


Volvo N 86 og NB 86 er en lastvognstype, der bygger pA mange érs erfaring.
De nuvarende typer er en videreudvikling af lastvognsmarkedets bestseller,
Volvo Viking. Teknisk set udggr de en harmonisk kombination af
gennemprgvede komponenter, der er ngje afstémte i forhold til hinanden og
til lastvognens arbejdsopgaver. | :

Hvad angar motorstgrrelse, kobling, bagtg] og§ affjedring bestar 86-serien
af et logisk opbygget program af alternative komponenter. Derfor kan
86’eren udrustet til netop den transportopgave, den skal 1gse. Det er en af
grundene til, at N og NB 86 er sa gkonomiske fi det lange lgb.
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Forsiden viser NB 86 som tippevogn. (Sverige)

Dette billede viser NB 86 med tankopbygning for
transport af ol. (Finland)

Volvo’s normalbyggede 86’cre er iser blevet popul@re til anlegskarsel.

Volvo N/NB 86’s slidstyrke, driftsgkonomi, fgrerkomfort og service-
muligheder er uovertruffen. Denne brochure pra@senterer den tekniske
baggrund for disse egenskaber. Mal, vagt og gvrige data for de forskellige
modeller findes derimod pé sarskilte datablade.




86-seriens gode totalekonomi
er bl.a. resultatet af
hensigtsmassig udrustning.

86’erens udrustning kan pa vigtige punkter valges med direkte sigte til den
aktuelle arbejdsopgave. Der findes alternative motorer, koblinger,

bagtgj og akselafstande. Ved valg af hensigtsmassige komponenter fés

et kgretgj, som yder det maksimale indenfor sit specielle omrade.

Man behgver ikke at betale for overdimensionerede komponenter.
Resultat: god totalgkonomi.

NB 86 med langtommervogn. (Norge)
Kranen frontmonteret pa norsk vis.

Motor

Den 6-cylindrede razkkedieselmotor har en hensigtsmassig
storrelse. Med et slagvolumen pa kun 6,7 liter yder den en
effekt, som med god margin modsvarer koretojets lastekapa-
citet. Forklaringen skal sgges i overladning med Volvo Turbo.
Turboaggregatet bestar af en kompressor, der drives af
udstpdningsgassen. Kompressoren tilfgprer motoren luft ved
overtryk. Herved tilfgres storre luftmengder, hvilket igen be-
virker, at der kan forbrendes stgrre m@ngder braendstof. Kort
fortalt giver Turboen en bedre udnyttelse af brandstoffet,
hojere effekt, rene udstgdning og nedsat stgjniveau.

Volvo indfgrte allerede Turbo i begyndelsen af 50’erne.
Nasten 10 ar for dette motorprincip blev almindeligt hos
andre lastvognsfabrikker. Derfor har Volvo haft tid til at ud-
vikle et motorprogram bestaende af kompakte og lette mo-
torer, der tillader stort effektudtag. Desuden er motorerne i
besiddelse of stor driftssikkerhed og overlegen brandstofoko-
nomi.

86-seriens motorer findes bade med Turbo: TD 70 og uden
Turbo: D 70. For kort tid siden introduceredes en videreud-
vikling af 70-motoren: 70 B med en effektforhgijelse til 207/
210 hk DIN/SAE for Turbo og 150/165 hk DIN/SAE uden
Turbo.

70-motoren er fra grunden dimensioneret og konstrueret for
overladning og har bl.a. toppakninger af massivt stal. Bade
krumtap og knastaksel har 7 lejer. Tandhjulsdrift af samtlige
hjelpeaggregater med undtagelse af vandpumpen og veksel-
stromsgeneratoren bidrager i vesentlig grad til driftsikker-
heden.

TD 70 B, den seneste udforelse af Volvo's pdlidelige
70-motor med Turbo.

Bagtgj

Til normale kgrselsforhold med vogntogsvagte op til 32 ton
velges det kraftige enkeltreduktions-bagtgj med 3-lejrede
spidshjul. Til sver korsel under vanskelige kgrselsforhold an-
vendes dobbeltreduktion. I dette bagtej sker nedgearingen i
2 trin, hvilket nedsztter belastningen pa de enkelte kompo-
nenter. Begge bagtgj kan leveres med alternative udvekslings-
forhold. Volvo’s bagtej er af hypoidtypen, d.v.s., spidshjulet
er forskudt i forhold til kronhjulets centerlinie. Herved op-
naes, at tandindgrebet mellem kron- og spidshjul sker over en
storre tandflade, hvilket nedsetter fladetrykket. At Volvo
desuden leverer drivaksler, som holder, er alment kendt
blandt lastvognsfolk. 86’ernes drivaksler kan, som en torsions-
stav, vrides nasten en helt omgang uden at ga itu.

Takket vere disse valgmuligheder kan 86’erne tilpasses det
aktuelle behov.

Dobbeltreduktions-bagtojet af hypoidtypen bestdr af en konisk
udveksling med et kraftigt, 3-lejret spidshjul og en cylindrisk
udveksling med skratskdrne tender.

Enkeltreduktions-bagtojet af hypoidtypen har 3-lejret spidshijul og
et stort kronhjul — 1615” .




Med Volvo far De ogsa hurtig
og okonomisk service.

Som Volvo-ejer har De adgang til et tet net af veludrustede serviceverksteder
med servicepersonale, som er specialuddannede af Volvo. Serviceressourcerne
forbedres stadigt ved Volvo og Volvo-forhandlernes investeringer i nye og
effektive serviceanlaeg.

N/NB 86 er bygget for rationel service. Saledes er alle filtre
for luft, brendstof og smoreolie af papir af éngangs-typen.
Det er nemt og hurtigt at udskifte disse filtre. De skal ikke
renses, og man er 100 °/ sikker pa, at de nye filtre er rene.
Dette er af yderste vigtighed for dieselmotorens driftssikker-
hed.
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Bekvem affjedring Rationel og sikker arbejdsplads

®
I ‘astbllens deevne afhwn er af Bilens egen affjedring er saledes afstemt, at foreren korer Den hensigtsmassige indretning af forerhuset med handske-
, rum, effektiv stgjdempning, veldimensioneret varme- og de-

bekvemt bade med tom vogn og med l@s. Bagakslen har halv-
cliptiske bladfjedre med hjzlpefjedre (N 86), som yderligere frosteranleg og elektriske vindspejlsvasker er detaljer, som

® ®
hvordan fgreren fﬂler Slg tll rette kan forsynes med gummistottefjedre. Forakslens lange blad- bidrager til trivslen bag rattet af Volvo N/NB 86.
» Det hel-svejsede stalfgrerhus opfylder til fulde de svenske

fjedre er kombineret med dobbeltvirkende hydrauliske stod-
dempere. myndigheders strenge sikkerhedskrav.

Derfor har Volvo udformet N/NB 86 sdledes, at fgreren har en bekvem,
sikker og effektiv arbejdsplads.

Leeg f.eks merke til den fjedrende fgrerstol. En torsionsfjeder og en

hydraulisk stgddemper absorberer stgd og vibrationer. Affjedringen kan

indstilles svarende til fgrerens vagt. En indikator viser korrekt indstilling.
Ryglenets heldning og afstand til rat og pedaler kan ligeledes indstilles

efter fgrerens behov. "

N/NB 86 sikrer foreren en ‘ Termostatreguleret varmeaggregat med stor kapacitet giver jevnt
fordelt varme i hele forerhuset og holder ruderne dug- og isfri.

En virkelig komfortabel stol, lavt stojniveau, behagelig temperatur og alle kontakter let betjenelige
rigtig udformet arbejdsplads.

Forerstolen har indstillelig affjedring
og er polstret med formbestandigt
materiale.

Volvo-forerhuset er hel-svejset over et sterkt skelet bestdende
af stalprofiler.
Vindspejlet er af lamelglas og dorldsene af sikkerhedstypen.




Let styring. Let gearskifte

Volvo N/NB 86 har naturligvis servostyring som standard.
R 51 gearkassens gearskifte er sa enkel og hurtig som prak-
tisk muligt for en 8-trins manuelt betjent gearkasse.

Der findes kun én gearstang og kun 4 gearstangsstillinger.
De 8 gear er inddelt i 2 fartomrader: lavgearomrade (1.—4.
gear) udnyttes til start og korsel, hvor der fordres ekstra stor

trekkraft, medens hgjgearomradet (5.—8. gear) anvendes ved
hastigheder over 20 km/tim. Skift af gearomrade sker ved
hjelp af en vippekontakt pa gearstangen. Gearstangens stil-
ling i 1. gear i lavgearomradet svarer til 5. gear i hgjgearom-

Gearkassen har 8 synkroniserede geartrin,
men kun én gearstang og 4 gearstangs-
stillinger.

==

radet, 2. gear til 6. gear osv. Vippekontakten skal kun rores,
nar man gar fra lavgearomradet (1.—4. gear) til hgjgearom-
radet (5.—8. gear) eller omvendt.

Alle geartrin er synkroniserede. Jaevne og tetliggende geartrin
i forbindelse med hurtig betjening muligger udnyttelse af
motorens bedste omdrejningstalsomrade.

Koblingspedalens hjelpefjeder giver lavt pedaltryk.
Parkeringsbremsen er yderligere et eksempel pa, hvordan
Volvo tilpasser teknikken til foreren. Parkeringsbremsen regu-
leres trinlgst ved hjelp af trykluft.

Store hjuludslag gor det nemt at manovrere N/NB 86 selv pa trange byggepladser.
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~ NBS6 med betonbalje. (Sverige)




NB 86 med tippelad. (Norge)

N/NB 86 har 4 af hinanden
uafhengige bremsesystemer.

Kombinationen af bremsesystemer giver stor sikkerhed. Bade driftsbremsen
og parkeringsbremsen arbejder med trykluft. For at undga risiko for
driftsforstyrrelser drives kompressoren ikke af kilerem, men via en
tandhjulstransmission direkte fra krumtappen. Driftsbremsen kan forsynes
med lastafhengig bremsekraftregulator, som regulerer bremsekraften til
bagakslen afh@ngig af belastningen. P4 denne made nedsattes faren

for uhensigtsmaessig baghjulsblokering,
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Driftsbremsen har separate kredse for forhjulene og baghjulene. Forhjulskredsen pavirker pahengsvognens bremser — og bageste hjul for NB 86.
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Parkeringsbremsen aktiveres af spiralfjedre og losnes med trykluft. Den reguleres trinlost.
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Motorbremsen giver ekstra bremsevirkning fra motoren ved hjelp af et spjeld, der lukker for udstodningen samtidig med, at brendstoftilforslen afbrydes.

Betjenes med fodkontakt.
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En slidstaerk lastvogn
til det harde hverdagsjob.

Chassisrammen for N/NB 86 er udformet sdledes, at arbejdet med pabygning
lettes. Bl.a. er oversiden helt plan og har konstant bredde. Rgr og ledninger
ligger godt beskyttet invendig i lengdedragerne. NB 86 er forsterket

med en ekstra U-bjelke indvendig over boggiepartiet.

For drift af diverse hjelpeaggregater kan gearkassen forsynes med
kraftudtag bagtil og pa siden. De betjenes fra fgrerpladsen ved hjelp af
trykluft. Begge kraftudtag kan anvendes samtidigt.
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NB 86-44 med 3-vejs tip. TD 70. N 86-38 med 2-akslet settevogn for cementtransport. TD 70.
Dobbeltreduktions-bagtoj. Bageste kraftudtag. Dobbeltreduktions-bagtoj. Sidekraftudtag.
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N 86-38 med 2-akslet settevogn for stykgods i fjerntrafik.TD 70. Enkeltreduktions-bagtoj.

NB 86-44 med 3-vejs tip og 6-tonmeter lessekran.

NB 86-44 med pulvertank for cementtransport. TD 70. Enkeltreduktions-bagtoj. TD 70. Doppeltreduktions-bagtoj.
Sidemonteret kraftudtag. Bageste kraftudtag.
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N 86 med tippelad. (Sverige)
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Fabrikken forbeholder sig ret til eendringer af konstruktion og udrustning uden forudgéende varsel.

RSP. 60428. 2.71. Danska. Trykt i Sverige
1151 Skandia-Tryckeriet, Géteborg



