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Volvo N 88 klarer de tunge transporter under vanskelige forhold pi vej, N 88’cren findes som 2-akslet, 3-akslet NB 88 og 3-akslet med tanddemdreven

pa byggepladser, i grusgrav og i skov. Den har en motoreffekt, der klarer det boggie NB 88 6 x 4, alle med alternative udrustningsmuligheder. Denne
storste l@s, bagtej, der klarer det daglige sleb i grusgraven, og en gearkasse, brochure giver et indtryk af en del af de transporter, som de forskelhge:'
som giver mulighed for altid at holde en stor gennemsnitshastighed, hvor N 88’ere er i stand til at klare. Mal, vaegt og evrige data for de forskellige
forholdene tillader det. modeller findes derimod pa s@rskilte datablade.

Forsiden viser NB 88 med let-dumperkasse ( Sverige).
Dette billede viser NB 88 med bloksettevogn til maskintransport ( Sverige).
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Specialist i svare job.

N 88’erne er konstruerede til at klare det svere job. TD 100-motoren pa
9,6 liter yder, takket vaere overladning med turbo, 260/270 hk DIN/SAE og
har et max. drejningsmoment pa 96/100 kpm DIN/SAE.

Det afgorende er naturligvis, hvad der kan tages ud ved baghjulene, og her
giver Volvos 8-trins R 60 gearkasse gode muligheder for udnyttelse af motor-
effekten. Alternativt findes MR 61 gearkassen, som har 8 gear plus en
hydraulisk momentforsterker, der ved start med tungt les fordobler start-
trekkraften.

Bagtojet klarer ogsa det svare job. Bade enkeltreduktions-, dobbeltreduk-
tions- og is@r navreduktions-bagtejet. Alle findes med alternative udveks-
lingsforhold.

N 88’erne bestar fra for til agter af komponenter, der taler hArdhendet

behandling og kersel, hvilket danner baggrund for den anerkendte drifts-
sikkerhed.

N 88 som let-dumper ( Norge).
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Motor

Med et slagvolumen pa kun 9.6 liter
yder TD 100-motoren med turbo 260
270 hk DIN/SAE og har et max. drej-
ningsmoment pa 96/100 kpm DIN/SAE.
Volvo indferte turbo allerede i begyn-
delsen af halvtredserne og har af alle
lastvognsfabrikanter den lengste erfa-
ring med overladede lastvognsmotorer.
Man kender de harde belastninger over-
ladede motorer udsattes for, hvorfor
motorerne fra grunden er dimensione-
rede og konstruerede for overladning.
100-motoren har bl.a. separate topstyk-
ker med 50 tons tilspendingsmoment for
hver cylinder, toppakninger af massivt
stadl med trinkant-tetning, krumtap og
knastaksel har 7 lejer — alt detaljer, som
sammen med mange andre giver en pa-
lidelig motor med stor effekt, god brand-
stofekonomi og lav egenvegt.

TD 100

Gearkasse MR 61

Gearkasser

Til alle tunge lastvogne har Volvo selv
udviklet en let betjent, helsynkroniseret,
8-trins gearkasse R 60. Geartrinene dek-
ker udvekslingsomradet fra 10,6:1 til 1:1
1 jevnt fordelte trin. Gearkassen kan al-
ternativt udrustes med en hydraulisk
momentforsterker og kaldes da MR 61.
Momentforsterkeren svarer til de mo-
mentomformere, som anvendes i auto-
matiske gearkasser, og giver samme
blode start som disse. Selve moment-
forsterkningen vokser ligefrem propor-
tionalt med forskellen mellem indgaende
og udgaende aksels rotationshastighed.
Det betyder, at den er storst ved start
med tungt les og op ad bakke. I praksis
kan et fuldt lesset vogntog startes blodt
og skansomt op ad en stejl stigning.
Dette ville ellers vare utenkeligt med
en traditionel mekanisk gearkasse og

kobling.

Momentforsterkeren eger startmomen-
tet til det dobbelte. Under normale kor-
selsforhold slas den fra for at undga
unedvendigt effekttab.

Erfaringen har vist, at man kan spare
bade tid og brendstof med MR 61.

Bagteoj

Volvo kan tilbyde forskellige bagtejs-
typer med alternative udvekslingsfor-
hold.

Dobbeltreduktions-bagtejet er dimen-
sioneret for vogntogsvegte op til ca.
50 tons. Nedgearingen sker i 2 trin i
selve differentialehuset. Til ekstrem hard
korsel, som 88’erne ofte anvendes til,
anbefales Volvos navreduktion. Her sker
nedgearingen ligeledes i1 2 trin. Forste
trin foregar i differentialehuset, medens
2. trin sker ude 1 selve navet ved hjelp
af et Volvo-patenteret konisk planetgear.
Da udvekslingsforholdet ude i hjulnavet
er2: 1, neds@ttes drivakslernes belastning
til det halve.

Volvos navreduktion har varet pa mar-
kedeti flere ar og har bevist, at den klarer
den hardeste belastning i grusgrave og
pa skovveje. Ogsa drivakslerne er usaed-
vanlig sterke — de kan vrides nzasten
en hel omgang uden at gi itu!

Den tanddemdrevne boggie leveres enten
med enkeltreduktions-bagtejeller enkelt-
reduktion med navreduktion, som anbe-
fales til ekstremt store totalvegte og
vanskelige korselsforhold.

Bade gearkasse og bagtej er Volvos egen
produktion.

Enkeltgear med navreduktion




Bekvem og eflektiv arbejdsplads.

Volvo har lagt et stort arbejde i at udforme og udruste lastvogne i overens-
stemmelse med forerens enskemal. Den, der til daglig kerer en 88’er, vil legge
mearke til, at chaufforens krav er blevet tilgodeset. Forerhuset er bade en
bekvem og effektiv arbejdsplads.

Forerstolen har indstillelig affjedring
og er polstret med formbestandigt materiale.

Termostatreguleret varmeaggregat med stor kapacitet giver jevnt for-
delt varme i hele forerhuset og holder ruderne dug- og isfri.

Volvo-forerhuset er hel-svejset over et starkt skelet bestdende af stdl-
Et bredt og lavt trinbreedt gor ind- og udstigning let. profiler. Vindspejlet er af lamelglas og dorldsene af sikkerhedstypen.




Alle gearkassens 8 trin har effektiv syn-
kronisering. Gearstangen har samme
stilling for 1.—4. gear som for 5.—8.
gear. Onsket hastighedsomrade valges
med en vippekontakt pa gearstangen.
Det lave hastighedsomridde anvendes
kun ved hastigheder under 20 km/tim.
Normalt anvender man ikke alle § trin
under korslen, men der er altid mulighed
for at veelge det gear, der giver max. ud-
nyttelse af motorkraften.

Med momentforsterkeren MR 61 far
man en trinles variabel udveksling, som
gor, at 88’eren i visse henseender funge-

rer, som om den havde automatgear.
Man behover saledes ikke at koble ud
ved tilfeldige stop f.eks. for redt lys.

Gearstangen med vippekontakt.

Instrumenter og advarselslamper er hensigtsmessigt placeret foran foreren med omdrejningsielle- ~ Store, stabilt ophangte sidespejle giver godt
overblik bagud.

ren midt i synsfeltet.

Med fuldt les starter man i 2. gear og
springer herefter til 4. og 6. gear. Under
alle forhold giver momentforsterkeren
en bled og skansom start.

[ diagrammet viser den helt optrukne
linie traekkraftkurven med sadvanlig
mekanisk gearkasse, medens den punk-
terede linie viser treekkraftkurven for
gearkasse + momentforsterker. Mo-
mentforsterkeren bevirker en fordob-
ling af trekkraften i de enkelte gear, og
max. traekkraft opnées allerede, inden
lastvognen ruller. Ved start i 3. gear far
man med momentforsterkeren praktisk
taget samme trekkraft, som man ellers
ville f4 ved motorens gunstigste omdrej-
ningstal i 1. gear.

Nar momentforsterkeren ikke lengere
er til nogen nytte, f.eks. ved kersel pa
landevej med et omdrejningstal pa over
1800 omdr./min., kobles den fra. P den-

Treekkraft Diagrammet beregnet med motor
kp ‘ TD 100 og bagakseludveksling 4,9:1

Treekkraft med inkoblet
8000 momentforstaerker

wemmmn Traekkraft uden
momentforstaerker

6000

4000
P 3. gear
o /\ 5. gear

Hastighed km/t
I 1 1 1 8
10 20 30 40

ne made undgar man det effekttab og
hermed storre brendstofforbrug, man
mad regne med ved hydraulisk kraftover-
foring. Billedet viser den specielle vippe-
kontakt for MR 61. Den rede lampe ly-
ser, nar momentforsterkeren er ind-
koblet.

Instrumenterne er hensigtsmeassigt pla-
ceret foran foreren med omdrejningstal-
leren midt i synsfeltet.

Store, stabilt oph@ngte sidespejle giver
et godt overblik bagud.

Med Volvo far De hurtig
og vkonomisk service.

Som Volvoejer har De en veludbygget serviceorganisation i ryggen. Der er
aldrig langt til et specialudrustet Volvo-LV-verksted. I Norden findes der
mere end 300 autoriserede Volvo-vaerksteder. Serviceressourcerne forbedres
stadigt ved Volvo og Volvo-forhandlernes investeringer i nye effektive
serviceanleg samt kontinuerlig videreuddannelse af servicepersonalet.
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Palidelige bremser.

N 88’erne har palidelige bremser. Fire af
hinanden uafh@ngige systemer gger sik-
kerheden.

Driftsbremsen arbejder med trykluft.
For at undga driftsforstyrrelser drives
kompressoren ikke af kilerem, men via
en tandhjulstransmission direkte fra
krumtappen. Systemet er opdelt 1 2
kredse, som vist pa billedet. Begge kredse
pavirker pahangsvognens bremser.

Driftsbremsen kan forsynes med lastaf-
haengig bremsekraftregulator, som regu-
lerer bremsekraften til baghjulene af-
hengig af belastningen. Hermed ned-
settes faren for uhensigtsmessig bloke-
ring af baghjulene.

Parkeringsbremsen aktiveres af kraftige
spiralfjedre og losnes med trykluft. Den
reguleres trinlest med en handbetjent
ventil placeret under instrumentbradtet.

Motorbremsen giver ekstra bremsevirk-
ning fra motoren ved hjelp af et spjeld,
der lukker for udstedningen samtidig
med, at braendstoftilferslen afbrydes.
Betjenes af foreren med en fodkontakt.
Pahaengsvognen kan afbremses separat
med en slingerhandbremse placeret un-
der rattet.
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NB 88 med pahengsvogn til tommertransport ( Finland). PrOgreSSW aﬂj edrln
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Med fuld last kraves betydelig hardere affjedring,
end nar bilen er tom. Derfor har N 88 et affjed-
ringssystem, som giver stivere affjedring, jo mere
bilen belastes. Bagfjederens hovedfjeder er
progessiv pa grund af forskydelige understot-
ningspunkter. Jo sterre belastning desto kortere
bliver den virksomme fjederlengde, og desto
stivere bliver fjederen. Ved en vis belastning
treder yderligere en hjelpefjeder i funktion,
hvorved affjedringen bliver endnu stivere.

Fjedre med vandrende understotningspunk ter
giver progressiv fjedervirkning.

Pa den 3-akslede NB 88 er er boggieakslen op-

Gevindskarne fjederbolte giver ekstra stor be-  Spor i bagfjederbladene bevirker, at de ikke kan
hangt i pendularm. Ved acceleration oges be-  rende overflade, og gevindet holder ogsi bedre forskydes i sideretningen.

lastningen pa mellemakslen, hvilket giver ekstra  pa smorefediet.

godt vejgreb for de drivende hjul. Indvendigt over

boggiepartiet er rammen forsterket med en

ekstra U-bjelke.



En palidelig lastvogn
til det svare job.

Volvo N 88’erne har ved al slags tung og krevende korsel vist, hvad robust
slidstyrke og driftssikkerhed vil sige. Et eksempel er transporten af enorme
mangder klippestykker i forbindelse med remning af et bjergrum. Her viste
det sig, at Volvo NB 88 var det eneste koretoj, der kunne klare opgaven.
Billederne pa denne og naste side viser andre anvendelsesomrader for

N 88’erne, hvor kapacitet og driftssikkerhed skaber grundlag for god
transportekonomi.

NB 88 som let-dumper ( Sverige).
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NB 88-44 med roterende betonmixer. TD 100.
Enkeltgear med navreduktion. Frontmonteret
hydraulpumpe.

NB 88-34 med 3-vejs tip og sneplov. TD 100.
Enkeltreduktion med navreduktion. Bageste
kraftudtag .

N 88-38 med tanksattevogn. TD 100. Dobbeli-
reduktion. Bageste kraftudtag.

N 88-38 med 3-vejs tip og pahangsvogn. TD 100.

Enkeligearet med navreduktion. Bageste kraft- ==

udtag.




8 med pahengsvogn til tanktransport ( Sverige).
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