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...rustet til de
tungeste transporter

Fine veje, stenede veje, lerede veje eller slet ingen

vej . .. masser af kilometer at kore . . . snaver plads . ..
og altid tung last . . . stykgods, temmer, grus, sten,
bygningsmateriale . . . sa er der brug for en lastbil, der
kan komme frem, og som taler hard kersel . . . sa er der
brug for Volvos 3-akslede NB 88!

Volvo NB 88 er bygget for at holde lzenge, ar ud og

ar ind. Kvalitet i mindste detalje og przacisionsfrem-
stilling garanterer hgj driftssikkerhed. Kombineret med
lave driftsomkostninger og kapacitet for tunge laes giver
NB 88 derfor god fortjeneste. Rationel service og

ringe vedligeholdelsesbehov er yderligere faktorer,

der indvirker vaesentligt pa lastbilens lonsomhed.

Volvo NB 88 er en sikker indkomstkilde og en effektiv
lastbil for tunge transportopgaver.

Volvo er en af verdens ferende producenter af tunge
lastbiler. | de sidste 40 ar har Volvo leveret mere end
200.000 lastbiler over hele verden. Det har givet

Volvo stor kunnen og betydelig erfaring med hensyn

til lastbiler. Bag fremgangen ligger de egenskaber, der
har gjort Volvos lastbiler kendte: Kvalitet, styrke, drifts-
sikkerhed.
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>taerk, skonomisk motor

Motoren i NB 88 er en driftssikker, 6-cylindret diesel-
motor med lang levetid og sardeles god braendstof-
okonomi. Den er fra grunden dimensioneret for
turboladning. Med Volvo Turbo opnas flere abenbare
fordele: Stor effekt, lavt breendstofforbrug, renere
udstedning og lav motorvagt.

Turboladning stiller store krav til tetning, deformations-
stivhed og koling. Derfor har motoren bl. a. separat
topstykke og stalpakning for hver cylinder, forstaerkede
partier i motorblokken, krumtapaksel i 7 lejer med

store lejeflader og effektivt kelesystem.

Volvo var forst i verden med turboladede standard-
motorer i lastbiler. Et godt bevis pa Volvos avancerede
indstilling og erfaring.

Med turbo udvikler motoren
260/270 hk DIN/SAE. Det max.
drejningsmoment er 96/100 kpm
DIN/SAE. Det er kreefter, der
resulterer i hoj gennemsnitsfart
og stor treekevne, ikke mindst
op ad bakke. Uden turboladning
er effekten 166/185 hk DIN/SAE
og drejningsmomentet 68/69
kpm DIN/SAE.
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Alle detaljer i motoren er
konstrueret med rigelig margen
for kraftige pavirkninger. Hver
cylinder har separat topstykke,
massiv stélpakning og individuel
ventilmekanisme. De 'vade”
cylinderforinger har krave med
konisk kant for perfekt teetning.
Stemplerne har ringbzerere af
stebejern. Mellem topstykke og
hovedleje har motorblokken
kraftoverferende partier. Kom-
pression er lav, hvilket giver
lavt toptryk og mindre belast-
ning pa lejerne.

Volvo Turbo er en kompressor,
drevet af udstedningen, som
giver motoren stort luftoverskud.
Derigennem kan forbreendingen
af den tilforte breendstofmaengde
ske mere effektivt, hvilket re-
sulterer i hojere effekt, lavere
braendstofforbrug og renere ud-
stednnig.

Toroidformet forbreendingskam-
mer fordeler breendstoffet jeevnt,
hvilket foruden fuldsteendig
forbreending medforer, at moto-
ren far en meget stojfri gang.
En trykregulator forhindrer (pa
Turbomotoren), at braendstof-
blandningen bliver for fed ved
lave omdrejningstal eller ved
kraftig indsugning. Ogsa dette
medforer renere udstedning.
Samme funktion har en va-
kuumregulator pa motorver-
sionen uden turbo.

Motoren er bygget for enkel
service, minimal vedligeholdelse
og sikker drift. Savel olie-,
styre-, servo- og indsprgjtnings-
pumpe som trykluftkompressor
drives f.eks. gennem tandhjul
fra krumtapakslen. Samtlige
tandhjul er af stal og kan ud-
skiftes enkeltvis hver for sig.

For motorens levetid har bl. a.
en jeevn arbejdstemperatur stor
betydning. Kelesystemet har
hojtliggende fordelingskanaler
for effektiv koling af topstyk- ‘
kerne. Tre vokstermostater,
hvoraf to af omlebstype, garan-
terer jeevn arbejdstemperatur.
En ekspansionstank udskiller
evt. luftbleerer, hvilket hindrer
korrosion og holder vandmang-
den pa ensartet niveau. Hurtig
cirkulation opnas med en over-
dimensioneret centrifugalpumpe.

Savel breendstof og olie som
luft renses i papirsfiltre med
store flader. Fordelen ved
papirsfiltre er, at de giver lav
gennemstromningshastighed og
sa godt som 100 %o rensning
under alle driftsforhold. Filtrene
skal ikke rengeres, men ud-
skiftes fuldsteendigt med regel-
maessige intervaller, hvilket be-
tyder vaesentlig enklere vedlige-
holdelse. Dieselbraendstoffet
renses i fire filtre, hvoraf to er ‘
parallelkoblede papirsfiltre.
Smereolien passerer dobbelte
fuldgennemstromnings-papirs-
filtre. Luften renses i et stort
papirsfilter med indikator, der
viser, nar det skal udskiftes.
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Separate topstykker for hver cylinder Trykregulator for ren udstodning

Driftssikker tandhjulstransmission

Effektivt kolesystem

6-cylindret dieselmotor: TD 100 A

Dobbelte fuldgennemstremnings-
smoreoliefiltre

Stort luftfilter med papirselement




Let gearskifte — smidig mangvrering

Volvos gearkasse er hurtig og enkel at skifte. Faktisk
naesten lige sa let som gearkassen pa en personbil.
Takket veere smidig betjening og jeevne, teetliggende
geartrin kan man hele tiden holde passende omdrej-
ningstal. Pa den made opnas maksimal kraft fra
motoren. Dette medforer ogsa hoje gennemsnitshastig-
heder og lavt braendstofforbrug.

Servostyring gor NB 88 bekvem at kore. Den letter
styringen og bidrager til storre trafiksikkerhed. Fa
ratomdrejninger, store hjuludsving og lille venderadius
giver usadvanlig stor smidighed.

To fartomrader

To separate kraftudtag

8 m venderadius (NB 88—38)

Gearkassen har 8 fuldsynkroni-
serede gear fremad i direkte
raekkefolge. De vaelges med en
enkelt gearstang med kun fire
stillinger.

Gearene er inddelt i to fartom-
rader: Lavgearomradet (1.—4.)
udnyttes til start og til kersel,
hvor der fordres ekstra stor
treekkraft, hojgearomradet
(5.—8.) anvendes ved hastig-
heder over 20 km/t. Da man i
praksis anvender hejgearomra-
det, med dets fire gear, i
storste delen af keretiden, er
NB 88 sezerligt bekvem at skifte
gear pa.

Gearkassen bestar i princippet
af en grundtransmission og en
ekstradel, der er sammenbygget
til en kompakt enhed. | ekstra-
delen sker omkoblingen mellem
lav- og hojgearomradet ved
hjeelp af trykluft. Det er let at
skifte gearomrade. Man trykker
blot pa en kontakt pa gear-
stangen — derefter sker om-
koblingen automatisk, nar gear-

stangen passerer neutral-stil-
lingen. Kontakten behgver altsa
blot stilles én gang, for at der
kan skiftes gennem hele gear-
omradet.

Gearstangens stilling i 1. gear

i lavgearomradet svarer til 5.
gear i hojgearomradet, 2. svarer
til 6. o.s.v.

Jaevne og teetliggende geartrin

i forbindelse med enkel og hur-

tig betjening muligger heje
gennemsnitshastigheder. Et ro-
ligt gearskifte sker pa mindre

end et sekund. | enhver situation
findes et gear, der giver det

rigtige omdrejningstal pa moto-‘
ren og fuld treekkraft.

Gearkassen kan forsynes med
to separate kraftudtag. Et i
bagenden for udtag af fuld
effekt, og ét pa siden. De be-
tienes med trykluft fra forer-
pladsen og kan anvendes samti-
dig. Et filterelement, let til-
gaengeligt udefra, renser effek-
tivt transmissionsolien.

|

{
i

NB 88 har en slidsteerk torplade-
kobling. Ved bagaksel med nav-
reduktion er den af dobbelt-
pladetype. En hjaelpefjeder for
pedalen giver lavt pedaltryk.

Effektive hjuludsving pa 44°
tillader skarpe drejninger. Pa
B 88—38 er venderadien ikke
dere end 8 m. Derfor bevaeger
an sig smidigt ... ogsa pa
arbejdssteder med lidt plads.

Styretojet har det hydrauliske
servoaggregat sammenbygget

ed styresnekken. Servo-virk-

iingen er sadan afpasset, at

an hele tiden har feling med
vejen. En aflastningsmekanisme
reducerer trykket i servocylind-
ren lige for fuldt hjuludsving og
forhindrer, at den tandhjuls-
drevne oliepumpe overbelastes.
Blot 3,7 ratomdrejninger giver
fuldt hjuludsving.

Fuldsynkroniseret gearkasse med 8 gear




Kapacitet til stor vogntogsvaegt

Valget af den rigtige bagakseludveksling er vigtigt, for
at man skal kunne udnytte en tung lastbil pa den mest
okonomiske méade. Er vogntogsvaegten stor og belast-
ningerne svare, vinder man i holdbarhed, hvis ned-
gearingen i bagakslen sker i to trin. Volvo NB 88
tilbydes med to alternative bagakselsystemer, der
begge opfylder kravet om 2-trins-nedgearing —
enkeltudveksling med navreduktion eller dobbelt-
udveksling.

| Volvos dobbeltudveksling sker
den forste nedgearing i en
konisk tandhjulsudveksling med
stort 13” kronhjul. Den anden
nedgearing sker i en cylindrisk
tandhjulsudveksling, hvor
hjulene har skratskarne taender
med stor indgrebsflade. Takket
veere den dobbelte nedgearing
fordeles belastningen pa flere
komponenter, som herigennem
far leengere levetid. Desuden
far bagakseludvekslingen gen-
nem sine forholdsvise sma
dimensioner veerdifuld ekstra
frihojde over jorden.

Dobbeltudvekslingen er det
mest fordelagtige alternativ for
hurtige fjerntransporter med
vogntogskombinationer op til
48 ton og for normalt hard
entreprenorkorsel.

Til meget tung entreprenor-
korsel og ujeevn belastning
eller ved vogntogsvaegt op til
70 ton er Volvos enkeltudveks-
ling med navreduktion det mest
velegnede alternativ,

Volvos enkeltudveksling med
navreduktion kan overfore me-
get store traekkreefter. Forst
sker nedgearingen i en enkel--
udveksling med 16,5” kronhjul.
Derefter sker en yderligere ned-
gearing i en kompakt, konisk
planetgearsudveksling i hvert
af kerehjulenes nav. Eftersom
den sidste nedgearing sker
ude i drivhjulene, bliver pa-
virkningerne pa bagakselud-
vekslingen og drivakslerne for-
holdsvis sma — selv ved stor
vogntogsvaegt og hard be-
lastning.

| begge systemer er kronhjul
og spidshjul hypoidfortandede,
d.v.s. at teenderne er skratskarn
Det giver stor indgrebsflade og
kraftigere teender med stor
slidstyrke og lang levetid. Des-
uden opnés en ekstra stojfri og
bled gang.

Det kraftige spidshjul ligger i
3 lejer. Foruden to bzerelejer
har det et styreleje, som sikrer
dets ngjagtige stilling.

Bagakslerne har trykluftbetjent
differentialspeerre. Med en
kontakt pa instrumentbreettet
kan den kobles til eller fra
under korslen. En kontrollampe
teendes forst, nar spzerren er i
indgreb. Fedtet eller glat terraen
er ingen hindring for Volvo

NB 88.

Bade dobbeltudvekslingen og
enkeltudvekslingen med nav-
reduktion findes med flere valg /
fri udvekslinger, alt efter om

man har behov for stor top-
hastighed eller stor treekkraft.

Volvos dobbeltudveksling

Volvos enkeltudveksling med navreduktion

Kompakt navreduktion




Trygt og rationelt arbejdsmiljo

Volvo-fgrerhuset er en hyggelig arbejdsplads for mange
og lange koreture. Udsynet er uszdvanligt godt. Stgj-

niveauet behageligt lavt. Varme- og friskluftaggregaterne

er dimensioneret til alle klimaforhold. Fererhuset er
rummeligt og har god plads til personlige ejendele.
Man sidder behageligt og kerer sikkert. Forerhuset
er af stal og taler store belastninger. Det giver tryghed

at vide det.

Stig op i Volvo NB 88. Lav
indstigningshejde, reelt trin-
breet, velplaceret handtag og
dorens store abningsvinkel gor
det let at komme ind eller ud.

Servo gor styringen let og
korslen sikker.

Den fjedrende forerstol giver
foreren en afslappet og beha-
gelig arbejdsstilling. Fjedrings-
graden kan reguleres under

korslen, og beveegelserne dem-
pes af en hydraulisk steddeem-
per. Stolen kan indstilles hvad
angar afstand til rat og pedaler,
hojde, saedets hzldning og ryg-
leenets hzeldning. Den kan altsa
tilpasses den enkeltes indivi-
duelle korestilling.

Passagersadet har plads til to
passagerer. Szedet kan slas

op og gemmer et rummeligt op-
bevaringsrum.

Rigtig temperatur for alle klimaforhold

Samlede, let aflaester instrumenter

Forerhusskelet af stalprofiler

NB 88's sammenvirkende af-
fjedringssystem bidrager i hogj
grad til kerekomforten. Bag-
affjedringen giver god affjedring
med savel fuld last eller delvis
last som med tom vogn. For-
affjedringen er kombineret med
dobbeltvirkende teleskopstod-
dempere. Forerhusets bagende
hviler pa deempende gummi-
puder og effektive steddeempere.

Effektiv isolering holder for-
styrrende lyde ude. Loftet er
beklaedt med akustikplade.

Dobbelte varmeaggregater
giver behagelig indendors-
varme om vinteren — friskluft-
aggregatet kaler om somme-
ren. En termostat holder hele
tiden temperaturen i den ind-
stillede hojde. Defrosteren hol-
der vindspejlet fri for dug.

Der er lagt stor vaegt pa forer-
husets sikkerhed. Det er bygget
pé et skelet af stalprofiler og
har helsvejset yderbekleedning
af stalplade. Dorene har sikker-
hedslas. Vindspejlet er af la-
melglas. Volvos sikkerhedsforer-
hus overgéar i modstandsdygtig-
hed de svenske myndigheders
strenge krav, der bl. a. fordrer,
at forerhusets tag skal kunne

tale en belastning pa 15 ton,

og at hjernestolper og forer-
husets bagveeg skal kunne mod-
sta slagprove med en 1.000 kg
vaegt, uden at deformeres al-
vorligt.

Instrumenterne er lette at af-
lzese og sidder godt samlet
foran foreren. Instrumentudsty-
ret er rigeligt og inkluderer

bl. a. en omdrejningsteeller, der
letter skonomisk koersel.

Pa instrumentbreettet findes et
stort askebzeger, udtag for
radio og et rigeligt handskerum.
Slaet ned tjener handskerum-
mets klap som bakke for f.eks.
termoflaske og kopper.

Under instrumentbreettet sidder
indikatoren for luftfiltret og alle
bilens sikringer let tilgeengeligt.

Polstrede solskaerme, der effek-
tivt bleender af for steerkt lys,
findes foran bade ferer og
passager. | darligt vejr hjelper
elektriske vinduesvaskere til

at holde vindspejlet rent.

Volvo-fererhuset leveres som
standard med en dybde pa

1.100 mm, men kan ogsa fas
med en dybde pa 1.200 mm.

Praktisk handskerumsklap




Fire sikre bremsesystemer

Tunge transporter og hoje hastigheder kraever palide-
lige bremsesystemer. Volvo NB 88 har fire bremse-
systemer, der er fuldstaendigt uafhaengige af hinanden.
Effektiv fodbremse med to separate kredse og tilslutning
til pAhaengsvognsbremse, trinlgst reguleret parke-
ringsbremse, separat paha&ngsvognsbremse samt
motorbremse.

vognsbremse

Fodbremsen arbejdet med
trykluft. Den har separate
kredse for henholdsvis for- og
baghjul. Eventuel skade pa den
ene kreds pavirker ikke den
anden, som bibeholder sin
fulde bremsevirkning — en
vaesentlig sikkerhedsfaktor.
Det totale bremseareal, hele
6.700 cm?, giver korte bremse-
leengder og lang levetid for
belagningen.

Parkeringsbremsen virker di-
rekte pa baghjulene. Den regu-
leres trinlost, hvilket bl. a. letter
bled start op ad bakke. Betje-
ningen sker med en kontakt pa
instrumentbraettet. Bremserne
presses til af kraftige spiral-
fiedre, nar trykluften slippes ud,
og lesnes, nar trykluften presser
fjedrene sammen.

Motorbremse

6.700 cm? bremseareal

Tilkoblet udstedningsbremse
giver ekstra motorbremsevirk-
ning. Et spjeeld lukker for ud-
stedningens afgang, samtidig
med at braendstoftilferslen stand-
ses. Motorbremsen sparer pa
hjulbremserne. Den betjenes
med en fodkontakt.

Pahaengsvognsbremsen er kob-
let til bilens forhjulskreds og
pavirkes af fodbremsen. Med
separat handbetjent pahaengs-
vognsbremse kan man desuden‘
bremse pahangsvognen uaf-
heengigt af hovedvognen, hvil-
ket er af stor betydning under
kerselsforhold, hvor der kan
veere risiko for, at pahangsvog-
nen vil "sakse”.

Trykluftkompressoren er tand- .
hjulsdrevet. Det giver ekstra
sikkerhed.
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Separat pahaengsvognsbremse




Staerkt, smidigt rammesystem

Stor kropshgjde, svaer godstykkelse og traverser nit-
tede i l2zngdevangernes krop giver rammesystemet det
rette forhold mellem styrke og smidighed. Det er ogsa
saledes konstrueret, at arbejdet med pamontering af
karrosseri lettes.

raftig bagaffjedring

Traverser nittede i rammens krop
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Gevindskarne fjederbolte bag

Gennemprovet, smidig ramme

Traverserne er nittede i leengde-
vangernes krop, hvilket giver

en smidig ramme. Pamontering
af karrosseri lettes ved at ram-
men har en plan overflade og
konstant bredde.

Lzengdevangernes flanger ud-
seettes for den storste belast-
ning. Pa NB 88 har de derfor
ingen svaekkende huller eller
svejsesomme, hvilket sikrer
rammens styrke.

Over bogiepartiet, hvor belast-
ningen pa rammen er serligt
stor, er en ekstra U-bjeelke sam-
mensvejset med laengdevanger-
ne for ekstra styrke.

Pa vogne med lengere aksel-
afstand findes en kraftig traek-
drager bagude. Den har kapa-
citet for tilkobling af 45 tons
pahangsvogne.

Den forreste kofanger har
treekkrog for bugsering.

Bagaffjedringen pa NB 88 bestar
af bladfjedre, der gar frem

under drivakslen. Gevindskarne
fiederbolte i begge ender hol-
der effektivt pa smorefedtet og
mindsker slitagen. Bogieakslen
er forbundet ved drivakslen
ved hjzelp af en pendularm, der
i startejeblikket oger drivhjule-
nes tryk pa jorden og dermed
giver bedre traekkontakt.

Foraffjedringen er kombineret
med dobbeltvirkende hydrau-
liske teleskopsteddempere. Q

Braendstoftanken sidder pa
rammens hojre side. Den rum-
mer 175 liter.

Pa rammens hojre side sidder
0gsé batterikassen let tilgeeng
ligt. Den indeholder to batte- y
rier med en kapacitet pa 144 Ah.
Bilens elanlaeg har 24 volts
speending.

Alle ledninger og ror er trukket
péa indersiden af rammen, hvor
de er bedst beskyttet mod ydre
pavirkninger.
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Mal, mm NB 88-38 NB 88-44 NB 88-52
A Akselafstand 3.800 4.400 5.200

Teoretisk akselafstand 4.420 5.020 5.820
B Bogieafstand 1.320 1.320 1.320
E Forakselcentrum — til forerhusets

bagkant, 1100 1.650 1.650 1.650
G Total chassisleengde 7.455 8.305 9.805
| Forreste udhaeng 1.255 1.255 1.255
J Bageste udhaeng 1.080 1.330 2.030

Venderadius 8.000 8.900 9.900
K Storste bredde 2.350 2.350 2.350
M Sporvidde, for 1917 1.917 1.917
N Sporvidde, bag 1.740 1.740 1.740
O Forerhusets tag — jorden (ubelastet) 2.450 2.450 2.450
R Ramme — jorden (belastet) 950 950 950

R-malet gaelder over drivakslen. Malene fra K til R incl. geelder med felg

7,5X20” og deek 11,00—20". Angdende vaegt og andre méal samt standard- og
ekstraudstyr henvises til separat folder med teknisk information for Volvo NB 88.
Bemzrk ogsa, at de afbildede lastbiler i denne brochure ikke i alle henseender

er eksempler pa standardudstyr.
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