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En Drom gaari Opfyldelse

Walter Chrysler og hans Vogne

ID efter anden kan WALTER P. CHRYSLER under sin Ud-
vikling muligvis have sagt til sig selv: .Jeg har haft

Succes, nu kan jeg hvile mig paa mine Laurbeer.“ Han
kunde have sagt det, da han i 25-aars Alderen blev Leder af

et Lokomotivverksted. Han kunde have sagt det, da han, 33
Aar gammel, blev administrerende Direktor for en landskendt
Lokomotivfabrik. Han kunde igen have sagt det, da han efter
at have forladt Jernbaneindustrien blev Generaldirektor for et
af de wzldste og mest ansete Firmaer i Automobilindustrien. —
Men Walter Chrysler har aldrig ladet Successen skubbe sig
tilside. Han har endnu ikke folt sig tilfreds, han har forstaaet,

at endnu sterre Succes altid venter nogle faa Skridt lengere frem ad
Vejen. Saa langt fra at blzende ham tjener et fuldfert Resultat kun til
yderligere at anspore ham til nye og sterre Successer. — Det er en Del
af Chryslers utrzttelige Geni, at endskont han lever midt i en stor For-
retningsadministrators travle Liv, har han aldrig glemt den mekaniske
Fuldkommenheds uforanderlige Idealer, som han lerte at vurdere under
sin lange og strenge Uddannelse i praktisk Lokomotivbygning. Han har
grundlagt sit Arbejde paa de allernyeste anerkendte Principper, stottet af
de dygtigste Medarbejdere, som han kunde faa, og efter at have reddet
4 store Automobilfabriker fra Kaos under Efterkrigstidens finansielle De-
pression, saa han een of sine kareste Dromme paa Vej til at gaa i Op-
fyldelse. — Fra det Qjeblik, da Chrysler forlod Jernbaneindustrien og
viede hele sin uhyre Begejstring til Automobilbygning, dremte han om
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en Vogn, som skulde gaa bedre, se bedre ud, vare bedre lavet og koste
mindre i Forhold til dens Egenskaber end nogen anden Vogn. Hverken
med Hensyn til Udseende ellerKonstruktion vilde Chrysler paa noget Punkt
gaa paa Accord. De bedste Automobilkonstrukterer i Verden, de fineste
Materialer og moderneIngeniorkunsts mest effektive Metoderblev forenede
for at frembringe dette Vidunder af en Vogn. Det var den forste 6-cylin-
drede Chrysler, med lave smukke Linjer, med en forbavsende Ydeevne,
med en vibrationsfri Gang i Motoren, som aldrig havde set sin Lige. Den
var bygget til at taale mange Aars haardt Arbejde — og Prisen var lav.
Publikum, som altid opdager noget godt paa langt Sigt, begyndte at tale
om Chrysler — og begyndte saa at kobe Vognene — i stadigt stigende
Tal.—Chrysler havde naaet et Maal. Endnu engang kunde han have hvi-
let tilfreds i Bevidstheden om at have frembragt et stort Resultat. Men lige-
som tidligere kunde han ikke vere tilfreds. Endnu sterre Opgaver ventede
paa ham. Der viste sig hurtigt at vaere Eftersporgsel efter en billigere Vogn
end den 6-cyl. Chrysler, men af samme fremragende Kvalitet, og denne be-
svarede Chrysler i 1925 med at bringe en 4-cyl. Vogn paa Markedet. Den
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begrensede Pris, som kunde forlanges for en saadan Vogn, tillod ikke Chrysler
at anvende en 6-cyl. Motor, som kunde svare til hans egne Fordringer, og der-
for lavede han den allerbedste 4-cyl. Motor, som han kunde skabe. Hele Vog-
nen blev lavet lige saa omhyggeligt som den 6-cyl. Chrysler. Den fremragende
Succes, som hurtigt blev naaet ogsaa med denne 4-cyl. Chrysler — nu kendt
som Model “52¢ — har mere end retfaerdiggjort Chryslers Valg af den enklere
Maskine. — Men videre fremad maatte Chrysler. I 1926 optraadte han paa Mar-
kedet for sterre Luksusvogne med sin beremte “Imperial 80%, og endskent
denne Vogns Sterrelse og Pris var en saadan, at kun en meget begranset Del
af Publikum kunde komme i Betragtning som Kebere, blev Eftersporgslen dog
straks saa stor, at Fabriken umuligt kunde folge Trit. — I 1926 kom yderligere
den fjerde Chrysler-Model, kaldet Model “60¢. Den var mindre og lettere, men
ellers nojagtigc Magen til den oprindelige 6-cylindrede Chrysler, som nu kaldtes
Model “70%. Model “60“ henvendte sig til det Publikum, der soger en 6-cylin-
dret Vogn i den mellemste Prisklasse, og den slog alle sine Rivaler paa deres
eget Felt fra det @jeblik, den blev kendt af Publikum. Model “60* og “70% er
nu under deres nye Navne “62“ og “72“ det allernyeste fra Chrysler. De er
Resultatet af 3 Aars intensive Forseg og Prover. De har en Mangde tiltalende
Egenskaber, som ikke findes i nogen anden Vogn i samme Prisklasse eller over-
hovedet i meget faa eksisterende Vogne. — Og nu, med disse 4 forskellige Mo-
deller af pragtige Vogne, bygget paa samme Fabrik og paa Basis af een be-
stemt Standard Kvalitet, der bazerer Walter Chryslers Navn, er han endelig til-
freds — forsaavidt en Natur som hans nogensinde kan blive tilfreds. — Enhver
som keber disse nye Chrysler Vogne, beskrevet i dette Katalog, enhver som
korer i dem og som beundrer dem, vil indromme, at Chrysler med sin utam-
melige Energi, sin omfattende motortekniske Viden og sin usvigelige Tro paa
det mekaniske Ideal, endelig har opnaaet det fuldkomne, som han utretteligt
har straebt efter hele sit Liv.
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CHRYSLER “62” TUR ISTVOGN

Enhver, der satter Pris paa at kore bekvemt i en Vogn med dybt polstrede
Sader og lange elastiske Fjedre med Stedd@mpere —og samtidigt at marke
Luften suse forbi efterhaanden som Farten stiger—vil blive begejstret for
denne fikse, smukke Turistvogn. Der er rigelig Plads for 5 Personer og Plads
nok til at straekke Benene helt ud. Stive Kalesche-Sidestykker beskytter Pas-
sagererne mod Stov og Trak, naar Kaleschen er senket. Saavel Forersedet
som Ratsejlen er indstillelig og kan tilpasses fuldstendigt efter Forerens
Storrelse og Bekvemmelighed. Karosseriet er lavt bygget med lange, ele-
gante Stromlinjer. I det hele en Vogn, som giver sin Ejer den fulde Glede
og Nytte af de fremragende Egenskaber ved Chrysler Model“62”.
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CHRYSLER “62" S PORTSVOGN

(med Magasinsade)

En Vogn, som gor Farten til en Nydelse—100 km i Timen eller mere—med
en Folelse af fuldstzendig Sikkerhed og fuldendt Komfort.—Der er Komfort
i den dybe, blode, lzederbetrukne Polstring—i det serdeles rummelige og
bekvemme Magasinsede—og i den nojagtigt tilpassede og helt tette Ka-
lesche, som kan rejses, s@nkes eller tages helt af paa et @jeblik.—De vil
blive begejstret for Vognens elegante, stilfulde Udseende—De vil beundre
den dybe, ensartede Glans i Duco Lakeringen. De vil onske at blive Ejer af
denne Sportsvogn, og jo mere De kender den—jo mere De korer med den—
des stoltere vil De blive over den—og des bedre vil De forstaa Chryslers
Popularitet.
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CHRYSLER “62” C OUPFE

(med Magasinszde)

Let, hurtig og elegant—okonomisk i Drift—passende for den Automobilist,
der onsker en bekvem og kompakt lukket Vogn.—Dog er der ikke taget
Hensyn til Ejeren alene. Bagvinduet kan s@nkes, saa at Passagererne paa
For- og Bagsadet kan tale sammen.—Ligesom de ovrige lukkede Model
“62” Vogne er denne Coupé med dyb, bled Polstring og Cordstof Betrak —
med ventilerende Vindskarm, som dog lukker fuldstendigt tet—med auto-
matisk Vindskarmsvisker—og med udvendig Duco Lakering. Det er en
Sportsvogns Ydeevne forenet med de fornemme Linjer og den fuldendte
Komfort i det fine lukkede Karosseri,—en Vogn man vil kere blot for at
nyde Korselen.
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Nogle af de specielle CHRYSLER Egenskaber,
som er Grundlaget for CHRYSLER’s Popularitet

Krumtapaksel med 7 Hovedlejer.

Hvorfor anvender Chrysler 7 Hovedlejer til Krumtapakslen i alle 6-Cy-
lindrede Chrysler Motorer? Grunden er kort sagt folgende: I en kraftig
og hurtiggaaende Motor som Chryslers, opstaar der en staerk Spanding
mellem de udviklede Krefter, og hvis denne Spznding ikke modvirkes
ved selve Kilden, vil den fremkalde Vibrationer.Ved at leegge Krumtap-
akslen i 7 Hovedlejer opnaas der 50 pCt. storre Stivhed, det vil sige Mod-
standsdygtighed mod Vibrationer, end ved tre eller fire Hovedlejer.
Naar man tenker sig, hvad der sker, hvis man gaar hen ad en tynd Planke,
der kun er stottet i hver Ende, vil man straks forstaa Idéen med de
Hovedlejer. Planken vil bejes. Men dersom den stottes paa yderligere
Punkter, altsaa ialt paa 7 Steder, bliver den stiv.

Af samme Grund er Chryslers Krumtapaksel forhindret i at bojes, slaa
eller vibrere, og da den samtidig er statisk og dynamisk afbalanceret, lo-
ber den jevnt og bledt ved alle Hastigheder.
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Krumtapaksel med syv

Hovedlejer

Den kraftige, statisk og dynamisk
afbalancerede Krumtapaksel—med
de syv indbyrdes omskiftelige Hvid-
metalslejer i Bronceskaale.

Olierenseren
fierner Urenheder fra
Motorolien.
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Gummiisoleret
Fjederophcecengning

Ved at forene den nye, gummiisolerede
Fjederoph@ngning med Stoddampere
paa alle Fjedre og Ballonringe har
Chrysler Konstrukterer ved disse nye
Modeller fremtryllet en Korebehagelig-
hed, som aldrig for har varet naaet
selv ved de dyreste Vogne, og samtidig
er opnaaet betydelige Fordele gennem
lavere Driftsomkostninger og storre
Holdbarhed.
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Automobilister i hvert eneste civiliseret
Land er bleven begejstrede over Chrysler
paa Grund af Vognenes smukke Udseen-
de, deres enestaaende Komfort og deres
overvaeldende Ydeevne.

Prov selv en Chrysler paa en Vej De ken-
der. Selv den korteste Provetur med en

Chrysler vil fortelle Dem mere om den

Karburatorens store Glaede, den uendelige Tilfredshed
Luftrenser ved at eje en Chrysler, end der kan siges

1 mange Katalogers Billeder og Tekst.




CHASSIS-SPECIFICATIONER

MODEL “62”

MOTOR: L-Type, 6 Cylindre i Blok, 3X41/4” (76X 108 mm), eff. HK. 54, skpl.
HK. 11,2. Bagtil ophangt paa Gummikonsoller. Statisk og Dynamisk af-
balanceret Krumtapaksel med 7 Barelejer.

SMORING: Ved Hojtrykspumpe til alle Hovedlejer, Knasteaksellejer og Plejl-
stangslejer. Olien filtreres, renses og afkoles ved Cirkulation gennem
Oliefilter paa Sprojtebradtet.

KOLING: Kolevandscirkulation ved Centrifugalpumpe med Drev fra Ventilator-
akslen. Ekstra store Vandkanaler omgiver hver Cylinder og hver Ventil.

TZANDING: Vandtzt Stromfordeler og Induktionsrulle. Halvautomatisk Tand-
punktregulering. 6 Volts Batteri.

KARBURATOR: Almindelig Ror-Type, men med szrlig Indstilling som auto-
tomatisk indretter Gasblandingen til hejeste Ydeevne ved forskellige
Hastigheder, Temperaturer og Lufttryk. Udstyret med Luftrenser. Ben-
zintilforsel ved Vacuumtank. 11 Gallons (ca. 40 Liter) Benzintank af rust-
fri Terne-Plade monteret bag paa Chassiset.

KOBLING: Enkeltplade-Type. 97/g" Drivplade med Belegning af Asbest-Kom-
position paa begge Sider.

GEARKASSE: Glidegear med 3 Hastigheder frem og I Bakgear. Gearkasse sam-
menbygget med Motor og Kobling. Hovedgearakslen lober paa Kugle-
og Rullelejer med Broncestyreleje i Krumtapakslen. Mellemgearakslen
paa Broncelejer. Alle Gearhjul af Chrom-Staal.

BAGAKSEL: Halvt fritbzrende, af presset Staal. Spiralskaarne Kron- og Spids-
hjul af Nikkel Chrom-Vanadium Staal.

FORAKSEL: I-Tvarsnit, senksmedet, varmthardet. Forhjulene lober paa ind-
stillelige kegleformede Rullelejer. Kugletrykleje ved Styreknohoveder.
Styreknoer af smedet Chrom-Nikkel Staal, Styrearme af smedet Chrom-
Vanadium Staal.

BREMSER : Fodbremse: “Chrysler-Lockheed” hydrauliske, selvudlignende Brem-
ser paa alle 4 Hjul. Haandbremse: paa Kardanakslen.

FJEDRE: Halveliptiske, lange, brede Fjedre med tynde Fjederlag.
STYRING: Sektor- og Snekke-Type, indstillelig for Slidtage.

ELEKTRISK ANLAEG: 6-Volts System. Batteri med 90 Amp. Timers Kapacitet.
Startmotor med Bendixdrev. Hovedlanterner af Trommetype med dobbelt
Szt Lamper, Instrumentbordslampe, Baglanterne og Stopsignal. Lanterne
paa alle Typer. Indvendig Kuppellampe i Sedan-Type.

KONTROLAPPARATER: Standard venstre Styring. Hojre Styring paa Bestil-
ling. Regulering af Hovedlanternernes Lysstyrke samt Tandings- og Ben-
zinregulatorer og Signalhornskontakt paa Toppen af Rattet. Stoplanternen
virker automatisk med Bremsepedalen.

RINGE: 28X 5,25” Cord-Ballon Antiskride-Ringe paa alle Hjul.
TOTALLZAENGDE: 156" (3,96 m).

UDSTYR: Reservefelg med Gummiring, Holder og Overtrxk, Komplet elektrisk
Starter og Dyamobelysningsanleg. Dobbelt St Lamper i Hovedlanterner,
de sterke Lamper med to Lysstyrker, kombineret Baglanterne og Stop-
lanterne, samt Instrumentbordslampe med indirekte Belysning. Indvendig
Kuppellampe i Royal-Sedan og Brougham. Elektrisk Signalhorn. Hastig-
hedsmaaler. Olietrykmaaler. Amperemeter. Benzinstandsviser paa Instru-
mentbordet. Bagspejl. Automatisk Vindskarmsvisker. Tandingslaas. Ben-
zinfilter, Oliefilter, Varktajsudstyr.

MODEL “72”

MOTOR: L-Type, 6 Cylindre i Blok, 31/4>{5" (83>(127 mm), eff. HK. 75, skpl.
HK 15,8. For og bag med gummiisoleret Ophangning. Statisk og dyna-
misk afbalanceret Krumtapaksel med 7 Berelejer.

SMORING: Ved Hojtrykspumpe til alle Hovedlejer, Knastaksellejer og Plejl-
stangslejer. Olien filtreres, renses og afkoles ved Cirkulation gennem Olie-
filter paa Sprojtebradtet.

KOLING : Kolevandscirkulation ved Centrifugalpumpe med Drev fra Ventilator-
akslen. Ekstra store Vandkanaler omgiver hver Cylinder og hver Ventil.
Thermostatisk Vandkontrol og Thermometer paa Instrumentbordet.

TANDING : Vandtat Stremfordeler og Induktionsrulle. Halvautomatisk Tend-
punktregulering. 6 Volts Batteri.

KARBURATOR: Almindelig Rortype med serlig Indstilling, som automatisk
indretter Gasblandingen til hojeste Ydeevne ved forskellige Hastigheder,
Temperaturer og Lufttryk. Udstyret med Luftrenser. Benzintilforsel ved
Vacuumtank. 16 Gallons (ca. 60 Liter) Benzintank af rustfri Terneplade
monteret bag paa Chassiset.

BENZINFORSTOVER: Elektrisk Varmeelement i Karburatoren til at lette Start
af kold Motor.

KOBLING: Enkeltplade-Type, 97/3"” Drivplade, gummiisoleret, med Belegning
af Asbest-Komposition paa begge Sider.

GFARKASSE: Glidegear med 3 Hastigheder frem og 1 Bakgear. Gearkasse sam-
menbygget med Motor og Kobling. Hovedgearakslen lober paa Kugle-
og Rullelejer med Broncestyreleje i Krumtapakslen. Mellemgearakslen
paa Broncelejer. Alle Gearhjul Chrom-Staal.

BAGAKSEL: Halvt fritbarende, af presset Staal. Spiralskaarne Kron- og Spids-
hjul af Nikkel-Chrom-Vanadium Staal.

FORAKSEL: Rerformet, af varmthaerdet Chrom-Molybdenum Staal. Indstille-
lige koniske Hjulrullelejer. Kugletryklejer ved Styrespindelhoveder. Styre-
spindler af smedet Chrom-Nikkel Staal. Styrearme af smedet Chrom-
Vanadium Staal.

BREMSEN: Fodbremse: Chrysler-Lockheed hydrauliske selvudlignende Brem-
ser paa alle 4 Hjul. Haandbremse: Paa Kardanakslen.

FJEDRE: Halveliptiske af Silico-Manganese Staal, anbragte parallelt med og
tat til Hjulene for at undgaa Sidesving. Lange, brede, tynde Fjederlag.
Gummiisoleret Ophengning, som ikke fordrer Smering.

STYRING: Scktor og Snekke-Type, indstillelig for Slidtage. Senksmedet, varmt-
hardet Styrearm.

ELEKTRISK ANLAG: 6 Volts System. Batteri med 100 Amp. Timers Kapacitet.
Startmotor med Bendixdrev.

KONTROLAPPARATER: Standard venstre Styring. Hojre Styring paa Bestil
ling. Gearskifter og Haandbremse midt i Vognen. Benzin- og Tendings-
regulator. Signalhornskontakt samt Regulering af Hoved- og Baglanterne
paa Toppen af Styresojlen. Stoplanternen virker automatisk med Bremse-
pedalen.

RINGE: 306" Cord Antiskridedxk paa alle Hjul.

TOTALLANGDE: 1723/ (4,385 m).

UDSTYR: Stodfangere paa alle Typer. Reservefalg med Gummiring, Holder og
Overtek. Komplet elektrisk Starter og Dynamobelysningsanlag. Dobbelt
Swt Lamper i Hovedlanterner, de sterke Lamper med 2 Lysstyrker, kom-
bineret Baglanterne og Stoplanterne, samt Instrumentbord med indirekte
Belysning. Lofibelysning i alle Sedan- og Coupé-Typer. Elektrisk Sig-
nalhorn. Hastighedsmaaler. Olictrykmaaler. Amperemeter. Benzinstands-
viser paa Instrumentbordet. Bagspejl. Automatisk Vindskarrmsvisker.
l.aas paa Styringen. Benzinfilter. Oliefilter. Luftrenser. Vaerktojsudstyr.




Over hele Europa, fra de snedakte
Veje mod Nord — tvaers over de
store Sletter — gennem Alpernes
Bjergpasser — til Middelhavets sol-

beskinnede Kyster — forer Chrysler
Vognene deres Ejere hurtigt og be-
kvemt, hvorhen de onsker det, til

Forretning eller Fornojelse eller Re-
kreation —og i nasten hver eneste
By langs Europas store Veje findes
Chrysler Forhandlere, som altid er
rede til at hjzlpe Chrysler Ejere.
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CHRYSLER “62” B ROUGHAM

En lukket Vogn til en moderat Pris, 2 meget brede og bekvemme Dore og
rummelig Plads til 5 voksne Personer. Forersadet kan flyttes efter Behag,
Forvindskazrmen er ventilerende men slutter tzet, naar den er lukket. Der
er automatisk Vindskermsvisker og indirekte belyst Instrumentbord.—
Disse Egenskaber vil blive paaskonnet af enhver, der bruger sin Vogn hele
Aaret rundt, saavel ved Dag som ved Nat.—Vognen har ualmindeligt brede
Vinduer, der giver Passagererne frit Udsyn. Saderne er dybt polstrede over
Sadelfjedre. Helhedsindtrykket er overordentlig tiltalende—og Prisen som

sagt moderat.
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CHRYSLER “62” ROYAL SEDAN

Denne Vogns udpregede Skonhed i Udseende og Linjer er paafaldende—
og den understreges yderligere ved de smukt kombinerede Farver i den
nzsten uforgengelige Duco Lakering. Og ser man paa det indvendige Ud-
styr, bemarkes, at den samme smukke Farvekombination er gennemfort
ogsaa ved de komfortable mohairbetrukne Szder og ved det indirekte be-
lyste Instrumentbord. Udstyret er i det hele taget komplet og preget af for-
nem Luksus. Der er Armhvilere ved Bagsadet, Askebagre og Loftsbelys-
ning. Ventilerende Vindskarm, som er fuldkommen tat, naar den lukkes,
og automatisk Vindskarmsvisker.
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CHRYSLER “62 LANDAU SEDAN

En karakteristisk Fornemhed przger denne Vogn i hver eneste Detaille
baade udvendig og indvendig. Udstyret er smukt og komplet fra Vind-
skzermsviskeren til Askebzgeret. Som Navnet antyder, ligner den—omend
fiernt—den i tidligere Tider meget brugte Herskabsvogn, Landaueren. Den

er mere gracios i Form og Udstyr end Sedan-Typen og er mere beregnet

som Herskabsvogn.
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Invar Strut Stempler.

.
Q
Nogle af de spe- | ut _ , ,
En let og stiv Krumtapaksel fremmer som nzvnt Accelerationen, men Stemplerne — som ustandseligt starter og
(.i()ll() ("ll'll S;I()r stopper, medens de arh.cj(lcr op og ned i (l).'lin(lr(‘nc — maa ogsaa vare saa lette som muligt. .\luminium..dcr er
: of g let og dog starkt, er det ideelle Stempelmateriale, men ved Opvarmning udvider det sig betydeligt mere end Stobe-
r maa derfor have en stor Frigang, naar

Almindelige Aluminiumsstemple

jern, hvoraf Cylindrene er fremstillet.
Chrysler Stempler udvider sig dog ikke for sterkt

v
I‘JQ()'LS'I{(I I)()r’ Je er kolde, for ikke at binde i Cylindrene, naar de opvarmes.

: under Opvarmning, skent de er lavet af meget let Aluminium, idet hver er forsynet med en indvendig Bro (Strut)
somer (\l'llll(l- af et Specialmetal, kaldet _Invar”, der saa at sige slet ikke udvider sig ved de Varmegrader, der normalt kan op-
- ¥ : staa i Motoren. Af denne Grund kan Chryslers ,Invar® Stempler tilpasses med en meget lille Frigang, og der

er de lette Stempler i hoj Grad medvirkende til Chryslers

bliver ingen Tab af Kompression eller Olie. Samtidig

l(l(]()l for enestaaende Accelerationsevne.
(VI . I Hydrauliske Bremser.
A !I‘s ers Er Vognens Bremser paalidelige? Virker de bledt og jevnt — virker de ojeblikkeligt — kan man vare sikker paa,
>} at de virker med nojagtig samme Kraft paa hvert af Hjulene, saa at de ikke foraarsager Skridning? Alle disse
I ()I)lll(l— overordentligt vigtige Egenskaber har Chryslers Bremser. — Chrysler onskede, at hans Vogne skulde vare saa
sikre som muligt i Fardselen, derfor valgte han det mest effektive Bremsesystem — Lockheeds hydrauliske.
I’il(’l Trykket paa Bremsepedalen overfores til Bremserne gennem en olieagtig Vaske i Kobberror — ogikke gennem
N Stenger, Arme og Metalforbindelser ved hvilke Krafttabet er stort. Da den hydrauliske Vaske ikke kan sam-
menpresses, sker der intet Krafttab ved Kraftoverforingen fra Pedalen til Bremsebaandene, men Trykket paa
es fuldt. Fra Pedalen fores Trykket til en Hovedcylinder og derfra gennem Ror gennem
af det hydrauliske Princip fordeles Trykket absolut ligeligt
af Hjulene er noget losere end paa de ovrige, vil
virke forst paa det lose Bremsebaand. Naar dette

Bremsepedalen udnytt
serlige Ror til hvert Hjuls Bremsetromle. Som Folge
til hvert Hjul. Dersom for Eksempel Bremsebaandet paa et
Trykket folge den Reorledning, der yder mindst Modstand, og
kommer i Kontakt med Bremsetromlen, foroges Trykket paa det Bremsebaand, som derefter yder mindst Mod-
es, indtil alle fire Bremsebaand er i Kontakt med deres Tromler. — Denne Fordeling af
edalen, og ojeblikkelig begynder Bremserne at virke.
s Bremsebaandene, og Trykket paa hvert af Hjulene

stand og saa fremdel
Trykket finder Sted i samme Ojeblik Foden trykker paa P
Trykket paa Pedalen bliver, desto fastere slutte

n vil standse hurtigt, jevnt og roligt.

At beskytte den mod

Jo haardere
er nojagtigt og ufejlbarligt lige stort. Chrysler Vogne
Folgende tre vigtige Konstruktionsdetaljer ved Chrysler Motoren har det samme Maal:
Slid indvendig fra.

Ventilation af Krumtaphuset.

Motoren opnaar sin hejeste Ydeevne ved en bestemt Varmegrad og til
udstyrede med en Thermostat. Desuden har Chrysler Ingeniorer opfunden en Metode, hvorved Olien og Stemp-
lerne kan vedligeholde en passende lav Temperatur selv gennem mange Timers uafbrudt haard Kersel. Saasnart
Vognen er igang suges en Strom af frisk Luft, der er renset for alt Stov og Snavs ved at passere gennem en lig-

nende Luftrenser som paa Karburatoren, gennem Krumtaphuset fra den ene Ende til den anden. Derved opnaas
ikke alene, at Oliens Viscositet og Smoereevne opretholdes, men ogsaa at Stemplerne afkoles of udviklede ska-

delige Gasarter suges bort.

Karburator med Luftrenser.

Selv ved Korsel paa tjzrede og asfalterede Veje
af smaa, ofte synlige, Stov og Snav spartikler. Saxdv
pulver, der slider paa Cylindervagge og Stempelring
ren alt Stov og Snavs fra Luften, fer den kommer i Forbinde

at regulere denne er Chrysler Vognene

er den Luft, som gennem Karburatoren indsuges i Motoren, altid fuld
anligvis suges disse lige ind i Cylindrene, hvor de virker som Smergel-
¢ og gor Ventilfladerne ujevne. Men paa Chrysler fjerner Luftrense-

Ise med de zdle indvendige Dele.

Olierenseren.

Hvad Luftrenseren udretter med Hensyn til Luften, gor Olierense
Olie i det lukkede Krumtaphus, maa den forblive ren. I Praksis optager Olien imidlertid smaa Metaldele, som slides af
Lejerne. og Kulpartikler, der arbejder sig ned fra Cylindrene. Chrysler ,Purolator” (Olierenser) fjerner imidlertid disse
Substanser, lenge for de kan gore nogen Skade paa Lejerne. Med et Krumtaphus, der stadigt ventileres, en Luftindsug-
ning, der er fuldstendig renset, og en Olie, der stadig holdes ren, vil Chrysler Motoren arbejde villigt og bladt — Kilo-

meter efter Kilometer — Aar efter Aar.

ren med Olien. Man synes, at naar man halder frisk

Chrysler er bygget med Holdbarhked for Qje.
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CHRYSLER “72” ROYAL SEDAN

Prov at sidde i denne Vogns blade, dybe, rigt polstrede Sazeder med fineste
Mohair Betrek. Bemark den udpraeget fornemme Smag i alle Enkelt-
heder af Vognens komplette Udstyr, det forniklede og lakerede Instru-

mentbord, Lysreguleringen paa Rattet, Askebagere og Armhvilere ved
Bagsadet. Det er en Vogn beregnet saavel til dagligt Brug som til Land- 7 .
ture og Rejser, og den har s@rdeles bekvem Plads for 5 Personer.




CrrvSLER *72"  (CrowN SEDAN

Denne Vogn er i hver en Linie praget af den Kunstner, som
har tegnet den. De fire brede Dore giver bekvem Adgang til
enhver af Vognens fem Siddepladser. Vinduerne haves og

sankes lydlost ved Drejesving. Ventilerende Vindskarm med
automatisk Visker.
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CHRYSLER “72”7 CABRIOLE'I

(med Magasinsade)

Som lukket fuldstendig tet og med rummelig Plads for 2,
eventuelt 3, Personer. Kaleschen sammenfoldes let og hurtigt
ved at lese to Vingemotriker, og Vognen forandres da til en

elegant aaben Sportsvogn med et overvaldende rigt Luksus-
udstyr.

#




CHRYSLER “72” ( 'OUPE

for 4 Personer

I faa Vogne er Elegancen og Nytten saa vel kombineret som i denne
helt nye Type, som er elegant og let i Linjerne som en Sportsvogn
og dog har rummelig Plads for 4 Personer. Dorene er meget brede,

og der er bekvemt Adgang til hvert af de magelige Sader. Der er en

Rigdom af Udstyr — saasom Armhvilere og Silkegardiner for Vin-
duerne—og god Plads til Bagage i det rummelige Magasin, der er
let tilgaengeligt og fuldsteendigt beskyttet mod Stov og Vade.
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CHRYSLER *72" SPORTSVOGN

(med Magasinsede)

Hastighed, Sikkerhed og Bekvemmelighed er de udpragede Egenskaber
ved denne Vogn. Den har rummelig Plads for 2, eventuelt 3, Personer paa
Hovedszdet og 2 paa Magasinsadet. Begge Szeder er med dyb, bled Pol-
string og Laderbetrzk. Kaleschen, som kan lzegges helt fladt, rejses eller
senkes paa et Djeblik. Ratsejlen er indstillelig. Udstyret er righoldigt.—
Denne Vogn fortsztter Traditionerne fra den forste Chrysler Sportsvogn,
som over heleVerden opnaaede den storste Popularitet blandt Tilha@ngere

af Sportsvogne.




CHRYSLER “792” Rovar, Coupr

(med Magasinsade)

Plads til 3 voksne Personer indvendigt og et stort og mageligt Sede for
2 Personer i Bagmagasinet. Bagvinduet er forsenkeligt for at lette For-
bindelsen mellem Passagererne. Vindskarmen kan ventilere uden at
fremkalde Trzek. Den dybe, blode Polstring med Sadelfjedre og Mohair
Betrak giver denne Vogn et Praeg af Elegance forenet med Stil—af Kom-
fort forenet med Skonhed.

NS




PP L

CHRYSLER 72" BroUuGHAM OEDAN

Kompakt og hurtig—og dog rummelig som alle lukkede Chrysler Vogne—
er denne Type komplet udstyret i enhver Henseende. Dybt polstrede
Szeder med fineste Mohair Betrak. Regulering af Hovedlanterner fra
Toppen af Ratsojlen. Ventilerende Vindskarm med automatisk Visker.
Loftsbelysning. Armhvilere ved Bagsadet. Den er serlig beregnet for
Familiens Damer til Bykorsel og Visiter, og den har rigelig Plads til 5
Personer.
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