MORRIS-COMMERCIAL

Den nye type LC.5

" Den ideelle
vogn til
lettere horsel /
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Lige noget for mig —

bekvem, sikker og let at manovrere

Denne manovredystige o levende Morris-Commercial lastvogn cr bygget med hen-
blik pa chaufforens bekvemmelighed og sikkerhed. Man skal lede lenge efter et
fabriksforerhus, der er sh godt isolerct mod varme og kulde, og hvor motoren over-
hovedet ikke rager ind i forerhuset. Det er si rummeligt, at det i udlandet god-
kendes for 3 personcr, og det velpolstrede szde er todelt. Swdet ligger ct godt
stykke bag forakslen, hvilket i hoj grad bidrager til den behagelige korscl. Derfor
traetes chaufforen ikke, De indvendige optrin i begge sider giver bekvem ind- og
udstigning, Takket vaere den kraftige og levende motor kraver korslen et minimum
af gearskiftning, og de kraftige bremser giver chaufforen et fuldendt herredomme

over vognen.

Man sidder s bekvemt, som i en personbil

INSTRUMENTBRAT
1 STIL MED
EN PERSONBILS

Midt i instrumentbraettet

findes de store, I ige
instrumenter med indirektc
Delysning. P4 begge sider af
instrumentbrattet er der
rum til papirer og andre
smiting, som chaufforen
gerne vil have ved hinden.

ET FREMRAGENDE
FORERSADE

Det hensigtsmassigt formede sde,
der er betrukket med plasticlder
af bedste kvalitet, er bekvemt og
ser godt ud. Hyndet er polstret
med Dunlopillo. skumgummi, og
forerstolen kan indstilles alt efter
chaufforens arm- og benlzngde.
Hyndet er let at tage ud, nir man
vil have adgang til akkumulatoren
under swdet. Swdet ved siden af
chaufforen har solide fjedre under
polstringen og kan vippes forover,
nir man skal have adgang til
varktojsrummet.

FORSANKEDE
D@RHANDTAG

De_indvendige dorhandtag
er forsenket § dorpanclerne,
siledes at de ikke kan gribe
fat i chaufforens eller hjzl-
perens toj — en stor beha-
gelighed, iser ved ko
hvor mand-

ISOLERING VED
HJZLP AF LUFT

Forerhuset, der er fremstillet helt
af stdl, har dobbelt plade i taget,

slippes en luftstrom ind mellem de
to tagplader for at afkole dem pi
solvarme sommerdage, Gennem re-
gulerbare ventilationsibninger un-
der loftet kan denne luftstrom end-
videre slippes ind i selve forer-

Desuden findes der ventila-
er i begge sider af tor-

D Dobbelt staltag, som isolerer
mod varme og kulde.

D Meget bredt sede. Forerens
stol er indstillelig og polstret med
skumgummi.

ED Dore i fuld bredde — ingen
hjulkasse-udskzeringer.

D Afbalancerede sideruder, let-
te at abne og lukke.

D De indvendige dorhéndtag
er forsenket,

D Instrumentbret i person-
vogns-stil med rum til papirer i begge
sider.

Indvendige optrin giver for-
oget sikkerhed.

XD Vameapparat og defroster
kan installeres, s& de ikke er i vejen.

XB Intet motorhus inde i forer-
huset — bekvem ind- og udstigning
til begge sider.

I Forerhusets interior holdt i
en smuk farvesammensetning af
brunt og creme.

B Dorene kan aflases.

XD Glimrende udsyn il alle si-

der.




Driftssikhker

Et eksempel pa de mange karosseri-
typer, vognen kan udstyres med

GOD BAREEVNE

Den nye Morris-Commercial lastvoga type LCS er godkends i Danmark for
to afhangigt af ladlzngden. Er lastcevnen for Dem,
kan De f4 vognen udstyret med ct indtil ca. 2675 mm langt lad (udvendigt
m#l), og den godkendes da for en nyttelast af indtil 1875 ke, alt efter ladets
vagt. Er De derimod mest interesseret i stor ladlengde, kan De £4 den leve-
ret med et indtil ca. 3075 mm langt lad, mod at f& den godkendt for ca.
200 kg mindre nyttelast, Abne eller lukkede karosserier kan udfores passende
til Deres specielle korsel.

GLIMRENDE MAN@VREEVNE

T teet bytrafik, ved parkering pA cn kncben plads eller ved manovrering
i en gird viser den nye LG5 endnu en af sine fordele: da dens vende-
cirkel-diameter kun cr 13 meter, cr den usedvanlig let at manovrere og
parkere. Dertil kommer, at styretajet, der er af meget moderne konstruk-
tion med snckke og taparm, er meget letlobende.

FREMRAGENDE AFFJEDRING

De halveliptiske fjedre, fremstillet af fineste fjederstal,
virker progressiv, d. v.s. at stadig flere fjederlag tra-
der i funktion, cfterhinden som belastningen oges, me-
dens de ved korsel med tom vogn er blode og behage-
lige. Fire svare hydrauliske teleskop-stoddzmpere hin-

drer vognen i at ,hugge® pA hullet vej og beskytter ls-
set mod beskadigelse.

Hver eneste detaille i denne MORRIS-COMMERCIAL
er konstrueret med henblik p& holdbarheden

lastvogn

Morris-Commercial LG5 cr nok en ,ny model®, forsévidt som den har den nye, kraftigere mo-
tor og ct moderne udscende, samt de nu si cftertragtede, lave 16” hjul — men selv om kon-
struktionen siledes er fulgt med udviklingen, har den stadig den samme driftssikkerhed og
holdbarhed, som har skabt et encstiende ry for dens forgengere, LC3 og LC4. Mange af
dens hovedbestanddcle er forovrigt de samme velprovede enheder, som blev benyttet ph
disse typer, hvoraf der gir adskillige hundrede herhjemme og mange tusinde i England.
Dertil kommer, at DOMI-organisationens landsomfattende service og
reservedels-betjening cr til Deres disposition overalt i landet.

X Chassisrammens vinkelafstivning giver en meget stiv konstruktion og modvirker
forvridning JPPP Sidevangerne er forst. de hardest belastede steder JEPp P2 det
kritiske® sted bag forerhuset er godset i rammen dob. JLJP Den todelte kardan-

aksel med gummimonteret midterleje giver en lydies kraftoverforing ved alle

hastigheder. 3P De halvelliptiske bagfiedre virker progressivt — stivheden vokser
. belastningen

X staipladehjul med fem hjulbolte og forkromede navkapsler. Gearkasse m.

4 gear frem; kraftudtag kan monteres. 50 liters benzintank

Reservehj under

D Bagaksel med spiralskérne kron- og spidshjul; differentiale med 4 drabanthijul.

og okonomisk til al slags letteve kovsel

Lige noget for mig —
en vogn, der sparer tid og penge

Det siges om denne vogn, at dens fremragende okonomi og ydeevne er en folge af,
at vognen hverken er for let eller for svar til sit arbejde. Alle dens chassisdele er
konstrueret specielt til formilet og ikke valgt, fordi man tilfeldigvis allerede havde
dem i produklmn til andre — lettere eller svarere — vogntyper. Den nye 46.5 HK
der kraves af en lastvognsmotor — den
er robust og den har en glimrende trekkeevne ved netop de middelstore hastig-
heder, hvor en lastvogn skal kunne traekke godt. De moderne hydrauliske bremser
med 2 primere sko i hver tromle sikrer chaufforen fuldt herredomme over vognen.

har alle de eg

SKAL DER JUSTERES NOGET
UNDER MOTORHJALMEN —

da gor vognens praktiske konstruktion og hjzlmens af-
tagelige sidestykker det let at komme til motoren. Top-
ventil-konstruktionen gor, at man kan justere ventiler,
uden at demontere motoren — det gores endog, me-
dens den er i gang. Alt dette og mange andre velgen-
nemtznkte enkeltheder reducerer tiden og udgifterne
til vedligehold af vognen til et minimum.

DE VIGTIGSTE DIMENSIONER
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Kardanaksler. To kardanalsler i forlzngelse af hinanden, kardanled med nale-rulle-
lejer, gummimonteret bareleje.

Bagaksel, Spiralikdrne Lron- of spidshiul med udveblingslorholdet 5714 ;1. Del-
is bierende (,trekvartflydende®) aksler, differentiale med 4 inthjul.

Foraksel. Senksmedet i H-profil, koniske rullelejer i hjulnavene,

Styretaj: Med snekke og taparm, udvekslingsforhold 18 : 1. Ratdiameter 457 mm.

Bremser, Indvendigt ekspanderende, hydrauliske Lockheed 4-hjulsbremser med 2
primiere (selvforsterkende) bremsesko i hver tr parat bremsecyinder for
hver forhjuls-bremsesko, Handbremsen virker mekanisk p4 baghjule

mme: Af presede U-profiler, med 5 tvervanger, forsterket med en vinkel-
afstivning og med aget godstykkelse pa de mest pavirkede steder.

Aifjdring, Progresivt viskende, halvelipiske paralleljedse for o bag. Forfjed-
er 927 mm lange og m brede, bagfjedrene 1143 mm lange og
brede. Hydrauliske teleskop-sioddmpere for og bas

Hjul og gummi. Stilpladehjul med fem hjulbolte, felgdimension 6,00—16”, mon-
teret med 75016 Blags dek af specil lastvognstype. Monteret reservehjul
Forkromede navkapsler.

Ladmidtens placering foran bagakslen:
Ved indregistrering il 3500 kg totalveegt — 200 mm foran akslen,
Ved indregistrering til 3325 kg totalviegt — lodret over akslen.

CHASSIS-SPECIFIKATIONER

(angzende motor, kobling og gearkasse se bagsiden)

Bicktrisk anlag. 1240l Iys- og staranleg med spendingsreguleret dvaamo, To
forlygter, to bag- og stoplyte, ikringer
samlet ,—.5 en tavle, amperemeter, elektrisk bemmmaln, T

Chassis-smoring. Ved hielp af fedtsprojte og bekvemt anbragte nipler.

Fibeher o udsyr, Specdometer med Wlometerialer Forkofanger med kaftige
horn, Vaerktoj i pose. Kombineret startsving og hjulnogle, Donkraft med hindtag.
Det originale forerhus leveres med bakspell clekirisk Sre ]
sikre ruder i gummilister, lette at udskifte.

agte. Vomen indregistreres, alt efter ladlengden, 6l 3500 eller 3325 kg total-

med fuld last. Chassisviegt uden brendstof og vand ca. 1225 kg, chassis med
forcstis ca. 1410 K. Disponbest o1 ad (kaee) 08 oyttlas: ca. 2090 eller 1915 ks,
alt efter ladizngden. Starste illadte bagakseleryk 2400 K.

Dimensioner. Se ovenstiende skitse og tabel. Andre vigtigere mal:
torste udv. ladlzngde; med 3500 ks toalvagt ca. 2675 mm
525 ks totalvegt ca. 3075 mm
Storste chasisbredde (over forskzrmene) 162
Mindste frihejde under vogaen 225 mm (under featolen)
Vendecirkel-diameter: ca. 13,1 me



der bade er stark og

En vickelig lastvognsmotor

okonomisk

Den nye motor, som har sterre trakkraft end sin forgmnger, er en 4-cylindret
topventilmotor lige som denne, men har storre slagvolumen og er endnu mere
robust i komstruktionen. Med en boring pi 79,4 mm og en slaglengde pi
111,1 mm har den et slagvolumen pa 2201 em? og udvikler maksimalt 46,5 HK
netto ved kun 3250 omdr./min, — altsd en typisk lastvognsmotor, konstrueret
til at yde den storst mulige trazkkraft ved de middelstore hastigheder, en last-
vogn virkelig kerer med, Dens starste vridningsmoment, som er afgarende for
vognens trakkraft, er 13,4 kgm ved 1800 omdr./min.

Topstykket kan aftages sammen med topventilerne og vippearmsmekanismen.
Den sveere krumtapaksel leber i 3 hvidmetal-forede hovedlejer med en dia-
meter pa ikke mindre end 63 mm. Ogsa plejlstangslejerne er hvidmetalforede.
Knastakslen drives af en dobbelt rullekade. Stemplerne er af aluminium-
legering med 3 kompressionsringe og 1 oliering pr. stempel. En krumtaphus-
ventilationsanordning fjerner ®tsende dampe og modvirker tering pi motorer,
som har svaert ved at blive gennemvarmet pi korte ture, Den store, spzn-
dingsregulerede 12-volts dynamo drives af en kilerem sammen med vand-
pumpen og ventilatoren. Motoren er elastisk oph=ngt.

BENZINTILFORSEL:

En membranpumpe, der drives fra knastakslen, pumper benzinen fra tanken,
der er anbragt pa siden af chassisrammen og rummer 50 liter, Solex fald-
karburator, beskyttet ved oliebads-luftrenser.

Ret til ®ndringer uden varsel

FORHANDLER:

MOTOR, KOBLING OG GEARKASSE

TANDING:
Spole og stremfordeler, automatisk regulering af fortendingen ved hj=lp af
vakuum.

KOLESYSTEM:

Centrifugalpumpe med selvjusterende pakning. Firebladet ventilator. Elastisk
ophzengt ribberarkoler af overtrykstypen som bevirker, at vandet ikke koger,
selv om temperaturen under serlige forhold skulle stige til noget over 100°.
Termostatisk reguleret kelevands-cirkulation.

SMORING:

Hojtryks-smoring ved hjzlp af en under olie-overfladen i bundkarret anbragt
tandhjulspumpe. Foruden et filter, der beskytter pumpens indsugningsdbning,
er smoresystemet forsynet med et udvendigt oliefilter med udskifteligt element.

KOBLING:
Tor enkeltpladekobling, system Borg & Beck, med 229 mm diameter og fjed-
rende nav,

GEARKASSE:

Sammenboltet med motoren, gearkassehus og koblingshus fremstillet | eet.
Centralt anbragt gearskiftehindtag. 4 gear frem og 1 bakgear. Udvekslings-
forhold: 1. gear 5.137 : 1, 2. gear 2.884 : 1, 3. gear 1.637 : 1, 4. gear 1:1,
bakgear 6.101 : 1. Et kraftudtag kan monteres pd gearkassens haojre side.

i specifikationer og udstyr forbeholdes.
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