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Elektrosvejst forerhus

Ved konstruktionen af forerhuset har
man lagt sxrlig vaegt pa at gore det
steerkt og stabilt. Fererhusets loft og
vagge er svejst sammen fil en stiv
enhed. Forerhuset er ualmindelig rum-
meligt og solidt.

Fuldtflydende bagaksel

Bagakslen i Thames er af den fuldifly-

dende type. Denne konstruktion er valgt

for at give bagakslen storst mulig

styrke. Spidshjulsakslen er monferet i

kraftige rullelejer for under alle forhold

at sikre den bedst mulige kontakt mellem kron- og spidshjul.
Som angivet i nedenstéende tabel kan Thames leveres med forskellige udveks-
lingsforhold i bagakslen, alt afhangig af de forhold, hvorunder vognen skal kere:
Standardgearing Specialgearing

3

2 og 3-fons 583:1 6,67 : 1
4- og 5-fons 6,67 :1 5:83:16l.7.60: 1

Koblingstrykket foroges af centrifugalkraften
Det normale koblingstryk er 400 kg, nar motoren ikke er i gang; s& snart
motoren gér, stiger trykket, og ved 4000 omdr./min. er det 700 kg. Dette

betyder, at koblingen kan udloses ved et ringe pedaltryk, men alligevel er
i stand til at overfere motorens store traekkraft uden at glide.

Thames chassis klar il levering

Ford Motor Company Ltd. Dagenham
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4- og 5-tons lastvogn

Thames 4- og 5-fons lastvogne kan leveres med enten 128" eller 157" hjul-
afstand, der giver en ladlengde pa henholdsvis ca. 3,00 m og ca. 4,50 m for
4-fons og en ladlzengde pa henholdsvis ca. 3,50 m og ca. 5,00 m for 5-fons.
Disse sveere lastbiler er meget solidt konstrueret, séledes at de selv under de
vanskeligste forhold kan fransportere den sterst mulige last.

5-tons lastvognene
leveres med ekstra svaer foraksel og forstaerket chassisramme.

VTN LASTVOGN

SPECIFIKATIONER

Thames 2-tons varevogn og 2-

il 5-tons lastvogne

Motor
Ofttecylindret. Boring 77,79 mm. Slaglengde 95,25
mm. Cylindervolumen 3,622 liter. Maksimal heste-
kraft 85 hk ved 3500 omdr./min. Maksimalt vrid-
ningsmoment 20,7 kgm ved 1500 omdr./min.
Kompressionsforhold  6,15:1.  Stebejernstopsiykker.
Cylinderblok 90" V.form; den overste halvdel af
krumtaphuset er stobt i eet med cylinderblokken.
Den ene halvdel af cylinderblokken er forskudt i for-

hold til den anden for at gere det muligt at montere

fo plejl pa samme le. Plejlsteen-
gerne er ombyttelige. Indsugningsventilerne er af
ilich, legering. Udbleesni il er af

speciel krom-nikkelstallegering. Krumtapakslen er af
speciel stobestallegering og forsynet med kontra-
vaegte. Der er tre hovedlejesoler pa krumtapakslen
med en diameter af 60,96 mm og en samlet leje-
flade af 261,3 cm®. Plejlstangssolerne har en dia-
meter af 50,8 mm. Stemplerne er af en aluminium-
legering; de har 3 stempelringe over den fuldifly-
dende siempelpind, hvis diamefer er 19,05 mm.
Motoren er gummiophzngt i fre punkter.

Smoresystem
Oliepumpen tryksmerer knastaksel, hoved- og plejl-
lejer. Sf Ipi og cylind: gge smeres
ved staenksmering. Oliestanden méles med pejlepind.
Oliekapaciteten i bundkarret er 3,69 liter. Smore-
systemet er forsynet med oliefilter.

Kolesystem

En kombination af termosyfonprincippet og vandpum-
per af centrifugaltypen er anvendt. De fo vandpumper
er monteret foran pa cylinderblokken. Kelesystemet
er fermostatreguleret. Motoren leveres med en fire-
bladet ventilator, men kan, hvor sarlige forhold ger
sig gzeldende, forsynes med en seksbladet ventilator.
Kelesystemet rummer 21,88 liter.

Benzinsystem
Motoren er forsynet med en dobbelt faldstremskar-
burator, lufffilter og mekanisk benzinpumpe, drevet
af knastakslen. Benzintanken ligger i vensire side og
rummer 63,6 liter.

Teendingssystem
Stromfordeleren er udstyret med vacuum- og centri-
fugalregulering og drives direkte af den forreste ende
af knastakslen. Der anvendes 18 mm teendror. Teen-
dingsorden: 1,5,4,8,6,3,7, 2.

Kobling
Tor, enkelpladet lamelkobling. Koblingstrykket foreges
ved centrifugalkraften. Koblingstryklejet er et ekstra
kraftigt aksialkugleleje og kreaever ingen smoring

Transmission
Der er fire fremgear og ét bakgear. Ved de forskel-
lige gearinger i bagakslen fas folgende totale ud-
vekslingsforhold:

Bagaksel- 1ste 3die 4de Bak-
gearing gear gear gear
5831 37,321 9,841 5831 45611

6,67:1 42,65:1 11,241 6,67:1 52,13:1
7,60:1 48,62:1 12,821 7,60:1 59,43:1
Bagakslen er af den fuldtflydende type. Alle kraefter
fra baghjulenes traek pa vejbanen overferes fil vog-
nen gennem det sveere kardanrer og de skra bardu-
ner. | bagakslen er der udelukkende anvendt rulle-
lejer. Kron- og spidshjul er spiralskarne. Gearkassen
rummer 2,27 liter olie, bagakslen 2,56 liter.

Foraksel
Forakslen er udformet som et Lprofil. Forhjulslejerne
er et dobbelt szt koniske rullelejer.

Styring
Styretoj at snekke-rulle-typen. Udvekslingsforholdet
18,7:1. Rattets diameter er 457 mm.

Bremser
Der er hydrauliske bremser pa forhjulene; baghjulene
er udstyret med mekaniske bremser, der akfiveres
hydraulisk. Alle modeller med undtagelse af 2-tons
varevogn og 2-fons lastvogn er forsynet med vacuum-
bremseforstaerker.

Fjedersystem

Fortil: langsgaende fjedre; dobbeltvirkende, hydrau-
liske stoddampere.
Fjedrene fil:
2 0g 3fons: 8 blade, bredde 57,2 mm.
4- g 5ons: 10 blade, bredde 57,2 mm.

Bagtil: langsgéende fiedre; dobbeltvirkende, hydrau-
liske steddampere kan leveres som eksira-

udstyr.

Fiedrene fil:

2-0g 3-fons: 11 blade, bredde 63,5 mm.

4-tons 16 blade, bredde 63,5 mm; 9 blade i
hovedfjeder, 7 i hjz=lpefjeder.

Sions  : 18 blade, bredde 63,5 mm; 11 blade i

hovedijeder, 7 i hjzelpefieder.
Elekirisk udstyr
Thames leveres med 17-pladers, 6-volt batteri. Kapa-
cifeten er 96 ampérefimer. Den positive pol er
forbundet til chassiset. | det elekiriske system er
spaendingsregulator indbefattet.

Standardudstyr
Ampeéremeter, speedometer, malere for benzin, kele-
vandstemperatur og olietryk og desuden elekirisk
vinduesvisker.

Ford Motor Company *s

Hariang & Tokivig Reklamebureau A'S Form. 1815 D. 5 m. 2-52. Dot Bertngske Bagirykberi
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Fords
landsomfattende
service-organisation
sikrer et ockonomisk
driftsresultat

Ford forhandlerne

er udrustet fil at yde den
bedst mulige service

pa alle Fords produkter.
Enhver Ford

forhandler kan foretage
en hurtig og effekiv
reparation.

Denne landsomfattende
service sikrer forsteklasses
vedligeholdelse.
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DEN STARKE V-8 MOTOR

Alle Thames lastvogne er forsynet med den beromte
oftecylindrede Ford V-8 motor. Denne motor har vundet
sit verdensry ved sin sejge traekkraft, sin lange levetid og
sidst, men ikke mindst, sin palidelighed og driftssikker-
hed. Den er fremstillet med den storste praecision og af
de bedste materialer. Den traekker den tungeste last
med lethed, og dens javne gang bidrager i hoj grad
til at give vognen dens gode kereegenskaber.

P 6 DIESELMOTOR

Den 4- og 5-fons lastvogn
kan leveres med Perkins
dieselmotor, hvis man fo-
refraekker dieseldrift. Per-
kinsmotoren er kendt for
sin ekonomi og driftssik-
kerhed.
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2- og 3-tons lastvogn

Trods den ke k ktion har disse lastvogne en
overraskende stor ladlangde; hertil kommer den store manovre-
dygtighed. Thames 2- og 3-tons lastvogne er absolut

idealet blandt de lettere lastvogne. Med et 128" chassis opnas
en ladlengde af ca. 3,70 m og en ladbredde af ca. 2,00 m.
Laengden af chassisrammen malt fra bagkanten af

forerhuset er 3,20 m.

ideelle
lastvogn
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