Elekirosvejst forerhus

Ved konstruktionen af forerhuset har
man lagt sarlig vaegt pa at gore det
starkt og stabilt. Forerhusefs loft og
vagge er svejst sammen til en stiv
enhed. Forerhuset er ualmindelig rum-
meligt og solidt.

Fuldtflydende bagaksel

Bagakslen i Thames er af den fuldifly-
dende fype. Denne konstruktion er valgt
for at give bagakslen storst mulig
styrke. Spidshjulsakslen er monteret i
kraftige rullelejer for under alle forhold
at sikre den bedst mulige kontakt mellem kron- og spidshjul.
Som angivet i nedenstsende fabel kan Thames leveres med forskellige udveks-
lingsforhold i bagakslen, alt afhengig af de forhold, hvorunder vognen skal kore :

Standardgearing Specialgearing
2- og 3-fons. 583:1 6,67:1
4- og 5-tons. 6,67 :1 583:1el 7,60:1

Koblingstrykket foreges af centrifugalkraften

Det normale koblingstryk er 400 kg, nar motoren ikke er i gang; s& snart
motoren gér, stiger trykket, og ved 4000 omdr./min. er det 700 kg. Defte
betyder, at koblingen kan udleses ved et ringe pedaltryk, men alligevel er
i stand til at overfore motorens store traekkraft uden at glide.

Den stzerke og stive
bagakselkonstruktion

Det steerke kardanrer og de fo bardu-
ner aflaster bagfjedrene for de store
pévirkninger, der opstar ved bremsning
og tungt frak. Bagfiedrene har alfsa
kun den ene funktion at beskytte det
transporterede gods mod de rystelser,
der opstar fra ujeevnheder i vejbanen.

2-tons varevogn

Denne varevogn er ef fremragende eksempel pa, hvor fikst
og rummeligt et karosseri kan bygges. Det solide karosseri
har et rumindhold af 12,7 m® og er en skeletkonstruktion
af free, bekleedt med stalplade. De fatte skydedore er me-
get nemme at befjene og lefter ind- og udstigningen for
foreren og hans medhjzlper. Den bekvemme made, hvorpa
godset kan bringes ind og ud af vognen, gor den til den
ideelle varevogn.

De store sideflader giver god plads til firmanavn og reklame.

4- og 5-tons lastvogn

Thames 4- og 5-tons lastvogne kan leveres med enten 128" eller 157" hjul-
afstand, der giver en ladlzengde pa henholdsvis ca. 3,00 m og ca. 4,46 m for
4-tons og en ladlzngde pa henholdsvis ca. 3,56 m og ca. 5,00 m for 5-tons.
Laengden af chassisrammen malt fra bagkant af forerhus er for 128" og 157"
hjulafstand henholdsvis 3,20 m og 3,94 m. Disse sveere lastbiler er meget
solidt konstrueret, saledes at de selv under de vanskeligste forhold kan frans-
portere den storst mulige last.

SPECIFIKATIONER

Thames 2-tons varevogn

og 2- il 5-tons lastvogne

Motor
Ottecylindret. Boring 77,79 mm. Slaglangde 95,25
mm. Cylindervolumen 3,622 liter. Maksimal heste-
kraft 85 hk ved 3500 omdr./min. Maksimalt vrid-
mngsmomen{ 20,7 kgm ved 1500 omdr ‘min.
forhold 6,15:1. Stobejer

Cyllnderblok 90" V-form; den overste halvdel af
krumtaphuset er stobt i eet med cylinderblokken.
Den ene halvdel af cylinderblokken er forskudt i for-
hold til den anden for at gere det muligt at montere
to plejl: pa samme plej. le. Plejlstaen-
gerne er ombyttelige. Indsugningsventilerne er af
silichrome legering. Udblaesningsventilerne er af
speciel ki ikkelstall ing. Kr kslen er af
speciel stobestallegering og forsynet med kontra-
vaegte. Der er tre hovedlejeseler p& krumtapakslen
med en diamefer af 60,96 mm og en samlet leje-
flade af 261,3 cm® Plejlstangsselerne har en dia-
meter af 50,8 mm. Stemplerne er af en aluminium-
legering; de har 3 stempelringe over den fuldifly-
dende stempelpind, hvis diameter er 19,05 mm.
Motoren er gummiophzengt i tre punkier.

Smoresystem
Ollepumpen iryl(smarer knasfaksel hoved- og plejl-
ylind gge smores
ved sienksmormg Olvesfanden méles med pejlepind.
Oliekapaciteten i bundkarret er 3,69 liter. Smore-
systemet er forsynet med oliefilter.

Kolesystem

En kombination af termosyfonprincippet og vand

per af centrifugaltypen er anvendt. De fo vandpumper
er monteret foran pa cylinderblokken. Kolesystemet
er fermostatreguleret. Motoren leveres med en fire-
bladet ventilator, men kan, hvor szrlige forhold ger
sig gzeldende, forsynes med en seksbladet ventilator.
Kolesystemet rummer 21,88 liter.

Benzinsystem
Motoren er forsynet med en dobbelt faldstromskar-
burator, lufffilter og mekanisk benzinpumpe, drevet
af knastakslen. Benzintanken ligger i vensire side og
rummer 63,6 liter.

Teendingssystem
Stremfordeleren er udstyret med vacuum- og centri-
fugalregulering og drives direkfe af den forreste ende
af knastakslen. Der anvendes 18 mm tandror. Tan-
dingsorden: 1,5, 4, 8, 6,3, 7, 2.

Kobling

lfoladetlamelkobling KoLl

Transmission

Der er fire fremgear og ét bakgear. Ved de forskel-
lige gearinger i bagakslen fas folgende fofale ud-
vekslingsforhold:
Bagaksel- 1ste 2det 3die 4de Bak-
gearing  gear gear gear  gear  gear
5831 37,321 18031 9,841 5831 45611
6,6T:1 42651 20611 11,241 6,67T:1 52131

. T601 48,621 235011 12,821 7,601 59,431
Bagakslen er af den fuldiflydende type. Alle krafter
fra baghjulenes treek pa vejbanen overfores fil vog-
nen gennem det svaere kardanrer og de skra bardu-
ner. | bagakslen er der udelukkende anvendt rulle-
lejer. Kron- og spidshjul er spiralskarne. Gearkassen
rummer 2,27 liter olie, bagakslen 2,56 liter.

Foraksel
Forakslen er udformet som et I-profil. Forhjulslejerns
er et dobbelt szt koniske rullelejer.

Siyring
Styretoj af snekke-ruile-iypen. Udvekslingsforhoidei
18,7:1. Rattets diameter er 457 mm.

Bremser
Der er hydrauliske bremser pa forhjulene ; baghjulene
er udstyret med mekaniske bremser, der aktiveres.
hydraulisk. Alle modeller med undtagelse af 2-fons
varevogn og 2-fons lastvogn er forsynet med vacuum-

bremseforstaerker.
Fiedersystem
Fortil: | M alVelipsefied e MRdobhe Y
kende, hydrauliske stoddzmpere.
Fjedrene fil:

2- og 3-fons - 8 blade, bredde 57,2 mm.
4- og 5-fons - 10 blade, bredde 57,2 mm.

Bagtil: | Sendol Folvalinaanny dobbelivir-
kende, hydrauliske steddeempere kan leveres
som ekstraudstyr.

Fiedrene fil:

2- og 3-fons - 11 blade, bredde 63,5 mm.

4-fons - 16 blade, bredde 63,5 mm; 9 blade
hovedijeder, 7 i hjzlpefieder.

5-fons. - 18 blade, bredde 63,5 mm; 11 blade i

hovedfjeder, 7 i hiaelpefjeder.
Elekirisk udstyr
Thames leveres med 17-pladers, 6-volt batteri. Kapa-
cifefen er 96 ampérefimer. Den posifive pol er
forbundet til chassiset. | det elekiriske system er
spaendingsregulator indbefattet.
Slandardudsiyr

d

gstrykketforage:
ved cen’rl(ugalkraﬂen Koblingstryklejet er et ekstra
kraftigt aksialkugleleje og kraver ingen smering.

, malere for benzin, kole-
vandsﬂemperaiur og olietryk og desuden elekirisk
vinduesvisker.

LU TI N LASTVOGN
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Fords
landsomfattende
service-organisation
sikrer et okonomisk
driftsresultat

Ford forhandlerne

er udrustet il at yde den
bedst mulige service

pé alle Fords produkter.
Den narmeste Ford
forhandler kan foretage
en hurtig og effektiv
reparafion.

Denne landsomfattende
service sikrer forsteklasses
vedligeholdelse.

DEN STARKE V-8 MOTOR

Alle Thames Lastvogne er forsynet med den beromie
ottecylindrede Ford mofor. Denne motor har vundet sit
verdensry ved sin sejge trakkraft, sin lange levetid og
sidst, men ikke mindst, sin vidunderlige driftssikkerhed.
Moforen er fremstillet med den storste praecision og af
de bedste maferialer. Den traekker den fungeste last
med lethed, og dens jvne gang bidrager i hoj grad
til at give vognen dens gode kereegenskaber.

P6 DIESELMOTOR

Den 3., 4- og 5-fons last.
vogn kan leveres med
Perkins  dieselmotor il
den ejer, der foretraskker
dieseldrift. Perkinsmoto-
ren er almindelig kendt
for sin jeevne gang og sin
store driffssikkerhed.

S afiyspn Bo ¥ 1 4aburpu 11 12y

TovL  ees wites | raue |woro | wovs | wrer | wiso worz [wose | wive [wore | weer | woso

051 W " S8t “wiey

w vz [ W 96T
e8| it

wese |
st

woos | wews | 1uge | Syosee | woro | woos | weet | wiso | were w s

057 W | weze | west | waso

To9 | Oxsice | woro | wost | weoz | wiso | were | wewr | wivr | wore | weer | w oo | wors

THeS | ewose jweed | wors | et | wiso | weve | wort | wirt | ware | w et | woso | woss

61 osz

TosL uers  tuse

wis0 | wenz | wesz | wivt | wieg | w

woso | wsze

Tost | mews Ties | Sy osez WOSL | wewT | wisd | wooe | wert | wiyT | wore | w st | w oso | w oge | ©

s uess | 61 sz

Wost | wasT | wiso | weor | wesT | wipt | were | e | woso | wose

[ | o s 2]

prepons

o

[N "
e

ey (S

‘9ppiniods ispun sepuy .1 uaversuewiq

TRAE) )
7y
e
I

& & =
= Jwews| ora [ Ber o fhsve | 5 ot [ BT T omyesc, smrs sy s wommny o s
— weot| sram Sey ot I L
= i NG WP, SO ) o P ] son sor

oTe & e

~ | uws| o o [y rer—

o |
s oecogfie_[ 59T | w et | 438
— wws| srum

wera

E wet | w " uBomse; suor-
008 trve et | we onse suors

0 os:

west wet [ ——

B 0x
oe-00 [exze.
oot /e

wegE
£

= \mm‘ 53 osa weeT | way uBonse suoiey ‘

wews | oyams wert worr| “ge wsonse sore

e

weow | o oss wesr werr [E—

Wt | w et W EET [EE—

0-059 25

| wore | wies | oy oos

ot
P s R
G R [ R W e e
oy sumaton < e | ormess | v

dsuoneyiyidads SENVH‘].

2- og 3-tons lastvogn

Trods den kompakte konstruktion har disse lastvogne en
overraskende stor ladlangde; hertil kommer den store manovre.
dygtighed. Thames 2. og 3-fons lastvogne er absoluf

idealet bland de leffere lastvogne. Med ef 128" chassis opnas
en ladl=ngde af ca. 3,70 m og en ladbredde af ca. 2,00 m,
Leengden af chassisrammen malt fra bagkanten af

forerhuset er 3,20 m,
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