Et rigtigt konstrueret
seede, som ikke

hed og sik-

kerhed. Derene er helt glatte
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DEN VELGENNEMTANKTE KONSTRUKTION

NOGLE DETAILLER, som viser

Alt i dette forerhus er kon-
strueret med henblik pd chauf-
Interioret er holdt i brunt og
cremefarvet, og partiet under
forruden er indrettet til mon-
tering af ct eventuelt varme-
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Billedet giver et godt

TEKNISKE SPECIFIKATIONER

VAGT 0G BELASTNING. NVS og NVO 13/5 er typegodkendt for to belastninger. REDUKTIONS- ELLER OVERGEAR. Mod et ringe pristillzg kan vognene udstyres med
Hvor der vises to tal med skrlstreg imellem, galder det forste tal den storste belastning, t pi kardanakoten indskuds, Iydlost arbedende aggrcgat, der enten leveres som rduk:

som medforer afkortning af ladet; det andet tal viser den nedsatte belastning, som til gen- tionsgear med 1.24:1 (kun i med
geld giver storre ladlengde. For NVS(H) og NVO(H) 13/5 er kun fastsat cen belast- 6.714:1) eller som overgear med udvekslingsforholdet 0.807:1, foruden et direkte gear
ning og een maksimal ladlzngde. Gearskiftningen kan let foretages under korslen, og vognens egenvaat foroges kun med
NES 135 NVO13[s ca. 22 kg.

Storste till. vagt m. fuld last ... kg 7950/7650  8050/7750 8900 KARDANAKSLER. To Jnak Thed bareleje og tre
Chassisvaegt m. standardforerhus, 2375 2475 2575 [rdanied e dinhleie e
Disponibelt til lad, nyttelast, etc., ca. kg 5575/5275 5575/5275 6325
Maks. udv. ladlzngde, ca. -... mm 4150/4550 4150/4550 4450 BAGAKSEL. Ikke bxrende aksler i svart aksclhus, kraftoverforing ved spiralskirne kron-
Storste bagakseltryk e kg 6000 6000 7000 7000 og spidshjul. Udvekslingsforhold 6.714:1, alternativt 7.57:1.
BENZINMOTOR (NVS 13/5 og NVS(H) 13/5). 6-cylindret, boring og slaglengde 88 X FORAKSEL. Sver foraksel i H-profil med koniske rullelejer i hjulnavene.
115 mm, slagvolumen 4197 cm3. 101.5 effektive HK zesto ved 3250 omdr./min., storste
vridningsmoment 27.9 kgm rwlra ved 1500 omdr./min. Kompressionsforhold 6.4:1. Top- STYRETO]. Med skrue og rulletap, udveksling 20:1, ratdiameter 457 mm. Vendecirkel
ventiler. Svar lejer. knast- diameter 17.37 m. Vogaene leveres venstrestyrende.
SR b e
motorophangning. Stromfordeler med automatisk tendingsregulering. Benzintilforsel ved BREMSER. Tndvendigt ck i foran 356 mm, bag

olex: med oliebads-luftrenser. 91 liters benzintank. Vand- 406 mm, to primzre (selvforstarkende) bremsesko i hver tromle; forhjulsbremseskoene har
koling med_centrifugalpumpe, clastisk ophengt rorkoler. Tryksmoring med tandhjuls- hver sin bremsecylinder. Yderst effektiv vakuum-forsterker. Hindbremsen virker mekanisk
pumpe, oliefilter med udskifteligt element. pa baghjulene.
DIESELMOTOR (NVO 135 og NVO(H) 13/5). G-cylindret, boring og slaglzngde CHASSISRAMME. Af pressede U-profiler med 5 almindelige tvarvanger og en vinkel-
87X 125 mm, slagvolumen 4459 am3, 71 effektive HK netro ved 2400 omdr./min., storste afstivning. Den usadvanlig store rammebredde (979 mm bagtil) giver stor bredde mellem
viidningsmoment 24.2 kgm nerzo ved 1250 omdr./min. Kompressionsforhold 19:1. Cylin- bagfjedrene og derfor fremragende stabilitet.
derblok af med vade*
foringer af specialstdl. Svaer krumtapaksel med 7 bl)bmmrm[ede hovedlejer. 6 knastaksel- AFF[EDRING. Halvelliptiske, progressivt virkende for- og bagfjedre. Hijzlpefjedre bag
Iejer, knastakseldrev ved tredobbelt rullekiede. Plejlstznger med fosforbronce-bosninger pd NVS(H) og NVO(H) 13/5. Svare hydrauliske teleskopstoddempere for og bag.
foroven og blybroncelejer forneden. Stempler af aluminiumlegering med hvirvelkamre i
stempeltoppen, 5 rm[.,e Topstykke af kromholdigt >(ebc|(m med ventiler af varmebestan- HJUL 0G GUMMI. Pladehjul med 5.00—20" falge, tvillinghjul bag. Reservehjul med
digt specialstil. C. A”V. indsprojtningspumpe, dyser af Saurers patenterede konstruktion. gummi anbragt i holder under rammens bagende. Standardgummiudstyr 8.25 10-lags
o e e e e pd NVS og NVO 13/5, 12-lags pi NVS(H) og NVO(H) 13/5.
ST | BT St Wk ol oty A, AP (e
rorkoler. 91 liters brandselsbeholder. ELEKTRISK UDSTYR. Benzind typer: 12-volts Lucas-d

og 12-volts starter, 64 e e akkumulator. Dieseldrevne typer: 12-volts dyna.mu o8
KOBLING: System Borg & Beck, tor enkeltpladetype med 279 mm diameter, fjedrende 24-volts starter, 2 stk. Forlygter, pa kom
koblingsnav. bineret bag- og s(uplyg‘tu instrumentbelysning, amperemeter, signalhorn
GEARKASSE. 4 gear frem og bakgear, sammenboltet med motoren. 3. og 4. gears tand- ANDET UDSTYR. Speed elektrisk brendstofmd k wrktoj, start-
h,ul skdtsk’lme og lydlose. Kraftudtag kan monteres pd hojre side. umkslmm 1. gear sving, h|u|m)gle og fedtsprojte. Ved levering med forcrhus medwlgu s spejl og
sisl

1, 2. gear 2.985:1, 3. gear 1.618:1, 4. gear 1:1, hqumr 6.925:1 dobbelt visker. Sikkerhedsglas i standard-forerhusets for- og bagruder.

Ret til endringer uden vassel i specifikationer og udstyr forbeholdes.
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g ikke blot ved sin enestdende rummelighed — i ud-

Morris-Commercial forerhus
landet betragtes det som 3-personers, selv om det her-

ale
mme kun godkendes til to mand — men det er tillige
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har varet f

ime. Taget er dobbelt, og luftlaget mel-

ring mod varme og kulde. Luftfornyelsen inde i forer-
Morris-Commer-

huset sker gennem et system

pas — og det er han i det nye

originale
cial forerhus.



En chassis-konstruktion, som
sikrer vognens gkonomi,
driftssikkerhed og holdbarhed

En rammekonstruktion, som forener vaeldig styrke med ringe egenvegt — Vakuum-hydraulis
bremser med selvforsterkende virkning pa hegge hremsesko i hver tromle — Ea bagaksel, der
holder selv til det hardeste arbejde — Styretoj af mest moderne type, som giver let og sikker
styring under alle forhold — 91 liters brandstoftank — Fjedre, hvis stivhed gradvis forages med
belastningen (suppleret med hjeelpefjedre bag pa 6-tons typerne) — Let tilgeengelig motor

19-volts elektrisk anlaeg — Sveer gearkasse med lydlose, skratskarne tandhjul i konstant indgreb
for 3. og 4. gear —Motoren rager overhovedet ikke ind i forerhuset — Yderst effektivt koles
stem med dobbelt leje i vandpumpen — Gummiopheengt kardanaksel-midterleje - Yognene le-
veres venstrestyrede i Danmark — Lydlest overgear eller reduktionsgear leveres som ekstra-

udstyr mod et ringe pristilleg.

ledes, af

uden forsynet med hjeelpefjedre

Fjedrene pi en lastvogn udsettes for de hirdeste p-
virkninger. Morris-Commercial lastvognens fjedre er
fremstillet af det fineste fjederstdl og konstrueret sA-
stadig flere blade treeder i virksomhed, ndr
belastningen vokser. 6-tons typernes bagfjedre er des-

Morris-Commercial
lastvognene  har

hydrauliske  bremser
med vakuumforstar-
ker. Selve bremserne
er af den mest moder-
ne type, hvor begge
bremsesko i hver
bremsetromle  virker
selvtilspandende,

hvad enten vognen
korer fremad eller
bakker. 1 forhjuls-
bremserne har bver
sko sin cgen separate
bremsecylinder.

Bagakslen er kraftigere, end pd no-
gen tidligere  Morris-Commercial
model, og er beregnet til korsel un-
der de vanskeligste forhold. Kron
og spidshjulene arbejder bemaerkel-
sesvardigt lydlost — et sikkert tegn
pa ringe slid.

dard-udstyret.

Svare, hydrauliske teleskop-stoddaem-
pere foran og bag horer med til stan-

EN LASTVOGN, DER HAR SKABT EN HELT NY MALESTOK FOR YDEEVNE 0G KVALITET

Intet generende motorhus inde i

fererhuset En usandsynlig overlegen lastvognsmotor -

Motoren pd denne Morris-Commercial lastvogn er anbragt bels fremme foran forerhuset,
og rager overhovedet ikke ind i dette Ivet er derfor frit, og chaufforen kan stige
O e ot ph begse sider af vognen — en stor fordel, nit man korer med siden ind il en
rampe eller fortovskant, hyor der cr henstillet cykler, Det mest bemarkelsesvardige er dog.
D O el e opnet trods €n yderst effekiv udnyttelse af vognens lengde Den store
Jadlengde i forhold til akselafstenden er et bevis herpd

ALDRE MORRIS-COMMERCIALS
KONSTRUKTIONER KONSTRUKTION
Votoren oftager plads i forerhuset Forerhus-gulvet er helt frit

a W

i massefabrikation

For Morris-Commercials vedkommende er de tider fo
korselsforhold. Den nye 6-cylindrede

og virkelig gennemprovet, for den kom

i, da man byggede lastvognsmotorerne til de specielle engelske

Jiters topventilmotor blev Konstrueret til ¢ lande, hvor hoje korchastigheder

og vanskelige veje stiller de storste krav til en lastvogns ydeevne. For den sattes i seriefabrikation, blev den monteret i
nogle provevogne, som i ct par dr mtte udfore den anskeligste korsel under si forskellige himmelstrog, som i Austra-

Den svare krumtap er blot et
eksempel pd motorens_solide
konstruktion, som sikrer Dem, at
reparationsudgifterne holdes ne-
de. Bide hovedlejer, plejlstangs-
Iejer, stempelpinde, knastaksel-

Hvis De med fordel kan bruge en dieselvogn Tryksmoresystemet beskyttes af en olisi, som lejer og motorens andre hoved-
: : e flyder nar olicoverfladen i bundkarre hvor dele er storre og kraftigere end
Hvor der kores tilstrakkelig mange kilometer lig, giver dieselmotoren sin cjer e e enest. Desuden findes et udvendigt i nogen anden benzinmotor, der

en stor merfortjcneste, da dens brendstofforbrug kua er 5065 % af en ben-
zinmotors, og brandstoffet tilmed er billigere. Mor _Commercial/Saurer diesel-
motoren har én fremragende evne til at , sejgtrakke Hyis den kombineres med
det lydlose overgear, som vognene mod ct ringe pristilleg kan udstyres med, op-
i man desuden cn hoj tophastighed ved tomkersel eller pd lette vejstrak-
ninger.

oliefilter.
of

Braendstof-

Udstodning Dieselmotoren  indsuger ren
luft. Nir denne er sammen-
 trykket, indsprojtes braend-

selsolien og antendes af kom-
pressionsvarmen. Dieselmoto-
rens ringe ophedning er et be-
vis pd, hvor lidt varmeenergi
der gir til spilde, og hvor ef-
fektivt brendstoffet udnyttes
til virkeligt arbejde

Luftindsugning

Oliebads-luftrenseren
hindrer motoren i at
Morris-Commercial/Saurer indsuge luftens stov,
dieselmotorens stempler hat som i hustigt ville
et serligt formet hulrum i s tg!

stempeltoppen, hvor luften fremkaldecylinderslid.
settes i hvirvlende beva-
gelse under kompressions-
slaget. Herved opnis en
serlig effektiv blanding af

luften med det forstovede Indsprojtningsventilerne ex
brandstof, hvilket bidrager af en patenteret konstruk-
il den fuldstendige for- tion, som overflodiggor de
brending og udnyttelse af mange smd_forstovnings-

hver dribe brandselsolie. huller, der kan blive til-
stoppet. Hvor cffektivt den- b -
ne dieselmotor arbejder, Top\'entll-komtmknu-

ses bedst pd dens klare og nen gor motoren mere
rogfri udblesning. : levende og okonomisk
og tillader den mest
hensigtsmessige  ud-
formning af forbran-
dingskamrene.

i dag leveres i 5—6 tons last-
| vogne.

At vognen i Danmark forhandles af DOMI-orga

Tice et hedeste Afrika og i Schweiz — og, vel at marke, ih
kere. Forst da motoren havde bestict
tung pahengsvogn klarer korslen hurtigere og let
har denne motor faet et officielt ,blat stempel”, idet den britiske har cfter en rekke fantastisk hirde prover har valgt
den til brug i tusinder af terrenglende korctojer.

pisationen, sikrer

disse prover, kom den pd markedet — ct vidunder
tere, udforer mere arbejde og derfor in

enhver ejer den bedst tenkel

enderne pi virkelige vogamaend, ikke pi fabrikens tekni-

af trackkraft, som sely med en
dtjencr mere til sin cjer. Senere

ige service overalt i landet.



