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Af hensyn til den begraensede manevre- og parkeringsplads i byens
gader er J-varevognen konstrueret, sé den forener den storst mulige

rummelighed med den mindst mulige totalleengde og venderadius.
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SPECIFIKATIONER:

Morris-Commercial J-varevognens levende
og okonomiske motor med synkron-gear-
kasse fér vognen fil at sno sig let og hurtigt
gennem den tastteste bytrafik.

Gennem de lefglidende skydedere kan man
komme ud og ind, selv om man holder, hyor
almindelige dore ikke vil kunne ébnes, for
eks. fordi der star cykler langs forfovskan-
ten. Skydedorene kan léses i dben stilling.

Bagderene kan ébnes helt og om fornedent
klappes fremad langs vognens sider, hvor de
fastholdes aof serlige lase, s& man med &ben
der kan bakke teet ind til en rampe. Reserve-
hjulet er anbragt under vognen.

S& god plads er der i forerrummet! De ulem-
per, der ellers folger med forerseedets an-
bringelse ved siden of motoren, er fiernet
ved, at motorhuset er forsat til siden. | Dan-
mark leveres vognene venstrestyrede. Forer-
stolen er indstillelig.

Den dobbelte bagders &bning_er
1262 mm bred og 1115mm hoj. |
forbindelse med den ringe guly-
hoide bidrager den til hurfig pa-
og aflesning.

Morris-Commercial J-varevognens
karrosseri kan indrettes med hyl-
der eller stativer fil ethvert spe-
cielt formél og forsynes med ind-
vendig beklzdning effer onske.

Foruden de 4,25 kubikmeter vare-
rum bag forerstolen er der en
maengde plads ved siden af chauf-
foren. Skydedorene lefter adgan-
gen fil varerummet forfra.

MOTOR. 4-cylindret sideventilmotor, boring 73,5 mm, slag-
lz=ngde 87 mm, slagvolumen 1676 m?, 36,5 HK netto ved
3500 omdr./min. Cylinderblok og krumtaphus stebt i eet, top-
stykket aftageligt. Krumptap med tre hvidmetalforede hoved-
lejer. Knastakseldrev ved lydlese tandhjul, aluminiumstemp-
ler med to kompressionsringe og een oliering. Dynamo og
ventilator drevet ved kilerem. Motoren er gummiophaengt i
fire punkter.

TANDING. Tendspole og stromfordeler med automatisk
regulering af forteendingen, drevet pd feelles aksel med olie-
pumpen.

BENZINTILF@RSEL. Elekirisk SU-benzinpumpe, der ferer
benzin frem til karburatoren, for selvstarteren begynder at
arbejde. 27 liters benzintank under vogngulvet, péfyldning
fra siden. Solex karburator med oliebads-[uftrenser.

KBLING. Vandcirkulation ved rotorpumpe, reguleret ved
termostat. Seksbladet ventilator. Vandindhold 9 liter.

SMGRING. Tryksmoring ved tandhjulspumpe, anbragt un-
der olie-overfladen i bundkarret. Hele oliestrommen pas-
serer et udvendigt anbragt oliefilter med udskifteligt ele-
merit Overtrykventil indskudt i oliekredslebet. Oliekapacitet
57 liter.

KOBLING. Kraftigt dimensioneret, enkel terpladekobling
med 203 mm diameter, fiedrende koblingsnav.

GEARKASSE. Sammenboltet med motoren, 3 gear frem og 1
bakgear. Udvekslingsforhold: 1. gear 3,55:1, 2. gear 1,73:1,
3. gear, 1:1, bakgear 5,00:1. Synkron-gearskifte for 2. og
3. gear.

KARDANAKSEL. Rorformet kardanaksel, i begge ender for-
synet med stél-kardanled med nélelejer.

BAGAKSEL. Af hypoid-typen, som foruden et lavere vogn-
gulv giver en mere jeevn fordeling af sliddet over spids- og
kronhjulets tandflader. Udvekslingsforhold 5,625:1.

FORAKSEL. @jeformet forbro i H-profil, navene monteret
pé kuglelejer. De fiederbelastede kugleled for de rerfor-
mede, indstillelige forbindelsessteenger er forsynet med saer-
lige beskyttelsesanordninger mod snavs.

STYRET@J. Af snekke- og sektortypen med udvekslingsfor-
holdet 14:1, ratdiameter 406 mm. Venderadius 5,03 m. | Dan-
mark leveres vognene vensirestyrede.

BREMSER. Indvendigt ekspanderende, hydrauliske 4-hjuls-
bremser med to primeere bremsesko og to bremsecylindre i
hver forhjuls-bremsetromle. Alle 4 tromler har en indvendig
diameter pd 229 mm og en belaegningsbredde pd 38 mm.
Samlet beleegningsareal 655 cm2. Handbremsen virker me-
kanisk p& baghjulene.

CHASSISRAMME. Sidevanger i U-profil, med fire kraftige
tveervanger.

AFFJEDRING. Halvelliptiske, parallele for- og bagfiedre
med gummibesninger, der ikke skal smeres (undtagen i for-
fiedrenes forreste ojer). Hydrauliske teleskop-steddeempere
foran og bag.

HJUL OG GUMMI. Pladehijul med 6,00-16” é-lags deek pa
5,00-16” »well-base« falge.

ELEKTRISK ANLAG. 12-volts lys- og startanlaeg med spaen-
dingsreguleret dynamo og 51 amperetimers batteri. To for-
lygter, to parkeringslygter, kombineret bag- og stoplygte,
nummerpladebelysning og instrumentbelysning, loftslys i
varerummet. P& instrumentbraettet findes en stikkontakt til
héndlampe. Sikringstavle og ladestromkontrollampe. Enkelt
elektrisk visker, elektrisk horn, afvisere eller blinklys.

INSTRUMENTER OG KONTAKTER. Speedometer med kilo-
meterteeller, amperemeter, elekirisk benzinmdler, taendings-
las, lyskontakt, handkontakt til nedblaending af forlygterne,
start- og chokerknapper.

CHASSIS-SM@RING. Nipler til smoresprojte anbragt pé let
tilgaengelige steder.

KARROSSERI. Originalt, lukket karrosseri helt af stdl, ind-
stillelig chaufferstol ved siden af motoren; motorhuset forsat
til siden for at give bedre pedalplads. En yderligere stol ved
siden af chaufferens kan leveres som ekstraudstyr. Stor, to-
delt, V-formet forrude monteret i gummilister. Skydedere i
begge sider af fererrummet, forsynet med skyderuder og
lase. Stor toflojet bagder med specielle haengsler, séledes at
de &bnede derfloje kan klappes helt om, ind fil vognens
sider og fastholdes dér of en automatisk I&seanordning.
Faste ruder i bagderen. Alle ruder i vognen af heerdet sik-
kerhedsglas. Forerstolen betrukket med plasticmateriale.
Veerktojsskab under stolen. Tradgitter-skilleveeg i halv vogn-
bredde bag forerstolen (gennemgdende skillevaeg kan le-
veres mod pristillaeg).

UDSTYR. Monteret reservehjul i holder under vognens bag-
ende. Sorte kofangere for og bag, sorte navkapsler. (Kofan-
gere og navkapsler kan mod pristillaeg leveres forkromede)
Forerspejl. Donkraft og veerktoj.

DIMENSIONER. De vigtigste mal fremgar af skitsen pé pro-
spektets bagside. Sporvidden, der ikke er vist pd skitsen, er
1270 mm foran og 1346 mm bag.

VAGT OG BELASTNING. Storste veegt med fuld last 1900 kg.
Egenveegt, original kassevogn ca. lasteevne ca.
850 kg. 1050 kg,

Ret til sendring uden varsel i specifikationer og udstyr for-

beholdes.

Morris-Commercial J-varevognens chassis er konstrueret med
henblik p& at f& vognen s& kompakt som muligt og at lette ad-
gangen til de dele, som kraever eftersyn, justering eller smoring.
Dele, som bytrafikken slider szrlig hérdt pa, som for eks. gear-
kasse og bremser, er usadvanlig kraftigt dimensioneret for en
vogn i denne vagtklasse. Og hvad manevreevne angér forfie-
ner denne vogn frem for nogen anden udtalelsen: »Den vender
pé en tallerken«. Prov at vende med den — De vil blive aldeles
forbloffet!

En varevogns kerselsomkostninger bestar overvejende aof »faste
udgifter« — chaufferlen, afskrivning, forrentning, skat o. s. v., der
lober pé, uanset hvor meget eller hvor lidt vognen udretter.
Derfor er hovedvagten i Morris-Commercial J-varevognens kon-
struktion lagt pé accelerations- og manevreevne samt let ad-
gang il forer- og varerum — egenskaber, som setter vognen
i stand til at udrette mest muligt for ejerens »faste udgifter«.
Billedet viser, at man ikke af den grund har glemt at give vog-
nen et tiltalende ydre.



Kaorsels- rentabilitet...
‘Ethvert kerselsregnskab har bade en udgiftsside og en ‘inatas‘gisside.
Om man kerer skonomisk eller ej, kan ikke ses of kerselsudgifterne
alene. | varens pris indgér et vist belob til deekning of transport-
omkostningerne, og kerslens rentabilitet afhaenger af, hvor meget
transportarbejde man virkelig f&r udfert for disse penge. 5

Den arbejdsmeengde, som vognen eller vognparken kan udfere, af-
haenger ikke blot of kerslens hensi ige tilrettel. Ise, men
ogsé i meget hoj grad af den vogntype, man anvender. Iszer i by-
trafik, der sinker korslen meget, geelder det om atf bruge varevo‘gné,
som er konstrueret specielt til sédanne arbejdsforhold, hvis chuuffzr—“
lonnen og de andre faste udgifter ikke skal blive urimelig store pr.
transporteret vareenhed.

Dette prospekf viser, hvordan Morris-Commercial varevognen type J
loser netop dette korselsproblem fil fuldkommenhed — fordi den er
konstrueret il dette serlige formél pd grundlag af over 25 drs er-
faringer. ‘
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HVORFOR

J-varevognen
er ideel til bytransport:

Trods sit enorme rumindhold pd
4,25m? er den ca. Y2 meter kortere,
end en middelstor europzeisk person-
bil.

Dens venderadius er kun 5,03 meter —
mindre end for mange »baby-cars«.

Chaufforen sidder helt fremme og kan
se vejbanen tzt foran vognen.

God plads for chaufforen, fordi mo-
torhuset er forsat til siden (til hojre pé
vensirestyrede vogne).

Skydedorene muligger hurtig ud- og
indstigning selv pé steder, hvor der
ikke er-plads til at Gbne en haengslet
dor.

Den store bagders to floje kan ébnes
helt og svinges om langs vognens si-

- der, s& man kan bakke tet ind til en
rampe.

Af hensyn til den begrensede manevre- og parkeringsplads i byens
gader er J-varevognen konsfrueref, s& den forener den sterst mulige

rummelighed med den mindst mulige totalleengde og venderadius.
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Denne gennemskérne tegning giver et godt indiryk af J-vare-
vognens pladsforhold. Varerummet bag fererstolen er 2184 mm
Jangt, 1473 mm bredt og 1384 mm hoit. Gulvhoiden over jorden
or un ca. 675 mm for en ubelastet vogn. Karrosseriet er helt af
ci6] — let og holdbart. EN EKSTRA STOL VED SIDEN AF CHAUF-
FORENS KAN LEVERES MOD PRISTILLAG.



