‘ Aargang XIII Den 26. Oktober 1918 Nr. 653

Automobiler
Saxon, 4 cyl. 2 Pers. Bivejsauto, flot, driftsikker, billigste

Vogn i Drift, spec. Lagevogn.

Elear, clegant 4 cyl. 5 Pers. Luxusauto, Selvstarter,
elektr. Lys.

Stort Lager af brugte Automobiler & Lastvogne.

Motorcykler

Thor, 6 HK., 2 cyl.,, 3 Gear, Fod-Haandkobling, Bosch
Magnet og Scheplers Karburator.

Stort Lager af brugte Motorcykler, ,Indian“ og fl. a.

Stor Sending Goodyear Motorcykle-Déek og -Slanger lige hjemkommen.

; Vaerksted: C R A L E R Garage:
Gl. Kongevej 4. l l ® ec l Johannevej 8.

T 1090.  Tif, 9781 - 10991 — Farvergade 2. T Nora18&.
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: =lnumm-nmnum.nm--i
MARIUS MULVADRE |8 JOHANNES ALLEN :
MEINUNGSGADE 8 i AUTOMOBIL ~Lygter, Beslag og B
KBBENHAVN N. " = Vindskeerme af Rer, mensterbeskyttet. !
Tt  Metalvarefabrik og Steberi. i
Taxametre & . ¢ B
Registreringsapparater. = Reparationer udfores. =
Kilometerteller & ! Forretningen grundlagt 1813. =
oo B
Telefoner: Jeu o de i St. Kongensgade 61. !
11422 & 6492, Forlang Prospekt. § | & Telefon 3272. i
e ————

=
ERIK HILDESHEIM:

MED STAALNERVER

MOTORFOLKENE I VERDENSKRIGEN,
PAA JORDEN, VANDET OG I LUFTEN

Med 50 Illustrationer og en Samling Flyverbreve.

Pris 2.75.

Faas i enhver Boghandel og paa ,,Motor*“s Ekspedition, Gothersgade 14, Kgbenhavn,
hvor Belsbet ogsaa kan modtages i Frimerker.

Automobilforsikring

f,;.’ Aﬁ%&%ﬂ ¥ Brandforsikring Telefon:
DANSI{E / Indbrudsforsikring Central 8437.
g Vandforsikring
Ulykkesforsikring
Sygekasseforsikring
Hovedkontor: Ansvarsforsikring
Aktiekapital : Tordenskjoldsgade 16. Lovforsikring

2 Millioner Kroner.

Als Auto~Centralens Auktioner

Automobiler, Motorcykler, Karosserier, Reservedele
samt Maskiner modtages daglig til Bortsalg ved vor

Automobil-Auktion,

der afholdes Mandag den 4. November Kl 121/2
Stort rentefrit Forskud udbetales straks.

Ingemannsvej 14
Z9% T T UOJII9 L

Eneste Special-Forretning i Skandinavien

i .l
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Luksus og @konomi

Udseende: ,Overland“s smukke Linjer har skabt et virkeligt stilfuldt og
harmonisk Automobil.

;\g.-e,&_‘é Ydeevne: ,Overland“ er paalidelig, tilfredsstiller alle Fodringer med Hensyn
f,ﬁ}%’ til Fart og Sikkerhed og sikrer Ejeren mod alle Zrgrelser, som Smaafejl
&:@3 medforer.

’?‘ﬁ Komfort: ,Overland“ er behagelig i Brug, saavel paa de daarligste Veje,
e3e som paa Asfalt. Den er let at manevrere og kan passes af enhver Amater
hy Automobilist. )

gz‘é Garanti: ,Overland“ er fremstillet af Verdens storste Automobilfabrik, der

udelukkende bygger Automobiler, og heri ligger den mest betryggende Garanti.
Prisen: Enhver, der keber »Overland“, nyder godt af de Fordele, som

”@‘:g‘ Kampeproduktionen medferer. Det maegtige Materiale-Indkeb sker til Marke-
5k dets billigste Pris, ligesom Fabrikationsomkostningerne er langt lavere end
ﬂi& andre, mindre Fabrikers. ,Overland byder derigennem det bedste til den
;.,,"w; billigste Pris.

1 F. BULOW & CO.
"?{E Kabenhavn C. !

i WILLYS-OVERLAND, Ing,
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1 Toledo, Ohio, U. S. A,
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KOBENHAVN
Ryesgade 23
Telefoner: 115256 & 11526
Telegr.-Adr.: ,,Vulcawille*.
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AARHUS
Vesterbrogade 60

Telefon 1143
Telegram-Adr.: ,,Nova*.

Brugte Automobiler,

Motorcykler og Flyvemaskiner
samt Maskiner af enhver Art
keobes og salges.

Reparationsveserksted.

Erlind,
AEblestien 2 og 3. Telf. 10082.

Karosserivaerkstederne

Vesterbrogade 23-25.

Nye Karosserier leveres.

P. Christiansen.

Reparationer udferes.

Telefon 5916.

Fabrik og Udsalg af Mekaniker P.']ensens af Politiet
anbefalede

Steenkeskserme.

Automobilet

og dets Behandling: Konstruktion

272 Sider.

af Fritz Schmitto, cand. polyt.

€

215 Illustrationer.

PRIS KR. 4.50.

Faas i Boghandelen samt paa ,Motor“s Expedition, Gothers-
gade 14, Kobenhavn K., hvor Belebet ogsaa kan-modtages i Frimerker.




Dansk Kugleleje
Aktieselskab
Bredgade 63 : Telefon 6247 - 6248

Fabrik: Oresundsvej
Telegram-Adresse: KUGLELEJE

1000
- Hestekresefter

gaar daglig tabt ved unedig Friktion i Automobiler

De kan geres produktive

ved at anvende EKF‘ -Kuglelejer, som ved sin dobbeltreekkede, selvregulerende Konstruk-
tion kan tilpasse sig efter alle forekommende Paavirkninger.

EI K F- Kuglelejer har altid 2 Raekker Kugler.
- s » ingen Nitter eller Skruer i Kugleholderen.
% - findes altid paa Lager i Kebenhavn.

I denne Gearkasse til

er der overalt indbygget §K F-Kuglelejer.

Saavel Drivakslen fra Motorens Kobling som
Mellemakslerne med Tandhjul til forskellige Hastig-
heder frem og tilbage, leber saaledes i SKF-Lejer.

Billedet viser ogsaa Differentialudvekslingen og
hvorledes Akslerne til Kedehjulene er anbragte i
Kuglelejerne.

t

Vor mangeaarige Erfaring staar altid til vore Kunders
Tjeneste.

~ den krogede Axel i vore Udstillingsvinduer
Bemaerk o ot oo Ui lisvnda s
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ACETYLENGAS-
GENERATOREN

o & V Q¢

er den bedste og billigste til Automobiler og Motorcykler. Kan let paamonteres af enhver Mekaniker.

Billig i Drift = Billig i Anskaffelse = Paalidelig og Driftsikker
Ingen mekanisk Forbindelse til Motoren. .

Pris 650,00 Kr.

Bildroskerne K 919, K 1002, K 1031, K 1035, K 1088, A 271, A 275 og mange flere
benytter EVO og kerer tilfredsstillende.

OVE BEHRENS

Telegr.-Adr. Snerheb. GL. TORYV 16. Telefon Byen 2177 x.

MAINZ
METALVARER
PRACISIONSVARER

3700 ARBEJDERE
1000 HUALPEMASKINER



Medlemsblad for Danske Motorklubber

Officielt Organ for ,Danmarks Motorcykle-Union“ Organ for Dansk Motor-Industri og -Handel

Medlemsblad for ,,Forenede Danske Motorejeres

VimmRee‘li:lliggoft 42, e Redaktionsudvalg:
Kbhvn. K. — Telf. C 2350. — Telegr.-Adr. : Lauterjura. Overretssagforer Lauterbach. Lensgreve Knuth-Knuthenborg.
Ekspedition: Udgivere Kgl. Hof-Bogtrykker Fr Bagge.
X : Rentier C. Schyth,
GOt.\hel(r;glah‘.’:l }(4’_*-¥-g£f£ %%::z;lig_eﬂet' A[S Ugebladet IVSOtor. Overretssagferer Lanterbach.
Nr. 653, " Lgrdag den 26. Oktober 1918. 13. Aargang.

En Kempezeppeliner i Kamp!

Det er jo ret lenge siden, at Zeppelinerne har deltaget i Verdenskampen. Deres Sterrelse
— den her efter ,Scientific American“ afbildede Zeppeliner er 207 Meter lang, 22 Meter bred
og drives frem af 6 Motorer med tilsammen 1500 HK — gjorde dem til for gode Skiver for
Flyvemaskinernes Kugler og Jordskytsets Granater.
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Ugens .Nyt. |

En Kempezeppeliner i Kamp! (Il..). — Ugens
Indhold: Nyt: Motorklubadresser, Leegerne og Benzin-
fordelingen, ' Motorkersel i Oregaards Allg,
Hellerup, Paa Grund af Krigen —, Nyt Aktieselskab, Fra
,Motor“s Lesere. — Danmark rundt. — Jorden rundt. — Den
danske Forening: ,Det Rede Kors“. (lll.). — Kravet om lettere
Automobiler., — Vinterkersel og Rheumatisme. — Motorleb i
Udlandet. (Il). — Danmark og den rumenske Petroleums-

industri. :

* *
*

Onsdag d. 30. Oktober :
Solopgang Kl 7° 11/,
Solnedgang Kl 4° 34’, Nymaane Sendag den

3. November.

Sol og Maane.

* *
%*

Motorklubadresser:

,Forenede Danske Motorejere*.
Gl. Kongevej 1 C, Kebenhavn B. Telf. Central 406.
Telegramadr.: Motorklub.

» *®
®

,Danmarks Motorcykle-Union“.
Hollenderdybet 36, Kbhvn. C. Telf. Amager 1608 y.

* L
*

,Kebenhavns Motor Klub“.
Ryesgade 23, Kebenhavn N. Telf. Central 11525.

Motorcykleklubben ,Elleham¢.
Gl. Kongevej 1 C, Kebenhavn B. Telf. Central 406.

| J *®
*®

;,Motorklubben G. V.“
Gl. Kongevej 143, Kebenhavn V. Telf. Vester 2019.

&
. ®

,Fyens Stifts Motor Klub*“.
Odense.

sEsbjerg Motorklub®,
Esbjerg.

L] *
*

,Thisted Amts Motorklub®.
f Thisted.

@ L
L d

,Midtjysk Motorforening®.
Herning.

3* *
|

Det maa erkendes, at Le-
gerne er et taalmodigt Fol-
kefeerd; thi ellers havde de
nzppe saa lenge ventet med at protestere mod
den vidunderlige Ordning af Benzinfordelingen, som
bl. a. medferer, at en Lege i Kebenhavn skal hen-
vende sig til en Lege paa Fyn for at faa udleveret
Benzin hos en Lege i Jylland!! Der skulde den

Legerne og
Benzinfordelingen. |

alvorlige ,spanske Syge“ til for at faa Lagerne til
at rejse en ievrigt spagferdig Protest, som dog vist
nzppe gor ringeste Indtryk paa den jydske Kollega
i Fjerritslev — kender vi ham ret! Imidlertid har
Benzinnavnet, paavirket af de faretruende Forhold
i Kebenhavn, langt om lenge bestemt, at der ind-
til videre fra Kebenhavn vil blive uddelt Benzin til
de Leger, der har Motorkeretajer.

lovrigt maa vi indtrengende henstille
til vore Motorkoeretojsejende Lasere at
stille deres Koretejer til Disposition for
Lagerne, der for Tiden desvarre er over-
bebyrdede af Sygebesog.

* *
*

Enkefru Ohlsen,
som ifjor solgte
,Jregaard* til
Gentofte Kommune, og som bebor en Villa i Ore-
gaards All¢, havde til Gentofte Sogneraad rettet An-
modning om, at offentlig Gennemkersel maatte blive
forbudt ad nzvnte Allé. Anmodningen motiveredes
blandt andet med, at Fruen med Bekymring saa
hen til det Tidspunkt, hvor Alléen ville blive steerkt
befzerdet med bl. a. Automobiler. Sogneraadet har
imidlertid, paa Indstilling fra Vejudvalget, besluttet
ikke at afsparre Alléen for gennemgaaende Kor-
sel, idet man ikke anser sig for berettiget hertil.

Motorkersel i
Qregaards Allé, Hellerup.

* *
*

»Borsen“ meddeler:

I Der afholdtes i Gaar
en afsluttende Generalforsamling i Aktieselskabet
Motormekanik, paa hvilken det vedtoges at oplese
Selskabet. Dette stiftedes for nogle Aar siden med

Paa Grund af Krigen —.

_Automobilfabrikation for Oje, men standsedes af

Benzinforbudet og har siden maattet ligge stille. I
Gaar besluttedes derfor' Oplesningen, og Selskabet
overgaar paa private Hender til anden Drift.

* T ox
3

: Grosserer Hersleb Christi-
Nyh dtiieselkab. ansens kendte Automobil-
forretning er bleven sat paa Aktier. Aktieselskabs-
registret meddeler herom felgende:

Register-Numer 455: Hersleb Christiansen & Co.,
A/S, Kebenhavn. Aktiekapital 80,000 Kr., fuldt ind-
betalt. Bekendtgerelse til Aktioneerer sker i Berling-
ske Tidende eller ved anbefalet Brev til samtlige
Aktionzerer. Selskabets Stiflere er: Proprieter F.
Frogne-Knudsen. Automobilforhandler P. H. Chri-
stiansen, Automobilforhandler E. R. Petersen, Over-
retssagforer J. M. Klerk, der tillige udger Bestyrel-
sen. Direktion: Navnte E. Frogne-Knudsen, P. H.
Christiansen og E. R. Petersen. Selskabet tegnes af
to Medlemmer af Bestyrelsen i Forening.

* %*
%*
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»Engjede
Chaufferer”.

I sidste Stykke af Artiklen med ovenstaaende
Overskrift staar at en toejet Chauffer er ligesaa
blind Mand som en engjet fordi han vil lukke
begge Yjnene, dersom han faar en Flue i det
ene Jje. Konsekvensen heraf maa vzre at en en-
ojet har bedre Betingelser for at veere Chauffer
fremfor en togjet, da Faren for Fluer i Ojnene kun
er halv saa stor.

Fra ,,Motor‘‘s Laesere.

wDen engjede”.

Ja, hvad siger mon ,En Lage“ hertil?

| Damyark rundt.

Vejvesen og Motorvaesen.

Det er- jo forstaaeligt nok og ret naturligt, at
der maatte opstaa Gnidning mellem Vejvasen og
Motorvaesen. Vejvasnet var indrettet efter den fra
Fadrene nedarvede Ferdselsmaade, og saa kom
Motorvaesnet som den rige Fugl susende og bru-
sende og vendte op og ned paa alle hellige og
ukraenkelige Ferdselsforestillinger. Et Vejvaesen er
i Folge Forholdets Natur et kompliceret Vasen, og
det er selvfolgelig lettere i en Hurtighed at lave
om paa Ferdselsvesnet end paa Vejvasnet, og
derfor maatte der i Motortidens Begyndelse op-
staa Vanskeligheder og Misforstaaelser mellem de
to Vasener — det er lige ud ad Landevejen.

Men det havde sikkert ikke vearet nedvendigt,
at Overgangstiden blev saa lang, som den blev —
og endnu er den vel ikke overstaaet, skent de to
Veaesner nu synes at have faaet Feling med hin-
anden, og forhaabentlig vil ,Gemytternes Uoverens-
stemmelse* — det tekniske Udtryk for Grunden
til Separation — ikke skille de to Parter ad, som
i fuldeste Maal har Interesse af at forstaa hinan-
den og derigennem at finde en Maade til at arbejde
sammen paa til Gavn og Fremme af al Feerdsel
paa vore Veje.

Det er nu afgjort, at Motorvaesnet med Urette
har bebrejdet Vejvaesnet mangt og meget, som Vej-
veesnet ikke beerer Ansvaret for, medens Vejvasnet
saa til Gengald har bibragt Motorvasnet den Op-
fattelse, at det er noget af en Forbrydelse, at Mo-
torveesnet overhovedet eksisterer. [ Virkeligheden
er begge Parter glade ved hinanden, der skal blot
Tid til, at Forstaaelse af denne Glede gaar op for

dem, og heldigvis er de godt paa Vej dertil. Her-
til kommer, at Nyhedens forste berusende Hidsig-
hed har lagt sig hos Motoristerne, medens Vej-
vaesnets Mand efterhaanden selv er bleven Motor-
ister, og derved dannes Overgangen til Forstaael-
sen lidt efter lidt,

Mange Forhold vil berefter kunde ordnes ved
Samarbejdet. Vi tenker saaledes paa Vejtavlefor-
holdet, Som-, Glasskaar- og lignende Forhold, hvor
feelles Henvendelse til Myndighederne sikkert vil
kunne medfere gunstige Resultater. Ligeledes vil
Samraad mellem Parterne angaaende de Erfaringer
om Vejes Tilstand, som Motorister har indhestet
under Korslen, kunne medfere smaa og maaske
store Reformer, og i det hele og store taget aab-
ner der sig mange og gunstige Muligheder for
gode Resultater, naar Parterne medes i Samarbejde
med den bedste Vile — Evnerne vil selvfolgelig
altid veare til Stede® — til at forstaa hinandens
Standpunkter; thi Forstaaelse skal der til, hvis
Samarbejdet skal fore til et gunstigt Resultat.

Derfor maa det ogsaa staa klart for os, at Vej-
vaesnet arbejder under vanskelige Forhold og daszrligt
i disse Tider, medens det paa den anden Side maa
veere hazvet over enhver Tvivl, at det ikke er Mo-
torvaesnet, der barer Ansvaret for Vejenes Tilstand,
ligesaalidt som Menneskene bzrer Ansvaret for
Sygdomme, just fordi Menneskene eksisterer. Vej- -
vasnet berer selvfolgelig Ansvaret for Vejenes Til-
stand, men Vejvaesnet maa naturligvis have den
fornedne Tid og de fornedne Midler til at frem-
skaffe en Tilstand, som de nye Ferdselsmidler ud-
kreever. Den ene Part skal ikke bebrejde den an-
Part noget, hvis begge Parter gor deres Pligt, men
de skal i god Forstaaelse samarbejde for at opnaa
det bedst mulige Resultat, og derfor haaber vi, at
Medet i Ronne mellem Vejvasnets og Motorvasnets
Mand maa bare'Frugt. — ,Motor“ skal gore sit
til, at Resultatet bliver tilfredsstillende for begge

Parter.

Landevejsfyr.

Flere Steder paa Landevejene ude i den store, ivide
Verden f{indes paa farlige Steder opstillede Landevejs-
fyr til Vejledning for Motorferdslen. Disse Fyr er for-
synede med den beremte svenske Opfinder Ingenior
Gustaf Daléns Aga-Solventil, hvorved Fyrene automatisk
tendes om Aftenen ved Merkets Frembrud og slukkes
om Morgenen ved Solopgang.
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Den danske Forening: ,Det Rede Kors®

,Det Rede Kors“s Ambulance kerer ud!

Foreningen ,Det Reode Kors“ har endnu ikke
opnaaet at blive rigtig populer i Danmark, og
Grunden maa sikkert vaere den, at ,Det Rede Kors*
i for hej Grad har skyet Agitationens paagaaende,
men virkningsfulde og absolut nadvendige Virke-
midler. Og dog er ,Det Rode Kors“ en Virksom-
hed, der fortjener den videste Udbredelse og stor-
ste Stotte i vort Folk. ,Det Rede Kors“ har nu
endelig gjort en Kraftanstrengelse for at samle
Folkets Interesse for dets Virksomhed, og i den
forste Uge af November Maaned iverksettes der
en Landsagitation under Ledelse af et Agitations-
udvalg, bestaaende af Overlege, Dr. med. P. Vide-

Agitationen vil slaa til Lyd for ,Det Rede Kors“'s
Virksomhed i Almindelighed og i Szrdeleshed sege
derigennem at indsamle Penge til Anskaf-
felse og Drift af Sygetransportautomo-
biler til Brug ved pludselige Sygdoms-og
Ulykkestilfelde, idet dette Befordrings-
middel — det bedste og hurtigéte Trans-
middel til at bringe Patienter. under kyndig
Hjzlp — endnu mangler i altfor mange Egne af
Landet.

Rent bortset fra, at ,Motor“ selvfelgelig med
storste Sympati ser paa ,Det Rode Kors“s Virk-
somhed, maa vi i sarlig Grad stette Arbejdet paa

Personautomobil med Ambulancepaaheengsvogn.

bech, Viborg, Formand, Kammerherreinde Gudrun

Howden-Rennenkamp, Nasbyholm pr. Sors og
Grosserer P. G. Utzon Buch, Kebenhavn, Kasserer.

Anskaffelsen af Sygetransportautomobiler, da Ud-
bredelsen af disse Vogne Landet over vil skaffe
nejere Kendskab og sterre Fortrolighed til Motor-
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kerslen og derved fremme Sympatien for Motor-
sagen. Vi vil derfor paa det bedste anbefale Motor-
sagens Venner at stotte den nu paabegyndte
Landsagitation fra ,Det Rede Kors“s Side til Vir-
keliggerelsen af ovenfornavnte humanitere Formaal.
Her er ievrigt et Omraade, hvor ,Forenede Danske
Motorejere“s Kredsformend, Jurisdiktionsformand
og, Medlemmer kan gere et godt Arbejde, hvorved
ikke alene et i enhver Henseende udmearket For-
hold gavnes, men hvorved ogsaa Motorsagen kan
stottes.

,Det Rede Kors“s Hovedkontor er Ved Stranden
2, Kebenhavn K, hvor saavel Bidrag til Anskaf-
felsen af Transportautomobiler som Indmeldelser
- — Aarsbidraget er mindst 1 Kr. — modtages.

Et ejendommeligt engelsk Krigsambulanceautomobil.

.

Kravet om lettere Automobiler.

Problemet: Et Automobils egen Vagt har til
forskellige Tidspunkter varet mer eller mindre
steerkt fremme skriver ,Aut. Welt.*

Der har vearet Perioder, i hvilke man ansaa
det for en Bisag, om et Automobil kom ned paa
den lavest mulige egen Vagt eller ej, og dette
Synspunkt var fremherskende i 1913—14, saa
man da i Praksis ikke tog Hensyn til Vagten.

Men i de senere Aar har Problemet atter faaet
stor Betydning, og Automobilingenierer, Automo-
bilfabrikanter og Automobilbrugere opstiller nu alle
det Krav, at Fremtidsautomobilet skal have en
langt mindre Egenveaegt end for baade i Forhold
til Lastevnen og til Motorens Hestekrafter.

Man maa paa Forhaand gere sig klar over, i
hvilken Forstaaelse Begrebet: det ,lette Automobil®
nu skal tages.

Tidligere forstod man i Reglen ved et ,let Au-
tomobil“ et Topersoners Koretoj med en saa lille
Motor som muligt. (Her i Danmark benavnte man
en saadan Vogn med den specielle danske —
andre Steder ganske ukendte — Betegnelse: en
Bivejsvogn. Red.-Anm.). Mange Gange var disse
,lette Vogne“ kun formindskede Udgaver af Fa-
brikernes svare Typer, men uden disses mange
Bekvemmeligheder. Til Fremstillingen anvendte
man nejagtigt det samme Materiale som til de
store Vogne, og ogsaa Konstruktionen viste som
Regel kun mindre betydende Afvigelser. Man naa-
ede altsaa at faa Vognens Veagt ned udelukkende
gennem formindskede Maal af alle Vognens for-
skellige Dimensioner.

Ser man paa Automobilbygningens tidligere
Udvikling, saa ser man Konstruk.erernes Hoved-
streben gaar ud paa en stadig Forogelse af Mo-
torkraften. Man begyndte med 6 H. K. eller der-
omkring, men efter faa Aar var man oppe paa
40, 60 og 80 H. K. Paa Vognens Egenvagt lagde
man saa lidt Vagt, at der blev fremstillet Auto-
mobiler paa omtrent to Tons Vagt.

Saa kom de store Automobilleb, og af disse
fik sarligt Gordon-Bennet-Lobene Betydning, fordi
der i disse var sat Veagtgraense for Motorerne.

Man bestemte for Motorerne f. Ex. en Maxi-
mumsvagt paa 90 eller 100 kg og for Automobi-
lerne en Maximalvaegt paa 1000 kg, hvori skulde
indbefattes den startferdige Vogn med Kolevand,
Benzin etc.

Ved denne Veagtbegrensning gik til en Be-
gyndelse Motorkraften sterkt ned, men snart kon-
struerede man meget sterke Motorer indenfor
Maximalvaegtens Grense, saa den gamle Mo-
torkraft igen blev opnaaet og mere til.

Desvarre begrensede denne Veagtnedgang sig
vaesentligt til Vaddelebsautomobilerne, medens der
med Hensyn til Personautomobilernes Vagt fandt
ingen eller dog ganske ringe Andring Sted i sam-
me Retning. Den, der vilde have en ,let Vogn®,
maatte nejes med Miniature-Udgaverne af de store
Vogne og maatte ikke klage, hvis han derved
skulde miste enhver Bekvemmelighed under Kors-

“len, Det hele drejede sig altsaa ikke om at bygge

en let Vogn, men om at lave en svar Vogn
mindre.
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Naar man tznker paa, hvor uendelig megen
Meoje og Besvar, hvor mange Penge og Forseg
der i det sidste Decennium er anvendt paa at skabe
den nuvarende, forbavsende lette Flyvemotor, kan
man med en vis Ret sperge, hvorfor ikke de sam-
me Anstrengelser er gjort for at skaffe én let Au-
tomobilmotor frem.

Ser man hen paa Automobilernes Udvikling
fra 1904 til 1914, vil man legge Marke
til, at der stadig kommer lettere og lettere Kon-
struktionsmateriale frem, men at Automobilerne i
Gennemsnit taget ikke bliver lettere, men snarere
stiger i Veaegt, fordi man samtidig indretter Auto-
mobilerne mere bekvemt og belesser dem med
mere Tilbeher, Trykmonometer, Speedometer, Vind-
skerm, Oliesmereapparater, Vognur, Kalesche,
Elektrometre, elektrisk Starter, Lysdynamo med
tilherende tunge Batterier m. v.!

Aarsagen til de tunge Automobiler maa dog
ikke soges alene hos Fabrikanterne, men i meget
vasentlig Grad hos Keberne, der forlangte alle
Slags Bekvemmeligheder.

Automobilindustrien - maatte forstaa sine Sager
daarligt, hvis den ikke tog Hensyn til Publikums
Onsker, og det saa meget mere som Udlandets
Industri var mere end villig til at opfylde @nsker-
ne om luxuriese Bekvemmeligheder og til at op-
finde nye Raffinements i Luxus.

Det er dog ikke naturligt atter at gaa bort fra
de moderne Bekvemmeligheder og kaste den Luxus
— som vel egentlig slet ikke er Luxus lengere —
overbord. At foretage et saadant Skridt vilde vere
Tilbagegang.

Hvad der skal naas, maa naas ved at formind-
ske Vagten af Automobilerne med alle Slags Be-
kvemmeligheder; og et godt Exempel paa, at dette
Maal er opnaaeligt er Flyvemaskinerne, som har
en Uendelighed af Tilbeher (Kompas, Hejdemaaler,
Indikator for Sideafvigelser, Omdrejningsteller til
Motoren, Apparat for traadles Telegrafering m. m.)
og hvis Vagt dog er kommen ned paa en Brok-
del af de aldste Flyvemaskiners Tyngde — og
det blot fordi der fra Militeerflyvernes Side stadigt
blev krevet: lettere og lettere Maskiner.

Hvad der er naaet i Aeroplankonstruktionen,
maa ogsaa kunne geres af Automobilindustrien,
som blot ikke tidligere har gjort sig Umage i den
nzvnte Retning, fordi der ingen Nedvendighed har
veeret derfor.

Naar man betenker, hvor mange Dele et kere-
feerdig Automobil bestaar af, kan man let forestille
sig, at en lille Vagtformindskelse af hver enkelt
Del vil betyde en ganske pan Vagtreduktion.

Muligheden af en saadan Formindskelse i Vagt
vil vel ingen Automobilkonstrukter betvivle.

Man kender fra Cyclefabrikationen, at den
svaere Maskine slet ikke betyder det samme sgm
en solid Maskine, og paa Vaddelobsautomobilet
har man foretaget en betydelig Veegtreduktion uden
at gaa for vidt.

Mellemtingen mellem den hyperlette Vadde-
lobsautomobil og den uden Veagthensyn konstru-
erede Turistvogn mangler man endnu den Dag i
Dag at fremstille, idet den ,lette Vogn“ alene paa
Grund af sin Lidenhed og Ubekvemmelighed ikke
kan tages for god.

Flyvemaskinefabrikationen har taget en Mangde
lette Materialer i Brug og mange af disse kan an-
vendes i Automobilbygningen, som i Virkeligheden
kun i de sidste fire Aar har anvendt Aluminium i
hejere Grad end fer, men ladet alle de lette Raa-
materialer ligge upaaagtede.

Mangen Automobilfabrikant kansmed Rette sige,
at der teknisk set intet er i Vejen for at bygge
lettere Automotiler, men at disse da ogsaa vil
blive forholdsvis dyre, da de lette Raamaterialer
staa i hej Pris.

Den fornuftige Automobilist vil imidlertid gerne
betale en let Vogn med en hejere Pris end den,
han skal give for en tung Vogn; thi hvad der be-
tales ved Kebet i Overpris for en saadan let Vogn,
inddrives hurtigt ved Besparelser i den daglige
Drift.

Det lette Automobil bruger mindre Benzin,
mindre Olie og langt mindre Gummi end det tunge
Automobil, og det slides ikke saa hurtigt i Lejer
og andre Steder som det tunge.

Det lette Automobil har altsaa alle Fordelene
paa sin Side, og Industrien maa belave sig paa at
opfylde Kravet om et lettere Automobil.

2

Vinterkersel og Rheumatisme.

Det er kun faa Mand, der har deltaget i Kri-
gen som Motorcycleordonnants i den kolde og
fugtige Aarstid, som ikke lider af Gigt og
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Rheumatisme og lignende Svagheder stadigt eller
med Mellemrum. €
Rent bortset fra, at saadanne Lidelser gor en-
hver Sport til en Plage, er det endnu uheldigere,
at Arbejdskraften bliver nedsat betydelig, saa at
ethvert let Hverv bliver til et brydsomt Arbejde.
De, der endnu ikke er belastet med Rheuma-
tisme og sligt, gor derfor bedst i at treffe Foran-
staltninger til at gardere sig, ligesom de, der er
befengt med Lidelsen, maa gore alt, for at for-
mindske den eller dog ikke gere den verre.

I Almindelighed gaar det saadant, at Gigtanfaldene
forbandes meget sterkt, naar de er tilstede — og
derefter glemmes ganske, saa at man gaar tilbage
til gamle Letsindigheder uden at taenke paa Fel-
gerne, som skal betales dyrt i de Leveaar, der’
kommer.

Hvis man derimod tager de fornedne Forsig-
tighedsregler, undgaar man enten helt Sygdommen
eller formindsker Angrebene saadan, at de ikke
vil markes synderligt, naar man en Dag vender'
tilbage til civiliseret Liv.

Hos Motorcyclister sztter Gigt og Rheumatisme
sig veesentligt i Arme og Skuldre, da disse Legems-
dele er mest udsatte for Vejr og Vind, og Klad-
ningsstykkerne, der daekker disse Legemsdele, hur-
tigst bliver gennembledte eller da i al Fald gjort
fugtige af Regn og Rusk:

Det er sandsynligt, at Aarsagen til, at Motor-
cyclister lider mere af Rheumatisme end andre Sol-
dater, ligger deri, at Ordonnantserne efter at vere
bleven gennembledte paa en Koretur, atter tager
ud paa en Job i det fugtige Tej, som langtfra
kan blive tert af at veare et Par Timer eller tre
selv i en varm Hytte.

Man skal derfor aldrig sidde inde med en fug-
tig Frakke, men hurtigst muligt tage den af, og
ikke bruge den igen for den er ganske ter. Det
bedste er at anvende en Oliefrakke eller en anden
vandtet Frakke i Regnvejr og under den have en
Sweater, som holder paa Legemsvarmen. At have
en Oliefrakke uden et uldent Kladningsstykke un-
der er forkastelig, da Varmen fra Kroppen afledes
let gennem Olietojet.

Det er ogsaa af stor Betydning at passe paa,
at den kolde Luft ikke kan blese ind under Ar-
merne, samt at serge for, at Haandled og Under-
arm altid holdes varme. Det er derfor ingen daar-
lig Idé at rulle en linned Bandage om Armen fra
Haandled til Albu, ligesom man vikler Benene ind

i Puttees, og skent mange maaske vil smile ad
dette Forslag, er det dog en ganske udmeerket
Foranstaltning, hvad enhver kan overbevise sig
om, naar Vinteren kommer.

Endelig skal man altid serge for at have torre
varme Handsker paa. Fugtige Handsker er ligesaa
farlige Foraarsagere af Rheumatisme som fugtige
Frakker. —

Disse faa, gode Raad, der er taget fra ,The Motor
Cycle“, kan ogsaa tjene Motorcyclister i Fredstid til
Efterfolgelse, sarligt under Vinterkersler, som der
nu er Haab om at faa optaget snart herhjemme.

Motorleb i Udlandet.

Trods Krig og anden Vederstyggelighed er der
i den senere Tid bleven afholdt forskellige Motor-
leb i Udlandet.

En 12 Cyl. Packardracer.

Paa Sheepsheadbanen ved New-York afholdtes
der saaledes 5 Leb for Motorvogne. Den beromte
Ralph de Palma, som styrede en Packardvogn,
vandt ikke alene alle 5 Leob, men satte tillige nye
Rekorder over 2, 10, 30 og 50 miles. Lobene keortes
med flyvende Start med Undtagelse af forste Laob,
som kertes med fast Start. De nye Tider blev fol-
gende: 2 miles i 1 M. 05.60 Sek. (gammel Tid:
1:12.85). 10 miles i 5:23.80 (5:24.80). 30 miles
i 16:4:31:20 7/(18 : 56:10). .. 50> miles i' 27 : 29,20
(28:04.63). Preemiesummen var ialt 27,000 Dol.,
hvoraf de Palma fik 17,000 Dol. med 30 Points,
Nr. 2 blev Mulford paa en Frontenacvogn med
22 Points, Nr. 3 Dario Resta paa en Restavogn med
19 Points, Nr. 4 Arthur Duray paa en Frontenac-
vogn ligeledes med 19 Points, Nr. 5 og 6 blev
Louis Chevrolet paa en Frontenacvogn og Ira Vail
paa en Hudsonvogn.
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Den spanske kgl. Motorcykleklub i Barcelona
afholdt i forrige Maaned en Regelmassighedsprave
over en Strekning paa 171 km for Motorcykler,
som hverken maatte benytte Benzin eller Benzol
som Brandselsstof. Mzrket Motosacoche gik af med

Nr. 2 og 8 fra venstre er d’Hrr, Dario Resta og Ralp de Palma.

Sejren, idet de tre forste Pladser vandtes af Motor-
cyklister, der kerte nzvnte Marke.

Ogsaa i Australien fandt der fornylig et Motor-
cyklelob Sted. Det var et Forspringsleb over en
Strekning af 200 eng. Mil. Der startede 39 Del-
tagere med 14 forskellige amerikanske og engelske
Merker, og kun to af Deltagerne havde intet For-
spring. Lebet udgik fra Melbourne. Forspringene
varierede fra 12 til 42 Minutter. Nr. 1 blev C. A.
Arnold paa en 3/, HK Indian, Nr. 2 blev B. Eck-
hardt paa en 7 HK Harley-Davidson, Nr. 3 benyt-
tede en 7 HK Indian.

I Slutspurten!

I Ostrig har i denne Maaned den ,K. u. k. Rad-
fahrer-Ersatzkerper“, Wien, afholdt 3 Motorcykle-
leb paa den 4 km lange Exelbergvej. Siden 1910
er der ikke afholdt Motorleb paa denne Vejstraek-
ning. Resultaterne var felgende: :

1. Leb. Motorcykler med indtil 500 Kubikcen-
timetercylinderindhold: Nr. 1 Lutter, 3-8 HK 2 Cyl.
Moto-Réve, 5:11.4, Nr. 2 Doller, 3-8 HX 2 Cyl
Neckarsulm, 5:41.2, Nr. 3 Trunka, 3-8 HK 2 Cyl.
Neckarsulm, 5 : 53.2.

2. Leb. Motorcykler med indtil 750 Kubikcen-
timetercylinderindhold. Nr. 1 Brosch, 4}/, HK 2 Cyl.
Wanderer, 5:47.2, Nr. 2 Dohnal, 41/, HK 2 Cyl.
Wanderer 6:11.5, Nr. 3 Strool, 4!/, HK 1 Cyl.
Triumph, 6: 18.6.

3. Leb. Uden Begransning. Nr. 1 Erkehertug
*Anton, 7-8 HK 2 Cyl. Indian, 5:26, Nr. 2 Erke-
hertug Leopold, 6-7 HK 2 Cyl. Neckarsulm, 5 : 26.5,
Nr. 3 Niesner, 7-8 HK 2 Cyl. Indian 5:; 59.8.

Danmark og den rumanske
Petroleumsindustri.

Man har i engelskeogamerikanske Fag-
blade skrevet om, at allerede i Aaret 1935 maatte
man vente en Temning af de Nordamerikanske
Stenoliemarker, om man da vedblev at udnytte
dem paa samme sterke intensive Maade som nu
og vedblev at forcere Produktionen i samme For-
hold, som Antallet af Automobiler foreges Jorden
over.

Selv. om de amerikanske Stenoliekilder leber
torre, er Benzinmotoren dog ikke dedsdemt, thi
rundt om i Verden findes der mange magtige
Mineralolielagre, gemt i Jordens Sked og endnu
langt fra udnyttede, ligesom der da stadigt kon-
stateres nye Opsamlinger ved de tallese Forsegs-
boringer, der foretages af entreprenante Spekulan- -
ters Ingenierer.

Desuden — selv om det vearste skulde ske:
at Jorden blev stenoliefattig — er der andre Kraft-
vadsker til Drift af Explosionsmotorerne saasom
Benzol, Spritblandinger m. m. og der findes stadigt
nye, af hvilke vi kan nzvne Nataliten, der udvin-
des af Melasse, og den ny danske Tjerevadske,
om den da vil svare til de Forventninger, man
narer til den. Der er altsaa ingen Anledning til at
hange med Hovedet af Frygt for Benzinmangel
og at tabe sig i taagede, ganske orkeslese Spe-
kulationer over en fjern Fremtid. Hellere se paa
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hvad man nu har af brugbare Stenoliedistrikter, og
hvad de kan yde.

For danske Forhold vil det mest interessere,
hvorfra man kan faa Benzin billigst, og det vil
atter afhenge af Transportomkostningernes Sterrelse.

De Stenoliemarker, der er Danmark nermest,
er de galiziske og rumanske, af hvilke de
sidste er de langt betydeligste og derfor skal gives
en kort Omtale her.

I 1913 var den rumanske Stenolieproduktion
oppe paa 1.885 Millioner Tons, eller 3.77 Y/, af
Verdensproduktionen, men paa Grund af Krigsfor-
holdene sank Produktionerne i 1914 til 1.783 Mil-
lioner Tons og i 1915 yderligere til 1.673 Millio-
ner Tons.

Da de tyske og ostrigske Heare trengte
den rumanske Her tilbage, blev en stor Del af
de rumanske Stenolieanleg, Ledninger, Raffinade-
rier m. v. odelagte saa grundigt, at man mente,
at det vilde vare mindst to Aar fer end Central-
magterne kunde faa Produktionen igang igen. Men
tyske Ingenierer tog fat paa Restaureringen med
en saadan Kraft og Energi straks efter den tyske
Beszttelse, at der efter kort Tids Forleb kunde
sendes store Mangder af den haardt tiltrengte
Benzin til Tyskland. 1 Foraaret 1918 var 387
Kilder i Drift, og der blev sendt 387 Vognladnin-
ger Stenolie bort daglig, hvilket svarer til 75 o7
af den rumanske Dagsproduktion der i 1914 fer
Krigsudbruddet var oppe paa 489 Jernbanevogn-
ladninger daglig.

Medens der i forste Halvdel af 1917 paa Raf-
finaderierne kun blev bearbejdet 54000 Tons,
kom denne Post i andet Halvaar op paa 331000
Tons, og de tyske Undervandsbaade, Aeroplaner
og Krigsautomobiler er vasentligt blevne drevne
af den erobrede rumenske Petroleum.

Det er indlysende, at den tyske Regering ved
Fredsslutningen med Rumanien sikrede sig en
overvzldende Kontrol med de rumenske Stenolie-
marker, som tysk Kapital forresten allerede fra
1903 var interesseret i med mange Millioner
Mark.

Hvorledes Ordningen med Produktionen var,
har nu efter den tyske Nyorientering ingen Inter-
esse, da den endelige Fredsoverenskomst sikkert
vil ndre Rumanerfreden saavelsom Brest-Litovsk-
freden og Ukrainefreden. Ved Krigslykkens Om-
skiftning har de tyske Automobilfolk lidt en stor
Skuffelse, idet den rumenske Benzinproduktion
var anslaaet til at blive saa stor, at Tyskland
ganske kunde gere sig uafhzngig af Benzintilfors-
ler fra oversoiske Pladser, ligesom man endog i

Coninck Smith,

Veksellerer & Bankier.

Vestervoldgade 11,!
Kebenhavn B.

Telefon Central 2528. — Statstelefon 228.
Telegram-Adresse ,,Smithsbank*.

s........“..............‘..’...‘..g
 Mobelmagasinet
§ Gl Kongevej 165.  §
$ A. Kierkegaard. §
g w {ste Klasses Mobeletablissement. x §
$00000000000000000000000000000000008

KGL. HOFLEVERAND@R

U. IPSEN & CO.

SKRADERE

PALAISGADE 2 - KGBENHAVN
TELEFON CENTRAL 6124

Victor Iein & Go

(Indehavere: Victor Kiein & William Lindstorff)
Vexellerere og Banquiers.

Ostergade 59.

Telefoner: 5736 & 12501.
Telegr.-Adr.:, Kleinbank*.
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I "Fin saldre og yngre Kunst 11}

@W Acetylen-Gasvark

med Reducerventil og Karhurator

Stor Aktionsradius, automa-
tisk, renlig og ekonomisk.

Deltog i Paalidelighedspreven den 13. August uden Paa-
fyldning og wden Driftsforstyrrelse vedrerende Apparatet.

Kan nu igen ret omgaaende leveres til:
Letveegts-, Turist-, Vare- og Lastautomobiler
samt Motor-Omnibusser.

d. V. Krause. Kebenhavn V.
H. C. Orstedsvej 23. Telefon Central 10085.

Fabr., Secure*
Metalvarefabrik, Forniklingsanstalt,
Metalsteberi.

Compressions & Benzinhaner.
Fosfor Bronce: Steenger & Bosninger.
Fittings. — Reservedele.

Adelgade 79.

Telefon Central 8556. Telefon Central 8556.

EINAR SVENSSONS

Motor- & Maskin-Fabrik

Reparationsvarksted for

. Automobiler og Motorcykler,
AUGUSTAGADE 2799

Telefon Amager 504 - Privat Amager 1504 x.

Tyskland forventede, at den rumanske Stenolie-
produktion Kkunde forceres saadan i Lebet af et
Par Aar, at der kunde blive Overskud til Ud-
forsel.

I denne Export var det at forvente, at Danmark
kunde faa sin Andel ved Velvillie fra tysk Side.
Men som Sagerne nu staar, hjelper tysk Velvillie
vel sagtens ikke til at skaffe os herhjemme ru-
mensk Benzin, og man maa da sgztte sin Lid til
Prasident Wilsons overmaade skenne Udtalelser
om Lighed og Retferdighed for alle Nationer i
Handel og Samkvem skal kunne veje op mod en
velvillig Export fra tysk Side.

Der er vel ingen Anledning til at tro, at Ru-
mznierne skulde foretrzkke at szlge Benzin til

| deres gamle Fjender og Overvindere, som vel ikke

saa hurtigt bliver persanz grate igen, men Pengene
vil snart overvinde al Uvillie og Tyskland faar
sikkert al den rumenske Benzin, der kan expor-
teres, naar der betales for den i rigelig Maade.

Vore hjemlige Udsigter til at faa rumansk
Benzin efter Krigen vil da vere afhangig af, om
vore Benzinimporterer kan faa sluttet Kontrakt
med de rumanske Petroleumsselskaber til Priser,
der er hojere end den Betaling, Tyskerne vil kunne
tilbyde, og af om Benzinen kan transporteres paa
de tyske Baner for en rimelig Fragt.

I og for sig har det ikke saa stor Betydning,
om vi importerer rumansk (eller russisk) Benzin.
Det vigtigste er, om vi kan faa den importeret,
idet alene Udsigterne til en saadan Import vil
virke dempende paa de amerikanske Stenoliemag-

- naters Smarthed. Det varste, der kan hznde, var

at de rumanske Stenolieselskaber kom under den
amerikanske Industris Kontrol, men mod denne
Fare taler den over hele Jorden opvoksende Lyst
hos de demokratiske Regeringer til at »Snakke*
med de megtige Truster og Storkompagnier og
begreense deres Fortjeneste og dermed deres Magt
og'Vaelde. - Usnal.
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mogon HOTELLER  nogom

Automobil-Garage.
HOTEL KONG FREDERIK the -, HOTEL DAGMAR®
]

Aalhﬂr Byens, foligste: Hotel Telefon 35 og 118.
Telefon 31 og 131.

Byens bedste lste Kl.s Hotel.
Nymonteret. — 1. Kl. — Moderne Bekvemmeligheder. Bligarage. — Udstillingsiokale. — Vogn ved alle Tog.
Lukket Automobilgarage. (5

Mlddﬂ"ﬂﬂ Behrends Hotel. i

R' Stﬂ Hotel Postgaarden.
L Byens eeldste 1ste Klasses Hotel. Ing ] bpsdatb s

S - 30 s — Automobil-Garage. —
elefon 26. . P. Ssrensen.
Hotellet ligger direkte ved Overfarten til Snoghej. Telefon 15. Carl Jensen.

Nykehing S, 2e:c.rzeris | | Silkahorg, "ores.ciukezene

Lukket Automobil Garage. I KI. Kgkken. Alle mod. Bekvemmellnh

Telefon 15 og 233. Oscar Petersen. Statstelf. 10. — Jysk Telf. 19. P. Poulsen.
Ude"se Grand Hotel. 8 mens i Svendhurg Hotel Svendborg
B i Basation iy vas  1ste Kie Hotel. _
Statstamg:r’le;l';.a IF;.almehave homﬁfn?ﬁbgl?r?l}?llgltasp'-lflzt'tmnnn. Lukket G’al’age- P. la Cour.
HoTeL RANDERS Hotel Valdemar.
an ers. TioL. MARTENS HOTEL ur I"g urg. Eneste Automobil Garage
TORVEGADE ——
Telt. 81. BENZINDEPOT  Stats Telf. 19. Telefon Nr. 11. Chr. Fr Henriksan.

Brodrene Olsens

H A N DY Etablissement for

: Engelsk Herreskrsedderi
Person- og Vareside- g s’cil moderateePflser. e

vogne og Ambulancer | _ Frederikshorggade 41, 1.Sal. — Telefon Byen 4250. —
) til Motoreycler (Medlem af Kebenhavns Motor Klub).
4 hilligst ag bedst. 7 %
P M. Jensen, s Randers Automobil-
Kronborggade 20. & Cycle-Lakereri.

Telf. Taga 624 x.

# Hurtig Ekspedition. TIf. Nr. 5. Vesterbro. =%

MOTORCYKLEN
OG DENS BEHANDLING

AF
FRITZ SCHMITTO

CAND. POLYT.

MED OVER HUNDREDE ILLUSTRATIONER

PRIS KR. 3.00.

Faas i enhver Boghandel samt i Motors Ekspedition,
Gothersgade 14, Kbhvn., hvor Betalingen ogsaa kan modtages
i Frimerker.
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Brodrene Jonassen.
Mekanisk Verksted for

Automobilreparationer.

Salg af
Automobiler og Motorbaade.

Vestervoldgade 1 25.

Telefon Byen 3386.
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AKTIESELSKABET ,,AURORA*

Automobilreparationsvaerksted

Autogensvejsning

Telefon Central 262
Modsrate Priser

Lyngbygade Nr. 30
Solidt Arbejde

Brud paa Maskinen!

Husk, at ethvert Brud paa Deres Maskine kan repareres af
DANSK AUTOGEN SVEJSEANSTALT.

Telefon 5860. Th. Lang, Amager 42v.
Kalvebod Brygge 14, Kebenhavn B.
Eneste prisbelennede Specialist i Danmark.
Selvmedaille Kebenhavn 1912.

Telf. Central 6349.

DIANA ‘%

120 Automobilgarager, Jagtvej 155 A.

Enkelte, dobbelt¢ eller felles Boxer for Luksusautomobiler, Drosker, Lastautomobiler og Phzno-
mobiler. — Benzin og Olie. — Biler hentes og bringes. — Venteverelse for Automobilejere. — Op-

holdsrum for Chaufferer, — 1ste Klasses Reparationsvaerksted ved Nielsen og Larsen.

Telf. Central 6349.
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INTERNATIONAL
AUTOMOBILIMPORT *s

SVENDBORG

Stort Lager

af ny og brugte Automobiler|
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Sikkerheds-Cyklelaasen

Den eneste massive
Cyklelaas med Nggle
med Gevind, Pal og
Kamme. Denne Laas
kan ikke bankes,braek-
kes eller dirkes op.
Kan paaseettes enhver
Cykle.
Generalrepresentant for Skandinavien:

LUXUS, Nicolajgade 23, KOBENHAVN.
Forlang Sikkerhedslaasen hos Deres Cyklehandler. Patent anmeldt.

NB. Alle Reservedele fores. Telefon Byen 4628.

Uopslidelig.

R T T R S
Kob Dansk Fabrikat.

Kapper
Jakker
Benklaader _
Gamascher
Trojer
Veste

For

Vort Fabrikat kan foruden i nedenstaaende Udsalg erholdes hos
de sterste og fineste Ekviperingshandlere Landet over.

Bedste Pudsemiddel for Messing, Kobber, Nikkel og Seslv.

GEOLIN er uovertruffet som Pudsemiddel for Biler.
Forlang det hos Deres Kebmand eller hos g B, Jensens Eft.

Esbjerg.

JOH. BJORKEGREN & SON

Blegdamsvej 36—38

Grundl, 1870, udpmavel o Telelod 6307;
EXPORT e EN GROS e EN DETAIL

TR

Udgivet af et Aktieselskab. Abonnement, 2 Kr. pr. Kvartal (inkl. Postpenge), tegnes i Boghandelen, paa ethvert Postkontor og i Ekspeditionen.
Enkelte Numre 20 Dre.
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For De velger et Automobil, underseg da ,,KING*.

Den er en af Amerikas fineste Vogne og keres over hele

Verden; anvendes i udstrakt Grad af de krigsferende

Magter som Ambulance- og pansrede Automobiler. — Kpgb
straks, forinden den store Prisstigning. Stort Lager af nye
Automobiler, Gummi, Olie og Reservedele: en Del Benzin
medfelger til hver Vogn.

King Automobillager,
P. MATTHIESEN, Vejle.

Reprasentanter antages.

% King Motor Car Co.
Export Department, 50 Union Square, New York, U. §. A,




MOTOR,

Amerikanerne har afgjort det!

Tro ikke, at De nu efter Krigen med Lethed vil kunne faa et godt, brugt Automobil
for en billig Penge. Der vil sandsynligvis nok komme en Del brugte, udrangerede , Krigs-
Automobiler** 1 Markedet. Men man kan ogsaa vare sikker paa, at de fleste af dem vil veere
mishandlede eller opslidte. Et godt Automobil, der anvendes til Fredsbrug og passes om-
hyggeligt, kan holde en halv Snes Aar eller mere. Men i Krigstid regner man ikke med lige
saa mange Maaneders Levetid for det. Det siger tilstrekkelig om, hvad selv et ,kun lidt
brugt** Krigs-Automobil er verd. ;

Tro ikke, at et eller andet gammelkendt europaisk Fabriksnavn er Garanti for, at et
brugt Automobil er godt. Der er allerede beredt mange Kobere slemme Skuffelser paa dette
Omraade. De har troet, de kebte forste Klasses Kram og har ofte betalt det med dyrere
Priser, end det samme Merke tidligere kunde faas fra nyt og dyrere, end det endnu var
muligt at faa et virkelig godt, nyt Automobil for. Og forst bag efter har de opdaget ,,de
skjulte Fejl, der i mange Tilfelde stammede fra, at Dele, der oprindelig fremstilledes af
forste Klasses Materiale, nu var erstattede af ,,Surrogater.

Tro heller ikke, at de europaiske Fabriker hurtigt vil fremstille en Reekke Automo-
biler, der er bedre og billigere end, hvad der hidtil har vaeret paa Markedet, ,fordi man
1 dem vil anvende Erfaringerne fra Krigen”, Paa Personautomobilets Omraade erZder ikke
under Krigen gjort nogen Erfaring, der kan komme Fredsautomobilet tilgode.¥Dets Kon-
struktion var gennemfort for Krigen, og Amerikanerne har fort den®,,up to date og har
allerede 1 de senere Aar afgjort, hvordan de kommende Aars Automobiltyper vil vere. {Et
Automobil som CHANDLER, Automobilet med den vidunderlige™ Motor, er ikke i flere Aar
undergaaet nogen vesentlig Forandring i hele Chasiets Konstruktion, og der er heller ikke nogen
Grund til at foretage nogen Forandring. Erfaring og aarelangt Brug har tilstrekkelig tydelig
vist, at dette Automobil er saa smidigt, kraftigt, hurtigt, driftssikkert og komfortabelt, at selv
den mest fordringsfulde Bruger vil vere hoilig tilfreds.

Vi har endnu nogle paa Lager, garanteret nye, moderne og byggede af Iste Klasses
Materialer. .

Det er paa hoje Tid at sikre sig en CHANDLER, hvis man vil vere saa godt kerende

som muligt, naar Benzinen snart kommer.

< -

Vort Firmamerke
paa Motorhjelmen er den bedste
Garanti for Automobilets Kvalitet.

MAMMEN & DRESCHER

St. Kongensgade 118-120 - Telefon 10415 -10416

Aarhus Afd.: Jydsk Automobillager
Nerre Allé 16 Telefon 3979

Fr. Bagges Kgl. Hof-Bogtrykkeri, Gothersgade 14, Kgbenhavn K.




