el

En faenomenal ny Kvalitet
til Aflesning af Castrol .Z~

Vinterolie til de fleste Personbiler

Giver lynsnar Start

Skaaner Batteriet

Modstaar baade Kulde og Varme

Endnu bedr¢ Smoring

WAKEFIELD PATENT

Nr. 49. 3.Dec.
1938. 33.Aarg.
Udgivet af For-

"z 2 2 # 3 / enede Danske
Y 4 g : P - Motorejere

% - Til de fleste Last- og Rutebiler anbefales i den kolde Tid Castrol >AAc, der er il Ugentligt Oplag
en Grad svcerere end den nye >CASTROLITE«. — Se iovrigt Castrol-Tabellen. 1 29.400 Ekspl.
>CASTROLITE<« Kr. 1.60 pr. Liter CASTROL »AAc¢ Kr. 1.50 pr. Liter 1 s

1tiae
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eller

er det galt med
Sigtbarheden?

Anvend

MELAS KLARSYN SRUDE

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Frederiksholms Kanal 4
Kebenhavn K - Central 3789

En gros

Mercedes-Benz
- Renault
Standard

Generalreprezsentant for Danmark:

AUTOROPA %s

@sterbrogade 20 — Kebenhavn

\

Originalt
splintfrit Sikkerhedsglas:

Triplex
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H: PENS T Konomee. 72

ALT GLAS TIL AUTOMOBILER

MINTEX
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svigter aldrig

Eneforhandler:
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Reventlowsg. 10 - Kbhvn. V
TIf. Cent. 8711 - 8734 - 8739

GODKENDTE RIFLEDE LYGTEGLAS

i

MOTOR SERVICE
NBRREGADE 35
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TLF. CENT.6608-12620

" RESERVEDELE
ENGROS




Moderne Snerydning

Ingenigr Knud Dang, Holbzk Amts
Vejveesen, der indgaaende har beskeef-
tiget sig med moderne Snerydnings-
teknik, har vundet en Prisopgave, ud-
skrevet af den tekniske Forening og
den Raben-Levetzauske Fond i For-
ening. Prisopgaven havde fglgende
Ordlyd: »Rationel Snerydning paa Veje
og Foranstaltninger mod Sneleg paa
disse«. Et nedsat Udvalg med Professor
Lundbye som Formand og Amtsvejin-
spektgr S. Ellert, Holbzk, og andre
som Medlemmer, har nu afsluttet Be-
dgmmelsen af de indkomne Besvarel-
ser, og Resultatet er som nzvnt blevet,
at Ingenigr Dang har faaet Prisen, der
er paa 1000 Kr.

Overhalingstruttet,
Lygter m. m.

Vi har modtaget:

Paa Sveriges Landeveje mgder man
som meget omtalt svensk Feerdsels-
kultur med dertil hgrende »pzen Hol-
den ind« til venstre. Man fristes til at
tro, at det skyldes Svenskernes hgje
Fardselskultur, men ggr det nu det?
Jeg tror, men al Respekt for Sven-
skerne, at det i de fleste Tilfselde skyl-
des Venstrekgrslen med venstrestyrede
Vogne. Man kan se det samme med
de engelske Vogne her i Landet, som
har Hgjrestyring.

Samme Sted mgder man Overha-
lingssignalet, som nu i »Motor« Nr. 43
er blevet hzevet til Skyerne. Jeg synes
ogsaa, det lille Trut kan have sin Be-
tydning, men jeg synes, det er en fuld-
kommen Misforstaaelse og aldeles for-
kasteligt at ville have det gjort til en
Lov. Teenk paa, hvad det kunde med-
fgre ifglge Medlem Nr. 11.690, der
udtaler sig prisende om den store Be-
tryggelse, der ligger i at hgre Signalet
fra den foran kgrende Vogn. For det
betyder, at Vejen foran er fri; er det
da Meningen, at den foran kgrende Bils
Fgrer skal afggre, uden Kendskab til
den bagved kgrende Bil, hvorvidt den-
ne er i Stand til at overhale paa et
givet Tidspunkt; det synes jeg er for
meget forlangt. Medlem Nr. 11690 skri-
ver endvidere: kgrer man frem, uden
at den forreste Vogn har svaret. er det
paa eget Ansvar. Er det da ikke altid
det? Skal den forreste Fgrer kunne
drages til Apsvar, hvis den overhalende
braser sammen med en modkgrende,
scm maaske fgrst har vist sig paa
Arenaen, efter at forreste Fgrer har

givet Tegn. Jeg synes, det er helt van- .

vittigt.
Er Overhalingstruttet da helt i Sko-
ven? — Nej, det er det ikke, men i

Betydningen af det lille Trut er lagt

for meget. Det skal ikke betyde: kgr
trygt udenom, jeg vandrer i Feengsel,
hvis du bliver slaaet ihjel, nej, det skal
betyde: jeg kgrer til Side, jeg bibe-
holder min Fart, k¢r udenom, hvis du
tgr. —

Dette Trut vilde veere en glimrende
Regel Bilist og Bilist imellem, der hg-
rer med til den pzene Bilists Kgrsel;
men som Lov, nej — det vilde kun

tjene til at dysse den i Forvejen ikke
for vaagne Bilist i Sgvn.

Lygterne, uha, teenk at alle Bilister
ikke rejser sig i Raseri over den fjol-
lede Lov, der tvinger Danmarks Bi-
lister til at kgre med nogle Lygter,
man faktisk intet kan se med, og som
trods det alligevel opnaar at blzende
den modgaaende. Hvornaar kommer
den Lov, der giver os Lov til at se,
hvem vi kgrer ned. Med Nutidens Fart
i Nutidens Biler maa vi have nogle
ordentlige Lygter.

Blendingsproblemet er lgst med det
samme, hvis det bliver Lov, at man
skal blzende ned, naar man mgder mod-
gaaende. Hvis den Lov blev gennem-
fgrt, skulde de Bilbgller, som der jo
desveerre findes mange af endnu, or-
dentlig klapses af, hvis de ikke blsen-
der ned i Tide. Det er min faste Over-
bevisning, at de uhyggelige Ulykker
med lemlaestede Cyklister og Fodgaen-
gere, der i Mgrket har faaet et Puf
af Bilen, vilde blive betydelig feerre.

Med Tak for eventuel Optagelse,
S¢n af Medlem Nr. 20890.

En ny Castrol Vinterolie

aa denne Aarstid kan det ske,

hvornaar det skal vere, at vi faar
saa lave Nattemperaturer, at den Bilist,
der ikke allerede har skiftet til* Vinter-
olie, pludselig en Morgen risikerer at
staa hjelpelgs med en Motor, der ikke
vil starte.

De fleste Motorkgrende er klar over,
at Sommerolien i koldt Vejr bliver saa
sveer, at Selvstarteren har Vanskelig-
hed ved at treekke Motoren rundt. Det
er derfor paa hgje Tid at faa tappet
den gamle Sommerolie af og give Mo-
toren frisk, ren Vinterolie. — Vzelger
man blot et Oliemarke, som er god-
kendt af Bilfabrikkerne, undgaar man
meget Besvaer og mange Udgifter i
Vinterens Lgb.

C. C.Wakefield & Co., hvis Ingenigrer
arbejder i ner Kontakt med de fgren-
de Automobilfabrikker, har fremstillet
en ny Castrol Vinterolie, der lgser alle
Bilistens Vanskeligheder med Hensyn
til Vintersmgring. Oliens Navn er
»Castrolite«, og den faas nu hos Sel-
skabets Forhandlere over hele Landet.
Denne Vinterkvalitet anbefales til de
fleste Personautomobiler og er den
tyndeste Sverelse i Castrol Serien.
Den aflgser Castrol »Z«, som helt ud-
gaar. Karakteristisk for »Castrolite« er
dens Letflydenhed, som sikrer lynsnar

Start og giver Motoren Beskyttelse lige-

fra Startgjeblikket, samtidig med dens
szerlige Evne til at modstaa Motorens
Hede under Kgrslen. Den nye »Castro-
lite« er blevet modtaget med Begej-
string af Automobilfabrikkerne, der
betegner den som et stort Fremskridt.
Saaledes er den officielt godkendt af
bl. a. Ford Motor Co., Vauxhall-Bed-
ford Fabrikkerne, etc.

AARETS
LYGTE-SENSATION

kommer til Danmark

Stadigt bedre
Veje og Vogne
og dermed sti-
gende Hastig-

heder kraever
ogsaa bedre
Lys - de gam-

le Konstruk-
tioner slaar ik-
ke mere til —
men efter Aars
Eksperimenteren har de velkendte

NTEK Fabrlkk'er

nu frembragt det fuldkomne Lys.

NOTEK Fiernprojekior

Med en Ellipse-Reflektor, en Ring-
Linse og en Special-Lampe frem-
bringes nu et Lys, der i Styrke og
Udstraekning overgaar. alt hidtil
kendt, og ggr Se-Evnen meget
stor. Saavel Fag- som Laegmand
er begejstret. i

Et Par Fotos her vil vise Dem
Lysvirkningen, saa kan De selv
dgmme.

(e i

NOTEK Fjenlys '

NOTEK Afbl=ndet Lys

Forlang Brochure tilsendt

Hovedoplag for Fyn:
Erling Frederiksen, sLundeng,
Aasum pr. Seden. Tlf. Marslev 72.

GEORG HANSEN

Vestre Boulevard 4
Kebenhavn V. TH. Cent. 2015
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OPEL - BLITL - OLDSMOBILE

W. HEIBER & CO.A[s
Salgskontor: C. 15625
Shell-Huset, Vester Farimagsgade 2§

Varksteder og Reservedele
Enghavevej 76. C. 14947. Eva 3346

POUL THOMSEN
1ste Klasses Special-Veerksted for

HARLEY-
DAVIDSON

Fineste Arbejde! Billige Priser!
Maskiner hentes gratis overalt!

DEN NY AUTOPARK

Vester Farimagsgade 21. Telf. Palas 5076
Efter Kl. 18 Bagsvzerd 365

Gilbert Wulff
Automobilreparation
Frederiksberg Allé 76

Alleenberg-Garagerne
Telef. Vester 7505 (Privat Godth. 3483 x)

Koler-Fabriken ,,Danmark**
SIGURD ANDERSEN

Vesterbrog. 25. Tif. C. 11625, V. 7625

Eneste Spec. ;
Fremistilling af Kelere samt Repr.
Provinsordrer omgaaende

Kompressorer, Rutoleftere
Vaskemaskiner, = Smaere-

apparater. Alt for Vulka-
nisering. Indhent Tilbud.

LADEGAARD & CO. /s
Telf. 34 - Odder - Telf. 215

Geor Vognen Dem graahaaret?
Brug

mod graa Haar, Skel
og Haaraffald
Sperg Deres Friser

Auto Polish
JOHANNES FOG & CO.

Kobenhavn K.
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JUL /os
F. Biilow & Co.

irmaet F. Biilow & Co. har atter i

Aar udsendt en — igvrigt ualmin-
delig nydelig — Tryksag, der fortzeller
om, hvad man kan finde paa af Jule-
gaver til Automobilister. Det er som
sedvanlig en Rigdom af morsomme og
fikse Nyheder, der praesenteres her fra
F. Biillow & Co.’s Detail-Afdeling, og
vi skal naevne nogle enkelte.

Der er en Rudevarmer til at klaebe
paa Vindskarmen og til en Pris af
kun godt en halv Snes Kroner. Der er
Varmeapparater fra 80 Kr., Cigartaen-

dere af enhver Variation og elegante
Rat i fjedrende Konstruktioner.

En fiks Nyhed er en elektrisk Ven-
tilator, der i koldt Vejr holder Vind-
skeermen fri for Dug indvendig og for
Is og Sne udvendig, og som giver for-
friskende Kglighed, naar der er for
varmt i Vognen. Ventilatorbladene er
af Gummi, saaledes at man ikke kan
komme til Skade med Fingrene ved at
faa dem ind imellem Bladene.

Der er et stort Udvalg af de lakre,
lune og meget lette engelske Automo-
bilteepper, som skaber en Fglelse af

Velvaere og Komfort. Der er Sggelys,
som kan dirigeres inde fra Vognen,
kombinerede Bosch Fjern- og Taage-
lys, og en interessant Nyhed er Gene-
ral Motors Automobilradio, der koster
350 Kr., og som er en meget fglsom 4-

Y s Q0

Rgrs Super. Den er saa lille, at den
let lader sig montere, og Strgmforbru-
get er meget ringe. Desuden er der
elektriske Horn i alle mulige Former
og personligt Udstyr fra Handsker til
lammeskindsforede Hjelme m. v.

En smuk og praktisk

NYHED Lommebog i =gfe

Skind-Mappe med Plads til Kerekortet

MOTORFORERENS
LOMMEBOG 1939

- uundvaerlig for alle Motorforere -

Kr. 3.75

Faas hos Bog- og Papirhandlere

ZEBERG’'s-Auto
luner
MANILA-VELOUR 1 cm tyk
KOKOS PLYDS 21, - -
wBIL-MAATTER®"

Handlende, alle v. Aage Zeberg
Brancher, Rabat. Grdl.1923 C.Plougsvej 6
Besegmine Udsalg Kebenhavn V. (nser Forum)
God Pasform Telefon Eva 722

Alle Vogntyper fores. Prisliste tilsendes gratis.
Special-Afdel.: for VOGNMANDSMAATTER

KAN STOVSUGES

Sendes overalt.

Afdeling i Odense: Norxregade 45, Tlf. 8397

ENHVER BILIST
ber have et Par .Sporty” Gummistavler, de sidder
som var de stebt - og er behagelige at gaa med.
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33. AARGANG

UGENS

7y er har veret megen
DisKussion om, hvor-
T &= vidt den nye Roskilde-
%,_i_——- ve] skulde anlagges
% med en Midterrabat li-
gesom Hovedvej Nr. 3,
2T den saakaldte Lyngby-
2 _— vej. Nu synes Sagen at
@ vere blevet afklaret,
<% - idet der, efter hvad der
: /[9 meddeles i Dagspressen,
/ vil blive anlagt en Vej
med 4 Kgrebaner for-
uden Parkeringsstribe, og saaledes at
de to inderste Kgrebaner, der faar
Karakter af Overhalingsbaner, bliver
adskilt af en Rabat paa 12 m’s Bred-
de. — Her staar vi igen over for et af
de Spgrgsmaal, hvorom Sagkundska-
ben har veret uenig, og det skal ikke
naegtes, at vi ogsaa her i Forenede
Danske Motorejere har veeret noget i
Tvivl om, hvorvidt en saadan Rabat
vilde veere det rigtigste
under alle Omstendig-
heder. Hvad Spdrgs-" 7 ——=—
maalet Roskildevejen @
angaar, da har Amts- <
vejinspektgr Valeur- /
Meller, der jo baade er
en moderne og kyndig 5
Vejbygger, indtaget det
Standpunkt, at Vejen
burde udfgres uden Ra-
bat, medens Overvej-
inspektgren var Tilheenger al Rabat-
tern.

*

]\T u er man altsaa naaet til Enighed
AN om, at i hvert Fald Roskildevejen
skal udfgres med adskilte Ferdsels-
baner, og det skal ikke nzgtes, at og-
saa jeg er af den Opfattelse, at Midter-
rabatten maa vaere det rigtigste paa

- dette Sted. Det er rigtigt, at Rabatten

vilde kunne undgaas og den derved
3 indvundne Plads
m:’ e blive til Nytte for
= den kgrende
= Perdsel, hvis de
)&@' . Motorkgrende al-
i tid fulgte Regler-
ne. Desvaerre cr dette jo ikke Tilfzel-
det, hvad man maaske allerbedst ser
af den Modsigelse, det har vakt fra
ikke helt faa Medlemmer, at der her i
Bladet er gjort Propaganda for Hgjre-
kgrsel. Det er altsaa en Kendsgerning,
at ikke faa Motorkgrende mener, at
Fiigten til at holde saa langt muligt
til hgjre ikke ubetinget bgr adlydes,
og det er vel tvivlsomt, om man faar
denne Regel, som al ansvarlig Sag-
kundskab her i Landet gaar ind for,
virkelig gennemfgrt. Men under disse
Omstaendigheder saa er det ngdven-
digt, at Fzerdselsvejene indrettes saa-

EMNER

ledes, at al Diskussion udelukkes om,
hvor man skal kgre.
*

Tnder en Diskussion om Rabatten,
’ som jeg havde med Amtsvej-
inspektgr Valeur-Meller, hvis In-
teresse for Vejene man i hgj Grad maa

® FDM @

Arbejder for:

Udviklingen og Ombygningen af
vort Vejnet.

Forbedret Vejafmaeerkning.

Hovedvejs-Ordningen.

De store Broanlaeg.

Automobilfeergerne og de nye
Feergeruter.

Fzrdselsregulerende Foranstalt-
ninger.

Forggelse af Parkeringspladserne
i Byerne.

Medlemmerne faar:

Haandbog med Generalstabskort
i 1:200.000 over hele Landet.

Aarshefte med stort Oplysnings-
stof.

Fzergehefte to Gange aarligt.

Medlemsbladet MOTOR hver
Uge.

Teknisk og juridisk Bistand.

Vejledning ved Udenlandsrejser.

Passersedler og Carnets hurtigt
og billigt.

Adgang til smukt beliggende og
vel indrettede Lejrpladser hele
Landet over.

vaerdsazette, svarede denne, da jeg gjor-
de gzldende, at de Motorkgrende hav-
de sveert ved at forsone sig med at
kgre ude i hgjre Side:

— Det har De Ret i, men det maa
Politiet sgrge for, at de Kgrende ggr.

Det er selvfglgelig et Standpunkt,
og jeg er i og for sig Tilheenger af, at
der er temmelig utvetydige Pligter for
de Motorkgrende, men jeg tror ikke, at
man som Helhed vil
foretraekke, at Politiet
skal gribe altfor staerkt
ind for at gennemtvin-
ge, at man kgrer i hgjre
Side. Det kan blive en
Ngdvendighed, men vi
maa haabe, at det kan
vente leengst muligt.

— Igvrigt kunde det
veere szrdeles interes-
) sant, hvis Medlemmer-
ne vilde sige deres Me-

ning om dette
Spgrgsmaal, helst
i meget korte
Indleeg, idet vi da
vil kunne bringe
dem hurtigt.

*

7i er nu inde i

' den Aarstid,
som stiller de
stgrste Krav til de
Kgrende, den Aarstid, hvor vi maa reg-
ne med, at Vejene er fedtede eller glat-
te — hvor der kan vere visne Blade,
vaad Jord fra Markerne og andre lum-
ske Ting, som pludselig kan forvandle
et anstaendigt Automobil til et Veesen,
der opfdrer sig som en Karrussel. Der
er ogsaa andre Farer, som lurer paa os
paa denne Aarstid, og jeg skal her blot
navne Nattekgr-
selen med deregn-
sorte Veje, mgrke
Cyklister og blaen-
dende Lygter. Det
gelder nu mere
end nogensinde
om, at man sikrer
sig mod disse Fa-
rer ved at holde
Vognen i den
mest mgnstergyl-
dige Orden. Dette
vil sige, at man maa drage Omsorg for,
at Lyset er indstillet saaledes, at det
helst ikke blender (for saa faar man
Bgde), men fgrst og fremmest dog saa-
ledes, at Vejbanen oplyses paa for-

\\y—vﬁ

1 A

svarlig Maade, idet man i modsat Fald

er alt for farlig for sine Omgivelser.
Det er ogsaa den Aarstid, der stiller
de stgrste Krav til Bremserne, som
maa vare pinlig ngjagtigt justeret.
Men saa er der endnu et Punkt, som
jeg vil henlede Opmaerksomheden paa,
P og det er de snavsede
== Vindskerme. De mo-
//f derne lave Vogne har
en sgrgelig Tilbgjelig-
hed til at tage imod alt
det Snavs, der findes
paa Vejene. Kgrer man
saaledes bag et Last-
automobil, er det irri-
terende nok at skulle
pudse Vindsksermen af
hvert @jeblik. Men ggr
det 1 hvert Fald altid, naar det er mgrkt.
Mere end een Ulykke her i Landet er
sket ved, at en treet og uoplagt Fgrer
ramlede af Sted ad en mgrk Landevej
med en ugennemsigtig Vindskarm.

\
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RABAT ELLER IKKE?

Y om en Kommentar til det vi paa forrige Side skriver om
Rabatten paa Roskildevej bringer vi ovenstaaende Bil-
lede, som er fremkommet i Bladet »Life« i et Nummer, som
beskeeftiger sig med Trafik. Billedet ledsages af nogle Ord
af Dr. Mc. Clintock, som er Chef for »The Yale Bureau for
Street Traffic Research«. Dr. Mc. Clintock betegner Systemet
som egnet til at forhindre Ulykker ved uforudset Krydsning
af Trafik fra den ene Side over i den anden samt Over-
*halingsulykker.

*

Fardselslovens Forelazggelse udsat. Det
antages nu, at Justitsministeren ikke vil forelaegge Forsla-

" get til den nye Fardselslov, der skal aflgse saavel den nu-
veerende Motorlov som Ferdselslov, i denne Rigsdagssam-

ling, og der er vist al Grund til at tro, at Rygterne er rig--

tige. —
*

Vejvisningen i Frederiksborg Amt. Alle-
rede for leengere Tid siden har vi her i Bladet meddelt, at
Frederiksborg Amt havde paataget sig at bringe Vejvis-
nmgssp;érgsmaalet saavel paa Amtets egne som paa Kom-
muneve;ene i Orden.

Der har siden varet fgrt Forhandlinger mellem Amtet
0g Sognekommunerne, og Opstillingen af Vejvisere i disse
sidste er nu paabegyndt. Fornylig har Graested—Maarum
Kommune faaet de rgd-hvide Vejvisere sat op, og det med-
deles os, at de ikke alene ggr god Fyldest, men ogsaa pyn-
ter smukt i Landskabet.

I ner Fremtid fglger Blistrup Kommune efter og lige-
ledes Helsmge—Valby

836

NETOP NU

Ambulancernes Forkgrselsret. Kriminalret-
ten i Odense har afsagt Dom i en Sag af stor principiel
Betydning.

I Sagen stod Spgrgsmaalet om, hvorvidt Feerdselen paa
en Hovedvej, trods Regelen om Sidevejstrafikkens »ubetin-
gede« Vigepligt, dog selv har Vigepligt overfor en fra en
Sidevej kommende Ambulance,

Feerdselslovens § 11, 2. Stk., siger: Brandvasenets og Po-
litiets Udryknings- og Ambulancevogne har Forkdrselsret,
naar de under Kgrselen tilkendegiver sig ved Anvendelse af
serligt af Justitsministeren fastsat Signal, og andre vej-
farende skal da altid give dem fri Bane — —«

Heroverfor staar Justitsministeriets Bekendtggrelse til
Ferdselsloven:

»Feerdselen fra Gader og Veje, der udmunder i eller skae-
rer Hovedveje, har ubetinget Pligt til at vige eller holde
tilbage for Feaerdselen fra begge Sider.«

Disse to Bestemmelser synes at modsige hinanden.

Den paadgmte Sag ligger kort fortalt saaledes:

Den 19. Juli i Aar skete der i Skeringspunktet Revent-
lowsvej—Hjallesevej i Odense et Sammenstgd mellem en
Ambulance under Udrykning, kgrende paa Hjallesevej, og
en Personvogn, fgrt af Tgmrermester Hans Poulsen, der kg-
rer paa Reventlowsvej, som er en Del af Hovedvej Nr. 1.
Begge Vogne blev beskadiget, Tgmrermester Poulsen kom
ret alvorligt til Skade, og Politiet rejste Tiltale imod ham,
fordi han ikke havde respekteret sin Vigepligt overfor Am-
bulancen. Han hazvdede heroverfor, at det maatte vere
Ambulancen, der havde Vigepligt overfor Hovedvejens Tra-
fik. — Den 12. ds. lagde Retten hele Skylden for Sammen-
stgdet paa Tgmrermester Poulsen. Han idgmtes en Bgde paa
60 Kr. og Erstatningspligten, idet Retten finder, at Ambu-
lancen under Udrykning har Forkgrselsret ogsaa overfor
Trafikken paa Hovedvejen.

%

Biler i Rusland. I al Stilhed er Sovjet-Rusland ved
at blive en af Verdens stgrste Producenter af Automobiler.
Som Fglge heraf bruges der ogsaa mere og mere Gummi.

Rusland fremstiller nu ca. 5000 Vogne om Ugen, og Efter-
spgrgslen efter Ringe og Dk er kolossal. Teknikerne i Sov-
jet-Rusland har derfor lagt deres Hoveder i Blgd for at
fremstille syntetisk Gummi, og det paastaas, at denne Pro-
duktion allerede i Aar vil forgges med 40 Procent.

Man dyrker dog ogsaa naturligt Gummi i de Egne af
Rusland, hvor det kan lade sig ggre, og man satter et stort

Arbejde ind paa at oprette nye Gummiplantager.
o :

En Bil, der kan flyve og sejle. En tidligere rus-
sisk Flyver, Kaptajn Victor Dibovsky, har opfundet en
Tingest, som han selv paastaar kan bruges baade som Bil,
Baad og Flyvemaskine.

I Vandet kan den skyde 24 Knob, paa Landjorden kan
den kgre ca. 100 km, og i Luften kan den drive det il
190 km.

Som Bil er Opfindelsen 4 Meter lang og kgrer paa tre
Hjul; til Sgs minder den naermest om en Chris-Craft, og
naar den flyver, er den i Helikopter-Facon, altsaa med tre
roterende Mgllevinger. Den kan stige lige til Vejrs uden
Tillgb. Den kan selvfglgelig kdre, flyve og sejle baade for-
leens og baglerns.




Der er nu godt 150.000 Automobiler

i Danmark

Netto-Tilgangen sidste Aar har andraget 7.800 Vogne

ed Motorteellingen den 30. Sep-

tember i Aar viste det sig, at An-
tallet af indregistrerede Automobiler
i Danmark har passeret de halvandet
Hundrede Tusinde, idet der optaltes
150.778 Automobiler af enhver Art. Mo-
toriseringen af den danske Trafik er
skredet hastigt fremad. Det er kun 9
Aar siden, at man naaede i Narheden,
men endnu ikke passerede det fgrste
100.000, og det er kun 14 Aar siden, at
Tellingens Sluttal laa wunder 50.000.
Automobil-Bestanden i Danmark er
med andre Ord mere end tredoblet i de
sidste 14 Aar. Skgnt Fremgangen ikke
mere er saa stormende, som den var
en Gang, er der endnu slet ikke noget
Tegn til, at man nzrmer sig Maet-
nings-Punktet; en Netto-Tilvaekst i et
Aar paa 7800 Automobiler er tveert-
imod et kraftigt Vidnesbyrd om, at
der fremdeles er rige Udviklingsmu-
ligheder. Det maa nemlig erindres, at
denne Forggelse er sket tiltrods for
generende Handelsrestriktioner, der
har betydet en stor kunstig Fordyrelse
af Automobilerne i Danmark, og til-
trods for en Beskatning, som er saa
haardhazndet, at den ikke alene yder
Samfundet fuld Dzkning for den An-
del af Vejudgifterne, der med nogen
Rimelighed kan skrives paa Motorkgr-
slens Konto. men herudover indbringer
Statskassen en Snes Millioner Kroner
aarligt. Den absolutte Tilvakst i Auto-
mobilernes Antal var da ogsaa noget
stgrre fra 1937 til 1938 og vaesentligt
stgrre end i det foregaaende Aar, selv-
om den endnu langt fra har genvundet
Tempoet fra fgr 1931.

x

Foruden det nzvnte Antal Automo-
biler optaltes i Aar 29.324 Motorcykler
ved de danske Jurisdiktioner, og det
samlede Antal Motorkgretgjer udgjorde
herefter 180.102, hvilket betyder, at der
nu findes et Motorkgretgj for hver 21
Indbyggere i Danmark mod i Fjor et
Motorkgretgj for hver 22 Indbyggere.
Forggelsen af Automobil-Bestanden er
vedblivende noget stgrre end Forggel-
sen af Motorcyklernes Tal, nemlig hen-
holdsvis 5 og 4 Procent. I Lgbet af de
29 Aar, som er gaaet siden den fdrste

Motortelling .her i Danmark, er For-
hoidet mellem disse to Kategorier af
Motorkgretdgjer ngjagtigt blevet vendt
om. Den Gang var der fem Gange saa
mange Motorcykler som Automobiler,
nu er Automobilernes Tal fem Gange
stgrre end Motorcyklernes.

£l

Nzsten hele Aarets Stigning falder
paa de almindelige Person-Automobi-
ler, hvis Antal er vokset med 6780 til
100.100 eller med 7 Procent. Vare- og
Lastbilernes Tal er kun forgget med
smaa 800, hvorved det i alt er kommet
op paa 40.372. Der var ved sidste Tel-
ling ialt 118 Automobiler mod i Fjor
75, der benyttede anden Drivkraft end
Benzin, hovedsagelig Rutebiler og Om-
nibusser samt Vare- og Lastbiler, der
bruger Raaolie (90 mod 51 i Fjor).

*

Hvad Automobilernes Fordeling paa
Landsdelene angaar, synes det Forhold
nu at have stabiliseret sig, at godt
Halvdelen af dem hgrer hjemme i
Landkommunerne, godt en Fjerdedel i
Provinsbyerne og godt en Femtedel i
Hovedstaden,nemlig henholdsvis 80.000,
39.000 og 32.000. Som sazdvanlig har
Provinsbyerne det stgrste Antal Auto-
mobiler i Forhold til Befolkningstallet,
nemlig ialt 438 pr. 10.000 Indbyggere,
medens Landkommunerne har 396 og
Hovedstaden kun 365 Autcmobiler pr.
10.000 Indbyggere. Det hgjeste Tal prae-
steres nu som fgr af Landkommuner-
ne paa Lolland-Falster, hvor der findes
646 Automobiler pr. 10.000 Indbyggere,
medens Landkommunerne i det sydlige
Jylland endnu denne Gang mgder med
det laveste Tal, nemlig 291 Automobi-
ler pr. 10.000 Indbyggere. Det er dog
at forudse, at de til nseste Gang vil
distancere =Landkommunerne i det
nordlige Jylland, der i Aar netop lige
har holdt dem Stangen med 292 Auto-
mobiler pr. 10.000 Indbyggere, men
hvor Tilveeksten sakker agterud for
den sydjydske, der har en Tilvaekst-
Procent paa 9 mod 7,3 i det hordlige
Jylland. Alene Bornholms Landkom-
muner har en stgrre Stignings-Procent
end Landkommunerne i det sydlige

Jylland, men Opgangen i de bornholm-
ske Landkommuner er ogsaa ligefrem
eksplosiv, ikke mindre end 13,7 Pro-
cent. Kun Landkommunerne i det syd-
lige, nordlige og vestlige Jylland har
et lavere Antal Automobiler i Forhold
til Folketallet end Kgbenhavns Kom-
mune, og medens Stigningen i Kgben-
havn er under Gennemsnittet, er den
i alle de tre navnte landkommunale
Omraader vaesentligt over Gennem-
snits-Procenten. I det hele taget vokser
Motor-Bestanden noget staerkere i
Landkommunerne end i Byerne, Ho-
vedstaden medregnet.

&

Hvad Vcegtklasserne angaar, skal
naevnes, at Stigningen for Personauto-
mobilernes Vedkommende har veret
seerlig steerk i Klassen af Vogne mel-
lem 701 og 800 kg. Egenvaegt, hvis
Antal er forgget med nzsten en Tre-
diedel og omtrent fordoblet i de to sid-
ste Aar (fra godt 6000 til godt 11.000).
Alene Vagtklassen 901—1000 kg Egen-
veegt viser Tilbagegang. Tre Fjerdedele
af samtlige Personautomobiler har en
Egenvaegt paa under 1200 kg. Pro-
centvis har der sidste Aar varet en
kraftig Stigning af den meget faatallige
Klasse af Personautomobiler paa over
2000 kg Egenvagt. Statistisk Departe-
ment oplyser, at denne Stigning alene
falder paa Hovedstaden.

*

Saavel for Turistbilernes som for
Rutebilernes og Omnibussernes Ved-
kommende foregaar der vedblivende en
Forskydning fra de mindre til de stgr-
re Vogne. Et tilsvarende Forhold ggr
sig gaeldende med Hensyn til Lastauto-
mobilerne, hvor Bevaegelsen gaar fra
lettere henimod tungere Vognklasser.
Vagtklasserne under 1500 kg viser Til-
bagegang, medens der er Fremgang for
Vacgtklasserne over 2000 kg Egenvagt,
i Szerdeleshed for Gruppen 2501—3000
kg, hvor Antallet af Vogne er steget
med 34 Procent. Antallet af Vogne med
Egenvaegt 1501—2000 kg er omtrent
det samme som i 1937 og udggr nu
30 Procent af samtlige Lastbiler mod
i 1928 kun 3 Procent.
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UDVIDET ANSVARSFORSIKRING

Et Par Eksempler til Overvejelse

Da den lovpligtige Ansvarsforsikring for Ejere af Motor- -

kgretgjer indfdrtes her i Landet for snart adskillige
Aar siden (det var ved en Lov af 20. Marts 1918), satte Lov-
givningsmagten forsigtigt 12.000 Kr. som mindste Forsik-
ringssum, hvorved det ganske vist maa erindres, at vor dan-
ske Krone endnu paa dette Tidspunkt havde Stgrstedelen
af sin Fgrkrigstidsveerdi i Behold, og at den' steerke Ned-
gang i Pengenes Veardi fgrst kom i de neermest efterfgl-
gende Aar. Senere er Minimumsbelgbet sat dp 1 flere Tempi,
indtil det nu som bekendt udggr 30.000 Kr. for Automobiler
og 15.000 Kr. for Motorcykler, og denne Forhgjelse har del-
vis veeret ngdvendiggjort af den siden 1918 indtraadte For-
andring i Kronens Kgbeevne.

Nu er Spgrgsmaalet imidlertid, om ret mange af de for-
sikrede teenker over, at Tallene 30.000 Kr. og 15.000 Kr.,
som har bidt sig fast i Bevidstheden, kun er Minimumstal,
cg at de derfor, hvis’ de kun har ansvarsforsikret for disse
Belgb, kan risikere at komme til selv at betale en,Del af

den Erstatningssum, som under ganske szrlig al\iorlige Om--

- steendigheder skal udredes. Er der da ikke tegnet en privat
Ansvarsforsikring ved Siden af til Forggelse af den obliga-
toriske, rettes Betalingskravet imod den paagzldende For-
sikringstager selv, hvis han barer Skylden for det pas-
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serede, og det bliver saa hans Sag at fremskaffe det over-
skydende Belgh.

Nu kan der maaske dertil siges, at hvis Forsikringssum-
merne Gang paa Gang viser sig at veaere for smaa, maa
Lovgivningsmagten dog fornuftigvis tage Lare deraf og ved
en Andring af Loven forhgje Minimumsbelgbet. Hvor flit-
tigt vort parlamentariske Maskineri end arbejder, kraever
det imidlertid erfaringsmaeessigt ret lang Tid, f¢r' en Lov er
moden til Revision. Fgr der foreligger et stort Antal Til-
feelde, til hvilke der kan henvises, vil udenforstaaende ikke
fgle sig overbevist om, at Lovens Bud er ufyldestggrende.
Som Forholdene har udviklet sig i vore Nabolande paa dette
Omraade af Forsikringsvaesenet, maa det ganske vist anses
for sandsynligt, at Forandringen‘ kommer, selv om Feerd-
selsudvalget, der i sit Udkast til ny Feerdselslov har sam-
menarbejdet Motorlov og Fzerdselslov, hvorved Forsikrings-
bestemmelserne gaar over til at blive en Bestandde! af
denne sidste Lov, forelgbig ikke har rgrt ved disse Bestem-
melsers Ordlyd, men inden Udvalgets Forslag bliver til Lov,
og inden der er skabt Klarhed over, hvorvidt Forsikrings-
bestemmelserne i Forbindelse hermed skal éendres, kan der
ske meget. For blot faa Uger siden er der faldet et Par

~ Domme, som i denne Forbindelse har betydelig Interesse.

Ved den ene anfzgtedes Motorlovens Minimums-Forsik-
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ringsbelgb, ved den anden skyldtes det kun ganske seerlige
Omstandigheder, at det ikke gik paa samme Maade.

Den ene Dom vedrgrer et Ulykkestilfselde, der indtraf
ved Slaglille i 1934. Den tilskadekomne, der er blevet fuld-
steendig arbejdsudygtig for Livstid, har alt indbefattet (In-
validitetserstatning, Svie, Smerte og Hospitalsophold m. m.)
faaet tilkendt ca. 35.500 Kr., hvoraf det Selskab, i hvilket
det skadevoldende_ Motorkgretgj var forsikret, betaler
30.000 Kr., medens Kgretgjets Ejer af sin egen Lomme maa
betale cirka 7.000 Kr., da der ogsaa blev foraarsaget Skade
paa det af tilskadekomne fgrte Automobil. Det er maaske
ikke uoverkommeligt, men det kan dog altid vzere ubehage-
ligt, og det er vel heller ikke utzenkeligt, at det i mange
Tilfeelde kan vaere overordentlig svert for den, der har
forvoldt Skaden, at skaffe et Belgb af denne Stgrrelse. Det
er imidlertid slet ikke udelukket, at det udzekkede Belghb
kan veere langt stgrre. Det viser den Dom, som nu er faldet
vedrgrende den Ulykkeshzndelse, som indtraf i 1935 under
Efteraarsmangvrerne ved Jels, hvor en Kolonne Soldater
om Natten blev paakgrt af et Automobil. De samlede Er-
statningssummer incl. Krigsministeriets Krav paa Godt-
gorelse af Skader paa Udrustningsgenstande m. v. androg

-ca. 38.000 Kr., og det skyldtes alene den Tilfzeldighed, at

der fra Militeerets Side var udvist en vis Uforsigtighed, af
hvilken Grund Krigsministeriet selv maatte bzre en Del
af Erstatningerne, at Vognens Ejer ikke af egen Lommte
kom til at udrede de 8.000 Kr.

Fra tidligere Aar mindes vi et Par Tilfzlde, i hvilke der
tilkendtes betydelige Erstatningsbelgb. En Passager i en
Droske fik 36.000 Kr. for fuldsteendig Invaliditet og en cyk-
lende Leaege 45.000 Kr. for lang Tids Arbejdsudygtighed.
Den Automobilist, som forvoldte den sidste af disse Ulyk-
keshandelser, havde vezret saa f‘ornuftig-at tegne en sup-
plerende Forsikring, saa hans Ansvar var daekket indtil
50.000 Kr., men i det andet var der ikke tegnet Forsikring
for et stgrre Belgb end det af Loven krzvede, og Ejeren
af det skadevoldende Motorkgretgj maatte derfor bgde al-
vorligt, fordi han ngjedes med Lovens Minimums-Ansvars-
forsikring.

I Betragtning heraf maa det utvivisomt betegnes som
seerdeles tilraadeligt at ofre det forholdsvis beskedne Belgb,
som en »udvidet Ansvarsforsikring« krzver, og muligvis
staar de motorkgrende sig ogsaa ved frivilligt at ggre det,
eftersom der vel er stgrre Udsigt til, at Lovgivningsmagten
undlader at paaleegge dem vasentlig forggede Forpligtelser,
hvis det kun ganske undtagelsesvis indtraeffer, at en motor-
kgrende, som er kommet i den beklagelige Situation at
skulle preaestere et stgrre Erstatningsbelgb end det, som g
Ansvarsforsikringen spander over, er ude af Stand til at
ggre sin Skyldighed.

: S.R.

TIL BILLEDERNE:

Hvis man parkerer ulovligt i Tyskland, kan man risikere, at

Betjenten lukker Luften ud af Ringene, og man maa skifte

Hjul eller pumpe ved Haandpumpe. Det er efter vore Be-
greber lovlig haandfast Justits.
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Her ser man et Luftfotografi optaget til »Motorx
af den nye Viadukt ved Skovsg i Nzerheden af
Slagelse. Det er en morsom Illustration til det
store Arbejde, der er forbundet med . et saadant
Viadukt-Byggeri.




Humber Super Snipe .
Salon de Luxe

Den nye HUMBER

et er lykkedes Firmaet British Mo-

tors at formaa Humber Concernen
til at laane sig det aldste Humber Au-
tomobil, der er i Drift, og hvor utro-
ligt det end lyder, saa er den saavel
indregistreret som i daglig Brug i Eng-
land. Ja, den deltager endog aarligt i
forskellige Hastighedslgb — paa behg-
rig afsparrede Baner — og Humber
Traditionen tro gaar den som Regel
af med Sejren. Den har en impone-
rende Rekordliste og et Utal af Tro-
teer, hvoraf vi ganske kort skal
navne:

The Bills Challenge Trophy 1935—
36 for the best aggregate performance
for the year.

The Hughes Williams Trophy 1935—
36 for the most meritorious _perfor-
mance.

Endvidere deltager den i det klas-
siske Veteran Lgb fra London til Brigh-

Det fornemme Instrumentbord.

ton hvert Aar, hvor den er en fryg-
tet Deltager. London-Brighton Lgbene
afholdes aarligt til Erindring om det
bergmte Emancipation Day Run i 1896,
og kun Vogne, der er bygget fgr Aaret
1905, kan deltage.

Som en slaaende Kontrast til Vete-
ranen fra 1903 har British Motors netop
faaet hjem fra England Humber Con-
cernens nyeste Frembringelse, nemlig
Humber Super Snipe, Model 1939.

Motoren er et Kapitel for sig. Den
er 6-cylindret med en Boring paa 85
mm og en Slaglengde paa 120 mm,
hvilket giver et Cylindervolumen paa
4.086,7 Kubikcentimeter. Den har mere
end et Hundrede effektive HK og ak-
celererer feenomenalt. Den gaar fra 15
til 45 km i gverste Gear paa 6% Sek.
og fra 15 til 90 km ligeledes i hgjeste
Gear paa 17,1 Sek. Den skyder snildt
en Fart af godt 130 km i Timen uden
Vibrationer af nogen Art. Disse for-

bavsende Data har i allerhgjeste Grad
lagt Beslag paa Politimyndighedernes
Opmerksomhed, ikke blot i England,
men- overalt hvor Nyheden om denne
enestaaende Model naar frem, og der
er truffet Aftale om et Utal af De-
monstrationer. Stedfundne Prgver er
omgaaende resulteret i Afgivelse af
Ordrer til Politibrug. Saaledes har det
australske Politi efter at have gennem-
prgvet Modellen i yderst krzevende
Terrzn bestilt et meget stort Antal til
omgaaende Levering.

Hydrauliske Bremser hgrer med til
Udstyret paa denne Vogn. At vide sig
sikker under Kgrsel ved en hvilken
som helst Hastighed giver en vidunder-
lig tryg Fglelse og bidrager til Op-
naaelse af den overlegne Ro, der i paa-
kommende Tilfaelde er af uvurderlig
Betydning. Det er rart at vide, at Vog-
nen er forsynet med Bremser, hvis Ef-
fektivitet staar i ngje Forhold til dens
lynsnare Akceleration og enorme Ha-
stighedsmuligheder. Ved en Hastighed
paa smaa 50 km i Timen (30 miles)
kan Vognen i normalt tgrt Fgre brin-
ges til Standsning paa 9 Meter. Et Tryk
paa Bremsepedalen virker ligeligt paa
alle fire Hjul, hvorved Risiko for, at
Vognen skulde skride, fuldsteendig
bortelimineres.

Ophengning i Gummi paa tre Steder
af Motoren sikrer vibrationsfri Gang
og forhindrer Rystelser i at forplante
sig til Karosseriet. Endvidere. sgrger
Humbers specielle uafhzengige Affjed-
ring af Forhjulene i Forbindelse med
serligt konstruerede Krzengningsstabi-
lisatorer og effektive Fjedre, der auto-
matisk indstiller sig efter Vejbanens
Beskaffenhed og Belastningen, for en

‘uszedvanlig blgd og behagelig Kgrsel

for alle Passagerer. Man kan kgre saa
hurtigt omkring Hjgrnerne, man ly-
ster — Passagererne marker ikke det
bitterste. Et Punkt i denne Forbindel-
se, der ikke maa unddrage sig Omtale,
er Sedernes korrekte Anbringelse in-
den for Akslerne.

Udstyr. Vognen er udstyret efter alle
Kunstens Regler, uden at dette er sket
paa Bekostning af det fornemme Prag,
der altid har veeret og fortsat er Hum-
ber egen. Denne Humber Super Snipe
leveres i forskellige Modeller, der alle
giver Udtryk for virkelig Smag, og
som hver for sig er en Fryd for @jet.
Skgnne, gracigse Linier, smukke, vel
afstemte Farvekombinationer, komfor-
tabel, raffineret Indretning skaber i
Forening med en driftssikker, lynsnart
akcelerende og usadvanlig kraftig Ma-
skine et Hele, der fuldt ud er det be-
rgmte, gamle Navn Humber vaerdig.
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edens Pariser-Salonen endnu for

faa Aar siden var intet mindre
end Begivenheden inden for Au-
tomobilismen, overfor hvilken enhver
anden Foranstaltning, det vaere sig i
London, New York eller Berlin, traad-
te tilbage i anden Reekke, lader det sig
ikke nazgte, at dens Anseelse som fuld-
gyldig Repraesentation for Alverdens
Automobilindustri ikke leengere er den
samme som fgr.

Bedre bliver det naturligvis ikke,
naar — som et uheldigt Tilfeelde vilde
i Aar, hvor Pariser Salonens Aabning
maatte udskydes i 8 Dage — Salonen
paa en Prik falder sammen med
Udstillingen i London og fglgelig maa
renoncere praktisk fuldstendig paa
hele det engelske Publikums Interesse.

Dog skal det straks siges, at en saa-
dan ringere Vurdering af Pariser-Sa-
lonen set fra et teknisk Synspunkt er
en afgjort Misforstaaelse. Fransk Au-
tomobilkonstruktion hgrer nu som fgr
til de mest fremskridtsvenlige, og ta-
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get som et Gennemsnit er de franske
Konstruktioner stadig mere moderne
end de fleste andre Landes, og tillige,
trods .det at det saa "sandelig ikke
mangler paa Individualitet, mere uni-
forme i Udnyttelsen af nye, konstruk-
tive Fremskridt. Heller ikke bgr man
glemme, at mange af de nye Ting, som
Alverdens Automobilkonstruktgrer nu
har taget til sig som deres egne, op-
rindelig er skabt netop af en Rzekke
franske Pionérfirmaer, som tit og
mange Gange ofrede ikke blot deres
sunde @konomi, men undertiden selve
deres KEksistens paa ‘at bringe nye,
konstruktive Tanker til Sejr.

*

Har fransk Automobilindustri saa-
ledes gennem Aarene i konstruktiv
Henseende formaaet at holde Fanen
hgjt, ser Billedet unzegtelig mindre
lyst ud, naar man betragter de gkono-

AF INGENIGR, CAND. POLYT. FR. WITTIG

miske og produktionsmaessige Forhold.
Medens Frankrig for 7—8 Aar siden
endnu kappedes med England om Fgr-
stepladsen m.H.t. Produktionens Stgr-
relse, anslaas den engelske 1938-Pro-
duktion efter de allerseneste Efterret-
ninger til ca. 525.000 Vogne, og Tysk-
land, der for blot faa Aar siden var
saa langt tilbage, i Aar (uden »Folke-
vogne« o. desl.) menes at naa de
500.000. I Sammenligning hermed er
den anslaaede franske Aarsproduktion
af 265.000 Vogne jo ingen Rekord.

Aarsagerne til den franske Automo-
bilindustris kommercielle Vanskelig-
heder er ikke sveere at efterspore. Som
alle andre automobilproducerende Lan-
de lider Frankrig steerkt under Af-
spaerringspolitikken, men i Modsztning
til f. Eks. England og Tyskland har der
for Frankrigtingen Trgst vaeret at hen-
te paa Hjemmemarkedet, hvor politisk
og erhvervsmaessig Uro i Forbindelse
med Franc’ens gentagne Devalueringer
og ikke mindst med det af Regeringen
drevne ligefremme Plyndringstogt paa
alt og alle, der har med Automobiler
at ggre, har lammet det franske Hjem-
memarkeds Kgbekraft.

Denne Brandskatning af Automobi-
listerne, der har givet sig Udslag i en
eksempellgs hgj Afgift paa Benzinen

Renault »Juvaquatre«s Forfjedring.



Amilcar’s Chassisramme af stgbt »Alpax«
Letmetallegering.

og hgje direkte Afgifter, og 1 den se-
neste Tid gennem Indfgrelsen af nye
Afgifter og Restriktioner for Erhvervs-
kgrslen, udlgste forgvrigt paa Pariser-
Salonen en Demonstration af ligesaa
ejendommelig som virkningsfuld Ka-
rakter: Om Sgndagen havde en Del af
de udstillende Lastvognsfirmaer til-
hyllet de udstillede Lastvogne med
store Presenninger og derpaa anbragt
store Skilte med Paaskriften: »Vi ad-
varer mod Kgb af Lasfvogne, da disse
er overbelastede med Skat«.

— Unagtelig en temmelig desperat
Form for Propaganda.

*

Under saadanne Forhold kan det
ikke undre, at dette Aars Pariser-Sa-

lon, den toogtredivte i Raekken, staar.

i @konomiens Tegn. — Det er, som
Franskmandene udtrykker sig, de
smaa Vognes Salon.

Ganske vist har det franske Produk-
tionsprogram allerede i mange Aar
omfattet en Raekke smaa Vogne, men
det kan ikke naegtes, at adskillige af
dem ikke alene i rumlig, men ogsaa i
konstruktiv Henseende, har veret lov-
lig smaa. Driftsudgifter refererer sig
jo ikke til Benzinforbruget alene, og
mangen Automobilist har maattet san-
de, at den billigste Vogn i det lange
Lgb ikke altid er den allermindste —
helt bortset fra Bekvemmeligheden.

Ud fra denne utvivlsomt rigtige Er-
kendelse har fransk Automobilindustri
under en vis behersket Dimensions-
forggelse bragt en Raekke Smaavogns-
typer paa Markedet, som fuldt ud vil
kunne havde sig i den internationale
Konkurrence.

En Begyndélse gjordes allerede i
Fjor af Renault med den 4 cyl. 1,2
Liters »Juvaquatre«, og i Aar er Peu-
geot og Rosengart fulgt efter
med nye Modeller, hvoraf iszer den
1,1 Liters Peugeot 202 skal over-
raske ved sine gode Kgreegenskaber.

Videre er der den 1,18 Liter Amil-
car med Forhjulsdrey og stgbt Let-
metalchassis, der dog allerede falder
ind under det noget hgjere Prislag. En-
delig maa i denne Forbindelse navnes
den 1,1 resp. 1,61 Licorne og sidst —
men ikke mindst — den nye 1,1 Liter

Chenard-Walcker
»Commerciale«.

Den nye Citroén-
Six Motor.

Delaunay-Belle-

ville Chassis med

fast Differentiale

og Torsionsfjed-
ring.




Den ny Peugeot 202, en af de mest lovende Nykonstruk-
tioner.

Simca-Fiat, en Fiat-Type, som bygges i Licens af det

- franske Firma Simca, og som var en af Udstillingens mest

omsvaermede Vogne.

I det lidt stgrre Felt dominerer selvfglgelig stadig den
1,6 og 1,91 Citroén — paa langt ner Frankrigs stgrste
Mezrke — der fremtraeder i nogenlunde uzendret Skikkelse.
Ejendommeligt er det at se den Indflydelse, som denne
saavel efter sin Art som ogsaa efter Tidspunktet for dens
Fremkomst enestaaende Konstruktion har udgvet og stadig
udgver over franske Konstruktionspraksis i sin Helhed. I
Aar ggr Citroén forgvrigt et nyt Fremstgd, idet den har
forgget Rekken af sine Modeller med en ny 15 CV Type
med 6-cylindret Motor paa ca. 2,9 1. Denne nye Type, der
endnu ikke er i Produktion, dannede naturligt paa Salonen
et af de Midtpunkter, hvorom Interessen samlede sig. Mo-
toren, der viser en Rakke nye Konstruktionsdetailler og
bl. a. er forsynet med udtagelige, saakaldte »vaade« Cylin-
derforinger, skal kunne give Vognen, hvis Helhedsopbyg-
ning igvrigt svarer ngje til de hidtidige Typer, en Top-
Hastighed af ikke mindre end 130 km.

Citroén leverer igvrigt nu Motorer til forskellige andre
franske Automobilfabrikker, saasom Licorne,Irat, Che-
nard-Walcker, af hvilke den sidste i en anden stgrre
Model anvender den 90 Hestes franske F o r d Motor. Jeevn-
sides med denne Anvendelse af andre Fabrikata’s Enkelt-
Aggregater har den franske Automobilindustri i nogen
Grad optaget Fabrikationen af fremmede Modeller i Licens-
bygning. ;

Det gealder saaledes Sim ca, der som fgr omtalt bygger
den 1,1 1 Fiat. Delaunay-Belleville, der bygger ef-
ter Mercedes’ Licenser, samt den ganske vist belgiske,
men i nzert Slaegtskabsforhold til fransk Automobilindustri
staaende Minerva-Imperia, der bygger de forhjuls-
drevne Adler Typer, ligeledes i Licens.

*

Hvad angaar de tekniske Detailler, frembyder de nye
franske Modeller et noget afvigende Billede i Forhold til
de i London preesenterede engelske Nykonstruktioner. For-
hjulstraekket har saaledes vundet nye Proselyter, og uaf-
hzengig Affjedring af Forhjulene er praktisk taget univer-
sal. Skgnt ikke slet saa hyppig er ogsaa den uafhzngige
Affjedring af Baghjulene med fast i Chassisrammen op-
heengt Differentiale og svingende Drivaksler i steerk Frem-
march. Til Styretgj anvendes ved de uafhaengigt affjedrede
Forhjul overvejende Tandhjul-Tandstangsystemet i Lighed
med det af Citroén for et Par Aar siden indfgrte. Ved Mo-
torerne holder Side- og Topventiler hinanden Stangen, uden
at nogen af disse Typer kan ggre Krav paa Forrangen. Kun
to Firmaer, Panhard og Voisin, anvender endnu
Glidersystemet. Topstykker af Aluminium anvendes meget.

Tre-Hastigheds Gearkassen med synkroniseret hgjt og
Mellemgear er stadig det almindeligste, men der mazerkes
dog en tiltagende Tendens til ved 4-Gears Anordninger at

skabe en bedre Udnyttelse af Motorkraften. Saa lidt som i
Fortsaties Side 848

=
Delaunay-Belle-
ville Cabriolet.

: —
6 CV La Licorne.
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Om Motorcykler

Tendensen inden for den moderne
Motorcykle-Konstruktion

Et Omraade, hvor dansk Industri ogsaa ger sig geeldende
Af Redaktor Kai Otting

(Fortsat)

anlaenderne er ogsaa konservative, naar det gelder
—< Motorcykle-Fabrikation. De har gennem en Aarrakke
vaeret eneraadende, saa snart det gjaldt det store Race, der
giver Retningslinierne. Men Tyskerne har nu taget Fg-
ringen. De sidder inde med den totale Verdensrekord, Ernst
Hennes Kgrsel med B. M. W. paa 279.503 km i Timen, og
de vandt igen i Aar Europamesterskabet i den store Klasse
ved Meyer, ligeledes paa B. M. W. I begge Tilfeelde var
det tocylindrede Modeller, der blev benyttet.

Paa den engelske Motorcykle-Udstilling saa man endelig,
at flere og flere af Fabrikkerne gaar over til — eller satter
sx1ligt ind for de flere Cylindre. I denne Forbindelse skal
vi nzevne, at Triumphs nye sensationelle Model »Tiger 100«
netop er et Bevis for denne Kendsgerning, Ariel's »fire i
Kvadrat« det samme, og flere vil fglge efter. De fgrende
engelske Fagblade, der tager de stadige engelske Racer-
Nederlag meget alvorligt., spdrger ogsaa, hvornaar engelske
Fabrikanter vil indse Ngdvendigheden af at gaa over til
Flercylinder-Princippet.

Hvorledes stiller den danske Motorcykle-Industri sig til
Verdensproduktionen og til Tendensen her indenfor.

Paa dette Punkt kan enhver Tekniker se, at vi tkke er
distanceret — tvaertimod. Siden den fortraseffelige danske
Motorcykle, Nimbus, atter blev sat i Fabrikation, har de
nye Modeller hevdet sig seerdeles fint i Konkurrencen med
de udenlandske Fabrikater. Den danske Type har forlengst
haft alle disse Konstruktions-Detailler, som i Dag betragtes
som Nyheder, naar de kommer paa de importerede Maski-
ner. Den herhjemme fabrikerede Motorcykle har fire Cy-
lindre, Batteri-Teending, KardantrekK, presset Pladestel og
Teleskop Forgaffel, alle fem Konstruktions-Dataer, som for-
tjener den store Stjerne. Desuden er Motoren let tilgaenge-
lig sammen med alle dens Funktioner.

Hvis jeg skal fremsaette nogle rent personlige Bemaerk-
ninger, skal det vaere dette, at den danske Motorcykle virker
som et samlet Hele i sin Konstruktion til Forskel fra mange
udenlandske Marker, hvor man har det Indtryk, at de for-
skellige Dele er fabrikeret rundt om i det paagzldende
Lands Specialfabrikker — og at man ved Monteringen af
Maskinen pludselig har opdaget, at man mangler en Over-
sigtstegning. :

Motorcykle-Salget herhjemme er ikki i rivende Frem-
gang. Efter et Par glimrende Aar staar Salget narmest stille
omkring de 2000 Maskiner aarligt. Heraf er de 40 pCt. det
danske Maerke .0z Resten importerede Maskiner. England
cg Tyskland er Hovedleveranddrer, men bortset fra D. K. W.
er de tyske Maskiner endnu lidt for dyre for vor hjemlige
Pengepung.

Tyskland er nu Verdens stgrste motorcykleproducerende
Land. Deztte tilskrives i fdrste Raekke, at nye Motorkgretdjer
er skattefri i Tyskland, og at Salget for de handige Let-
vagtsmodeller, Maskinerne omkring de 100 c.c., er steget
kolcssalt. Denne Mellemting mellem Cyklen og den store
Motorcykle er et fortreffeligt Transportmiddel. Den er me-
get billig i Anskaffelse, usandsynlig gkonomisk, og den be-
tyder i det praktiske Liv, at Haandvarkeren udvider sin
Virkningsradius, den lille Sazlger udvider si nKundekreds,
og for den almindelige Arbejder, at Afstanden fra Hjemmet
til Arbejdspladsen nu er et underordnet Spgrgsmaal. Denne
Letveegtsmaskine er et Transportmiddel af samfundsmazessig
Betydning, hvorimod det Brug, der ggres af Motorcyklen
herhjemme dels som udpraeget Sportsmaskine, dels For-
ngjelseskgretd], gor, at Anvendelsen af Motorcyklen maa be-
tragtes som fort lidt ind/ i en Blindgade.

Den Dag, da de smaa Maskiner kan sazlges herhjemme, vil
mange lare at se anderledes paa Motorcykle-Sagen og
Motorcyklen som Transportmiddel.

Lidt amerikansk Statistik. Der foreligger nu
en stor og omfattende Fzerdselsstatistik over de sidste Aars
Ulykker i Amerika. Vi navner nogle Tal: Drabte Bilister
og Fodgzengere i 1937: 39,500. Dette Tal er saa meget for-
feerdeligere, fordi det overstiger de tidligere Aars: 1936:
38,089 og 1935: 36,369. — Amerikanerne finder kun Trgst i,
at de samlede Antal Ulykkesdgdsfald (altsaa Ulykker af
alle Slags, ikke bare Feaerdselsulykker), viser Nedgang, nem-
lig saaledes: 1937: 106,000 Maend, Kvinder og Bgrn; 1936:
110,052. — Tallene for varig Invaliditet er gaaet endnu mere
ned: 1937: 375,000; 1936: 400,000.

Hvorfor grafiteret Olie?

Den Modstand, som enhver virkelig Nyhed altid maa lide
under i Begyndelsen, og som ogsaa Grafinol Motor Olie —
den med Achesons kolloidal Grafit — fik at maerke, svinder
nu bort efterhaanden som det mere og mere gaar op for
Automobilisterne, hvor stor en Hjalpekilde den kolloidale
Grafit er til at give en effektiv Smgring. Enhver Automo-
bilist, der har haft Lejlighed til at prgve Grafinol over en
l&engere Periode, kan ikke undgaa at meerke Forskellen
paa Motorens Gang og paa @konomien i Form af nedsat
Slitage i Cylindre og Lejer. Ogsaa de virkelig dygtige Fag-
folk blandt Mekanikerne vaerdsetter mere og mere den
kolloidale Grafit i Olien og spaar Grafinol en meget stor
Fremtid.

~
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Mod Fodkulde

Beskyt Dem mod Traek og Kulde i Vog-
nen - anskaf et Par blede,
lette TRETORN Galosche-
stovler. Kr. 8.85 og 12.50




Deres Vogns Udstyr er ikke kom-
plet, medmindre De har en
OSRAM- Auto-Lampe - Reserve-
eske med de rigtige Lamper.

SRAM P

findes til ethvert Belysningsformaal for enhver Vogn

DOJEBLIKKELIG START
KONSTANT LYS
LANG LEVETID

STORSTE GOKONOMI.

EXIDE AKKUMULATOR CENTRALEN A/S
SCANDIAGADE K@BENHAVN, V.

Telf. Central 8198 & 11348.

JENS ANDERSEN & SONNER

AUTO-ELEKTRO-MEKANISK ETABLISSEMENT TELEFONER :
AGFRSOGADE 27 - KBHVN. &. CENTRAL 10.800—10.995

346
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Tandlzege C. Andersen, Kon-
gens Lyngby. Er fedt 1877 og
har vmret Motormand siden
1907. Tandlrege Andersen har
i over 20 Aar beskaftiget sig
med de Motorkerendes For-
hold i Nordre Birk, hvor sto-
re trafikale Spergsmaal jo
meget ofte forekommer.

Dr. med. Oscar Horn, Koben-

havn. Motormand fra 1914 og

Jurisdiktionsformand i flere
Perioder.

Cyklehandler L. P. @rbazek,

Frederiksverk. Motormand fra

1906 og Jurisdiktionsformand
i en Aarrwekke.

Dampskibsekspediter K. Grum-

Schwensen, Stege. Motormand

fra 1902 og Jurisdiktionsfor-
mand siden 1925,

Skovrider Kr. Fromsejer,
Skarbzek. Har veeret Motor-
mand siden 1913 og Medlem
af F. D. M. i ca. 25 Aar. Ju-
risdiktionsformand har Skov-
rideren vaeret de sidste 15 Aar.

Amtsraadsmedlem, Molleejer

Chr, Larsen, Nobis Maelle,

Birkered. Motormand siden

1921 og Jurisdiktionsformand
i en Aarrwekke.

Papirmester M. Monrad, Mag-

lemolle, Naxstved. Motormand

siden 1911 og Jurisdiktions-
formand fra 1934.

Realskolebestyrer M. J. Ker-

toft, Humble. Motormand si-

den 1922 og Jurisdiktionsfor-
mand siden 1928.

.25,
SIS
Bxmavs

Beskyt i Tide Motoren og Kealeren
med Kelersprit (denatureret Sprit
blandet med Vand), saa er Keleren
sikret selv i den staerkeste Kulde.
Kelersprit er billig i Brug, den er
uskadelig og let at anvende. Kaler-
sprit er dansk og faas overalt.

AKTIE SELSKABET
DE DANSKE SPRITFABRIKKER

har udgivet en Vejledning, som
giver alle Oplysninger vedrarende
Brugen af Kelersprit. Faas hos alle
Forhandlere af denatureret Sprit.
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Autorisercede Forhandiere og Service Stationer

Sjelland

Fyn

Jylland

Haslev
N. Johannesen. Telf. Haslev 24-324.

Autoriseret Forhandler @
Autoriseret Reparater

Odense OFEL

AUTOGAARDEN
VY. Holm Jensen

Autoriseret General Motors Forhandler
Stort moderne Varksted

Vauxhall

Opel iﬂ "IW
Blitz Chevrolet

Preesto

Carl Andersen
Adelsgade 20 Telefon 280

Autoriseret General Motors Forhandler. 1. K.
stort Reparationsvaerksted. Stort Lager af
gangbare Reservedele. Aaben Dag og Nat.

Jyllandsgade 11

Ringsted AEn
Als W. Heiber & Co.

OPEL - OLDSMOBILE - BLITZ
Nymod. Reparationsvierkst. - Orig. General
Motors Reservedele - Stor Gaardsplads
Vaskehal - Smorestation - Shell Service

Ringsted
Ringsted Motor Co. A/S

Autoriseret Forhandler

og Reparator.
Slagelse

Byens forende Veerksted
Telefon 8. (2 Linier)

Slagelse Motor Compagni A/S

Telefon 132

(2 Linier)

Autoriseret Forhandling @

Yordingborg TIit. 343

H. P. Hansen
Autoriserel Chevrolet og Opel Forhandler
Moderne Reparationsvierksted
og Vulkaniseringsanstalt

Vesterbro 41-45 Telefon 999
Holbaek Snertinge Odense
Telefon 33-1139 Telefon 5-135 P 7 FORD
W SALG &
Bedford SERVICE

Benzin - Olie - Gummi

Fortsat fra Side 844
England har de halvautomatiske Gear

i Frankrig vundet stgrre Fremgang.
Kun Delaunay-Belville, Voi-
sin og Peugeot anvender paa en-
kelte Chassier af egen Konstruktion
den elektromagnetiske Cotal-Gear-
kasse, og Wilson-Gearet findes kun
paa Talbot . Hvor Standard-Gear
anvendes, er som Regel Gearstangens
traditionelle Anbringelse direkte paa
Gearkassen bibeholdt, men Gearstan-
gen er som Regel stzerkt buet, saaledes
at den giver fri Passage ved Ind- og
Udstigning. Kun ganske enkelte Mo-
deller har efter amerikansk Mode
Gearstangen anbragt paa Instrument-
braettet.

Hvad angaar Karosserierne, synes
det, som om Excessernes Tid er forbi,

Filialer I: Assens, Ringe, Kerteminde, Faaborg

Odense
Skandinavisk Motor Co.,
Telf 3546 o SERVICE

Hudson.Terraplane, De Soto, Plymouth,Dodge
Singer, Mercedes, Wanderer, D.KW., B. M.W.

Svendborg  TIf. 786 - 808
HOLGER DAU

Specialvaerksted
for alle General Motors Vogne

og de mange »Kunstnere«, der i for-
gangne Aar havde faaet Lov til at boltre
sig, uden smaaligt Hensyn til Natu-
rens (og Skgnhedens) Love, er aaben-
bart sat paa Porten og erstattet af vir-
kelige Karosserifagmand, hvis Fantasi
ganske vist ikke er slet saa sprud-
lende, men hvis praktiske Sans til
Geng=ld er ulige stgrre. De franske
Karosserier fremtreeder derfor i Aar

i veesentlig roligere Former, men er -

stadig preeget af den specielt galliske
Sans for Linier, der gennem Automo-
bilkarosseriets Historie altid har prae-
get de franske Vogne og paa fordel-
agtig Maade har kendetegnet dem
fremfor nogen anden Nations Pro-
dukter.

Panhard har opgivet sit Eksperi-
ment fra forrige Aar med det tre Per-
soners Fgrersaede og det i Midten an-
bragte Rat og er vendt tilbage til sad-
vanlig Praksis med Rattet i venstre
Side. Betydelig Udbredelse har den i
sin Tid af Citroén lancerede Karosseri-
type, s»Commerciale«n faaet. Det
er en to- eller firedgrs Sedan, ved
hvilken Bagspejlet er til at klappe
ned, saaledes at Vognen, efter at Bag-
sede og Ryglen er fjernet, kan bru-
ges som let Varevogn. For Smaahand-
lende eller andre, der lejlighedsvis har
Brug for at kunne transportere Varer,
Verktgj, Jagt- og Fiskeriudstyr o. 1,
maa dette Karosseri, der i Normaltil-

Aalborg

Elitz W. Kruse. Aut. Fordforhandler

Salgsafdeling: Boulevarden 28 - Servicest.:

Frederikskildevej 6 - Plads til ca. 100 Vogne
© TIf. 600 - 1700 - 6601 - 02 - 03

Aarhus
A/s F. Biilow & Co.

Trejborgvej 8, Telefon 6565
Autoriseret G. M. Forhandler

Aarhus

KAROSSERIFABRIK
V. Frandsens Eftf.
HANSEN & PEDERSEN
TIf. 1096 - Norrebrogade 2 - TIf. 6829

Aarhus

Aage Heidemann
Hovedvej 10 — TIf. 3715-3735
Autoriseret Forhaudler
D.K.W. — Wanderer — Chrysler — Plymouth

Fredericia

Petersen & Madsen
Aut. G. M. Forhandler
Vesterbrogade 5 — TIf. 1028 — 1328
iste Kl.s Yeerksted — Vulcanisering — Garager

Herning

HERNING M OTOR compacni

Telf. 642 - 643

Horsens

Garagekompagniet
Levysgade 8
I1ste Kl.s Automobilveerksted
TIf. 1563 Svarer Dag og Nat TIf. 1563

Vejen
Chr. Moos
AUTOHANDEL & SPECIALV.ERKSTED
Vejen - TIE. 289
Direkte ved Hovedvej Nr. 1
Kolding - Esbjerg

Vejle Telt. 1100 (2 Lin.)

MALTE VESTERGAARD & CO. A/S
OPEL - PONTIAC - BUICK - BLITZ
Originale Reservedele |
Tilbehor - Gummi - Benzin - Olie
1, KLs Reparationsverksted
Modegne Service Station

Vejle

Jensen Aagaard Teicron 448
Karosserifabrik

Opretning og Svejsning af Plader i Skxrme

og Karosseri

standen overhovedet nzppe adskiller
sig synligt fra den almindelige Sedan,
siges at veere overordentlig anvendeligt.

BILER
UDEN FORER

CENTRAL 3007

Krog's Hjerne Gyldenleves-
gade-Farimagsgade Krydset

KROGS Koreskole

848
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; Rejsen til Insulinde.

I 1935 udkom af Dr. Johan Wgller
sFra Limfjorden til Borobudor«, en
Bog, som straks vakte Opmeerksomhed
blandt krzesne Leasere, og som virkelig
var en fornem Berigelse af dansk Lit-
teratur. — I Aar har Forfatteren paa
C.A Reitzels Forlag udsendt en ny Bog,
»Rejsen til Insulinde«, hvori han skil-
drer en dansk Lages og hans Hustrus
Oplevelser i hollandsk Tjeneste. Dr.
Wgller er en fortrinlig Fortaller, og der
er Underholdning nok i hans Bog, men
det er ikke fgrst og fremmest de un-

.derholdende Egenskaber — som .visse-
lig er store — der gg¢r, at man ikke
glemmer hans Bgger, det er det Bille-
de, man faar af Forfatteren selv. Det
er et Billede af en Personlighed, et
Menneske med kraesne Krav til Tilvae-
relsen, ikke dens ydre Komfort, men
dens etiske Indhold, et Undtagelses-
menneske, i hvis Selskab man fgler sig
veltilpas, og hvis Livsopfattelse man
laeser baade i og mellem Linierne paa

Hurtigraten

Grenaa-

Hundested

FARTPLAN
fra 11;0-31’12 38

Hverdage: Fra Hundested Kl. 8.45 og KI. 18.15
Fra Grenaa Kl 1340 og Kl 23.15

Sen- og Helligdage: Fra Hundested Kl. 8.45
Fra Grenaa KI. 17.45
Telf. Valby 3243, Valby 27 66, Valby 13 60.
Hundested 190. Grenaa 255

Haarbelle-Fergen

Motorvogne (uden Hensyn tilVeagt)
2,50. Motorcykler 1,10. Cykler 0,40.
Passagerer 0,35.

Feergen sejler folgende jaste Ture:

Fra Gregnsund
KK1. 815 845 1210 1400 1625 1800 2045 2100

Fra Haarbolle 10 Min. senere eller straks

paa Anfordring uden ekstra Betaling fra

KI. 7.00 Morgen til Kl. 21.00, dog ikke
mellem KI. 13.00 og 14 .00.

Son- og Helligd. sidste Tur fra Grens. 21.45

en saadan Maade, at der leenge efter,
at man nar lukket Bogen, bliver noget
siddende tilbage i Ens eget Sind.

Kgbenhavn fgr og nu.

Paa Berlingske Forlag er udkommet
et meget smukt Dybtryks-Verk, som
forteeller om det Kgbenhavn, der var
og det som er.

Verket, som er redigeret af Victor
Hermansen og T. Vogel-Jgrgensen vil
utvivlsomt baade more og underholde,
for det er jo hele Hovedstadens Histo-
rie i vor egen, i vore Forazldres og
Bedsteforaldres Tid, der lyslevende
staar op af Graven.

Saadan var Kgbenhavn, en lille, men
hgjst indtagende By, saadan er Kgben-
havn, Landets maaske for store, men
varme levende Hjerte.

Det vil veere et glimrende Gavehefte.

Det hzendte ved Aquila.

Gyldendal. Kr. 6,75.

Naar man navner, at det er Forfat-
teren til »Anthony Adverse¢, der og-
saa er Mester for denne Bog, vil Inter-
essen straks veere vakt. Dette her er en
spendende Roman om Krigen mellem

de amerikanske Nord- og Sydstater i

Midten af forrige Aarhundrede, og
man oplever Krigen med al dens Raed-
sel og dens Heroisme, og Omgivelserne
staar saa levende for Lzaeserne, som man
netop mindes Hervey Allen’s Evne til
at skildre et Milieu fra »Anthony Ad-
verse«.

Til Sgs med Mariane.

Rasmus Navers Forlag. Kr. 3,00.

Det er en lille fornem Bog, Knud
Pontoppidan har udsendt paa Rasmus
Navers Forlag, fornem af Indhold og
fornem af Udstyr. Knud Pontoppidan,
der i hvert Fald vil vaere Sejlere be-
kendt som Politikens Sejlsportsmed-
arbejder, forteeller her om Krydstogt
gennem Sund og Belt, saa selv en
Motormand maaske vil lukke Bogen i
med en Fornemmelse af, at der er
mindst lige saa megen Poesi under de
hvide Svanevinger som ved vore egne

. Farter ud gennem Danmark.

Udenlands-Ruten

HOVEDVEJ
NR. 8

FARTPLAN

Gyldig fra 20. September 1938

Afgang fra Faaborg:

045 1330 1032 2240
Afg. fra Mommark:

750 1150 1510 9110

Plads til 25 Automobiler. Overfart: 1 Time
20 Min. med dobbeltskruet Dieselmotor-
feerge »Mommarke.

A/S Mommark Fserge

Telefon Tandslet 7824. Telefon Faaborg 11
Telegram-Adresse * »Fyensfaerged.
Hovedkontor: Mommark-.

KALVEHAVE-KOSTER

TIf. Kalveh. 29 (Feergefarten over Ulfsund).

FARTPLAN Fra 20. Septbr. 1938
615 §30 700 730 800 830 *g45 900 Q15 §30
09451000 101510301045 1100 113072001230
1300 1330 1400 1420 1430 1500 1530 1545
1600 1615 1630 1645 1700 1715 1730 1745
1815® 1835 1900 1925 2000 2030
2100 2130 2200 92230 2300 2330
015 115.t. zoottﬁ 3
‘*) Kun Sen- og Helligd-

##%) Kun Natten efter Sen- og Helligdage.
Alle Ture fra Kalvehave og straks tilbage
fra Koster. — Ekstratur om Natten skal
bestilles inden KI. 23%. dog kan mod for-
hejet Betaling Ekstratur om Natten til en-
hver Tid bestilles ved Opringning til Faer-
geforeren i Kalvehave, TIf. Kalvehave 29.
Automattelefon findes i Ventesalen ved
Kalvehave Fargeleje.

Bem:crk: Paa Fargen skal Automobiler
vaere bremsede.

Rudkebing-Svendborg

Fartplan, gyldig fra 20. Sept. 1938

Fra Rudkegbing: *555 705905 1050 {1245
+1510 1730 $1850 2010 *#2145 2255

Fra Vindeby: 640 700 720 740 osv.

Fra Kl 22: 229 2220 2235 2305 2335 (05

Svendborg-Rudkebing

Fra Vindebyfergens Fergeleje i
Svendborg: 630 650 710 730 750 osv,
Fra KI. 22: 2215 2230 2300 2330 2400

FraVemmenses: *630 815 935 112541320
+1545 1815 11925 2085 **#2220 2400

**x) Kun Sen- og Helligdage
*) Sejler kun i September og Ma

1
1) Rutebilforbindelse til og fra Svendborg
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Indr.
Varemzrke.

> AUTOFJEDRE

BRDR. CHRISTENSEN, Vangedevej 235, Telefon Seborg 189—-1160

-~ SOBORG VOGNFJEDER-FABRIK

FORCROMNING e KOFANGER SERVICE:
Vi ombytter Deres Kofangere og
paamonterer nye med det samme

Det Berlingske Bogtrykkeri
Dybtryk




BUR-WAIN AUTODIESEL A'S

Wildersplads - Sirandgade

Hovedforhandler af Bur-Wain Autodiesel A|S’ Motorer til Automobiler er:

A/S NORDISK DIESELAUTO

Dr. Tveergade 4 —- Telf. Central 6515

Forhandlere:

Kobenhavn: Automobilhuset, Dr. Tvaergade 4, K. Holstebro: A/S *. Colstrup, Telefon 496.

Central 6515. Nykebing £.: N. Chr. Kragh, Slotsgade 34,
Kobenhavn: C. C. Nielsen, Halmtorvet 22, V. Telefon 354.

Eva 3728. Odense: Dansk Automobilcompagni,
Aabenraa: DAPA, Telefon 299. Rugaardsvej 9, Telefon 58.
Aalborg: H. H. Kjaerulff & Sen, .Brogaarden”, Preesto: Carl Andersen, Telefon 280.

Telefon 3980 — 3981. Slagelse: J.J.Hansen, Slotsgade 27, Tif. 646.
Ans: ,:_m's fAufgr(l;obnllager (v. Silkeborg) Vejle: Veile Aulomobilvaerksied,

SN Teleton 2600.

Haderslev: Valdemar Henriksen, Telefon 150.

Hillered: Hillered Autolager, Kbhvn.svej 19,
Telefon 191.

Holbaek: Holbzk Motor Co., Algade 30.
Telefon 797.
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