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Reutter-Karosserier

et kvalitetsbegreb
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Et deeks egenskaber kendetegner dets kvalitet. Men findes

v

der i det hele taget d=k, der ligger i absolut topklasse i
Sugeevne

savel accelerationsevne, sugningseffekt, gnidningsmodstand,
skridsikkerhed, som elasticitet og slidstyrke. Ja - det gor
der nu, Continental daeekket med »cap and base«.

Med »cap and base metoden« er alle de vigtigste og bed-

ste egenskaber forbedret pa én gang. Dette har ikke tidli-
gere vaeret muligt. | daekprofilen [cap) er gum.mikvalitelen
afstemt saledes at den mest udsatte del af daekket er blevet
betydelig mere accelerationsdygtig, mere kontakt- og skrid-
sikker. Ved hjelp af serlig elastiske gummiblandinger i det
nedenunder liggende lag, som er forbundet med lobe- og

sidestriber [base) formindskes gnidningsmodstanden med andnmgsmodsfand

15—20 %. De sparer altsa ikke blot benzin, men De far og-
sa gavn af motorens fulde hk-ydelse. Det rolige lob, den
behagelige blode affjedring og den forbavsende store su-
geevne, gor korslen til en sand forngjelse, selv under store

hastigheder og pa darlige veje.

(i

Den springende hest symbolet pa kvalitet

Stojfrembringelse

(ontinental



Laserne skriver:

Horsens, 21. 1. 1960
Fart & Form

Jeg er en ung mand pa omkring 18 dr, jeg er meget interes-
seret i automobilvaeddelobskorsel. Jeg har selv vogn, en V8
1932 sportscabriolet med lidt extra pep som jeg selv har lokket
ad af den.

Det er imidlertid af min faste overbevisning at jeg vil vere
racerkorer, og nu er det jeg beder Dem trade hjzlpende til.
Jeg ved der findes en vaddelebsskole pa Roskilde Ring; men
skolen forekommer mig temmelig dyr, og som lerling har man
jo ikke alt for mange penge at rutte med. Jeg korer aldrig ha-
sarderet eller ulovlig, men alligevel mener en hel del af min
omgangskreds at jeg miske kunne gore karriere som »kerer«.
Selv tror jeg, at jeg uden tvivl ville kunne drive det vidt. Men

har stor mangel pd »korere«. Kan jeg mon ikke arrangere en
provekorsel for en eller anden fabrik. Jeg ved at ikke alle
de store »korere« har haft midler til selv at kebe en racer,
hvordan kom de igang? Jeg er rolig og velafbalanceret, ikke
febrilsk ligegyldig hvilken situation jeg befinder mig i, samt 1
besiddelse af en lynhurtig reaktion. Jeg beder Dem hjzlpe mig.
Bring noget mere sport i Deres ellers si udmarkede blad, samt
priser og data pd sportsvogne.
Hilsen Et skjult talent uden penge.
Knud B. F. Kristensen, fotograf.

Svar:

Der afgdr én af de nermeste dage et mere udforligt svar til
Dem. Her wvil vi blot citere hvad en kapacitet som Stirling
Moss siger om dette til de unge mennesker, som onsker at blive
racerkorere:

»Jeg wil hardt og brutalt begynde med at sporge: Hvor man-
ge penge har du i banken? Og hvis du svarer 100, 500 eller
mdske et par tusinde, sd vil jeg sige dig - det er ikke nok. Du
mé i bvert fald have mindst 4 eller 5 tusinde kroner selv til
den mest beskedne begyndelse. Hwvorfor dette krav om en
bankbog pd flere tusinde kroner? Fordi den tid er forbi, hvor
selv racerkorere med det mest dbenbare naturtalent kan fore-
tage et sensationelt spring fra privatbilisternes anonyme rekker
til racerkorernes verden.«

Owenstdende, citeret fra bogen »Motorsport« af Stirling
Moss, dekker stort set vort svar. Dog vil vi tilfoje, at den
skole, som findes pd Roskilde Ring sikkert er én af de billigste
i verden. Prov at skrive til »Dansk Automobilsports Union«,
Nyropsgade 47, Kobenbhavn V, og regn ud hvor store de reelle
udgifter bliver. Mdske er det overkommeligt.

Middelfart, den 4. 2. 1960
Til Fart & Form

Jeg tillader mig herved at skrive til Dem da jeg er meget
glad for Deres blad og vil blot sige, at hvis De fortsztter som
De har begyndt skal det nok blive et anerkendt blad ogsd
blandt de mest krasne. Jeg vil blot mene, at De ikke skal vare
bange for at oprette en motorbrevkasse med en erfaren mand
bag.

De bedste onsker om en lang levetid for bladet.

Hans Ole Knud Hansen, Solgarden, opg. 8' th., Middelfart.

Svar:
Som De wil bemwerke starter vi med leserbrevkassen denne
madned.

Rungsted Kyst, den 24. 1. 1960
Fart & Form’s redaktion.

I Fart & Form’s nov.-dec. nummer er pa siderne 42-43 om-
talt et nyt Renault produkt i form af sportsvognen »La Flo-
ride«. Samtidig har jeg 1 Hvem Hvad Hvor set den samme
sportsvogn opfert som Renault-Gordini. De to vogne er til-
syneladende fuldkommen ens hvad form og udstyr angdr, mens
de ovrige tekniske data er som folger:

Fart & Form: H. H. H.:
40 HK 38 HK
5000 o/m 5000 o/m
3 eller 4 gear 4 gear
Gulvgear (efter billede) Ratgear

Fart & Form har angivet prisen til at ligge lidt under Kar-
mann Ghiaen’s, altsd ca. 23-24.000 kr., hvorimod H. H. H. an-
giver prisen til 18.265 kr. Da det er lidet sandsynligt at Re-
naultfabrikkerne, der s& vidt jeg ved, ikke har produceret
sportsvogne for, pludselig skulle sende to sportsvogne pa mar-
kedet, beder jeg Dem herved oplyse mig hvilke af de givne
oplysninger, der er rigtige. Da jeg i den kommende sommer
skal pi studietur 1 Frankrig og her muligvis far lejlighed til
at besoge Renaultfabrikken, ville jeg vere Dem meget taknem-
lig, hvis De kan oplyse mig adressen.

Deres @rbedige leser
Erling Christiansen, Horsholmvej 89, Rungsted Kyst.

Swvar:

Den afbildede model i »Hvem Hvad Hvor« er en »Renault
Floride«. Renault Gordini, som for tiden kan beses i Forum,
ligesom Floriden, er en Dauphine med Floride-motor. Renault
Floride koster i ojeblikket ca. 25.000 kr., men kan i hvert fald
ikke leveres for omkring 1. maj. Renault Gordini koster knapt
18.000 kr. — Renaultfabrikkernes adresse er: Régie Nationale
des Usenes Renault, Billancourt (Seine).

KOMPRESSOR HORN

sikker korsel —

sikker overhaling . . !
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Kompressor forsynet

i med kuglelejer

JAGTVE] 139 - £G 6800




MONTE CARLO RALLYE 1960

Monte Carlo rallye 1960 er kert, og de endelige resultater
kan De lese andetsteds i bladet. Nogen egentlige afvigelser
som helhed fra de tidligere drs MC ralleyes var der vel cgent-
ligt ikke, og som altid blev det fulgt op af den reklame, og
den kritik, som man kunne forvente. Blot synes man efterhdn-
den at den kritik, som fremszttes mod dette rallye er for
usaglig, og forkert, f. eks.:

En hollandsk kerer forarsager sammensted i Sverige, og om-
kommer. Straks finder adskillige at nu ma dette leb da ophere,
det er for farligt. Sikke noget pjat. En bilist, som kerer i hejre
side af vejen i Sverige, vil altid fer eller senere afstedkomme
en ulykke. Det er uagtsomhed, og det har ikke noget med MC
rallyet at gere. Det vedkommer ikke engang sagen at han i
ulykkesojeblikket tilfeldigvis kerer rallye. Hans hastighed i
ulykkesojeblikket er ca. 60-65 km/t., og overtraet kan han ikke
vare, eftersom han kun har nogle timers kersel bag sig. Ulyk-
ken var som alle ulykker beklagelig, men giver afgjort ingen
grund til at kritisere rallyet.

Efter lobet fandt flere af de slagne deltagere ud af at vin-
derpladsen blev besat efter aftalt spil. Mere sludder. Fakta cr,
at et fransk automobiltidsskrift for lebet pdpegede det sensa-
tionelle 1, at Mercedes-Benz ikke blot for ferste gang stillede
med en fabriksunderstottet hold, men ogsd satte alt pa cet bret
idet man lod hele holdet starte fra samme startsted. Det fran-
ske blads konklusion var derfor, at man fra Mercedes kunne
vente alt eller intet. Altsd, hele holdet i god placering eller
ingen af dem placeret. Taktikken mislykkedes faktisk, men hel-
det hjalp i de afsluttende prever, og resultatet blev over al
forventning. Men aftalt spil? Nej, den tror vi ikke pa.

Endelig fandt nogle norske korere, at dette rallye i virke-
ligheden kun var et kempemassigt reklamenummer for fyrst
Rainier’s lilleputstat. Ja, mon ikke. Det har de fleste vidst i
mange ar. Det er nu engang rallyets ide, og det ved alle. For
der kan da nzppe vare nogen, der tror pa at det skattefrie
fyrstendemme satter penge til pi dette rallye? Korerne laver
reklame for Monte Carlo, siger de forternede nordmand. Ja
ganske rigtigt. Mon de samme korere ikke en dag opdager, at
nir de korer okonomileb, laver de i virkeligheden reklame for
Caltex.

Derimod fandt vi i »Skandinavisk Motor Journal«s februar-
nummer folgende, som vi tillader os at citere ordret:

»Egentlig er det forbavsende, at nogen kan tillegge dette
rallye nogen betydning. Udfaldet beror i den grad pd tilfeldig-
heder, hvilket bl. a. ses deraf, at de tre sejrende M-B vogne
var henholdsvis nummer 19, 46 og 32 ved ankomsten til Monte
Carlo. Ved god kersel i regelmessighedslobet over de vanske-
lige bjergveje i den afsluttende prove, placerede de sig si godt,
at de kunne vende deres middelmddige ankomstplaceringer til
sejrspladser. Men jeg har egentlig altid troet, at et rallye var
en konkurrence om precis ankomst til et mal efter pinligt nej-
agtig, regelmessig passage af kontrolposter pa en langere lan-
devejsstrekning. Hvis flere gennemferer landevejskerselen lige
fint, kan afgerelsen mellem dem treffes ved serlige prover.
Det andet er noget pjat, som ganske strider mod ideen med
et rallye«.

Se, der har man nfet sagens kerne. Kritikken mod MC, kan
nemlig kort og godt samles i dette: Det burde ikke hedde ral-
lye, for det er det ikke, og det burde ikke telle med i kampen
om rallye-verdensmesterskabet. Monto Carlo lebet er i sin nu-
verende form et bilsportens 6-dageslob. En ligelig blanding af
sport, reklame og show. Og vi tror de fleste onsker det sile-
des. Derfor ber det heller ikke tzlle med til VM.

Det er neppe troligt at arrangererne inddrager lebet pa
grund af den spredte kritik. Det vil ogsd veare synd. Et arran-
gement som dette vil altid blive udsat for kritik.

Det er ogsd helt i orden. Men kritikken ber vere saglig.
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Billede taget umiddelbart efter starten af det argentinske Grand Prix. Forret ligger i inderbanen
Stirling Moss, i midten von Trips og yderst Innes Ireland. En svingdommer har tilsyneladende ta-
get stilling lidt for langt ude pd banen, og har nu travlt med at komme vak.

AP Teleforo

Medens blodet kom i kog hos de cllers rolige korere, Joakim Bonnier og Stirling Moss, bevarede
verdensmesteren Jack Brabham sin kolblodighed gennem lobet. Hans hjelpere hjalp ham dog der-
med. Billedet viser én af Brabhams mekanikere, der respektlos smider en spand koldt vand i ho-
vedet pa ham, idet han passerer. Det bar sikkert virket dejligt svalende, nar man tager i betragt-
ning at lobet blev kort i 33 graders varme.
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Joakim Bonnier omringet af tilbengere efter det dramatiske
lob i Buenos Aires. Trods den ddrlige placering, blev Bonnier
i den samlede argentinske presse udrdbt til lobets moralske
vinder, efter at han i hdrde dueller midt i lobet havde afvist
sqvel Moss som Brabbam. »En kommende wverdensmester«
fastslog flere eksperter efter lobet (AP foto).

Uklog karsel

af Moss og Bonnier gav Bruce McLaren en ny GPsejr

Drabelig duel odelagde korernes egne chancer og gav den unge new zealender let sejr

»Det beromte sydlandske temperament er tilsyneladende
smitsomt«, var den kommentar den tidligere verdensmester
Juan Manuel Fangio fremkom med da han havde overvaret
det argentinske Grand Prix sendag den 7. februar.

Lobet, der var drets forste i kampen om verdensmesterskabet
1960, afvikledes pd en mdde som absolut ingen havde forud-
set, med en skdnselslos og selvedeleggende duel, mellem to af
de korere, som man normalt regner som de koldblodigste,
nemlig Stirling Moss og svenskeren Joakim Bonnier.

Bonnier havde et handicap i starten, idet hans BRM formel
I vogn ikke var ndet frem til provekerslerne den foregdende
dag, og han startede derfor fra darligste position i 3. rakke.
Dette generede dog ikke svenskeren synderligt. Med en kersel,
der fik selv garvede veteraner som bl. a .Fangio til at sparre
@jnene op, passerede han den ene efter den anden, og allerede
pa slutningen af 3. omgang tog han spidsen. Sidste ars ver-
densmester Jack Brabham, hvis vogn ligeledes forst var an-
kommet umiddelbart for lebet, startede fra nastdarligste posi-
tion og fulgte 1 starten efter Bonnier, men slog sd koldt vand
i blodet og holdt lidt igen for at skdne sin vogn. Stirling Moss
fandt derimod, at det ikke var klogt at give svenskeren for
lang snor, og pa 5. og 6. omgang angreb han Bonnier uden
dog at komme forbi, tiltrods for at han her kerte lobets hur-
tigste omgang, 1 min. 36,9 sek., pd den 2,43 miles lange bane.

Stirling Moss er, som overalt, meget populer 1 Argentina,
men som herhjemme holder publikum af, at se den svageste
vinde, og det var tydeligt at hele publikums sympati var hos
Bonnier.

Pi 10. omgang satte Moss atter et angreb ind men forst pa
15. omgang lykkedes det ham at komme forbi. Det var tydeligt
at Moss nu enskede at skdne sin vogn lidt efter den hirde
korsel, men Bonnier pressede fortsat og farten kunne ikke
settes ned. P4 20. omgang avancerede Brabham, og stillingen
var nu Moss, Bonnier, Innes Ireland, Graham Hill, Jack Brab-
ham. Disse 5 korere dannede et forerfelt, og 600 meter tilbage
kom resten af feltet anfert af Bruce McLaren og von Trips.
P3 23. omgang var Bonnier pany i spidsen, med Moss pa siden
i et vafbrudt angreb. Fra depotgraven signaliserede man til de
to kerere om at holde igen, men dette blev tilsyneladende

overset. De neste 20 omgange skiftedes Moss og Bonnier til at
fore, men pa 42. omgang var Moss’ Cooper kert sur og han
matte soge til depotet. Nu gik Brabham forsigtigt til angreb,
men Bonnier lod sig ikke overhale, og pa 46. omgang matte
Brabham sege til depotet med en skade i gearkassen, Cooper-
vognenes svageste punkt. Flere af de mindre kerere var pa
dette tidspunkt udgdet efter den harde fart.

Savel Moss som Brabham fortsatte, men kunne nu ikke true
Bonnier som forte komfortabelt med 26 sek. for Innes Ireland,
som igen la 4 sekunder foran Bruce McLaren. P4 68. omgang
var Moss igen i depotet, og fik her overladt Trintignants
vogn som da 13 pd en fjerdeplads. Pa 70. omgang gik Bruce
McLaren til angreb pa Bonnier, og nu var svenskerens vogn
kort sur. McLaren kom forbi uden besver.

Den hirde keorsel gav nu bagslag og ialt 6 kerere streg forbi
Bonnier inden Bruce McLaren korte over malstregen som vin-
der.

McLaren vandt som bekendt i december pd Sebring i USA,
og efter sejren her herer han til de kerere man nu ogsd ma
regne med i kampen om verdensmesterskabet. Medens han pa
Sebring matte dele hyldesten med Jack Brabham, mAitte han
her dele den med Boanier, som af bide publikum og den ar-
gentinske presse blev udrabt til lebets moralske vinder. Savel
Moss som Bonnier var lutter smil efter lobet, og begge hevde-
de at der afgjort ikke 18 dybere felelser mod hinanden som
grund for den edeleggende korsel. Bruce McLaren havde na-
turligvis ogsa det store smil pd efter den overraskende sejr,
og udtalte: »Hvis Moss og Bonnier havde ventet med deres
duel til et senere tidspunkt i lebet, kunne de efter behag have
besat 1. og 2. pladsen. Moss er den bedste, men i sin nuvaren-
de form er Bonnier ikke meget darligere.

Endeligt resultat Grand Prix Argentina 1960:

1) Bruce McLaren, New Zealand (Cooper-Climax). — 2)
Cliff Allison, England (Ferrari). — 3) Stirling Moss, England
(Cooper-Climax). — 4) C. Mendetiguy, Argentina (Maserati).
— 5) W. von Trips, Tyskland (Ferrari). — 6) Innes Ireland,
England (Lotus-Climax). — 7) Joakim Bonnier, Sverige (BRM)

Hurtigste omgang (Taller ikke med i verdensmesterskabet):
Stirling Moss, 1 min. 36,9 sek.



Stirling Moss, stadig ukeldig.

Sendag den 24. januar kertes pA Ardmore-banen ved Auck-
land, New Zealands Grand Prix, og for tredie ar i trak blev
lobet vundet af Cooper-Climax, i ar med verdensmesteren
Jack Brabham ved rattet. Stirling Moss startede som storfavo-
rit, men mitte udgd med edelagt gearkasse, og Brabham fik
en kerkommen lejlighed til endnu engang at bevise, at det ikke
beror pa noget tilfelde at han er verdensmester.

Straks efter starten gik Bruce McLaren i spidsen, men blev
allerede pd anden omgang passeret af sivel Moss som Brab-
ham. P4 16. og 17. omgang kempede Brabham og Moss hardt
om forerpladsen, som Brabham bevarede, og forst da Moss pa
26. omgang satte ny banerekord pd 1 min. 21,7 sek., men gle-
den blev kort, da han allerede pd 27. omgang matte kore i
depot, med den stadige gearkasse skade, som forfelger whisky-
kongen Robert Walkers Coopervogne.

Hvem er bedst?

Forende motorblade verden over har indenfor de sidste par
maneder bragt deres rangliste over verdens bedste automobil-
korere. Nogen nzvneverdig forskel pd de forskellige eksper-
ters syn er der ikke, og vi gengiver her den fremragende
tyske motorskribent og automobilkerer Richard von Franken-
bergs rangliste for 1959. Han har delt korerne op i 3 klasser,
og lader Stirling Moss danne den ene klasse alene, idet han
finder at ingen anden i 1959 tiln@rmelsesvis har vist kersel af
samme klasse som den 30-drige Englender. Iovrigt ser rang-
listen sdledes ud:

Klasse 1: Stirling Moss.

Klasse 2: 1) Jack Brabham (verdensmester), 2) Tony Brooks,
3) Phil Hill, 4) Dan Guerney, 5) Bruce McLaren, 6) Joakim
Bonnier, 7) Masten Gregory, 8) Graham Hill, 9) Harry Shell,
10) Maurice Trintignant.

Klasse 3: 1) Grev Wolfgang von Trips, 2) Roy Salvadori,
3) Cliff Allison, 4) Olivier Gendebien, 5) Hans Hermann,
6) Ron Flockhart, 7) Innes Ireland, 8) Caroll Shelby, 9) Chris
Bristow, 10) Edgar Barth.

Bemarkelsesvaerdigt er det af svenskeren Joakim Bonnier,
der er ene om at reprasentere Skandinavien pd de internatio-
nale motorbaner, i forhold til det forudgdende &r, er sprunget
7 pladser op pd von Frankenbergs rangliste. Hvis man ievrigt
skal tro pd hvad de amerikanske blade mener, vil den unge
danskfedte Lance Reventlow (Sen af grev Reventlow og Bar-
bara Hutton) til neste ir ogsd komme pd den fine liste.

Moss
stadig uheldig

Mitte udgd af New Zealand Grand Prix

Jack Brabham, verdensmester igen?

Dermed var spendingen dog ikke giet af lebet, idet den
unge Bruce McLaren, som her kerte pd hjemmebane, forsegte
at fravriste Coopers forstemand sejren, men Brabham klarede
sig og vandt med 6/10 sekund. Kebenhavnernes gode bekendt
David Piper deltog i den nye Lotus 1960 Formel 1, men matte
efter 18 omgange, hvor han 13 pd fjerdepladsen, kere i depot
med brud pa ratstammen.

Resultat New Zealand Grand Prix 1960:

1) Jack Brabham, Australien (Cooper-Climax). — 2) Bruce
McLaren, New Zealand (Cooper-Climax). — 3) Bob Stillwell,
Australien (Cooper-Climax). — 4) S. Jones (Cooper-Climax).
— 5) J. Mansell (Maserati 25 OF). — 6) A. Glass (Maserati
25 OF). — 7) J. Palmer (Lotus). — 8) P. Hoare (Ferrari). —
9) R. Jensen (Maserati 25 OF). — 10) D. Hulme (Cooper-
Climax).

Hurtigste omgang: Stirling Moss, 1 m. 21,7 sek.

Engagementer 1960

Til sesonen 1960 stiller de forskellige fabriker med folgen-
de mandskaber:

ASTON MARTIN: Roy Salvadori og Maurice Trintignant.
Reserve: John Surtess.

BRM.: Joakim Bonnier, Graham Hill og Dan Gurney.
Reserve: Ron Flockhart.

COOPER: Jack Brabham og Bruce McLaren.

ECURIE BLEU (Fransk stald med Cooper vogne): Harry
Shell.

FERRARI: Phil Hill, Cliff Allison og Grev von Trips.
LOTUS: Innes Ireland og Alan Stacey.

SCARAB: Chuck Daigh og Lance Reventlow.
YEUMAN CREDIT: Chris Bristow.

ROBERT WALKER (Cooper): Stirling Moss og Jack Fair-
mann.

Porsche fabrikkerne der formodentligt kun deltager i euro-
paiske Grand Prix lob har endnu ikke engageret kerere til F-1
klassen.
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Lloyd Arabella er verden over blevet rost for sine rene linier, og ikke nden grund.

VI PROVEKO@RER Lloyd Arabella

Ny tysk vogn i den populere mellemklasse

Der kommer stadig nye vogne pi markedet. Fabrikerne
verden over har travlt, produktionen slir alle rekorder. Biler
i alle prisklasser ruller af samlebdndene, og finder hurtig af-
setning.

De biler, som i dag over den storste tiltrekning pa det
kobende publikum, er de som i udlandet koster 7—10.000 kr.,
herhjemme, takket vere omstningsafgiften, 15—20.000 kr.
Ogsd Lloyd-fabrikerne vil nu for alvor komme med i kap-
lobet, idet fabrikens nyeste produkt, Lloyd Arabella, ma
betegnes som en virkelig konkurrencedygtig vogn i denne
prisklasse.

Fra fabriken averterer man en Lloyd fabrikation af Borg-
ward gruppen, og sd sldr det uvilkdrligt een, at det maske
ville have varet klogere at kalde vognen for Borgward Ara-
bella — det ville sikkert have skabt en endnu sterre for-
hdndsinteresse.

Det er nemlig siledes, at nir man herer navnet Lloyd,
tenker man pa en lille nyttig vogn, medens navnet Borgward
leder tankerne hen pi en elegant gennemfert vogn, og mon
ikke det havde wvakt sterrc interesse, hvis man fortalte at
nu kom der en mindre Borgward model, fremfor en storre
Lloyd model — selvom det havde varet samme vogn. Vi tror
det.

Lloyd Arabella er en god vogn. I forhold til prisen, vel den
bedste vogn som er udgdet fra den store koncern i Bremen.
Allerede pd den internationale udstilling i Frankfurt, i sep-
tember sidste ar, vakte den berettiget opsigt, og har siden
noteret sig for en salgssucces i hjemlandet. Den er lidt dyrere

Den 4-cyl. 0,9 | boxermotor der ligger i Arabellaen ser mdske
ikke ud af sd meget, men den udvikler dog 40 hk, og giver
Arabellaen en tophastighed pd ca. 125 km/t.



Indvendig er Arabellaen, ligesom udvendig, indbydende. In-
strumentbrattet ev let overskueligt, nden unodvendigt luksus-
udstyr.

Towrsnit af Arabellaen, hvor man iser bemwerker den hensigts-
messige udnyttelse af pladsen. Det er ikke udnyttelse af hver
kvadratcentimeter som f. eks. i Morris 850/ Austin Partner, men
en konstruktion som er absolut fornuftig.

end sine nxrmeste konkurrenter, men er indrettet derefter.
Helhedsindtrykket af vognen er frisk elegance. Ikke som de
gennemfort stilfulde engelske vogne, men en tiltalende udferel-
se som appellerer til god smag. Derene er brede og vognen
derfor let at stige ind i og komme ud af. Interioret er smag-
fuldt og linierne rene. Instrumenterne pa det kantpolstrede
instrumentbradt er anbragt hensigtsmessigt og udsynet er
ganske godt. Havde man laver vindspejlet 5—10 cm hojere,
havde udsynet varet fuldendt.

Vi starter og konstaterer straks at sdvel vejbeliggenhed som
acceleration er god. Der er 4 fremadgdende gear, alle syncroni-
serede. 1. gear bruges blot til at seztte vognen igang, men gir
iovrigt indtil 30 km/t. 2. gear gir fra 10—50 km/t, og 3. gear
fra 20—90 km/t., altsi det gear man benytter i bytrafik vil
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mange sige. Forkert, der er nemlig 4. gear som pi Arabella
gar helt ned til 30 km/t., en oplagt fordel. Tophastigheden
er af fabriken opgivet til 120 km/t., men en test, foretaget af
det tyske blad »Das Auto« viser tydeligt at det ikke er serligt
okonomisk at kere sd sterkt med Arabella. Testen viste fol-
gende beazinforbrug:

Autobane 110 km/t. ........ 9,3 liter/100 km.
Autobane 90 km/t. ........ 6,8 liter/100 km.
Alm. landevej 70 km/t. ...... 7,3 liter/100 km.
Bykotsel oo e s boios s ond s 5 8,9 liter/100 km.

Pa grundlag af dette kan man roligt acceptere at fabriken
opgiver forbruget til 8 I. pr. 100 km, den fornuftige kober og
korer af Arabella vil sikkert kunne klare det med 7,5—7,8 1.

Man sidder godt i vognen, og kaerer godr. Den 4-cyl.
boxermotor arbejder perfekt og gearskiftningen gir let. I by-
trafikken er vognen kvik, og pd landevejen sikker og stabil.
Accelerationen som tidligere nzvnt ganske god, efter 3 for-
sog malte vi folgende tider:

O— B0 kil sesssmucimlorsnmi sy bimas 7,8 sek.
0— B0 kmaft: yosssomormwassswssssns 16,0 sek.
0—100 kmifts wwssswmssnmsssmsazsne. 26,5 sek.

1 km. med stdende start: 44 sek. (Gennemsnit 82 km/t.)

Alt 1 alt ma Lloyd Arabella noteres som et plus, og som en
vogn der fortjener succes. Dens storste fordele: Vejbeliggen-
heden, det tiltalende udseende, og det smagfulde interior. Skal
man kritisere, md nevnes, at man i bestrabelserne for ar give
vognen sa god en vejbeliggenhed har gjort affjedringen lidt
for hdrd, det nedvendige bremsepedaltryk synes at vare for
hojt for en sa lille vogn, og i det hele taget er bremse og kob-
lingspedaler for sma.

I forhold til konkurrenterne star Arabella sterkt. Morris 850
og Austin Partner var de forste vogne hvor en lille plads blev
102%0 udnyttet. Arabella ligner mere de traditionelle vogne,
men koreregenskaberne md vare de samme som pi de engel-
ske konkurrenter, her kan det kun vare koberens smag, samt
cventuelle serlige onsker, som kan spille ind. T forhold til
f.eks. Dauphine? Ja, nogle kan lide moderen og nogle kan
lide datteren. Og hoved-konkurrenter VW. Her er Arabella
overlegen, hvad angar plads, benzinforbrug og kereegenska-
ber i bytrafik, men vel ikke pd landevejen. Robustheden tor
man ikke udtale sig om endnu.




Kortfattede tekniske specifikationer

LLOYD ARABELLA

Longde 5svwwn s s swos sus s som 3800 mm
BEEAAE - oldsontcs b oo s & et + i 1510 mm
Egenvegt (keoreklar) ....... 715 kg

Fri hejde over jorden ....... 175 mm
Akselafstand. covsomiviomacss 2200 mm
Sporvidde; fof . s s s wmmppus 1200 mm
Sporvidde, bag ............. 1200 mm
Indvendig brede ........... 1270 mm

4 cyl. boxermotor plac. fortil

Boring sessswsssmmssomesas 69 mm
Slaglengde ............... 60 mm
Slapvolumen - sws s s s s a5 50 897 ccm
Kompressionsforhold ....... 42 v. 4800 o/m
Mg, HES 45 s ame s 6 el 18,3

Max. Drejningsmoment ..... 42,3

BOCETIRG - 2ty dGasane o iswmny i siion s i 795,

HEK pr liter seviigorsssssss 6,2 mkg. v. 2500 o/m

Kobling (Mahle/Schmidt) ter enkeltpladet
Smoresystem: tryksmering

Benzinforbrug pr. 100 km. ... 8,1
Olieforbrug pr. 100 km. ..... 0,03—0,10 1.
Kraftoverfering: syncr. 4-trins gearkasse.

en ny oplevelse med blat stempel

God plads til 100 biler.

Rolig overfart takket vere over-
legen maskinkraft - Luksuriese
omgivelser og
priser, ogsi pd tobak

FARTPLAN FRA1.JUNI

- tal med Deres rejsebureau

ccc cce rcc

Lloyd Arabella Coupé kan endnu ikke kobes herbjemme. Man
regner dog med at bringe den pd udstillingen i Forum. Prisen
pd Coupé’en bliver ca. 24.000 kr.

internationale

——
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Chevrolet’s
1960-modeller

samles1 Danmark

Den forste Chevrolet model sd dagens lys i 1911, og siden
er der af denne vogn produceret nesten 42 millioner eksem-
plarer, hvilket gor den til verdens mest solgte vogn. Ogsd 1
Danmark indtager Chevrolet en forsteplads, idet det af ind-
registreringsrapporterne fremgar at den i 1959 var den mest
solgte amerikanske personvogn herhjemme.

P3 General Motors store samlefabrik 1 Kebenhavn, der inden
for de neste 6 maneder vil gennemgd en teknisk ajour-fering
for ca. 8 mill. kroner, vil man samle alle tre Chevrolet-serier,
Biscayne, Belair og Impala.

Vi skal i neste nummer af »Fart & Form« gennemgd de tre
Chevroletmodeller i de enklere detailler, ligesom vi bringer
resultatet af en prevekersei, og nejes her med at bringe de
tekniske specifikationer som opgives fra fabriken.

sikker pa sin vogn ...

med MOLYKOTE

De belaster Deres motor mere end De
tror ved
accelaration topfart

start og stop kold motor
derfor har De brug for MOLYKOTE

MOLYKOTE danner en ubrydelig fast
smorefilm, som holder til alle belastninger -
bade de szdvanlige og de usazdvanlige! De
er sikret perfekt smering med MOLYKOTE
- der fordobler tiden til hovedreparationen
- der gor op med mekanisk slid - der giver
sikkerhed for at vognen er beskyttet ‘

MOLYKOTE
ODET FASTE GRUNDIAG FOR SIKKER SMORING

Smorestationer over hele landet - Nazrmeste forhandler opgives
Kobenhavn BY 7314 - 7214 - Aarhus 31777
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Chevrolet 1960 modeller
tekniske specifikationer

Biscayne  Bel-air  Impala

A. Udvendige mal

1. Akselafstand . ......... 3023 mm 3023 mm 3023 mm

2. Sporvidde far ........ .. 1532 mm 1532 mm 1532 mm

3. Sporvidde bag .......... 1506 mm 1506 mm 1506 mm

4. Storste lengde ........ 5354 mm 5354 mm 5354 mm

5. Sterste bredde  ........ 2052 mm 2052 mm 2052 mm

6. Sterste hejde ... 1422 mm 1422 mm 1422 mm

7. Fri hojde over vejbanen .. 152mm  152mm 152 mm

8. Dzkstorrelse for og bag .. 7.50—14 7.50—14 8.00—14
B. Indvendige mal

9. Forsedets bredde ...... 1659 mm 1659 mm 1659 mm
10. Bagseedets bredde ...... 1661 mm 1661 mm 1661 mm

C. Motor, gearkasse, bagaksel
11 VotOLBHPE .« s mwo s e s topventil topventil topventil V8§

12. Cylinderantal . ........ 6 6 8
13} BOTING o« u w5 aset b0 im0 90.42 90.42 98.42
1%. Slaglengde . ..ninsnma.n 100.07 100.07 76.2
15. Cylindervolumen ...... 3860 cc 3860 cc 4638 cc
16. Kompressionsforhold . 8.25:1 8.25:1 8.5 «l
17. Bremse HK v. 4000 o/m 135 135

Bremse HK v. 4200 o/m 170
18. Drejningsmoment

ved 2200-2400 o/m ...... ca.30kgm ca.30kgm

ved 2200 o/m ca. 30 kgm

19. Kraftoverfering ........ Synchr.  Synchr.  Power-
PG, glide
20. Antal gear . cievicumine 3 frem 1 bak 3 frem 1 bak —
21. Bagakseludveksling ...... 3/55:1 35511 3.08:1
3.36:1
22. Batterispending ........ 12 volt 12 volt 12 volt

23. Kolesystem m. varmeapp. ca.17 I ca.17 1 ca. 17,51
24. Benzintank ............ ca.75 1. ca.75 1. ¢a.75 L
25. Motorolie .............. ¢a. 56 1. ¢a.56 1 e¢a.47 1
26. Gearkasseolie .......... ca. 0,91 ¢ca. 091 ca. 43 I
27. Bagakselolie  .......w.. 641,91, €a.1.91 €4.19 Il

D. Andre oplysninger

28. Egenvegt i koreklar stand 1695 kg 1695 kg 1745 kg
29. Vendediameter ca.12,4m ca.124m ca.12,4m
30. Tophastighed Opgives ikke af fabrikken

Priser,

excl. lev. omkostninger kr. 40.295 kr.42.905 kr.50.783



—Ama_zon
60 HK - 85 HK SPORT

; VOLVO

TO NORDISKE VOGNE | TOPKLASSE

0
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VOLVO PV 544

60 HK - 85 HK SPORT

Generationers erfaring i preecisionsarbejde ligger bag
VOLVO's navn. Den verdenskendte svenske kvalitet
i konstruktion og materialer har skabt VOLVO's ry
for skonomi - holdbarhed og sikkerhed.

A UT ORI SEREDEFORMHANDLERE OVER HELE LANDET
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Udblasningsror

Kelevands-
tilslutning
Indsugningskanal
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Svinghjul

Rotor

Kontravagt

En revolution,
der vil skabe nye biler -

eller blot en degnflue?

Den praktiske anvendelse
af den nye WANKEL-MOTOR, kraever

nye el-anleg og kraftoverferingsanleg

AFINGENIOR K.H@JGAARD
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) I sidste nummer af bladet skrev vi om NSU-Wankel-

motoren, at den var ganske enkel i sin tekniske opbyg-
ning, — og at det i mange ar har varet motorkonstruk-
torens drem at fremstille en roterende forbrandingsmotor,
— nir dette nu er tilfzldet, kunne man maske fristes til
at spoerge, hvorfor den forst nu ser lyset, — men sagen
er jo ikke si enkel, — det er ikke endt med en klar og
simpel konstruktion og en deraf ukompliceret virkemade.
Der melder sig, som nzvnte, en rxzkke problemer, hvis
losning ganske simpel betinger en sidan motors praktiske
anvendelse. S3danne spergsmdl som tztningen mellem
rotor og hus, smering o.l. ber man nok lade ligge, til
der kommer noget nzrmere herom fra fabrikken, hvor-
imod der miske allerede nu kunne vzre anledning til at
anstille nogle betragtninger over principerne i tzndings-
anleg og f.eks. kraftoverforingen. Nar der bliver tale om
s3 store omdrejningstal som her, ca. 17.000 o/m., vil de
traditionelle anleg ikke lengere kunne svare til de ydel-
ser der kraeves. Det er jo allerede en kendt ting, at et
alm. tendingsanleg bestiende af stremkilde (batteri),
stremfordeler og tendspole, med hensyn til ydeevne nu
ligger pa grensen af hvad der er teknisk muligt, siledes at
en yderligere foregelse af omdrejningstal og ydelse, ogsa
af den traditionelle motors, over 5—6.000 o/m vil kreve
helt nye konstruktioner, hovedsagelig fordi de mekaniske
dele, som kontakter o.l. ikke lzngere kan »felge med«,
ligesom belastningen pa kontaktoverfladerne bliver for
stor. Hele udviklingen indenfor automobilmotorerne og,
som nzvnt, ikke mindst fremkomsten af NSU-WANKEL-
motoren gor det sikkert nedvendigt, at man helt forlader
de hidtil kendte tzndingsanleg og gir over til elektroni-
ske anleg.

Sidanne anleg er imidlertid allerede pd vej, idet man
bade i USA og Europa har preveanlag kerende, men og-
sa kun som forsegsanleg, og man ma regne med, at der
vil gd nogen tid fer disse anlegs anvendelse i praksis
er endeligt afklaret. BOSCH har fremstillet to forskel-
lige typer, i det ene har man anvendt transistorer som af-
bryder af primarspandingen i tendspolen. I stedet for at
lade kontakter afbryde den sikaldte styrestrem til tran-
sistoren, mens stremmen, som flyder gennem tzndspolens
primarvikling, bliver afbrudt af transistoren. Styrestrom-
men er ca. 20 gange mindre end arbejdsstremmen. Dette
system giver langt lavere kontaktbelastning og tillader
langt hejere primarstremme i tendspolen end det nor-
male tendingsanleg. Man opndr derved en kraftig tend-
ydelse over et stort omdrejningstals omrade.

Den anden type er en videre udvikling af den forste,
idet man her helt har afskaffet fordelerkontakterne og 1
stedet for anvender en permanentmagnetisk styregenera-
tor, der afgiver styrestremsimpulserne til transistoren.
Generatorens spoleantal svarer si til antallet af tzndin-
ger pr. omdrejning eller et antal synkroniseret hermed
efter motorens omdrejningstal. Det m& synes klart, at man
her, hvor man er helt fri for mekaniske arbejdende kon-
takter, kan opnd kraftig og sikker tending ved selv
meget store omdrejningstal. At et tendingsanleg af denne
type si tillige formentlig vil kunne fungere sikkert 1
hele motorens levetid uden vasentlig vedligeholdelse, er



Wankel-motoren, der af eksperter verden over betegnes som
den storste motortekniske begivenhed siden dieselmotorens ind-
forelse. Trods en ydelse pd 29 hk wvejer denne motor kun 11
kg og er altsd let at transportere, hvad den unge dame her viser.

jo kun yderligere en fordel, — i hvert fald vil ikke alle
og enhver kunne »pille« ved det, man m3 indstille sig p3,
at de nye anleg er opbygget med anvendelse af en helt
anden teknik end tidligere, og man mi neje kende an-
leggenes funktion og ikke foretage forkerte indgreb i
disse. Det er absolut nedvendigt, at man ferst setter sig
ind i funktionen af elektroniske anleg.

Et andet problem i forbindelse med NSU-WANKEL-
motorens anvendelse vil som navnt vere kraftoverforin-
gen, idet man uden videre kan fastld, at en kobling og
gearkasse af de kendte typer ikke vil kunne opfylde de
krav der stilles til sidanne omdrejningstal uden et serligt
mellemled. Der findes dog forskellige losninger pa dette
problem, — hvilken man til slut velger, vil antagelig
vare athangig af den ekonomiske faktor, som naturligvis
ikke er uvasentlig.

Den forste losning af problemet som falder een ind,
er den rent elektriske, med en til motoren koblet genera-
tor, eller dynamo, og med en elektromotor pd hver af
vognens drivende hjul, imidlertid er det tvivlsomt om
man vzlger denne losning, bl.a. fordi det vil krave en
vasentlig nedgearing af dynamoen, for at sikre ankervik-
linger og fyldemasse mod udslyngning ved de heje hastig-
heder, ligesom der vil vare et ret betydeligt energitab i
det elektriske anleg, da man nzppe kan fremstille dyna-
moer og elektromotorer med storre virkningsgrad end ca.
80—90%0, siledes at det samlede tab vil andrage ca.
309 foruden tab i form af varme i reguleringsmodstande
og lejer. En anden form for kraftoverferingen, som kan
tenkes anvendt, er den hydrauliske, et princip som i vir-
keligheden byder mange muligheder. »Fluid-drive« og
andre former for hydrauliske koblinger er jo allerede vel-
kendte, men den helt hydrauliske kraftoverforing skulle
vare indenfor mulighedens granser. Den har i nogle &r
varet kendt og brugt i visse varktejsmaskiner og byder
pa mange fordele. Principet i en sidan kraftoverforing
er det, at man tilkobler kraftmaskinen en olietrykspumpe
som gennem nogle rer eller ledninger overforer det tryk
og den oliemangde, den producerer til en olictryksmo-

tor. Den almindeligvis anvendte oliepumpe er af den
type som vist pd naste side. Pumpen er en stempelpumpe,
indrettet sidan at den har et fast hus, som er svingbart
om aksen A-B, stemplerne, som i dette tilfzlde har et
antal af 7, arbejder i en cylinderblok (4) som roterer
sammen med disse indeni huset. Stemplerne er bundet i
deres bevagelse med »plejlstenger« til et kuglehoved
som drives af drivakslen 1. Dette kuglehoved vil ved
drejning af selve pumpehuset danne en vinkel med dettes
akse og fordrsage at stemplerne under omdrejning af
akslen fa en slaglengde. D.v.s. at man, ved at variere
denne vinkel kan f3 pumpen til at arbejde med en ydelse
fra O til hejeste tryk og oliemengde, og nir olien ledes
gennem passende ledninger til den hydrauliske motor, som
1 hovedtrakkene er opbygget pa samme méide, blot med
fast indstillingsvinkel, kan man f& denne til at rotere pé
en made, svarende til pumpens hastighed, tryk og olie-
mangden der trykkes gennem systemet. En pumpe af
denne type har en overordentlig hej virkningsgrad ca.

forsogsafdeling.

Konstruktoren Felix Wankel

er fode i 1902 i Labr/Schwarzwald. Allerede i 1924 dbnede han sit eget verksted, hvor han
dels reparerede alt, fra ure til kraner, og dels eksperimenterede med tanken om dern motor, der
nu er en realitet. I drene 1926-36 arbejdede han som teknisk rddgiver ved flere storre industri-
virksombeder, og fra 1936 til 1939 wvar han knyttet til luftodbnets forsogsanstalt, DVL. I be-
gyndelsen af 2. verdenskrig blev han af den tyske stat okonomisk understottet i sine bestree-
belser for at skabe »drejestempel-motoren«, og fik overladt forsogslaboratorier i Lindan. Efter
krigen fortsatte han forsagene, snart i bunkers, snart i keldre, indtil han blev knyttet til NSU’s
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Hoijtrykspumpe. Pumpen er er roterende stempelpumpe. Medens
drivakslen (1) er fast forbundet med kraftmaskinen, kan huset
(8) svinges omkring aksen A-B til begge sider. Dette giver va-
vierende slaglengde, alt efter den wvinkel huset stir i forhold
til akslen — wed den viste stilling er vinklen 0°, og pumpen
gdr i tomgang, — hojeste udsving andrager ca. 25-30°. Syste-
met kan uden videre »bakke«, da oliestrommen wvil skifte ret-
ning ndr pumpehuset svinges til modsat side.

969/o, hvilket naturligvis er betydningsfuldt idet man ma
tilstrebe s& ringe krafttab som muligt i kraftoverforingen.

Hydrauliske pumper og motorer af disse typer anven-
des i udstrakt grad i luftfartejer og er overordentlige
driftsikre, de er i stand til at arbejde med meget stort
tryk, op til 300 atm. tryk, og kan overfore ganske anse-
lige HK. Som et kuriest eksempel kan nzvnes, at der i
visse af de sikaldte »guided misiles« findes motorer af
denne type, som ikke fylder mere end en »hul hind« og
som med en omdrejning af ca. 12000 o/m er i stand til at
yde adskillige hk. — ganske vist behover deres levetid
kun vare nogle f minutter, — men det siger dog noget.

De her anforte betragtninger og angivelser af forskel-
lige muligheder til lesning af de uomgzngelige nedven-
dige nyskabelser der m3 folge selve konstruktionsprincipet
i NSU-WANKEL-motoren, mi naturligvis ikke pa for-
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hind tages som de endelige losninger. Imidlertid drejer
de omtalte konstruktioner sig om tekniske realiteter
idag, — realiteter som ikke blot fir betydning for denne
nye motorkonstruktion, men som ogsd vil fa afgerende
indflydelse pa hele udviklingen af det moderne automobil
med den traditionelle motor.
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Her star Opel Rekord’en
parat til en provetur hos
Bilow.

- i Odense veelger man bil hos Bulow

Den nye raffinerede Opel
Kaptajn fotograferet hos
Bulow.

v

OPEL REKORD

[
N

F. BULOW & CO. */,

GENERAL
Rugaardsvej 20 - Odense . Telefon 113700

OPEL KAPTAIJN

2 af drets topsucces’er . . .

OPEL KAPTAJN OPEL REKORD

- to vogne, der i kraft af deres dejlige
linier, fine kereegenskaber og gennem-
forte kvalitet har haft alle muligheder
for at blive publikumsfavoritter.

M

autoriseret forhandler

CHEVROLET VAUXHALL

i ede A~



Den franske korer Fournier korer i en »Mors-auto« over mdlstregen som nr. 2 i storlobet Paris-Berlin. De
tyske tilskuere hylder begejstret Fournier for hans andenplads. De man opdagede, at de forste 18 vogne, der
ankom til mélstregen var franske, kolnedes begejstringen dog en smule.

Automohiﬂ@benes

TEGNINGER: CARLO DEMAND

Ved arhundredskiftet var Nice stadig midtpunktet for
motorsporten. Her boede Jellinek, manden der mere end
nogen anden forstod at tjene penge pa automobilerne,
Baron de Dion, som havde dannet den forste motorclub,
og her boede Peugeot, Panhard og bredrene Michelin, de
egentlige opfindere af de pheumatiske autoringe.

Michelin bredrene havde ikke patenteret deres opfin-
delse, og rundt omkring dukkede flere fabrikker op som
lavede disse ringe, bl.a. Dunlop i England, og Continental
1 Tyskland.

Man diskuterede stadig hvilke vogne der var bedst,
de tyske eller de franske. Selvom lebet Berlin-Potsdam-
Berlin, var blevet vundet af en 3-hjulet engelsk Humber,
regnede man endnu ikke de engelske vogne for noget.

f175forze

I 1901 kortes labet Paris-Berlin. Efter lodtrekning var
oplebet i Berlin, og tyskerne gledede sig. Lobet blev ud-
skrevet dbent for alle nationaliteter, men som ventet blev
det et rent tysk-fransk opger, og i Berlin forberedte man
en sejrsfest, for naturligvis mdatte en tysk vogn vinde.
Kejser Wilhelm medte op ved oplebsstedet, hvor det
tyske flag vajede side om side med Tricoloren. Af ecen
eller anden grund svigtede de telegrafiske meldinger om
lobets gang gennem Tyskland, og man ventede i ulidelig
spending i Berlin. Bookmakerne modtog vaddemal om
hvilken tysk kerer der ville vinde. Tusindvis af menne-
sker ventede — — — og de kom til at overvare den
helt store franske triumf. Vinderen blev en Peugeot, som
gennemkorte distancen med den fantastiske gennemsnits-

CHARLES HANSENS EFTF.

PILESTRADE 19 - KGBENHAVN - C. 5085

Kuvalitetsarbejde - vort speciale

FOTO - TEGNING - KLICHE

Leverandor til Fart & Form
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fart af 64,16 km/t. Efter denne kom endnu 15 transke
vogne. Nummer 16 i lebet var en tyskejet, men fransk-
bygget vogn, og ferst som nr. 19 kom en tysk vogn. En
bitter pille at sluge for de sejrsikre tyskere.

Naste landevejsleb arrangeret af den franske sammen-
slutning kertes 1 1903 pd strzkningen Paris-Madrid, men
ingen af kererne niede Madrid. Fra starten fulgtes lobet
af en rxkke uheld. Vogne gik i stykker, korte 1 groften
og kerte mod vejtreer. Flere mennesker, savel keorere som
tilskuere mistede livet, og den franske regering sagde stop
da man ndede Bordeaux. En vasentlig grund var den, at
vognene var begyndt at blive for store. De forste sma
automobiler der var fattige pa hestekrafter, havde nu
udviklet sig til kempemeassige monstromer som kravede
en Herkules ved rattet. Udviklingen var kommet ind pd
et fejlspor.

GORDON BENNETT

Der var dog nogle som allerede forinden havde forudset
dette, og var begyndt at gd ind for mindre vogne. Den
amerikanske journalist Gordon Bennett, der boede i Paris
var een af dem, og med stotte fra forskellig side havde
han allerede 1 1900 fiet gennemfort flere lob, hvor man
for forste gang stedte pd »racing formula« d.v.s. begrens-
ning af vognenes vagt eller motorsterrelse. I Bennett
lobene kunne kun deltage vogne der vejede under 1000

18

To Benz-auto og en Panhard ligger side om side umiddelbart
efter starten til lobet Paris-Madrid. Disse tre vogne var de
mindste som deltog i det historiske lob, der endte i kaos. Bag
de tre skimtes en af Daimlers »blokvogne«.

kg. en vaegtbegrensning, som passede englenderne udmar-
ket, og som franskmandene fandt rimelig. De tyske kon-
struktorer, der efterhinden byggede rene lokomotiver,
kunne ikke forliges med Bennetts bestemmelser, og der
deltog derfor ingen tyske vogne i hans leb i de ferste ar.

14. juni 1900 kertes det forste Gordon Bennett lob pa
strekningen Paris-Lyon. Kun 5 vogne stillede til start, 4
franske og 1 engelsk. Vinder blev Charron i en Panhard-
Levassor 27 HK, og gennemsnitsfarten 61 km/t. Men den
delvis afspazrrede rute havde givet Charron lejlighed til
ind imellem at kore stzrkt, og de sidste 130 km for Lyon,
blev kert med en gennemsnitsfart pd 82 km/., hvilket vil
sige at tophastigheden ind imellem mi have varet om-
kring de 100 km/t.

Bennett havde vist konstruktererne vejen. Det var alt-
sa muligt at lave hurtige vogne, uden de var si tore
som blokvogne. Peugeot og Panhard gjorde forberedelser
til at legge produktionen om, men de tyske motorkon-
struktorer stod stejlt.

Det andet Bennett-lob kertes 1 1901 pd strakningen
Paris—Bordeaux med deltagelse af 3 franske og 2 engel-
ske vogne, vinder blev pany en Panhard-Levassor, denne
gang med den unge mekaniker Giradot ved rattet.

Man kan nasten sige at Giradot vandt en dobbeltsejr
ved denne lejlighed. Han havde gennem lengere tid bejlet
til afdede Levassors niece og fdet pigens ja, men hendes
fader sagde efter de bedste romanmenstre nej. Giradot
var kun almindelig mekaniker, og matte forst vise noget,
for han kunne optages i den fornemme familie. Giradot
plagede Panhard, og fik langt om lenge lov til at kere
een af vognene i Bennett-lebet, og han aftvang nu den

Den engelske korer Edge,
korte sin Napier i grof-
ten wunder det tredie
Gordon Bennett-lob, fra
Wien til Paris. Nogle
tyrolske bonder hjalp
med at fd Napiren op
pd landevejen igen, og
Edge kunne trods dette
ubeld kore sin vogn ind

pa forstepladsen.



Den lykkelige sejrherre og kommende brudgom, Henri Giradot,
smiler til »pressefotografenc efter sin overraskende sejr i det
andet Gordon Bennet-lob. Dengang, som nu, var fotograferne
ivrige efter at fd et godt billede af sejrherren.

vordende svigerfar det lafte, at han mitte fa pigen hvis
han kunne vinde lebet.

Giradot klistrede et billede af sin udkdrne pd vognens
vidspejl, og tridte speederen i bund. Lykken stod ham bi
det forste stykke vej, men i sin iver bed han sin motor
for meget, og 85 km for mailet nxgtede vognen at fort-
sette. Til alt held 18 Panhards forste-kerer, Charron,
umiddelbart efter ham, og da han kendte den unge mands
kvide, og vidste hvad der stod pa spil, overlod han Gira-
dot sin vogn, med formaning, om nu at kere mere for-
sigtigt med denne. Giradot fik sejren — og pigen.

Tredie Bennett-lob gik fra Paris til Wien. Igen var
deltagelsen ringe, kun 4 vogne blev anmeldt, 3 franske og
en engelsk. Lobet, som blev en forleber til det senere
»Alpine-rallye«, blev neutraliseret gennem Schweiz, idet
der i dette land endnu var forbud mod motorleb pa of-
fentlige landeveje. Den engelske vogn, en »Napier« kerte
straks efter starten i groften, men kereren Edge, fik nogle
tyrolske bender til at hjzlpe sig med at fi den op pa
vejen igen, og han ikke blot indhentede de andre korere,
men vandt ogsd lebet klart.

Ifolge Gordon Bennetts bestemmelser, skulle englender-
ne arrangere det naste leb. Man fandt en rundstrakning
pa Irland, som kunne afsperres, og i 1903 startede det
forste internationale motorleb pd Irland. Tyskerne havde
nu mittet boje sig for Bennetts idé, og 3 Mercedes-vogne
blev anmeldt. Vognene blev sendt afsted, men blev ode-
lagt under en pakhusbrand i Calais. Man gav dog ikke
op af den grund, men sendte 3 nye vogne afsted fra
Cannstatt, og disse ndede uskadt bestemmelsesstedet. Talt
stillede 12 biler op til start, reprasenterede 4 nationer.
Der deltog ingen tyske kerere, de 3 Mercedes vogne blev
kort af henholdsvis englenderne Baron Caters, Foxhall
Keene og belgieren Camille Jenatzy.

Frafaldet i lobet var stort. Nogle gik i stykker, og
andre korte galt. Baron de Caters udgik for at kere en
syg mand til hospitalet, og kun 4 vogne ndede malet.
Vinder blev Jenatzy i Mercedes, i en gennemsnitsfart pa
89 km/t. Sejren var dog kneben idet han passerede mal-
stregen kun 10 sekunder for Baron de Knyff, der korte
en Panhard.

Derefter var det Tysklands tur til at arrangere Gordon

Bennetts lob.
(fortsettes)

Forsikret rigrigt -
er meget vigtigt Ty

- der er De
altid
sikker pd en god

deekning

*

Hovedkontor:

VESTERGADE 98 - ODENSE
Telefon 114715
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Continental fabriken i Han-
nover-Stécken, een af Euro-
pas storste og mest moderne

Deres vogn

trenger til nye dack, hr.

- en bemarkning de fleste bilister kender og frygter

Hvorledes fremstilles auromobilgummi,
og hvilke foranstaltninger treeffes der,
for at dekket skal vere kvalitet . . .

»Fart & Forme«

besoger een af Europas storste autogummifabriker

Det er nok de ferreste automobilister, der nogensinde ofrer
en tanke pa hvilker kempemaskineri, der i dag szttes i gang
for at fremstille et almindeligt bildek. Det er derimod de
fleste, som mere end een gang har sagt grimme ord om dek-
kenes kvalitet og slidstyrke, nir de er ndet til det kedelige
tidspunkt, hvor der skal ofres penge til et nyt dak.

Ganske vist vinder videnskab og teknik i forening stadig nyt
terren, men evighedsdekket er ikke opfundet endnu, selvom
fabrikanter verden over gor sig de ihardigste anstrengelser.
Konkurrencen er skarp, og en stadig forbedring og udbygning
af dekkenes kvalitet er nodvendig for at klare sig, men allige-
vel md dakkene pa vognen udskiftes en gang imellem. S laver
man vrovl over prisen. Skal sidan en smule gummi virkelig
koste s3 meget? Ja, for det er nemlig mere end blot en smule
gummi.

»Fart & Forms medarbejder har aflagt et beseg pd cen af
Buropas sterste og mest moderne autogummi-fabrikker, Conti-
nental i Hannover, og dér fulgt fremstillingen af et moderne
daek.

Vi starter i fabrikkens forsogslaboratorium, en »lille« byg-
ning, hvor der beskzftiges 175 mennesker. Man studerer nye
blandingers slidstyrke, pd hastigt roterende slibestene med for-
skellig belegning, man efterkontrollerer de blandinger der i
ojeblikket arbejdes med, og man studerer »udrykningsholdets«
rapporter.

Udrykningsholdet bestdr af 5-6 mand, som flere gange om
ugen rykker ud ndr der sker automobilulykker. Nar politiets
teknikere er ferdige pd ulykkestedet tager Continentalfolkene
fat. Med lup og mélebind undersoger de pd bedste Sherlock
Holmes manér bremsesporene, forsoger at regne ud hvor hard
belastningen har varet pi de enkelte dek, og hvor hej tempe-
ratur, gnidningsmodstanden har skabrt.

Det sker ofte at man simpelthen keber de dak, der sidder
pa ulykkesvognen og tager disse med hjem til en minuties un-

De veldige blandemaskiner arbejder fuldantomatisk,
men overvdges dog af teknikere og maskinpassere.
P4 billedet ser man overst en rekke tynde ror, hvor-
igennem forskellige kemikalier, i noje afvejet mal,
fores ned i kautsjukmassen
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Et skematisk snit af de veldige Duplex-sprojtema-
skine. Fra overste beholder glider slidbanen ned pa
karkassebanen, som kommer fra nederste beholder

Nederst. Fra driftslederens kontor, kaster vi et blik
ind i veveriet, hvor vevene stir side om side. V-
vene arbejder fuldantomatisk, og er der brud pa en
enkelt trdd, standser veven, ligeledes fuldantomatisk

dersegelse p& laboratoriet, og ellers underseger man dem pa
politiets varksteder sammen med politiets teknikere.
Resultaterne af disse undersegelser granskes af eksperter, som
nu forseger at finde ud af, om netop denne ulykke kunne
have veret undgiet hvis dekkenes kvalitet havde varet bedre.
De erfaringer der derved indhestes forseger man i videst mulig
omfang at drage gavn af i den daglige produktion.
Hovedmaterialet i et dek er kautsjuk, naturlig eller synte-
tisk. Det ankommer til fabrikken i store baller, skares i styk-
ker og opvarmes til ca. 60 grader, hvorved det bliver til en
sejg masse. Denne masse blandes med forskellige kemikalier
bl. a. olie, svovl og sod. Ikke den slags sod som skorstensfejeren
trekker ud af skorstenen, men en speciel sod, som foreger slid-
styrken, og ievrigt er med til at give dekket den sorte farve.
Blandingen foregdr i lukkede beholdere, og efter forste blan-
ding transporteres den videre til en ny blanding, stadig i luk-
kede beholdere. Det hele foregdr automatisk, og de automa-
tiske vagte tilvejer de forskellige substanser med en tusinde-
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del grams nojagtighed. Fra hver beholders blanding sendes en
prove op pa laboratoriet, og forst nir godkendelse foreligger
derfra arbejder man videre med denne blanding.

For at felge arbejdsgangen, md vi nu lade kautsjukmassen
hvile lidt, og ga ind i vaveriet. Her stdr en lang rekke vave,
men der er ingen mennesker at se. Vavene arbejder dog stet
og sikkert, som blev de drevet af usynlige dnder. Der arbejdes
med kunstsilke, perlon- og nylontrade, hvis kvalitet til stadig-
hed overvages. Indlegget i et dek skal vare af topkvalitet.

— selvregulerende
kelerjalousi

CLAFFO

Det mest effektive middel til opniclse af
den rigtige motortemperatur

En gros: AUTO-MATERIEL 45 - Felledvej 21 - N.

ARVID LARSEN

Vestre Stationsvej 6 . Odense
Telefon 120010 . 120939
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HOTEL KRAMER

Moderne verelser . Restaurant . Club . Bar

Tel. Malmoé 70120 . Telex 3159
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Vavemaskinerne arbejder med 1500 tride, der vaves 1 en-
delose baner, og det ferdige lerred impragneres si det kan
holde fast pa kautsjukmassen. Efter impraegnering gar lerredet
til nye maskiner der vever og arbejder med metaltrade. Meget
fine metaltride indesluttes i et gummilag, snos sammen pd en
maskine, og veves ind i lerredet, og efter dette far banerne en
gummipdlegning, si omhyggelig at hver trdd omsluttes af et
gummilag. Alt foregdr automatisk, og isotopstyrede instrumen-
ter kontrollerer til stadighed banernes tykkelse og kvalitet.

De ferdige baner gir til to kampemaskiner, de sikaldte
Duplex sprojtemaskiner, hvor kautsjukmassen legges pa. De to
maskiner fodres med hver sin finblanding af kautsjukmassen,
den ene til slidbanen, der jo skal vere serlig sterk, og den
anden til selve karkassen, som skal vare mere clastisk. I slid-
banen legges endnu et vavet menster der udelukket bestar af
metaltride, og banerne fra de to maskiner giar gennem een
skabelon, siledes at de i samme arbejdsgang bliver fast sam-
mensvejsede, og de skares herefter til i de forskellige lengder.

Disse stykker gar ind pd dekmaskinen, en hastigt roterende
tromle, som arbejder lynhurtigt. Indlegget glider forst pd
plads, og herefter samles, forst sidegummi og tilsidst slidbanen,
siledes at en ring forlader tromlen. Ringene glider pd bdnd
gennem hallen til de sikaldte varmegrader.

Gennem dette indviklede maskineri, fores den fer-
dige vevning til impregnering og gummipdlegning

Her stir en lang rekke varmepresser, hvori vulkaniseringen
gores ferdig. Ringen smoges over en varmeblg og presses
mod en graveret flade, hvorved menstret fremkommer. Hver
af presserne arbejder fuldautomatisk, under stadig kontrol af
temperatur og tryk. En speciel dampbehandling fuldender
vulkaniseringen. Et personvogns dek er ialt 15—20 minutter
i varmepressen, medens et lastvognsdek behandles indtil 2—3
timer 1 varmepressen.

Herfra gir dekkene — stadig automatisk — til efterpuds-
ning og inspektion. Selvom kvaliteten bliver undersogt ved
hver fase af et daks fedsel, underkastes de ferdige produkter
ogsd en gennemgribende kontrol. Af hver dags produktion ud-
tages tilfeldige dek, som underkastes en rekke sarlige prover.
Alle dakkets egenskaber, som f.ecks. affjedring, slidstyrke,
stojfrembringelser bliver afprovet, ja det bliver endog en rent-
genundersogelse det m3 gennemgd. Resultatet gdr til laborato-
riet, hvor eventuelle afvigelser 1 kvaliteten bliver registreret.
Forst nir laboratoriet har givet gront lys for dagens produk-
tion, gar det til pakkehallerne, hvorfra det sendes ud tl au-
tomobilfabriker og forhandlere.

Det sker at en maskine har svigtet pd eet eller andet punkt.
Dette vil altid blive opdaget, og dagens produktion fra denne
maskine bliver i sd fald kasseret.

Overdreven forsigtighed! Nej, en lille fejl i et dak kan
koste menneskeliv, hvis uheldet er ude, og pa provelaboratorict
skal man altid regne med at uheldet er ude.

Man skal ogsid tenke pd at samtlige konkurrenter gennem-
forer lignende afprovninger af deres dek, og i den skarpe
konkurrence er den vigtigste faktor: Forbrugerens tillid til
kvaliteten. Svigtes denne tillid kan det koste millioner af
kroner.

Har DE nogensinde tenkt pd at det var si kompliceret at
fremstille de uundverlige sorte tingester De har pd Deres vogn.
Nappe. Nu hiber vi De har fiet et lille indtryk af det, efter
denne omgang af cen af de store fabrikker. En automatisk
fabrik vil De sikkert tenke. Ikke helt. Continental beskaftiger
23.000 mennesker.

O. E. Brown.

Et blik ned gennem
varmegaderne, hvor
de ferdige dek pre-
ges og yderste slid-
bane vulkaniseres
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VI IKEKE SER I FORUM

Ndr dette blad kommer i handelen, har de forste 50.000 menne- TR R N e

sker passeret Forum’s telleapparater, og beundret de ca. 200
vogne, der er udstillet derinde. Men naturligvis er det ikke alle
vogne, som udstilles, alene af den grund at det jo er begranset,

¥ hvilke vogne som importeres hertil. Pd de folgende sider pre-
senterer »Fart & Form« et udpluk af vogne som ikke er i Fo-
rum. Almindelige personvogne, forssgsvogne, og de dyrere Facel-Vega
' sportsvogne. S4 kan De jo enske. Facellia hd

er en 4-cyl. fransk sportsvogn, der
sd offentlighedens lys pd Paris-ud-
stillingen sidste dr. Den har et cylin-
dervolumen pd 1648 ccm, og udvikler
115 hk ved 6400 o/m. Fabriken opgi-
ver tophastigheden til 180 km/t og
accelerationen 0-100 kml/t til 10 sek.
Vognen wejer knapt 1000 kg, og har
et vagtforbold pid 8,6 kg/hk. Prisen
er lidt afbengig af hvilken udstyr
man ensker, og opgives forst ndr
vognen er bestilt. Sd fremt De ikke
tilfeldigvis har 100-120.000 kroner i
tegnebogen, er det dog klogest ikke
at bestille en Facellia.

Goggomobil sportscoupe

Goggomobil sendte sidste efterdr sin sportsmodel »Isar 700« pd
markedet. Den er udstyret med en 2-cyl. motor pd 34 hk, og fra
fabriken opgiver man tophastigheden til 135 km/t. Isar 700 er
endnu ikke kommet pd det danske marked, og wvises derfor hel-
ler ikke i Forum, men hos den danske Goggomobil-importor,
Nordisk Diesel AlS, mener man at den kommer i lobet af fordret

Renault Manoir

er station udgaven af Renault Fregate. Renault Manoir er i
handelen herbjemme, men kan ligesom Fregate’n ikke finde
plads i Forum. Importoren Brdr. Friis-Hansen AlS, onsker
at anvende den kostbare udstillingsplads til de to nybeder,
Renault Gordini og Floride.
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FordLevacar
»March 1«

Et hjullost koretaj som
beveger sig pa luftpu-
der har i en lille men-
neskealder wveret alle
autoingeniorers drom.
P& Fords forsogsfabri-
ker er denne onske-
drom ved at vere en
realitet, idet den hber
afbildede ved hjelp af
luftstromme heves fd
centimeter over gulv-
fladen og fores fremad.
Teoretisk kan meget
store hastigheder op-
nds, sikkert helt op til
500 km/t. Levacar kre-
ver dog en meget plan
flade under sig, sa det
vil vare nogle dr inden
den kan bruges pad lan-
devejen.

24

Jensen 541 )

Vognen med det peredanske navn er engelsk helt igennem og koster i England
1910 pund. Herhjemme wille prisen ligge mellem 60 og 70.000 kr. Er man Jen-
sen-enthusiast, sé er sagen klar, for si kan man jo simpelthen ikke kore i andre
vogne, men er man blot almindelig bilist ville man maske betenke sig to gange,
for man skrev en check ud pd dette belob for at fd en Jensen. Vognen er forsynet
med en 6-cyl. BMC-motor med et kubikindbold pd 3993 ccm, og sidehangende
knastakseler. 125 bk ved 4100 o/m, og en vegt pd 1480 kg giver et vegtforhold
pd 9,7 kglhk, og tophastigheden opgives, med sans for akkuratesse, fra fabriken
til 199 km/t. Accelerationstiden 0-100 km/t er ca. 11 sekunder.

Armstrong-
Siddely B
er én af de elegante engelske
familievogne, som de fleste her-
hiemme slet ikke kender. Den
er forsynet med en 6-cyl. rek-
kemotor med 2 lkarburatorer,
og et cylindervolumen pd 3990
ccm. Motoren yder 165 hk ved
4250 o/m, tophastigheden op-
gives ikke fra fabriken. I Eng-
land koster Armstrong incl. skat
3.315 pund, herhjemme vil den
koste ca. 85-90.000 kr.
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Holden

er den australske General Motors vogn, hvis specifikationer
vel nermest kan sammenlignes med General Motors europe-
iske vogne, Opel Rekord og Vauxhall Victor. Det er de fer-
reste, uden for Australien som kender denne wvogn, da den
er beheftet med exportforbud.

Fiat 1200 - spyder

moder ikke op pd automobiludstillingen i
Forum, hvor Nordisk Fiat nojes med at
presentere dens storebroder Fiat 1500
spyder. Denne model kan dog kobes her-
hjemme, og koster ca. 32.000 kr.

Dastun 1000

Bilfabrikanter verden over gruer stadig for at Japan, med sin
billige arbejdskraft, en skonne dag skal dukke op pa verdens-
markedet, og i kraft af billige priser bliver en alvorlig konkur-
rent. Det sker dog ikke forelobig, idet der kun fremstilles 3-4
forskellige personvogne i Japan. Vi wiser her cen af dem, en
Danstun 1000, som fremstilles pd en flyvemaskinefabrik i Y oko-
hama.

OVER 100 MILLIONER MAHLE-STEMPLER FRA 1920-1959

Det forste MAHLE-stempel fra MAHLE-stempel nr. 100 million
dret 1920: tillige det forste fra 1959. MAHLE-fabrikerne er
seriefremstilleae letmetals-stem- blevet den storste stempelfabrik

pel i Europatil direkteindbygning. pé kontirentet.

MAHLE-STEMPLER

Det lille varksted, som i dret 1920 for farste gang
kunne bevise de seriefremstillede letmetals-stemplers
overlegenhed, er idag blevet til MAHLE-stempel-
fabrikerne med over 2.500 medarbejdere

og et supermoderne forsknings- og fabrikations-
apparat med afdelinger over hele verden.

P& veje og skinner, til vands og i luften har MAHLE-
stemplerne gang pa gang bevist deres styrke

og tilforladelighed. P4 denne midde er MAHLE blevet
en vaerdifuld partner for motorindustrien og

en trofast ven for de motorkerende, som med
MAHLEKOMM.-GES. MAHLE-stemplet og MAHLE-cromal-cylindren har ga-
STUTTGART-BAD CANNSTATT / TYSKLAND ranti for, at deres fartgj har et sterkt og sundt hjerte.
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MONTE

CARLO
1960

KLASSEVINDERE

Kategori I. Alm. seriebyggede
vogne.

Klasse 1. Yogne indtil 1000 cc

Quilico/Michot. DKW i

Klasse 2. 100—1300 cc E N DE LIGT RE S U LTAT
Erichsson/Blomgren. Alfa Romeo

Klasse 3. 1300—2000 cc

Svenskerne Nystrom og Lundgreen ankommer som forste hold til Monte Carlo i
deres Ford Anglia. Det var dog ikke ensbetydende med at de vandt rallyet, tveert-
imod, de blev slet ikke placeret.

Harper/Baxter. Sunbeam Nr. Korere Nationalitet Vogn Motor- Startsted
Klasse 4. Over 2000 cc g e el storrelse
Schock/Moll. Mercedes Benz 1. Schock/Moll Tyskland Mercedes Benz 2180 cc Warszawa
2. Bohringer/Socher Tyskland Mercedes Benz 2195 cc Warszawa
3. Ott/Mahle Tyskland Mercedes Benz 2180 cc Warszawa
f 4. H /Baxt EY land Sunb 1494 B kfurt
ill. ifi H- = . Harper/Baxter nglan unbeam cc rankfur
Ka‘egon I. Modi |cerede serie 5. Tak/Swaab Holland Mercedes Benz 2195 cc ‘Warszawa
byggede vogne. 6. Stucliffe/Crabtree England Ford 2553 cc Glasgow
7. Lier/Walter Schweiz Sunbeam 1494 cc Lissabon
Klasse 1, indtil 1000 cc g. CB)umCO/Q/Ai-ChOf l}j;alrlkrég "SJEXVB gig cc Far;s
: . Bremer/Vainola inlan § cc *aris
Bremer/Vainola. SAAB 10. Marang/Badoche Frankrig Citroén 1911 cc Paris
Klasse 2. 1000—1300 cc 11. ]éay/B{leakllegl i }}:ing‘nind (S:unbeam :49411 cc Paris
P 12. Contelloni/Alexandre rankrig itroen 911 cc Paris
Sjéstrém/Hermansen. yw 13. Levy/Linzenburg Tyskiand DKW 750 cc Oslo
Klasse 3. 1300—2000 cc 14. BootZ/Vin/L%el IS-{ollar.d Rl{(wa 93?] ce ()Sio
H H a 15. Erichsson/Blomgren verige a Romeo 1290 cc Oslo
Peyrot/Mation. Citroén 16. Andersson/Ohlstréom Sverige Mercedes Benz 2195 cc Oslo
Klasse 4. Over 2000 cc 17. Pat Moss/Ann Wisdom England Austin 948 cc Oslo
H 18. Feret/Ramboud Frankrig Alpine 904 cc Lissabon
Ingen filmeldte vogne 19, Adams/McMillen Eagland Sunbeam 1494 cc Lissahon
20. John og Cuth Harrison Eaglansi Ford 2553utc Paris
21. Gjolberg/Martinsen Norge Skoda 1221 cc Oslo
K i . i g 22, Walth og Hen. Carlsson Sverige DKW/ 980 cc QOslo
a'ego" Grand Tou"ng 23. Riley/Jones England Austin 848 cc Oslo
i 24, Selbach/Wagner Tyskiand DKW 750 cc Oslo
glass7 - ln‘.’"' 10I00_ £c = 25. Corbishley/Roberts England Triumph 948 cc Glasgow
eret/Monraise. Alpine 26. Macchi/Marti Schweiz Skoda 1089 cc Oslo
Kl s Y 27. Swahn/Sager ) Sverige Volvo 1580 cc Oslo
Aasfe /ZR 1“000d 1300 cc 28. Merendith/Owens/Bradley Englond Riley 1533 cc Glasgow
ugias/Rolland. Peugeot 29. Verrier/Umbricht Frankrig Citroén 1911 cc Paris
Kla 3. - 30. Gorris/Wiedouw H-laad Citroén 1911 cc Oslo
B sksle d/l;;?‘? 5200: ce 31. Backiund/Falk Sverige Sunbeam 1494 cc Oslo
acklun alk. Sunbeam 32, Peyrot/Marion Frankrig Citroén 1911 cc Paris
Klasse 4. Ov 33. D og G Morley England Morris 848 cc Paris
H:ndley/l-?arfcrayzolggr;c 34. Hansson/Lundberg Sverige Volvo 1583 cc Oslo
. 35. Nottorp/Hellberg Sverige Citroén 1911 ee Oslo
36. Anne Hall/Val Domleo England Ford 997 cc Glasgow
37. Stephens/Corbett England Sunbeam 1494 cc Glasgow
Ladies CUP_ 36. Mme Vanson/Mme Derolland Frankrig Simca 1290 cc ‘Warszawa
39. Schliger/Beroldi Frankrig Peugeot 1463 cc Paris
1. Pa i H 40. King/Sproxton England Fora 2553 cc Glasgow
f, SuRst Ak V{lsdom [AUS"n] 4]. Hamann/Lichtenberg Tyskland Mercedes Benz 2180 cc Frankfurt
2. Anne Hall/Valerie Domleo (Ford) 42. Auguias/Rolland Frankrig Peugeot 1468 cc Lissabon
P 43. Callbo/Hogland Sverige Volvo 1580 cc Oslo
3. c'_aUdme Vanson/Mme Derolland 44. Weiner/Krajewski Polen Simca 1290 cc Warszawa
(Simca) 45. J og [ McLaughlin England Ford 997 cc Glasgow
46. Fermansen/Kongsgaarden Norge Volvo 1589 cc Oslo
gsg g
47. Delling/Dodd USA Volvo 1580 cc Oslo
i . 48, Doorjes/Vaandorp Holland Porsche 1582 cc Oslo
Holdvmdere. 49. Serre/Pontier Frankrig Panhard 851 cc Paris
50. Samsing/Floysvik Norge DKW 980 cc Oslo
1. Mercedes-Benz 51. Melvin/Floden England Sunbeam 1494 cc Glasgow
2. DKW 52. Handley/Harvey England Ford 2553 cc Oslo
3. Ford fortsettes neste side
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fortsat fra forrige side De startende holds nationalitet:

52 Courtes/Julien Frenkrig Citroén 1911 cc Athen Tallene i1 parantes angiver hvor man-
54, Hartmann/Isenbugel Tyskland Lloyd 897 cc Paris
55. Wisdomi/Hay England Austin 848 cc Warszawa 8¢ der fuldferte.
56. Morel/Lemerle Frankrig Volvo 1580 cc Glasgow 5
57. Lewis/Nash Ingland Triumph 948 cc Oslo Czeckoslovakier ...... 6 (0)
58. Rosenblatt/Butter Holland Simca 1290 cc Oslo Belgier  uoierims v 1 0
59. Allard/Holmes England Ford 2553 cc Oslo 8 ' o 9y
60. Andersen/Mpller Norge Volvo 1580 cc Oslo DAnark - o st s v s 15 (L)
61. Greta Molander/Lundberg Sverige SAAB 748 cc Oslo Eneland ............ 119 (23)
62. Brinkman/Silverthorne Eung'and Ferd 2553 ec Oslo .
63. Gulbrandsen/Dobbertin Norge Borgward 1493 cc Oslo BIAIARA . g = i 310 o 1 (1)
64. Syberg/Nielsen Danmark Volvo 1580 cc Oslo nkri 67 10
65. Ardouin/Debris Frankrig Citroén 1911 cc Cslo ke S e R LI
66. Sjostrom/Hermansen Sverige Vw 1192 cc Oslo Grzkenland .......... 2 ( 0 )
67. Kaye/Thompson England Singer 1494 cc Paris 15 5
68. Kuhner/Holder Tysklanc Mercedes Benz 2195 cc Warszawa Holland .............. ( )
69. Thrana/Ulleberg Norge DKW 980 cc Oslo TEland o oo omn s s s o s num s 1 ( 1 )
70. Noren/Fjelldal Norge Volvo 1580 cc Oslo : 2 0
71. Kristiansen/Nag. Erichsen Norge Ford 1698 cc Oslo Iralien ................ ( )
72. Cuff-Miller/Frost Englend Ford 2553 cc Oslo Monaeo ywisosswmsssmes 3 (L)
73. Pitts/Ambrose England Morris 848 cc Paris ¢ 10
74. Hopien/Mennell Tyskland DKW 750 cc Oslo Norge """""""" 2 ( )
75. Eikehrann/Falk Tyskland DKW 980 cc Haag POYEn s ssn s s o s o b 5 (il )
76. Engeth/Midttun Norge Volvo 1580 cc Oslo P oa 1
77. Skotvedt/Strandrud Norge Voive 1580 cc Oslo Ortub_ R RREREREEE 0 (0)
78. Vard/Jolley Irland Vauxhall 1509 cc Glasgow Schavelm o wmay s s s 3 ww 6 1(2)
SPATIRN: s drwy s 5w s g9 (D)
SVEEIZE |« e p3 o0 45 Buws 26 (10)
Iyskland:  cooyvmessuus 31 (10)
TESE oo emnss s s s s 5 {1
(0)

Monte Carlo S, = s 1

Startende hold fra de forskellige start-
steder:

Statlstlk Tallene 1 parantes angiver hvor man-

ge af de startende der fuldferte.

ATIEN, wens s s vy e v s Aie 16 (1)
Nar arets storste rallye er kort er det altid morsomt at lave en statistik, og sam- Framlfure  susvemassans 17 (2)
menligne denne med tidligere drs MC rallye. 346 hold startede og 78 fuldforte til Clasgow ;:pesssmesins 28 ()
A e 50 ' y ) Hagy swsssawdismassis 10 (1)
den bitre ende, og vi bringer herunder en statistik som forteller lidt om hvilke biler, oo bOT - v s e s b s 40 (4)
hvilken nations kerere som klarede sig bedst, og hvormange der fuldferte fra de Ol 0l et e i e s e 97 (38)
enkelte startsteder. Vi skal ganske undlade at kommentere denne statistik, for natur- Patls  prvesmes gemsie 50  (14)
ligvis kan det ikke give nogen rettesnor, hverken om hvilken bil man skal kere, eller I\;?m """""""" 22 (0)
hvorfra man ber starte. Et Monte Carlo rallye kan ikke beregnes pa grundlag af sta- RS pn S R V84
tistik. Dette er kun tal — men tal kan vazre morsomme.
Startende bilmaerker:
Tallet 1 parantes angiver hvor mange af de enkelte merker, som fuldferte blandt
de 78 bedste.
Engelske vogne: Tyske vogne:
ASEING oy 3 oo w5 oy b b 1 3 19 (3) BV tols, arh o sha s s 1 (9)
Bristol: w s smeses v s mes 1 (0) Borgward ............ 5 {d)
Bofth | i on v oz i 628 42 (10) T e T 18 (9)
Hillman wovsmwsssmmyss 3 (9) TIoGd i d e o e i o o 9 . 1)
Jaguar ssrmevssessswers 13 (@) Mercedes Benz ........ 14 (7))
LAOIES roh s mis #5000 5 b b 1 (0) MBI eseiins o o s 2 (o)
MG 4y vnre 5o pmnss mmie s 4 (0) o SRR 1~
Morgan sswesswwssssns 1 (0) Porsche .............. 5 (1)
MOLLIS ©sswmsssmmsssmms 8 (2) VW Gatiats e on o et T § (1]
BHEr oossmmsnsmssoms & (1)
Singer sawvsvriszemusss 4 (1) Franske vogne:
Standavd, ;v p s wmrs s 1o {9) AIPINE. ' s il v sk s 2 i1y
Sunbeant suwvessagss s 30 (7) Citroé
: TEECER) . Snos sin e o fomem 26 (8)
Treiomph & voideob pacayson 13 (2)
0 A 5 (1)
Yaushall, rysmmersims * 41 PafiBaBel .o e s v s 4 (1) Europas
Wolseley ..vevivvnsinns £ 49 Peugeot . ......enisnin 8 (2)
RENATLE S o vl & s s 7 {9)
Svenske vogne: SIFABA  wvs oo vsrr ¢ 4 sover s 5 sosevs 15 (3 fOTI’lGﬂ’lSt@ fmkke
BEID o vosios b b e v %[5
Volwo ;swe s samssmwass 26 (11) Polske vogne: er dai/lSk
ESO Syrena. .«:cnsswns 2 (0)
Italienske vogne:
Alfa Romeo .......... 12 (1] Czeckoslovakiske vogne:
T & (0) Skoda ................ 18 (2)
LARTCIA & 5 4 6 mes o sovme a2 mimn 1= iten Tated s wessmmsss maprns 3 (0)
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NATIONALT REGLEMENT FOR 60-CARTS

Mon ikke Go-Kart feberen ndr Danmark i denne seson. Vi tror det. En virk-
sombed berhjemme er allerede i gang med at fremstille samlescet, sd interesserede
selv kan bygge deres Go-Kart. Dansk Automobilsports Union har ndsendt reg-
lement for Go-Karts, som vi af hensyn til interesserede gengiver her.

Definition:
4-hjulet eenseedet racer

Chassis:
Hjulafstand — max. 1270 mm

min. 1020 mm
Koretojets maximale leengde 1850 mm
Enhver pé&montering af dele foran eller
pé siderne af keretojet, som kan vere
til fare for andre koretojer eller karere,
er forbudt.

Sporvidde:
Mindst 2/3 af hjulafstanden og max. lig.
denne.

Hojde:

Max. 610 mm malt fra seedets midterste,
bageste punkt (stabilisator eller sikker-
hedsbojle mé ikke tages i betragtning).

Daek:

Luftgummiringe er obligatoriske. Den
udvendige diameter skal mindst veere
9”0g hejst 12,5”.

Hjul:

Kugle- eller rullelejer er obligatoriske.

30

Rammen:

Chassisrammen og evrige beerende dele
skal veere udfort i helsvejset stal eller
andet metal.

Styring:

Styretojet skal veere af direkte type og
udfort med storst mulig hensyntagen til
sikkerheden.

Bremser:

Koretojet skal veere forsynet med en
effektiv fodbremse, der virker p& mindst
to hjul (baghjulene) og er i stand il
at blokere disse ved kraftig opbrems-
ning.

Udstedning:

Udstedningsreret skal veere monteret
saledes, at udstedningsgassen gar bag-
ud bort fra kereren (en lyddeemper skal
kunne pamonteres).

Gaspedal:
En gaspedal er obligatorisk.

Tending:
En effektiv afbryder er obligatorisk.

Brandplade:

En effektiv brandplade eller adskillelse
mellem koreren og motoren er obliga-
torisk (jernplade med asbest).

Braendsfof:

Der ma anvendes benzin og olie, der
rormalt kan kebes i handelen. Braend-
stof- og oliebeholdere sével som selve
breendstofsystemet skal veere monterei
siledes, at der er mindst mulig risiko
for lekage eller uteethed under konkur-
rencerne (fast benzintank).

Motor og kraftoverforsel:
a) Der mé kun anvendes 2-taks motorer.

b) Klasser:
| motorer indtil 100 cc med indtil
2 gear.
Il motorer indtil 200 cc med indtil
3 gear.

Godkendelse:

Enhver Go-kart skal inden deltagelsen
i lobstraening og konkurrence godken-
des af D.A.U.

Anmodning herom foretages pa D.A.U.s
blanket.

Alm. kerebestemmelser:

a) Staende start med gaende motor.

b) Min. afstand mellem keretojerne: 90
cm. Afstand til baneafgreensninger:
50 cm. Safremt koretojerne starter i
flere reekker startes 2. reekke forskuclt
for 1. o.s.v.

¢) lovrigt i h. t. D.A.U.s reglement.

12. januar 1960

jr/bn

Stock car lob er stadig meget populere i
USA. Her er et billede fra et 500-miles
stock car lob, som blev kort i Daytona
Beach d. 14. februar. Koreren, Tommy
Herbert mistede kontrollen over sin
Thunderbird 1960, og korte ind i barri-
even. Om resultatet, taler billedet sit ty-
delige sprog. Tommy Herbert slap med

overfladiske skrammer. (AP telefoto).



Vinder Ferrari VM
i sportsvognsklassens

Spendende 1000 km lob i Buenos Aires

Efter at sidste ars verdensmestervogn
i sportsvognsklasse, ASTON MARTIN,
fremkom med den opsigtsvekkende med-
delelse, at man i ar ikke ville deltage i
disse lob, har de italienske fabriker lagt
sig ekstra 1 selen, for at bringe denne ti-
tel tilbage til Italien, og sendag d. 31.
januar, gjorde FERRARI det forste
skridt mod malet, idet 2 af fabrikens
vogne besatte de 2 forste pladser 1 lobet.
Hverken Stirling Moss eller Jack Brab-
ham deltog i lebet, hvilket gjorde det
endnu mere spendende. Masten Gregory
og Dan Gurney, der korte en 2,8 1 Mase-
rati var favoriter til ferstepladsen, og de
startede ogsa sterkt, og kom hurtigt 1

spidsen, skarpt forfulgt af Ferrari-teamet
von Trips og Paul Ginther. P4 8. om-
gang slog von Trips den bestdende bane-
rekord med 310 sek., idet han kerte pa
omgangstid 3 min. 26,1 sek., men allere-
de 2 omgange efter blev denne rekord
sldet eftertrykkeligt af Dan Gurney, som
korte omgange pa 3 min. 22,4 sek. De to
3 | Ferrari vogne og 2,8 | Maseratien
skilte sig hurtigt fra de andre, og dan-
nede en ferergruppe. Hovedfeltet blev
energisk fort op af Joakim Bonnier, der
sammen med Graham Hill startede i en
1,6 1 Porsche, RSK, men han kunne
ikke i lengden felge de langt staerkere
vogne. P3 40. omgang 14 de tre ferende

Grev Wolfgang von Trips
Een af de korere, som skal forsage at vinde verdensmesterskab til Ferrari

vogne 50 sekunder foran de evrige og
stadig med Maseratien forrest. Efter skif-
tene @ndredes stillingen en kort tid, idet
det lykkedes Paul Ginther at komme i
spidsen, men kun for et par omgange, sa
var Masten Gregory, der atter med den
uimodstaelige Maserati.

Efter andet skift tilspidsedes situationen.
Von Trips angreb ustandselig den leden-
de Maserati, tydeligt nok for at kere den
sur, og taktiken lykkedes. Efter at 750
km var tilbagelagt mdtte Dan Gurney
kore i depot, og de 2 Ferrari-hold var
herefter alene i spidsen. Pa de sidste 100
km lykkedes det Phil Hill at passere von
Trips, og slutresultatet blev herefter:

fortsettes neste side

.dereraltid
nyhederi.

ANGLI

db
Netterstrom

Vesterbrogade 17
Kebenhavn
Central 6931 — 10.631
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Pette er koalitet. ..

udbryder man uvilkarligt ved synet af

en virkelig gennemfart ting.

»Dette er kvalitet« harer vi ofte, nér vore »comiesse«-
modeller skal st for objektiv kritik.
»Comtesse«-modellen er altid perfekt, bade i den
klassiske udforelse eller i en modepreeget facon.
Det geelder derfor ikke blot om at veelge en hand-
taske, men en »comtesse«-model.
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fortsat fra forrige side

1) Phil Hill/Cliff Allison (3,0 1 Ferrari) 6 tim. 17 min. 12
sek. Gennemsnit 99,278 miles/t (ca. 160 km/t). — 2) Paul
Ginther/von Trips (3,0 1 Ferrari). — 3) Joakim Bonnier/Gra-
ham Hill (1,6 | RSK Porsche). — 4) Baberis/Heins (3,0 1 Ma-
serati). — 5) von Dory/Bordeu (1,5 1 RSK Porsche). — 6)
Goethals/Delfosse (1,5 RSK Porsche). — 7) Trintignant/Herr-
mann (1,6 1 RSK Porsche). — 8) Gomez/Maestretti (1,5 1
RSK Porsche). — 9) Gavazzoli/Todaro (3,0 1 Ferrari GT). —
10) Bohnen/von Hanstein (1,5 I Porsche GT) .— 11) Tos-
sa/Turco (3,0 1 Ferrari). — Hurtigste omgang: Dan Gurney
(2,8 1 Mascrati) 3 min. 22,4 sek. (105,313 miles/t — ca. 170
km/t).

Vinder 1600 cc klassen. — Joakim Bonnier/Graham Hill
(1,6 1 RSK Porsche). — Gran Turisme klassen:Gavazzola/To-
daro (3,0 | Ferrari GT).

Kommer Mercedes igen

Rygter fortaller at Diamler Benz igen 1 1961 agter at trede
aktivt ind i motor-sporten piny, og med resultaterne fra
1954—55 i erindring kan det kun vekke glede overalt sifremt
rygterne taler sandt. Der fortelles at man pa fabrikerne 1
Untertiirkheim er i ferd med at konstruere en helt ny motor
til de beremte solvpile, og direktionen der, gnsker hverken at
bekrefte eller afkrefte rygterne.

Ferrari
roser sine engelske honkurrenter
»Fortjent overlegen i motorlob«, siger han

Den beromte italienske fabrikant af racerbiler, Enzo Ferrari,
udtalte forleden s& mange lovord om engelsk motorsport, at de
britiske konkurrenter og deres landsmend méd redme af stolt-
hed.. »Englenderne er overlegne i motorleb, fordi de fabriker,
der laver deres biler, har sat sig for at fremstille det bedste af
det bedste«, sagde han. »Og ndr vores egne vogne har held til
at placere sig som nr. 2 efter Aston Martin i cet mesterskab og
som nr. 2 efter Jack Brabham med sin Cooper i et andet, er
det kun takket vere vores britiske leveranderer af metaller,
benzin, smercolie, dek, skivebremser og bremsebelegningerx, til-
fejede iraliencren.

En shonhedsdronning - la Floride

Renault Floride blev udnevnt til »Skenbedsdronning« sdvel
i Frankfurt, som i Paris og London, pd de respektive byers au-
tomobiludstilling. Om den fdr samme predikat her i Koben-
havn tor vi ikke sige, men kan importoren Brdr. Friis-Hansen
lokke Brigitte Bardot hertil for at presentere la Floride, som
’uiskt pd wvort billede, si er den i hvert fald belt sikker pa
sukces.




YOLVO
P 1500

Een af de vogne, som vakker den sterste opsigt pa den inter-
nationale automobiludstilling i Forum i disse dage er sd af-
gjort den lenge ventede sportsmodel fra Volvo fabrikkerne
»Volvo P 1800«.

Fabriken har tidligere bygget prototyper, med motorer fra
savel PV 544, som Amazonen indlagt, men slutresultatet er alt-
s blevet, at man til sportsvognen har konstrueret en helt ny
1,8 liters motor. Medens disse linier skrives har vi endnu her-
hjemme kun set P 1800 pi billeder, medens leseren af dette
har haft en chance for at se den, lidt pd afstand ganske vist,
i Forum. Der vil i hvert fald gi adskillige méneder for vi far
P 1800 i handelen herhjemme, det sker antagelig forst ved
juletid.

Vognen kommer formodentligt til at koste omkring 40.000
kr. herhjemme, men der er al mulig grund til at tro, at den
alligevel finder et publikum. Volvo-vognene har et godt ry, og
de kenne linier i sivel eksterior som interier pd P 1800, ma
glede enhver bilist.

Iovrigt er det opsigtsvekkende at man af eksporthensyn
ikke laver vognen i Sverige, men derimod i England pd Jen-
sen-fabrikerne.

Tekniske specifikationer - Volvo P1800

Lengde cosisessspmersmesssmnessomss s e oas 4400 mm
Bredde .....oooviiii 1700 mm
Hajde; ubelastet cwissnevsswsinnsnssmnssnmess 1285 mm
Fri hajde over jorden ........covesmmininnnes 160 mm
Akselafstand §sos sswony w5 s wom g amages v o w0 2450 mm
SpOEvIdde; TOF s:vas vommsssuids foias s 5o 58 ae 6 1315 mm
Sporviddey bag e mm s s i cn vub s same s cm v 1315 mm

@uwerst: Profil af P 1800. Det elegante italiensktegnede karos-
seri giver indtryk af fart og elegance, netop de to ting som
sportsvogmkgrere setter pris pé’

Herunder: Interior af Volvo P 1800. Det er sjeldent man ser
en sportsvogn, som er si hensigtsmeassigt udstyret. Pa hver sin
side af ratsojlen er placeret henholdsvis speedometer (0—200
k/mt.), beri ogsé tripteller og omdrejningsteller (0—7000 o/m).

Motor:
Cylinderantal «:ssmessonsimes 4
Ventilstilling .................. top
Boring: s wwesemsssmme s e me s 84,14 mm
Slaglengde ................... 80 mm
Cylindervolumen: s svsms s s 1780 ccm
Kompressionsforhold .......... 9,55 1
Max.. HE coysswissssocssmazes 100 v. 5500 o/m
Max. Drejmoment ............ 15 kgm v. 4000 o/m.
KBDlINE cucs s vivor d L mn.ios wdepa v vitig'y tor enkeltpladet
Gearkasse ;i:omocis 4 fremadg. helsyncroniseret 1 bak
Udveksling ....... 1.gear 1:3,13 4.gear1:1
2.gear 1:1,99 bakgear1 :3,25
B..geaf 141,36
Som ekstraudstyr kan leveres elektrisk
manevr. overgear, udveksling 1 :0,756
Bagakseludveksling oz swesvwmansms 41 :1
Batterispending  ................. 12 volt
Benzintank rUMmMEr s s e oswms 451
Verrdediamierer: « copas taus s & ainias s 5

9.5 .
Tophastighed (opgivet fra fabriken) ca. 200 km/t.

— FERIE * MADE —
Badeophold

VED SORTEHAVET

Kurstederne
VARNA og NESSEBAR - Bulgarien

7 dage med fuld pension fra DM 145.—

Ferie ved BALATON - Ungarn

7 dage med fuld pension i Motel DM 115.-

REISEBURO FROHLICH

HANNOVER - VESTTYSKLAND
ERNST-AUGUSTPLATZ
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Ford i USA lancerer sin compakte vogn nr. 2 - stilfuldt formgivet og lettet for alle overflodige kilo

Den 17. marts prasenterer Ford Motor Company 1 USA et
nyt merke, COMET, der skal forene den kompakte vogns
okonomiske fortrin med de storre typers formgivning, rum-
melighed og styrke.

Mens den forste kompakte vogn, Falcon, herte til Ford Di-
visiongruppen, herer COMET til selskabets Mercury-gruppe og
er, selv om den har samme akselafstand som de store vogne,
alligevel en meter kortere end den amerikanske gennemsnits-
V()gn.

Uden i mindste mide at virke stumpet, er den kompakt
ligefra de dobbelte forlygter i kolergrillens sider, over sidernes

AN/
itsmmann

AUTOANTENNER TIL ETHVERT FORMAL
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enkle chrom-ornamentering til de flotte bagskerme og den
omlobende agter-kofanger.

Profilen viser et nesten fladt tag med stramme og rene
linjer og smukke vinkler. Vindspejlet er uden hjerner ved
fordoren, og den brede, indrammede og svagt buede bagrude
sikrer et klart overblik. Comet-serien omfatter en to- og en
firedors sedan samt tilsvarende station-vogne. Typerne findes
sivel i standardudforelse som med forskellige former for ck-
stra- og sikkerhedsudstyr.

Alt er gennemfort svejsearbejde fra for til agter. Det eneste,
der er boltet fast, er forskermene, som pd denne made bliver
nemmere og billigere at udskifte.

Under COMETens kolerhjelm ligger en seks-cylindret 90
HK motor, der af okonomiske grunde er gjort 32% lettere og
har 122 ferre dele end motorerne i standardvognene. Der kan
veelges mellem en tre-trins, synkroniseret gearkasse og automa-
tisk transmission. Vagten af gearsystemet er reduceret med
459, Endelig er der sparet 50 kg ved indferelse af nye typer
for- og baghjulsophangning.

Lettet for alle overflodige kilo ligger COMET ens drifts-
okonomi pa 10—11 km pr. liter brandstof.

En COMET tager let sine seks voksne passagerer, og den
uafhangige forhjulsaffjedring i forbindelse med bagvognens
halveliptiske, langsgiende bladfjedre og den rigelige akselaf-
stand gor korslen let for foreren og behagelig for hans passa-
gerer . ..

Tekniske data for Comet 1960 - Sedan

Langde g me o cmmm o wm o o oo 4950 mm
Bredder | s wumi v wedbsd s o 94 o s om0 bl m 1788 mm
BTOTAE 65 mis 58 w5 womuar s s s o 8 om0 o 1384 mm
Sporvidde; for wa e cwmmvcn i 1397 mm
Sporvidde; bag s mmsas wmvimme oo 1384 mm
Akselafstand v e s mw s nmm e cnioime s aes 2896 mm
Motor:
Cylindervolumen ................ 2365 cm?
BOLING oo e s o vo om0 2 80605 43055 8 3 88,9 mm
Slaglengde . .co..oeincimazemogss 63,5 mm
Kompressionsforhold ............ 8,7:1
Bremsehestekraefter .............. 90 hk ved 4200 o/m
Drejningsmoment . ............... 19 kgm ved 2000 o/m
Kolesystemets kapacitet .......... 8,2 liter
Smoresystemets kapacitet ........ 4,25 liter
Benzintankens kapacitet .......... 52,9 liter
Eleanl®g oo mimnn s i3 5085 550 12 volt
Pl o« oo win o m i 5 8 05 5 B 13X 4,5 ]
Bagakslens udvekslingsforhold .... 3,56:1
Styretojets udvekslingsforhold .... 27:1
Vendediameter . .......coeeeunnnn 12,16 m
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