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Trafik-moral

J ulemaneden skulle vaere de gode tankers grotid. Allerede
i midten af november er forretningslivet begyndt at forkyn-
de sit evangelium, med flitterstads og tingeltangel. Sindet
stemmes til den store hejtid, gavetid og salmetid; for man-
ge ogsa det arlige selvopgers tid.

For motorfolket er der lagt op til en bedrevelig status.
Der er i ar mere end nogen sinde blevet skrevet og talt om
den danske trafikmoral. Hvor mange har ikke efterlyst vort
»beromte gode humer og omgaengelighed« i trafikken?
Mangt og meget har fiet skylden: Velfeerds-staten, atom-
faren, den egkonomiske udvikling, trafikal umodenhed etc.
etc.; maske er der en vis sandhed i pastanden, at det danske
naturel egner sig bedre til at age med stude end til 80 kilo-
meters fart. Men det er — som nasten alle sociologiske be-
tragtninger — kun en halv sandhed.

Pa halve sandheder bygger kronikererne, politikerne,
myndighederne deres domme. Og alle parter synes at have
tabt trdden i deres bestrabelser. Det er en kendsgerning, at
Dansken endnu ikke har tilegnet sig nogen trafikmoral. Men
et langt uhyggeligere faktum er det, at myndighederne intet
gor for at skabe en sddan.

w

Mo‘ral er ikke et sporgsmadl om tommelfinger-regler, skilt-
ning, frygt for straf. Moralen skal komme indefra; den skal
gro af etikken, og etikken — ja, den m& komme gennem erfa-
ringerne.

I England er der ifolge de seneste statistikker kun 35 me-
ter landevej til rddighed pr. bil, og selv om der kun findes
ganske fd ferdselsregler, har England den bedst taenkelige
feerdsels-moral. Uden en sddan ville trafikken simpelt hen
bryde sammen i et ragnarok. I Frankrig keres der hurtigt og
freekt, men ikke hensynslest. Alle er indstillet p4, at trafik-
ken skal glide nemt, og det kan den ikke, hvis nogen pukker
pa ret eller pligt. .

Myndighederne her har et umédeligt ansvar for udviklin-
gen af den danske fardsels-moral. Fejlen ligger méske i den
udpraegede specialisering i vort samfund. Ligesom vi har
specialister i Store Balts farger, som forhindrer bygningen
af en bro, sdledes har vi specialister i at give regler, fortolke
regler, sette skilte op, sla ned pa lovbrydere, som i al deres
nidkarhed taber mélsztningen af syne: At gore danskeren
til en god trafikant.

Det er nu vort julesnske: At myndighederne ville gore sig
klart, at moral ikke er et sporgsmal om regler og tzev. Kunne
man skabe en atmosfare af menneskelighed og besindighed
i den danske trafik, ville det f& raekkevidde langt ud over
det specielt feerdselsmaessige.

I ovrigt vil vi enske vore lasere en gledelig jul.
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Bildret 1962: MED TRYK

AF FRANZ GIERSING

Det kan allerede nu betragtes som
en kendsgerning, at bilindustrien og
dens titusinder af underleveranderer
vil blive krumtappen i den nye euro-
pziske samfundsmaskine. Konkurrencen
fabrikkerne imellem vil fremover blive
skarpere ar for ar; det gelder bade
okonomisk og teknisk, og udviklingen
kommer sikkert til at accelerere sig selv,
saledes at Europas Forenede Stater bli-
ver en gkonomisk realitet, lenge for
det foreligger som et beseglet politisk
faktum.

Ved et tilbageblik over de vigtigste
begivenheder i 1962 bliver det pa den-
ne baggrund naturligt forst at standse
op ved General Motors som bilindustri-

ens storste pyramideformation. Hvor
stor er denne gigant egentlig?
I USA beskaftiger GM direkte

470.000 arbejdere og funktionzrer, og
i forste halvir 1962 tegnede man sig
for 56% af hele det amerikanske per-
sonvognssalg. I samme periode androg
GM’s nettofortjeneste 776 millioner $
— hold Dem godt fast — altsd femogen-
halv milliard danske kroner indtjent pd
et halvt 4rs omsztning pd den ufatte-
lige storrelse af 55,6 milliarder danske
kroner.

GM disponerer over gkonomiske res-
sourcer, der er ca. 20 gange sd store
som Volkswagen og Daimler-Benz, for
at nevne to af de bedst konsoliderede
europaiske fabrikker. GM’s seneste inve-
stering i det nye Europa har manifesteret
sig i en ny bilfabrik i Bochum og en
ny folkebil, Opel Kadett. Investeringen
belgb sig til ca. to milliarder kroner,
og der er en meget vasentlig forskel
p& den selvfelgelighed, hvormed GM er
i stand til at foretage den slags dispo-
sitioner, og den enorme kraftanspen-
delse en tilsvarende investering ville
betyde for selv en af de sterste euro-
paiske fabrikker. I denne forskel ligger
neglen til en narmere forstdelse af
baggrunden for de omveltninger, der
forestér.

Som afrunding pa& dette perspektiv
skal nzvnes, at de engelske GM fabrik-

ker, Vauxhall i Luton, inden for de
neeste 6 maneder ventes at introducere
endnu en 1000 ccm folkevogn, som et
helt nyt supplement til de allerede in-
troducerede modeller af Victor og Cre-
sta. Inden lenge vil der sikkert yder-
ligere blive suppleret med nye model-
ler af Opels storre vogne, séledes at
GM ved udgangen af 1963 er reprasen-
teret pd det europziske marked med
lutter nye familievogne i hele det pris-
lag, hvor det store, massive salg er
koncentreret.

Arsagen til denne sterkt forogede
amerikanske interesse for det europei-
ske marked har to sider. Slaget om mo-
biliseringen af USA er forlengst af-
sluttet, og Detroits muligheder for sget
afsztning indskrenker sig i USA til
den arlige salgsstigning, selve befolk-
ningstilveeksten kan begrunde. I USA
har GM med andre ord lenge maéttet
indskranke sin aktivitet til et energisk
forsvar af status quo, og chancen for
yderligere expansion, som den det eu-
ropziske marked frembyder, og hvor
perspektivet pd langt sigt er endnu
storre end i USA, er derfor sarlig fri-
stende sdvel for GM som Detroit i det
hele taget.

Ford har foretaget sit fremstod en
postgang hurtigere end GM; allerede
Taunus 17 M var et resultat af den for-
steerkede amerikanske interesse for det
europaiske marked, og i &r kom si de
fire nye modeller fra Dagenham: Con-
sul Cortina, Zephyr 4 og 6 samt Zo-
diac, suppleret med en ny 1500 ccm
udgave af Consul 315 med 5 hovedlejer
og en chokerende prisnedsxttelse pa
Ford Anglia, der pd det nzrmeste er
blevet 2.000 kr. billigere end VW. Her-
til kommer det dristige fremsted med
Taunus 12 M Cardinal fra tysk Ford.

Denne amerikanske opmarch synes i
nogen grad at vare kommet bag pa de
europaiske fabrikker, for hverken fra
Italien, Tyskland eller Sverige er der i
irets lob fremkommet vogne, der ter
betegnes som et konkurrerende mod-
trek. Af egentlige nyheder kom kun

Morris Marina vil f& afgerende indflydelse pa
blev &rets vogn med flere leengder.
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Jo, De ser rigtigt — magnesium-hjulens pa Fords
foran bagaksellinien. Ford leegger ikke skjul p4a,
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[ PA 1000 cc

kravene til mellemklassebilen fremover; den

nye Mustang (preeriehesten) er leveret af Lotus. Den tunede V-4 motor fra Taunus 12 M
at der ligger alvorligere hensigter bag.

S i

NSU Prinz 4 og BMW 1500, hvoraf
den ene er for lille og den anden for
dyr til at operere i forreste linie.

I Wolfsburg mé tiden veere moden til
radikale beslutninger, for selv.om VW
kvaliteten er lige s& uomtvistelig som
den er enestdende, er vi pa vej ind i et
marked, hvor ekstra lang levetid vil
vaere af stadig aftagende betydning, og
hvor samtlige biler driftsmaessigt vil
vaere sa palidelige og eokonomiske, at
det er andre faktorer, der bliver nok sa
afgerende for det store publikums valg.

Englenderne har klart styrket deres
cksportmarked inden for de sidste 12
maneder, men pd hjemmemarkedet har
der varet stagnation, som nu seges
imedegdet ved en reduktion i den en-
gelske omsatningsafgift. P4 eksport-
{ronten gar det derimod godt, og f. eks.

kan Austin nu notere sig for 120 for-
handlere i Vesttyskland. BMC har med
det hydrolastiske affjedringssystem, som
introduceredes med Morris Marina, lagt
arets storste tekniske trumfkort pa bor-
det. Selve systemets affjedringsfunktio-
ner er de klassiske systemer klart over-
legen, uden tilsyneladende at medfere
nogen som helst produktions- eller
driftsmassige komplikationer, og BMC
er hermed kommet i besiddelse af pa-
tenter og »know how« p& en nyhed,
verdens fabrikker hurtigt vil finde det
ligesd vanskeligt som vigtigt at finde
et modstykke til.

Til maj ventes Rootes nye hakmoto-
rede 1000 ccm familievogn introduceret.
Motoren er konstrueret i samarbejde

med Coventry Climax, og vognen vil
blive et nyt indleg i debatten, om for-

Selv om Renault 8 i en vis forstand er sin klasses fartmatador, synes den at f&
vanskelighed ved at opnd popularitet som forgangeren Dauphine.

»Cardinal« er oget til 1500 cc og placeret
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Triumph foretraekker at specialisere sig fremfor at spise kirsebeer med de store;
herover den nye Vitesse, der sikkert blivar markedets billigste sekscylindrede.

hjulstrek eller hazkmotor er den rig-
tige lesning til bilen i mellemklassen.
Ingen kan veare blind for, at forhjuls-
traek har fejret triumfer i den senere
tid, men debatten er naturligvis langt
fra afsluttet, og bliver det maske al-
drig, for tendensen mod stadig mere
hojtydende motorer er i arets lob blevet
forsteerket — eller sagt p& en anden ma-
de: motorerne yder stadig mere i for-
hold til det, de vejer. Tenker man sig
kraftige letvagtsmotorer kombineret
med sterkt forbedrede affjedringssyste-
mer, forrykkes i alt fald hele det gam-
le grundlag for diskussionen.

Fra Frankrig kom Simca 1000, og den
har haft en overraskende succes bade
pd sit hjemmemarked og p& de fleste af
Simcas eksportmarkeder, men herhjem-
me har det hidtil ligget tungere, end
denne prismassigt fordelagtige vogn
maske fortjener.

Renaults hzkmotorede R 8 har vi
endnu kun haft lejlighed til at prove
over en kort strekning. Den er sin klas-
ses fartkonge med en effektiv topha-
stighed pd ca. 130 km/t, men prisen
ligger over gennemsnittet i klassen,
uden at man umiddelbart observerer
nogen begrundelse herfor. Mens Simca
1000 af mange blev betegnet som en
vogn, hvis kereegenskaber var for
steerkt merket af motorens placering,
har dette ikke veret tilfaldet for R 8’s
vedkommende, der tvartimod af flere
er blevet fremhevet som et velkerende
eksempel pd en hakmotoret vogn med
svingaksler; det er vort forelgbige ind-
tryk, at en saddan forskel i bedemmel-
sen er mere vild- end vejledende. R 8’s
forsog pa at kombinere et funkisbeto-
net frontparti med interiorets volumi-

nese klunke-polstrede skumgummisader
er et hojdepunkt i disharmoni; sd er
Dauphinen en anderledes fiks lille fyr.

P4 sportsvognenes omrade er der
kommet to interessante nyheder, og den
ene vil endda fd stor praktisk interesse

for det danske marked, nemlig Triumph

Spitfire 4, der har en tunet Herald
motor med 63 hk (netto) og alt, hvad
man til prisen kan forlange af smant-
ness og moderne specifikationer. Vag-
ten er nede pd ca. 710 kg, og med front-
motor, close ratio gearbox, uafhzngig
baghjulsophaengning, servicefrit chassis
og Michellottis forferende linjer bliver
den en hérd konkurrent til MG Midget
og Austin Healey Sprite, som til gen-
geeld har fiet motoren forsget med 100
cc og 6 hk.

Tidligere pa &ret kom i evrigt Triumph
Vitesse; en Herald med sekscylindret
motor og dobbelte forlygter. Ligesom i

Spitfire modellen er chassisrammen en
forsterket udgave af Heralds, og i
sportsvognen er karrosserisektionerne
svejset sammen, mens de som bekendt
er boltet i Herald og Vitesse. Disse tre
vogne er typiske eksempler pa, at ud-
valget ogsd i den ekonomisk overkom-
melige klasse byder pa biler af indivi-
duelt tilsnit. Specielt for danske forhold
synes Triumphs kollektion velegnet.

-

Colin Chapman's Lotus Elan blev pree-
senferet i Fords showrooms i London
City - maske er vognen forste akt i en
nermere forbindelse mellem Ford og
Lotus. Chapman har fornylig veeret pa
et otte dages bessg i Detroit.
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Colin Chapman har med Lotus Elan
skabt en ny sportsvogn af mest moder-
ne tilsnit. Den er bygget op over en
centralramme af hejst usedvanlig kon-
struktion, og baghjulene er ophzngt ef-
ter nogenlunde samme system som i Lo-
tus 23 og Junior racervognene. Som mo-
tor anvendes blokken fra den nye Con-
sul 315 med 5 hovedlejer, og toppen er
selvfolgelig Mundys aluminiumstop med
to overliggende knastaksler. Karrosseriet
er af plastic med et bagparti, der min-
der om Elitens, og de fjedrende plastic-
kofangere er foret med skumgummi.
Vognen blev ferste gang preasenteret i
Fords udstillingslokaler i Londons cen-
trum, og rygtet gar, at der er etableret
en nermere kontakt mellem David og
Goliath. Den nye amerikanske sports-
vogn fra Ford med betegnelsen Mustang
giver antydning af en bekraftelse her-
pa; i alt fald er den forsynet med mag-
nesium hjul af Lotus fabrikat. Mustan-
gen er et alvorligt ment forseg pd at
bygge en virkelig konkurrencedygtig
amerikansk sportsvogn, der kan tage
kampen op med de europaiske. Moto-
ren er anbragt mellem forersaedet og
bagakslen og er en tunet 1500 cc ud-
gave af V-4 motoren i Taunus 12 M.
Vognen vejer 680 kg, og en af kon-
struktererne er den tidligere Aston
Martin-ingenier Roy Lunn, der var far
til den overkvadratiske Anglia motor.
Serlig interessant er konstruktionen af
det selvbzrende karrosseri, hvor forsz-
dets ryglen indgir som bzrende ele-
ment. Den nedvendige justering opnar
man ved en teleskopisk ratsejle og et

pedalophezng, hvis afstand fra ferersa-
det kan justeres via et greb pd instru-
mentbordet. Den indbyggede styrtbejle
har samtidig en aerodynamisk funktion;
styrtbojlen ligger en meter over vejba-
nen, mens resten af vognen kun maler
73 cm i hejden. Det er selvfolgelig
vanskeligt at bedemme vognens sports-
lige konkurrencemuligheder, da det i
hoj grad vil afhznge af, om den skal
konkurrere som prototype eller serie-
fabrikeret sportsvogn; men i sidstnevn-
te kategori synes den at have oplagte
chancer.

Af aerodynamiske grunde har bade

Mustang og Lotus Elan forlygterne for-
senket i skarmene, og Chapman har
som szdvanlig benyttet lejligheden til
at demonstrere sin spralske fantasi, idet
han lader havningen og sznkningen af
lygterne ske automatisk via lygtekon-
takten. I den havede position opfylder
lygterne de amerikanske forskrifter til
mindstehojden over vejbanen, og hele
arrangementet arbejder robust og lyd-
lost.

Skivebremserne fortsatte deres sejrs-
gang i det forlobne &r, og nwste nyhed
bliver sikkert de af Lockheed og Dun-
lop netop prasenterede antiblokerings-
systemer, der arbejder individuelt pa
baghjulenes bremsecylindre, hvor risi-
koen for blokering af bremserne na-
turligvis er storst. Desvaerre tillader
pladsen ikke en narmere gennemgang
af de to systemer, men inden neste ef-
terar vil der sikkert vere introduceret
engelske vogne med blokeringsfri bag-
hjulsbremser!

BMW 1500 - tegnet af italieneren Ber-
tcne - er tyskernes nyeste produkt i
30-35.000 kroners klassen. Der er fore-
lebig kun indregistreret et enkelt eks-
emplar herhjemme.

4

Formentlig varer det ikke lenge, for
NSU bringer en model med Wankel
motor pd markedet — antagelig bliver
det Sports-Prinz’en, der kommer til at
leegge for. Detroits anvendelse af turbo-
kompressorer i visse af Oldsmobile og
Corvair modellerne, vil maske f& euro-
paisk folgeskab, og omvendt synes ame-
rikanerne nu indstillet pd en snarlig
overgang til skivebremser. Rover og
Chrysler fortsetter udviklingsarbejdet
med turbinemotoren, men kun en lille
minoritet tror pd, at der kommer et
epokegorende resultat ud af disse ind-
xdte bestreebelser. For undertegnede

GM har investeret ca. to milliarder kro-
ner i den nye Opel Kadett.

synes det klart, at det aktuelle problem
for hovedparten af fabrikkerne hverken
ligger i udviklingen af nye motortyper
eller transmissionssystemer, men i radi-
kalt forbedrede affjedringssystemer.
Hvilken betydning lesningen af dette

(forts. side 27)



BILEN OG STILEN

. Verdens farste bil -
p : Cugnot’s dampvogn

I 2 T A S TR

Det typiske og det almin-
delige er ingenlunde altid de
samme. Af en broget og for-
virret tid vil historien ud-
skille de ejendommeligheder,
der huskes som stil, tidsand,
og hvad man ellers kalder de
forskellige epokers karakter-
trek. Kunne vi blot bevege
os i tiden og sdledes — histo-
risk set — kigge ind af vore
egne vindever, ville vort ind-
tryk af nutiden sikkert vea-
re helt andre end dem, vi nu
danner os. Imidlertid gar vor
erindring kun bagud; da
kendskabet til nutiden tilhe-
rer fremtiden, kan vi blot
som eventyrfortelleren sige
»vent nu bare!l« Og nu er
det netop tid til at stemme
sindet til forventning.
Tidernes gang udmentes i
mangt og meget — sekunder,
minutter, begivenheder, teg-
neserier, moder, bilmodeller.
Lad os her foretage et lille
strejftog gennem bilens aldre.
Vi vender blikket 200 &r til-
bage. Dengang hyttede det
korende folk sig med silke-
skrud og pudderparyk i knir-
kende karrosser med kuske
og hajdukker. Eller den rige
unge elegantier keorte tur
med mademoiselle i tohjulet
sportsvogn. Korehesten var
ung og hurtig og galoperede




med lystig vrinsken og prut-
ten. Og for 200 ar siden kor-
te monsieur Cugnot ind 1 en
mur med verdens ferste auto-
mobil. Han var formentlig
ifort trekantet hat og sko
med selvspender, selv om
nogle samtidige illustrationer
viser ham i mere revolutio-
nert antrzk: A3bentstiende
skjorte og flagrende har.
Bilens forste opblomstring
fandt sted i den victorianske
tid. Gottlieb Daimler satte
motor i en landauer (eller
var det en phaéton?), gav
snurrbarten et ekstra svung
og rullede af sted med bow-
lerhat, vest og urkede, hejt
havet i sin agestol. Der var
ingen fare for, at nazseklem-
merne og den rundpuldede
bleste af. De forste bilister
medte andre vidervardighe-
der, forst og fremmest det
forargede borgerskab og dets
representant: den vrede be-
tjent med blinkende hjelm
og oprakt sabel. S udsend-
te motormanden sin parla-
mentar - forlgberen med
rodt flag og klokke, akku-
rat som da jernbanetoget
kerte over Vesterbro.
Senere steg farten, og no-
gen opfandt stevfrakken og
den omvendte kasket. I 1905
var det elegant at eje en
fire- eller sekspersoners roi-
des-belges turvogn med hejt
bagsede, messingtoj og krumt
bathorn. — Nir ejeren selv
var chauffeur (ordet betyder
egentlig fyrbeder!), prinsede
han sig i storternet homespun
— det skjuler oliepletterne.
Om vinteren udrustede han
sig som Peter den Store pa
ulvejagt: bjerneskindspels og
kraniemuffe. Damerne hav-
de slor om hatten og blylod-
der i skertelinningen.
Automobilet blev accepte-
ret i de hojeste kredse. Selv
konger og kejsere blev moto-
riserede. En fyrstelig biltur
blev szrlig bergmt. Det var
den udflugt, hvorunder r-

. kehertug

Ferdinand  blev
skudt 1 Sarajewo 1 1914;
drabet blev indledningen til
den forste verdenskrig, den
endelige afslutning pi det
tyvende irhundrede. Da blev
den nyeste teknik tagetibrug
og bade bilen og flyvema-
skinen havde sin modnings-
tid. T 1919 var de klar til
at indgd som uundverlige
rekvisitter i de glade tyver.

Aldrig er der blevet bygget
flottere biler, skrappere biler,
hurtigere biler end i tyverne.
Fyrst Xtra Vaganta kerte i
Hispano-Suiza coupé-de-ville
til Rivieraen. Chaufferen sad
i fri luft. Aristokrater og
parvenuer overgik hinanden
1 motoriseret elegance. Der
var biler, som lignede aero-
planer, torpedoer, speedbade,
med slanke karrosserier og
svungne skzrme. Glimtende,
forniklede fittings og vind-
spejle, lange motorhjelme
over kraftige maskiner.

Rudolph Valentino og Lil-
lian Gish viste deres fotoge-
ne skikkelser i lige s& fotoge-
ne Voisins og Packards. Dan-
serinden Isadora Duncan blev
drzbt i en Bugatti, da hen-
des slor blev viklet om bag-
akslen. Motormandens pa-
kledning var ellers pludder-
bukser og pludderkasket. Det
var kun en Lord Lonsdale,
der kasserede en ny vogn,
fordi den hgje hat blev sldet
af hans herligheds hoved un-
der indstigningen.

S3 kom depressionen i 1929
— og dermed var de gyldne
tider slut. I trediverne dege-
nereredes bilen til det rene
pop. Amerika gik forrest
med sine store, fjedrende fa-
miliebusser, opblerede blik-
kasser med alskens forlorne
narrestreger. — Passagererne
gemte sig 1 fortifikatorisk
sikkerhed bag tykke dere og
sm& hejtsiddende vinduer. Det
var herefter klart, at alt var
muligt 1 blik. Det er marke-
ligt, at denne vulgere bil-

SN

mode faldt sammen med toj-
modens meget sophisticerede
elegance.

Efter den anden verdens-
krig kom »The New Look«
samtidig med pontonkarros-
seriet. Siden er kjolerne ble-
vet kortere, bukserne mere
snevre og bilerne strammere
i linierne. Nu er stilen scien-
ce fiction. Den moderne bi-
list viser omverdenen et sam-
menbidt, nddelost billede: Io-
nosfere-krydseren i aktion.
Selv opholder han sig, ifert
blazer og regfarvede briller
i et to-farvet nylon-sede.
Sin maskine kontrollerer han
sikkert med det ultramoder-
ne rat af stebt zink og
plexiglas med indbagt glim-
mer. Speedometeret er en su-
per-sensitiv high fidelity gei-
gerteller 1 sprojtestebt pla-

stic. Med evet hind valger
han den rette temperatur pa
varmeapparatet. Til de hirde
ture har han to tigelygter og
et spotlight. De er dog til
daglig hyllet i betrzk. Det
smager dog immervek af
sport.

Det er et sporgsmil, om
man i fremtiden vil se vor
tids frembringelser i det ro-
mantiske sker, som ombol-
ger bilens guldalder, &rene
1919-1930.

TEKST:. JENS NIELSEN
TEGNING: BO BONSFILS

Baliot 1927




Hvor mange forskellige bilmerker
kender De, keaere laser?

100? 200? eller flere?

Vi blev forleden preasenteret for hen-
ved 750 hos direkter Harald Andersen.
automobilfirmaet Andersen & Martini i
Kebenhavn.

Harald Andersen samler pd gamle ko-
lermerker og har gjort det siden 1920.

Her er et lille udvalg af pionértidens
navne: Belleville, Donnet, Lorreley,
Thornycraft, Sperber, Mannesmann,
Franklin Krupp, De Dion-Bouton, Itala,
Bugatti, Mack, Stoewer, Dinos, Phéno-
men, Imperia, Kolibri, Gardner, Delage,
Morch, Griaf Stift, Moline Knight, Bal-
lot, Stewart...

Det er en hojst usedvanlig samling —
og den er mange penge verd. En ame-
rikaner, der tilfeldigt kom forbi den
store bilforretning i Vesterport, tilbed
10.000 dollars, men Harald Andersen
vil ikke selge.

Selvialgelig har samleren ikke besogt
alverdens bilfabrikker eller haft vogne-
ne i sin stald — nej, han har dels kebt
og dels faet markerne foreret.

— Det allerforste har jeg direkte hug-
get fra en Ford T, som var kert ind i
en sadelmagerbutik i Redby, forteller
Harald Andersen. Vognen var totalt
smadret, kun navnepladen fra messing-
koleren kunne bruges, og den puttede
jeg 1 lommen. Fra mine studierejser 1
udlandet har jeg hjembragt adskillige
flotte maerker, bl. a. fra Czekoslovakiet,
hvor jeg arbejdede pd Praga-fabrikken.

Da jeg begyndte som brugtvogns-
handler i 1922, kom der for alvor gang

i samleriet. Jeg husker tydeligt den ven-
tillose Moline Knight, den belgiske F/N
(Fabrique Nationale), den italienske
Chiribiri, den franske Belleville, den
amerikanske luksusvogn fra 1908 Loco-
mobile samt Ttala, der vandt udholden-
hedslebet Pekin-Paris, Napier, Lagon-
da, Hotchkiss, De Dietrich, Delahaye,
Isotta-Fraschini, Clément, Steyr. Dir-
kopp, Pathfinder, Bianchi, Rapid, Far-
go, Hupmobile »6«, Elcar, Jean Gras. ..
jeg kunne blive ved i timevis!!!

Det var nogle pragtfulde biler, og
heldigvis strdler mange af pionértidens
navne endnu, mens andre desvarre er
sygnet hen og helt forsvundet.

Af de utallige bilmearker, der er for-
svundet, er det relativt fa, som virkelig
huskes. De fleste har for en tid blot vee-
ret baret oppe af gunstige konjunkturer,
men pd den anden side finder man
blandt de hengangne merker ogsa eks-
empler pa konstruktioner, der har veeret
forud for sin tid, og ferst er blevet
anerkendt, da det var forsent.

— Hvor mange bilfabrikker var der i
tyverne?

— Omkring 3-400 tror jeg, s det er
géet noget tilbage. De mindre fabrikker
kunne ikke klare sig i konkurrencen med
Ford, Renault, Opel, Daimler-Benz o. s.
v., som skabte kempevirksomheder ved
hjelp af gennemfert rationalisering,
samlebdndsteknik og heje arbejdslen-
ninger.

Nu kan jeg mindes de gamle pionerer
ved at samle keolermarker, siger Harald
Andersen, og vi ensker ham fortsat god
fornejelse . . .

Bilnavne fra pionértiden
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MINI-RACING

Mini—racing er stadig den store dille
i tusinder af danske hjem. Der findes
endog klubber, hvor man afholder
spendende og dramatiske leb mellem
de smi skalamodeller af verdens hur-
tigste racervogne: BRM, Lotus, Cooper,
Ferrari osv.

Selv born p& 45-65 ar kravler rundt
i dagligstuen for at lege med model-
banen. Ofte herer naboerne rad, suk,
protester og meget andet, der vidner
om den gode sportsdnd, som altid ken-
detegner et veddeleb.

Det er otte &r siden, de feorste mo-
deller dukkede op i England, og efter-
hénden ka’ man valge mellem 35 for-
skellige fabrikater, deriblandt den dan-
ske Elmodan, bygget hos Dansk Mo-
delflyver Industri i Odense.

Fart & Form har prevekort denne
bane, idet vi inviterede Roskilde Ring-
korerne Wittrup Willumsen og Guld-
mark-Hansen pa en keretur i en keben-
havnsk hobby-shop.

Wittrup og Guldmark har taget man-
ge harde dyster pd Ringen, og der blev
heller ikke lagt fingre imellem pd mini-
banen. Vore gaster keorte et grand prix
over 20 omgange.

Den gamle redakter affyrede start-
skuddet og blev nasten blest omkuld,
da vognene jog af sted. W. W, fik den
bedste start og et lille forspring, men
Guldmark kerte hurtigt sin modstander
op, og sa udkampedes en drabelig fight
om feringen.

De smé vogne (i sterrelse 1 :32) dri-
ves af Microperm elektromotorer og kan
opna en skalahastighed p& ca. 300 km/t.
Man skal trene i flere timer for at
kunne broadside gennem et sving — det
matte Wittrup og Guldmark sande i
deres forste mini-leb. De skiftedes til
at hoppe af »sporet«. Med meje og be-

sveer fik kererne tilbagelagt alle 20 om-
gange, og det var vistnok Wittrup Wil-
lumsen, der vandt med en halv vogn-
leengde. Guldmark-Hansen blev en flot
et 2

Efter lgbet udtalte W. W. til den
samlede presse:

»Det bedste ved mini-racing er, at
ingen — hverken kerer, mekaniker eller
tilskuer — kommer til skade.«

Det er ikke vanskeligt at bygge en
racerbane. Banedele keobes ganske som
modeljernbaner. Straeekninger og kurver
kan kombineres efter behag, sdledes at
man er i stand til at opbygge et helt




miniature-landskab med veje, bjerge
og viadukter.

Elmodan-banen bestdr af standard-
banestykker, der sammensat kan bru-
ges fra det mest enkle, nemlig en cir-
kelbane. De to biler, der herer til en
standardbane, kerer ved hjzlp af de
omtalte el-motorer, og hastigheden re-
guleres af fereren gennem en fartregu-
lator til hver vogn.

Ved kersel gennem hele banen kan
der opnés fine gennemsnitstider, men
sifremt bilerne ikke kores rigtigt, vil
de 1 lighed med »store« biler skride ud
i svingene uden kontrol og eventuelt
kore af banen. Ved siden af styreriller-
ne ligger stromskinnerne, og under bi-
lerne er anbragt to stremkontakter, der
giver forbindelse til motoren.

Samlingen af modelbanen foregar let,
idet stromskinnerne er forsynet med
styretappe, der passer i de tilstodende
banestykker. Stremtilslutningen sker fra
fordeler-panelet til det banestykke, som
er forsynet med besninger. Dernast for-
bindes fordeler-panelets to midterste
besninger med batteri eller transforma-
tor og endelig forbindes de to fartregu-
latorer med fordeler-panelet.

De to kendte
Volvo-kgrere
Wittrup  Willum-
sen (tv) og
Guldmark-Han-
sen dyster i
mini-racing.

Nu er banen klar til brug, og de to
vogne anbringes pd banelegemet. Fart-
regulatorernes rat afbryder stremmen,
nar disse drejes helt til venstre, og far-
ten stiger, ndr man drejer modsat. P4
den méde kan bilerne keore med den
hastighed, man ensker, og man marker
straks, hvordan koretojerne reagerer
over for hastighedsregulatoren. Inden
et race skal bilerne varmes op i nogle
omgange — endelig med begranset fart
— og derefter kan konkurrencerne be-
gynde.

El-motorerne kan kun kere med 3
amp. ved 12 volt jevnstrom og md al-
drig f& mere end 12 volt, altsd batteri
eller transformator med ensretter (for
eks, HSV-type 5a). Til mindre og mel-
lemstore baneanlag er det udmerket at
anvende batterier op til 9 volt, da
Microperm-motorerne har et ringe strom-
forbrug. Hvis der benyttes transforma-
tor, md man sikre sig, at denne ikke
gi'r mere end 12 volt. De fleste trans-
formatorer er fremstillet for modeltog,
hvorfor hastighedsskalaen péd disse slet
ikke galder for modelracerbiler.

Vedligeholdelse og pasning af Elmo-
dan er enkel. Motoren skal ikke sme-

MINI-RACING

res, hvorimod bakakslen og tandhjule-
ne (differentialet) skal have en tynd
olie. Hvis selve banelegemet har stiet
ubenyttet i leengere tid, kan der mulig-
vis danne sig ir pd messingskinnerne,
men dette fjernes ved forsigtig slibning
med fint sandpapir.

Og her nogle praktiske tips:

Opstar der fejl i anleget, sd én eller
flere biler pludselig standser, selv om
rattet er drejet om pé& fuld styrke, skal
man gjeblikkelig afbryde for stremmen
og ikke preve at starte vognen igen
ved fortsat at dreje péd rattet. Fartre-
gulatorerne m& under ingen forhold
»ldses« fast i den hensigt at holde bi-
lerne 1 konstant hastighed. Anvend ikke
speederen til andre formal — f. eks. mo-
deljernbane: den er udelukkende be-
regnet til Elmodan vognenes stromfor-
brug og vil uundgdeligt odelegges ved
overbelastning.

M. h. t. baneopbygning er der man-
ge kombinationsmuligheder. Generelt
gelder det, at yder- og inderbane er
lige lange i en §-tals bane, nar 8-tallets
halvdele er lige store. Derved gennem-
kerer en vogn pd én omgang en halv
yder- og en halv inderbane. Ved op-
bygning af mere komplicerede anleg
kan man — i modelstorrelse - kopiere
en hvilken som helst grand prix bane:
Aintree, Goodwood, Silverstone, Spa
Francorchamps, Nirburgring, Le Mans
eller vor egen Roskilde Ring. Skinner-
nes bojelige karakter tillader, at man
indbygger hzldning, enten for at opné
sterre fart i det pagzldende sving eller
for at opbygge en bane med konstant
haldning — 1 stil med Indianapolis i
USA.

God forngjelse i mini-racing, om
julemanden skulle komme forbi og
droppe en pakke med en modelracer-

bane'. v 8o b
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Ny udfordrer til VM

Mangemillionceren
de Tomaso bygger

formel 1 racer

Fra Coventry Climax foreligger de-

finitiv meddelelse om, at man ikke ser
sig i stand til at fortsaette sin aktivitet
i formel 1. Et h&rdt slag for Cooper,
Lola og Lotus, der fortrinsvis har be-
nyttet Climax’ 8-cylindrede Grand Prix
motorer i denne szson og gjort det si
overbevisende, at ingen endnu ved, om
ikke Jimmy Clark med sin Lotus Cli-
max 25 drager af med verdensmester-
skabet d. 29. december i det sydafri-
kanske Grand Prix. Verdensmesteren
1962 fir med andre ord kun et par da-
ge til at fejre titlen i. Sejrer Jimmy
Clark ikke, bliver det som bekendt Gra-
ham Hill og BRM, der erobrer laur-
barene, og ingen har vel fortjent dem
mere end netop BRM. Lotus’ tur skal
nok komme.

Coventry Climax vil i den kommende
seson dog vere leveringsdygtig med
reservedele til de engelske fabrikker,
der skulle vove at basere en ny sason
pd Climax V-8, til trods for at man
har standset videreudviklingen af mo-
toren. Mon ikke de tre fabrikker under
disse omstendigheder vil se sig nedsa-
get til at benytte BRM’s motorer, til
trods for, at de her vil komme i anden
rekke i forhold til BRM’s egne vogne.

Om Porsche fortsetter er tvivlsomt;
den 8-cylindrede volder stadig vanske-
ligheder trods to &rs intenst udvik-
lingsarbejde med en motor, der i alt
fald tager prisen hjem som den mest
komplicerede af de nuvarende Grand
Prix-motorer og efter cksperters be-
demmelse ogs& synes at veere den, der
har de storste potentielle udviklings-
muligheder.

Ferrari har haft en decideret darlig
seson, og arsagen er naturligvis den
masseudvandring fra fabrikken, som
fandt sted forrige vinter. Enzo Ferrari
har imidlertid meddelt, at han er fast
besluttet p& at udvikle nye vogne til
den kommende szson og vil deltage
med fuld styrke. Man mé& i hej grad
habe pa, at de rede vogne vil vise sig
i stand til at byde englenderne kamp,
da 1963 sasonen ellers bliver en ren
britisk affere til skade for Grand Prix
lobenes prestige og betydning som offi-
cielt forum for den tekniske kappestrid
mellem de europziske fabrikker.

P& dette sidste omrade vil traditio-
nen maske blive brudt, idet udviklingen
af den japanske formel 1 vogn fra
Honda meddeles at skride planmaessigt

samme princip som anvendt p& Chapmans Lofus 24 og 25, men ideen stammer
egentlig fra ltalien. Skivebremserne bagtil er i ovrigt af italiensk konstruktion.

frem. Man arbejder med prototyper af
sdvel 12- som 8-cylindrede formel 1
motorer og boltrer sig med 4 ventiler
og 2 teendrer pr. cylinder. De der har
haft lejlighed til at oververe Hondas
indsats i de store motorcykelleb véd,
hvordan de japanske maskiner til tider
har veret sa overlegne, at oppositionen
s& ud til at fuldfere lebet i 1. gear.

projekt som i de Tomaso's formel 1.

Hvis Honda melder sig som udfordrer
til de europwiske bilfabrikkers kamp
om det kommende verdensmesterskab,
bliver det spandende at se, hvem der
skal kore vognene. Jack Brabham synes
at veere et oplagt Honda-emne, men nu

far vi se.
Fra italiensk side foreligger nu ner-
(forts. side 34)

Sjeeldent er der s& store skonomiske og tekniske ressourcer bag et Grand Prix
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BMW Rapido Sport 2000

AF
BJARNE
| KORNBECK
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I 1938 indvarsledes en ny epoke
i den tyske automobilhistorie,
idet BMW-fabrikken introduce-
rede de nye stromliniede sports-
modeller: sport 327, 327/28 og
328 med den klassiske 2-liters 6-
cyl.-motor. Denne havde fra for-
ste feerd haft en ydelse pa 34 hk,
derfra gik den gradvis op til 36,
40, 46 og 50 hk. I den nye sports-
version 327 fik den en nettonorm
p& 55 hk, kompression 6:1. I
827/28-udgaven fik den 80 hk
med V-top, kompression 7,5: 1,
og 1 328, med egenvaegt 800 kg,
var den pa 83 hk, ogsd med V-
top og 7,5:1 i kompression. Mens
de to sidste udgaver i dag er kert
til vejs ende, er det 55 hk-moto-
rerne, der sejlivet holder stand,
og de kan fortsat kebes.

1938-modellernes karrosseri forbedre-
des i 1989-40. Det forste ar havde man
lygtemodel felles med Volkswagen, som
ogsd kom frem i 1938, men allerede et
ar efter fik de kraftigere lygter med
stejlere front og sterre paraboler. In-
strumenteringen blev up to date, som
den laves p& vogne af 1961-62: Det tri-
ste og lidt upracise V-speedometer og
de sm& firkantede adviseringer blev
koncentreret i 8 urskiveformede instru-

23 ar forsinket proverapport

menter, der udger: pracisionsspeedo-
meter, koblet triptaller, vandtermome-
ter, olietryksmadler, olietermometer, ben-
zinméler samt ur eller omdrejningstal-
ler efter anske.

I Danmark findes 7 stk. 327-modeller
fra 1938/39 og 5 stk. 827 fra 1939/40.
De tekniske data p& de fleste af vogne-
ne er uforandrede, men et par af dem
er blevet forsynet med to-trins Solex-
faldstremskarburator.

Antallet berettiger maske ikke i sig
selv til en preverapport, men rundt om-
kring er der stor interesse for disse
vogne, og dette i forbindelse med, at der
ikke tidligere har varet offentliggjort
nogen dansk preve, har sat mig 1 gang.

Det eksemplar, der her er afprovet,
er antagelig det bedst bevarede, der
findes i landet.

Karrosseriet er udfert helt i letmetal,
og de meget kraftigt afstivede derkar-
me, der indrammer de 1,10 m brede do-
re, giver vognen en vridningsstabil op-
bygning. Derene er tunge og smakre
som pa gedigne pengeskabe, forsynede
med ganske almindeligt totrins lasetsj
— og de er endnu aldrig sprunget op i
utide! Forer og forreste passager sid-
der i anatomisk korrekt udferte laene-
stole med kraftige vulster. Bagi er to
reguleere mindre sader, som giver plads
til to voksne eller tre born. Al bekled-
ning pa stole, saeder, kardantunnel, dere
og sider helt frem til fronten er ud-
fort i beffelskind. Foran sidder man
mellem kardantunnel og kasseprofil,
bagi er gulvet yderligere sanket for at
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give benplads til bagsadepassagererne,
da bagsadets ryglen er temmelig stejlt
og samtidig danner en klap til bagage-
rummet, som man invaderer indefra.

Vognen er forsynet med de klassiske
to skrd frontruder, som er sa typisk for
BMW, og som hver for sig kan lukkes
op med skruehdndtag, der ligesom alle
andre greb i vognen er beklaedt med
xgte elfenbenshoveder. Vinduesram-
merne er opbyggede og samlede i én
sver rustfri duraluminiumsramme, som
samtidig er forsynet med tre lukke-
héndtag til den tykke trelagskaleche.
De to lsfteh8ndtag sidder si tilpas, at
forsadepassageren kan bruge det hgjre
som sikkerhedshéndtag. Tilsyneladende
virker forruderne smé, set udefra, men
forerstillingen og det dejlige store en-
gelske sportsrat er placeret s langt
fremme, at man har glimrende udsyn
gennem ruderne. Hjornestolperne gene-
rer ikke under korslen, og bakspejlet
dakker fuldtud bagruden. Foran ruder-
ne er anbragt to ventilationsklapper,
der har tre indstillinger, og man kan
saledes fa& enhver enskelig form for
ventilation i kabinen. Dette eksemplar
er det eneste herhjemme, der er forsy-
net med originalt varmeapparat med
bleeser, anbragt helt foran siledes, at
varmluften feres op fra neden, og tre
indstillinger daekker behovet hele aret
rundt.

Pedalerne er standardtype og sidder
tilpas tilgengelige, og der er rigelig
med benplads, selv til de langste. In-
strumenteringen er velforsynet, og for-
uden de fornzvnte malere findes der:
handgasknap, choker, som ejeren har
gjort halvautomatisk med et simpelt
fjederopheng. Foruden automatisk er
der ogsd manuel tendingsregulering,
viskerkontakt, blinker med kontrollam-

pe samt elektrisk cigarettenderbox til
20 cigaretter. Et stort aflaseligt hand-
skerum afslutter instrumentbraettets ud-
rustning. Som man ser, er vognen helt
moderne udstyret, selv efter 1962-be-
greber.

Vognen har centralsmering, som fo-
regir ved tryk med foden péa en fjeder-
belastet pedal indefra, og alle vitale
dele smores pad denne made. Kun kar-
dan skal smeres én gang arligt! Som et
notabene skal hertil bemerkes, at en
stor bilkoncern fornylig alvorligt over-
vejede at gd over til centralsmering,
fordi man alligevel ansd denne form
for mest hensigtsmessig!

KOREEGENSKABER

At kere BMW’en giver én fornem-
melsen af, at den er bygget til store
hastigheder. Dette er ogsa rigtigt, blot
man sd husker at forsyne den med et
par skratstillede teleskopsteddaempere.
Vognen er perfekt retningsstabil under
alle forhold, selv i den varste storm
ligger den stet ved fuld hastighed, og
der er intet ratarbejde. Ved selv kraf-
tige opbremsninger forekommer der in-
gen nasedykninger. Bremserne opfylder
kravene til en sportsvogn, idet arealet
er lig med kiloveegt: 1100 cm? til 1100
kg egenvaegt. 99% af de nye vogne op-
fylder slet ikke dette sikkerhedskrav!
Bremsning med motoren er en szrdeles
effektiv affaere, da omdrejningstallet
ved nedgearing omgdende glider hastigt
nedad, nir speederen slippes helt. Ved
korsel pd kurvede veje kan man holde
en stor gennemsnitsfart, fordi vognen
korer som pa skinner, og selv om for-
hjulene befinder sig over to meter for-
an kereren, ved han altid pracist, hvor
de befinder sig; et resultat af forbilled-
lig affjedring og vejkontakt.

Det ret stejle rat falder behageligt i
hinden, og tandstangsstyringen er pre-
cis. Vognen har en tilpas understyrings-
tendens pa lige vej og gar over til over-
styring, si snart vejen er kurvet. Man
kan selv indstille selvopretningen, sa
den blir hurtig eller langsommere! I den
navnte vogn er ikke indlagt gearbox,
der normalt herer til 827 modellerne; i
stedet sorger en 328 gearkasse for et
uszdvanligt levende optrzk, kombine-
ret med et lavt gearet bagtej. Herved
er den overste ende skéret af tophastig-
heden, men til gengzld har man en
gennemsnitshastighed pd 130 km/t uden
mindste besvaer, og selv under de for-
hold feles vognen ualmindelig sikker at
kore i. Under den sidste biludstilling i
Forum blev der fra officiel side udtalt,
at der blev gjort uendelig meget for at
gore vognene moderne, men til gen-
gzld uhyre lidt for at gere vognene
sikrere. Denne BMW har sd stor sik-
kerhedsmargin, at »moderne« vogne i
dag faktisk i mange henseender er til-
bage.

SPECIFIKATIONER:

Mzrke: B.M.W., type sport 327/80 Ra-
pido 2000. Fabrikat: Bayerische Moto-
ren Werke, Minchen, Tyskland W. -
Dagspris 1940: 26.000 kr.

Motor: 6 cyl., vandkelet reekkemotor,
topventilet, parallelhangende. Boring:
68 mm, slaglengde: 96 mm, slagvolu-
men: 2069 ccm. Kompression: 6,8 :1,
effekt: 80 hk ved 4100 o/m.

Transmission: Toer enkeltpladekob-
ling, firetrinsgearkasse 328 model, hel-
synchroniseret i alle gear. Udvekslin-
ger: Ligear: 3,75. I gear: 2,28, T1I

(forts. side 27)




Bag rartet af

HUMBER SUPER SNIPE

_N avnet Humber har gennem
arene haft en god klang i dan-
ske bilist-eren, og ndr meerket i
de senere ar er ret svagt repree-
senteret i salgsstatistikerne, skyl-
des det utvivlsomt mest, at bade
Hawk og Super Snipe er blevet
dyre vogne. I Super Snipes hjem-
land er den derimod stadig over-
ordentlig populeer blandt bilister,
der af en eller anden grund ma
forbinde deres befordring med
prestige.
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Bilernes nationale serpraeg forsvin-
der mere og mere, men Humber Suver
Snipe er stadig karakteristisk engelsk —
nasten klassisk trods amerikansk pano-
rama-forrude og tip-top moderne dob-
belte forlveter. Pladsforholdene er fine
med god benplads i bdde for- og bac-
vogn. Der kan let sidde tre voksne i
bagszdet, og den midterste plads pa
forsaedet lader sig udmerket udnvtte til
en voksen passager pd mindre ture.
Indretningen sigter i alle detalier pd at
gore timelange koreture behagelige.
Der er brede, nedfeldelige midterarm-
len i beoge sazder, to smd klanborde
bag pd forszdet, elektrisk cicarettaen-
der bade foran og bagi, ualmindelig
nem og pracis betjening af friskluft-,
varme- oo defrosteranlas, indstillelioe

friskluftindtag i hver side af fornane-
let, indbyggede, rummelige lommer i
forderene, indbyeget lys i det veldi-
mensionerede, afldselice handskerum
osv. Interiorets luksuspree understreges
af sveert, agte skindbetrak pé sederne
og polerede naturtra-paneler.

Foreren kan glade sig over et godt
udstyr af letaflaselire instrumenter med
hensigtsmassice runde skalaer. Foruden
de szdvanlize instrumenter — speedo-
meter, kilometerteller og kelevandster-
mometer — omfatter samlin~en olietryks-
maler, ampéremeter og trintaller. Des-
varre skygger hornkontaktringen noget
for instrumenterne. Udsynet er godt
hele vejen rundt, mern man har ingen
storre glade af panorainaforruden, der
dog pa den anden side heller ikke er




behzftet med alvorlige ulemper i denne
vogn (mens forruder af denne, nu alle-
rede forzldede o~ udgdede tvoe, i an-
dre vogne har kunnet hemme ind- og
udstigning og fordrsage emme knz).

Motoren har den roligt, overlegne
kraft, som man gerne vil finde i en
luksusvogn. Den er p& 3 liters slagvo-
lumen og yder 130 SAE-hk, som stir
i pant forhold til egenvacten pd ca.
1525 kg (11,8 kg pr. hk) og sikrer over-
lesen acceleration og marchhastiched.
Super Snipe gér ved fuld acceleration
gennem gearene fra 0 til 80 km/t ~4 ca.
11,5 sek., fra 0 til 100 p4 ca. 16,5 sek.
og fra 0 til 120 ~4 ca. 24 sek.

Tonhastigheden maltes med nrove-
eksemplaret til 150 km/t, men fabrik-
ken opgiver selv en maksimumhastig-
hed pé 155 km/t. Ved 1000 motorom-
drejninger 1 minuttet kerer vognen i 8.
gear 27,7 km/t, og det vil sige, at en
konstant kerehastighed pa 180 km/t er
fuldt mekanisk forsvarlig.

P4 landevejen bruger man nasten
ikke gearskiftet, idet man har god ac-
celeration i topgear allerede fra 50
km/t til hurtige overhalinger. Sejtraks-
evnen er meget fin, idet motoren traek-
ker vognen jevnt i hejt gear fra tom-
gangshastighed, hvilket dog har mere
teoretisk interesse for en ejer, som on-
sker at skéne sin motor.

Tekniske data
og prestanda

Motor: Vandkelet, sekscylindret, fire-
takts, topventilet reekkemotor, boring
87,3 mm, slagleengde 82,5 mm, cylin-
dervolumen 2965 ccm, kompressionsfor-
hold 8,0 : 1, maksimale ydelse 129,5 hk
(SAE) ved 4.800 o.p.m., storste drej-
ningsmoment 19,12 kgm ved 1.800
o.p.m., Zenith faldstremskarburator, olie-
kapacitet 8,52 liter, kalesystem: centri-
galpumpe og 4-bladet ventilator, 12
volis batteri, 51 amperemeter.

Transmission: Tor enkeltpladekobling
til fuldsynchroniseret tre-trins gearkasse,
udvekslingsforhold: 3. gear 4,55:1, 2.
gear 7,34:1, 1. gear 12,77 : 1, bakgear
14,29 : 1, overdrive ekstraudstyr.

Karrosseri m. v.: Selvbarende 4-dors
sedan, forhjulsopheengning: skruefjed-
re og triangelarme, baghjulsophaeng-
ning: langsgdende elipse-bladfjedre,
hudraulisk fodbremse, fortil skivebrem-
ser, bagtil tromlebremser, mekanisk
handbremse, styretsj: power steering,
tankindhold 57 liter, deekstarrelse 6,70
x 15.

Hoveddimensioner: Akselafstand 2794
mm, sporvidde for 1441 mm, sporvidde
bag 1410 mm, totalleengde 4775 mm,
bredde 1765 mm, hojde 1549 mm, fri-
hejde over vejbanen 178 mm, vende-
diameter 5,79 m, egenvegt 1523 kg.

Accelerationstider:
0- 80 km/t .... 11,5 sek.
0-100 ,, w165k
0-120 ,, 240

Tophastighed ‘ca. 150 km/t.

Benzinokonomi:
Bykeorsel
Jeevn landevejskorsel.. ,,

8,0 km pr. |
10,0

" III

Den 38-trins gearkasse har fin syn-
chromesh mellem alle gear, og gearskif-
tet fungerer nejagtigt, men lidt lang-
somt pa grund af bindende lase. Andet
gear rekker til 95 km/t ved fuld brug
af motoren.

Det er en forngjelse at kere Super
Snipe hurtigt p& lange, lige strek. Den
har en urokkelig retningsstabilitet og
ligger stot og tungt pd vejen. P& grund
af tyngden foles den unagtelig som no-
get af en bolide, ndr man lader den
lobe hurtigt pad landevejen, men til be-
tryggelse er Super Snipe udstyret med
veldimensionerede skivebremser pa for-
hjulene og en vakuumforsterker, som
gor det muligt at prestere en hurtig
bremsning fra hej fart med moderat
pedaltryk. Bremserne virker bledt, og
vognen er meget stabil under kraftig
bremsning.

Styretejet er temmelig langsomt, og
der kraves store ratbevagelser for at
bringe vognen til at afvige fra ret kurs.
Da styretgjet tilmed er noget tungt, og

vognen kraftigt understyrende, kan Su-
per Snipe ikke netop kaldes nem at
kore hurtigt med pi snoet vej. Men
pd den anden side er vognens opforsel
i svingene si reel, at man absolut kan
holde et pznt tempo gennem kurverne
med god sikkerhedsmargin. Nearmer
man sig udskridningsgransen, begynder
udskridningen bledt og let kontrolla-
bel; man f&r i god tid advarsel fra
daekkene, som stojer en del ved hurtig
svingkeorsel.

Hjulophzngningen er yderst traditio-
nel med stiv bagaksel og langsliggende
halvelliptiske bladfjedre. Den fungerer
under de fleste forhold tilfredsstillende
og synes specielt at give god kontakt
mellem hjul og vej p& ujevne beleg-
ninger.

Ved heje hastigheder heres lidt vind-
stej over taget, og visse ujevnheder
kan give en let karrosseriresonans, men
lydniveauet er i evrigt, som man fore-
stiller sig i en stor europzisk luksus-
vogn.
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Ved fremkomsten af reglerne for
Monte Carlo Rally 1963 er diskussionen
om chancer allerede i fuld sving i rally-
kredse. Reglerne angiver nemlig klasser-
ne og sammenligningsfaktorerne, der skal
soge at stille vogne af forskellig motor-
storrelse lige, dels inden for klassen og
dels wuanset klasse overhovedet.

Der kares igen i dr med sammensldede
gruppe 1 — gruppe 2 klasser, som skiller
ved 700 (ej med i 1962) — 850 — 1000 —
1300 - 1600 - 2000 og 3000 ccm. Man
kan undre sig lidt over, at der efter
introduktion af en del vogne med motor-
storrelse omkring 1100 ccm ikke er ind-

fojet en klasse til 1150 ccm, som de in-
ternationale regler dbner mulighed for.
Sportsvogne og gruppe 3 korer sammen
med inddelinger ved 1000 - 1300 - 1600
og 2500 ccm.

Startstederne er de traditionelle: Glas-
gow, Lissabon, Monte Carlo, Paris, War-
szawa, Frankfurt, Athen og i dr for
Skandinaviens vedkommende Stockholm.
Lengde og opleg er ogsd som de fore-
gdende dr med lengste afstand 4292 km
(fra Stockholm) og korteste 3934 km
(fra Glasgow). Ruterne lober sammen i
Chambery, hvorfra der er felles rute péd
794 km til Monte Carlo. Pd fellesetapen
findes endfvwlere hastighedspraverne, som
igennem flere dr har wist sig meget af-
gorende, og hvor sammenligningsetaper-
ne, der udregnes efter samme vellykke-
de formel som i 1962, benyttes ved til-
deling af strafpoints.

Anmeldelserne sluttede den 9. novem-
ber, og den dans/ee kvota pd 15 wogne
udnyttes igen i dr ...

obo.
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AF FARMAND

Hvor skal
vl gore af
agrnene ?

For bare en halv snes ar si-
den ville et sporgsmal som:
Hvor skal vi gore
af bornene i bilen!
vaere blevet fejet fil side
som varende et burgojser-
problem. Dengang var det
for de fleste born en onske-
drom at kore med automo-
bil fra Kebenhavn fil Es-

Hun er da glad for sin sik-
kerhedssele

18

bjerg. | dag er det ikke ual-
mindeligt at hore born, der
plagende sporger, om de
snart ma fa en tur med lyn-
tog fra Esbjerg til Keben-
havn. Jo, tiderne forandres!

S& vidt jeg véd, har et
dansk gennemsnitsegtepar ca.
2,36 bern, rent statistisk.
Nogle fiar hverken
eller detre, mens andre far
omkring 12. Naturen forde-
ler ulige ...

Jeg er far til tre unger, og
tro mig nir jeg siger, at be-
retningen ikke er fri for selv-
biografi.

Bern er meget forskellige.
Nogle kan lide at kere i bil,
andre bliver vrede og atter
andre bliver darlige. For at
det ikke skal vere logn, har
jeg en af hver slags!

Et velopdragent barn, som
kan 1i’ bilkersel, er en glede
for forzldrene. Afhengig af
den plads, der er til ridighed,
laver man en legeplads pa
bagsedet af tepper, frakker
og gamle sofapuder. Her le-
ger han/hun med sin teddy-
bjern, kigger fornejet ud af
vinduerne, eller sover sode-
ligt. Kort og godt: ungen er
glad, om vi s& skal helt til
Spanien ..

Den w#artige er let gen-
nemskuelig, for den gor in-
gen af delene. Hverken so-
ver eller kigger billedbeger,

senner

er fuldstendig uinteresseret i
koerne, der tygger drov pa
markerne, nej, der er kun een
fornejelse — at ride-ride-ran-
ke, og hvem kan ride-ran-
ke hele dagen? Desverre er
jeg ikke i besiddelse af en ef-
fiktiv opskrift i behandling
af sidanne bern, men stor-
hjertede leger anbefaler for-
xldre at oplese en bestemt so-
vetablet — wuden skadelig
virkning — i malken. Efter
at have drukket den, falder
barnet i en blid sevn.

Det tredie barn, der har
tendens til sosyge, skal ha’
en sesygetablet ca. en halv
time for start. Man skal selv-
folgelig ikke fylde sin unge
med tabletter. Blot een pille
hver anden-tredie dag pa fe-
rieturen. S& er man sikker pd,
at bornene ikke tager skade.

I ovrigt er det interessant
og ser nasten ud som ond-
skab, hvad det dog ikke er,
at dispositionen for sesyge pa
ingen mide er lige sterk hver
dag. Til tider kan min fami-
lie kore adskillige hundrede
kilometer uden mavepine el-
ler sosyge. Og somme tider
har vi balladen allerede efter
en halv times forleb.

Jeg har bemerket, at to
venner, der rejser sammen,
ikke fir kvalme s hurtigt
som een, der korer alene og
keder sig. Men jeg har lige-
ledes bemarket, at dette ikke

er nogen fast regel. Som man
kan se, er alt dette et ud-
snit af videnskabelig kund-
skab, der endnu er uudfor-
sket. Derfor: hvis De rejser
med ét, to eller tre bern, sa
husk altid at medbringe tab-
letter og giv dem til ungerne,
inden pladserne grisses til.
Og glem ikke at &bne vin-
duer og soltag (undtagen i
denne vintertid); jo mere
lukket en bil er, desto mere
syge bliver de emfindtlige
passagerer . ...

Der kan vere mange
grunde til, at en familie an-
skaffer sig en bil. Har man
mindre bern teller besveret
med at slebe dem op i toget,
sporvogne o.s.v. — for ikke
at tale om Store Balts over-
farten (Mon den bro nogen
sinde bliver bygget?) meget
tungt i bil-overvejelserne.

Men der er flere proble-
mer med bern pd langtur. Bi-




ler er ikke specielt indrettet
til legestue. Beveagelsesfrihe-
den er ringe, og sterre bern
foretrekker at blive hjemme
end deltage i den beremte
sgndagstur.

For et par ar siden havde
min familie — da den endnu
bestod af to voksne og to
born — ikke besver med un-
gernes beskeftigelse, nir vi
skulle kore. Vi havde nem-
lig en motorcykel med side-
vogn. Ungerne blev kledt
godt pd og stoppet ned i
denne. Efter nogle minutters
rumlen ud af landevejen,
faldt de i sevn. Sidevognen
virkede som en vuggende
barnevogn . ...

Sidan kan man ikke be-
handle bern i bilen, og vi
har nu gjort bagsedet til de-
res domene. For det forste
er det umuligt at have tre

born (pd skedet) foran, og
for det andet er risikoen for
sammensted med vindspejlet
eller instrumentbrattet ret
stor under en uventet op-
bremsning.

Alts3: om pa bagsedet med
bornene! Dér kan de f.eks.
sidde i bunden af vognen og
anvende szdet som arbejds-
bord.

Det kan betale sig at ofre
lidt tid, penge og opmerk-
somhed pi bernenes beskef-
tigelsesmuligheder. Bade for
deres og forzldrenes skyld ..

Korer jeg alene med den
mindste pode, spender jeg et
bornesede fast pd passager-
forsedet, hvorfra han kan
nyde turen gennem byen.
Szdet er ikke kostbart og

kan erhverves i stort set alle
tilbehors-forretninger.

Et andet punkt skal man
vere opmerksom pd. Bern —
selv de mindste — vil gerne
opleve noget nyt, ligesom
forzldrene har bestemte pla-
ner i forbindelse med en fe-
rie.

At koordinere disse planer
og bernenes ensker kraver
faktisk stor omtanke. Det
kan selvfelgelig vere, at net-
op De har et vidunderbarn,
der i en tidlig alder, skal vi
sige 4-5 ar, ikke interesserer
sig for andet end kirkelige og
verdslige bygninger, muse-
umsbesog eller lign. samt el-
sker at g& hénd-i-hind gen-
nem byer i det sydlige ud-
land.

Mine bern herer ikke til
omtalte type. De kan godt
lide at se keldre og klippe-
tirne, bade og spille bold,
men helst vil de ha’ soft-ice,
sodavand og chokolade.

Det er min erfaring, at
born indtil en halv snes ar
foretrekker ferie ved seen,
hvor man kan opleve ting,
der er morsomme at berette
om derhjemme; f.eks. dam-
peren, der tudede si meget
— da jeg faldt i vandet med
sondagstejet pd — dér hvor
far ikke ville kebe en iskage
— s3danne oplevelser hefter
bern sig ved.

Derfor nejes min familie
med at tage bernene med i
to tilfelde: pd kortere rej-
ser i weekend’en og i len-
gere ferier, hvor vi skal be-
soge ganske f& steder og til-
bringer det meste af tiden
ved stranden. P& rejser af
mere serigs karakter glader
vi bedstemgdrene med deres
bernebern.

I det foregdende har jeg
mest tenkt pd bern i alderen
fra tre til ti ir. De er svere
at beskaftige, men det kan
lade sig gere. Jeg tror nem-
lig, at det er et sundt tegn,
hvis bernene ikke finder det
morsomt at sidde ubeskefti-
get 1 bilen i flere timer og
kigge pd landskabet.

Og pd bagsedet har un-
gerne en glimrende tumme-
plads, selv om man risikerer
skrig og skril, ndr lille Pe-
ter ta’r store Kim’s legetoj
eller omvendt.

’ ol

Aldrig bern pé forsadet i en bil. Risikoen for et stygt
sammensted med vindspejlet eller instrumentbreettet er me-
get stor under hird og uventet opbremsning.

4 B

Dette saede anvendes til bern pd 3-4-5 &r. En sikkerheds-
sele serger for, at han/hun ikke kan kravle ud under kore-
turen. Er barnet bilinteresseret, kan det dreje pa sit »eget
rat« af plastic.
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Der kommer stadig nyt auto-fil-
beher, selv om markedet er vel-
maettet. En del er nyitige ting,
andre mindre nytfige.

Det er umuligt at remse alle ny-
hederne op i FART & FORM, sé
vi bringer kun et lille udvalg. Pri-
serne varierer fra et par kroner
til et par hundredlapper, og der
er gode julegaveideer til den bil-
glade familie.

Schrader & Sen, Roskildevej 76, Alberts- = l
lund pr. Tastrup, importerer det belgi-

ske fanfare-horn A.E.B., der kan til-
sluttes 6 el. 12 volts batteri, har en
gennemireengende lyd (ideelt til lande-
vejskorsel) og leveres for kr. 75,-.

-

Den kombinerede skruetraekker og
stavlygte PILOT (made in Hong
Kong) kan erhverves hos Scan-Prak-
tikus for kr. 15,-.

¢ ™ Nér man hovler, falder der
spaner - og ndr man spiser i bi-
len, kommer der krummer. Scan-
Praktikus har indfert en auto-
stovsuger PILOT (japansk op-
rindelse), der samtidig er lom-

! * Chic-klap hedder denne stol (45 cm

hej og 32 cm i sedebredde) fremstil-
let af forchromede stalrer og skum-
gummipolstret. Den fylder kun 5 cm
sammenklappet. Forhandles af Scan-
Praktikus, H. C. Andersens Boulevard 1,

Kebenhavn. Pris: kr. 55,-.

Denne lseder-box er et mini-apotek.
Foruden de sadvanlige gazebind,
hefteplastre o.s.v. findes der saks, ter-
mometer, pincet, hovedpinepiller, so-
sygetabletter, kamferdrdber, armslynge.
Forhandles kun af Scan-Prakfikus. Pris:
kr. 100,-. -

Turtle Anti-Freeze frostsikrer
ned til = 20 grader. Man
blander to dele vand med
én del anti-veeske, der sam-
tidig renser vindspejlet. Im-
porter: A/S Niplex. Pris: kr.
6,75.

melygte og ventilator. Den dri-
ves af 2 11/2 volis batterier og
koster kr. 33,-.

»
Bilisten bor altid ha'
et slebetov i sin

vogn. Scan-Praktikus
leverer et sddant af
nylon (leengde fem
meter) med indstil-
lelige beslag, be-
skyttelsesheette til at
leegge over kofan-
geren og redt ad-
varselsflag for kr.
25,-.

TEKST: FINN LARSEN
FOTO: BENT RE]
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TUNINGSUDSTYR
OG TILBEHOR

til de fleste engelske vogne
fas bedst gennem

H. U. Lassen
Hoeghsmindevej 50
Gentofte

Eneagent for:

John Sprinzel Racing Ltd.
(Sebring udstyr til A-H Sprite)
V. W. Derrington Ltd.

Fibrepair Limited.

S. A. H. Accessories Lid.

Ring eller skriv efter prisliste
GE 4381 eller MI 8301 lok. 10

- Julegaver til BILEN

Scan-Praktikus er eneforhandler af dette
auto-bord. Med to sugeskiver pd formica-
pladen (29 x 44 cm) og et teleskopben kan
det anbringes overalt i og udenfor vognen.
Pris: kr. 60,-. -

* Efter frokost i det fri er det dejligt at
fa vasket hander - evt. skyllet tallerk-
ner og bestik af. Plastic-vandtanken her

’ er fra Scan-Praktikus; den rummer syv

liter, og pa siden er der to toilettasker
med seaebe i etui, negleborste og hand-
kleede. Tanken, der koster kr. 48,-, heen-
ges pa bilen ved hjelp af en dobbelt Visse bilister har behov for en tripteel-
metalbgijle. ler. En billig-udgave er A/S Niplex’

; »Tankfix« (pris: kr. 8,-); for kereturen

indstilles fripteelleren efter de tre ba-

geste tal pd kilometertelleren.

Kulilte forarsager mange
ulykker blandt de motor-
korende. Derfor er en IN-
DICATOR uundveerlig, idet
dens gule farve bliver
mork eller sort, hvis der
forekommer kulilte i bi-
len, i garagen, i baden
o.s.v. Fabrikation: Smith &
Co., Norregade 75, Oden-
se. Pris: kr. 4,15,

¢4

En kuglepen med ind-
bygget lampe skulle
vaere praktisk for orien-
teringskarere m. fl. Pris:
kr. 25,- hos Scan-Prak-
tikus.




Julegaver

til BILEN

* Der findes et utal af cigaret-lightere pa
tilbehars-markedet. Sidste »skrig« fra Eng-
land hedder selviglgelig CIG-LIT, og den
monteres bedst pa underkanten af instru-
mentbreettet. Pris: kr. 18,-. Importer: Si-
monsen & Nielsen A/S, Frederiksholms
Kanal 4, Kebenhavn.

P& alle benzindrev-
ne biler kan Smiths
nye elektroniske
omdrejningsteeller
monteres. Vilh. Nel-

lemann A/S, Vod- Bravo-magneten, der bl. a. anvendes
roftsvej 55-57, Ko- som papirholder pa instrumentbreet-
havn, forestar im- tet, fremstilles i flere farver og koster
porten, prisen er kr. kr. 2,75 pr. stk. Eneforhandler: A/S
275,-. Niplex, Tobaksvejen 11, Seborg.

Danmarks eneste
specialforretning

Blandt flere kompas syntes vi
bedst om disse fire fra A/S Ni-
plex. Priserne er, nédr man be-
gynder everst péd billedet: kr.
20, o kri20, v kr: 218,507 ogigkr:
37,50.

Orientering-Rally

triptaellere - kortplader - kortlamper
linealer - vinkelmal - kort
kortboger - koretidstabeller
kalkulatorer - taglygter

kronometre - stopure

speed-piloter - kompas - alt i
lygter for ,rallymontering”
undervogns-beskyttelsesplader etc. :

Tuning - Banekarsel

Elleman-topstykker pa ombytnings-
basis - Tobu tuningsszet for VW

pa ombytningsbasis - Abarth udstyr
omdrejningstallere - kerehandsker
hjelme - alt i instrumenter etc.

(]

Auto-dolken PUMA (et Solingen fa-
brikat) er bdde hammer, okse, kniv,
sav og dasedbner. Den leveres med
tree-skede til at skrue fast pa pane-
let ved forerens vensire ben. En lee-
der-skede koster kr. 8- og selve
dolken kr. 52,-. (Set hos Scan-Prak-
tikus).

_ PRIS: kr. 72.-

+ OMS

D d DE ka“ Selv smgre bilen effektiv
PR med WANNER hgitryks-fedtpistol

treerat - sportsdaek af alle maerker

spejle - teendrer - paerer — et schweizisk pracisionsprodukt

racing olie etc. etc. ® Giver smgretryk pd 400 atm - uder
brug af trykluft

* ® Forsynet med smgrehoved, som gi-

Ring eller skriv efter KATALOG :;;re:‘?;’le"ﬁ tet forbindelse til

Postordrer ekspederes omgéende @ Smgrer effektivt selv fra de van-

8 dages returret skeligste vinkler

@ Betjenes legende let med én hénd
@ Passer til alle vogne

ennem auto-udstyrsforretninger Bespareisen ved a1 smgre
) Y 9 selv betaler hurtigt Deres

og maskinforretninger ell. direkte fra A el
GEORG KELLER A/S - VODROFFSVEJ 9 mest effektive. der rogen

K@BENHAVN V. sinde er fremstillet.

VESTER 7662 - 7682 iyt filioune™

LUNDINGSGADE 13 - AARHUS - TLF. (061) 22231
T P e e o e O P i P B S S T R
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Fire-fakismotoren

I nden vi ved tuningen forlader selve motoren for at se
nermere pd tendings-, indsugnings- og udblasningssyste-
merne, skal vi se lidt p& svinghjulet. Ved motortuning herer
man ofte udtalelser om, at der skal tages noget af sving-
hjulet, men hvor meget og om der i det hele taget skal
fjernes noget, vil i hoj grad afhznge af, hvortil man vil
anvende motoren.

Nér man taler om at gere svinghjulet lettere, mener man,
at det skal afdrejes, sdledes at de masser, der skal settes i
beveagelse, bliver mindre. Man opnédr derved en hurtigere
acceleration, da man efter en afdrejning af svinghjulet skal
sette en mindre veaegt i rotation. S& lenge der er tale om
biler, spiller dette forhold ikke nogen overvaldende rolle,
men er der tale om smi keretejer, f. eks. motorcykler, hvor
forholdet mellem egenveegt og veegt af svinghjul er langt
storre, vil en sddan svinghjuls-afdrejning kunne merkes i
accelerationen. Til gengzld for den forbedrede acceleration
gar det ud over motorens evne til at sejtreekke, idet moto-
rens roterende masser hurtigere lader sig afbremse. Er der
tale om et koretoj, der skal kere rene bane- eller lande-
vejsleb, kan man udmerket foretage en ret kraftig afdrej-
ning af svinghjulet, men p& keretojer, der skal anvendes til
trial eller bakkeleb, kan det ikke betale sig. Her har man
ofte brug for motorens sejtrakkeevne.

Nar afdrejning af svinghjul ved biler ikke spiller nogen
stor rolle, skyldes det den store vognvagt i forhold til
svinghjulet, hvor selve vognen virker som en slags »sving-
hjul«.

Har man imidlertid besluttet at tage en span af sving-
hjulet, skal man passe p& ikke at fjerne gods i forbindelse
med afbalanceringshullerne, idet man derved far ubalance
i svinghjulet, en ubalance der i verste fald kan blive sa
kraftig, at akseltappen, hvorpa svinghjulet er monteret,
knzkker af.

Onsker man at foretage en virkelig letning af svinghju-
let, kan man foretage en opboring af afbalanceringshuller-
ne inden afdrejningen, men det bedste vil naturligvis vere
at sende svinghjulet hen til en ny afbalancering efter ope-
rationen.

Mens vi arbejder med svinghjulet, vil det vaere passende
at se lidt pd koblingen, idet denne ogsd skal modificeres,
saledes at den kan overfere det storre moment, der frem-
kommer ved en tuning. Den skal forsynes med sd kraftige
fjedre, at koblingen ikke vil »fedte« ved en hérd tilkobling.
P4 nogle vogne kan man med fordel anvende en anden
kobling, f. eks. kan man montere en VW 1500 med en kob-
ling fra en Porsche, mens man kan montere en VW 1200
med en kobling fra »transporteren«, idet denne kobling er
vasentlig strammere.

Skal man kere konkurrencekersel, md man dog ikke an-
vende disse sma kunstgreb, sdfremt man skal deltage inden
for gruppe 1 eller 2, men kun forsyne koblingen med kraf-
tigere fjedre.

Vi skal nu se nzrmere pa tendingssystemet, da man ved
en tuning ikke kan undlade at foretage visse modifika-
tioner her. Har vi foretaget en foregelse af kompressions-
forholdet, vil trykket inde i cylinderen, inden gnisten skal
springe mellem elektroderne i tendreret, vare foroget. Er
omdrejningstallet tilmed sat i vejret, er det ikke sikkert, at
den oprindelig monterede tendspole er i stand til at yde
en sd stor effekt, at tendingen kan foregd pd tilstreekke-
lig sikker mide. En almindelig tendspole har normalt en
sddan kapacitet, at den kan trekke en gnist i fri luft med
en lengde pd ca. 14-16 mm. Lengden af denne gnist vil
nedsattes betydeligt, ndr den skal springe i et lukket rum,
bvor trykket er langt over 1 atm., som det er tilfeldet inde
i en cylinder. Her regner man med, at der maksimalt kan
treekkes en gnist pd ca. 1-1,5 mm lengde. Endvidere er
tendspolen beregnet til at afgive et vist antal gnister pr.
minut, og overskrides dette tal, vil det have svigtende teen-
ding til felge.

Man ber derfor udskifte den oprindelige teendspole med
en sakaldt »super« tendspole, der er i stand til at give en
leengere gnist, og desuden har en sterre kapacitet, sa moto-
ren kan keres op i et hojere omdrejningstal. Foruden nav-
net »super«—tzndspole kaldes de ogs& »olickelede sports-
spoler«, idet de, som navnet siger, har olie som isolations-
og kelemedium. Olien kan cirkulere inde under kappen og
derved transportere varmen fra spolernes vindinger ud til
yderkappen, hvor den kan blive bortledet.

Nar man monterer en anden tendspole, skal man ved
samme lejlighed montere en ny kondensator, der er neje
afstemt til den ny teendspole. For ofte ser man motorkerere,
der undlader dette, og resultatet bliver, at de breender deres
platiner i knikserkontakten ret hurtigt og derved let far
tendingsforstyrrelser.

Samtidig med disse @ndringer kan man passende montere
nye platiner og kontrollere, at rotoren er i god stand. Der-
nest er det tendrerene, der skal underkastes et lille efter-
syn, idet disse er afstemt efter standardmotoren. Har man
kun ladet motoren blive lidt hejere komprimeret og i evrigt
ikke foretaget sig yderligere, skulle der ikke vere nogen
grund til at montere tendrer med andet gledetal.

Anderledes stiller det sig, dersom man har foretaget en
hel serie indgreb, og motorens omdrejningstal sattes 1 vej-
ret. I sddanne tilfelde vil der opstd hejere temperatur i
motoren pa grund af det storre antal forbrandinger pr.
minut, og man skal derfor montere et koldere tendrer; alt-
sd et tendrer med et hojere glodetal, idet et koldere tend-
ror lettere kan lede varmen bort fra elektroderne. Hvor
hejt man skal g op i gledetal, vil afhznge af, hvordan
motoren keres, og hvor meget man har modificeret den.

(forts. side 27)
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Medens der endnu ved redaktionens
slutning hersker stor spanding om DM
i orienterings- og rallykersel, er det al-
lerede afgjort, hvem der bliver den
danske mesters »storebror«, Europame-
ster 1 rallykersel. Tyskeren Eugen Boh-
ringer har fra &rets begyndelse placeret
sig s& fremragende i de til mesterska-
bet tellende afdelinger, at han allerede
for sidste afdeling, det engelske rally,
som kertes i begyndelsen af november,
er sikker pa forstepladsen. Det afgjor-
des, da han med Peter Lang vandt den
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afgjort vanskeligste afdeling tallende
til mesterskabet: Liége - Sofia - Liége,
hvor kun 138 af 100 startende gennem-
forte. »LLe Marathon de la Route«, som
dette rally ogsd benazvnes, gik i nogen-
lunde lige linie fra Liége til Sofia og
retur — med siger og skriver én times
hvil. Sammen med Tour d’Europe er
det efterhdnden det eneste af alle euro-
pxiske rallies, der afgeres alene pa
uafsparret landevej, hvilket kan ske 1
kraft af, at lebene passerer de edeste
egne. Liége-klubKen havde i &r fjernet

Tekst: Ole Boe Olsen
Foto: Holger Moller Nielsen
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den ene prove, som endnu var tilbage i
1962, og gjort det til ét stort vaeddelob
med 4 timers respittid. Langt de fleste
vogne udgik med odelagt affjedring el-
ler undervogn, og kun to vogne under
1000 ccm slap igennem.

Ud over denne flotte placering havde
Bohringer i forvejen placeringer som
totalvinder i det polske rally (der kri-
tiseredes kraftigt, fordi meget knappe
koretider i bebyggede omrider gjorde
hurtig kersel i trafik til en meget af-
gorende faktor), en 2. plads i Monte
Carlo Rally, klassesejr i Tulpen Rally
og Midnatssol Rally.

For Mercedes er mesterskabet ikke
noget nyt, idet Schock/Moll vandt i
1960, ogsa i 220 SE. De havde i for-
vejen veret Europamestre i 1955 og
56 1 Mercedes 300 SL, den med der-
hangsler i taget.

Bortset fra fernevnte Liége — So-
fia — Liége, Tour d’Europe og del-
vis Alpenrally, er foregédende &rs
udvikling 1 retning af at afgere le-
bene pd afsperrede straekninger fort-
sat forbundet med relativt lette trans-
portstrakninger. Uden at kunne teg-
ne sig for Europamesterskabet har
BMC’s lille Cooper dog vearet arets
rallyvogn. Den er sivel Englands som
Sveriges rallyvogn nr. 1, og den har
hentet formidable sejre hjem. Med
stralende, men tilsyneladende lidt vel




Ejner Olsen (ved rattet) og Ole Nielsen forer i danmarksmesterskabet i oriente-

rings- og rallykersel.

RT PA LANDEVE
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dristige kerere ved rattet, har man gang
pa gang chokeret alle ved at kere fra
langt sterkere vogne. Men det har kne-
bet med den konstante indsats; gennem-
gdende har indsatsen varet efter recep-
ten »vinde eller velte«. Selv har jeg i
arets lob vearet udsat for Coopere i det
norske vinterrally og i Sverige i Bohus-
rally og Malarrally, hvor de vandt --
alle steder kort af Tom Trana.
Danske rallykorere har i 1962 pla-
ceret sig pant i flere af de store
rallies. Uden at placere sig helt i

toppen blev Jens Nielsen - Henning
Henriksen i Alfa Romeo bedste
danske hold i &rets Monte Carlo.
Hojst arefuld var Robert Nellemans
og Carl Sybergs indsats i Tour d’
Europe. Syberg blev sammen med
Guldmark - Hansen i Volvo klasse-
vinder og nr. 5 generelt, medens
Nelleman og Jorgen Nielsen i Ford
Zodiac besatte 6. pladsen generelt
og andenpladsen i klassen (efter to-
talvinderen). Palle Mogensen fik at-
ter succes i den svenske afdeling af

E-mesterskabet, da han i midnats-

solen i forste omgang besatte anden-

pladsen efter Toivonen. Senere skaf-
fede en revision af pointtildeling for
buler andenpladsen til nordmanden

Hans Ingier, s& Mogensen métte

rykke ned pa 3. pladsen.

Herhjemme dyrkes orienteringsspor-
ten stadigveek i snart utallige unioner
og sammenslutninger — til lige stor ska-
de for alle parter. Der har gennem den
sidste tid vearet adskillige folere ude
fra de orienteringskorende unioner, pa
den ene side DAU og DMU, pd den
anden side JMO og FMOU, og ved re-
daktionens slutning forestdr der vigtige
meder med henblik p& at n& frem til
en aftale. Imens korer syklubber og
borgerforeninger det ene lob efter det
andet. En del af dem er mindre vellyk-
kede — hvordan skulle de kunne vere
andet, ndr man ikke rdder over uddan-
nede arrangerer — og disse uheldige lob
lastes bilsporten som helhed for. Man
kan nemlig ikke forlange, at en vejejer
skal bemarke, at det ikke er en orga-
niseret klub, som har gdelagt hans vej
uden at have tilladelse til at kere pa
den. For ham er det bilsportsfolk. Det
er simpelt hen blevet en livsbetingelse
for sporten, at man finder sammen fra
de forskellige unioner og dernast i fel-
lesskab soger at gere det klart i ju-
stitsministeriet, at de ikke-organiserede
klubber ikke har midlerne til at arran-
gere og afvikle O-leb, ligesom man ikke
har tilstreekkelig disciplineer myndig-
hed over for de deltagende.

Der er i denne sason blevet afviklet
mange gode leb. At man i de ovrige
nordiske lande indroemmer os evner for
at arrangere storre leb, har fundet ud-
tryk deri, at Danmark i 1963 stir for
en af de forste afdelinger af Nordisk
Rallymesterskab.

Der har varet en tendens til at
gore lobene vanskelige. Mange lobs-
ledelser har tilsyneladende set det som
en af deres fornemste opgaver at duk-
ke deltagerne mest muligt. Flere leb
har i svaerhedsgrad simpelt hen vearet
urimelige. Det er nu ikke tilstrekkeligt,
at vinderne er glade, fordi de dbenbart
nogenlunde har magtet opgaven. De ov-
rige deltagere skulle ogsd gerne more
sig; og det gor man nu ikke, hvis man
gang pa gang far sldet fast, at man
ikke sldr til 1 det spil. Rent bortset fra,
at Danmark jo ikke er sd stort, at vi
har rdd til i hvert leb at brende et
utal af fiduser af.

Her ses Mercedes’ rallyhold 1962 - fra
venstre Moll, Schock, Mahle, europa-
mesteren B&hringer, Socher og Oft.
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Nye
bager

The History of BRM

Der har altid veeret noget mystisk
forbundet med initialerne BRM; hvor-
for var den 1,5 liters 16-cylindrede
Grand Prix vogn, som Raymond Mays
og Peter Berthon stod i spidsen for,
evigt 1 rampelyset, skent den aldrig
prasterede en sejr i noget afgerende
lob? Hvem stod egentlig bag dette gi-
gantiske forsog pé at vise Union Jack
pa de europziske veaeddelgbsbaner, og
hvad fik disse meend til at holde ud
trods 15 &rs konstant modgang, indtil
de nu endelig stdr nermere ved erob-
ringen af et verdensmesterskab end no-
gen af deres konkurrenter?

Om alt dette har Raymond Mays
skrevet en interessant bog, hvori han
forteller historien fra begyndelsen med
de gamle 1,5 liters ERA voiturette ra-
cervogne fra midten af 30-erne, og som
han kerte til sejr i mange lob. I 1939
besluttede han og Peter Berthon sig til
at gd i gang med BRM projektet, men
det tog 10 &r, for vognen var bygget,
og endnu 2 &r, inden den ndede frem
til den skikkelse, hvori den nu opbeva-
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res pa Montague Muszet 1 England. I
sine lyse ojeblikke afgav denne 1,5 li-
ters motor en ydelse pé ca. 600 hk.

Formlerne skiftede, og hver gang stil-
lede BRM op med nye konstruktioner,
men uheldet forfulgte dem som en
skygge.

I dag anser vi englenderne for ver-
dens ferende bilsports-nation, men alli-
gevel er det en kendsgerning, at den
engelske Connaughts sejr 1 Syrakus
Grand Prix i 1955, var den forste en-
gelske formel 1 sejr 1 80 ar. Hvordan
begivenhederne derefter tog fart, ken-
der vi alle 1 hovedtrazk, men det, vi
méske kender mindst til, er BRM’s hi-
storie 1 disse ar. Bogen slutter med de
begivenheder, der nu har fert BRM
frem til teerskelen for et verdensmester-
skab.

Som tilleeg bag i bogen findes udfor-
lige specifikationer over de 4 racermo-
torer, BRM hidtil har udviklet. Bogen
er glimrende illustreret, og vi anbefa-
ler den varmt. — Pris: kr. 34

Famous Racing Cars

En lille velillustreret bog om de mest
kendte Grand Prix racervogne. Hver
enkelt er beskrevet med specifikationer
og konstruktionsdetaljer, desuden far
man oplysning om de sejre (eller ne-
derlag), modellerne indbragte fabrikan-
terne.

Det er interessant at felge udviklin-
gen af sdvel motorer, transmissioner og
karrosserier fra omkring ar 1900 til
midten af trediverne. Mange vil nikke
genkendende til navne som: Auto-Union,
Bugatti, E.R.A., Daimler-Benz og man-
ge andre, som forlaengst har trukket sig
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GIV MOTORBOGER
SOM JULEGAVE

Danmarks eneste specialforretning for motorlitteratur

BOGERNE SENDES OVERALT

KNUD RASMUSSENS Eftf.

Gregers Hoeg - Boghandel

VESTERBROGADE 60
Kebenhavn V - TIf. Hilda 2055

tilbage fra vaddelsbsbanerne. Forfatte-
ren (David Hodges) navner ogsé den
ubillige konkurrence, de store tyske fa-
brikker p&ferte Grand Prix lebene med
deres statsligt financierede mammut-
vogne i arene 1935-39. Dette inspirerer
laeseren til at vurdere privat-firmaernes
indsats p4 en anden baggrund.

Selv om interessen for automobilsport
i dag nappe kan sammenlignes med den
entusiasme, der herskede for 25-80 ar
siden, vil Famous Racing Cars alligevel
finde en laserkreds, idet bogen i kom-
pakt form formidler facts om datidens
og nutidens »store« vogne. — Pris: kr.
18,65

A Racing Driver's World

er titlen pd Rudolf Caracciola’s selvbio-
grafi, der udkom ferste gang i 1955 og
nu foreligger i en revideret udgave. Ca-
racciola — populert kaldet »Carratsch«
— var en af de storste vaeddelsbskerere
op til den anden verdenskrig. Adolf
Hitler understottede Daimler-Benz og
Auto-Union med kampesummer for at
sikre Tyskland en fererposition inden
for sporten. En raekke tyske og italien-
ske korere kempede om mesterskaber-
ne, men midt i denne fartens verden,
der var fyldt med storhed og pral, var
Rudolf Caracciola den rolige og besked-
ne mand. En fransk journalist skrev
dengang: Brauchitsch (Mercedes) siger,
at han er den hurtigste, Varzi (Masera-
ti) tror, at han er den hurtigste, Rose-
meyer (Auto Union) kan blive den hur-
tigste, Nuvolari (Alfa Romeo) er sikkert
den hurtigste — men det er Caracciola,
der vinder lesbene.

(forts. side 33)
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Bildret 1962 -

(forts. fra side 7)

| forste omgang har Ford kun opnéet
en betinget succes med Taunus 12 M,
men diagnosen er let og prognosen
god. Her ses Cardinalen uden bukser...

BMW Rapido...

(forts. fra side 15)

gear: 1,48, IV. gear: 1,00. Bak: 3,44.
Spiralskdrne kron- og spidshjul: 4,55
(9 + 41).

Chassis: Kraftigt dimensioneret luk-
ket profilramme med svare tvar- og
midtervanger. Forhjulsophang: Tvar-
svingsarme med tveergdende fjederop-
hang, B.M.W. patent. Baghjulsophzng:
Stiv bagbro med langsgdende bladfjed-
re. Kraftige tromler, samlet bremse-
areal: 1100 cm2. H&ndbremse: mekanisk
pa baghjul. Tandstangsstyring med tre-
delt sporstang, 3 ratomdrejninger fra
stop til stop. Pressede stdlpladehjul. —
Dzkstorrelse: foran 5,50 X 16, bag 6,00
X 16. 6 volts anlag.

Hoveddimensioner: Akselafstand:
2,75 m, sporvidde for og bag: 1300 mm,
lengde: 4500 mm, bredde: 1650 mm,
hejde: med lukket kaleche: 1360 mm,
med &ben kaleche: 1260 mm, frihejde
til vejbanen: 180 mm. Vendediameter:
10,5 m. Kelerindhold: 7,5 1. Oliesump:
4,5 1, gearkasse: 1'/2 1. Benzintankind-
hold: 50 1. Egenveaegt: 1100 kg.

Preveresultater:

Omstandigheder: varmt og tert vejr,
vindhastighed 2 m/sek. Proveeksempla-
rets kilometerstand: 5.600 km efter ho-
vedreparation, fer denne kert 366.000
km.

Milte tophastigheder km/t:

I. gear: 38, II. gear: 62, IIl. gear: 90,
IV. gear: 136 (&ben vogn), 141 (lukket
vogn). Tallene er med 4,55 udveksling
i bagaksel. Med 3,9 (10+39) udveksling

bliver resultaterne sdledes: I. gear: 387,
II. gear: 72, III. gear: 110, IV. gear:
154 (lukket vogn). Eksemplaret er af-
provet med to standard Solex sugekar-
buratorer med normal dysebestykning.

Gennemsnitshastighed over langere
streek: 130 km/t.

Benzingkonomien er langt bedre, end
man tiltenker vogne af denne veagt-
klasse og med en toliters-motor: Ved
udelukkende bykersel incl. koldstarter
kerer den 8 km/l, ved blandet by- og
landkersel: 9 km/l, pa landevejen med
80 km/t: 11,2 km/l og med 94 km/t: 10,4
km/l. Der var to personer i vognen un-
der maélingerne, og der brugtes super-
benzin, oktan 97.

Der findes en del vogne af nasten
samme modeltegning, som uretmassigt
er udstyrede med BMWs bla-hvide em-
blemer, men som er esttysk fabrikerede
fra 1952-57. Disse vogne handles tit
under foregivende af at vere en agte
BMW for at stimulere prisen, og der
er grund til at advare dem, der skulle
fole sig fristet til et sddant keb uden
i forvejen at vare adviseret om, hvad
de i virkeligheden keber! EMW-vogne-
ne er fabrikerede i Eisenack i Dsttysk-
land p& BMWs oprindelige karrosseri-
afdeling. De er nasetunge og ubehage-
lige at sidde i sammenlignet med de
rigtige BMW’er. Instrumentbraedttet er
fremstillet af trae i darlig kvalitet, mo-
torerne er ikke BMWSs. Gearkasserne
er udstyrede med frileb, som ikke kan
settes ud af funktion; sdledes kan man
slet ikke bruge motoren som bremse!
EMW’erne har en egenvagt pa 1275
kg, og den tilladelige totalbelastning
andrager kun 1450 kg brutto! Udefra
kendes de pa skermenes belgede kanter
og den lige afgrensede motorhjelm,
som ikke lukker op i siden som pa
BMW.

knudepunkt har, kan man se i Morris
Marina, som vi uden teven tildeler pri-
sen som arets bil. Den traeder klart uden
for reekkerne og demonstrerer avanceret
bilkonstruktion over det ellers s& ba-
nale familievogns-tema.

I det &r, der snart skal finde sin af-
loser, synes det kun at veare de ameri-
kansk-ejede fabrikker og englanderne,
der har haft held til at styrke stillin-
gen.

Tuning - 12. del

(fortsat fra side 23)

En VW 1200 er normalt monteret
med et Bosch 175-tendrer men ved selv
en let tuning kan man med fordel skif-
te til et Bosch 225-tendrer.

Er den tuning, man foretager, bl. a.
baseret pd, at omdrejningstallet skal
settes op, skal man ogsd foretage en
endring af taendingsindstillingen. Arsa-
gen hertil er, at den hastighed, hvor-
med flammefronten bevaeger sig 1 cy-
linderen, er naesten konstant og har en
storrelse pd omkring 20 m/sek. Er for-
brendingskammeret udformet, si der
kan opstd hvirveldannelse i den brand-
bare blanding, kan flammefrontens ha-
stighed stige til omkring 25 m/sek.

Uanset hvilken hastighed, flamme-
fronten bevager sig med, vil forbren-
dingen tage en vis tid, og da tiden er
omtrent konstant — uanset motorens om-
drejningstal — vil det sige, at man skal
pabegynde sin forbrending pa et tidli-
gere tidspunkt ved en foregelse af om-
drejningstallet, dersom man vil have
sin forbreending pa det gunstige tids-
punkt, nemlig kort tid efter, at stemplet
har passeret sin topstilling.

Neco de Mus.

ASta *787 & 121

Firmaet De kender
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BRITMO

SALG & SERVICE

HUMBER
HILLMAN
SINGER
SUNBEAM
COMMER
KARRIER

Nordisk Karrosserifabrik
Svendborg

Peugeot
403
404

Comhill Motors

H. C. Orstedsvej 32 tlf. HI 1730 - 1729
Kebenhavn V

' LOLLAND-FALSTER

S. Rud. Serensen A/S

Osterbrogade 162 tlf. 291655
Kebenhavn @

MON

Sv. Aa. Rasmussen

Buddinge Hovedgade 228 tlf. 985653
Bagsveerd

Karl Gustav Bendtfzen
Ny Ostergade 35 . Maribo . tlf. 864

Harry Brinks

ogade5 . Kbh.@ . tlf. 291922

British Motors
Osterbrogade 2 A tlf. M1 4500

Rodovre Autohandel

Svend Aage Krusbak
Redovrevej 287 tif. 705708

A/S H. S. Hansen's

Automobilforretning
Nakskov . Grundl. 1900 . tif. 284 - 384

 SIELLAND

Haslev Auto

J. P. Hansen
Haslev tif. 1001

Codanhus Automobiler A/S
tif. HI 4590

H. J. Olsen
Lundby tif. 5

Bilgaarden
Odensevej 98 . Hjallese . tIf. 131190

Yagn Petersen

Allehelgensgade 14  tlf. Rosa 4394

Roskilde

Auto-Centralen
Otto Eskildsen

Yesterbrogade 179 tlf. HI 1861 - 1461

Carl M. Jensen & Sen

Automobilforretning

Slagelse tif. *521158

E. Grodt

Aabenraa tif. 22028
Haderslev - *21750

American Auto

Eckersbergsgade 1
Aarhus

tif. 29799

Automobilhuset

Nerrebrogade 108  tlf. 29588 - 29837
Esbjerg

R. H. Rasmussen A/S
Skanderborg tif. 745

-Skjern tif. 135

Auto-Centralen
v. Hans Frahm

Motor-Centralen

v. Martin Iversen

Senderborg tif. 23640

Forhandlerlisten er ikke komplet
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Morris

\pom1/ M6
\/ iy

F

" KOBENHAVN

=

Bjern Caning
Selvgade 15-17 . M1 *3268

Arne Fog

Enghavevej76 . V . Eva 3701 - 3709

" SIELLAND

Farum Auto Service
Evald Rasmussen

Hovedgaden 38 tif. 9503 33

Gunnar Stribolt

Nyborg tlf. 425

Emil Olsen

E. M. Jensen
Kochsgade 79 . Odense . iif. 118810

. B
’
{

Hilleped i Odensevej 101 - 115810
Auto Shop
Roskilde tif. 1072 R LR SRS AT
JYLLAND
LOLLAND-FALSTER | e
MON & | Aars flf. 314 - 414

Kebenhavns Automobil-Central
Aktieselskab

Gl. Kongevej 13 tif. HI 1313

Kai Hansen's Autovaerksted
Neergardsvej 7 tlf. 851862

Nykebing Falster

Herning Aufo Handel
Ostergade 45 tif. *2100

Vilh. Nellemann A/S
Vodroffsvej 55-57 tif. ®35 33 33

J. Nordbo - Lendemark
Stege tif. 4262

Carl Edelholt
Blumersgade 4 . Horsens . tlf. 22766

P. Nielsen & Sen

Hovedvejen 152 tlf. 960050
Glostrup

Forhandlerlisten er ikke komplet

Auto Cenfrum

Dr. Tveergade 19 tif. PA 4627 - 4677
Uden for forretningst. 879558

O. Traulsen
Alholmvej 31 Hvidovrevej 22
tif. 715203 tif. 702409
Valby

r

| SUELLANI

Ingemann Automobiler
Jernbanegade 11 . Haslev . tif. 1032

Thorsbo Aufo Service

Ringstedgade 62 tif. 542 - 2388
Roskilde

Hans Nielsen

Slagtergade 20 tif. 22486
Haderslev
Harald Borup
Brogade 45 Hobro tlf. 20843

l
l

LOLLAND-FALSTER
ECoMeN G

C. A. Steechmann & Sen

Sondergade 27 . Kolding . tlf. 867
Madsen & Kaltoft
Sendergade 26 Vejle tif. 3065

Forhandlerlisten er ikke komplet
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500

600

1100

1300

1500

1800

2300

1200 Sport
1500 Sport

' KOBENHAVN

Skjold P.

I. L. Tvedesvej 3
Helsingor

tif. 214410

YN

ke SRR R i

Werner Ditlevsen

Neestved ilf. 721725

A/S Autro

Sdr. Boulevard 80
Odense

tlf. 123007

H. Jespersen

~ JYLLAND

Autoforum

Rosenarns Allé 18
Bagsveerd Hovedgade 81

tf. LU 5520
- 981122

Ringstedvej 64 . Roskilde . tlf. 137
Viby - 38
Svend Mortensen
Slagelsevej6 . Soro tlf. 952

J. I. Aaris

BORCH,Sfristensen

Esplanaden 5 tif. M1 *607
Vester Farimagsgade 21 - Ml 707
Gl. Kalkbreenderivej 17 - Tria 7303

Svend Damgaard Olsen

Vordingborg tif. *500

[}

i

LOLLAND-FALSTER
M@N !

Vesterbro 25 . Aalborg . tlf. 28655
Tage Nielsen
BP-huset, Havnegade 34  tlf. 21866
Aarhus
H. J. Bjerg

Solvgade 9 . Herning . tlf. 3363-1163

N. Fogt Automobilforretning

Allégade 57 Horsens t1f. 21175

Friis-Hansen, jun.
Godthaabsvej 85 tif. Fasan 6570

Martin Olsen

Gedservej 3-5-7
Nykebing Falster

tif. 850871

Vesterbros Maskinforretning

v. Svend Aage Olesen
Nykebing Mors tlf. 483 - 1200

Garabil A/S

Norrevold 106
Kapelvej 29

tlf. MI 8725
tlf. Nora 8725 - 8726

V. Kamph
11f. 4338 - 4838

Hans Sundsfrup

Aarhusvej 21 Viborg tit. 424

International Trading
& Motor Co. A/S

Solvej . Glostrup tif. 966622
Knudslundvej 25-27 - 964166

Fiat pd Amager

»Moforgaarden«
Holmbladsgade 32 tif. AM 9004

Strandvejens Motor Co.
Strandvejen 213  tlf. HE 8891 - 2791
Hellerup
Lyngby afdeling

Lyngby Hovedgade 84 tif. 877091

~ SJELLAND

Bengt Behrendt

Hilleredvej 1
Frederiksveerk

1f. 1013

Gilleleje Motor Co.

Arendt Kristiansen . Gilleleje . flf. 28
Hillerad . Mollestreede 4 . {lf. 1907

Ingemann Automobller

Jernbanegade 11 . Haslev . tlf. 1032




[

Anglia
@ Consul
Zephyr
Zodiac
Taunus
Falcon
Fairline
Galaxie
Comet
Mercury
Thunderbird
Lincoln Continental

KOBENHAVN

S lagelse

tlf. 524200

JYLLAND

C. H. Christiansen
Markmandsgade 17 . S . tlf. C 2701

I/S Elitz W. Kruse
Boulevarden 28 . Aalborg . tif. 20600
Aarhus Motor Compagni A/S
Havnen Aarhus tif. 33833
LOLLAND-FALSTER o
. Simonsen
M@N Fjerritslev tit. 119
AAGE H'ANSEN A A/S Grindsted Motor Compagni
Nykebing Falster 11f. 850600 Grindsted Ht. 622
Stubbekebing - 841200

Dana Ford Forhandling A/S
Nygaardsvej 32-40 . @ . tlf. 29 22 22

Mons Auto Depot

v. Erland Christensen
Stege tif. 5021

Hadsund Motor Compagni

v/ J. M. Jensen
tif. 249 - 250

Schibbye Automobiler

tif. BY 7317
- MI 3070

Esplanaden 14 . K
V. Farimagsgade 19

FYN

5 HERNING M OTO R coMPAGNI

Telefon 642 - 643 - 649

Finsensvej 50 . F
tif. C 2604

Brodr. N. & K. Petersen A/S

Bogense tif. 34
Otterup - 177

M. Olesen

Holstebro tif. 1700

Grue & Co.
Tuborgv. 50-52 Hellerup tlf. HE 3106

Jernbanepl. 21 . Lyngby . tlf. 877766

Middelfart Auto Central A/S
tif. 550

K. F. Nilsson

Lemvig tif. 552

A/S Fehr & Co.

Odense - Ringe - Assens - Kerteminde
120101 101 tlf. 101 501

Logstor Motor Compagni A/S

__SIELLAND

Chr. Bukkehave & Son

Svendborg tif. 1457

Logstor tif. 286 - 416
sorusiN\Jellemannsers
v. Robort Nellemann

STROMMEN & NY GRENAVEJ RANDERS TLF. 3232

N. Johannessen A/S

Jernbanegade 59 . Haslev . tlf. 24

Niels Hansens Motorkompagni
Ringkebing $t. 174

Forhandlerlisten er ikke en fuldstendig
fortegnelse over samtlige forhandlere

A/S S. K. Grondahl

Kongevejen 33 tlf. 210006
Helsingor

Chr. Johannessen

Preesto tlf. 260

Vordingborg Motor Compagni
fIf. *1140

Ringsted Motor Compagni A/S

Norregade 13-19 . Ringsted . tIf. 8

John Hansen
Kebenhavnsvej 26
Roskilde

tif. 2535

3il




Opel
Yauxhall
Chevrolef
Pontiac
Oldsmohile
Buick
Cadillac

GENERAL
MOTORS

F. Biilow & Co.

Esplanaden 6 tif. MI 4525
Bryggervangen 7 - 291133
Ballerup Byvej 115 - 971577
Finsensvej 11 - GO 8696
Kegevej 324 - 781520

Hans Lystrup A/S

Pileallé 5-7 tif. C 2028
Gothersgade 49 - C 1442
Hovedvejen 193, Glostrup - 965500
Herlev Hovedgade 191 - 949200

Oluf Svendsen A/S

Shellhuset tif.C 2115
Amagerbrogade 290 - 501411
Gladsaxe Mollevej 25 - 691411
Ordrupvej 57-59 - OR 566
Dahlerupsgade 4-6 Byen 3554
Hvidovrevej 219 tif. 785561
Roskildevej 317-319 - 701441

S ——— SIS

| SIEL

LAND

Skandinavisk Auto Import A/S

Birkerad tif. 810080
Auto Shop
Marienlystallé 3 tif. 210850
Helsingor

Hillered Motor Co. A/S

Dstergade 17-19-22 tif. *1515
Hillered

Carl Weinreich A/S

Gustav Kjerulff A/S

Aufo Forum

Slagelse tlf. 520839 - 520894 Exnersgade 17 . Esbjerg . {lf. 5050
P. M. Olsen N. Chr. Frikke A/S
Lovegade 4 . Slagelse . tlf. 520382 Jernbaneg. 50 . Esbjerg . tlf. 224 11

Autogaarden . Sorg .

N. E. Nielsen & Co. A/S
1lf. 855 - 1205

Th. Hansen A/S

Sendergade 15
Frederikshavn

tif. 20311

H. P. Hansen A/S

Andreas Jakobsen A/S

Vordingborg tif. 343 Grenaa tif. 21500
J. @rum-Petersen A/S

7 Herning tif. 3000

. lkast - 51855

 LOLLAND-EALSTER

B MO

Maribovej Nakskov .

A/S Nakskov Auto Service
Telf.*1985

Hjerring Autohandel A/S

Springvandspladsen 1 tlf. 2600

Bernhard Petersen

Nygade 14
Nykebing Falster

tlf. 853611

A/S Automobilhuset
Fynsvej17-21 . Kolding . tlf. 103-123

Nykobing Falster

Th. Ostergaards Eftf. A/S
1lf. *852944

A/S Motor Company

Laasbygade 73-77 tlf. 3680
Kolding

M. Skofte
Sakskebing

tif. 894285

A/S Bjerregaard, Noe & Co.

Randers tif. 1903
Hobro tif. 411

N

A/S Himmer & Madsen

Randers tlf. 7800

Automobilforretningen Vulkan
Skive 11f. *1301

F. Biillow & Co. A/S
Odense

tlf. 113700

Martin Kjeer A/S
Vejle 1f. 559 - 560

V. Holm Jensen

Vesterbro 39-45
Odense

tif. *119999

Peter Henriksen

Smedelundsgade 33 mss | L JYLLAND ,
Holbaek DR e A A2 4
C. C. Smith Lykke Madsen
Nerregade 64 . Koge . tlf.*1100 Vesterbro 95-97 . Aalborg . tlf. 25700

E. H. Rasmussen
tlf. 280

Preaste

Trejborgvej 8 .

A/S F. Blilow & Co.’s Eff.
Aarhus . {lf. 69666

Viborg 1lf. *3480
Als Motor A/S
Dantoss pr. Nordborg tlit. 51818

Hjalmar Skafte A/S
Trekanten Roskilde tif. 2412

Johs. Andersen
Bronderslev

tif. 164

32

Forhandlerlisten er ikke komplet




Mercedes-Benz

AUTO UNION
DKwW

ARG LaNE A

KOBENHAVN

!
|

Poul Andersen Automobiler
Gyldenlgvsgade 17 tlf. BY 3545

B

Ernst A. Rasmussen

Sdr. Boulevard 80 tlf. 120501
Odense

Gjorret og Poulsen A/S
Viborgvej 71-75 . Herning . tlf. *3282

Borge Berthelsen
Hjerring tif. 1437 - 2455

Aalborg Auto-Depot A/S

Hobrovej v. Industrikvarteret
Aalborg tlf. *30700

Hugo Elsing
Holstebro tif. *1170

AUTURDDA

AKTIESELSKAB

Kr. Bernikowsg. 2 tIf. C 12018 - 12846
Kebenhavn K

Ved Glyptoteket 2-4 tif. PA 4750
Kebenhavn V

T. Koustrup

Silkeborgvej 500 tif. 57775
Brabrand

Themsen & Krarup
Nykobing Mors tlf. 676

Aars Motor Compagni
Aars tlf. 21588

Mollers Automobilforretning
Ringkebing tif. *911

A/S Autfo-Cenfrum Kebenhavn
Rosengrns Allé 10 . V . tlf. LU 1925

A/S Chr. Smed

Saebyvej 58-60 tlf. 20572
Frederikshavn

Henning Jergensen
Silkeborg fIf. 2306

Walter Greulich A/S
Selvgade 21-23 tf. M1 *6413

Martin Jensen

Poul Rasmussen
Kongevejen 80 tlf. He *1788
Harsholm
Dag Hammarskjolds allé 23-27
tlf. TRia 6173

Super Service Automobiler A/S

St. Kongensg. 118 overfor Nyboder
tif. M18770

Auto-Industri

Hovedvejen 206 tif. 964191
Glostrup

~ SIALLAND

Viking Auto
Frederikssund tif. 1555

Jorgen Nielsen

Kogevej 28 tif. 1059 - 1659
Ringsted

Autogaarden A/S

Ringstedgade 58-60 tif. *1686
Roskilde

Robert Eriksen
Ostre Allé 28 . Slagelse . tlf. 522262

Arne Pedersen
Vordingborg tif. 545

Torvet Seeby tif. 96
Aalborgvej Seeby -9
Jergen Jorgensen
Hundborgvej tIf. 1167 - 1711
Thisted

Forhandlerlisten er ikke komplet

Nye
beger

(forts. fra side 26)

Bogen skildrer levende hans mange
sejre, rekordforseg og ulykker. »Car-
ratsch« forsegte et come back efter kri-
gen, men kom ud for et alvorligt uheld
i Indianapolis, hvor han prevekerte en
amerikansk vogn. Han trak sig pany
tilbage — indtil 1952, da Daimler-Benz
havde Mercedes 300 SL klar, og med
denne vogn erobrede han en fjerdeplads
i Mille Miglia. Umiddelbart derefter
korte Caracciola galt i Schweiz og be-
sluttede uigenkaldeligt at forlade spor-
ten. Han opndede i sin karriere 8 euro-
pamesterskaber, 3 bjergmesterskaber, i
alt 149 sejre, 20 anden- og 12 tredie-
pladser. — Pris: kr. 31,50.

Move Over with Brockbank

Englenderen Russel Brockbank beho-
ver vist ingen neermere prasentation.
Han er simpelt hen den sterste af alle
bil-karikaturtegnere. Major Upsett »om-
bord« i sin 35 &r gamle Austin, der al-
tid kommer galt afsted, er engelsk hu-
mor i renkultur. Move Over with Brock-

bank (den sidste publikation fra Temple
Press Ltd., London) er bedre end Over
The Line, Up The Straight og Round
The Bend. — Pris: kr. 13,65.

The Jaguar Companion

Fart & Form anmeldte bogen i sidste
ars julenummer, men fornylig er der
kommet en ny udgave med snittegnin-
E-type og Mark X samt vejledning for
ger, specifikationer m. m. for Jaguar
tuning og reparation.

Den meget alsidige bog er ikke blot
skrevet for ejere af de eftertragtede
vogne, men tillige for dem, der inter-
esserer sig for biler i almindelighed —
og i saerdeleshed for sports- og luksus-
vogne.

Jaguar’s sejre i Le Mans og i andre
kreevende vaddeleb er glimrende skil-
dret og illustreret med billeder, der ik-
ke tidligere har vearet offentliggjort.
Desvaerre savner man illustrationer af
de vogne, som fremstilledes i fabrik-
kens barndom. Det er synd, idet afsnit-
tet om Sir William Lyons’ ferste kar-
roserier pd Austin, Fiat, Standard og
Wolseley-chassis’er derved var blevet
endnu mere interessant. The Jaguar
Companion vil give sine laesere mange
fornejelige timer, selv om de fleste m&
nojes med at lese om disse fantastiske
vogne. — Pris: kr. 18,00.

Samtlige boger er tilsendt fra Knud
Rasmussens Eftf., Vesterbrogade 60, Ko-
benhavn V.
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Simca 1000
o, - Eoile
§5apss - Elysee
T@f - Montlhéry
-  Ariane

Chrysler Valiant
Chrysler Plymouth
Moskvitch
Volga

ey

 KOBENHAYY |

Nordisk Diesel A/S - Udstilling

Tivolibygningen tif. BY 2595

Jorgen Fischer
Tagensvej 116 . Kbh.N . Taga 6514

Damso Motorgaard
Firma Heitmann

Aalekistevej 158 Vanlese
tlf. 744620 - 744820 - 743420

Laur. Nielsen

tlf. 52080 - 522079
Slagelse

Soravej 65

S. Maller
Bregnderslev 1lf. 704

A/S Sorg Motor Co.
Ringstedvej 41-49 . Sore . tlf. *1600

Fjerritslev Motor Co. A/S

Fjerritslev t. 65 - 121

e IS

| LOLLAND-FALSTER |
MON

Fredericia Motorkompagni

Aktieselskab
Fredericia tlif. 76

H. Moller Andersen A/S

Nakskov tif. 590 - 1490
Sakskebing tlf. 894511

Haderslev Motorcompagni

FYN

Haderslev tif. *23341 - 23342
Automobilhuset
O. F. Andersen
Hjerring 1lf. 401

Fyens Bil og Traktorkomp. A/S
Ringe tif. 121 - 621

A/S Magnus Christiansen
Hobro {lf. *20522

Haarby Traktor og Motorkomp.
Haarby tif. 270 - 370

Henning Clausen

Herningvej 48-52
Holstebro

1If. ®2555

TOWITAND

ingemann Madsen
Kolding tlf. 408 - 1408

Herlev Autohandel I/S

Herlev Hovedgade 97-99
tIf. 942422 - 942844

Vanlese Autohandel
V. Niels Christensen

Aalekistevej 184-186 tif. 718502

e

_ SIELIAND

b R SN

John V. Jensen A/S
Hillered tif. 1606

Helsingor Autolager
Lundegade 1 tif. 213999

Helsinge Autolager

Helsinge tlif. Helsinge 643

Vilh. O. Petersen
Frederikssund tif. *700

Niels Petersen
Ringstedgade 100

Neestved

tlf. 720702

Selandia Motor Co. A/S

Kebenhavnsvej 31 tlf. 404
Roskilde

34

Peter Petersen I/S

Morso Motor Komp. A/S
Nykebing Mors 1lf. 866

Aabenraa HE. 221212
Motor-Centralen
Vesterbro 20-24 tlf. *25877

Aalborg

Motorgaarden i Skive A/S
Skive 1f. 1450 - 2050

Aarhus Auto-Lager A/S

Vestre Ringgade 31-33 tif. *57788
Aarhus

Kjeld Hoy A/S
Thisted 11f. 813 - 833

Forhandlerlisten er ikke en fuldstendig
fortegnelse over samtlige forbandlere

Ny udfordrer . ..

(fortsat fra side 18)

mere oplysninger om de Tomaso’s for-
mel 1 projekt, der er baseret pa den
tidligere Maserati- og Ferrari-ingenier,
Massiminos konstruktioner. Det er et
overordentlig avanceret projekt den ar-
gentinske mangemillionzr og hans lige-
s3 vaddelobsinteresserede hustru, Isa-
belle Haskel har stillet sig i spidsen
for. Flere danskere vil isvrigt erindre
sig sportsvogns-teamet d¢ Tomaso/Ha-
skel, der deltog med en OSCA i Sveri-
ges Grand Prix i Kristiansstad for nog-
le &r tilbage. De har nu bosat sig i
Modena, hvor den nye vogn provekeres
i ojeblikket. Den blev forste gang vist
for offentligheden ved treeningen til det
italienske Grand Prix i september og
viste sig at veere en ny og meget inter-
essant konstruktion i en forarbejdning,
der ikke gav mulighed for kritik pa no-

get punkt. Det er et overordentlig am-
bitiest projekt, baseret pd en 8-cylin-
dret, vandkelet boxermotor konstrueret
af Massimino, der ogsd har stdet for
konstruktionen af chassis’et og trans-
missionen. Motoren, der har en boring
pa 58 mm og slaglengde pa 51 mm, er
naturligvis monteret mellem forerseede
og bagaksel i en separat ramme, der
hurtigt kan adskilles fra resten af
chassis’et. Der er to tendrer pr. cylin-
der og 4 tendspoler til to fordelere, der
drives fra to af de fire knastaksler.
Den 5-trins gearkasse er monteret bag
koblings- og differentialenheden. Der
eksperimenteres i ojeblikket med ben-
zinindsprojtning til aflesning af de 4-
dobbelte Weber karburatorer, som var
monteret, da de ledsagende fotos blev
taget. For- og baghjulsophengningen er
ganske tilsvarende det system, Colin
Chapman har anvendt pa forhjulsop-
hzngningen i Lotus 24 og 25, altsd for-
mel 1 vogne fra 1961 og 1962. Den
overste triangel er udformet som en
massiv vippearm lejret i den overste



Renault 4
Renault 8
Dauphine
Floride
Gordini

Aage Christiansen

»Trianglen« Ringsted tlf. 855

IYLLAND

[

A. Eskildsen

Sendre Ringvej 32 tlf. Rosa 6840
Roskilde

Svend Moller

Vesterbro 80 . Aalborg . tlf. 30033

Poul Andersen & Son A/S
Gl. Kongevej 7 11f. VE 6021

Gunnar Jensen
Autohuset

Sore tif. 667

A. Precht-Jensen

Hjerringvej 12
Frederikshavn

tlf. 22525

Automobilhuset
Seborg Hovedg. 146-148 {lf. S@& 8200

Stadion Auto
Dsterbrogade 106 tlf. @B 9285

Gladsaxe Auto

Gladsaxe Mollevej 20 tlf. 691188

Knud Sorensens

Auto- og Motorcykelforretning
Stensved tlf. Stensby 27

Anton Jergensen

Bethaniagade 23 A
Herning

tf.1676

" LOLLAND-FALSTER |
| MON

Knud Serensen

Aalborgvej 2 tlf. 1960 - 2588
Hjorring

Hellerup Motor Co.

Strandvejen 70 tlf. HE 3555 - 3530
Hellerup

Maskinfabriken Vulcan
»Maribo« A/S
ilf. 179 - 458

Auto-Sorensen A/S

ISIDOR MEYER
St. Kongensgade 67 tif. C 11956

Gerner Nielsen

Sandby pr. Harpelunde st.
tif. Sandby 61

| SIELLAND

Helgolandsgade 29 tif. 2395
Holstebro
Harry Jensen
Langemarksvej 29 tif. 21356
Horsens
Hans Knudsen
Tendervej 16 Kolding tif. 1604

O. Daniel Jensen

A. P. Rasmussen

Skjern 1lf. 262

Nygade 3 . Frederikssund . ftlf. 324
Helge Jensen Svend Hansen
Praestovej 106-108 tif. 723035 Autocentralen
Naestved Bogense tlf. 283 - 383

Forhandlerlisten er ikke en fortegnelse

over samtlige forhandlere

Rentgentegning af de Tomaso's nye formel 1 racervogn,
der far premiere i den kommende szeson.

del af rerrammen, og sdledes at armens
indvendige ende aktiverer spiralfjede-
ren og steddemperen. Det nye er altsa,
at Massimino anvender dette system
ogsd pd baghjulsophangningen, og man
fristes til at tro, at han har kopieret
Colin Chapmans konstruktion, men det
er snarere det modsatte, der er tilfezel-
det. Ideen blev anvendt allerede pd en
Maserati fra 1948 konstrueret af Massi-
mino. Fordelen ved placeringen ligger
bl. a. 1 den indenbords placering af
fjeder- og steddemperenheden, hvor-
ved vognens frontareal reduceres. Hju-
lene er stobt i magnesium, og der er
naturligvis benyttet skivebremser; bag-
hjulsbremserne er ievrigt af italiensk
fabrikat, mens der fortil er anvendt
Girling. P4 de italienske skivebremser
fra Amadori er det hesteskoformede
bremsefzste iovrigt ogsa stebt 1 magne-
sium.

De Tomasos projekt synes 1 hej grad
at f& mulighed for at assistere Ferrari
i hans stedige kamp for at reservere
en red vogn i det kommende verdens-
mesterskab. Lykkes det de Tomaso at
f& kontrakt med et par af topkererne,
er der vel endog mulighed for, at assi-
stancen bliver endnu bedre end Ferrari
synes om.
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| KOBENHAVN

Hans Busch
Alhambravej 14 . Kbh.V . tlf. HI 3165

Sv. Aa. Molbech

tlf. Aair 8401 - 10080
Kebenhavn N

Jagtvej 23

Holg. Nielsen Automobiler A/S

Jernbanepladsen 15 tlf. 880708

7 HYPEDE RSEN

AUTOMOBILER A/S

Osterbrogade 167 tlf. RY 7708 - 7709

Vaarksted,
Heimdalsgade 37 a

tif. Taga 7744

N. J. Strandberg & Senner A/S

Roskildevej 284  tIf. 702637 - 702544
Valby

Kaj Thuno

Sct. Jacobsvej 8
Ballerup

tlf. 970704

Automobilforretningen Union A/S

Sjeeleboderne 2 v. Vognmagergade
tif. C 13010

Ornen

Amagerbrog, 221  {lf. AS 1816 - 1817
Veerksted Holmbladsg, 47 tlf. AS 4900

e ]

. SIELLAND

A

LOLLAND-FALSTER |
MON

Eskildstrup Auto-Service
Eskildstrup tf. 9

H. W. Pefersen & Sen
Nordborg tif. 51515

Conrad’s Motor-Service
Vejlegade 44 . Nakskov . {lf. 1354

Brdr. Brelfenstein

Nykebing Falster tlf. 852266

FYN

Marfin Kristensen
Automobiler A/S

Skibhusvej 53 . Odense . tlf. *117075

S. Drud-Jensen

Nr. Broby tlif. Brobyveerk 332

- JYLLAND

Johannes Serensen

Kollektivhuset tlf. 21231
Vesterbro 125 - Aalborg

K. Steensen

Ostergade 25 . Aarhus . tlf. 26322
Sp.veerkst. Reserved. Udstyr

Chr. Jensen

Skanderborgvej 106
Aarhus

tlf. 41345

Aalborgve]s Autohandel

Hjerring tif. 816
Birkered Auto E. Kjerhus
; | 9 Haderslevvej 12 A flf. 2602 - 644
Kongevejen 122 tif. 81164 Kolding
Fromberg Evald Kristlansen
Faxe tlf. 266 Vils - Mors tif. Vils 10

Frederiksborg Autoservice

Svend Melsen - Silkeborg

Slagelse tif. 521203 - 524503

Frederiksvaerksgade 43 tlf. 1581 Randersvej tf. 2445 - 2455
Hillered Spec.forr. for nye og br. SAAB
; T. Dreyer Henning Nielsen
Ringaiadgade, 32 it. 723205 Odgaardsvej 2 . Skive tif. 1610
Neaastved
Carl Jensen :
SOl Ciritai Vilner Poulsen
Skivevej 4 Viborg tif. 2292

Forhandlerlisten er ikke komplet

W 227 amaliones

66(“, o \\

oo A
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- Jeg sagde til dig flere gange: Husk
nu, katten skal ikke settes udenfor pa
campingturen!

36



PV 344

gy Py 544 Sport

Amazon Spori

A
-
COBENHAVN

Autohallen A/S

Algade 10 . Vordingborg . tlf. 1515

Hans Lehrmann

Jagtvej 16 tif. LU 1483

Svend Petersen Automobiler A/S
Jagtvej 155 tif. A gir 8501

O. Sommer

Borgerg. 2 v. Kgs. Nytorv tlf. MI *4830
Uplandsgade 70 tif. AS *4820

Ordrup Autohandel

Ordrup Jagtvej 60 tlf. OR 2700 - 931
Charlottenlund

TSJELLAND |

Vagn Jacobsen

Kolding tif. 2157

B D B Py e et o e S o

Nauerby

Valdemarsgade 15-17
Svendborg

tif. 3811

 JYLLAND

Aabenraa Automobilhandel
Aktieselskab

Haderslevvej8 . Aabenraa . tIf. 21333

V. E. Folmann & Co. A/S

Silkeborgvej 45-47 tIf. *55055
Aarhus

J. Ostergaard Vejvad

Samsegade 2 . Esbjerg . tlf. ¥25555

Jensen & Karlborg A/S

Skagensvej 81-87  tlf. 22223 - 22404
Frederikshavn

A. Thorhauge A/S

Markedspladsen tlf. 315 - 318
Legstor

Henning Dahl Pedersen

Vesterbro 70 tlif. 1095
Nykebing Mors

A/S Kjeldsen & Larsen
Odinsgade 6 Randers tif. 2262

Finn Paaske A/S

Snedsted tif. 180

A/S Autogaarden

Vejle tif. 4444

Seren Hansen
Naastved tif. 720658

Edvard Bendtsen

Herning tif. 260 - 1960

Hermann Heggov

Sorensen & Ofte

Forhandlerlisten er ikke en komplet
fortegnelse over samtlige

forhandlere

Ringsted tif. *77 Aalborgvej 2 Hobro tlf. 21668
LOLLAND-F ALSTE_R Rob. Pedersen
T - MON Tk ] Esbjerg tIf. 836
: J. Svendsen - Lasby
.Ma"m Qlsen i tif. Lasby St. 80 - 108 - 118 - 138
ch Gedserve]NS'-(Sg-gin Falstef”. 850871 kaldenummer (061) 86711
. - r
Ami 6 X 4 Afdeling | Herning
ID 19 Fyensgade 11 tif. 3066
DS 19 sk Bl e A PR Afdeling i Silkeborgl
| : Torvet 10 fif. 3132
Panhard FYN ‘*ﬁ}

e S |

| KOBENHAVN

Aage Christiansen

Marfin Kristensen
Skibhusvej 53 . Odense . tlf. *117075

v

Sydjysk Motorteknik A/S
Sendergade 27 . Kolding . tlf. 4001

»Trianglen« Ringsted tif. 855
Ove Widding | E. Grodt
Neestvedvejen tlf. 1328 Aabenraa tif. *22028
Vordingborg Haderslev - *21750

K. E. Kirkegaard A/S
Hasserisvej 102 . Aalborg . tlf. 27055

Forhandlerlisten er ikke en komplet
fortegnelse over samtlige

forhandlere
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|

Volkswagen
Karmann-Ghia
Rover

Dodge
Henschel
Porsche
Rolls-Royce
Bentley

—

OB

Berge Jensen

Mads Holmsvej 4-6
Helsinger

tif. 212144

A. V. Vejgaard
Ringkebing tif. 495 - 621

Poulsen & Hansen

Slangerupgade 37 tf. *1115 - 2415
Hillerad

Auto-Hallen A/S
Vestergade 18 . Skive . tlf. 97 - 1281

| LOLLAND-FALSTER

Lot

Auto-huset
Thisted tlf. 325

Auto-Jyden

Hovedvejen 67-71 tIf. 960650 -961905
Glostrup

AlT) emsteesesss

Svend Christensen Valby A/S
Valby Langgade 54 tlf. 302622

Verner Johansen
Sakskaobing tif. 894082

Ludolph & Christiansen
Hovedgaden 53 . Lyngby . tif. 871391

Sv. Aage Engsfrem
Vermlandsgade 34 . S . tlf. SU 4900

FYN

S. A. Kjeer Knudsen
Nyborg tif. 1788

C. V. Hansen
Solbjergvej5 . F . tlf. Fasan *7525

Arvid Larsen

Vestre Stationsvej 6
Odense

tlf. 120010

Kai Petersen Automobller
Strandvej 211 . Hellerup . tif. HE 8870

Skandinavisk Mofor Co. A/S

Filosofgangen 19 tif. 118500

Odense

A. Sliberg I/S

Ndr. Fasanvej 210 tlf. A gir 860 - 7205
Kebenhavn N

Midffyns Motor-Service
Vestergade 4-6 . Ringe . {lf. 477

Brdr. Skovgaard-Mortensen

RingvejB3 . Bronshej . tif. 946505
Aalekistevej 150 Vanlase tlf. 712150

E.ROED-SORENSEN ~/s

Rantzausgade 68 . N LU *3800
Filial
Hvidovrevej 90 A ved S-stationen
tif. *754040

- der hvor De far mest for
Deres brugte vogn

l
s
B
L2
=

Laurids Hansen
Esbjerg tif. 23022

| SIELLAND

Autogaarden A/S
Fredericia tif. 2030

Carlo Elrum
Vestergade 69 . Grindsted . tlf. 566

Ib Larsen P. Nygaard & Senner
Birkered Aufo-Compagni Herningvej 38 tif. 1110
tlf. 811358 Holstebro
> Ove Busk Fragia Auto-Centralen
axe . . »
Haslev - 1260 Kolding tif. *3790

Boesen-Nielsen & Erlksen
Frederikssund tif. 1001

Jydsk Automobil Centrum
Randers flf. 2828

Forhandlerlisten er ikke en fuldstendig .

fortegnelse over samtlige forhandlere

Sporiskalender
for 1963

Formel 1 Grand Prix leb
tellende til YM:

26. maj Monacos GP
9. juni Belgiens GP
23. juni Hollands GP
30. juni Frankrigs GP
20. juli Englands GP
4. aug. Tysklands GP
8. sept. ltaliens GP
6. okt. Amerikas GP
28. dec. Sydafrikas GP

*

Sporisvogns- og Grand Tourisme lob
tellende til konstruktorernes VM:

17. febr. Daytona-Beach (USA)
22.-23. marts Sebring 12-timer (USA)
1. maj Gardasgen rundt

5. maj Targa Florio

19. maj 1000 km Nirburgring

9. juni Parma Poggio di Berceto
15.-16. juni Le Mans 24-timer

30. juni Monza

14. juli Auvergne

15. aug. Pescara

17. aug. Tourist Trophy

1.sept. 500 km Nirburgring
14.-15. sept. Bridgehampton (USA)
6. okt. Hockenheim

*

Rallies:

19.-26. jan. Monte Carlo Rally
13.-17. marts Portugal Rally

1. uge i april Spanien Rally
22.-27. april Tulipan Rally

4.-5. maj Sardinien Rally

16.-19. maj Akropolis Rally

30. maj-2. juni Alpen-Rally

11.-15. juni Midnatssol Rally
20.-26. juni Coupe des Alpes
4.-7. juli Tyskland Rally

1.-4. aug. Polen Rally

16.-18. aug. 1000 sgers Rally

28. aug.-1. sept. Liége-Sofia-Liége
29. sept.-4. okt. Genéve Rally
11.-16. nov. Rally of Great Britain
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Provekorsler i

Hefterne {as i begreenset omfang

1961

og til den alt for lave pris af kr. 2,- pr. expl.

Ford Taunus 17 Msuper .............................. januar
Volvo PV 544 sport ................................ ftebruar
Mercedes - Benz 220 SE .............................. marls
ot 2100 5 v 5 Tl e v B il g ol e i o S DT O B
BMW: 700 COUPE: ;aes smms s mims st 55w s bs 56 5% 5nde 5 aas «wws ME]
Volve P 1800° ,uussmms smms twussnitasneessmes sows i gezs JUDI
Alfa Romeo Giulietta Sprint .. ......................... ... juli
Daimier 8P 250! -orsiins suims shat shad e 585 wiae whes ol 4. Eugust
MG Midget & Austin Sprite Mark Il ................ september
Ford Consul 315 .................................. okiober
Triumph Herald 1200 ............................ november
VW 1500 . ... .. december

Forsikret rigrig: -
er meget uigtigt. v

FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

(Jydsk Grundejer-Forsikring A/S)

- der er De altid sikker forsikrer ogsd

pa en god dakning Deres koretgj

Hovedkontor: Vestergade 98 . Odense . TIf. 114715 Hovedkontor: Kystvej 23 . Arhus . TIf. 27027




VOLVO
12 ISBOO@

Guldmedalje for formgivning
ved California State Fair 1961

Flegant Hurtig Sikker

Vognen, der stjeler billedet overalt. Den elegante linieforing og den udsegte
modellering af detaillerne forteller, at det er VOLVO i stil og kvalitet.
VOLVO P 1800 er vognen for reprasentativ hverdagsbrug og komfortabel
langturskorsel - en vogn for kendere.

100 hk motor med krumtapaksel med 5 hovedlejer og oliekoling. Acc. 0-100 km/t:

13,5 sekunder. 4-trins gearkasse, alternativt med overgear. Servobremser - skivebremser
foran. Lille vendediameter - 9,5 m. Stort bagagerum. Fabriksmonterede sikkerhedsseler.




