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Medaljens bagside

ALT OM BILEN

Det er nesten ikke til at undga at benytte en biludstilling til at
vende motoriseringens stralende medalje om. Hver eneste gang
Forum byder op til dans, far vi et synligt bevis pa, hvad det er, der
interesserer befolkningen mest af alt: biler, biler, biler.

Og sd sztter man sig hen med det traette hovede i handerne og
gruer for udviklingen. Flere og flere biler kommer ud pa vejene,
hurtigere og hurtigere er de i stand til at kere, og mere og mere
langsomt vil trafikken blive afviklet, fordi vejbyggeriet trods tusin-
de advarsler og henstillinger overhovedet ikke formar at felge trop.

Det vil g& hardest ud over de store byers liv. Her vil bilerne kore
fast i de smalle gader, der bliver gjort endnu smallere af parkerede
biler, som man ikke i tide fik skabt plads til. -

*

Ingen myndighedsperson i dette land vil nogen sinde kunne bruge
den undskyldning, at udviklingen kom bag pd ham. Vi ved alle, at
der snart vil vere én million biler i Danmark, og vi ved, at selv om
hver iser er sig dét bevidst, at han hver dag skal bruge mindst en
halv time til at finde parkeringsplads og indstille sig pd mange ti-
mers kokorsel 1 sommer week-end’en, s& vil han, der i dag ingen bil
har, alligevel kebe en i morgen.

Bilister tilherer ikke mere en lille befolkningsgruppe, de er fuldt
pa vej til at udgere den danske befolkning, og nar de om foje stun-
der gor det, vil den politiske pibe fa en helt anden lyd.
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Na ikke! Situationen er ellers egte nok: det forste ameri-
kanske bilshow i Madison Square Garden, dar 1900. Det er
udstillingshallens permanente cyklebane Uoigt-Nielsen og
Giersings forgengere i faget her benytter til en afprovning
af de sidste »skrig«. Det var de europeeiske biler, der stjal
billedet pd denne udstilling. Endnu var amerikansk bilin-
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den tid...?
dustri kun i sin vorden og de forende fabrikker i Europa
havde opndaet et stort forspring. Der er sket store foran-
dringer i tidens lob, bdde hvad biler og mennesker angar.
De forste er blevet mere fuldkomne. de sidste mere noje-

regnende. Hvor langt vi er kommet idag, ser vi pa Forum-
udstillingen 1962.




iler, biler, biler ... 1 Kebenhavns Forum, der

fredag den 2. marts dbner sine porte for den
18. internationale automobiludstilling. Glinsende,
skinnende, stralende og fristende karrosserier i ti-
dens farver forteller, at nu er det snart fordr —
BILFORAR!

Selv sterke karakterer kan i denne hal fa det
bestemte glimt frem i ejnene, der siger lige sa
meget som et smeld med tungen. Er man i tvivl
om, hvorvidt moderne hjerter (unge som zldre)
er fulde af motorkeretajer, sa sporg blot bilbran-
chen: 1961 var et rekorddr. Over 100.000 biler
blev solgt, heraf ca. 73.000 personvogne.

Efterhdnden findes der henved 70 forskellige

personvognsmarker pa det danske marked, og de

fleste af disse findes igen i flere forskellige mo-
deller, og hver model findes tilmed i forskellige
versioner.

Der bliver noget at se pd i Forum, noget for
enhver smag — og pengepung. Udstillingens dyre-
ste keretoj er den engelske — nej, det vil vi ikke
afslore. Laes pé de folgende sider, hvad FART &
FORM’s medarbejdere Ulla Boyander, Franz
Giersing og Brorrasmus skriver om franske - en-
gelske — italienske — amerikanske — tyske - og
svenske biler.



l l vis man siger [ranske biler til
mig, tenker jeg altid pd en Citroén DS
19’s frontparti. Lige siden jeg s& denne
vogn ferste gang, har det veeret sddan,
og forklaringen ma vare den, at den
store Citroén ganske af sig selv er kom-
met til at symbolisere fransk teknik for
mig.

Franskmandene byggede det dejlige
jetlly Caravellen, de har fremstillet
nogle af verdens hurtigste jagere, Pi-
card gik til bunds med sin dybsindige
dybhavskugle, de udviklede fremands-
fotografering, de fremstiller atombom-
ber (foj siger jeg dog af moralske
grunde), men altsammen viser, at
franskmeend kan vare begavede og op-
findsomme teknikere.

Jeg har lyttet efter mandfolkesnak —
noget jeg har for vane — og ofte hert
denne bemaerkning: »Franske bilkon-
strukterers ideer skulle udferes af tyske
teknikere under italienske biltalenters
bevagenhed . . .«

Dermed er det ikke engang antydet,
men direkte sagt, at fransk héndveerk
og masseproduktion i visse tilfelde ikke
kan std m&l med visse andre landes.

Men har der nu for eksempel veret
noget videre vrovl med ID og DS 19?
Jeg regner ikke med, hvad der matte
have varet i begyndelsen. Caravellen
er da (i parantes bemarket) vist ogsa et
at de sikreste jetfly i dag.

CITROEN DS 19 -
83 hk v. 4500 o.p.m., tophastighed 148 km/t, acceleration
0-100 km/t 19,3 sek., slagvolumen 1991 ccm, V-stillede top-
ventiler, servoassisteret styretsj, aut. gearskifte, luftaffjed-
ring, bremsekraftfordeler, gunstigt benzinforbrug. g

4 RENAULT R 4L

27,6 hk v. 4500 o.p.m., tophastighed 105
km/t, 4-cyl., vandkeglet, firetakismotor
med traeek ftilforhjul, slagvolumen 747
ccm, kompression 8,5:1, 3-frins gear-
kasse, synchromesh mellem 2.-3. gear,
leveres med soltag for beskeden for
beskeden merpriss, prisen favorabel i
forhold til vognens brugsveerdi, benzin-
forbrug 6-7 | pr. 100 km, veegt 600 kg,
tankindhold 26 1.

ID og DS har jeg kort meget i, og
selv. om jeg foler mig aldeles lille og
puslingeagtig 1 det store indre, synes
jeg de to vogne er lige ved at vaere no-
get af det allerbedste man kan komme
op at kere 1, hvis det skal vere familie-
bil. Alene affjedringen! Er der nogen
bil, hvor man kan kaste sig ud over en
skaervevej med 100 km/t uden at meer-
ke andet end lettere duven i karrosse-
riet? ID og DS’ vejbeliggenhed, brem-
serne, styringen — det er som en frem-
tidsdrem. Og s er der s& overdddige
mengder af vinduesglas, at man selv
pa gravejrsdage synes solen hele tiden
er lige ved at bryde igennem skyerne.

Det er en skam disse vogne ligger i
den store prisklasse. Og det er arger-
ligt, at Citroén ikke har en almindelig
mellemklassebil, hvis kereegenskaber
stod pa hejde med de to stores. Man
kunne tenke sig et forhold som det, der
er mellem engelsk Fords Anglia og
Consul 315.

Fra Citroén findes kun 2 CV og Ami
6 1 den mindre klasse, og som enkelte
leesere maske erindrer fra sidste num-
mer af Fart & Form, var Ami 6 ikke
lige skabt for mig — tvertimod, 2 CV
derimod har dette rerende og praktiske
over sig, som man godt kan falde for.
Den skal kun skilles fuldstzndig ad i
karrosseriet med en skruetraekker og
skruenogle, og den er driftssikker —2
CV kan jeg acceptere, men denne Ami!

SIMCA
MONTLHERY

70 hk v. 5200 o.p.m.,
tophastighed ca. 140
km/t, slagvolumen
1290 ccm, kompres-
sion 8,5:1, 4-trins
gearkasse, synchro-
mesh mellem 2.-3.
og 3.-4. gear, ben-
zinforbrug 8-10 | pr.
100 km, veegt 930
kg, tankindhold 43 1.

Ulla Boyander

franske biler

Hver gang jeg ser den, kommer jeg til
at tenke pd et lille tykt og undersatsigt
fransk egtepar med hvidlegsande.
Renaultfabrikkerne er et af de f&
statsdrevne foretagender jeg kender,
med succes i. Forst kom de med den lil-
le butsnudede Renault 4, der blev maeg-
tig populel, derefter dukkede Dau-
phine op med lillebrors motor i en lidt
mere hasblasende udgave — og sia er
siden Gordini, Ondine og sportsvognen
Floride kommet, stadig med den op-
rindelige motor pd forskellige tunings-

RENAULT GORDINI -
40 hk v. 5000 o.p.m., tophastighed 125
km/t, 4- cyl., vandkalet heekmotor, slag-
volumen 845 ccm, kompression 8:1,
synchromesh mellem 2.-3. og 3.-4. gear,
ratlds er standardudstyr, rygleen indstil-
lelige, benzinforbrug 6-7 | pr. 100 km,
egenveegt 650 kg, tankindhold 32 I. -
Renault Dauphine har 31 hk v. 4200
o.p.m., tophastighed 115 km/t, 3-trins
gearkasse med synchromesh mellem
2.-3. Ovrige data som Gordini, dog
ikke indstillelige ryglaen.

trin, — Endclig afleseren af den forste,
den praktiske og velkerende Renault R4.

Dauphine-bilerne har noget sports-
pige-agtigt over sig, s& ieg foler mig
hjemme 1 dem med det samme. De er
ogsd nemme at kore, og slet ikke s&
slemme til at sl& med halen, som visse
andre »damer«. Udstyret er 1 en piges
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smag, og ndr Gordini-motoren giver sig
til at trekke vejret, synes selv en for-
haerdet mand at spidse oren og fole sig
velbehageligt tilpas.

Floriden har vundet nogle medaljer
og priser for kent udseende, det forstar
man s& udmearket. Om den bil kan jeg
kun sige, at jeg ville enske det var min.
— Renault R 4 glader jeg mig til at
prove.

Peugeot 404 korte jeg tur i for nogle
méneder siden. Den gang skrev jeg ,at
man fik herregardsfornemmelser, fordi
bilen var s& fornem af udseende, fordi
pladsen var bred og god og motoren
steerk. 404 appellerer til bade det rolige
og det sprazlske temperament. — En fyr
med grd tindinger vil foje et plus til
sin charme ved at eje sddan en vogn.

Peugeot 403 kender jeg desverre ikke
noget videre til, men de kloge siger, at
det er en fortrinligt kerende bil. Nogle
pastdr endda, at den kerer bedre end
den nyere 404. S& md den kere helt
overraskende godt, for 404 ligger langt
over hvad man er vant til.

Hvorfor ser man ikke meget mere til
Dyna Panhard end man ger herhjem-
me? Interesserer importeren sig ikke for
bilen, eller interesserer danskerne sig
ikke for den? Det er da en ganske pzn
og sarpraget bil at se pa, og jeg har
ofte pa franske landeveje market suset,
nar en »Tigre« drenede forbi. I Paris
korer en masse af dem som taxies.
Chauffererne siger, det er fordi den er
sd skonomisk i benzinforbrug — ekono-
misk og rummelig.

Maske bliver den for dyr i Danmark,
méske kan danskere ikke forlade sig pa,
at en stor bil kun har en 2-cylindret
motor — maske synes de den er grim?

Og sa er der Simca, hvis Aronde-se-
rie byder p& biler med fortreeffelige ko-
reegenskaber og tilfredsstillende udstyr.
Elysée har jeg styret i, og den virker
som en mellemting mellem en Volvo
Amazon og en Fiat 1100 i kereegenska-
ber. — Sa ligger denne hersens Rusk-
motor (RUSH) ogsd i den sterre Aria-
ne, men selv om bilen sagtens kan ke-
re 110 og 120 km/t, synes jeg den er alt
for ded i det til mig. Det er maske
smart nok at leegge et lille »rugbrod« af
en motor 1 en stor bil, s& naboerne kan
spaerre gjnene op, men personlig vil jeg
foretraekke at kunne smutte ind og ud

]

PEUGEOT 404
72 hk v. 5400
o. p. m., topha-
stighed 142 km/t,
slagvolumen
1618 ccm, kom-
pression 7,3:1,
V-stillede top-
ventiler, termo-
statstyret  venti-
lator, veegt 1066
kg, acceleration
0-100 km/t.

i trafikken, nir det kniber. Arianen er
et gkonomisk kompromis, hvor der er
taget mere hensyn til plads end livlige
koreegenskaber.

For nylig kom den nye Simca 1000
— men der vil jeg henvise til Voigt-
Nielsens og Franz Giersings provekor-
sel i dette nummer.

Franske biler har ikke det samme
faellespreeg som andre nationers. Jeg vil
nedig ud pa dybt vand, men jeg mener
at kunne skimte den franske forgudede
individualitet i landets bilproduktion.
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Biltyperne er meget forskellige alle-
sammen. Det forste brud p& den indivi-

duelle linje bragte Simca 1000 ved at
have motoren bagi, et »patent« Renault

ellers havde varet ene om.

Mit hjerte er pa forhdnd tabt til Ci-
troén DS og Peugeot 404.

Tvang man mig til at treffe et valg,

snuppede jeg DS’. Det er helt sikkert —

men, jeg ville savne Peugeots mandige
robusthed.
Ulla.

PEUGEOT 403 -
STATIONCAR

65 hk v. 4750 o.p.m., top-
hastig 125 km/t, slagvolu-
men 1468 ccm, kompres-
sion 7,3 :1, veegt 1170 kg,
benzinforbrug 11 | pr. 100
km.




FRANZ GIERSING:

BILER FRA 3 LANDE

Det er nok ingen overdrivelse at be-
tegne engelsk bilproduktion som verdens
mest differentierede. En del af de en-
gelske vogne kan méske udadtil virke
konservative, men det er pa den anden
side ikke svart at {inde eksempler pa
helt utramoderne biler. Englanderne er
ikke konservative af princip, men de
har en indgroet skrak for at ga pa ak-
kord. Som eboere har de varet vant til
at lose problemerne selv, og deres skep-
tiske sans er godt udviklet. De falder
ikke for en 2-taktsmotor, bare fordi det
er en enklere motortype. De kan godt

COOPER AUSTIN og COOPER MORRIS
58 hk v. 6000 o.p.m., tophastighed 144
km/t, frontmotor med forhjulstreek, skive-
bremser pa forhjul, acceleration 0-100
km/t 18 sek., slagvolumen 997 ccm. Ho-
mologeret som standardvogn ijan. 1962.

se, at luftkeling har visse fordele, men
vil ikke acceptere den foregede stoj.
Nar det gelder smédvogne vil de ikke
bestride, at man lettest opnar en maxi-
mal udnyttelse af pladsen ved at place-
re motoren bagi. Af hensyn til kere-
cgenskaberne vagrer de sig dog ved at
bvege en haletung vogn.

Med denne indstilling bliver det in-
gen let opgave at konstruere smavogne,
hvis disse prismessigt skal kunne kon-
kurrere med kontinentets.

Alligevel er det lykkedes British Mo-
tor Corporation, forkortet BMC, som

Englands sterste bilkoncern at konstru-
ere en s& skelsettende vogn som Austin
Partner/Morris  Mascot. En original
konstruktion, det ikke her er stedet for
en nermere gennemgang af. Hvad
rummelighed og kercegenskaber angér,
finder man ikke mage til vogn 1 pris-
klassen. BMC har en lang rakke vogne
i den mellemstore og store klasse; soli-
de og bekvemme biler med elegante,
italiensk tegnede karrosserier og en ube-
stikkelig kvalitet.

Wolseley, MG Magnette og Riley er
typiske engelske gentleman-vogne.

AUSTIN PRINCESS VAN DEN PLAS
120 hk v. 4000 o.p.m., tophastighed 160
km/t, sekscylindret topventilet motor pa
4 liter, acceleration 0-100 km/t 17 sek.,
veegt 2120 kg, benzinforbrug 18-25 | pr.
100 km.
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JAGUAR E TYPE,
ROADSTER

265 hk v. 5500 o.p.m.,
tophastighed 240 km/t.
accelerationstid ~ 0-100
km/t 7,1 sek., veegt 1140
kg, benzinforbrug 12-20
| pr. 100 km, skivebrem-
ser, uafhengig bag-
hjulsfering med tveerlig-
gende triangel, drivak-
sel fungerer som over-
ste triangel.

TRIUMPH TR 4

100 hk v. 4600 o.p.m.,
tophastighed 180 km/t,
skivebremser pa forhjul,
fuldt synchroniseret
gearkasse (close ratio),
leveres med speciel
hard-top, sporvidden
oget og tyngdepunktet
saenket i forhold til TR
2 og 3. »

AUSTIN FUTURA MARK 1l

40 hk v. 5000 o.p.m., tophastighed
122 km/t, acceleration 0-100 km/t 28
sek., benzinforbrug 6-7,5 | pr. 100
km, veludstyret vogn med Farina
karrosseri, fas ogsa som station-car.

HUMBER SUPER SNIPE

130 hk v. 4800 o.p.m., tophastighed
160 km/t, acceleration 0-100 km/t 18,2
sek., sekscylindret, topventilet motor
pé 3 liter slagvolumen, benzinfor-
brug ca. 12-16 | pr. 100 km, veegt
1520 kg.

[}

SUNBEAM RAPIER

80 hk v. 5100 o.p.m., tophastighed
160 km/t, acceleration 0-100 km/t
16,6 sek., rat- eller gulvgear, ben-
zinforbrug 11 | pr. 100 km, slagvolu-
men 1592 ccm, synchromesh mellem
2.-3. og 3.-4. gear.

¢

JAGUAR MARK X

265 hk v. 5500 o.p.m., fophastighed
196 km/t, accelerationstid 0-100 km/t
10 sek., skivebremser pd alle hjul,
uathaengig baghjulsfering som i E-
typen, veegt 1780 kg, sekscylindret
3,8 liters motor med dobbelte over-
liggende knastaksler, udstyr i seer-
klasse. -




Ford/Dagenham er Englands neest-
storste bilproducent, og de vogne, der
har storst interesse for det danske mar-
ked, er Ford Anglia og den nye Ford
315. Angliaen er et mere konventionelt
alternativ til Mini-Minor’en. For en be-
skeden merpris fir man en stejsvag og
vibrationsfri motor af meget moderne
tilsnit; en vogn med et reprasentativt
ydre og méske prisklassens bedste kom-
fort.

Ford Consul 315 er forsynet med en
forstorret Anglia-motor og har skive-
bremser pd forhjulene. Det er en vogn,
man efter en provekersel har et serde-
les godt indtryk af. Af ydre er den ik-
ke lige heldig fra alle vinkler, men som
sin lillebror er det en reprasentativ

FORD ANGLIA ESTATE ==
41 hk v. 5000 o.p.m., tophastighed 120
km/t, deekdimensionen er lidt storre end
Anglia'ens, kron- og spidshjulsudveks-
lingen lidt lavere, den samlede gearing
ca. 3% lavere end Anglia’ens, vaegt
850 kg, synchromesh péa 2., 3. og 4. gear.

vogn med en bled og fin motorgang.
Umiddelbart har den ikke samme til-
treekning som Taunus 17 M fra Ford/
Keoln, men har man haft lejlighed til et
nermere bekendtskab med begge vogne,
er det svart at veaelge.

Rootes-gruppen praktiserer det sam-
me parallelsystem som BMC med en
raeckke forskellige maerker, der er baseret
pa samme grundkonstruktion. Det er en
offentlig hemmelighed, at der til efter-
aret kan ventes en ny Mini-vogn fra
Rootes-fabrikken i Skotland. Skent Hill-
man oprindeligt var en lille vogn, har
udviklingen medfert, at den i dag er
placeret 1 mellemstorrelsen uden helt at
kunne leve op til sin gamle popularitet.

WOLSELEY 300
128 hk v. 5000 o.p.m.,
tophastighed 165
km/t, skivebremser
pé forhjul, 3-trins
synchroniseret gear-
kasse med halvauto-
matisk overgear,
sekscylindret, top-
ventilet motor pa 3
liter  slagvolumen,
veegt 1594 kg, Borg
Warner fuldautoma-
tisk transmission som
ekstraudstyr. »

FORD CONSUL 315

56,5 hk v. 5000 o.p.m., tophastighed 127
km/t, acceleration 0-100 km/t 24,9 sek.,
skivebremser foran, firecylindret top-
ventilet motor med 1340 ccm slagvolu-
men, helsynchroniseret 4-trins gearkas-
se, rat- eller gulvgear, indadskrdnende
bagrude, stort bagagerum. -

RILEY 4/72

72 hk v. 5200 o.p.m., tophastighed 140
km/t, helsynchroniseret gearkasse, trom-
lebremser med i alt 948 cm? bremse-
areal, veegt 1143 kg, firecylindret top-
ventilet motor med 1622 ccm slagvolu-
men, gulvgear, omdrejningsteeller, vel-
udstyret.

ASTON MARTIN DB 4

263 hk v. 5700 o.p.m., tophastighed 225
km/t, acceleration 0-100 km 7,2 sek.,
sekscylindret med dobbelte overliggen-
de knastaksler, helsynchroniseret 4-trins
gearkasse, skivebremser, tankindhold
100 |, seerdeles veludstyret. Import: C.
Ude-Hansen. -

Det har altid varet en velskabt vogn
med lidt luxus over sig. Minx’en leveres
med »easy-drive«, der er en fuldauto-
matisk transmission, som bestdr af to
magnetpulver-koblinger og en elektrisk
styret 3-trins gearkasse. Hillman leveres
i flere udgaver, hvoraf Super Minx’en
er ny. De dyrere paralleller Sunbeam
Rapier og Singer har storre motorydel-
ser og er szrdeles gennemforte, men
knap s& »engelske« som de finere BMC-




marker. Det er ret kostbare, men fine
reprasentanter for engelsk kvalitetsar-
bejde. Humber fik for ikke sa laenge si-
den et nyt karosseri, der i mellemtiden
er blevet gammeldags. Af ydre virker
den ikke s& reprasentativ som tidligere.
Den store Humber Super Snipe har en
moderne 3 liters, 6-cylindret kvalitets-
motor.

Den engelske Uauxhall og den tyske
Opel stammer begge fra fabrikker under
General Motors verdensomspaendende
koncern, og for Vauxhalls vedkommen-
de samler interessen sig om den nye
Uictor 4, der af ydre har decideret ap-
peal og nok skal blive en mere populer
vogn pa det danske marked end for-
gangerne. Prisen er lige akkurat s me-
get lavere end man regner med, at den
let kan komme til at geore udslaget.
Grensen mellem de sm& og de mellem-
store vogne er naturligvis vilkarlig, men
i Victor 4 er man ialtfald klart {ri for
enhver smi-vogns-fornemmelse. Det er
et sporgsmal, om det ikke netop er Vic-
tor 4, der reprasenterer den prismaes-
sige begyndelse pa den mellemstore
klasse. Med de 6-cylindrede Velox og
Cresta modeller er Vauxhall ogsa re-
prasenteret 1 den store klasse.

‘-SUNBEAM HARRINGTON le MANS
104 hk v. 6000 o.p.m., tophastighed 185 km/t, accelerations-
tid 0-100 km/t 10 sek., synchromesh fra 2.-3. og 3.-4. gear,
gulvgear, tremlebremser, veegt 990 kg, firecylindret special-
tunet motor pa 1592 ccm slagvolumen, kompression 9,5 : 1,
benzinforbrug 12,5 | pr. 100 km, tankindhold 41 1, velud-
styret. Import: British Motors A/S.

VAUXHALL VX 4/90 -
82 hk v. 5200 o.p.m., tophastighed an-
sldaet 150 km/t, slagvolumen 1508 ccm,
veegt 954 kg. Findes tillige i en reekke
versioner med lavere motoreffekt: Vaux-
hall »4« og »4 Super« med 3- eller 4-
trins gearkasser, med rat- eller gulv-
gear. Tillige som Estate-model.

AUSTIN A 110 WESTMINSTER
122 hk v. 4750 o.p.m., fophastighed 165

km/ sekscylindret, topventilet 3-liters

SINGER VOGUE
66 hk v. 4800 o.p.m., tophastighed 140
km/t, acceleration 0-100 km/t 22 sek.,
4-cyl., topventilet motor pa 1592 ccm
slagvolumen, kompression 8,3 : 1, trom-
lebremser, veegt 1112
kg, tankindhold 50 I,
veludstyret. -

motor med dobbelte S.U.-karburatorer,
3-trins helsynchroniseret gearkasse med
overgear, leveres ogsd med fuldaufo-
matisk fransmission, skivebremser pa

hjul, omfattende udstyr. =
B £ e



TRIUMPH HERALD 1200 -
43 hk v. 4500 o.p.m., tophastighed 120
km/t, acceleration 0-80 km/ 15,5 sek.,
leveres med skivebremser pé& forhjul,
smorefrit chassis, indstillelig ratstamme
og rygleen, gulvgear, leveres tillige som
coupé og cabriolet, kollissionssikret
ratstamme, veegt 770 kg.

HILLMAN SUPER MINX )
66 hk v. 4800 o.p.m., tophastighed, ac-

celeration og tekniske data som Singer
Vogue, veludstyret, bl. a. tripteeller,
bornesikrede bagdere, bagrude-demi-
ster, gulvgear eller ratgear efter anske,
benzinforbrug 10 | pr. 100 km. -

Standard-Triumph er nu erhvervet
af lastvognskoncernen Leyland, og med
Triumph Herald har vi f8et en interes-
sant ny vogn pa det danske marked. En
gennemgang af specifikationerne for
denne vogn bliver et nyt bevis pd, at
englenderne kan tenke 1 andet end tra-
ditionelle baner, men at man pa den an-
den side ikke er ude efter fordele, hvis
de kun resulterer i ulemper pd andre
omréder. Prisen er afgjort fordelagtig
specielt for coupé’en og cabriolet’en,
der udmearker sig ved en absolut regn-
og vindtet kaleche af fin konstruktion.
En moderne cabriolet er meget forskel-
lig fra det tilheengere af lukkede vogne
normalt forestiller sig.

En helt anden side af engelsk bilpro-
duktion finder man i vogne fra Jaguar,
Daimler, Rover, Alvis for slet ikke at
tale om de i alle henseender ubetalelige
vogne fra Aston Martin, Lagonda, Bent-
ley og Rolls Royce. 1 denne vognklasse
forer englenderne sig frem over bred
front, og dog har hver vogn sin umis-
kendelige individualitet. P4 det danske
marked afsattes ca. 100 Jaguarer arligt.
I kraft af pris, kvalitet og stor elegance
er det en vogn, der i mange ar er blevet
solgt hurtigere, end den kan produceres.
De engelske sportsvogne er prismassigt
uden konkurrence. Jaguars E type er en
formidabel hurtig vogn, der pa sin vis

stdir som prototype pd moderne engelsk
bilproduktion i topklassen. Skent billig
i forhold til kvaliteten er dens sportsli-
ge domzne forbeholdt de velbesldede.
Men der er meget andet at valge imel-
lem, og det er kvalitet uden undtagelse:
MG-Midget, Austin Sprite Mark 2,
Triumph TR 4, Sunbeam Alpine og Au-
stin Healey 3000 II er alle vogne fra
store anerkendte fabrikker med god ser-
vice. Den nye Cooper-udgave af Mini-
Minor’en md trods fareklederne ogsd
nevnes under de agte sportsvogne. Af
sjeldne, men gennemprevede marker er




der s& mange, at vi kun kan navne en
del, og det ma blive i alfabetisk orden:
AC, Aceca og AC Greyhound, Allard,
Bristol, Frazer-Nash, Gordon, Harring-
ton Sunbeam, Jensen, Lotus Elite og
Morgan. Allesammen vogne, der barer
preg af den umiddelbare bil-glede, der
praeger den overvejende del af engelsk
bilproduktion.

SINGER GAZELLE -
60 hk v. 4500 o.p.m., tophastighed 135
km/t, slagvolumen 1494 ccm, kompres-
sion 8,5:1, veludstyret.

AUSTIN CAMBRIDGE -
Sastermodel til Morris Oxford, 64 hk v.
4500 o.p.m., tophastighed 135 km/t, ac-
celeration 0-100 km/t 20,5 sek., benzin-
forbrug 8-10 pr. 100 km, tankindhold
45 |, rat- eller gulvgear efter gnske, vel-
udstyret, kan leveres med Borg Warner
aut. transmission.

ROVER

L 2

Billedet viser Rovers turbinevogn, der er under stadig udvikling
og maske vises pd udstillingen. - Fabrikkens salgsmodeller er
Rover 100: 104 hk v. 4750 o.p.m., tophastighed 160 km/t, accelera-
tion 0-100 km/t 17 sek. - og Rover 3 liter: 115 hk v. 4500 o.p.m.,
tophastighed 160 km/t, acceleration 0-100 km/t 16 sek. - Begge
vogne har skivebremser pa forhjul, og den store model er for-

synet med servoassisteret styretej. Seerdeles veludstyret.

MORRIS MASCOT
STATIONCAR

38 hk v. 5500 o.p.m.,
tophastighed 115 km/t,
tveerstillet  frontmotor
med forhjulstrek, slag-
volumen 848 ccm, kom-
pression 8,3 :1, 4-trins
gearkasse, synchromesh
2.-3. og 3.-4. gear, vaegt
660 kg, benzinforbrug
5,51 pr. 100 km (soster-
model er Austin 850
Stationcar). »

ROLLS ROYCE SILVER CLOUD

Motoreffekt: specifikationer opgives
ikke - V-8 motor pa 6230 ccm, kom-
pression 8,0 : 1, ansldet tophastighed over 160 km/t, acceleration 0-100 km/t 11
sek., benzinforbrug 25 | pr. 100 km, veegt 1855 kg, tankindhold 82 |, fuldauto-
matisk Borg Wagner transmission, yderst veludstyret.

-
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DAIMLER SP 250 =
140 hk v. 5800 o.p.m., tophastighed 194
km/t, acceleration 0-100 km/t 10,6 sek.,
V-8 motor med V-stillede topventiler
aktiveret fra centralplaceret knastaksel,
slagvolumen 2548 ccm, plastickarrosseri,
skivebremser, veegt kereklar incl. hard-
top 1084 kg, tankindhold 54,5 |

MG MIDGET =
50 hk v. 5500 ccm, tophastighed 135
km/t, acceleration 0-100 km/t 22,4 sek.,
slagvolumen 948 ccm, kompression
9,0 :1, tromlebremser, vaegt kereklar

med fuld tank 696 kg, nylondeek, om-
drejningsteeller, tankindhold 21 I.

AUSTIN HEALEY 3000 MARK 1I -
136 hk v. 4750 o.p.m., tophastighed 193
km/t, acceleration 0-100 km/t 11 sek.,
slagvolumen 2912 ccm, kompression
9,0:1, 6-cyl., topventilet reekkemotor
med 3 S.U.-karburatorer, synchromesh
mellem 2.-3. og 3.-4. gear, leveres med
overgear, skivebremser pa forhjul, veegt
1085 kg, tankindhold 55 I, veludstyret
sportsvogn.

LAGONDA RAPIDE
260 hk, tophastighed 200 km/t, 6-cyl.,
dobb. overliggende knastaksler, slag-
volumen 3995 ccm, kompression 8,25 : 1,
fuldautomatisk transmission, skivebrem-
ser, kan leveres med 4-trins manuelt
betjent gearkasse med gulvgear, veegt
1712 kg, tankindhold 75 |, yderst vel-
udstyret. Import: Chr. Ude-Hansen. &

MGA 1600 Mk. I =
95 hk v. 5500 o.p.m., tophastighed 165 km/t, accelera-
tion 0-100 km/t 15 sek., synchromesh mellem 2.-3. og
3.-4. gear, skivebremser pé forhjul, ekstraudstyr skive-
bremser pa baghjul, trédhjul og hard-top, slagvolu-
men 1622 ccm, kompression 9,0 : 1, veegt 914 kg, tank-
indhold 45 1.

AUSTIN HEALEY SPRITE MARK I =
Motor-specifikationer og preestanda som
MG MIDGET. Smé forskelligheder i ud-
styr.

SUNBEAM ALPINE -
85,5 hk v. 5000 o.p.m., tophastighed 165
km/t, acceleration 0-100 km/t 14 sek.,
slagvolumen 1592 ccm, kompression
9,1 :1, firomlebremser, synchromesh
mellem 2.-3. og 3.-4. gear, veegt 982 kg,
tankindhold 41 I.




Fiat indtager en meget dominerende
stilling p& det italienske marked og for-
mar at lave en rigtig bil ud af 499 ccm
— Fiat 500, der efter min mening har
bedre kereegenskaber end nogen anden
vogn med hakmotor — ialtfald er den fri
for overstyring, og hvor har vi en
konkurrent, man kan sige det om?
Via Fiat 600, 1100 og 1200 kommer
man frem til de nye 1300/1500 model-
ler, der viser Fiat som en af de dygtig-
ste producenter i branchen, I ly af al-
perne bygger Fiat for et hjemmemar-
ked, der ikke byder pd merkbar kon-
kurrence. Man har lettere ved at fast-
holde en gennemfort kvalitet, fordi man
ikke ustandseligt skal skeve til, hvad
alle andre fabrikker nu kan finde pa
for at fa prisen ned. I Italien er det
Fiat, der bestemmer kvaliteten, men pa
de ovrige markeder er det i realiteten
publikum (der altfor ofte lader nogle fa
hundrede kroner vere afgerende).

Den lille 500 er nok en meget lille
vogn, men mon den ikke holder ngjag-
tigt lige s godt som de storre. Vore er-
faringer er serdeles gode og det samme
gaelder 1300 og 1500 modellerne.

Med vogne fra Alfa Romeo er vi al-
lerede inde p& de italienske sportsvog-
nes gebet, og dog er det den neststorste
italienske fabrik. Tiden er maske ved at
ile fra Giulietta’en, der sammen med Por-
sche har givet inspiration til alle de mo-
derne Grand Tourisme-vogne, som ita-
lienerne ikke mindst forstar sig pa. Med
Lancia, Maserati og Ferrari nar vi op 1
en vognklasse, der kun for Lanciaens
vedkommende findes pd danske num-
merplader. G.

FIAT 1500 CABRIOLET »
90 hk v. 6000 o.p.m., tophastighed 170
km/t, 4-cyl. reekkemotor med 2 overlig-
gende knastaksler, 1 dobb. Weber-kar-
burator, slagvolumen 1491 cecm, kom-
pression 8,7 : 1, kan leveres med Pinin-
farina-hardtop, tankindhold 38 |, veegt
990 kg kereklar.

ITALIEN

* FIAT 1300 BERLINA
72 hk v. 5200 o.p.m., tophastighed over 140 km/t, acceleration
0-100 km/t 16,5 sek., slagvolumen 1295 ccm, kompression
8,8 : 1, nykonstrueret hojtydende motor i moderne chassis med
skivebremser pd forhjul, veegt kereklar 960 kg, tankindhold
45 |, seerdeles veludstyret.

FIAT 1100 SPECIALE » % po
55 bl v 5200 o lophs- /i /,‘a- \ ‘
stighed 130 km/t, slagvolumen ——— Ve |

1089 ccm, kompression 7,85:1,
4-trins gearkasse med synchro-
mesh mellem 2.-3. og 3.-4.
gear, vaegt 900 kg, tankind-
hold 38 I, leveres med mindre
udstyr som Fiat 1100 Export til
favorabel pris.

‘

FIAT 500 D

22 hk v. 4400 o.p.m., top-
hastighed 98 km/t, 2-
cyl., luftkolet, firetakts-
motor med centrifugal
oliefilter, slagvolumen
499,5 ccm, kompression
7:1, 4-trins stojsvag
gearkasse uden syn-
chromesh, soltag stan-
dardudstyr, veegt 490
kg, benzinforbrug 5 |
pr. 100 km, tankindhold
2 .
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LANCIA FLAVIA -
78 hk v. 5200 o.p.m., tophastighed 148 km/t, slag-
volumen 1489 ccm, 2 knastaksler monteret i motor-
blokken, forhjulstreek, helsynchroniseret 4-trins
gearkasse, vaegt 1190 kg.

ALFA ROMEO 2000 SPRINT »
133 hk v. 5900 o.p.m., tophastighed 175 km/t,
slagvolumen 1975 ccm, kompression 8,25:1, 2
overliggende knastaksler, veegt ter 1200 kg.

18

FIAT 2300 COUPE -
117 hk v. 5300 o.p.m., tophastighed 175 km/t, slag-
volumen 2279 ccm, kompression 9,5:1, helsynchroni-
seret 4-trins gearkasse, skivebremser, servostyring,
tankindhold 70 |. 4-personers coupé leveres som S-type
med 150 hk og tophastighed 190 km/t, seerdeles vel-
udstyret.

e S

ALFA ROMEO GIULIETTA SPRINT -
92 hk v. 6500 o.p.m., tophastighed 163 km/t, accelera-
tion 0-100 km/t 14,8 sek., slagvolumen 1290 ccm, kom-
pression 8,5 : 1, klassisk motorkonstruktion med 2 over-
liggende knastaksler, tromlebremser med keleribber,
Bertone-karrosseri, veegt med fuld tank 934 kg, tank-
indhold 53 I.




FORD FALCON

85 hk v. 4200 o.p.m., tophastighed 135
km/t, 6-cyl. reekkemotor, slagvolumen
2364 ccm, kompression 8,7 : 1, leveres
ogs& med 101 hk v. 4400 o.p.m., top-
hastighed 140 km/t, slagvolumen 2781
ccm. »

De gode tider m& medfere forsget
dansk interesse for amerikanske vogne;
specielt compact-modellerne, der i 1961
udgjorde 86 % af den samlede ameri-
kanske produktion.~

1 USA er Ford Falcon den mest solg-
te compact. Den har en sekscylindret
raekkemotor pa 2.785 ccm med en ydelse
p&d 101 hk, s nogen baby-car er det
ikke. Til efterdret ventes en Ford Car-
dinal med V-4 motor og forhjulstreek —
den provekeres for tiden i Detroit, men
produktionen forventes henlagt til Da-
genham og Kéln. Cardinal skulle 1 USA
komme i prisklasse med Angliaen og
VW.

General Motors har som supplement
til Corvairen lanceret en lidt sterre
compact med navnet Chevy II — der af
en amerikansk vogn at vare er usazd-
vanlig ved at have en 4 cylindret mo-

tor. Corvairen er med sin luftkelede 6
cylindrede hzkmotor og lave karrosseri
stadig den mest opsigtsvaekkende af de
amerikanske vogne, og dens formgiv- [ ] [ ] [ ]

ning har sat sig tydelige spor i de nye-
ste vogne fra Fiat, NSU og Simca -
men ingen af disse vogne er si& lave
som Corvairen!

¢ FORD GALAXIE

220 hk v. 4400 o.p.m., tophastighed 170
km/t, vandkelet V-8 motor, slagvolumen
5768 ccm, kompression 8,9:1, aut
transmission, tankindhold 76 |, veegt ca.
1700 kg.

* RAMBLER CLASSIC

Med Chryslers Ualiant, Studebakers 127 hk v. 4200 o.p.m., tophastighed 145

Lark og American Motors Rambler af-
rundes det amerikanske compact pro-
gram.

De storre og store vogne er bygget til
helt andre forhold end vore. I USA ko-
ster benzinen 50 pre literen, afstandene
er sterre, men behovet for halefinner i
aftagende. Ses disse vogne ngjere efter,
finder man et overdadigt repertoire af
»Power Assistance«, der viser, hvor
dygtige teknikere amerikanerne er. For
at vurdere disse vogne efter fortjeneste
ma man kende det marked, de er byg-
get for. Hvad formgivningen angér, er
den amerikanske vogn i dag fuldt sa
smuk som den europaiske serievogn.
Sammenligner man derimod den udseg-
te amerikanske kvalitetsvogn med den

km/t, 6-cyl., slagvolumen 3200 ccm,
kompression 8,7 : 7, veegt 1430 kg, tank-
indhold 76 I.
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¢ CADILLAC

305 hk v. 4600 o.p.m., top-
hastighed 175 km/t, V-8
motor, slagvolumen 6393
ccm, kompression 8,7 : 1,
vaegt 2200 kg, fuldautoma-
tisk transmission, tankind-
hold 100 |, benzinforbrug
ca. 20 | pr. 100 km.

europxiske ditto, forbavses man. De-
troit har lettere ved at f& en mellem-
klassevogn til at ligne en Cadillac end
en Cadillac til at ligne det den er. De
formdr ikke at f4 vogne som Cadillac
og Lincoln til at udskille sig fra meeng-
den pd samme mdde som den europai-
ske elite. Med vogne som Rolls Royce,
Bentley, Lagonda, Jaguar X, Mercedes
Benz 300, Facel Excellence og Lancia
! Flaminia har vi for engangs skyld no-
get, amerikanerne ikke har.

Turbinemotoren optager stadig sin-
dene, og skridt for skridt nermer man
sig den endelige losning. I USA er det
nok Chrysler der er lengst fremme, og
i betragtning af den stedighed, hvor-
med man har fortsat udviklingsarbejdet
pa trods af alle vanskeligheder, md vi
regne med, at samtlige fabrikker i dag
indstiller sig p& den eventualitet, at
drejestempelmotoren og turbinemotoren
| kan holde sit indtog i trafikken, for vi
aner og lenge inden neeste udstilling
... Forum 64.

Forhébentlig vil Forum 62 ikke ind-
skreenke sig til at vise lutter »blode
pakker« — de er en selvfolge pd en si-
dan udstilling. Nar vi gar i Forum, og
det gor vi jo, er det ogsd for at se det,
vi ellers aldrig har lejlighed til aése.

STUDEBAKER LARK .
112 hk v. 4500 o.p.m., tophastighed 140
km/t, 6-cyl., topventilet reekkemotor,
slagvolumen 2786 ccm, kompression
8,5:1, veegt 1385 kg, fankindhold 68 I.

LINCOLN CONTINENTAL

304 hk v. 4100 o.p.m., tophastighed 175 km/t, V-8 motor,
slagvolumen 7045 ccm, kompression 10 : 1, veegt 2200 kg,
aut. transmission, leveres med speerredifferentiale, omfat-
tende servoudstyr. -




CHEVROLET CHEVY 1l

90 hk v. 4000 o.p.m., tophastighed 130
km/t, 4-cyl., topventilet, slagvolumen
2508 ccm, kompression 8,5:1, veegt
1215 kg, tankindhold 60 I. -

BUICK LE SABRE -
304 hk v. 4400 o.p.m., fophastighed 175
km/t, V-8 motor, slagvolumen 5957 ccm,
kompression 10,2 :1, leveres med aut.
transmission og omfattende servoudstyr.

CORVYAIR MONZA »
102 hk v. 4400 o.p.m., top-
hastighed 145 km/t, 6-cyl.,
topventilet, luftkelet boxer-
motor, slagvolumen 2377
ccm, kompression 9:1,
veegt 1135 kg, tankindhold
53 |, leveres med aut.
transmission eller gulvgear.

AT AR

HOLD PLAIDEN
PA PLADS

Sporg efter plaidholderen
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Osttyskland

WARTBURG

40 hk v. 4000 o.p.m., tophastighed 115
km/t, 3-cyl., vandksglet totakts motor,
slagvolumen 900 ccm, friskolie-smaring,
4-trins gearkasse, frileb, vaegt 920 kg,
benzinforbrug 8-9,5 | pr. 100 km. &

e
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Holland

DAF 750 DAFFODIL G
30 hk v. 5000 o.p.m., tophastighed 105
km/t, 2-cyl., topventilet, luftkelet motor,
slagvolumen 746 ccm, frinles variabel
automatisk gearing, baghjulstraek, kom-
pression 7,1 : 1, veegt 660 kg, tankind-

hold 28 |, benzinforbrug 6-7 | pr. 100
km.

Czekoslovakiet

¢ SKODA OCTAVIA

43 hk v. 4700 o.p.m., tophastighed 125
km/t, 4-cyl., vandkelet motor, slagvolu-
men 1089, kompression 7:1, treek pa
baghjul, ophaengt i svingaksel, veegt 865
kg, benzinforbrug ca. 7 | pr. 100 km.

Sovjet

¢ VOLGA M 21K

80 hk v. 4000 o.p.m., tophastighed 135
km/t, slagvolumen 2445 ccm, 4-cyl., fire-
takts, vandkelet motor, kompression
75l

¢ MOSKVITCH

45 hk v. 4500 o.p.m., tophastighed 115
km/t, 4-cyl. firetakis motor, slagvolumen
1360 ccm, kompression 7 : 1, vaegt 950
kg, acceleration 0-80 km/t 22,2 sek.,

22 benzinforbrug 8,5 | pr. 100 km.




Brorrasmus

skriver om

tyske biler

Fﬂr i tiden, og det var dengang jeg
leb barbenet om p& engen hjemme 1
sognet, regnede danskeren ikke rigtig
tyske biler med til »deres bedre kredse«.
Dengang var en bil enten en amerika-
ner eller en englender, og da kunne
en mand komme frygtelig galt af sted,
hvis han udtalte sig mindre pant om
engelske biler.

Siden da, og dermed mener jeg efter
den anden verdenskrig, har de tyske bi-
ler med hensyn til koreegenskaber, fi-
nish og komfort nzrmet sig sterkt de
engelske, eller mere sandt har de tyske
og engelske begge nermet sig en ny og
god standard. Det er ét af resultaterne
af masse-produktion og hérd konkur-
rence.

Een bil skiller sig dog stadig ud fra
mengden i badde Tyskland og England,
den legendariske folkevogn, som »klo-

BMW 1500
75 hk v. 5500 o.p.m., tophastighed 150
km/t, 4-cyl. motor med overliggende
knastaksel, kompression 8,2:1, slagvo-
lumen 1499 ccm, tankindhold 53 |, vaegt
‘?0 kg, acceleration 0-100 km/t 19 sek.

ge« folk for hvert arsskifte maner i jor-
den som forzldet. Men alligevel kom-
mer der, som annoncerne siger, stadig
flere og flere .

Folkevognen er nu blevet meget lyd-
isoleret. Man herer ikke naer si meget
til heekmotoren, som pé de tidligere mo-
deller. Der er kommet den lenge sav-
nede benzinstandsviser, der er en smart
type forrudevasker og der er forskellige
nye finesser, men i bund og grund er
vognen den samme, og den samme skat-
tede.

Forh&ndsinteressen for folkevognens
storebror VW 1500 var enorm. Det er
sjeldent at en bil medes med si stor
nysgerrighed, men det skyldes jo den
andens kolossale udbredelse. For ikke
s& lenge siden fejrede folkevognsfa-
brikkerne produktionen af folkevogn nr.
5 millioner. (Ford T blev bygget i 15
millioner eksemplarer).

VW 1500 er en endnu bedre folke-
vogn, den er bare 8-4000 kroner for
dyr. Derom har den samlede motorpres-
se her og 1 udlandet varet rorende eni-
ge. VW 1500 har féet s& megen motor-
kraft, at den med hensyn til hurtighed
ligger pa linje med Opel Rekord og
Taunus 17 M. Dens indre er bare ikke
nar sa rummeligt, og pd bagsadet fin-
des slet ikke den plads, ejere af den al-
mindelige folkevogn har sukket efter.
Til gengeld findes der friere rum for-
an, fordi man ikke laengere har forru-
den placeret klods pd sin nasetip.

VW 1500’s finish er helt pd hejde
med fabrikkens standard, og der er in-
gen tvivl om, at man vil have lige sd
lidt vrovl med denne bil som med »lil-
lebroderen«.

Den vasenligste grund til at man
skulle kebe den storre VW 1500 kan
jeg kun se kan ligge i, at man er VW-



entusiast, for hverken pladsforholdene
for passagerer eller bagage kan madle
sig med de to konkurrenter Opel Re-
kord og Taunus 17 M.

Opel Rekord har ikke meget nyt at
byde p4, ikke mere end vi kender. Men
denne bil er de sidste &r lebet en hel
del vk fra sit darlige rygte, der gik
ud péd, at bilen ville vealte i graften,
hvis man kerte over 80 km/t. Affjed-
ringen er blevet bedre, steddempnin-
gen hirdere og krangningen en del rin-
gere. Selv om Opel Rekord ikke herer
til Europas vaddelobere, kan den nu
keres ganske kvikt. Pladsforholdene
indeni er meget fine, og bagagerummet
er meget stort. Desuden er det jo en
net og nydelig vogn.

Opel-fabrikkerne var trods deres
indregistreringssucces i Tyskland og
Skandinavien noget betankelige i 1961,
da Ford Werke i Kéln introducerede
den nye Taunus 17 M, den med det
stromliniede pontonkarrosseri, Siden sin
fremkomst har Taunus vundet stot og
sikkert frem, og man forstar det godt.
For det forste har den nogle umiddel-
bart tiltalende linier, for det andet er
det en bade rummelig, hurtig og velke-
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rende bil. I virkeligheden byder den pa
samme plads og komfort som Rekord,
og s& har den noget mere end Rekor-
den: for eksempel den meget store for-
rude, hvor man ikke behover at laene sig
frem for at felge en lyskurvs signaler.

Det bliver meget en smagssag om
man skal valge Rekord frem for Tau-
nus, men negternt bedemt synes jeg
Taunus’ kereegenskaber ligger over
Rekordens. Taunus er blandt andet,
selvom det ikke alene er udtryk for
koreegenskaber, 3 sekunder hurtigere i
acceleration fra 0-100 km/t end Rekor-
den (malt for begge biler med 1,7 li-
ters motoren).

4 AUTO UNION 1000 Sp. Roadster

62 hk v. 4500 o.p.m., tophastighed ca.
135 km/t, 3-cyl. totakis, vandkslet mo-
tor pa 981 ccm, friskolie-smearing, hel-
synkr. 4-trins gearkasse med frilgb, for-
hjulstreek, veegt 905 kg, acceleration
0-80 km/t 13 sek., veludstyret. o

Opel Rekord vil vi fa at se i en Cou-
pé-version. Denne vogn har nsjagtig
samme motor som 1,7 liters familiebi-
len, men karrosseriet ser jo noget smar-
tere ud. Der er nogle udmarkede seder
i denne 2-personers model, og der er et
bagagerum af de helt store dimensio-
ner.

Taunus 17 M findes i en dyrere TS-
udgave, en let tunet bil med separate
forstole og en acceleration 2 sekunder
bedre end sit ophav, nemlig fra 0-100
km/t pa 19 sekunder. Til sammenligning
skal nevnes, at Austin Healey Sprite
accelererer fra 0-100 km/t pd 22 sekun-
der.

¢ NSU PRINZ 4

30 hk* v. 5500 o.p.m., top-
hastighed 115 km/t, 2-cyl.,
twin-motor, firetakts luft-
kelet med overliggende
knastaksel,  slagvolumen

598 ccm, helsynkr. 4-trins
gearkasse, veegt med fuld
tank 585 kg, acceleration
0-80 km/t 19,4 sek.




MERCEDES-BENZ 300 SE c
185 hk* v. 5200 o.p.m., tophastighed 175 km/t, 6-cyl., topventilet motor med overliggende knastaksel,
benzinindsprejtning, slagvolumen 2996 ccm, kompression 9 :1, fuldautomatisk gearkasse, skivebremser,
nylondeaek, vaegt 1530 kg, yderst veludstyret.

Mercedes-Benz viser den nye, dejlige
190 benzin- og dieselbil, der har fiet
220-typens karrosseri. Og fabrikken vi-
ser den endnu dejligere, dyrere og ser-
deles velkerende model 220SE. Merce-
des personvognene har ikke altid veeret
hojt prist for just fine keoreegenskaber
pa grund af pendulbagakslerne, men
denne 220 SE ligger suget til vejbanen
under selv de mest fortvivlede forhold.
For det forste er bilen blevet bedre
blandt andet ved forbedringen i hjul-
opheng, men ret afgerende er monte-
ringen af nye nvlon speeddak, der be-
virker at vognen, som man ynder at ud-
trykke det, »gdr pa skinner«. Iseer meer-
ker man ikke noget til de sideverts ryk-
" bevagelser, som ellers kan kendetegne
pendulakselarrangementet.

Daimler Benz' datterselskab Auto
Union har sin nye DKW Junior med
frisk-oliesmoring at vise frem. Dette
med olien ser man jo ikke umiddelbart
pa bilen, men en model vil vise det me-
kaniske system, der serger for den til-
strekkelige smoring under motorens

forskellige belastninger. Det giver mag-
rere smoring ved lavere motoromdrej-
ninger og federe ved sterre — og det
sparer for det forste lidt penge til den
dyre olie, men forhindrer iser sd at sige
al koksaflejring i totaktmotoren.

DKW JUNIOR

DE LUXE

39 hk v. 4000 o.p.m.,
tophastighed 120
km/t, 3-cyl., totakts
motor med friskolie-
smoring, slagvolu-
men 795 ccm, kom-
pression 7,5:1, veegt
710 kg, benzinfor-
brug 7,3 | pr. 100
km, acceleration 0-80
km/t 15 sek. »

¢ MERCEDES-BENZ 190 ¢
90 hk* v. 5200 o.p.m., top-
hastighed 145 km/t, 4-cyl.,
topventilet motor m. over-
liggende knastaksel, slag-
volumen 1897 ccm, kom-
pression 8,7 : 1, vaegt 1250
kg, acceleration 0-100 km/t
17 sek., leveres tillige som
190 Dc med samme kar-
rosseri, men med 4-cyl.
diesel motor pa 1988 ccm,
60 hk og tophastighed 125
km/t.

Fra NSU-fabrikken kommer den nye
Prinz 4, der forelebig ikke skal veere af-
loser af den cksisterende, mindre Prinz
II1. Prinz 4 har fdet »szbeaske-karros-
seri« efter Chevrolet Corvair og Fiat
1300 — og nu er den franske Simca 1000




jo ogsd kommet i samme »dragte.
Prinz III er bestseller i Danmark, og
det publikum, som begejstres for Prinz
I11, vil blive endnu mere begejstret for
Prinz 4, der giver meget mere plads og
meget mere komfort, bedre acceleration
og sterre tophastighed. Prinz 4 er mel-
lem de haxkmotorbiler, der har den
bedst mulige vegtfordeling pd for- og
baghjul. Den har i hvert fald ikke
overdreven veegt bagtil, og kerer blandt
andet derfor godt og roligere end for
eksempel den nye Simca 1000, der er
haletung.

For dem med sans for fart og lande-
vejens dramatik udstiller Porsche sine
Super 75 og Super 90, samt muligvis
Carrera. Mand og mand imellem siges
det vist endnu, at Porsche-motoren er
en sterkt tunet folkevognsmotor. Det
passer slet ikke. Man skal ikke have
siddet bag et Porsche-rat mange sekun-

MERCEDES-BENZ 220 SEb CABRIOLET
134 hk* v. 5000 o.p.m., tophastighed
170 km/t, 6-cyl., topventilet med over-
liggende knastaksel, benzinindsprejt-
ning, slagvolumen 2195 ccm, kompres-
sion 8,7 : 1, skivebremser foran, leveres
med aut. transmission, acceleration
0-100 km/t 12,9 sek. &

“ NECKAR JAGST 770
Coupé/Cabriolet

32 hk v. 4800 o.p.m., tophastighed 120

km/t, 4-cyl., topventilet, vandkelet haek-

motor pd 767 ccm (Fiat 600d), kom-

pression 7,5 : 1, tankindhold 27 .

der, for man er klar over, at den svage
ydre lighed motorcylindrene har ogsa
er den eneste lighed. Et tryk pd spee-
deren i en Porsche er som at f& en jat-
tes venlige hand i ryggen. P4 13 sekun-
der er Super 90 oppe pa 100 kilometer
i timen.

Borgward ser vi nappe noget til, men
derimod den lille, vevre BMW 700, der
har fundet ganske godt fodfaste her-
hjemme. BMW 700 herer til de bedst
korende af de smad hakmotorede per-
sonbiler, men desvarre ogsd til en af de
dyreste vogne i den lille klasse. BMW
findes i en type 700, familiebilen kan
den kaldes, i en Coupe, en ganske smart
lille genstand, der klarer 0-100 km/t pa
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TAUNUS 12 M SUPER
60 hk v. 4500 o.p.m., tophastighed 125
km/t, 4-cyl., topventilet, vandkelet raek-

kemotor, kompression 6,8:1, veegt 870 kg »

27 sekunder mod familiebilens 30, og sa

findes der en sportsudgave, som acce-

lererer til 100 km/t pd 20 sekunder.
BMW 700 har et dejligt italiensk

karrosseri, med rigeligt lys gennem
stort glasareal. Mest ojenfryd giver
Coupe-versionen, der, hvis den ikke la
s& hejt 1 pris, i langt hojere grad end
det er tilfaeldet, ville blive brugt som
»frue-vogn« i de okonomisk stzrkere
stillede familier., Dem kommer der jo
flere og flere af.

VW 1200
34 hk* v. 3500 o.p.m., tophastighed 115 km/t, 4-cyl., luft-
kolet firetakts haekmotor pd 1192 ccm, kompression 7:1,
vaegt 754 kg, tankindhold 401, helsynkr. 4-frins gearkasse,
acceleration 0-80 km/t ca. 18 sek.

Mens vi er ved det smarte, bor vi
dvale nogle sekunder ved den tyske
bilproducent Hans Glas’ Goggomobil S
1004. Det er en lakkent tegnet 2 perso-
ners bil med en 4-cylindret firetaktmo-
tor p4 42 hk. Bilen kan kere 185 km/t
og fra 0-100 km/t pa 25 sekunder. Des-
varre drojer det lidt med at f& produk-
tionen i gang. Vognen var en nydelig
skueret pd den sidste Frankfurt-udstil-
ling i efterdret. Med motoren liggende
foran og trek pa baghjulene har den

£ 2

et konservativt og godt grundlag for
gode koreegenskaber. Denne vogn har
en chance for at blive ungkarlebil eller
ungpigebil par excellence — nar den en-
gang kommer i forretningerne.

Da NSU-Fiats Weinsberg 500, Jagst
770, Neckar og Neckar Special faktisk
er identiske med de italienske tvilling-
bredre, skal de ikk;{ omtales her.

Tysk bilproduktion er i sammenlig-
ning med den engelske og italienske

YW 1500

45 hk* v. 3800 o.p.m., fophastighed 129
km/t, acceleration 0-100 km/t 24,7 sek.,
motortype som VW 1200, slagvolumen
149|3 ccm, veegt 860 kg, tankindhold
40 I



ikke lagt s& meget an pa det smarte og
sportslige, som pa det praktiske og
hverdagsagtige. Vesttyskland produce-
rer, som mange danske ved, gode vogne.
Langt over halvdelen af indregistrere-
de personbiler i Danmark og Sverige
er af tysk afstamning. — Denne hver-
dags-bilproduktion kan man godt sige,
prager tyske biler og giver et vist na-
tionalt karaktertrak, hvor for eksempel
det sportslige har smittet af pa de en-
gelske hverdagsbiler. Tyskerne vil det
solide, det gedigne, englanderne sztter
pris pd the good sport. Men som anty-
det bliver forskellene mindre og min-
dre eftersom konkurrencen bliver hér-
dere og hardere. Folks kendskab til bil
er ogsa voksende, s i bestrabelserne pa
at tilfredsstille og iser lokke det store
publikum, laner de forskellige bil-fa-
brikker hinandens goder, sdledes at man
méaske i fremtiden kun kan fa noget
saerpreget fra de sma italienske og smd
engelske fabrikker, mens mindre fore-
tagender i Vesttyskland helt er bukket
under i masseproduktionens skygge.
brorrasmus.

PORSCHE 1600 »
SUPER

75 hk* v.5000 o.p.m.,
tophastighed 175
km/t, 4-cyl. luftkolet
boxermotor, slagvo-
lumen 1582 ccm,
kompression 8,5:1,
helsynkroniseret 4-
trins gearkasse, veegt
900 kg, tankindhold
52 |, acceleration
0-100 km/t 14,6 sek.

¢ OPEL KAPTAIN P

100 hk v. 4300 o.p.m., tophastighed 150
km/t, 6-cyl., topventilet raeekkemotor pa
2605 ccm, kompression 7,8:1, 3-trins
gearkasse, veegt 1310 kg, tankindhold
55 |.

NSU SPORTPRINZ »
35 hk v. 5500 o.p.m., top-
hastighed ca. 125 km/t,
motortype som NSU Prinz
4, kompression 7,6:1, veegt
560 kg, tankindhold 25 |,
pant udstyr.

OPEL REKORD 1,7 | »
63 hk v. 4300 o.p.m., top-
hastighed ca. 132 km/i,
4-cyl,, topventilet reaekke-
motor pa 1680 ccm, kom-
pression 7,25 : 1, veegt 930
kg, tankindhold 40 |, acce-
leration 0-80 km/t 12,5 sek.

28



TAUNUS 17 M TURNIER =
67 hk v. 4500 o.p.m., tophastighed ca.
140 km/t, 4-cyl. topventilet reekkemotor,
slagvolumen 1698 ccm, kompression 7:1,
veegt 1015 kg, tankindhold 45 I.

Nar motoreffekten er beregnet efter DIN-normer, er dette

angivet ved en stjerne (hk*).

BMW 700 COUPE =
35 hk v. 5000 o.p.m., tophastighed 128,5 km/t, 2-cyl.,
firetakts luftkelet boxermotor placeret i heaek, slagvolu-

men 697 ccm, kompression 7,5:1, veegt med fuld tank

631 kg, tankindhold 331, acceleration 0-80 km/t 14,8 sek.

L e T Y

Brorrasmus skriver om
svenske biler

~
bvensk bilindustri har i dag svunget
sig op til badde anseelige produktionstal
og megen anerkendelse. Det sidste er
iseer vundet ved Volvos og SAAB’s del-
tagelse 1 forskellige hjemlige, skandina-
viske og internationale rallies. Det har
vist vaeret ikke s& lidt af en triumf, at
SAAB to ar i1 trek kunne placere sig
som totalvinder i det fornemme engel-
ske R. A. C. rally, og besejre britter i
britiske biler péd brittisk grund!

Ved leb i USA og Canada hoerer vi
gang pa gang, at Volvo og SAAB pla-
cerer sig som vindere i hver sin klasse,
og det er typisk, at de to vogne har sit
faste og sterre og sterre publikum i
USA. For eksempel var SAAB og fol-
kevognen de to eneste europaiske biler,
der ikke merkede nogen salgsnedgang
i de kritiske dage, hvor eksporten til
dollarlandet syntes at have passeret top-
punktet.

SAAB 96 personvognen har de to sid-
ste ar placeret sig meget staerkt i Sve-
rige og Danmark. I Sverige er den ryk-
ket op pd trediepladsen i indregistre-
ringslisten og i Danmark er vognen fint
placeret mellem de ti mest solgte. Arsa-
gen til bilens succes ligger forst og
fremmest i et kvalitetsprogram, der end-
nu hevder sig over for mastodonternes
»masseartikler«. Dernzest s& finder man-
ge mennesker bilen kon, praktisk og so-
lid. Den har som Auto Union en 3-cy-
lindret totaktsmotor placeret foran og
med traek til forhjulene. — Overalt cr
SAAB verdsat for sine fine kereegen-
skaber, og da den kom med storre bag-
rude og bedre plads for bagsedepassa-
gererne, steg salgstallene flere hundrede
procent det forste ar.

For den svenske jetjager- og flyfabriks
bilproduktion havde bidt sig fast pa
markedet, sveevede Volvo i sit hjemland

alene over vandene og havde svensker-
nes fulde bevagenhed. Ogsd i Danmark
vandt bilen efter krigen hurtigt fodfee-
ste pa grund af kvalitet. Danske har nu
engang tillid til godt arbejde, enten for-
di de pa grund af skatter og omsat-
ningsafgifter er tvunget til det, eller
fordi de virkelig har sans for tingenes
verdi.

For nylig bragte Volvo en ny B 18
motor pd markedet, og dermed er de
forskellige modeller placeret meget hojt
med hensyn til prastationer. Tophastig-
heden for den billigste model PV 544
er 140 km/t, Amazon Sport kerer 150
km/t og accelererer fra 0-100 km/t p&
19 sekunder.

Man bebrejder Volvo-fabrikkerne de-
res fastholden ved en noget gammeldags
karosseriform, lige s& meget som man
skoser folkevognsfabrikken for at beva-
re VW 1200’s udseende. Amazonen var

SAAB 96 -
42 hk v. 4500 o.p.m., tophastighed 118
km/t, 3-cyl., vandkeolet, totakts motor pa
841 ccm, kompression 7,3 : 1, veegt 925
kg, tankindhold 40 |, veludstyret.

forsoget pa at takkes den nye smag,
men desvarre blev denne bil skabt med
for lille hensyntagen til de indre plads-
forhold. Man herer ofte folk beklage
sig over, at der i forhold til prisen, og
til PV 544, kun er si lidt mere plads 1
bilen. For en del kobere forer det til, at
den hede kearlighed i sidste instans
overfores pa et andet bilmarke.

Det er nu synd og skam, for Amazon
med den hurtige motor er en bil, hvis
koreegenskaber nermer sig det italien-
ske, nar det er godt.
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YOLVO PV 544 SPECIAL -
75 hk v. 4500 o.p.m., tophastighed 140 km/t, 4-cyl.,
topventilet motor p& 1788 ccm, kompression 8,5 : 1,
krumtap monteret i fem hovedlejer, veegt 1010 kg,
tankindhold 35 1, veludstyret, leveres tillige som
Volvo Sport med 90 hk.

VOLVO AMAZON 121 -
75 hk v. 4500 o.p.m., tophastighed ca. 140 km/t,
motor-data som PV 544 Special, veegt 1090 kg, tank-
indhold 45 |, veludstyret, leveres tillige som Amazon

Sport med 90 hk.
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Volvo har, som vi ved, satses hardt pa
det amerikanske marked. Og det er vel
i virkeligheden for dette marked, man
gik i gang med at bygge den sportshe-
tonede P 1800. Denne bils kereegenska-
ber er meget, meget fine, men dens ud-
seende har nok varet en skuffelse for
de entusiaster, der forbinder den med
engelsk tradition. Der er lidt rige-
lig og ligesom forkert ornamentik
p& bilen. Sammenligner man den med
den hundrede procent engelskbyggede
Daimler Sport, vil sidstnavnte dog fal-
de ud til fordel for P 1800. Daimler er
direkte usken,
*

Svensk bilproduktion har den fordel,
kan man sige, at veere af s& lille méle-
stok, at fabrikkerne er nodt til at satte
kvalitetskravet everst. Hvis ikke svenske
biler var kendt for god hindvarksmas-
sig udforelse, ringe vedligeholdelse og
sund og erlig teknisk udvikling, ville
publikum hurtigt svigte. Svensk bilindu-
stri kan alts& med tiden lobe den risiko
ikke at kunne heaevde sig pa verdensmar-
kedet, nemlig fra den dag fabrikkerne
setter onsket om produktionstal hejere
end kvalitet.

brorrasmus.

YOLVO P 1800

100 hk v. 5500 o.p.m., tophastighed 165
km/t, slagvolumen 1778 ccm, kompres-
sion 9,5:1, skivebremser pé& forhjul,
vaegt 1130 kg, tankindhold 45 |, leve-
res med overgear, veludstyret. -




Voigt-Nielsen og Franz Giersing
provekerer den omdiskuterede
nye franske vogn

SIMCA
MILLE

Hjulstillingen viser,
at der ikke er langt
igen, for de »sidste«
kereegenskaber er
opbrugt. Baghjule-
ne har kraftig posi-
tiv camber, og den
vaesentligste del af
hjulenes sidefarings-
kraft er blevet kon-
centreret pa venstre
forhjul.

Da smag og behag er forskel-
lig, bliver alle piger gift og al
grod spist. — Det siger Holberg,
og sa passer det. Dette vaere sagt
som en trost til Simca Mille, der
har f&et en hejst blandet modta-
gelse.

Nogle var s hejt oppe, at det maske
har svimlet lidt, og andre faldt helt
ned i kulkalderen. I morke er alle kat-
te gra, og det ville ikke vare synder-
lig vanskeligt at pavise, at noget near
samtlige biler under 20.000 kr. er sa
fyldt med kompromiser og inkonsekven-
ser, at de stort set ikke kunne gere sig
fortjent til respekt for fem ore. Om-
vendt kan man bedemme samtlige dis-
se vogne ud fra den kendsgerning, at
de pa trods af alle tekniske vanskelig-
heder gennemgaende loser millioner af
menneskers korselsbehov si godt, at
alle marker bliver solgt og alle ejere




tilfredse; efter hvad de selv siger i alt
fald. Den mand, der omtaler sin vogn
som noget bras, er jo knap fedt.

Motorjournalister har teoretisk mu-
lighed for at finde den bedste vogn
frem — de har i alt fald prevet samt-
lige geengse vogne. Hvis en objektiv be-
dommelse var mulig, métte man for-
mode, at samtlige motorjournalister
korte i samme merke, men man skal
vare heldige for at finde bare to, der
er enige om ret meget; endsige korer i
samme vOgn.

Sagen er, at vi far de vogne, vi for-
tjener. Falder en vogn 1000 kr., strom-
mer vi til, og med denne erfaring on-
sker flertallet af de store fabrikker at
vaere sikre pa ét: at kunne salge til en
konkurrencedygtig pris, og sd ma hver
ore i produktionsprisen vendes og drej-
es. For at vare konkurrencedygtige ma
de vogne, vi skal betale 15.000 kr. for
i butikken, ikke koste ret meget over
4000 kr. i rene fremstillingsomkostnin-
ger, og der skal nok vere de fabrikker,
der komme billigere igennem.

Dette er vilkarene, og s& er det op til
den enkelte, om han vil lade sig hen-
rive over, at det trods alt er muligt at
bygge sd relativt brugbare vogne som
tilfzeldet er, eller han vil understrege,
at niveauct som helhed er sat for lavt.
Begge anskuelser har deres berettigelse.
Hvad derimod den individuelle kon-
struktion angdr, ber man kritikmaessigt
fare med lempe.

Selv i de kostbareste vogne ma kon-
struktoren traske frem og tilbage ad
kompromisets vej. Hvordan stiller sa-
gen sig s ikke i vogne til en fremstil-
lingspris p& nogle fa tusinde kroner!

Vi diskuterer energisk, om forhjuls-
trak eller haakmotor er bedst, uden at
gore os klart, at vi diskuterer inkom-
mensurable storrelser. Hakmotoren er
en billig made at skaffe storre plads pd
— frontmotoren med forhjulstreek bli-
ver en meget dyrere lesning, hvis den
pladsmessigt skal kunne konkurrere. I
hekmotorvognen bliver der altsd rad
til et bedre udstyr, mens forhjulstrukne
vogne i kraft af en mere hensigtsmas-
sig veegtfordeling fr bedre — hvilket
ikke er det samme som ideelle -
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Her er Mille kom-
met pd vaegten. Be-
meerk, hvordan man
beerer sig ad med
at finde, hvor stor
en del af den sam-
lede vaegt der er
placeret pad baghju-
lene. Vognen er
bakket sa langt ind,
at forhjulene kun
lige akkurat ikke ro-
rer broveegten. For-
hjulsveegten findes
ved at kere vognen
sa langt ind, at kun
baghjulene er fri af
vagten. Totalsum-
men vil da stemme
med vognens total-
vagt. Vi henviser til
veegtspecifikationen
péd den sorte side.

koreegenskaber. Vi diskuterer med an-
dre ord, om pengene skal bruges pa
koreegenskaberne eller pd resten af vog-
nen. — Smager bananis bedre end kara-
melbudding?

Hvis totaktsmotoren er billigere at
fremstille end firetaktsmotoren -
og det bor den i alt fald vere,
da den er dyrere i drift — bliver
valget af motortype i sidste instans en
diskussion, om man hellere vil kebe en
firetaktsmotor og lade sig neje pa an-
dre punkter. Hvad vil man helst have:
En vogn ikke alle og enhver kerer i,
eller et macrke, der har en verdensom-
spandende service? Det forste udeluk-
ker det sidste, og vi tvinges til at
vaelge.

Den harde kritik ma reserveres det
farlige, det darlige eller det ugennem-
tenkte. Ser man tilbage pd udviklingen
siden tyverne, var der en periode lige
for og efter krigen, hvor det kunne se
ud, som bilen stort set havde ndet sin
endelige form. De sidste 6-7 ars udvik-
ling har belert os om noget andet.
Koreegenskaber er i dag blevet et be-
greb, der ikke lengere mistenkes for
at vere sportsligt indstillede entusia-
sters fikse ideer. Nar masserne skal mo-
toriseres, m& vejen g& over den lille
bil — som trafikken og parkeringspro-
blemerne giver et stadigt bredere per-
spektiv. Men smd biler med store ind-
vendige mal bdde under taget og ba-
gageklappen setter en kadereaktion af
nye problemer p& kereegenskabernes
omrdde 1 gang.

Hvis man i Simca Mille venter at
finde vaesentlige bidrag til disse pro-
blemers losning, p4 samme mdde som i
Issigonis Mini Minor, skuffes man.
Simca Mille er ikke nogen ingenior-
massig bedrift, og pa det omtélelige
vaegtfordelingsproblem har den nok vo-
vet sig s& langt ud, at fereren ma veere
forberedt pd et par svemmetag... en
plage vognen har falles med nasten
samtlige hzkmotorede vogne. Tager
man til gengald motoren op til vurde-
ring placerer specifikationerne den som
en serdeles kompetent udfordrer til for-
stepladsen 1 klassen.

Pa det tidspunkt, hvor beslutningen
om Simca Mille md vere truffet, har
den engelske losning endnu kun veret
en »ingeniorbil«; et begreb, hvor fransk-
meandene i forvejen m& have folt sig
godt inddekket! Man vil gerne legge
et sikkerheds-synspunkt ind i debatten
om vognens koreegenskaber, men det
skyldes delvist, at man ikke vover at
navne tingene ved deres rette navn.
Koreegenskaber er et sporgsmédl om ha-
stighed — jo bedre vejegenskaber, jo
storre bliver muligheden for at komme
hurtigt frem. Det er jo det, det hele gér
ud pa. Det er ikke si forfaerdelig mange
ar siden, vi havde en generel maksimal-
hastighed pa 60 km/t. Visse vogne havde
simpelt hen ikke koreegenskaber til me-
re. Hvis nogen i dag ville vove at foresla
en hastighedsbegransning pd dette ni-
veau, ville han blive anset for at vaere en
afsindig hykler. Vi bruger med andre ord
de koreegenskaber, vi far stillet til dis-
position, og det betyder igen, at vi hol-
der en nogenlunde fast margin mellem
det, en vogn med sikkerhed kan, og det,
den kun lige med ned og nzppe kan
klare. Enkelte holder en lidt sterre mar-
gin end andre, men stort set holder vi
samme afstand fra de »yderste« kore-
egenskaber. En vogn med lidt ringere
koreegenskaber end en anden bliver
derfor kun en farligere vogn, hvis man
forsaetligt reducerer den margin, hele
udviklingen beviser, at bilisterne stort
set er ganske enige om storrelsen af.

Hvis den maksimale motoreffekt
midlertid er for stor i forhold til kere-
egenskaberne, kan vognen blive farlig
i henderne pd en begynder, der ikke
har nogen forudsatning for at fastleg-
ge en rimelig margin. Pa dette punkt
synes det store flertal af hakmotorede




vogne efterhdnden at vaere i betenkelig
nerhed af det utilfredsstillende, og Sim-
ca 1000 er ingen undtagelse. Hvis man
forst kommer dertil, at vogne med hak-
motor helst skal have et par tunge kuf-
ferter 1 bagagerummet, er der noget
galt.

Motor og transmission

Den nye Simca motor fortjener kun
lovord. Aluminiumstopstykke med han-
gende ventiler og separate indsugnings-
og udstedskanaler til hver sin side ga-
ranterer en god ydelse. Motoren er
monteret med 15 graders haldning, si
indsugningen opndr en vis faldstrems-

Leengdesnit af den nye Simca motor
med fem hovedlejer.

effekt, og monteringshojden bliver la-
vere. Indsugningsmanifoldet opvarmes
via kelevandet, hvilket gavner benzin-
forbruget pd bekostning af lidt motor-
kraft, som der er rigelig af. Ligesom i
de sterre Simca motorer er krumtappen
monteret i fem hovedlejer, og det for-
trinlige centrifugaloliefilter fra Fiat er
ogsa anvendt.

Som vandkelet hekmotor er der truf-
fet serlige foranstaltninger for at sikre
en tilstrekkelig luftgennemstromning i
koleren, og heller ikke pd dette punkt
synes der at vere mindste grund til
misfornejelse. Man kan kere frem med
totaktsmotorer og to-, fire- eller seks-
cylindrede luftkelede motorer, alt det
man vil... Simca 1000 motoren er en
hojtydende, sparsommelig og robust

kvadratmotor, hvis specifikationer ta-

ler for sig selv. Fem stjerner til moto-
ren, der 1 de rigtige haender (men fin-
des de i Frankrig i dag?) m& kunne
udvikles til en Formel ] af rang!

AW

1 Simca Mille er monteret et centrifugal-
oliefilter. Urenhederne i olien slynges
veek.

Skematisk tegning af topstykkets sepa-
rate indsugnings- og udbleaesningskana-
ler.

Nir det noteres, at synchromesh’en
mellem alle fire gear er identisk med
Porsches patenter, som Simca har fransk
eneret pa, behover ingen at vare i tvivl
om, at vognen pd dette punkt rummer
det bedste, der overhovedet eksisterer.
Hele sammenbygningen af transmissio-
nen og drivaksler er en kompakt og
kraftig konstruktion.

Chassis

Hjulophaengningen minder isjnefal-
dende om det system Fiat nu i en &r-
reekke har anvendt i sine mindste vog-
ne. Pa fortojet finder man overst en
triangel og mnederst en tvaerliggende
bladfjeder, der foruden sin primere
funktion f&r samme virkning som en
kraengningsstabilisator. Baghjulene er
ophangt i et modificeret svingaksel lay-
out, der igen minder om Fiat og flere
andre vogne for evrigt. Modificeringen
har til formal at mindske den rene
svingaksels store cambervariation under
ind- og udfjedring (ubelastet har hju-
lene udadhzldning, men i statisk bela-
stet tilstand f&r hjulene heldning ind-
efter. Forudsetningen for at dempe

Denne instruktive rentgen-
tegning giver et godt ind-
tryk af Simca Milles tekni-
ske opbygning og passa-
gerrummets indretning og
udstyr.




disse variationer er, at selve de to driv-
aksler kan variere i leengde, og at for-
bindelsen mellem hjulnav og akselkraft
har en vis fleksibilitet.

Hvad langdevariationen angar, er
problemet ikke lest ved den bedst
kendte metode med splinede eller stra-
leskdrne aksler, der har den ulempe, at
de under kraftig acceleration kan lase
sig fast og nagter at virke efter hen-
sigten. I stedet er der inde i differen-
tialhuset monteret nogle smd klodser,
der overferer drivmomentet til det ud-
vendige akselskaft.

Fleksibiliteten mellem akselskaft og
hjul er opndet ved at montere en gum-
mipakning mellem akselskaftets og hjul-
navets flanger. Med disse modifikatio-
ner bliver der mulighed for en afstem-
ning af den overstyringstendens, der er
den haletunge vogns alvorligste pro-
blem. Det er en ret hyppig anvendt
losning, men i praksis viser der sig som
regel ikke at vare vundet tilstreekkeligt
til, at resultatet bliver fuldt tilfredsstil-
lende, medmindre der monteres harde
fjedre og derved opstér andre ulemper.

Karrosseriet er selvbzrende med fire
dere og virker solidt og velforarbejdet.
Udstyr og indvendig finish er ganske
ordentlig. Speedometeret er med kasket-
skygge. Betjeningsknapperne er monte-
ret rundt om ratstammen og er akavede
at betjene. Koblingen aktiveres hydrau-
lisk, og specielt i en vogn med hzkmo-
tor er det det eneste rigtige. Dunlop
har fornyligt patenteret et pneumatisk
speedertrak (man monterer en blase-
balg under speederen), der navnlig sy-
nes velegnet i vogne med hakmotor.
Gearbevagelsen er ikke sa preecis som
i VW, men bedre end i BMW og Prinz

Fo=

Solide kofangere med gummipuder og
store baglygter - der er il at se i tage -
er funktionalistiske detaljer i Simca Mil-
les robuste ydre.
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4. Der er god plads til fire. Bagage-
rummet er ikke relt udformet, men kan
dog klare en stor og to sméd kufferter.

Der er kun udvendig las i venstre
forder — og to gange fandt vi det efter
parkering i Kobenhavns centrum umu-
ligt at komme ind i vognen, fordi en
anden vogn havde parkeret for tet pa
doren. Ved at montere ldse i begge si-
der spares i ovrigt ogsd parkerings-
plads, idet vognene da kan parkeres
parvis klods op ad hinanden.

I Simca 1000 bruger man ikke teen-
dingsnegle — men drejer bare pid en
startknap. Da man er nedt til at lase
vognen, hvis ikke enhver skal kunne ko-
re den, skal man under alle omstendig-
heder altid have neglen frem. Hvorfor
s& ikke montere en almindelig teen-
dingslds med samme negle som dorla-
sen? Vi er pa vej til obligatoriske rat-
lase — men i Simca 1000 (som i flere
andre franske vogne) er tyverisikringen
under standard.

Der mangler separate friskluftsind-
tag — man ma valge mellem varm eller
kold luft, men har som bekendt brug
for begge dele samtidigt. Gulvet i ba-
gagerummet bor forsynes med en gum-
miméatte, og rummet savner i hej grad
finish. At legge nye kufferter ned i det
eksisterende rum kan let f& ergerlige
konsekvenser. Bagageklappen er hangs-
let fortil, som den bor vere.

Kontaktarmene for afvisere og for-
lygter sidder beege pd venstre side af
rattet; den rigtige placering. Som hel-
hed gor karrosseriet og indmaden et
mere robust indtryk end flere af vog-
nens mindre konkurrenter.

Motorklappen forekommer lidt pri-
mitiv, og man har tilsyncladende glemt
at montere en holder til at stotte klap-
pen, nér den er dben.

Koreegenskaber.

S4 er vi ndet til det mest omdiskute-
rede punkt ved denne vogn. Har den
darlige koreegenskaber? Ser man pa
vaegtfordelingen, som vi kontrollerede,
viser det sig, at ca. 35 %o af vognen i
tom tilstand hviler pd forhiulene og
altsd 65 %0 pa baghjulene. Med to per-
soner pa forsedet bliver vagtfordelin-
gen bedre, idet vagtfordelingen @ndres
til 39 9/o/61 °/0. Risikoen for, at det bli-
ver »halen der logrer med hunden, er
naturligvis en nerliggende mulighed i
en siadan konstruktion. Med en omvendt
vaegtfordeling ville man have kunnet
opnd bedre keoreegenskaber, men alt an-
det lige var vognen da ogsd blevet be-
tydeligt dyrere. Man leber risiko for at
f& en overstyrende vogn og dermed en
lunefuld bil, der er folsom over for si-
devind, har tilbeielighed til bagvogns-
udskridning, overfolsom for styring
uden at styre pracist, momentvis bag-
hiulsstyring og reduceret retningsstabi-
litet. Trods disse konsekvenser md vi
imidlertid ikke glemme, at disse ska-
vanker kvantitativt bedemt, men ikke 1
forhold til antallet af merker, skam-
mer et stort antal vogne. Det kunne
med andre ord se ud som om mange bi-
lister ikke har aversion mod overstyring
og indstiller tempoet derefter.

Vi har ikke under 600 kilometers
provekorsel kunnet konstatere, at Simca
Mille inden for sin type indtager no-
gen sarstilling hvad kereegenskaber
angar. Den er ret bledt affjedret, og

(fortsettes side 62)




Motor:

Firecylindret, vandkelet, firetakts raeekkemotor med topven.
tiler, aluminiumstopstykke med separate indsugnings- oa
udstadskanaler til hver sin side, motoren er monteret med
en heeldning pad 15°. Krumtappen roterer mod uret, er lej-
ret i 5 hovedlejer og forrest er monteret et centrifugalolie-
filter. Boring 68 mm, slaglengde 65 mm, slagvolumen 944
ccm, maksimaleffekt 45 hk v. 5.000 o.p.m., maksimale drej-
ningsmoment 7,5 kg/m v. 2.800 o.p.m. (begge SAE). Kom-
pressionsforhold 7,8 : 1, gennemsnitlige stempelhastighed:
10,83 m/sek. v. 5.000 o.p.m., ved 100 km/t 9 m/sek. Kraft/
vaegtforhold 16 kg pr. 1 hk. Mekanisk benzinpumpe, Solex
karburator type 32 PBIC, luftfilter, cliepumpe, trykkeling
med termostat. Motorolie udskiftes kun for hver 5000 km.
12 volts batteri. Tankkapacitet 30 liter, motorolie 2,5 liter,
gearkasse 1,7 liter. Kelevand 5,5 liter.

Transmission:

Tor enkeltplade kobling med momentdemper, hydraulisk
aktiveret. Firefrins, fuldt synchroniseret gearkasse, alle gear
indirekte, udlagt i felgende forhéld:

Geatkasse: Kron- og spidshjul: Overall:
1.ygear .... 3,55 :1 X 4,375 : 1 = 155 :1
2.gear .... 212 :1 X 4,375 :1 = 93:1
3.gear.... 1,41 :1 X 4,375 : 1 = 6,2:1
4, gear .... 0,963 : 1 X 4,375 :1 = 4,2:1

1000 motoromdrejninger i 4. gear svarer til 26,5 km/t. Deek-
dimension 5,60 - 12, Bakgear: 4,37 : 1.

Chassis og karrosseri:

Selvbeaerende 4-dors karrosseri med forhjul ophaengt i en-
keltkelt overl. triangel cg tveerl. bladfjeder, baghjul op-
hengt i modificeret svingaksel med skrastivere (tilneermet
parallelfering), spiralfjedre, teleskopstoddempere for og
bag, hydraulisk fodbremse, totalt bremseareal 544 cm?, ud-
veksling i styretoj 3!/2 omdrejning fra stop til stop, vende-
diameter ca. 9 m.

Mal og vaegt:

Storste leengde 3797 mm, hojde 1335 mm, bredde 1485 mm,
akselafstand 220 mm, sporvidde foran 1250 mm, bagtil 1234.
Daektryk foran 15,3 lbs. (1,1 kg/cm?), bag 21,3 lbs. (1,6
kg/cm?) - under proverne er anvendt 3 lbs. overtryk for
og bag. Vagt med fuld tank ifelge vor autoriserede vej-
ning 726 kg. Vegtiordeling: 252/474 kg tom; med to pa
forseedef: 340/533 kg.

Udstyr:

Selvparkerende viskere, manuelt betjent sprinkleranleg,
polstrede solskerme, det ene med spejl, benzinstandsur,
speedometer med kilometertzller, advarselslamper for lade-
strom, olietryk, kolevandstemperatur samt  afvisere; betje-
ningsknapper for lygter, by- og overhalingshorn samt vi-
skere monteret pd ratnavet, askebager i instrumenibreet,
kontaktarme for lygter og blinklys pa ratstamme, varm- eller
koldluftsanleg (frisk luft) med defrostere til forrude, for-
sader justerbare i l&engderetningen, udvendig derlas i ven-
stre forder, indireek i uldent stof. Gearstang placeret cen-
tralt i gulv, handbremse ligger mellem forseeder. Handske-
rum i instrumentbreet.

Tekniske specifikationer
og proveresulfater for

SIMCA MILLE

folerancer m. v.:

Ventilspillerum (kold) indsugning: 0,30 mm, udstedning:
0,35 mm. Ventildiagram: indsugning abner 16° 30" for
top, lukker 58° efter bund, udstedning abner 60° 30" for
bund, lukker 14° efter top. Teendingsorden (forreste cvlin-
der narmest svinghjul) 1-3-4-2. Teendror: Bosch 22572,
Champion N5 eller tilsvarende. Elekirodeafstand 0,6 mm.
Kamvinkel 56° +/=+ 1°, platinafstand 0,47-0,53 mm. For-
teendingsindstilling 8° (11 mm p& remskiven). Fortajsiuste-
ring: ved tom vogn: camber 1/2° -+/-=1/4°, caster 8°-9°,
styrebolishaeldning 5!/1 +/=+ 1°, spidsning: forhjul 10 mm
+/= 1 mm, baghjul 1-1,5 mm (ikke justerbar).

Accelerationstider til effektive hastigheder:
0- 40 km/t (specdometerhastighed ca. 47 km/t) 4,4 sek.

0- 60 " ( (1] " 68 " ) 912 ”
0- 80 n ( ”n " 89 " ) 1710 "
0-100 n ( ” " 110 " ) 2619 "

Tophastighed (gennemsnit af flere forsog i begge retninger
124/6 km/t. - Stdende kilometer: 42,8 sek. sv. til 84,0 km/t.

Benzinokonomi:

Bykerseli oo e NNt e «» 10-12,5 km pr. liter
Jeevn landevejskorsel ...........00000 14150 e 2,
Hurtig landeveijskorsel........... A=, 5 el

Der anvendtes kun super-benzin.

Pris:
Simca Mille 1000 incl. omsatningsafgifi 14.782 kr. excl. lev.
Imperter: Nordisk Diesel A/S, Kebenhavn.
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Svensk triumf 1 Monte Carlo Rally

Det 31. Monte Carlo Rally blev alle
tiders svenske succes. Generelt vandt
Erik Carlsson/Gunnar Higgbom i en
SAAB 96 (gruppe 2), men allerede pa
6. pladsen kom de neste svenskere, de
sejrsvante Volvo-folk Gunnar Anders-
son/Walther Karlsson, og som nr. 16

Bedste danske hold: Jens Nielsen, Silke-
borg (th), og Henning Henriksen, Arhus.

fulgte Carl-Magnus Skogh/Karl Svens-
son i SAAB 96 (gruppe 1). Dermed be-
gyndte Carlsson 1962, som han sluttede
1961, da han (for andet ar i treek) vandt
R.A.C.-Rally i England. Inden for ral-
lysporten er han ved at vere en fabel.
Hans vogn er lille og larmende, selv er
han stor og tavs, og 14 gange har han
kort med taget nederst! For SAAB-fa-
brikkerne (og for Sverige) er han guld
vaerd. Englenderne, som kan lide biler,
der kan kore, er vildt begejstret for den-
ne lille, meerkelige vogn, som i deres gj-
ne ser helt forkert ud. Efter det engelske
rally prevekerte »The Motor« vognen —
taget direkte fra parc ferméen, hvor
den stod efter lobet. Og alt fungerede
100 %o, hvad man absolut ikke havde
nogen grund til at vente ovenpd RAC-
Rally 1961! Enorm — og fortjent — pub-
licity.

1. Carlsson/Haggbom ... vy Saabi
2. Bohringer/Lang... ... Mercedes
3. Hopkirk/Scott ... ... Sunbeam
4. Procter/Robson... ... Sunbeam
5. Neyret/Terramorsi ... ... Citroen
6. Gele/Guilhaudin an DKW
7. Frescobaldi/de Luca ... ... Lancia
8. Andersson/Karlssen ... ... Volvo

9. Guichet/Clement ... Citroen
10. Skogh/Svensson... Saab ...

A Tre Monte Carlo-deltagere
(en Anglia, en Fiat 1800
og enAustin 850) i de
snekleedte franske Alper.

Bohringer/Lang i Mercedes 220 SE
fulgte godt til ders, idet forst proven pa
Monacos Grand Prix-bane bragte afgo-
relsen. Men ievrigt fordeltes heeder og
@re nogenlunde lige mellem de bilpro-
ducerende europaiske lande med lidt re-
ster til deling mellem evrige lande.

Sunbeam brillerede ved at fa tre vog-
ne blandt de 10 bedste og vandt na-
tionskonkurrencen for englenderne. Det
franske islaet i toppen var ret begranset
i &r, og italienerne udeblev som altid.
Hvorfor korer italienerne, som har sa
rappe vogne, bogstaveligt talt ikke
rally?

Heldigvis har de da Jens Nielsen fra
Silkeborg! Han blev i en Alfa Romeo
1800 TI bedste danske hold sammen
med Henning Henriksen. Generelt blev
de nr. 54, i klassen nr. 6 af 48, og af
15 Alfa’er i klassen nr. 8. Det er et for-

1 2 3 4 5
m.s. m.s. m.s.  ms. ms.

4027 1133 1229 2035 3126 2338780
420 1102 1208 20 47 3118 2382135
4156 1114 1237 21 07 3217 2,407.239
44 45 1115 1233 2057 3211 2,458.089
4205 1219 1304 21 13 3206 2,461.374
4334 1133 1323 2209 3242 2,477.287
4216 1248 1311 21 32 3310 2,483.853
43 56 1132 1311 21 34 32 47 2,484.870
4328 1224 1303 21 23 3232 2,503.440
44 33 1330 1328 2245 33 50 2,504.608

Note: 1. Chambéry-St. Laurent du Pont, 45 km.; 2. Bedoin-Chalet Reynard, 15 km.; 3. Les 4 Chemins-St.
Auben, 16 km.; 4. St. Auban-Pont des Miolans, 25 km.; 5. La Bollene Vesubié-Luceram, 35 km.

Stillingen fer den afsluttende baneprove p& G.P.-streekningen i Monte Carlo. Yder-
ste kolonne th. viser de bedst placerede holds points pa dette tidspunkt af lobet.



trinligt resultat, som ikke bliver ringere
af, at holdet ikke p& forhdnd har tranet
pé ruten (man kan sikkert g ud fra, at
mere end halvdelen af de 50 forste pla-
cerede har veeret der). Holdet korer helt
for egne midler, men har kunnet glede
sig over en meget fin service fra Pirelli.

Qvrige danske hold kom ind saledes:
Prins Jacques/Viggo Petersen, SAAB
96, Knud Reidl/Kr. Lundsteen/Ib Ras-
mussen, Volvo Am. S., Carl Syberg/A.
Guldmark Hansen, Volvo 544 S., Hen-
rik Lunk/George Schultz, Ford Zephyr,
Osv. Heick/Ingv. Stenderup, Fiat 2300.

*

P4 grund af det usedvanligt fine fo-
re nasten hele vejen til Chambery blev
de fem hastighedsprover (ialt ca. 185
km) pa de sidste 900 km mellem Cham-
bery og Monaco afgerende. Her van-
kede der et antal strafpoints lig med
antal forbrugte sekunder gange en fak-
tor, der alene afhang af motorens cy-
lindervolumen, og som varierede fra
0,320 til 0,366, repraesenterende yder-
punkterne NSU Prinz og Aston Martin
DB 4. Tilsyneladende havde ledelsen i
ir ramt den rigtige formel for udreg-
ning af faktorer (der manglede beklage-
ligvis kvadratrodstegn over alle form-
lerne i decembernummeret!). Ved star-
ten i Oslo talte jeg med tyskeren Hans
Joachim Walther, sidste ars europame-
ster, der 1 1961 M.C. undlod at starte i
Porsche alene pa grund af formlerne.
Han stillede op i en Carrera og ansé
4rets formel for »quite fair« (— man kan
under rallies hore ham tale de tre ho-
vedsprog flydende). Igvrigt var starten
i Oslo festlig som altid — ca. 1000 men-
nesker var medt op kl. 7 om morgenen
i bidende kulde. Alt forleb program-
messigt bortset fra, at en belgisk DAF

De svenske vin-
dere: Gunnar
Haggbom (tv)

og Erik
Carlsson,

efter preemie-
overrakkelsen

i Monte Carlo.

Nr. 2 general-
klassementet
blev tyskerne
Béhringer og
Lang i Mer-
cedes-Benz
220 SE.

Det engelske
hold Hopkirk/
Scott besatte
trediepladsen

negtede at fungere netop i starteje- i Sunbeam
blikket. Rapier.
W
Ralliets afslutning fandt sted pa Mo-
nacos Grand Prix-bane, hvor man kerte
fem omgange, idet der for de fire hur-
tigste omgange blev givet et strafpoint
pr. sekunds keretid. Bohringer skulle her
kore 44 sekunder hurtigere end Carlsson : ‘ 4
4 for at tage sejren fra ham, og man skal 392 R | .5
jo ikke glemme, at han i forvejen hav- s &*
de kort noget hurtigere end Carlsson pa :
proverne. Hans faktor var blot 0,353
mod Carlssons 0,387. Nu kerte Béhrin-
L ger, s& deckkene reg. Resultat: 11 sekun-
der halet ind. Hurtigste tid havde eng- Pat M
leenderen Sims i Aston Martin, som A al ioss 99
bedre kunne udfolde sig pa Monacos as- nn Wisdam
218 Pa dt over-
falt end pd de sma bjergveje. va}: :
o eylsende
ladies cup
i deres

Morris-Cooper

Her er de 10 bedste holds placering og
points i Monte Carlo Rally 1962:

1. E. Carlsson/G. Hiaggbom, Sverige 2.880.480 points
2. E. Bohringer/P. Lang, Tyskland.. 2.907.035

3.P. Hopkirk/]. Scott, England .. 2.952.339 ,,
4. P. Procter/G. Robson .......... 2.997.489
5. P. Gele/A. Gauilhaudin . ...... 3.019.587 ,,
6. G. Andersson/W. Karlsson ...... 3.019.970
7.R. Neyret/Terramorsi .......... 3.031.074 ,,
8. H. Kithne/H. Wencher ........ 3.047.008 ,
9. P. Frescobaldi/M. de Luca...... 3.057.253 ,,
10. G. Hill/P. JOpPa s wms s vsmms 3.058.255
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{ ARISTO HARRIS TWEEDJAKKER er i den kendte gode »gamle« kvalitet

og findes - foruden i de favoriserede klassiske farvekombinationer - nu
ogsa i Old Tobacco Brown. | alt 12 forskellige sporty dessins - ternede
og ensfarvede - for den kraesne smag. Forarbejdningen er som altid gen-
nemfert - kvalitetspraeget til den mindste detalje: med det bedste uld-
dugsindlaeg, med ternet, uldent halvfoer og silkeglidefoer foroven, med
2 inderlommer, pencillomme, ny speciel cigaretlomme - samt lille leeder-

strop bag kraven, sa den kan knappes op pé traveturen.
Eenradet med 2 el. 3 knapper, som De foretreekker det .. kr. 258,-

%Wf :

G2 CHURCHIL

o
QL
o

{chﬁ&éb ,/ ::;R{;, "

3932

—- Lad veere at muk’ s&dan; det er mig,
der har kerekortet!

LA AR



Norrevold 106 - M1 8725
Kapelvej 29 NO 87 25

SERVICE OG RESERVEDELE:
Sriffenfeldsg. 32 LU 58 00

Molybdaen-disulfid additiver er ikke alle ens!

ocol
MOLYSPEED

- forste og stadig bedste molybdeen-disulfid additiv

Forlang de engelske

bilisters favoritmeerke:

MOLYSPEED frembringer en ubrydelig fast smore-
film pa alle arbejdende dele, hvilket nedsaetter
friktionen til et minimum og giver...

LETTERE START AF KOLD MOTOR

D s JAVNERE KORSEL OG BEDRE TRAKKRAFT
en forseglede dase inde-

holder 250 g MOLYSPEED, HURTIGERE ACCELERATION

som er tilstreekkelig til ca. MINDRE BENZINFORBRUG

5 | motorolie. Til at sikre 4 LANGERE LEVETID FOR MOTOREN
tilstedeveerelsen af en per- ‘

manent MOLYSPEED-film
er det tilstreekkeligt at til-
seette MOLYSPEED ved
hvert andet olieskift.

Kr. 18,- pr. dase

Importor:
GEORG KELLER A/S
VODROFFSVEJ 7-9 KOQBENHAVN V
YE 7662 - 7682
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FIRE-TAKTS MOTOREN (femte del)

Vi har i de foregéende artikler set,
hvilken rolle en motors »vejrtrakning«
spiller for dens ydeevne, og denne »vejr-
trakning« bliver vesentlig forbedret,
nar luftmeengden der skal ind i cylinde-
ren far friere forhold at arbejde under.

Ved en foregelse af det frie gennem-
stromningsareal gennem ventilen, kan
vi f4 en storre maengde gasblanding ind
i cylinderen forudsat, at man samtidig
foroger gennemstremningsarealet i hele

til det forbleffende resultat, at man ke-
rer med for fed en blanding. Prever
man s& at regulere blandingen i karbu-
ratoren efter gasanalysen, sd vil man fa
en dédrlig motorgang med tydelige symp-
tomer pa en for mager blanding, og ar-
sagen hertil er den friske gasmangde
der strommer direkte ud i forbreendings-
gassen, med andre ord var den fede
blanding korrekt. Man ma altsd i et si-
dant tilfelde sorge for en bearbejdning

Fig. 1

indsugningssystemet, og det er dette
problem vi skal se pa denne gang.

Inden vi begynder at modificere vore
kanaler skal vi forst se lidt pa ventiler-
nes placering, samt pd kanalernes for-
leb. I mange @ldre topventilede moto-
rer kunne man se, hvordan konstrukte-
rerne gjorde sig de haderligste anstren-
gelser for, at give indsugningskanalen
et sd retlinet forleb som muligt, idet de
onskede at komme vak fra de sideven-
tilede motorers ofte meget snerklede
indsugningskanaler. Dette resulterede i,
at en del af den indsugede gas gik di-
rckte fra indsugningskanalen over i ud-
bleesningskanalen, idet der var et vist
»overlap« mellem ventilerne, hvilket
i evrigt vil sige, at begge ventiler pa et
vist tidspunkt begge star abne.

I fig. 1 ser man, at den gasmaengde,
der passerer gennem indsugningsventi-
len ved A vil have en vandret bevagel-
se, og s& lenge udblasningsventilen er
aben, da vil denne gasmengde passere
direkte ud i udblesningskanalen. Ved
B ser man, at den retlinede indsugnings-
kanal kan have andre ulemper, idet gas-
blandingen her pludselig tvinges lodret
ned i cylinderen, og en sddan retnings-
@ndring kan ikke ske, uden en mangde
hvirveldannelser, der giver modstand
mod indstremningen af gassen, og det
hele resulterer altsd i, at man ikke far
den fyldning af cylinderen man havde
tilstreebt.

Tager man en gasanalyse pa en sadan
xldre motor vil man oftc kunne komme
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af kanalerne saledes, at retningen for
den friske gas bliver @ndret, og ledes
ned i cylinderen.

I fig. 2 ser man hvordan en indsug-
ningskanal pd en mere moderne motor
kan se ud. Stremningsforholdene for-
oven ved ventilen er blevet vasentlig
bedre, men ikke mindst forneden ved
ventilen er der skabt bedre stremnings-
forhold, idet man ved C har foretaget
en bearbejdning af topstykket og fjer-
net noget gods sdledes, at det mindste
tversnit ved ventilen kun findes lige
gennem selve ventilen,

Har vi nu foreget det frie gennem-
stromningstvarsnit gennem ventilen, og
nedsat ventilseedets bredde til ca. 1,5
mm saledes, at det minimale tvarsnit i
ventilen far s& lille en udstraekning som

- tidligere afsnit i denne serie har vaeret
bragt i Fart & Form nr. 10, 11 og 12
1961 samt nr. 2 1962.

muligt, s& ma vi ogsd foretage en for-
ogelse af selve kanalens tversnit. Det
hje!lper jo ikke meget, dersom man kun
foreger gennemstremningstvaersnittet 1
ventilen og ikke i kanalen. Man har en
gammel tommelfingerregel der siger, at
indsugningskanalens diameter ber afta-
ge med 0,110,183 mm pr. 10 mm leng-
de fra ventilsadet og til karburator, idet
man altid ber have det mindste tvaersnit
i karburatoren.

Man horer af og til om kerere der har
monteret en karburator med sterre bo-
ring, uden ievrigt at have gjort noget
som helst ved den ovrige del af indsug-
ningssystemet, men det eneste disse ko-
rere vil opnd er, at motoren far en no-
get ujevn og darlig motorgang, specielt
ved lave omdrejningstal, og derved bli-
ver accelerationen formindsket.

Nar man skal til at bearbejde sin ind-
sugningskanal er der flere ting man skal
tage i betragtning. Er der tale om en
foregelse af kanaldimensionerne pa
grundlag af et foroget gennemstrom-
ningstveersnit i ventilen, sa kan man
forege dette tveersnit yderligere ved at
@ndre pd ventilens loftehejde, hvilket
vi skal komme tilbage til senere. Man
skal altsd inden man géir i gang med en
tuning se pé, hvor meget man vil fore-
tage, og sa tage alle forhold i betragt-
ning.

Inden man begynder at bearbejde si-
ne indsugningskanaler, skal man have
ventilstyrene fjernet, safremt der er
monteret lose ventilstyr. Hvis man vil
g& meget grundigt frem, sd kan det be-
tale sig, dersom man ved en autoophug-
ger kan redde sig et topstykke svarende
til ens eget, da man s& kan gennemska-
re dette i et snit gennem indsugnings-
kanalen, og derved konstatere hvilke
godstykkelser godset har omkring ind-
sugningskanalen. Man kan endvidere
tydeligt se, hvilke forleb kanalen har og
hvordan man lettest kan bearbejde ka-
nalen. Hvor meget gods man kan fjer-
ne fra kanalens indvendige overflade
afhanger udelukkende af godstykkelsen,
men man mi veare klar over, at denne
godstykkelse godt kan svinge fra top-
stykke til topstykke, og ogsd mcllem ct
topstykkes forskellige kanaler. Selve be-
arbejdningen foretages lettest med smd
[reesere eller slibestene, pa kanalernes
lige stykker kan man foretage en opbo-
ring, men s snart man kommer til run-
dingerne, s& ma man ty til fraesere eller
sma smergelstene anbragt pd flexible
slanger. En del arbejde kan ogsad fore-



tages med file, og man kan i handelen
fa nogle bajelige file der kan tilpasses
enhver runding. Disse file er dog ret
dyre, og deres »levetid« er endvidere
ret begranset, sa kun i tilfelde af, at
kanalerne er meget vanskelige at bear-
bejde kan det betale sig at bruge disse
file.

Ved bearbejdning af indsugningska-
nalen kan man som vist i fig. 3 foreta-
ge en mindre @ndring af indsugnings-
gassens stremningsforleb saledes, at man
vil f4 det gunstigste stromningsforhold
gennem ventil og ned i cylinderen. Da
det vanskeligste sted er ved ventilens
nederste punkt, s& kan man med fordel
fjerne det med sort markerede gods si-
ledes, at stremningsforholdene bliver

som vist 1 fig. 2.

Fig. 5

Ved bearbejdning af kanalerne skal
man serge for, at overfladen bliver
fuldsteendig jeevn og glat, men en egent-
lig hojglanspolering er ikke nedvendig.
Man skal derimod serge for, at overfla-
den ikke er forsynet med smé fordyb-
ninger eller marker fra fraserens arbej-
de, og at alle kanaler er sd ensartede
som muligt. En efterpolering med smer-
gellerred vil nok vere gavnlig, men
hermed skulle arbejdet med indsugnings-
kanalerne ogsd vere afsluttet.

Det demonterede ventilstyr afkortes
saledes, at det blot lige ndr ned i ind-
sugningskanalen hvorved tvarsnittet bli-
ver formindsket mindst muligt, og der
ikke dannes flere hvirvler end hojst
nedvendigt.

Fra indsugningssiden kan vi s ga di-

TR

g %

AT

L
Fig. 6. Materialef, der skal fjernes for
at opnad et gunstigt stremningsforlab,
er skraveret. Samtidig ber man ogsa
ogsa foretage en afrunding af cylinde-
ren som vist ved A, idet man derved
kan undga et skadeligt hvirvelfelt. Ven-
tilstyret er i dette tilfelde ikke blevet
afkortet, men tilspidset saledes, at
stremningsforlebet bliver jeevnt.

rekte over til udblasningssiden og se
lidt p&, hvilke arbejder vi her skal ud-
fore. Ved indsugningsgassens passage
gennem indsugningsventil og ned i cy-
linder har vi kun en ret ringe trykfor-
skel at arbejde med, hvorimod vi ved
udblasningen har vasenltige storre tryk,
og ikke skal se s meget pa, at fa en
god fyldning af cylinderen, men ude-
lukkende se pa, at f4 den afbrandte gas
fiernet snarest muligt. Man kunne der-
for tanke sig, at man borede udblees-
ningskanalen op til det sterst mulige
gennemstremningsareal, nar der tages
skyldigt hensyn til godstykkelsen sale-
des, som det er vist i fig. 4. Sadanne
anstrengelser vil desvearre ikke blive be-
lonnet, idet man vil fa et meget stort
hvirvelfelt bag ventilen, og dette hvir-
velfelt vil nedsatte det effektive tveer-
snitareal s& meget, at vi lige sa godt
kunne have undladt arbejdet.

Onsker man at bearbejde udbles-
ningskanalen s& skal man gore det ud
fra stromningstekniske synspunkter sale-
des, som det er vist i fig. 5. Her vil man
med et mindre tvarsnitareal fa bedre
gennemstremningstvarsnit og dermed
en hurtigere udluftning af cylinderen
sdledes, at den friske gas lettere kan
stromme ind og dermed give en bedre
fyldning.

Hidtil har vi kun beskaftiget os med
kanalerne for en topventilet motor, men
da vi tidlicere har omtalt, at man ogsa
med fordel kan tune en sideventilet mo-
tor, skal vi lige se lidt narmere pa,
hvordan man kan modificere en sddan
motor.

Selve indsugningskanalen og dens
tvaersnit modificeres og bearbejdes pa
samme méade som ved en topventilet
motor, men for at fa gunstige strom-
ningsforhold omkring ventilhovedet, skal

’\

man foretage en bearbejdning af top-
stykket siledes som det er vist i fig. 6.
Ved at fjerne noget gods over ventilen
vil man vare i stand til at fa fremkaldt
s& gunstige stremningsbetingelser, at
motorens ydeevne kan settes merkbart
i vejret. Man foretager ganske vist en
svag reduktion af kompressionsforhol-
det, men dette vil vaere uden betydning
i forhold til den effektforsgelse man
far. Med helt aben ventil vil man fa
meget gunstige stremningsforhold, idet
det hvalvede ventilhoved vil folge den
bearbejdede flade i topstykket. Har man
en sideventilet motor med hejtleftende
fladhovedet ventil, s& kan man med for-
del foretage en anden bearbejdning i
topstykket siledes, som det er vist i fig.
7. Man opnar herved, at gennemstrom-
ningsarealet udvider sig markbart lige
efter ventilen, og ydermere giver den
indstrommende gas en bled og jevn
retningsendring.

Fig. 8. Man ser, hvordan en forsetning
mellem manifold og topstykke ved A
vil give et formindsket gennemstrom-
ningstveersnit, og en sadan forseetning
samt den darligt tilpassede pakning
ved B mellem karburator og manifold
vil give anledning til dannelse af ska-
delige hvirvelfelter, der vil resucere
det effektive gennemstromningsareal.
vk

Uanset de kanaler der skal bearbejdes
ligeer i en top- eller sideventilet motor,
s galder det om, at man far sd jaevne
rundinger og retningsandringer som
muligt. I den forbindelse m& man have
et godt oje til de forskellige flangefor-
bindelser. Her galder det om at bolte-
hullerne er boret sdledes, at gennem-
stremningstvarsnittet ikke formindskes
pa grund af forsetninger mellem f. eks.
indsugningsmanifold og topstykke. Sam-
tidig skal man ogsa pase, at de anvend-
te pakninger har de rigtige dimensioner
og passer ganske nejagtigt til de givne
tveersnit.

Vi har ovenfor kun omtalt bearbejd-
ningen af indsugningskanalen, men ind-
sugningsmanifolden skal naturligvis un-
derkastes samme behandling saledes, at
man far et jevnt og ensartet stigende
tveersnit fra karburator til indsugnings-
ventil, Neco de Mus.

Fig. 7

Pl
N




EN LANDEVEJSROVE

Riley 1,5 ltr. 1935-36

Underligt nok har market Riley al-
drig nydt sterre bevigenhed i Danmark.
I England herte det til de mest lovpri-
ste, og den dag i dag fylkes talrige Ri-
ley-entusiaster om de gamle vogne, som
holdes i haevd og @re med fanatisk ind-
levelse. For 1938, da Riley blev overta-
get af Nuffield-koncernen, kom kun
ganske f& reprasentanter for fabrikatet
her til landet. Af de tre eller fire stadigt
aktive, gamle Rileys her figurerer to i
Danmarks Riley-klub, der teller tvende
medlemmer, hvoraf Bo Bonfils er det
ene. Hvad var da mere rimeligt end i
denne serie at lade ham forevige sin
egen 1 1/2-liters »Kestrel« saloon?

Produktionen af Riley begyndte alle-
rede i arhundredets begyndelse; for for-
ste verdenskrig fremstillede firmaet bl.
andet en let, tocylindret motorvogn, der
fandt en vis udbredelse. I 1919 havde
fabrikken en ny model parat, en lille,
firecylindret, 1-liters bil. Med sine 35
hk var den ingenlunde nogen sprinter,
og dens fortjeneste er hovedsagelig, at
den var udgangspunktet for den forste
af Rileys sportsvogne, den sakaldte
»Redwing«. Denne model blev lanceret
i1 1924 og var udrustet med en forstor-
ret, halvanden liters motor — stadig med
sideventiler. Det lojerlige navn fik den,
fordi den — i lighed med mange af da-
tidens sportsvogne — havde karrosseri af
poleret aluminium og dertil redmalede
skeerme.

I 1926 blev »Rodskaerm« aflest af en
helt ny og meget avanceret model, den
navnkundige Riley »9«, der som den
forste angav den konstruktive linie, der
karakteriserede alle Rileys vogne, lige
indtil Nuffield for f& &r siden gjorde
market til »another Morris«. Riley Nine
ma betegnes som en af historiens bane-
brydende konstruktioner og er i reali-
teten stamfader til den moderne, ultra-
effektive smévogn. Nieren havde et
ganske let og lavt chassis, og den var
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udstyret med en 1100 cem motor, hvis
finesse var de V-stillede topventiler og
halvkugleformede forbrandingsrum.
Normalt ville dette konstruktionsprin-
cip have forudsat en eller to overliggen-
de knastaksler. Dette problem havde
man elegant omgdet ved ganske enkelt
at forsyne motoren med en hojt anbragt
knastaksel og en rackke korte stodsten-
ger med tilherende vippearme i hver si-
de af motoren. Dette konstruktionsske-
ma blev indfert af en ingenior ved navn
Hugh Rose, som tidligere havde veret
chefkonstrukter 1 lastvognsafdelingen
hos Sunbeam. Da han forlod Riley i
1938 og blev tilknyttet Lea Francis,
dukkede den samme motor op her.

*
Riley »9« var ikke nogen sportsvogn,

blot en lille turvogn med en tophastig-
hed pa henved 100 km/t. Imidlertid til-

trak den sig sportsfolkenes opmarksom-
hed pad grund af sit gode chassis og den
fine motor. Konstrukteren Mr. Parry
T homas (kendt som ophavsmand til den
fantastisk store og kostbare »Leyland
Eight« luksusbil, der kun blev bygget i
18 cksemplarer) blev sd fascineret af de
muligheder, han s& i vognen, at han tog
initiativet til at konstruere en sarlig
sportsudgave. Mr. Thomas blev imid-
lertid draebt i 1927 under et forsog pa
at sla den absolutte hastighedsrekord
(en af drivkederne pd hans »Babs«-ra-
cer floj af), og i stedet tog Mr. Reid
Railton opgaven op. Resultatet blev en
fantastisk effektiv, lille djavel af en
vogn, der med sine 1100 ccm og 50 hk
kunne kere nasten 150 km/t. Den kom 1
produktion 1928 under navnet Riley
»Brooklands Model« og var en afkortet,
seenket og sterkt optunet »Nine« ud-
styret med et dbent, topersoners Grand
Prix karosseri a la Bugatti 37. I slut-
ningen af tyverne og begyndelsen af
trediverne var Brooklands Riley’en sa at




sige dominerende i sin klasse pa Eng-
lands racerbaner og forte navnet frem
til international succes,

Af de mange modeller, Riley i ti-
dens leb producerede, ma de halvanden
liters sports- og turmodeller fra midten
af trediverne fremheves.

Mest eftertragtet var — og er — den
sakaldte »Sprite«, der var en tunet
sportsudgave af den ordinzre 11/2 liters
turmodel, og som kom frem i 1936. Af
denne type findes der her i landet ét
eksemplar, en fireders sports tourer
»Lynx Sprite«. Den er ligesom de ovri-
ge samtidige modeller udstyret med en
sikaldt »Wilson Preselective« gearkas-
se, en halvautomatisk affare, hvor gea-
rene kan indstilles pd forhand, samt en
automatisk centrifugalkobling.

Bo Bonfils’ Riley er af typen »Ke-
strel«, en fireders sedan pa det ordinze-
re 11/2 liters chassis. Vognen er ganske
prunkles, men kenderen ser straks den
@dle races trek i dens fysiognomi. Sil-
houetten er lav og langstrakt og ganske
stromliniet. De ejendommelige og typi-
ske Riley-linier virker meget spandstige
— nasten dyriske; den minder om et
vildsvin med sin krumme ryg, sine ener-
giske bevagelser og sin lejerlige, offen-
de motorlyd.

gear 1 henhold til knasternes stilling.
Der er ingen risiko for tanders gnidsel;
gearene bringes i funktion ved brems-
ning af ydertromlerne i planetgrupper-
ne. Man kan sigar under kersel fremad
indrykke og aktivere bakgearet — virk-
ningen er som en hird opbremsning;
denne form for kontradamp er dog ikke
anbefalelsesvardig.

Skift sker momentant og lige s& hur-
tigt, som man kan nd at trampe i peda-
len, hurtigere end p& nogen eksisterende
konventionel gearkasse. Wilson-syste-
met fandt da ogsd anvendelse pd flere
engelske sports- og racervogne, deri-

Denne Riley er ingenlunde nogen an-
tikvitet, men en yderst praktisk brugs-
vogn og dertil i besiddelse af sxrdeles
fine kereegenskaber, en energisk accele-
ration, en god styring og effektive brem-
ser. En ulv i farekleder kan man roligt
kalde den; Wilson-gearet er en effektiv
hjelp under optrek, og maskinen leber
op til 7000 o/m uden at protestere.

Den indvendige aptering er typisk en-
gelsk — ikke videre praktisk, men hyg-
gelig med sit mahognitra og laeder. Sto-
lene er dybe »bucket seats«; rattet sid-
der stejlt og godt, og der er et vald af
fine méalere pa instrumentbraedtet. Gea-
rene indstilles med et héndtag i en kva-
drant pd ratsejlen, let at nd med to
fingre p& hejre hind uden at slippe
grebet om ratkransen. Det forud valgte
gear indrykkes, nir man treder pa
»koblingspedalen«, der ikke er nogen
kobling, men blot aktiverer skiftemeka-
nismen i gearkassen. Wilson-gearet vir-
ker efter planethjuls-princippet, akkurat
som »pedalgearet« i en Ford T; indryk-
ningen af de forskellige gear styres blot
af en knastaksel i gearkassen, der star
i forbindelse med valgerhandtaget. Néar
skiftepedalen aktiveres, losnes og stram-
mes bremseb&dndene for de respektive

blandt de beromte ERA racere, der for-
ovrigt var udviklet pa basis af Rileys
1 1/2 liters motor.

e

Rileyens kvalitet viser sig forst rigtig
under korselen. Gearet er, som det vil
forstas, lettere betjent end noget andet.
Ved igangs®tningen stiller man vaelger-
hindtaget pd »l« og trader pa skifte-
pedalen. Derefter kan man forvealge
»2«, s& det er parat til brug. Vognen

setter selv igang, nar man speeder mo-
toren op. Automatkoblingen tager ved
ved ca. 800 o/m og er kun i brug ved
start og stop. Man kan ikke stalle mo-
toren ved bremsning, koblingen gar fra,
nar hastigheden er tilstrekkelig lav.
Vognen accelerer energisk med en kraf-
tig brummen fra udblesningen og de
fire karburatorer og den karakteristiske
sydende sirenelyd fra gearkassens utal-
lige tandhjul.

Bremserne virker perfekt — de er me-
kaniske efter Girling-systemet. Styrin-
gen er direkte og sporty, men tillige me-
get let, og man styrer med let hand pa
det store, fjedrende rat. Man kan kere
endog szrdeles frisk om hjernerne, men
ved brutale manevrer kan krangningen
blive s& udtalt, at der fremkommer en
nludselig overstyring — et feenomen, der
er almindeligt pd bledt affjedrede vog-
ne med stiv foraksel, idet denne »styrer
med« pd grund af fjederbevagelserne.
Denne Riley er forst og fremmest en
rejsevogn og cr dels rect bledt affjedret
og dels belastet af et lukket karosseri.
Men bevares — man kommer hurtigere
omkring end de fleste. Den &bne Riley
»Lynx Sprite«, som har samme chassis,
men dels er lavere og dels hardere
dempet, har ingen »tilbgjeligheder«.

Riley 11/2 1tr. »Kestrel» er en fortrinlig
reisevogn. 110-120 km/t holder den stot
som marchhastighed, og den fine sty-
ring, de gode szder, bremserne og af-
fjedringens karakteristik gor det til ba-
de en hvile og en berigelse at kore lang-
tur i denne vogn. Den er i eet og alt et
udtryk for sin konstrukters vilje, over-
bevisning — og talent, og den barer
preg af at vaere bygget for et publikum
med mere end almindelig smag og kri-
tisk sans. Det er tankeveekkende at stif-
te bekendtskab med en bil fra den bed-
re middelklasse, der nu med 26 &r pa
bagen, kun forteller, at bilkersel i dag
stort set er ret uinteressant, og at kvali-
tet blot er noget, man foregegler, men
sjeldent yder.

45



E gentlig kan jeg ikke finde mere end
to fejl pad Consul Capri: den kerer ikke
steerkere end sit ophav, den almindelige
personvogn — og si er det svert at sla
aske af i askebeegret.

Med hensyn til det ferste, ma jeg
straks sige, at Capri kerer absolut hur-
tigt nok til mig. Jeg er faktisk meget
tilfreds med bilen. Men sporgsmalet er
bare: hvorfor skal man kebe den? Man
betaler mere for at f& mindre plads, og
man fér samme motor og teknik som pa
den 5-personers!

Udseendet mé spille den altafgerende
rolle i valget. Udseendet og »indma-
den«. Hvis nu bilen havde kort sterke-
re, ville det lige have varet den bil, de
unge xgtepar med MGA i hovedet suk-
ker efter. Jeg kender i hvert fald ét par,
der i lang tid gik og var rigtig smalune
pa en MGA 1600. Det var iser ham.
men hun var nu s& forelsket i ham, at
der efterhnden blev en hel del til overs
for bilen. De var lige ved at kebe, men
sd sejrede hendes fornuftige indvendin-
ger: Hvor skal vi have bagagen, hvor
skal vi have en baby, hvis der pludselig
dukker sddan en op, og hvor skal vi ha-
ve vore venner?

Havde jeg den gang vidst noget om
Capri, ville jeg have sagt: kob den nye
Consul Capri. for den er nemlig smart,

sporty og giver jer masser af bagage-
plads, og bagi er der et lille sade til
b&de unger og hund...

*

Fiantet var jeg med bilen, mens jeg
havde den, selv om jeg nok stadig bli-
ver mest em i blikket ved synet af den
omtalte MGA. Men Consul Capri har
noget moderne og fremtidigt i sine li-
nier; der er cha-cha-cha i formen, og
der gir faktisk forbavsende lidt tid med
at finde sig til rette i den. I samme gje-
blik, jeg drejede tendingsneglen om.
var jeg »hjemme«.

Der er et jaevnt og blidt sug i den.
nir man starter. Ikke noget med at ho-
ste lidt forst og remme sig og sunde sig.
Selv pa de koldeste morgener springer
motoren igang s man er fri for at sid-
de med hovedet pé skrd som en @ngste-
lig doktor.

Det er sveart at se, om Capri er ment
som en damebil eller en mandebil. Ef-
terhdnden er konstrukterer og formgi-
vere blevet sd indtagede i at narme sig
smagen-midt-imellem, at det ikke er ret
mange biler, man kan udpege som deci-
deret pigebil. Det eneste, der virkelig
skiller sig ud som HAN-bil, er efter
min mening den engelske Morgan. den-
ne her sportsvogn med de fritliggende
skeerme.

ULLA BOYANDER OG

CONSUL
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Rattet pa Capri laegger sig dejligt ind
i henderne. Det er ikke som disse her
hanligt anbragte styreredskaber, hvor
man ikke kan undgd at komme til at
hvile underarmen pa ratkransen, som
sad man i en sporvejsbus en miniature.

Og jeg skal lige love for der sker no-
get ved en elegant vristbejning pa gas-
pedalen. Motoren er der med det sam-
me, og ratgearskiftet er jo ikke noget,
man forst skal til at sztte sig ind i1 og
lirke sig frem til. — S& vidt jeg kan
skonne, korer bilen kvikt og sikkert, som
var den en forstorret Ford Anglia, hvad
den vel egentlig ogsa er i ét og alt.

*

Min mor skulle en dag med et @rinde
ind til Kebenhavn, mens jeg hav-
de vognen, og efter vi havde kert nogle
minutter, skuttede hun sig velbehage-
ligt og sagde: »Ih, s& godt skulle man
kunne se ud af alle biler!« Det er den
store forrude. Udsyn og lys virker beha-
geligt og dulmende pd psyken. Capris
forrude er ligesom den pa Taunus 17 M,
der nermest gir ind over taget. — Selv
har jeg en lille Fiat 500, og at skifte fra
den over i Capri virker som at gd fra
en skov ud p& aben mark.

Muligvis forvranger bagrudens
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krumning billedtegningen, muligvis er
bagspejlet af en eller anden serlig
slags. Det er sveaert at bedomme afstan-
den til biler bagved.

Hvad er der ellers. Jo, chokeren gar
automatisk pad plads. Det synes jeg er
magtig godt for os piger, der mange
gange styrer af sted med tungen ud af
mundvigen uden tanke for mekanikken.
De kloge siger jo, at man vasker al
smorelse af cylindervaggene, hvis cho-
keren er unedvendigt lenge ude.

Sederne er lidt i retning af disse
supersmarte i grand turismo bilerne,
men dog ikke helt med den ligesom
overdrevne faconpolstring. Jeg befandt
mig fortrinligt i Capris stole, og havde
ingen mulighed for at optreede ufrivil-
ligt i rollen som nikkedukke, nér bilen
kastede sig igennem skrappe sving. Men
tenk engang. Pa siddan en leekker bil
kan szdernes ryglen ikke engang stil-
les. Der er hverken sovebeslag eller ind-
stillingsmekanisme. Det er lige ved at
vare for snoldet.

Dimser og knapper pa instrument-
bredtet er drysset fornuftigt omkring
ratstammen, og det hele er lagt sddan
til rette, at man ikke undrer sig over,
at vinduesviskeren sidder, hvor den sid-
der — og s& fremdeles. —Vinduesviskeren

kan i evrigt stilles til mange forskellige
hastigheder.

En ting mere er forkert. Det bliver sa
den fjerde, hvis vi regner manglende
ryglensindstilling som nummer tre. Det
korte lys blender. Jeg blev opfordret
til at bleende ned ustandselig, og da jeg
ved afleveringen beklagede mig hos
Ford i Sydhavnen, fortalte man mig, at
sadan var det — desvaerre — og der var
ikke nogen mulighed for en korrekt
indstilling.

Sikke noget at sige. Det m& fabrikken
i England da hurtigst muligt f& rettet!

Lad mig nu lige teenke mig om. Jo,
nedenunder forpanelet findes en stor
aben hylde, man kan have fuldt over-
blik over. En vasentlig ting for en pige,
der bade skal kunne finde cigaretter,
lebestift, checkbog, neglepung og teg-
nebog pa en og samme gang. Hvad si-
ger De, hvorfor jeg ikke har dct i en
taske? Det har jeg da ogsd, mand, men
taskens indhold rutscher jo ud ved
hvert hojresving. Prevekorer man eller
provekerer man ikke!

N4, nu blev jeg afbrudt. — Handske-
rum findes ogsd ... Hvad var det jeg
ville sige ... nu har jeg det. Bremserne!
De er gode og kraftige, men man veal-

ter ikke nezsen ud gennem forruden,
hvis man traeder p& almindelig vis. Op-
bremsningen kommer pa samme jevne
blide og kraftige made som accelera-
tionen — med et beskedent tryk fra en
spaed damefod.

5

Capri er en »lakker kasse« udvendig
o indvendig. Som rejsebil er den sik-
kert den rene svir. Maske skulle man si
have en aftagelig top, men for prome-
nadekersel kan alle sidevinduer rulles
ned, si der ikke efterlades nogen mid-
terstolpe. Jeg fik desveerre ikke provet
hvordan trazk og vind opferer sig, nar
man lader sig glide sagte og nedrullet
af sted for at nyde udsigten. Det var
nemlig iskoldt i de dage. Men jeg fik
konstateret, at der overhovedet ingen
vindstej kom, nir jeg holdt et vindue
pa klem.

Capri far folk til at spaerre gjnene op,
og jeg kunne se, at den har sterk ap-
peal, fordi den i virkeligheden er det
anderledes, som de fleste ejere af »hus-
holdningsbiler« gerne dremmer om at
eje.

Varmen i bilen er forresten god, og —
som det méaske fremgédr af teksten — kan
vognen ogsd varme dybere ind i sjxlen.

Ulla.
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TILBEHORI FORUM

En Forum-biludstilling uden forste-
salens tilbehorsstands ville vere som
en standardbil uden ekstraudstyr. Ved
forste bekendtskab kan vognen virke
valdig veludrustet, komfortabel og
smuk, men nar man larer den ordent-
lig at kende, opdager man, at der mang-
ler noget. Krydderier, pep, luksus,
hvad man nu vil kalde det. Alt det,
der »moblerer« en vogn, gor den per-
sonlig, og alt det, der gor en automo-
biludstilling sjov, levende og afveks-
lende. Tilbehoret.

Tilbehersfirmaerne viser pad balkonen
et rigt program af lygter, horn, poler-
midler, radiomodtagere, seler, indtrak,
krompynt og mere eller mindre nyttige
dingenoter. Et fuldstendigt overblik er
det umuligt at give. Her skal kun naev-
nes nogle fa af de interessanteste eller
nye ting, man falder over pa et strejf-
tog rundt pa ferstesalen.

Indbygget indstillelig rygststte

En af de sjoveste ting, der ikke tidli-
gere har varet fremme pa det danske
marked, er den indstillelige rygstotte,
der bygges ind i bilens ryglen. Det
vesttyske firma Adoll Frey er produ-
cent, og Lillese udstiller. Den fjedrende
rygstotte kan rykkes op og ned, og den
kan skrues ind og ud ved hjzlp af en
indstillingsknap bag pa ryglenet - det
eneste synlige af rygstotten.

Tegninger af princippet i Freys indstil-
lelige rygstette.

Hver enkelt bilist kan altsa indrette
Frey-stotten helt efter sine egne krav,
og legerne vil kunne bevidne, hvad
det kan betyde for de motorkerende,
hvilke lidelser det kan spare dem for,
at de kerer med »skraddersyet« stotte
i ryggen. Rygsmerter af den ene eller
anden art er 1 nogen grad ved at blive
de bilendes erhvervssygdom, sa de 100
kr., rygstotten i heldigste fald kan ke-
bes og monteres for, er godt givet ud.
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Denne omtrentpris galder kun for VW
og Mercedes. P4 andre biler vil monte-
ringen vere lidt dyrere, s& man kan
komme op p& 110-120 kr.

I Forum vises ikke blot opskdrne
ryglen med Frey-stotten monteret. Der
er ogsa lejlighed til at prove stotten i
praksis ved at maerke forskellen pd et
konventionelt Opel-ryglen og ét, der
er udrustet med dette tilbehor.

Lilless viser ogsd andre stolenyheder.
F. eks. et Reutter-sovebeslag til Tau-
nus 17 M, kombineret med en fiks ryg-
leenslds — sddan en som burde findes i
alle todersbiler, sa ryglaenet kun kan
smaekkes frem med vilje, men ikke gi-
ver efter for presset bagfra under f. eks.
en hird opbremsning.

Nylonindtrekket kan ga
i vaskemaskinen

Saederne kan ogsd fa raffinerede nye
betrek i skotskternet nylon, der ikke
alene taler afvaskning, men ligefrem kan
puttes i vaskemaskinen i indtil 60 gra-
der varmt vand. En virkelig opfrisken-
de fordrskur for vognindret.

Forfriskende er desuden det tyske
Golde soltag, det som leveres pd Ford,
Opel og VW. Det fds nu med hand-
sving som pa et rullevindue. Nemt og
bekvemt placeret 1 taget lige agten for
bakspejlet. Ikke flere muskelforstrak-
ninger under forsog pa at fla et gen-
stridigt soltag bagud over hovedet.

Volvo-sele til andre bilmarker

Trepunkts sikkerhedsselen vinder en
mere og mere dominerende position pa
sikkerhedsselemarkedet. Den er pd én
gang mest effektiv og mest bekvem at
have med at gere. Pioneren Vattenfall
udstilles og desuden Volvo-selen, som
nu ogsd i Danmark skal kunne selges
til engelske og tyske biler.

Volvos sarkende og fordel er, at
denne sele kan betjenes med én hand.
En anden svensk sele, Liv, der findes
som savel topunkts som trepunkts, har
den fidus, at det ikke kreever verktej
at sxtte den pd eller tage den af vogn-
beslagene. Selens spende drejes blot
180 grader bagud, s& kan det hegtes af.
Selen Safe vises som noget nyt i en tre-
punktsudgave.

Antidugrude til ventilationsvinduet

Et andet sikkerhedsbetonet ekstra-
udstyr er antidugruden. Stearns, der
feestnes med en robust, selvklebende
rammekant, f8s nu i sterre storrelser
end hidtil — helt op til at daekke en
Volvo-bagrude, og desuden er der anti-
dugrude til ventilationsruden foran, sa
vognens sidespejl ikke forsvinder i di-
sen.

Til hjelp for udsynet fremover kom-
mer Tricos sidste nye visker, Aeramic,
som udvikledes af Jaguars Le Mans-
modeller og forste gang vistes som
standard pad Ford Consul 315. Visker-
bladets skinne er formet aerodynamisk,
s& vindpresset ved store hastigheder
tveertimod at lefte viskerbladet fra for-
ruden presser det fastere ned mod den.

Metalskjoldet p& Trico Aeramic visker-
bladet er formet séledes, at vinden
presser bladet mo d vindsksermen, og
det dobbelteeggede blad giver ekstra
god virkning.

Desuden er gummiet dobbeltegget, i
hvert fald pa Consul og nu tillige Opel,
hvorimod modellen til Vauxhall 4 kun
har én ag.

Selv om vi ikke skifter tendrer selv

Nér man ser, hvad der er udstillet af
tendrer pd Forums balkon - Bosch,
Lucas, Champion, Power-tip og hvad
de ellers hedder — skulle man tro, her
var et produkt, som bilisterne i almin-
delighed interesserer sig for. Men er
sandheden ikke den, at danske bilister
simpelt hen beder om at fa udskiftet
tendror — eller blot betaler uden at
kny. nar vearkstedet har fundet tids-
punktet inde — men uden at beskeftige
sig med, om de far det ene eller andet
marke. Man gar ud fra, at varkstedets
folk bedre ved, hvad der passer til ko-
retojet.

New Look i Lucas tdgelygter. Det kend-
te flade glas er aflast af et hveelvet, s
lygten svarer helt til sin tvilling: fjern-
projektaren.




I England er det helt anderledes.
Dér ved en bilejer noget om sin vogns
tendrer, og markedsanalyser har vist,
at 45 pct. af britiske bilister selv ud-
skifter, renser og justerer deres tand-
ror. Herhjemme ville det vist kun vare
2-3 pct., men det kan jo andre sig.

Ogsé hvad angar polering, er vaner-
ne anderledes her til lands, men flere
af tilbehersudstillerne er overbevist
om, at det vil blive mere og mere al-
mindeligt, at danske bilister selv pud-
ser og polerer. Det hanger blandt an-
det sammen med, at der bliver for-
holdsvis flere og flere rent private vog-
ne uden erhvervsformél. Et af resulta-
terne af disse overvejelser er en helt
ny, komplet polish-linie, Valma, der er
beregnet pd sdvel verkstedernes som
bilejernes vidt forskellige behov.

Leose bogstaver og varme til neglehullet

En god, renlig ting fra samme udstil-
ler — Bulow — er et nyt reservehjuls-
overtrek med indbyggede verksteds-
lommer. Det er beregnet pa at skédne

Volvos 3-punkts-

sele, der betje-
nes med én
hand, kan nu og-
s& fas til engelske
og tyske biler.

feriebagagen i bagagerummet, nar hju-
let forst én gang er skiftet og sat mere
eller mindre snavset om i rummet.

Varebilejere og folk, som kerer pa
papegojeplader, vil vare glade for nog-
le nye bogstaver i en art laktransfer.
For 60 ere pr. bogstav kan man fa an-
bragt det lovbefalede ejer- eller firma-
navn pa bagderen.

En anden sjov ting fra smatingsafde-
lingen er den gammelkendte ostrigske
cigarettender, pasvejset en bimetalpind,
der varmes op og stikkes i det tilfrosne
bildersneglehul.

Aftagelig antenne og vacuum-spejl
Autoantennerne er desvarre meget

ofte ofre for harvaerk eller drenge-

streger. Derfor er den tyske Poddig nu

kommet i en aftagelig teleskopmodel
med en enkel og fiks ldseanordning.
Efterlader man vognen for lengere tid
péd et fremmed sted, kan man lige
smide antennen ind péa sedet inden man
gar fra den. En anden Poddig-nyhed
er en antenne til at hagte pa vindues-
ruden og med stiktilslutning til den
transportable radio.

I den mere luksusbetonede afdeling
finder man det amerikanske vacuum-
sidespejl Nu-Vue — nej, ikke New View,
men Nu-Vue - der ved hjzlp af en
sindrig vacuumdreven mekanisme kan
indstilles ved at dreje pd en knap pd
instrumentpanelet. Forst og fremmest
for vogne af den sterrelsesorden, hvor
man ikke kan sidde pd sin plads og nd
spejlet med hénden.

De britiske Peco Boosters fra Perfor-
mance Equipment Company har hidtil
kun kunnet fds herhjemme i form af
en lille, ekstralydpotte til 95 kr. Nu vi-
ses den nye Twin-tone booster til 195
kr., som er en helt ny lydpotte til er-
statning for vognens gamle og med
dobbelt udblesning. Beregnet til at give
forst og fremmest engelske biler itali-
ensk lyd og optrak. Ifelge Performance
Equipment Companys egne prover fal-
der f. eks. en Ford Zephyrs accelera-
tionstid for 0-80 km/t fra 11,6 til 9 se-
kunder og topfarten eges fra 141,6 til
149,83 km/t.

Lucas lzegger pa Forums tilbehorsud-
stilling stor vaegt pd sit nye S-batteri
med plastictopstykke, der automatisk
giver ventilation, s& syren ikke sd let
»koger over«, og som desuden har den
fidus, at alle gummipropperne er mon-
teret pa topstykket, si de tages op
samtidig.

En anden god, lille ting er det briti-
ske firmas stoplys-indikator. En red
kontrollampe, der lyser sammen med
stoplygterne. Udebliver kontrollyset,

ved man, at der er noget galt, en les
forbindelse, en overbrandt pare eller
lignende, som gor, at
fungerer.

stoplyset ikke

MED SECUMETER
el-omdrejningstaller
far Deres sportsvogn et sporty praeg
og De kan opna:
* Maksimal acceleration
* Fejlfri kurveteknik
* Lynhurtig nedgearing

Brochure tilsendes p& forlangende

SECUMETER

Wilkensvej 8 - Kebenhavn F - Telf. FA 7095
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Tage Schmidt
bag rattet af

VAUXHALL
L SUPER

Den fremstdende engelske motorskri-
bent Douglas Armstrong havdede un-
der biludstillingen i London i en sam-
tale med kolleger fra kontinentet, at
Vauxhall 4 er arets nyhed fra Englands
bilindustri. Med al respekt for engelske
1961-sensationer som Jaguar E-Type
og Cooper-Mascot ma man erkende, at
de henvender sig til folk med meget
specielle ensker (og/eller en 4rsind-
komst ud over det normale) - hvorefter
man giver manden ret.

Douglas Armstrong havdede i avrigt,
at Vauxhall Motors i arevis har tryglet
General Motors’ ledelse om at fa lov
til at fremstille en sporty vogn. Hvis
det er rigtigt, m& den nye model 4
vaere resultatet af, at Vauxhall er ble-
bedst kerende vogn, GMs europaiske
fabrikker til dags dato har konstrue-
ret — og den giver en form for kore-
glede, som man hidtil kun har kendt
fra agte europziske vogne.

Begejstringen over den nye Vauxhall
deles af mange provekorere, men det
ber dog papeges, at den forst og frem-
mest gxlder vognen monteret med den
nye 4-trins fuldt synchroniserede gear-
kasse, sportsgearskifte af remote-con-
trol type og to stole foran. Vognen le-
veres ogsd med 3-trins gearkasse, rat-
gear og banksaede foran og har selv-
folgelig samme grundegenskaber med
dette udstyr, men unzgteligt uden
prikken over i’et, populart sagt. Prove-
korselen er foretaget med en vogn med
forstneevnte udstyr.

Allerede ved indstigningen forekom-
mer Vauxhall 4 at vere serdeles sym-
patisk — og det gelder ogsd, nar man
skal ind p& bagsadet. Dorene har et
format, som letter badde ind- og udstig-
ning. Ligegyldigt, hvor man sidder i
vognen, kan man endvidere glaede sig
over virkelig gode pladsforhold i alle
retninger — og skulle det en dag blive
nedvendigt, er der intet til hinder for,

50

at i alt seks voksne kan f& plads. Rat
og gearstang er velplaceret, og kore-
stillingen vil nok forekomme de fleste
at vere udmarket. Man har fint udsyn
hele vejen rundt, men savner dog over-
blik til vognens bageste hjerner pa
grund af de nye, blede former (de en-
gang sd forkaetrede halefinner er fak-
tisk ganske rare at have som sigtekorn
i nogle situationer),

Enkelte punkter i detailindretningen
er ikke op til vognens ovrige gode ek-
sempel. Instrumentskalaerne er meget
groft graduerede — for speedometerets
vedkommende med 15 km-intervaller
sdledes, at man ikke har afmarkning
for f. eks. 50 km/t — og er anbragt sdle-
des, at heje bilisters sigtlinje til deres
overste top afskeres af indramningen.
Desuden er hornkontakringen i nogen
grad i vejen for instrument-overblikket.

Det er en fornojelse at kere Vaux-
hall 4. Styretejet virker dejlig let og er
passende gearet med 2!/3 omdrejning
for fuldt udslag fra side til side, sva-
rende til en vendediameter pi 10,2 m
— og kompromiset mellem styrefolsom-
hed og retningsstabilitet er god. Rent
faktisk kan man konstatere, at styre-
tojet er temmelig fjedrende siledes, at
man egentlig ikke kan kalde det nojag-
tigt. Men ikke desto mindre viser det
sig 1 praksis, at man let — og uden at
teenke over det — placerer vognen med
fin precision 1 svingene. Naturligvis
kan styretgjsfjedringen dog under visse
omstendigheder give en lidt forsinket
reaktion péd lige streek, hvor man med
god ret forlader sig pa vognens udmeer-
kede retningsstabilitet, men maske
kommer ud for sm& retningsafvigelser
pd grund af ujavnheder i vejen, vind-
stod el. lign.

Vognen har normalt en passende un-
derstyringstendens og bliver i neerhe-
den af udskridningsgrensen let over-
styrende. I praksis kan man regne med,

at begge hjulpar skrider nogenlunde
samtidig ud, hvis man provokerer ud-
skridning, og vognen er saledes veleg-
net til hurtig kersel pd snoede straek-
ninger med god sikkerhedsmargin for
fejlvurderinger af sving o. lign.

P& ujevn vej kan kontakten mellem
hjul og vejbane glippe et ojeblik ved
hurtig kersel i sving, men kun ubetyde-
ligt. Affjedringen er bled, og vognen
krenger temmelig meget i1 svingene,
men stoddemperne har en meget vel-
valgt virkning saledes, at der er opstaet
en virkelig god kerselskomfort over alle
vejtyper samtidig med et sikkert fod-
feeste. Ndr man kerer ene 1 vognen,
kan man pa visse former for belget be-
leegning marke tilleb til bagakselhop,
men aldrig i generende grad. P4 meget
dérlig, sterkt hullet vej danser hjulene
en del med nedsat stabilitet til folge
under hurtigere kersel, men vognen op-
forer sig under samme omstandigheder
pent ved de hastigheder, de fleste ejere
korer med pa slet vej — og komforten
er fremdeles i orden.

Motoren er stort set den samme som
i den foregdende Victor-model. Maksi-
maleffekten er sat 3 pct. i vejret og
drejningsmomentet forbedret lidt, men
til gengzld er bagakselgearingen for-
hojet, og resultatet bliver derfor nogen-
lunde uzndret ydeevne. Fabrikken op-
giver ikke mnogen tophastighed, men
ifolge »The Motor«s meget omhyggeli-
ge malinger er den 122 km/t. Mit eget
proveeksemplar kunne kere 117 km/t,
og accelererede fra O til 80 km/t pa ca.
15 sck. og fra 1 til 100 km/t pa ca. 261/2
sek. Motoren er i evrigt smidig, trek-
‘ker jevnt i 4. gear ned til ca. 30 km/t
og klarer op til henholdsvis va. 65 og
ca. 107 km/t 1 2. og 3. gear. Ved hegje
omdrejningstal giver karrosseriet en
del resonans, men ellers er Vauxhall 4
behagelig lydsvag.

Gearskiftet herer til de bedste, jeg



har prevet. Den nykonstruerede 4-trins
gearkasse er den ferste engelske med
synchromesh mellem alle fire gear, og
synchroniseringen virker perfekt. Selve
gearskiftet fungerer overordentlig let
og er i praksis meget hurtigt og pracist
p& trods af en let fjedring. Bakgear-
positionen er dog ikke helt klart defi-
neret, for man mé& somme tider give
gearstangen et ekstra skub for at f4 gea-
ret i indgreb. Jeg var egentlig tilbgje-
lig til at betragte det som en individuel
fejl ved mit proveeksemplar, indtil jeg
opdagede, at »The Motor«s prevestab
har konstateret nejagtig den samme
lille tekniske skenhedsplet.
Bremsetromlerne er ret smi, og det
er muligvis baggrunden for, at man
skal preestere et ret stort pedaltryk for
at bremse hurtigt fra hej hastighed.
men i gvrigt har bremserne god, bled
og gradvis virkning ved normal kersel.
Nevnevaerdig  fading  konstateredes
ikke pd noget tidspunkt p& trods af ret
hard belastning af bremserne under
nogle af prevekorslens afsnit. Der er
dog ingen tvivl om, at den fabriks-mo-
dificerede VX 4/90 models skivebrem-
ser pd forhjulene har en nyttig mission.

General Motors vogne har méske
hidtil ikke ligefrem stiet overst pa li-
sten, nar bilister med en sportslig ind-
stilling til kerslen skulle valge koretoj.
Men man md vzre nasten urimelig
kraesen for ikke at finde stor fornajelse
i at kere den nye Vauvhall. Hvis VX
4/90 indfrier de forventninger, man
har lov til at stille til den efter be-
kendtskabet med normalmodellen, er
den temmelig fantastisk. En provekor-
selsrapport om denne specialudgave vil
folge 1 et kommende nummer af FART
& FORM.

Wittrup
Willumsen
seelger

ST

Wittrup Willumsen
ASta * 787 & 121

Firmaet. som De kender

Er De i8be

spor hund

men sztter De pris pa, at
Deres vogn fir det bedste
af det bedste, sa foraer den

fire, fine nye
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istorien om GaryHocking

For det meste prasenteres den dob-
belte verdensmester pa landevej, Gary
Hocking, som hjemmehorende i Rhode-
sia (Salisbury), men han er faktisk lige
s meget englaender som sin forganger
pa VM-tronen, John Surtees. Gary Hoc-
king blev i virkeligheden fedt i New-
port, England, den 30. september 1937.
Efter krigen emigrerede han og hans
foraldre til Rhodesia, dog kun for en
neriode pa ca. 10 ar, medens Gary fuld-
endte sin laretid som mekaniker.

Gary Hocking blev tidligt interesseret
i motorcykler. Til at begynde med ind-
skraenkede hans interesse sig kun til
korslen frem og tilbage fra arbejdet pa
en Jawa 250 ccm. Efter et ar i sadlen
pa denne cykel, syntes Gary at det ville
vere bedre med en hurtigere maskine,
hvorfor han byttede sig til en Triumph
Tiger 100. Det var med denne maskine,
hans debut som motorkerer fandt sted.
Han havde flere gange set motorcykel-
lob p& en 1600 meter lang jordbane ner
Umgusa. Banen 18 ude pa steppen og
arrangererne var altid tvunget til at
holde stovet dempet ved at 'vande’ den
med olie.

Pa denne bane stillede Hocking op
med sin Tiger 100 i juniorklassen. Han
havde endnu ikke haft rad til at skaffe
sig skindtej, og havde derfor to dobbel-
te overalls pd og Triumphen var udru-
stet med almindelige standarddak.

Siden startede han regelmaessigt 1
rhodesiske lgb. Han solgte sin Tiger 100
og kebte en anden Triumph pa 650 ccm.

I 1957 startede Gary Hocking sin
karriere i hastighedsleb pa landevej.
Han havde kebt en brugt 350 ccm Nor-
ton Manx af argang 1955. De forste lob
han startede i, vandt han. I Bulawayo
vandt Gary atter og besejrede bl. a. den
sydafrikanske mester B. Castellani
(Norton).

I denne tid var Garys bedste ven Jim
Redman, som var vokset op i samme by.
1958 debuterede Redman i europaiske
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lob. — Penge var Garys storste problem.
Han var ikke som vennen i stand til at
rejse til Europa og kebe to maskiner.
Pludselig besluttede han sig dog til at
selge sin Norton Manx, og for pengene
rejste han til England. Uden maskine
ankom han 1 juni 1958, lige for Isle of
Man lobene skulle keores. Der fandtes
dog ingen, som var interesseret i at 13-
ne den unge rhodesier en maskine til
Isle of Man. Da lebet var overstiet var
Gary pa nippet til at rejse tilbage til
Afrika.

Ved et tilfxlde modte han imidlertid
Reg. Dearden fra Manchester, og de
blev enige om at Gary kunne lne en
500 ccm Norton Manx for resten af se-
sonen. Gary tog maskinen med til Hol-
land til TT lobet i Assen, og han hav-
de pény lykken med sig. Redman lante
ham sin 350 cem Norton Manx, sé Gary
kunne starte i begge de store klasser.

Gary’s forste europaiske lob begynd-
te uheldigt: en kollision med den seks-
dobbelte verdensmester, Geoff Duke.
Dette handte i 350 ccm klassen, men i
500 ccm gennemforte han programmaes-
sigt og sluttede pa sjettepladsen med
et VM-point. (Fortsettes 1 april).

Honda 50 ccm
kerer
over 130 km/t.

Gary Hocking pa sin MV Agusta 250
cecm fabriksmaskine under Isle of Man
1960. Hocking sejrede foran meerke-
kammeraten Ubbiali med en gennem-
snitshastighed pa 150,76 km/t. 1 125 ccm
klassen var placeringen omvendt.

C-nyt

HONDA 50 ccm

Igennem de sidste 3 dr har de japan-
ske Honda-fabrikker deltaget i 125 ccm
og 250 ccm klasserne med yderst fine
resultater i de store internationale lan-
devejsleb. Nu har de tillige frembragt
en ny racermaskine — beregnet for den
nye 50 ccm klasse ved verdensmester-
skaberne pa landevej.

Maskinen har typebetegnelsen RC 110
og vil efter de forelebige oplysninger
kun blive kert af Honda-fabrikkens eg-
ne kerere, men det er dog pd tale at
man vil producere en lignende maskine
til salg for de mange 50 ccm enthusia-
ster verden over, som dermed for en
lille sum bliver i stand til at blive ak-
tive i denne klasse. En sidan maskine
skulle den danske veteran, Erhardt Fi-
sker, allerede have afgivet bestilling pa.

Forste gang man sa Hondaen var i et
internationalt leb i Venezuela, hvor de
to kerere Shimazaki og Torsunini begge
korte en omgang med 74 m.p.h. Lebets
leengde var ikke pd mindre end 450 km
og gennemsnitshastigheden blev sa im-
ponerende som 104 km/t.

De tekniske data er meget interessan-
te. En cylindret firetakt. Boring og slag-
leengde er 40 x 39 mm, hvilket giver et
kubikindhold pa 49 ccm. De fire venti-
ler aktiveres af 2 overliggende knast-
aksler. Kompressionsforholdet er 10:1.
Ved 14000 o/m udvikler motoren ikke
mindre end 9 hk. Kraften overferes over
en torpladet kobling til en 5 trins gear-
kasse. Hjulsterrelsen er 177. Maximum
hastigheden angives til 130 km/t.

Honda bliver en farlig konkurrent
overfor totaks-racermaskiner som Kreid-
ler Florett, Itom, Tomos m. m.

Allan T erndrup.
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RENAULT 4
er hverdagens
kvikke
arbejdsbi

Arhundredets
mest alsidige
familie-hill

.. aftenselskabets

indbydende
»Kom-bare-mt_agi(;
» Skal aldrig smeres
. x aldrig have pafyldt vand

eller frostvaeske

x har al den plads, De hidtil
har savnet

l:;edsie hjeelp pa
indkobs-turen

Den fas som RENAULT 4
og 4L - begge med eller
uden soltag. - Incl. ekstra
kraftigt varmeanlaeg, men
uden soltag og exclusive
leveringsomkostninger - -
RENAULT 4L: kr. 12.548,-

o 11,093,

i

;

GRATIS TIL DEM !
| dette 12-sidede hefte finder De

svaret pda, hvad enhver bilist i
dag bervide, for hanvalger bil. }

Blot ved at sende os kuponen far
De heftet tilsendt gratis. - Men
husk - oplaget er egraense1 -
send kuponen i dag

— — _ — | camm ’_
l Send mig uden forpligtelse af nogenart '
heftet ,Tips til Dem for De valger bil" =

Navn
Stilling .
Adresse .

Indsendes til: Brdr. Friis- Hansen A/S
Sendre Ringvej 39, Glostrup F&F 1/3-62
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Plastichilen er

et problembarn

-

Venstre derhaengsel, der er meget spin-
kel, kunne ikke sta for rystelserne, hvil-
ket resulterede i, at deren ikke kunne
lukkes.

-

ez st

@ Trods den harde affjedring og ringe hastighed kraenger

vognen kraftigt.

Da vi i sin tid undersggte mulighe-
derne for »selv at bygge en plastichil,
standsede vi op ved den selvberende
Rochdale-skal, som vi tidligere har om-
talt. Som en vogn, der skulle bygges fra
grunden af og »nd basis af lutter nye
standarddele havde vi umiddelbart fi-
dus til denne plasticskal. Under et eng-
landsbeseg havde vi lejlighed til at
prove en ferdig vogn, og bortset fra
overfladisk finish var det absolut en ac-
ceptabel vogn. Det ansete engelske mo-
torblad »The Motor« bragte i juni 61
i en stor prevekersels-rapport en ser-
deles fin anmeldelse af Rochdalen, der
betegnedes som en »bemarkelsesveerdigt
tiltalende Grand Tourisme-vogn, base-
ret pa billige komponenter«. Det svare-
de ganske til vort indtryk, og i dag kan
vi nok zrgre os lidt over at begivenhe-
derne forrige vinter faktisk tog form,
forend Rochdalen var kendt som en
mulighed af den, der skulle bygge.

Vore planer med at bygg en plastic-
vogn forte os i forbindelse med en ung
mand i Odense, der pd Earls Court ud-
stillingen 1 efterdret 1960 havde set
Falcon-karrosseriet. Han havde afgivet
en ordre og faet karrosseriet hjem. Da
vi mitte erkende, at den selvbarende
Rochdale ville koste ca. 15.000 kr. at
bygge og der var et uldent problem
med hensyn til beregningen af omsat-
ningsafgift, lagde vi Rochdale-projek-
tet pd hylden og valgte i stedet at folge
bygningen af Falcon-vognen. Fehr &
Co. havde allerede erkleret sig villig til
at lade et leerlingehold lgse opgaven,
der bed pé andre problemer end hver-
dagens. Under et beseg i England tog
vi ud p& Falcon-fabrikken for at fa
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narmere instruktioner — men man hav-
de ikke meget at byde pa ud over den
spartanske byggeinstruktion, der var
fulgt med karrosseriet. Vi havde lejlig-
hed til en prevetur rundt om et par
husblokke og var ialtfald klar over, at
den danske vogn matte bygges bedre
end den fabrikken selv havde bygget.
Det varslede ilde; men fordi man byg-
ger plastickarrosserier, behover man jo
ikke at vaere ferm til at bygge komplet-
te vogne. Vi rejste hjem igen og fortal-
te om vore indtryk. Arbejdet gik 1 gang

og vi fulgte det maned for maned.
Det stod os hurtigt klart, at det ikke
var ideelt med et hold...... hvoraf
ingen »arbejder pa sin egen vogn«.
Ildhuen aftog og da en ung kebenhav-
ner, som havde lest om vognen, blev
interesseret, endte det med, at man 1
Odense besluttede sig til at lade friske
kreefter komme til. Kort efter at Falco-
nen var kommet i sin nye ejermand, hr.
Palle Thestrups besiddelse, havde vi
lejlighed til at preve en tur med vog-
nen, som vel ikke var helt ferdig, men
pd den anden side skulle vare nogen-
lunde fardig pd de veasentlige punkter.
Hvad vi havde haft alvorlig mistanke
om under den engelske prevetur, fik vi
nu bekraftet. Selv om vognen var byg-
get efter fabrikkens anvisninger, viste
den sig narmest umulig at kere i. Vel
var den engelsk-byggede vogn ikke ser-
lig god pa noget punkt (méske lige
bortset fra fotografier): men denne var
afgjort veerre. Til trods for, at bygge-
instruktionen var fulgt, dansede vognen
pa vejen pa grund af en alt for hérd
affjedring, der truede med at splitte
(fortscettes side 66)

Dgren erogsé gaet
op i »svejsningen«.
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I januar udkom Dansk Automobilsports
Union’s nyeste udgave af nationalt reg-
lement for automobilsport, den fjerde i
reekken. For orienteringssportens ud-
overe er der grund til at vare tilfreds
med denne udgave, der i en handy ud-
formning giver meget omfattende regler
for sportens udevelse og bestemmelser
for losningen af de problemer, som al-
ligevel kan opstd. S& omfattende, at
mange velmenende mennesker endnu
engang vil f& anledning til at sperge
om, hvad de skal med alt det papir
samt papege, at det er ganske umuligt
at kunne sd mange paragraffer udenad.
Og i evriet var det meget morsommere,
dengang man ikke hangte sig sia me-
get 1 reglementer og den slags. Dertil
er at sige — for det forste, at det jo al-
tid var morsommere »dengang«. Men
i ovrigt er det kun et fétal af regle-
mentets mange paragraffer, som man
har brug for at kunne udenad. Resten
kan der vere brug for at sld op ved
meget specielle lejligheder eller en
gang imellem, hvor der alligevel er god
tid til det. Og til det formdl er stoffet
grupperet, sd det er let at finde, hvad
man ensker.

For orienteringsfolk er afsnittene om
landsdelsmesterskabernes afvikling og
reglement for orienterings- og rally-
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officials nye afsnit. Endvidere er reg-
lementet for standardvogns-trials helt
omredigeret og desuden bogens mindst
overskuelige del, hvor der ligefrem fin-
des et par modstridende punkter. For
den del af reglementet, som har orien-
teringskerernes interesse, orienterings-
og rallyreglementet, kan forst og frem-
mest bemearkes, at alle udlegninger og
forklaringer til paragrafferne, som 1
den gamle udgave fandtes i et specielt
afsnit, nu er knyttet til de enkelte pa-
ragraffer. Det bliver for omfattende (og
forresten ikke sarligt formélstjenligt)
at ga i detaljer i omtalen. Kun fa ting
skal fremdrages. Bestemmelsen om af-
standsberegning (716) er bragt i over-
ensstemmelse med de faktiske forhold,
idet man har afstiet fra at fastsld af-
stande ved hjxlp af generalstabskorts
officielle afstandsangivelser. Dem har
endnu ingen kunnet finde! Den meget
vigtige paragraf om kereordrers ud-
formning (722) overlader stadigvaek et
vasentligt initiativ til lebslederne. Men
man kunne nok enske en definition af
mange af de former for kontrolangivel-
se, som autoriseres. F. eks. har jeg set
mange merkelige ting blive betegnet
som »pilerute«, der er en af de mulig-
heder, som udleveres uden forklaring.
Derimod er bestemmelserne om tidsbe-

Jorgen Nielsen, Sorg
- kendt bane- og
rallykerer - som i
efteraret af DAU fra-
domtes sin licens for
et ar, har af Dansk
Motorsports Rad
faet karanteenetiden
nedsat til 8 mane-
der. Det vil sige, at
vi fra farste juni kan
se Jergen Nielsen pa
bane og i interna-
tionale rallies. Her
ser De ham ved rat-
tet under et af de
store rallies, hvori
han ofte har delta-
get med fremragen-
de resultat.

regning nu s klare, at ingen kan pa-
berdbe sig noget mystisk deri.

Som noget nyt i reglementet tillades
det at kere tilbage pa ruten, ndr man
ved en fejltagelse har anmeldt sig ved
en kontrol, som man forst skulle vare
ankommet til ved et senere tidspunkt.
Under beregning af strafpoints dbnes
der i 766¢ nu mulighed for pointstilde-
ling efter arrangerens enske. Minimum-
protestgebyr er stadigvaek 25 kr. Man
har imidlertid ikke ndet at f& inklude-
ret sportsudvalgets seneste bestemmelse
for maksimum-gebyr, 50 kr., der foran-
ledigedes af, at man ved enkelte ar-
rangementer havde forsegt at begranse
nrotestlysten ved at angive ret betyde-
lige protestgebyrer.

Under afsnit for afholdelse af Dan-
marksmesterskab er det nyt, at unionen
forbeholder sig ret til at aflyse allerede
afholdte afdelinger. Man holder stadig-
vaek fast ved, at mesterskabet udskrives
for hele hold (samme kerer og observa-
tor igennem et ar). Det er vaerd at ten-
ke pa, at man f. eks. i Norge kirer to
mestre, en kerer og en observater, som
kan have opndet de nedvendige points
ved korsel sammen og eller med andre.

Der er som sagt tale om et handy og
omfattende reglement. Desvaerre har
annoncerne ikke kunnet daekke udgif-
terne, hvorfor licensindehavere ma be-
tale det med 2 kr. Det far de nok rad
til 1 disse »gode tider«, men derfor kan
de jo nok virke lidt irriterende pd top-
pen af mange andre smd afgifter og
ikke mindst p& grund af det ekstra ad-
ministrationsarbejde, som nu pédlegges
klubber og unionskontor.

*

Ved redaktionens slutning var der
endnu ingen afgerelse pd speorgsmadlet
om godkendelse af kontrolskilte. Justits-
ministeriet har overfor reprasentanter
fra DAU, JMO og FMOU vist forsta-
else for sporten og pointeret, at det
drejede sig om at indfere skilte, som
ikke kan forveksles med almindeligt an-
vendte feerdselstavler. I den forbindelse
skal det navnes, at man i JMO’s med-
lemsblad kan lase en kraftig beklagel-
se af DAUs optreden i det samarbejde,
som var planlagt af de to unioner i den-
ne sag. DAU har forelebig ikke kom-
menteret sagen. Men det havde jo
unzgteligt veeret rart, om man 1 dette
tilfeelde, hvor man havde fundet sam-
men af ned og trang, kunne have af-
sluttet sagen uden kontroverser.

*

Til Europamesterskabet i rallykorsel
1962 teller folgende rallies:

21.-27. jan. Rally Monte Carlo
(Frankrig)

6.~11. maj Tulpen Rally (Holland)

27.-30. maj Akropolis Rally
(Greekenland)

12.-16. juni Midnatssol Rally (Sverige)

16.-21. juni Alpe Rally (Frankrig)

18.~15. juli Dolomitter Rally (Italien)

2.-5. aug. Polsk Rally (Polen)

17.-19. aug. 1000 Sgers Rally (Finland)

23. aug.-3. sep. Liege — ? — Liege (Bel-

gien)

26.-80. sep. Tysklandsrally

16.-21. okt. Geneve Rally (Schweiz)

12.-17. nov. RAC’s Rally (England)

(fortscettes side 68)



Tekniske specifikationer og testresultater
for 60 sporis- eller sportsbetonede vogne
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Abarth 850 TC 4 847 54/5500 |64 ‘ 67/2600 | 88:1 OHV | 433:1 | 2000 11501160 | 3295x1380x1405 | 520-12 ’ 610 | 11,3 | 150 | 68
Abarth 1000 Monomille 4 982 64/6600 ‘ 65,2 | 9,3/3400 ‘ 9,8:1 OHV 4,33:1 ‘ 2000 1150/1160 3480x1410x1165 | 135-13 584 9,7 175 8-10
Abarth 1000 Bialbero Mod. 62 4 982 97/7400 ‘ 98,9 10,4/5500 | 10,8:1 20HV 4,33:1 2000 | 1150/1160 | 3480x1410x1165 | 135-13 l‘ 606 6,4 210 9-11
AC-Bristol Ace 6 1971 125/5750 | 63,4 16,8/4500 ‘ 9,0:1 ! OHC 3,90:1 2286 | 1270/1270 3780x1510x1240 ‘ 5,50-16 g 870 7.0 185 11-13
AC-Greyhound 6 2216 105/4700 ‘ 47,4 17,7/3000 | 8,5:1 OHV 4,10:1 | 2540 | 1370/1370 4570x1660x1330 ‘ 5,50-16 : 1050 10,0 |.175 13-15
Alfa Romeo Giul. Sprint 4 1290 80/6300 | 62 i 10,0/3500 i 8,5:1 1 20HV | 4,56:1 | 2380 4 1292/1270 i 3980x1535x1320 : 155-15 } 940 147 162 9-11 | 14,8
Alfa Romeo Giul. Sprint Vel 4 1290 90/6500 69,7 11,0/4500 ‘ 9,131 ‘ 20HV 4,10:1 ! 2380 ‘ 1292/1270 3980x1535x1320 | 155-15 910 10,1 183 10-12 | 11,2
Alfa Romeo Giul. SS 4 1290 | 100/6500 o 11,5/4500 | 9,7:1 ‘ 20HC 4,551 | 2250 | 1292/1270 ‘ 4120x1660x1240 155-15 880 8,8 200 10-12
Alfa Romeo 2000 Spider 4 1975 “ 115/5900 ‘ 58,2 16,5/3500 | 8,5:1 ‘ 20HC 4,78:1 ‘ 2500 | 1400/1370 | 4500x1660x1330 165-400 | 1285 12,2 171 13-15 | 15,6
Alpine A 108" 4 998 | 70/6300 | 70,1 9,7:1} OHV 4,37:1 | 21001 1220/1220 3700x1450x1250 5,00-15 ‘ 550 7.9 170 9-11
Aston Martin DB 4 6 3670 240/5500 ‘ 65,4 33,2/4250 8,3:1 | 20HC 3,541 2489 1372/1360 4480x1680x1320 6,00-16 1310 55 225 14-17 7.5
Aston Martin DB 4-GT 6 3670 302/6000 82,3 37,3/5000 9,0:1 20HC 3,54:1 2362 1372/1360 4350x1680x1320 ‘ 6,00-16 | 1250 4.1 255 15-18
Austin Healey Sprite 4 948 46,5/5500 49 | 7,25/2750 9,0:1 OHV 4,224 ‘ 2030 | 1160/1140 3450x1350x1250 \ 5,20-13 696 15,0 135 7-9 22,4
Austin Healey 3000 6 2912 132/4750 | 45,3 ‘ 22,9/3000 | 9,0:1 OHV | 3,90:1 | 2329 | 1238/1269 | 4000x1524x1250 | 5,90-15 1120 8,5 190 10-12
Auto Union 1000 Sp 3 981 55/4500 56,1 9,5/3500 | 8,0:1 | - i 43751 2350 | 1295/1350 4195x1680x1325 | 155-15 | 980 1.7.8 138 9-12 | 23,0
BMW 700 Sport B2 697 40/5700 573 5,2/4000 | 9,0:1/ OHV 5,43:1| 2120/ 1270/1200 | 3540x1480x1260 ‘ 520-12 | 648 16,2 135 7-8 19,7
BMW 3200 CS V8 | 3168 160/5600 50,5 24,5/3600 ‘ 9031 ; OHV 3,89:1 2835 ‘ 1330/1416 4830x1720x1460 f. 6,50-15 } 450 9.1 200 14-16
| ‘ ‘ b.6,70-15 |
Bristol® V8 ‘ 5130 250/4400 48,7 46,9/2800 9,0:1 | OHV ‘ 2900 | 1350/1380 5050x1730x1520 ; 6,00-16 1 1690 6,8 196 18-20 9.9
Chevrolet Corvetie” v8 4637 230/4000 49,6 41,5/3000 251 OHV 3,36:1 2590 ‘ 1450/1500 4500x1790x1330 6,70-15 1375 6,0 190 17-19
Daimler SP 250 \%:] 2548 140/5800 ‘ 55,0 ‘ 21,4/3600 1 8,2:1 OHV 3,58:1 | 2333 1380/1220  4210x1533x1290 ‘ 5,90-15 985 7,0 194 11-13 | 10,6
Elva Courier 4 ‘ 1622 90/5500 555 [ 13,4/4000 ! 8,9:1 OHV 3,731 2290 i 1283/1283 3810x1500x1170 | 5,20-14 | 605 6,8 170 9-12
Facel Vega Facellia F-2* 4 1647 115/6400 69,8 [ 9,4:1 ‘ 20HC | 4,10:1 2540 | 1300/1300 4120x1580x1270 5,90-14 1125 9.7 182 9-11 | 13,4
Facel Vega HK 500* v8 6286 390/5400 62,0 ‘ 10,0:1 } OHV 2,931 2660 | 1420/1450 4590x1800x1390 6,70-15 | 1900 4,9 200 16-18
Ferrari 250 GT Coupé 2 12 Vi2 | 2953 240/7000 81,3 26,7/5000 8,8:1 20HC 4,57:1 2600 | 1354/1350 4700x1725x1340 6,50-15 1488 6,2 220 16-18 8,5
Ferrari 250 GT Berlinette V12 | 2953 280/7000 1 94,8 } 28,0/5500 9.:24 20HC | 4,00:1 | 2400 | 1354/1350 4150x1690x1260 6,50-15 1120 4,0 230 16-18 8,2
Ferrari 400 Superamerica | vi2 | 3967 400/6750 ‘;100,8 42,0/4000 98| 20HC | 37744 } 2420 | 1359/1400 | 4300x1680x1310 6,50-15 1320 3.3 300 18-20 5,6
Fiat 1200 Sport Cabriolet 4 1221 52/5200 | 42,6 8,3/3000 8,31 OHV 4,43:1 | 2340 1232/1215 4030x1520x1300 5,20-14 910 175 140 8-11
Fiat 1500 Sport Cabriolet 4 1491 75/6000 50,3 10,7/4000 | 8,7:1 20HC 4,30:1 i 2340 | 1238/1215 | 4030x1520x1300 155-15 960 12,8 165 10-12 | 15,3
Fiat 2300 S Coupé 6 2279 136/5600 S9F 18,2/4000 9.5 OHV 3,63:1 | 2650 ‘ 1350/1312 4620x1630x1365 165-15 1290 95 190 11-14
Ford Thunderbird” V8 | 6384 300/4600 47 59,1/2800 9.,6:1 1 OHV 3,00:1 2870 ‘ 1550/1525 5210x1930x1355 8,00-14 1870 6,2 180 18-20
Glas Isar S 1004 4 993 42/4800 42,3 7/2500 8,5:11 OHC | 4251 2100 | 1230/1200 3820x1500x1350 5,20-13 740 17,6 135 7-9
Gordon GT* V8 4637 290/6250 62,5 40,8/4700 11,0:1 | OHV ! 3,314 2590 | 1370/1370 4670x1730x1346 | 6,90-15 1310 4,5 230 14-16 6,5
Innocenti 4 948 46,5/5500 49 7,25/2750 9,0:1 OHV i 4,22:1 ‘ 2030 1160/1140 3410x1470x1160 ‘; 5,20-13 735 15,8 140 7-9
Jaguar XK-E* 6 3781 265/5500 70,1 ‘ 36,0/4000 | 9,0:1 20HC 3,31:1 ' 2440 | 1270/1270 4450x1660x1220 ' f.6,00-15 | 1190 4,5 240 20 71
| b.6,15-15 | |
Jensen 541 S*° 6 3993 1 150/4100 ; 37,6 ‘ 31,5/2400 7,41 OHV 3,54:1 | 2670 | 1300/1350 4520x1600x1350 6,40-15 | 1480 9.9 199 14-16 | 10,6
Lancia Appia GTE V4 1090 | 60/5400 i 55,1 8,7/4250 8,8:1 OHV 1 4,09:1 } 2350 | 1178/1182 3960x1420x1240 155-15 830 13,8 150 8-10
Lancia Flaminia GT Vé 2458 119/5100 48,5 19,0/3500 8,5:1| OHV ‘ 3,69:1 2520 ‘ 1368/1370 | 4510x1660x1280 165-400 | 1337 1.2 180 12-14 | 128
Lancia Flaminia Sport Z. Vé 2458 140/5600 57 30,0/3000 8,5:1 OHV 3,46:1 2520 ; 1368/1370 4490x1640x1280 165-400 | 1200 8,6 210 13-15
Lotus- Elite GT 4 1230 105/7200 85,4 11,01 OHC ‘ 4,55:1 2235 | 1193/1193 3660x1470x1185 480-15 640 6,1 200 9-11
Maserati 3500 GT 6 3485 230/5500 ‘ 66 31,0/4500 8,5:1 20HC | 3,54:1 2600 1 1390/1360 | 4700x1700x1360 6,50-16 1440 6,3 208 14-16 7.9
Maserati 5000 GT v8 4975 350/6200 ‘ 70,3 42,0/5000 | 8,5:1 40HC ! 3,54:1 2600 1390/1360 4700x1700x1360 ! 6,50-16 1520 4,3 | 275 20-24
Mercedes-Benz 190 SL 4 1897 105/5700 ! 553 14,5/3200 8,5:1) OHC ‘ 3,90:1 2400 ‘ 143071475 4290x1740x1320 6,40-13 1170 1.7 170 13-15 | 14,3
Mercedes-Benz 300 SL 6 2996 215/5800 ‘ 71,8 28,0/4600 8,55:1 OHC ‘ 3,64:1 2400 | 1398/1448 4570x1790x1300 ‘ 6,70-15 1420 6,6 222 16-20 8,8
MG Midget 4 948 ‘ 46,5/5500 | 49 7,25/2750 | 9,0:1 OHV ‘ 4,22:1 2030 1160/1140 | 3460x1350x1260 | 5,20-13 715 15,4 135 7-9 22,4
MGA 1600 4 1622 | 90/5500 555 13,4/4000 8,9:1 OHV i 4,10:1 2380 i 1220/1255 3960x1470x1395 | 5,60-15 1020 1.3 160 9-11
Morgan Plus 4 4 1991 | 90/5500 | 45,2 16,2/3000 8,5:1 OHV 331 2438 1190/1190 3650x1422x1320 | 5,60-15 880 9,8 160 12,5
NSU Sportprinz 2 598 30/5500 50,2 | 4,5/3250 7,541 OHC 4,41:1 2000 | 1200/1200 | 3560x1540x1220 ; 4,40-12 563 18,8 122 8 31,6
Osca 1600 GT ‘ 4 1568 95/6000 60,6 ! 13,5/4800 9,0:1| 20HC ‘ 4,30:1, 2250 1260/1220 ; 3980x1460x1210 \ 155-15 835 8.8 190 12,5
Porsche 1600 “ B4 1582 60/4500 379 ‘ 11,2/2800 7541 | OHV | 4,428:1, 2100 | 1306/1272 | 4010x1670x1330 | 5,60-15 905 151 164 8-10| 154
Porsche 1600 Super B4 | 1582 75/5000 47,4 | 11,9/3700 B, 541 OHV | 4,428:1 2100 ! 1306/1272 4010x1670x1330 ‘ 5,60-15 905 j\ 121 | 175 8-10 | 14,6
Porsche 1600 Super 90 ‘ B4 1582 | 90/5500 | 56,8 ‘ 12,3/4300 ‘ 9,0:1 OHV l 4,428:1‘ 2100 | 1306/1272 } 4010x1670x1330 i 5,90-15 920 | 10,2 188 8-11 | 13,6
Porsche Carrera 2 i B4 1966 1 130/6200 | 66,2 | 16,7/5000 9,2t 40HC 4,428:‘lj 2100 1306/1272 4010x1670x1330 ‘ 165-15 | 1010 7.8 200 10-12
Renault Floride ‘ 4 851 | 36/5000 42,3 | 5,9/3300 8,0:1; OHV | 4,375:1 2270 1250/1220 4260x1570x1310 | 5,50-15 | 780 M7 130 7-8 28,2
Saab GT 750 Super ‘ 3 748 55/5000 73,5 | 9,5/4000 | 9,8:1] i 5,14:1 2488 1220/1220 4015x1570x1475 155-15 830 151 140 9-11
Simca Aronde Océane ‘ 4 1‘290 | 55/5200 42,7 10,2/2600 8,5:1 OHV | 4,44:1 2445 | 1255/1250 4280x1600x1350 5,60-14 990 18,0 140 9-11
Sunbeam Alpine \ 4 1592 | 81/5000 50,9 ‘ 13,0/3800 9,0:1 OHV i 3,89:1 ! 2184 | 1295/1232 3940x1540x1310 5,60-13 1055 13,0 160 9-11
Triumph Herald Coupé ‘ 4 1147 | 39/4500 34 ‘\ 8,4/2250 8,0:1 ‘ OHV 4,11:1 | 2320i 1220/1220  3890x1525x1335 | 5,20-13 805 20,6 120 8-10 | 25,6
Triumph TR 4 e 2138 | 100/4600 46,8 | 17,5/3350 | 9,0:1 ‘ OHV 3,70:1 | 2235 | 1245/1220 3960x1450x1270 ‘ 5,90-15 “ 1090 10,9 180 11-13| 11,0
Volvo P 1800 4 1780 | 90/5500 | 50,6 ‘ 15,0/4000 | 9,5:1; OHC | 4,10:1 ‘ 2450‘ 1315/1315 | 4400x1700x1285 5,90-15 | 1230 14,7 166 11-13
VW 1500 Karmann-Ghia ‘ B4 1493 | 45/3800 i 30,1 ‘ 10,2/2000 | 7,2:13 OHV ‘ 4,125:1; 2400 ‘ 1305/1346 | 4280x1620x1355 ‘ 6,00-15 ! 900 20,0 135 8-10

Anvendie forkortelser: B foran cylinder antallet angiver: boxermotor. - OHV: topventiler, aktiveret via stedstenger. - OHC: overliggende knastaksel. - Bagakseludveks-
lingen er angivet med det seriemassige forhold; normalt vil andre udvekslingsforhold sta til disposition efter onske. - Hk-ydelsen er angivet i DIN normer bortset
fra de *meerkede vognmarker, hvor ydelsen er angivet i SAE. - (Med hojere gearing vil flere af vognenes tophastighed ligge hejere end anfert ovenfor, g accelera-

tionen tilsvarende darligere)
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Sensationel ny model fra verdens storste sportsvognstabrik...

I 30 4r har MG bygget sportsvogne, der har sat mange verdensrekorder og vundet utallige vaeddeleb. Erfaringerne herfra er
koncentreret i den helt nye MG Midget. - Kort, lynhurtigt gearskifte. 95 hk. Tophastighed ca. 140 km/t. Omdrejningsteller.
Olietryksmaler. Vindspejlvasker. Friskluftsvarmeapparat. Stort bagagerum. Beslag til sikkerhedsseler. Bernesede bag for-
seederne. Hjulplade. 12 maneders garanti. Exclusive leveringsomkostninger kr. 21.100.

ogsa en ny MGA 1600 Mark II
Nu 1622 cm3. 95 hk. Tophastighed 170 km/t.
i Ny smukke baglygter. Skivebremser pa for-
hjulene. Indstillelig ratstamme. 12 mdr.s ga-
Q ranti. - Aben - Coupé - Hard top. Priser
fra kr. 27.245 excl. leveringsomkostninger
= é’% % ng,/

Forsikret rigtigt :
er meget vzgttgt

FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

(Jydsk Grundejer-Forsikring A/S)

- der er De altid sikker forsikrer ogsd

pd en god dekning Deres koretg;j

Hovedkontor: Vestergade 98 . Odense . TIf. 114715 Hovedkontor: Kystvej 23 . Arhus . TIf. 27027
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TUNINGUDSTYR
OG TILBEHOR

MORRIS 1000
AUSTIN FUTURA
MG MIDGET
AUSTIN SPRITE
MORRIS MASCOT
AUSTIN PARTNER

Fa.H.U.Lassen - Heeghsmindevej 50

Eneagent for Healey Speed Equipment

Ge 4381 Mi 8301 (lok. 10)

Kvalitet er alfaog omega i frem-
stillingen af hvert eneste FIRE-
STONE dak. De fineste ra-
materialer, omfattende forseg,
60 ars erfaringer, moderne ud-
styr, erfarne teknikere og om-
hyggelig kontrol - alt dette er
indbygget i FIRESTONE deek
for at give Dem den hgjeste
kvalitet. Se efter FIRESTONE's
kvalitetsmaerke, nar De keber
dak. Det er Deres garanti for

sikkerhed, styrke og skonomi. §

Tal med Deres FIRESTONE-for-
handler i dag.

FIRESTONE
KVALITETSDZEK

OVER HELE

VERDEN...
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BRrTM0

SALG & SERVICE

HUMBER
HILLMAN
SINGER
SUNBEAM
COMMER
KARRIER

Comhill Motors

H. C. Orstedsvej 32 tlf. HI1730-1729
Kobenhavn V

Vagn Petersen
Allehelgensgade 14  tlf. Rosa 4394

Roskilde

S. Rud. Serensen A/S
Osterbrogade 162 tlf. 291655

Carl M. Jensen & Son
Automobilforretning

Kebenhavn @ Slagelse tif. *521158
Nordisk Karrosserifabrik Sv. Aa. Rasmussen
Svendborg Buddinge Hovedgade 228 tlf. 985653
Bagsveerd
Peugeot - LOLLAND-FALSTER
@ 403 Rodovre Autohandel N
404 Svend Aage Krusbak MQ
Redovrevej 287 tlf. 705708
= Karl Gustav Bendtzen
Ny @stergade 35 . Maribo . tlf. 864
KOBENHAVN SJELLAND
A/S H. S. Hansen's
Harry Brinks Haslev Autfo Automobilforretning
Omogade 5 . Kbh.@ . tlf. 291922 J. P. Hansen Nakskov . Grundl.1900 . tf.284-384
Haslev tlf. 1001
British Motors E. Petfersen
Osterbrogade 2 A tif. M1 4500 Helsinge tlf. 250 FYN
Codanhus Automobiler A/S H. ). Olsen Bilgaarden
Hif. HI 4590 Lundby tif. 5 Odensevej 98 . Hijallese . If. 131190
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Ib Schreiner Hansen

Svendborg tlf. 698

JYLLAND

E. Grodt

Aabenraa tif. 22028
Haderslev - *21750

American Auto

Eckersbergsgade 1
Aarhus

tlf. 29799

Automobilhuset

Ngrrebrogade 108  tlf. 29588 - 29837
Esbjerg

R. H. Rasmussen A/S
Skanderborg tif. 745

Aufo-Centralen

v. Hans Frahm
Skjern tif. 135

Motor-Centralen

v. Martin lversen

Senderborg tlf. 23640

Engvejens Autohandel

Engvej 1-5 . Vejle . tlf. (0421) 5055

Forhandlerlisten er ikke komplet




Morris

“DomiZ MG SJELLAND FYN
Wolseley -
' Riley FaruETalﬁuRI::z:::‘ce Gunnar Stribolt
Hovedgaden 38 tIf. 9503 33 Nyborg Hf. 425
Emil Olsen . E. M. Zensen .
. Kochsgade 79 . Odense . tlf. 118810
Hillererd Hi, 56 Odenseve;j 101 - 115810
KOBENHAVN
Auto Shop
Roskilde tif. 1072
Bjorn Caning
Solvgade 15-17 HHE. M1 #3268 JYLLAND
e Fog LOLLAND-FALSTER Lars Rold
Enghavevej76 . V . Eva 3701 - 3709 MgN Aars tif. 314 - 414
Kebenhavns AuiomobiI-CenlraI Kai Hansen's Autovaerksted Herning Auto Handel
Aktieselskab Neergardsve;j 7 If. 851862 £, *2100

Gl. Kongevej 13 tif. HI 1313

Nykebing Falster

Ostergade 45

Vilh. Nellemann A/S

J. Nordbo - Lendemark

Carl Edelholt

Vodroffsvej 55-57 {lf.™35 33.33 Stege tlf. 4262 Blumersgade 4 . Horsens . tIf. 22766
P. Nielsen & Son
Hovedvejen 152 11f. 960050 Forhandlerlisten cr ikke komplet
Glostrup
/) SJAEALLAND JYLLAND
Birkerod Aufo O. Harbo
Kongevejen 122 tif. 811649 Kastetvej 91 . Aalborg . tlf. 28838
KOBENHAVN Ingemann Automobiler E. Christensen
Jernbanegade 11 . Haslev . tlf. 1032 Branderslev 115, 668
Auto Cenfrum -
Dr. Tvaergade 19 HIf. PA 4627 - 4677 Thorsbo Auto Service Hame Niglson
Uden for forretningst. 879558 Ringstedgade 62 tif. 542 - 2388
Roskilde Slagtergade 20 tlf. 22486
Haderslev
Jyde & Larsen Autohandel
T . 2 . .
omsgardsvej 32 tif. Agir 9403 Harald Borup
i Brogade 45 Hobro tlf. 20843
Holg. Nielsen Automobiler A/S LOLLAND-FALSTER
Jernbanepladsen 15 tlf. 880708 MgN

Lyngby

Conrad’'s Motor-Service
Vejlegade 44 . Nakskov . tlf. 1354

C. A. Steechmann & Sen

Sendergade 27 . Kolding . tlf. 867
Madsen & Kaltoft
Sondergade 26 . Vejle tf. 3065

Forhandlerlisten er ikke komplet
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500

600

1100

1300

1500

1800

2300

1200 Sport
1500 Sport

skjold P.

I. L. Tvedesvej 3
Helsingor

tlf. 214410

Vesterbros Maskinforretning

v. Svend Aage Olesen
Nykebing Mors tlf. 483 - 1200

Henry Hansen Auto Service

Hans Sundsfrup

KOBENHAVN

Autoforum

Rosengrns Allé 18
Bagsveerd Hovedgade 81

tif. LU 5520
- 981122

BORCH S hristensen

Esplanaden 5 tf. MI *607
Vester Farimagsgade 21 - Ml 707
Gl. Kalkbraenderivej 17 - Tria 92

Skovvej 30 Korsar 1l1./925 Aarhusvej 21 Viborg tif. 424
Werner Ditlevsen Forhandlerlisten er ikke komplet
Neastved tif. 721725
H. Jespersen
Ringstedvej 64 . Roskilde . tlf. 137 S 'M CA
Viby - 38 ' L l E
Svend Mortensen
Slagelsevej6 . Sors tlf. 952 (fortsat fra side 34)

Svend Damgaard Olsen
Vordingborg tif. *500

Friis-Hansen, jun.
Godthaabsvej 85 tif. Fasan 6570

Garabil A/S

Narrevold 106
Kapelvej 29

tif. M1 8725
tlf. Nora 8725 - 8726

LOLLAND-FALSTER
MON

International Trading
& Motor Co. A/S

Solvej . Glostrup tlf. 966622
Knudslundvej 25-27 - 964166

Martin Olsen

Gedservej 3-5-7
Nykebing Falster

tlf. 850871

Fiat pa Amager
nMotorgaardenc«
Holmbladsgade 32 tif. AM 9004

Strandvejens Motor Co.
Strandvejen 213  tlf. HE 8891 - 2791
Hellerup
Lyngby afdeling

Lyngby Hovedgade 84  tlf. 877091

V. Kamph
Stege tlf. 4338 - 4838
A/S Autro
Sdr. Boulevard 80 tlf. 123007
Odense

SJELLAND

JYLLAND

Bengt Behrendt

J. L. Aaris

BN ey T RA Vesterbro 25 . Aalborg . flf. 28655
ORA-Service Tage Nielsen
Roskildevej 21 tif. 1318 BP-huset, Havnegade 34  tlf. 21866

Frederikssund

Aarhus

Gilleleje Motor Co.

Arendt Kristiansen . Gilleleje . tlf. 28
Hillered . Mollestreede 4 . ilf. 1907

H. ). Bjerg
Selvgade 9 . Herning . tIf. 3363-1163

Ingemann Automobiler

Jernbanegade 11 . Haslev . tlf. 1032

N. Fogt Automobilforretning

Allégade 57 Horsens tif. 21175

man far tidligt advarsel om begynden-
de baghjulsudskridning. Ved at gore af-
fjedringen h&rdere ville de marginale
koreegnskaber pd gode veje blive bedre,
men pd lappede og hullede veje falde
tilsvarende.

Vi eksperimenterede en del med dack-
trykkene og kom til det resultat, at de
foreskrevne daktryk ber eges, selv nar
der kun er to i vognen. Vognen er, som
man vil have forstaet, ikke nogen sti-
finder, og den skal styres opmerksomt,
med mindre forholdene er ideelle. Ser
man pé de to indledende billeder i den-
ne artikel, vidner hjulstillingen om, at
foreren md veere parat til hurtige sty-
rekorrektioner, og at der i de forelig-
gende situationer ikke var langt igen,
for end koreegenskaberne var udtemt.

Der er nappe nogen tvivl om, at mo-
toren vil indfri, hvad specifikationerne
lover, selv om der selvfolgelig her som
andre steder i en helt ny vogn kan fo-
rekomme de szdvanlige bernesygdom-
me. Ventilfjedrene burde nok veere lidt
hardere, idet en kraftig ventilsvemmen
indtraeder ret pludseligt.

Hvad bremserne angar, tvinger vagt-
fordelingen igen til et kompromis. Det
var tydeligt, at forhjulene gang pa
gang blokerede, uden at der var mind-
ste tendens til blokering pa baghjulene.
Herved bliver opbremsningen mindre
effektiv, men til gengezld leber man in-
gen risiko for, at retningsstabiliteten
gar tabt; en risiko, der, hvis baghjulene
blokerede, ville veere szrdeles nerlig-
gende pd grund af vognens vagtforde-
ling. Det var dog vort indtryk, at man
uden fare herfor kunne have lagt en
storre del af den samlede bremsekraft
over pa baghjulene.

Alt i alt fik vi ikke noget dérligt ind-
tryk af Simca Mille.

Forsteindtrykket vil, hvad kereegen-
skaber angér, i hej grad afhenge af
hvilken vogntype man er bedst fortro-
lig med fra sin daglige korsel. Hvad
Simca Mille i sidste instans kan og ikke
kan, vil for det store flertal vaere min-
dre aktuelt end hvad den har og ikke
har. Uden at kore prismessigt lebsk er
den p& mange punkter den af de sma
vogne, der kommer den mellemstore
klasse narmest. For at nd s& vidt har
det veeret nedvendigt at betrazde kom-
promisets vej, og det mad vare op til
den enkelte selv at foretage den ende-
lige sammenlaegning af plus og minus.

J.U.N. og F.G.



Anglia
@ Consul
Zephyr
Zodiac
Taunus
Falcon
Fairline
Galaxie
Comet
Mercury

Thunderbird
Lincoln Continental

Cagelse

A/S Grindsted Motor Compagni

KOBENHAVN

C. H. Christiansen
Markmandsgade 17 . S . {lf. C 2701

Grindsted tif. 622
tlf. 524200
Hadsund Motor Compagni
v/ J. M. Jensen
tlf. 249 - 250
% HERNING M OTO R coMPAGNI
LOLLAND-FALSTER Telefon 642 - 643 - 649
MON M. Olesen
Aage Hansen A/S Holstebro tlf. 1700
Nykebing Falster tlf. 850600
Stubbekebing - 841200 K. F. Nilsson
Lemvig tif. 552

Mans Auto Depot

v. Erland Christensen

Dana Ford Forhandling A/S
Nygaardsvej 32-40 . @ . tIf.29 2222

Logstor Motor Compagni A/S

Schibbye Automobiler

Esplanaden 14 . K tif. BY 7317
V. Farimagsgade - MI 3070

Stege tIf. 5021
Brodr. N. & K. Petersen A/S
Bogense tif. 34
Otterup - 177

Logster tlf. 286 - 416
sorusiN\lellemannsess
v. Robort Nedlesmauun

STROMMEN & NY GRENAVEJ RANDERS TLF. 3232

@ Finsensvej 50 . F
flf. C 2604

Middelfart Auto Centfral A/S
tlf. 550

Niels Hansens Motorkompagni

Ringkebing . *171

Grue & Co.
Tuborgv. 50-52 Hellerup tlf. HE 3106

Jernbanepl. 21 . Lyngby . tlf. 877766

QutoContialen,
Aut. Ford.-forh. W Telefon 666

Holte Automobil Central A/S

A/S Fehr & Co.

Odense - Ringe - Assens - Kerteminde

Kongevejen 38-42 . Holte . tlf. *545 120101 101 tlf. 101 501
Chr. Bukkehave & Son
SIELLAN D Svendborg tif. 1457
N. Johannessen A/S
Jernbanegade 59 . Haslev . tlf. 24 IYLLAND
A/5.S. K. Grondahl I/S Elitz W. Kruse
Kongevejen 33 fif. 210006 Boulevarden 28 . Aalborg . flf. 20600
Helsinger
Chr. Johannesen Aarhus Motor Compagni A/S
Preesto tlf. 260 Havnen Aarhus tlf. 33833

Vordingborg Motor Compagni
1If. *1140

Ringsted Motor Compagni A/S
Ngrregade 13-19 . Ringsted . tlf. 8

Krog Jensen A/S

Brenderslev tif. 222
Norresundby - 23226
Aalborg - 35460

John Hansen

Kebenhavnsvej 26
Roskilde

tlf. 2535

C. Simonsen

Fjerritslev tf. 119

Forhandlerlisten er ikke en fuldstendig

fortegnelse over samtlige forhandlere

— Og hva' s& med neglen til vognen
og returbilletterne . ..

— Ah, det var dejligt at komme ud og
streekke benene!l!
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Gustav Kjerulff A/S

Johs. Andersen

Slagelse tlf. 520839 - 520894 Bronderslev tf. 164
P. M. Olsen Auto Forum
Lovegade 4 . Slagelse . tlf. 520382 Exnersgade 17 . Esbjerg . tlf. 5050

N. E. Nielsen & Co. A/S

Autogaarden . Sors . tlf. 855-1205

N. Chr. Frikke A/S
Jernbanegade 50 . Esbjerg . tlf. 2401

Opel
Vauxhall
Chevrolet
Pontiac
GENERAL ||  Oldsmohile
MOTORS Buick
Cadillac
KOBENHAVN
F. Biilow & Co.
Esplanaden 6 tif. MI 4525
Bryggervangen 7 - 291133
Ballerup Byvej 115 - 971577
Finsensvej 11 - GO 8696
Kogevej 324 - 781520

H. P. Hansen A/S

Th. Hansen A/S

Sendergade 15 tif. 20311

Hans Lystrup A/S

Pileallé 5-7 tlf. C 2028
Gothersgade 49 - C1442
Hovedvejen 193, Glostrup - 965500
Herlev Hovedgade 191 - 949200

Oluf Svendsen A/S

Vordingborg 1lf. 343 Fradlurilckaan
Andreas Jakobsen A/S
Grenaa tlf. 500
LOLLAND-FALSTER
J. Orum-Petersen A/S
MQN Herning tif. 3000
lkast - 51855
A/S Nakskov Auto Service
Maribovej Nakskov lf. 504 Hjorring Autohandel A/S
Springvandspladsen 1 tif. 2600
Bernhard Petersen
Nygade 14 If. 853611 A/S Automobilhuset

Nykebing Falster

Th. Ostergaards Eftf. A/S

Fynsvej17-21 . Kolding . tIf. 103-123

A/S Motor Company

Laasbygade 73-77 tlf. 3680
Kolding

A/S Bjerregaard, Noe & Co.

Randers 1. 1903
Hobro tif. 411

Nykebing Falster tlf. *852944
M. Skotte
Sakskebing tlf. 894285

A/S Himmer & Madsen

Randers tlf. 7800

Shellhuset fif. C 2115
Amagerbrogade 290 - 501411
Gladsaxe Magllevej 25 - 691411
Slotsherrensvej 152 - 714151
Ordrupvej 57-59 - OR 566
Skandinavisk Auto Import A/S
Birkerad tlf. 810080
Auto Shop
Marienlystallé 3 tlf. 210850
Helsingor

F. Biilow & Co. A/S
Odense t1f. 113700

Automobilforretningen Vulkan
Skive tif. *1301

Hillered Motor Co. A/S

Ostergade 17-19-22 tf. *1515
Hillerad

V. Holm Jensen

Martin Kjaer A/S
Vejle tlf. 559 - 560

Carl Weinreich A/S

Smedelundsgade 33 tlf. 33
Holbaek

Vesterbro 39-45 tif. *119999
Odense
JYLLAND

Peter Henriksen

C. C. Smith
Norregade 64 . Kege . tlf.*1100

Mikkel Andersen
Vesterbro 40-44 . Aalborg . tif. 23500

E. H. Rasmussen

Preesto tlf. 280

Lykke Madsen
Vesterbro 95-97 . Aalborg . tlf. 25700

Viborg tlf. *3480
Als Motor A/S
Danfoss pr. Nordborg flf. 51818

Hjalmar Skafte A/S
Trekanten Roskilde tlf. 2412

A/S F. Biillow & Co.’s Efif.

Trojborgvej 8 . Aarhus . flf. 69666
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Mercedes-Benz

AUTO UNION
DKwW

KOBENHAVN

Poul Andersen Automobiler
Gyldenlgvsgade 17 tlif. BY 3545

AUTUD PA

AKTIESELSKAB

Kr. Bernikowsg. 2 {lf. C 12018 - 12846
Kebenhavn K

Ved Glyptoteket 2-4 tif. PA 4750

Kebenhavn V

A/S Auto-Centrum Kebenhavn
Rosenarns Allé 10 . V . tlf. LU 1925

CODANHUS-GARAGERNE

er Deres ,parkeringshotel”
midt i
Kebenhavns hjerte

Nir De har xrinde i byen, fin-

der De altid plads til vognen p3 alle
tider af degnet i Codanhus-Garagerne.
Prisen er kr. 1,50-2,50 udendors og kr.
3,50 indenders efter varighed og tidspunkt. ;
Benyt parkeringstiden til vask, polering, smo- . -

ring og smireparationer pi vor moderne og veludrustede servicestation.
Er De selv i byens centrum afhenter vi gerne vognen til service og parkering, blot Dc ringer.

CODANHUS-GARAGERNE */s

ESSO SERVICE | TOPKLASSE
Gl. Kongevej 64 - v. Kino Palaet - Hilda *628, &ben hele degnet
Et virkeligt parkeringshus

VODROFFSVE)
s

&\

R oNGg\lE
DET_NY TEATER'
VESTERERGGADE

Walter Greulich A/S
Solvgade 21-23 tf. MI *6413

Super Service Automobiler A/S

St. Kongensg. 118 overfor Nyboder
tlif. M1 8770

FYN Gjorret og Poulsen A/S

Auto-Industri

Viborgvej 71-75 . Herning . tlf. *3282
Ernst A. Rasmussen

Hovedvejen 206 tlf. 964191 Sdr. Boulevard 80 tlf. 120501
Glostrup Odense Borge Berthelsen
Hjerring tlf. 1437 - 2455
SI}ELLAND IYLLAND Hugo Elsing

Holstebro tif. *1170

Viking Auto
Frederikssund tlf. 1555

Aalborg Aufo-Depot A/S

Hobrovej v. Industrikvarteret Thomsen & Krarup

Automobilforretningen

»Tikanten«
Hillerad tlf. *3800

Jorgen Nielsen

Kogevej 28 tlf. 1059 - 1659
Ringsted

Aalborg tif. *30700

Nykebing Mors tif. 676
Tage Jensen

Thorvaldsensgaﬁ:rﬁhferes tif. 22199 Mallers Automobilforretning

Ringkebing tf. *911
Johannes Nielsen
Rosenkrantzgade 31 tif. 24511 .
Aarhis Henning Jorgensen

Silkeborg tlf. 2306

Autogaarden A/S

Ringstedgade 58-60 tif. *1686
Roskilde

Silkeborgvej 500 {57775

T. Koustrup

Martin Jensen
Brabrand Torvet Seby tif. 96

Robert Eriksen
Ostre Allé 28 . Slagelse . tlf. 522262

Aars tif. *21588

Aalborgvej Seeby - 90

Aars Motor Compagni
lorgen Jorgensen

Hundborgvej tf. 1167 - 1711

Arne Pedersen
Vordingborg tif. 545

Seebyvej 58-60 tif. 20572

Thisted

A/S Chr. Smed

Frederikshavn

Forhandlerlisten cr ikke komplet




Simca Etoile
@ - - Elysee

% - Montlhéry
#§ - Ariane
Chrysler Valiant
Chrysler Plymouth
Goggomohil
Isar

Triumph Herald
Moskvitch
Volga

Selandia Motor Co. A/S
Kebenhavnsvej 31 tif. 404

Roskilde

A/S Magnus Christiansen
Hobro tlf. *20522

Laur. Nielsen

tlf. 52080 - 522079
Slagelse

Sorovej 65

Henning Clausen

Herningvej 48-52 tif. *2555

Holstebro

A/S Sors Motor Co.

Ingemann Madsen

KOBENHAVN

Nordisk Diese! A/S - Udstilling
Tivolibygningen tif. BY 2595

Torben Strand

Dr. Tveergade 30 tif. M1 3696
Virumgaardsvej 5 - 850609

Ringstedvej 41-49 . Sore . tlf. *1600 Kolding tlf. 408 - 1408
S — Morso Motor Komp. A/S
LOLLAND-FALSTER Nykebing Mors tlf. 866

MON Ribe Aufo- Traktorservice
Ribe tif. 697
H. Mgoller Andersen A/S
Nakskov tlf. 590 - 1490
Sakskebing tlf. 894511 G. Tandrup
Borgergade 59 tlf. 2090 - 2091
Silkeborg
FYN Motorgaarden i Skive A/S

Jergen Fischer

Tagensvej 116 . Kbh.N . Taga 6514

Fyens Bil og Traktorkomp. A/S

Ringe tf. 121 - 621

Damso Motorgaard
Firma Heitmann

Aalekistevej 158 Vanlese

tlf. 744620 - 744820 - 743420

Haarby Traktor og Motorkomp.

Haarby tif. 270 - 370

Skive tlf. 1450 - 2050
Kjeld Hoy A/S
Thisted tif. 813 - 833

JYLLAND

Herlev Autohandel I/S

Herlev Hovedgade 97-99
tif. 942422 - 942844

Peter Petersen I/S

Aabenraa tf. *21212

Vanlose Autohandel
V. Niels Christensen

Motor-Centralen
Vesterbro 20-24 tlf. *25877

Helsinger Autolager
Lundegade 1 tif. 213999

Helsinge Autolager

Helsinge tlf. Helsinge 643

Aalekisteve] 184-186 tlf. 718502 Aalborg
Aarhus Auto-Lager A/S
S ELLAND Vestre Ringgade 31-33 tlf. *57788
I Aarhus
John V. Jensen A/S S. Moller
Hillered tif. 1606 Bronderslev tlf. 704

Fjerritslev Motor Co. A/S

Fjerritslev tf. 65 - 121

Vilh. O. Petersen

Fredericia Motorkompagni
Aktieselskab

Frederikssund tlf. *700 Fredericia Hi. 76
Brodrene Degn Haderslev Motorcompagni
Holbaek tlf. 2700 Haderslev t1f. *23341 - 23342
Niels Petersen Automobilhuset
Ringstedgade 100 tif. 720702 O. F. Andersen
Naestved Hjorring tlf. 401
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Plasticbilen

(fortsat fra side 55)

karrosseriets samlinger. Gearingen var
alt for lav, men det kunne vare hvad
det var i betragtning af, at vognens
koreegenskaber alligevel ikke tillod no-
gen hastighed af betydning.

Dette var nedsldende, for der var
trods alt lagt et stort arbejde i at fa
vognen s& vidt, at den kunne afproves,
og for end det kan ske, aner ingen
urad, for man felger jo instruktionerne.

Den forste alvorlige lere, vi kan ud-
drage pa basis af de hidtidige erfarin-
ger, ma blive folgende: Stol ikke pd fo-
tografier og stol ikke pd byggeinstruk-
tionen, men vent med at kebe, til man
har prevet en ferdio vogn og giet den
efter. Er resultatet tilfredsstillende, skal
man serge for at f& besked om, hvor-
dan denne vogn er bygget. Den trykte
instruktion er méaske misvisende af hen-
syn til, at omkostningerne selvfolgelig
skal vaere sd sm& som muligt.

Hvad sker der nu videre med Falco-
nen? Ja, stod det til Palle Thestrup,
var man forlengst giet i gang med at
udbedre de mange svage punkter — i
bogstaveligste forstand. Man har imid-
lertid varet nedsaget til at korrespon-
dere med den engelske fabrik for at fa
nojagtige oplysninger pa en rakke
sporgsmal. Vi vil fortsat folge Falco-
nen, men det vil vare nogen tid for end

(forts. neeste side)




A R4
=\ Dauphine
(RENAULT)  Ondine

ey Floride
v Gordini

A. Eskildsen

Harry Jensen

Sendre Ringvej 32 tlf. Rosa 6840 Langemarksvej 29 tif. 21356
Roskilde Horsens
Gunnar Jensen
ar Jense Hans Knudsen
Autohuset Tond 16 .
Sors 1. 667 ondervej Kolding tif. 1604

KOBENHAVN

Knud Serensens

Auto- og Motorcykelforretning
Stensved tif. Stensby 27

Holmberg & Christensen

Vesterbrogade 2 A tif. 27124 - 36751
Narresundby

Poul Andersen & Sen A/S

Gl. Kongevej 7 tif. VE 6021

Automobilhuset
Seborg Hovedg. 146-148 tlf. S& 8200

Stadion Aufo
Osterbrogade 106 tif. OB 9285

Gladsaxe Auto

Gladsaxe Mgllevej 20 tif. 691188

LOLLAND-FALSTER
MON

A. P. Rasmussen

Skjern tif. 262

Maskinfabriken Vulcan
»Maribo« A/S
tlf. 179 - 458

Darlov Motor Co.

Axel Reiths

Nykebing Falster tlf. 851137

Tagensvej 70 tif. Agir 6305
Falke Auto

St. Nikolajvej 8 tif. 351818

Gl. Kongevej 92 - VE 9237

Jagtvej 173 - RY 9620

Veerksted og reservedele en gros:

Gerner Nielsen

Sandby pr. Harpelunde st.
tif. Sandby 61

FYN

Svend Hansen

Guldbergsgade 29 tf. LU 142
Autocentralen
Bogense tlf. 283 - 383
Frisia
Vognmagergade 2 tf. M1 2233 N. Nielsen
Strandvejen 3 Nyborg tif. 856
Hellerup Motor Co.
Strandvejen 70 tif. HE 3555 - 3530
Hellerup
ISIDOR MEYER
St. Kongensgade 67 tif. C 11956
Lund Nielsen
Tingvej8 . S tf. SU 5610 - 6041 Svend Moller
Vesterbro 80 . Aalborg tif. 30033
A. Precht-lensen
S ELLAN D Hjerringvej 12 tlf. 22525
I Frederikshavn
O. Daniel Jensen Anton Jergensen
Nygade 3 . Frederikssund . tlf. 324 Bethaniagadle I?I:irAning Hite76
Helge Jensen Knud Sorensen
Preestovej 106-108 tlf. 723035 Aalborgvej 2 tif. 1960 - 2588

Neestved

Hjarring

Aage Christiansen

»Trianglen« Ringsted tlf. 855

Auto-Sorensen A/S
Helgolandsgade 29 tif. 2395

Holstebro

Forhandlerlisten er ikke en fortegnelse

over samtlige forhandlere

(fortsat fra side 66)

der bliver nyt at fortelle. Lad os i den-
ne omgang slutte af med en lille over-
sigt over, hvad vognen hidtil har ko-
stet 1 materialer (incl. arbejslen til ka-
retmager for legning af gulv og til sa-
delmager for fremstilling af sader):

Karrosseri incl. fragt og told 3.504,21

1 stk. gl. Fordson varevogn.. 500,00
TCATCHTATET  cuiis 55 s 95 msia s s 250,00
Sadelmager . «.oecoeinysomns 192.00
Diverse reservedele til brutto-
PRISERE |« ey w0 oo s 4 v, 5, bt 2.062,15
Hertil kommer 4 nye deak,
kron- og spidshjul samt
hjullejer, hvoraf intet endnu
var monteret, da vi prevede
VRDIIETG e s osomman s simmss g oo swsns x 1.001,80
7.510,16

Allerede nu star det derfor klart, at
Falcon karrosseriet ikke er i vejen, hvis
det gaelder om at f& en billig vogn.
Palle Thestrup regner med, at prisen
kommer i neerheden af det dobbelte,
inden han e rtilfreds med vognen og
den er blevet indregistreret. Viser det-
te sig at veare rigtigt, er det sd meget
mere ergeligt, at Rochdalen matte
leegges pa hylden, for mens arbejdet pa
Falconen stod na, byggede den svenske
sportskerer Bo Elmhorn en Rochdale i
Stockholm, og han har fiet en god
vogn med nye komponenter uden at
komme op pd den pris, Palle Thestrup
regner med.

T

(o i/‘ \%{D\ [@(g IflLT/Lm
2

— N4, var det s& en god ferie??
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Carl Jensen
»ORA-Service«

Henning Nielsen
Odgaardsvej 2 . Skive . tlf.1610

KOBENHAVN

Hans Busch
Alhambravej 14 . Kbh.V . tlf. HI 3165

Sv. Aa. Molbech

Jagtvej 23 tlf. Acir 8401 - 10080
Kobenhavn N

Slagelse tlf. 521203 - 524503
Vilner Poulsen
Skivevej4 . Viborg . 1lf.2292
LOLLAND-FALSTER ALS
MON
H. W. Petersen & Son
Eskildstrup Auto-Service Nordborg tlf. 51515
Eskildstrup tif. 9

Holg. Nielsen Automobiler A/S
Jernbanepladsen 15 tlf. 880708

Conrad’'s Motor-Service
Vejlegade 44 . Nakskov . tlf. 1354

i HYPEDERSEN,

AUTOMOBILER A/S

Osterbrogade 167 tlf. RY 7708 - 7709
Veerksted, Strandvejen  tlf. RY 7740

Brdr. Breitensiein
Nykebing Falster tlf. 852266

FYN

N. J. Strandberg & Sonner A/S

Roskildevej 284  1lf. 702637 - 702544
Valby

Marfin Kristensen
Automobiler A/S

Skibhusvej 53 . Odense . tlf. *117075

Kaj Thune

Sct. Jacobsvej 8 tif. 970704
Ballerup

S. Drud-Jensen
Nr. Broby tlf. Brobyveerk 332

Automobilforretningen Union A/S

Sjeleboderne 2 v. Vognmagergade
tif. C 13010

Ornen

Amagerbrog, 221  tlf. AS1816 - 1817
Veerksted Holmbladsg, 47 tlf. AS 4900

JYLLAND

Johannes Seorensen

Kollektivhuset tlf. 21231
Vesterbro 125 - Aalborg

K. Steensen

Ostergade 25 . Aarhus . tlf. *26322
Sp.veerkst. Reserved.  Udstyr

Chr. Jensen

Skanderborgvej 106 tlf. 41345
Aarhus

Aalborgvejs Autohandel
Hjerring tlf. 816

Birkered Auto
Kongevejen 122 tlf. 811649
Fromberg
Faxe tlf. 266
SAAB
Frederiksborgvej 30 tlf. 122
Helsinge

E. Kjaerhus

Haderslevvej 12 A tlf. 2602 - 644
Kolding

Frederiksborg Autoservice

Evald Kristiansen

Frederiksveerksgade 43 tlf. 1581 Vils = Mars 11, Vils 10
Hillerad
T. Dreyer Svend Melsen - Silkeborg
Ringstedgade 33 tlr. 723205 Randersvej tif. 2445 - 2455
Neestved Spec.forr. for nye og br. SAAB
68

OR-sport

fortsat fra side 56)

Folgende lob teller til DAUSs landsdels-
mesterskaber 1962:

Jyllandsmesterskabet
17. feb. Kolding AC (DM I)
14. apr. Midtjysk AS
19. maj Aarhus AS (DM III)
20 okt. Randers MS (DM V)
3. nov. Jydsk AS
17. nov. KDAK Sport Abenra

Sjxllandsmesterskabet
3. marts Koge OA
14. april Roskilde OMA
2. juni Sjellands AS
29. sep. Frederiksvaerk AK
8. nov. Frederiksborg AM
17. nov. SMK Kebenhavn

Mesterskabslab for J]MO FMOU vil bli-
ve bekendtgjort sd snart vi har modta-
get listerne.

Lobskalender marts

DAU - DMU

3. marts Koge OA (SM I), Horsens
AMK

10. marts Aarhus MKA, Senderborg
AMS, KDAK-Sp/Aalborg, Hel-
singor MK, Neestved MK (Naes-
tvedlobet)

17. marts Sydsjeellands AK (Forérsle-
bet, DM II), Fredericia MK, Ran-
ders MS, Logumkloster MS.

24. marts Jydsk AS, Kjellerup OMK,
Ulfborg OMK, Aabenraa MS, Gad-
strup OOK, Glostrup OMK.

31. marts Aarhus AS, KDAK-Sp/Oden-
se, KDAK-Sp/Hjerring, Haderslev
MS, MK Borup.

7. april Logster OMO, KDAK-Sp/Ha-
derslev, KDAK-Sp/Randers (Thor-
lobet), Holstebro AS, KDAK-Sp/
Kobenhavn, Midtsjellands SM, Vej-
le Motor Sport.

8. april Neastved Motor Klub

10. april Motorkluben for Borup og O.

11. april SMK Kobenhavn, Esbjerg MS,
JTydsk AS, Aarhus AS, KDAK-Sp/
Hjerring.

IR AR AR




PV 544
e pv 544 Sport

(Vorwvo) il Spori
Amaznn
P 1800

Autohallen A/S

Vagn Jacobsen

KOBENHAVN

Hans Lehrmann

Jagtvej 16 tif. LU 1483

Svend Pefersen Automobiler
Aktieselskab

Jagtvej 155 tif. Agir 8510

O. Sommer

Borgerg. 2 v. Kgs. Nytorv tlf. MI *4830
Uplandsgade 70 tf. AS *4820

Algade 10 . Vordingborg . tlf. 1515 Kolding tlf. 2157
A. Thorhauge A/S
FYN Markedspladsen tlf. 315 - 318
Legster
Nauerby :
Valdemarsgade 15-17 tif. 3811 Henning Dahl Pedersen
Svendborg Vesterbro 70 tif. 1095
Nykebing Mors
IYLLAND A/S Kjeldsen & Larsen
Odinsgade 6 . Randers . tlf. 2262
Aabenraa Automobilhandel
Aktieselskab

Haderslevvej8 . Aabenraa . tlf. 21333

Ordrup Autohandel

Ordrup Jagtvej 60  tlf. OR 2700 - 931
Charlottenlund

V. E. Folmann & Co. A/S

Silkeborgvej 45-47 tif. *55055
Aarhus

Finn Paaske A/S
Snedsted tlf. 180

). Ostergaard Vejvad
Samsggade 2 . Esbjerg . tlf. *25555

A/S Autogaarden
Vejle tlf. 4444

SJELLAND

Jensen & Karlborg A/S

Skagensvej 81-87  tlf. 22223 - 22224
Frederikshavn

Soren Hansen
Naestved tlf. 720658

Edvard Bendfsen
Herning tlf. 260 - 1960

Hermann Heggov

Sorensen & Oftfe

Forhandlerlisten cr ikke en komplet
fortegnelse over samtlige

forhandlere

Ringsted tf, *77 Aalborgvej2 . Hobro tlf. 21668
2CY SR
Ami 6 LOLLAND-FALSTER Automobiles Citroén A/S
|D 19 M@N Silkeborgvej 49 . Aarhus . tlf. *55111
DS 19
Panhard Martin Olsen Rob. Pedersen
Gedservej 3-5-7 Hif. *850871 Eshjery Hif 355
Nyksbing-Falster
KOBENHAVN J. Svendsen - Lasby
tif. Lasby St. 80 - 108 - 118 - 138
Automobiles Citroén A/S llelstigpmas {061 A
Sydhavnsgade 16 . SV . #if. HI 2202 FYN . é""ﬁ""g LY
V. Farimagsgade 21 - MI 3814 yensgade '
. N Afdeling i Silkeborg
Martin Kristensen Torvet 10 flf. 3132
Skibhusvej 53 . Odense . tlf. *117075
SJELLAND Sydjysk Motorieknik A/S
Sendergade 27 . Kolding . tlf. 4001
Autohuset
Kongevejen 85 tlf. 811202
Birkerad IYLLA'ND
Aage Christiansen E. Gradi " . :
sTrianalenc Rinasted HIf. 855 Aabenraa tIf. *22028 Forhandlerlisten er ikke en komplet
Ll e R Haderslev - *21750

Ove Widding

Neestvedvejen tlf. 1328
Vordingborg

K. E. Kirkegaard A/S
Hasserisvej 102 . Aalborg . lf. 27055

fortegnelse over samtlige

forhandlere




Volkswagen
Karmann-Ghia
Rover

Dodge
Henschel
Porsche
Rolls-Royce
Bentley

Borge Jensen
1lf. 212144

Jydsk Automobil Centrum

KOBENHAVN

Mads Holmsvej 4-6
Helsinger Randers tlf. 2828
Poulsen & Hansen A. V. Vejgaard
Slangerupgade 37 1. *1115- 2415 g M
Hillerad Ringkebing 1i{. 495 - 621
Auto-Hallen A/S
LOLLAND-PALSTER Vestergade 18 . Skive . tlf. 97 - 1281
MON A. Andersen

Auto-Jyden

Hovedvejen 67-71 tlf. 960650 - 961905
Glostrup

AIT) eemmsss

Svend Christensen Valby A/S
Valby Langgade 54 tif. 302622

Verner Johansen
Sakskebing tlf. 894082

Skjernvej7-9 . Tarm 1123
Ostergade 77 Skjern tif. 721
Auto-huset
Thisted tlf. 325

Ludolph & Christiansen
Hovedgaden53 . Lyngby . tlf. 871391

FYN

Forhandlerlisten cr ikke en fuldstendig

fortegnelse over samtlige forhandlere

Sv. Aage Engstrom

Vermlandsgade 34 . S . tlf. SU 4900

S. A. Kjer Knudsen
Nyborg tif. 1788

C. V. Hansen

Solbjergvej 5 . F . {lf. Fasan *7525

Arvid Larsen

Vestre Stationsvej 6
Odense

flf. 120010

Kai Petersen Automobiler
Strandvej 211 . Hellerup . tlf. HE 8870

Skandinavisk Motor Co. A/S

Filosofgangen 19 tlf. 118500

Odense

A. Silberg I/S

Ndr. Fasanvej 210 tlf. Agir 860 - 7205
Kgbenhavn N

Midifyns Motor-Service
Vestergade 4-6 Ringe . {tlf. 477

Brdr. Skovgaard-Mortensen

Ringvej B3 . Brenshoj . flf. 946505
Aalekistevej 150 Vanlese tlf. DA 150

E.ROED-SORENSEN ~/s

Ranizausgade 68 . N LU *3800
Filial
Hvidovrevej 90 A ved S-stationen
tif. *754040

- der hvor De far mest for
Deres brugte vogn

JYLLAND

Laurids Hansen

Esbjerg tif. 23022

Autogaarden A/S

Fredericia tif. 2030

Carlo Elrum

SJ&E LLAND Vestergade 69 . Grindsted . tlf. 566
o :bAL*:"z“ ] Auto-Centralen
irkerg uto-Compagni
1If. 811358 Hobro tif. 21444
Ove Busk P. Nygaard & Senner
Faxe tif. 294 Herningvej 38 tif. 1110
Haslev - 1260 Holstebro

Boesen-Nielsen & Eriksen
Frederikssund tif. 1001

Auto-Centralen

Kolding 1lf. *3790

op med/antennen
—op med humnret!

PHILIPS 5=
AutoraDIO|

Philips Portalet Auto
Den transportable
transistorradio, der ogsa ‘
er en rigtig bilradio. Kr. 475,-

Philips Sport
Mellem- og langbglger. Trykknapbetjent
bglgelengdeomskifter. Kr. 495,-

Med hgittaler, antenne og mont. ca. kr. 600,-

leveres gerne pa en rentefri KONTO eller
med en passende KONTANTRABAT

BAGGER

NORREPORT
Hj. af Frederiksborggade MI *8245

Rosengrns allé 2 ...... NOra 7590
Valby Langgade 203 .. VAlby 323
Brendbyester Torv 22 .... 750599
Stiernegade 12, Helsinger .. 2119 93
Saltvaerksvej 65, Kastrup .. 5019 38
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= den kendte og populere Prinz
.. fiks, kvik og paalidelig...! 22 HK.
Excl. lev. omk. 10.643.-

—den nye, store Prinz 4 med mas-
~ ser af plads og komfort. 30 HK.
“sportsmotor. Excl. lev. omk. 13.149.-‘ i

| Importer: FRED. RASMUSSEN - ODENSE
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