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nar kun det bedste erﬁgodt nok...

J TRIUMPH

Den store elegante sportsvogn fra TRIUMPH

4-cyl. topventilet 2,1 | motor pa 104 hk e 2 Stromberg karbura-
torer o tophastighed over 175 km/t e uafhengig affiedring af :
alle 4 hjul « 4-trins fuldsynkroniseret gearkasse med kort bund-
gearstang = tandstangsstyretoj e skivebremser pa forhjul e eks-

klusivt interior og righoldigt udstyr med bl. a. omdrejningsteeller,
trad-eger-rat og bucket szder ¢ smagfulde farver » 12 maneders

garanti » Ekstraudstyr: tonneau-daskken e overgear = 60 eger
tradhjul » TR 4 A leveres ogsd i hardtop-udgave.
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VELG MED
SIKKERHED

FOR BJE
- VELG:

E=EVINRUDE

Evinrude gi'r Dem det hele:

= fuldendte pahengsmotorer

= korrosionsbestandige

a yibrationsfrie

w stojsvage og vandtatte

= med stor slidstyrke

w lynhurtio manavrering

s slkker styring 4

» 59 drs erfaring i »outhoards«

m 2 frs garanti

e hpjeste brugt-motor pris

® altid reservedele pa lager

= 21 forskellige modeller fra 3,8 hk

- 100 hk og stern drive fra 90 hk

- 200 hk,

priser fra kr. 1380, (incl, oms)

a forlang kataloget med alle
modellerne og fa gratis heftet
nsund sans til ses«

Sa efter market
- det er Deres
paranti for
slkkerhed

E=EVINRUDE

Se efter merket — hos vore
mere end 80 forhandlere, der
sikrer Dem perfekl service lan-
det over.

Se EVINRUDE-motorerne pa
KETNER MARINE stand nr. 36
pd Badudstillingen i Forum.

¥ Indsend kuponen emmmmssmm Klip her!
GRATIS TIL DEM:
sund sans
til sos

Indsend denne kupon allarede i dag
og De fAr GRATIS tilsandt det stora
EVINRUDE katalog samt heftet: Sund Sans til Ses

NAVN:
ADRESBE L e i
BY.Es

Indsend kuponen til
KETNER MARINE
Vordingborggade 6-8, Kbh, 8.




Se det store og omfattende
motorbadsprogram - konstruktioner,
der er absclut ferende pa feltet -

- elegante biade i verdensklasse.

WYN MILL 18" Den lynhurtige runabout med fan-
tastiske seegenskaber i populer udgave, der gor
baden velegnet til vandsport og campingture.

s 5

NOR MILL 20° Cabinebdd med sportsbidens sejl-
egenskaber. 4 kejer, pantry m. m, Velegnet til I=n-

gere ture med overnatninger.

28 BMT CABIN Klinkbygget i mahogni pid ege-
spant, teakplankedask og mahogniaptering. Leve-
res med dieselmotor som standardudstyr.

Forlang specialbrochurer og prislister

MARINE AFD. W
AARHUS MOTOR
COMPAGNI AJS

Salfg og udstilling: Selystgaarden, Egaa
Telf. Skaering (061-92111) 555
Forhandlere over hele landet
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CORONET 21' Daycruiser 2 sovepladser, fiberglas, dyb
V-bund. Fas med single 110 og 150 HK eller twin 110
HK Aquamatic,

R s skl o T R .
CORONET 21’ Explorer Il 3 sovepladser, fiberglas, toilet,

galley, oplukkeligt frontvindspejl, dyb V-bund, fas med
single 110 eller 160 HK Aquamatic.

CORONET 24’ de Luxe 4 sovepladser, fiberglas, toilet,
galley, oplukkeligt front- og topvindspejl, dyb V-bund,
twin 110 HK eller single 150 HK Aquamatic.
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CORONET 27’ Seafarer 4 sovepladser, trae-fiberg|as,
toilet, galley, oplukkeligt frontvindspejl, twin 110" HK
Aquamatic.




TIL
MANDENS VERDEN

Lweserne har ordet. Her kan De frit
fremkomme med Deres mening og kom-
mentarer. Offentliggjorte indleg hono-
reres med 25 kr.

Lidt¢ for sior interesse

Lige en lille ting, som maske kunne in-
teressere Dem at vide. Jeg driver en
herrefrisarsalon og fremlsgger Deres
blad til publikums afbenyttelse efter at
jeg selv har studeret det. Jeg har be-
meerket, at det er det mest benyttede af
de fremlagte blade, og det har blot den
kedelige fejl, at det flere gange er »ble-
vet vk« (hvis De forstdr, hvad jeg
mener). Dette sker faktisk aldrig med
andre blade. E. Christensen, friser

Kvinder mi gerne kikke med

Jeg vil tillade mig at modsatte mig den
mening om bladets navneforandring,
som en ungdomsgruppe skrev i nr. 1.
Zndringen betyder nemlig efter min
mening, at det ikke leengere kun er
kvindeblade, begge ken synes om.

For i tiden var blade, hvori ordet mand
forekom i den ene eller anden form,
som regel billige og halv-uartige. Men
med MANDENS VERDEN har vi ende-
lig fet et blad, der som navnet siger er
beregnet for mzend, men som ogsi kan
vaere interessant og underholdende for
kvinder. Jens Bo Olesen, Nakskov

Vi kerer mere end svenskerne

Jeg har fundet en sjov ting i et tysk
blad, som jeg tror vil interessere la—
serne. En tysk bil-organisation ved navn
AVD har bragt denne tegning, hvoraf
det fremgéar, hvor meget de forskellige
landes bilister i gennemsnit kerer pr.
ar. Som man kan vente, forer tyskerne
stort i kilometertal, men forbavsende
nok kommer danskerne ind pa en flot
tredieplads med 15.500 irlige kilometer
- foran Sverige. U.N., Arhus

til TOPCON

TOPCON er uovertruffen i kvalitet
og effektivitet. Kun TOPCON maler
det direkte lys pa sgejlet. af hele
billedfeltet ved fuld bleendedbning.
Hvorfor ger andre det ikke p& den
méde? Internationale patenter stop-
per dem. Derfor er TOPCON det
eneste systemkamera, der byder
Dem denne hurtige og korrekte be-
tjening og lysméling. TOPCON RE-2
med fast prismehoved og TOPCON
RE-Super med udskifteligt seger-
system er automatiseret mest mu-
ligt og har et tilbehersprogram, der
gor dem til de mest fuldkomne sy-
stemkameraer til professionelt brug
og samtidigt ger dem attraktive for _
den avancerede amater, der vil
have det bedste.

KAMERAETS ROLLS:ROYCE

TOPCON

RE-2 | TOPCON

k. 1260.-

‘%Huncmu
- o o wote cigon i | L}

LEVEAANDGR TiL DET % RGL. CANBKE HOF

ENORBEIL

CIGAR-& TOBAKSFAERIKKER

RE-Super
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HELE VERDEN

Astronauter pa afveje

Med en svimlende fart af 90 knob eller
rundt regnet 150 kilometer i timen kommer
en 23 fods glasfiberbad strygende hen over
Salton Sea ved Californien i det store ar-
lige speedbads-race.

To hylende Chevrolet Corvette motorer pa
hver 427 hestekreefter giver den enorme
traekkraft, og for en sikkerheds skyld er
der to mand til at styre fartejets flugt. De
sidder i deres kraftige flyverdragter med
hjelm og beskyttelsesmaske og har hele 15
kontrolfunktioner at tage vare pa foruden
konstant radioforbindelse med hj=lpe-
mandskabet inde pa land.
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De ligner de astronauter, der farer rundt
om jorden, skulle man synes. Og det er de
netop ogsa. De to piloter i baden er astro-
nauterne Gordon Cooper og Gus Grisom,
der begge véd, hvordan det er at flyve om-
kring jorden i den snavre Gemini-kabine i
veegtlos tilstand, i store besverlige rum-
dragter og med hundredvis af instrumen-
ter at passe.

I den sammenligning er dette to-dages
kapleb en ren forngjelsestur, og det er da
ogsa kun derfor, de er med.

Cooper deltog ogsa forrige ar, men det har
begge gange veeret uden sterre succes.

De sidste ulve

Nu fredes de sidste ulve i Sverige. Af de
frygtede rovdyr er der kun en halv snes
stykker tilbage. Herhjemme kender de fle-
ste kun ulven fra zoologisk have eller
eventyret om Redhsette. Men talrige sted-
navne, fortaellinger og sagn vidner om, at
den engang var meget almindelig i Jylland.
12. januar 1769, altsad for snart 200 ar siden,
blev den sidste danske ulv skudt ved Ar-
hus. Der skal ganske vist veere skudt ulve
forskellige steder pa halveen helt frem til
ca. 1850, men det drejer sig sikkert om ind-
strejfende tyske. : .

I tre andre europaeiske lande er ulven ogsa
udryddet, nemlig Holland, Schweiz og Eng-
land. Nu ser det ud, som om Sverige skal
fojes til listen. De sidste fem ar blev der
skudt 43 svenske ulve, som betaltes med
ca. 4.000 sv. kroner pr. eksemplar. Tilbage
i hele landet er der hgjst ti - mener jagt-
mester Bertil Haglund og storvildtjaegeren
Per Blind. »Da de alle er hanulve, kan
dette rovdyr nu betragtes som udded i Sve-
rige,« siger Blind, der selv har nedlagt 13.
Det er de senere ars klapjagter fra sne-
scooter, som har veeret edelaeggende for
bestanden. Ulve-taeverne bliver aldrig over
40 kg og udmattes forholdsvis hurtigt; der-
for gik det navnlig ud over dem, medens
de indtil 70 kg tunge han-ulve er betyde-
ligt mere udholdende og vanskeligere at
komme pa skudhold.

Blandt jaegere og i naturfredningskredse
er man oprert over., at regeringen ferst nu
totalfreder ulven. Man finder, at den har
forsemt en national pligt til at veerne om

en formeringsdygtig rest af arten. Thi hvad .

nytter vel fredningen af et dyr, der alle-
rede betragtes som udded?

Det eneste hab er, at en russisk ulvehun
forvilder sig over graensen oppe ved Torne-
trask. De sagkyndige stiller sig dog skep-
tisk overfor denne mulighed. Man har i vor
tid intet bevis for, at russiske ulve blan-
dede blod med svenske, ligesom det aldrig
er ‘blevet bekraeftet, at svenske og norske
ulve er gaet over isen til Danmark.

Lappen Per Blind, Sveriges store ulvejager, pd

e

vej hjem med det sidste ulve-bytte.

Fra Lolland til Holland

En hollandsk millionzer, M. M. Lips, be-
sogte i sommer Stubbekebing med sin lyst-
yacht, og under opholdet fik han kik pa
byens gamle brandbil, en Ford T fra 1918.
Hr. Lips er ikke millionger for ingenting.
Blandt hans hobbies er gamle veteranbiler,
og da han ikke kunne slad klenodiet fra
Stubbekebing ud af hovedet, var der ikke
andet for end at kebe det. S& nu er den
flotte brandbil afhentet pr. blokvogn og
har faet sig en smuk plads i Lips samling.
Mon ikke mange veteranbil-elskere sergrer
sig over, at bilen ikke i stedet gik til baron
Levetzau’s museum pa Alholm ved Nysted.

De er verdens hurtigste asgtepar

Fartrekorderne til lands far nogle skud for
boven i disse ar. Efter at reglementet for
bilernes udformning og trsekkraft er ble-
vet friere, er der siden 1964 sat adskillige
rekorder, nu sidst af amerikaneren Craig
Breedlowe i fartuhyret »Spirit of America«
med en hastighed pa 966,4 km/t.

- pa hjull

Ved samme lejlighed lante hans yndige 28-
arige kone vognen og satte hastighedsre-
kord for kvinder med 496,48 km/t, og pa
billederne ses det stolte, smilende par samt
deres stremlinjede raketbil p4 Utah salt-
sletten, hvor rekorderne blev slaet.

Craig Breedlowes hastighed antyder, at

lydmursgreensen ved ca. 1.200 km/t er in-
den for rasekkevidde. Der hersker stor
speending og nervesitet tfor, hvad der vil
ske i det @jeblik, hvor lydmuren gennem-
brydes. Maske vil valdige chokbelger sla
bilen ud af kurs eller forarsage endnu
vaerre ting. Men der er nok, der ter lgbe

risikoen. Breedlowe er allerede i gang med
planerne om et nyt forseg, og samtidig
meddeles det, at Walt Arfons - en bror til
den tidligere rekordindehaver Art Arfons -
har videreudviklet sit fartuhyre »Wingfoot
Express«, og at en rekordkersel snart vil
blive forsegt med Bobby Tatroe som forer.

7



LAENGE
LEVE

Jeg elsker automatik.

Ting og dippedutter, der ger det hele
meget nemmere.

P4 det punkt adskiller jeg mig n=ppe
fra andre mennesker, vil De s& maske
sige. Det ger jeg nu alligevel,

Alle og enhver kan indse automatik-
kens velsignelser - undtagen ndr det
gzlder én ting: Biler.

Siden jeg fik min ferste bil med auto-
matgear og ting og sager, har jeg méat-
tet deje mange hénsord fra folk, der
finder det uhyre sportsligt at vride en
gearstang frem og tilbage flere hun-
drede gange om dagen.

Jeg gider ikke mere at diskutere og
finde argumenter til forsvar for auto-
matisk gear og deslige. Vent og se, om
f4 Ar findes automatgearet p& nwesten
alle biler.

Det var nu ikke lige det, vi skulle tale

om. Automatik i videre forstand kan

ogsd stille krav til sin mand, men det
gor ikke sagen mindre spzndende.
Tvartimod.

Livet i tryk-pa-knap-bilen er uhyre
interessant og rigt pa oplevelser.

Mit ferste mede med automatikkens
hemmeligheder skete i en Cadillac.
Den var kun smi 14 dage gammel, da
vi pd vej ned gennem Tyskland plud-
selig kom ud for det, som Perry Mason
utvivlsomt ville have kaldt: »Mysteriet
med den rede lampe«.

Bilen stod pd en tankstation, jeg sad
ved rattet og betragtede med wvemod.
hvordan benzintankens viser rundede
80 liter-stregen i frisk tempo. Min kone
stod og puslede i bagagerummet. Livet
var behageligt og verden fuld af lyse
og glade forventninger, og da skete
det: Pludselig lyste en lampe. Et fare-
truende redt skeer sirdlede fra et sted
i naerheden af ladelampen, et sted.
hvor jeg aldrig tidligere havde obser-
veret andet end merkt glas.

Jeg rabte til manden med benzinslan-
gen, for jeg troede ferst, at lampen var
et ekstra-udstyr, der advarede mod
overfyldning af benzintanken. - Men
nej. Han var standset ved 84 liter og
var allerede i feerd med sine omfatien-
de beregninger.

Et kvarter senere havde vi afprevet
alle tenkbare systemer p& bilen og
havde ydermere kontrolleret daek og

olie. Lampen lyste med uformindsket
glans.

Stemningen biev merk, for man kan
ikke fortsstte kerslen, hvis en lampe
siger stop. Det ved enhver bilisi.
Tankstationens indehaver, en hej ai-
vorlig mand med et ansigt som en
useedvanlig pessimistisk kalkun, for-
klarede ind imellem med gravrest om.
hvordan en lampe havde lvst i et skib,
han engang havde sejlet med som ma-
skinmester. F& minutter efter var ski-
bet sprunget i luften.

Fast besluttet pd at hindre en ny eks-
plosion organiserede han en modaktion.
Et cykelbud sendtes til en lege i nar-
heden, som skulle eje en lignende bil
som min. Vi matte ldne hans instruk-
tionsbog (min 134 naturligvis hjemme pa
skrivebordet).

Da’instruktionsbogen endelig kom, var
vi naet til at preve det elektrisk
drevne forssede i alle dets top- og
bundstillinger, og havde kert radioan-
tennen op og ned uden at lampen
havde s& meget som blinket.

Lagen viste sig at have samme model
som min - neesten. Instrumentbordet
sd nejagtig lige sddan ud bortset fra
en eneste ting - den famese rede lampe.
Da jeg havde kigget pi oliepinden for
fjerde gang og konstateret, at der vir-
kelig var olie nok, besluttede jeg mig
til at lyde min ven kalkunens rad og
kere langsomt og forsigtig til det nser-
meste GM-veerksted. Han pegede ivrigt
ud ad vejen og forklarede, at der kun
var sma to kilometer. Og han 54 uma-
delig lettet ud, da jeg drejede start-
neglen.

Min kone lukkede bagklappen - og i
samme sekund slukkede lampen. ..
Den havde til opgave at vise, al baga-
geklappen ikke var rigtig 1 13s... | Jeg
havde aldrig fer siddet i bilen, mens
nogen rodede i bagagerummet.

Derimod havde jeg set ildevarslende
lamper far. Jeg kom til at taenke pd en
ven, der var den lykkelige indehaver af
en Oldsmobile Super 88 Holiday.

Jeg kerte en dag sammen med ham
ned ad Geels Bakke. Oldsmobilen var
automatiseret helt ud i antennespidser-
ne, og min ven imponerede mig ved at
forteelle, at man ogsd kunne hremse

med motoren, nir bare man skubbede
gearvalgeren ind pa et lavere gear. Se
sddan, sagde min ven og trykkede pi
vaelgeren med én finger... I naste
sjeblik stirrede vi forbleffet pd pane-
let foran os.

Et pragtiuldt fyrveerkeri flammede
op... Rede, bld og hvide lamper
teendtes, og nogle af dem glimtede
vaerre end fyrtdrne. Det mindede mest
om en af disse spilleautomater, der
giver 6.000 points i gevinst, hver gang
en kugle steder mod en snurrende spi-
ral. Jeg betragtede fascineret lysfeno-
menerne. Isser rerte et lille firkantet
grent signal en streng i mit indre. Den
lignede et signal, der spillede en enorm
rolle i min barndoms elektriske tog.
Her du. En telefonpeel neermer sig med
faretruende hast, sagde jeg.

Med et overlegent smil lagde min ven
fingeren p& rattet for at lade servo-
styringen overtage arbejdet, men i n=-
ste ejeblik hang han med hele sin le-
gemsvaegt over rattet og fik med ned
0g neeppe situationen reddet i land.
Pointen er, at motoren standser, hvis
man skifter til bak under kerslen...
Og at man skal studere instruktions-
bogen ngje, s& man forstdr lampernes
sprog. Servostyringen der nemlig, nar
motoren standser ..,

Min cadillac er blevet aflest af en
Mercedes 300, og dens trykknapsystem
kan jeg pé fingrene.

Derfor blev jeg virkelig rystet, da den
hvide lampe tendtes, en dag jeg rul-
lede gennem en jysk by. Med en kul-
degysen huskede jeg, at lampen bety-
der »Advarsel, lufttrykket i luftaffjed-
ringen er for lavts, Jeg fandt det loka-
le Mercedes-veerksted med meje og
besvaer og led alle helvedes kvaler i
de bilkeer, der pludselig optridte pa
min vej.

St nu, at luften forsvinder ud af af-
fjedringssystemet, for sd lsegger bilen
sig p4 maven - kun 5 cm over jorden.
Og s34 kan den ikke keres. Jeg foslte,
at hverken Mercedes-Benz eller jeg
kunne overleve den tort.

Samtidig undrede jeg mig over, at det
skulle ramme mig som den ferste Mer-
cedes 300 ejer overhovedet. Alle havde
forsikret mig, at noget sidan egentlig
ikke kunne indtraffe. Men jeg folte,



Tekst ag tegning af George Beverloo.

hvordan karrosseriet mere o0g mere
sank, og jeg mener, at jeg tilmed herte
en skrabende lyd fra bagvognen. Jeg
s3, hvordan folk stirrede pa min ejen-
dommelige lave Mercedes ...

Da jeg nogle lange minutter senere
steg forsigtigt ud af bilen, blev jeg mil-
dest talt forbavset over hvor langt, der
var ned til jorden. Faktisk lige s&
langt, som der plejede at vere!

En venlig mand i hvid kittel dukkede
op og jeg pegede med dirrende hind pa
den hvide lampe.

Et ejeblik, sagde han, vi har netop en
tysk ekspert pd beseg i dag.

En bebrillet herre i gren overall duk-
kede op og tog vraget i gjesyn.

Med typisk varksteds-tysk beslutsom-
hed startede han motoren, &bnede
hjelmen, skruede péd en ventil ved for-
deleren til luftaffjedringen og klappe-
de pd kompressorslangen. Hele tiden
talte han til maskineriet: »Ja, ja druck
ist gut... Nur elektrische glaube ich
...und Kompressor?« En enkelt gang
forekom det mig, at kompressoren sva-
rede: »Danke vielmalse«.

Jeg betragtede ham tillidsfuldt. Felte
det omtrent, som om jeg var kommet
ind p4 en lille operationsstue for at fa
en nedgroet negl fjernet af selveste
professoren.

F& minutter efter var han klar. »Det
er blot signalreleeet,« sagde han. Vi har
desveaerre ikke et nyt i ejeblikket, s&
lampen mé& lyse et par dage, indtil vi
far det fremskaffet.«

Jeg rullede af sted i den reglemente-
rede hajde over jorden og let om hjer-
tet.

Et par hundrede meter fra veerkstedet
slog den tanke mig, at sidan noget vel
ogsd heender inden for flyvningen. En
lampe lyser, og piloterne tror ikke, at
landingsstellet fungerer. Der cirkles
rundt et par timer og landes nar alt
redningsmateriel stir opstillet pa jor-
den, og flyets brasndstoftanke naesten
er temte. Hvorefter det viser sig, at
landingsstellet er helt intakt, men at
signallampen var kortsluttet.

Jeg kastede et fornsjet blik pd min
lampe - og opdagede,sat den nu ikke
lyste lsengere.

Automatbiler er vidunderlige. n

“Slikkerhed
~ Med
Chrysler

BADMOTORER

fra 3,5 til 105 HK - ialt 9 motorsterrelser. Alle med robust kon-
struktion, moderne formgivning, lydsvag gang. Specialservice
og originale reservedele overalt. Chrysler - det STORE maerke
i outboard badmotorer. Chrysler - den sterste 1966-nyhed.

2 ARS GARANTI

Branchensforhandlere er parate til at vejlede Dem.TIf. (01) 2922 33
anviser nsrmeste forhandler.

i 2 R el SR 2}

MOTORSTORRELSER: 356-6-92-20-35-45-50-75- 105 HK.

Generalreprasentant: SKANDINAVISK MOTOR CO. A/S




Mere end et &rs udviklings- og formarbejde ligger bag bygningen af BIANCA

27 havkrydser — den nye danske succesbad fra Stige @ Baadebyggeri.
BIANCA 27’ er bygget af fiberglas, det moderne materiale, der forener et
maximum af styrke og robusthed med et minimum af vedligeholdelse — og
fuldendt med overbygning ogﬁ aptering efter de bedste traditioner i dansk
badebyggerhandveerk. Der er kelet for alle detaljer, og det gedigne handvaark
har givet en usmdvanlig elegant helhed. BIANCA 27" er en rummelig og
seerdeles komfortabel havkrydser, der i et og alt er bygget for sesportsfolk,
der veerdsestter god plads og komfort tillige med ypperlige sejl-egenskaber —
lige ideel som familiebad, langtursbdd og kapsejler.

PETI

BEFI havkrEdssr anerkendes og vardsattes af
sosportsfolk bAde som langtursbad og kapsejler
— en helt igennem perfekt bad bygget i udsegt
mahogni med teak og eg. Selvlensende cock-
pit, fuld stdhsjde i kahyt, toilet, garderobeska-
be, moderne indrettet pantry. 2 cyl. 8—10 PS
Boreas motor,

AIS AUTRO

!.L:ngge a. a.;' ; 2,2% m

ngde i vandlinie 6,45 m

Bredde: 230 m MARINE AFD.

Dybgang: 1,3 m  Sdr. Boulevard 80, Odense — (09) 12 30 07

Deplacement ca. 3100 kg

Blyket: 1500 kg

Storseil: 18 m: MARINE AFD. ¥
ok: 11 m? :

genuaffc;:(: 165 m AARHUS MOTOR
tormfok: 6,2 m? f

NL ca. 5,5 Solystgaarden, Egaa - Skaering (061-92111) 655

SKANDINAVISK

BADUDSTILLING
8.—13, februar

FORUM - STAND NR. 29 og 43
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Kun i storre bade finder man si tiltalende plads-
forhold som i Bianca 27. Kahyttens stihajde er
1,81—1,88, og de to sofaer ar om dagen behagelige
siddepladser for 6—7 voksne, om natten to lange,
brede sovepladser med 80 mm skumgummihynder.
Kejesider og darkbund er lavet af glasfiber, darken
er teaktreesfiner og alle skot er udfert i mahogni-
plywood.,

Nar trappen fjernes,
er motoren let til-
gengelig. Bianca er
specielt konstrueret
for 7PS Volvo Penta
Diesel og 10PS Bo-
reas benzinmotor.

Bagbords pantry i brug. Der er lagt veagt pé at gere
pantryarrangementet sd praktisk som muligt. Ser-
vice til 6 personer herer til std.udstyret. Bemaerk
servicets placering i rum under deskket.:

Langde o. a.: 825 m Starsejl: 18 m?
Leengde kvl.: 6,20 m Krydsfok: 14 m?
Bredde: 2,44 m Genuafok: 2,9 m*
Dybgeng: 140 m Starmfok: 6,4 m?
Fribord: 0.7¢ m Spiler: 48,5 m
Deplacement: 3250 kg otor: 7 PS Volvo Penta
Klﬂv-gt: 1450 kg Diessl MD1

10 PS Boreas, Benzin,



FEBRUAR

PETER PIRK

—reerewy Foraret begynder i febru-
wn! ar, Maske ikke altid rent
vejrmeaessigt, men for lystfiskeren be-
tyder februar fornyet aktivitet efter
januars stille tid, eller i hvert fald,
hvis der endnu er »lag« pd bdde ferske
og salte vover, begyndende dremme
om snarlig aktivitet.

Haverreden er ikke mere fredet, og
s sAre de jyske erredder er tilgen-
gelige, flokkes forarets ferste fiskere
der. Man mi atter ud at ma:rke et
rusk i sneren, men fighten med hav-
erreden er pA denne Arstid ikke, hvad
den var, da erreden i hestens tid sidste
ir havde n=sen i den modsatte retning.
Da var den trind, selvblank og strids-
lysten. Nu er det smukke glet af den,
og som spisefisk er den ikke meget
veerd.

Men fir vi den rigtige milde forars-
luft i februar - sddanne dage, De ved,
hvor man s@tter sig 1 l= bag stenger-
det i bagende sol, herer fuglene kvidre
og med lukkede sjne dremmer sig til
lysegrenne skove, til laksefangst i
Norge o0g den kommende sommers
mange dejlige oplevelser - ja, sd er
en helt anden haverred end dens ned-
faldsfisk til at fi i tale, nemlig kystens
haverred, og den har ikke mistet sit
huld. Den skal nok spille op til kamp
for alle pengene.

Vi slar et sving ned imod mosen. Geer-
desmutten er fremme, Dens lille hale
stikker fraekt lige i vejret. Nede over
sivene kommer tre svaner: strygende.
De har tilbragt vinteren ude ved ky-
sten, men trazkker nu mod det ferske
vand og ynglepladserne.

Fladvandet ud over engene er nu helt
isfrit, men i skyggen langs terveskeeret
h=nger endnu resterne af en hvid
br=mme som minder om en kold vin-
ter. I dybet langs skeeret ved vi, at
kempegedden stadig lurer. Vent til
maj min ven, si ses vi forhdbentlig.
Hvad enten vi nu skal gi eller sejle
pa vore salte vande i denne maned, er
der store torsk at hente. Isfiskeriet er

kun for de meget hirdfere, og vover
man sig ud pd det, skal man gere sig
klart, at mange steder i danske far-
vande slider en rivende strem un-
der den tilsyneladende tykke isflade.
Stremmen kan pa sekunder forandre
kilometerlange strzkninger til tarn-
heje skruninger med brede gabende
revner og Abent vand. Det er altid fri-
stende at kunne spadsere ud til det
dybe vand med dets stimer af store
torsk. Men man ma blot ikke glemme,
at det kan vere dedsens farligt.

Men kan vi sejle ud i februar til Qre-
sunds eller Store Bezlts dybe torske-
huller, da er der chance for at fi et
nap 1 dybet, s& det knager i den svare
pirkestang.

Men husk, at i fgbruar er det ikke
ulejligheden veard at sege torsken i det
forholdsvis flade vand. Den store torsk
stimer pd denne Arstid, hver den har
mest mulig vand pd ryggen, og er der
godt med strem, mad man have de store
pirke, 150-200 gram frem, for vinter-
torsken bider kun ved bunden.

Nir hugget kommer, feles det, som om
pirken har tag i en pal, men snart
reber de ferste rusk i stangen, at der
er liv 1 den anden ende af linen, og
sd er tovirzkningen i fuld gang.
Der er torsk pd mere end 20 kg pa
vore fiskepladser i februar-marts, og
man kan i disse mAneder opleve, at de
5 kg er rogn, Netop nu er torsken hed-
re at spise end pi nogen anden Aarstid.
Stednavne som Koraldybet ved Hven,
farvandet omkring Sletterhage naer
Arhus og i Store Balt nr Romse er
knyttet til fangsterne af de sterste
torsk herhjemme. Det kan vare barske
pirketure p4 havet om vinteren, men
selv om det er bidende koldt, vil De
tele et uszdvanligt velvere efter sa-
dan en dag, og ikke mindst hvis De
har en stor kogt torsk pi aftensbordet.
Selv om sneen méske endnu ligger hejt,
nir dette lseses, ved vi, at mildere dage
stAr for deren og dermed egede chan-
cer for dejlige fisketure.

Tyske og japanske
modelbaneblade roser
det store nye program fra:

@ HO

X kvalitet

¥ detailler

X praecision

¥ sensationspriser

Autotransport (S.1.T.F.A. Turin) m. 6 biler,
metalhjul, lengde 290 mm ...... kr. 16,85

Fransk 10 akslet godsvogn C.A. F.L.
SZ 500765 for transport af stebejern, -
lzzngde 220 mm, metalhjul ...... ke, 21,75

i

Trans Europa Express Waggon A8,

metalhjul, l@ngde 265 mm ...... kr. 12,76
Nye italienske FF. SS. Waggon,

metalhjul, leengde 256 mm ...... kr. 12,75
DSB 2. kl. Waggon, Kebenhavn/Odense,
metalhjul, lmngde 220 mm ...... kr. 12,75

Koblinger til gengse marker
udskiftes let uden vaarktaj:._.:,_ i

= g

g 3 ‘*___—"‘" ol

jtaliensk loko E 646 ............ kr. 61,00
med lys, automatisk skiftende .. kr. 69,75

Hollandsk loko nr. 1220 af serie 1200 og
Fransk loke CC 40100 samme priser.

Italiensk Dieselloko D 342 ..... kr. 45,00
med lys, automatisk skiftende .. kr. 54,00

Italiensk loko E 424, Belgiske lokos BB 150
og 126012 af serie 125, fransk loko
BB 9200 samme priser.

Stort udvalg i vogne og lokomotiver i
mange nationaliteter.

Brochurer mod frankeret svarkuvert.

Farvekatalog mod kr. 1,~ i frimaarker til

H. WITTROCK,
SYDVESTVE) 125, GLOSTRUP

"



PSR Sis FUr g A
500 EL

+ Det eneste 6x6 spejireflex-
kamera med elmotor.

Udigsning m. trykknap - Kabelud-
lpsning op til 200 m - Radioudlps-
ning op til 2 kilometer.

]
Passer tl HASSELBLAD tilbehar

—

Udferligt katalog tilsendes gerne.
L ]
Camera Import
Dannebrogsgade 1
Kebenhavn V - Hilda 5363

SCALEXTRIC

Det sterste navn i

Miniracing

Anvendt af klubber over heie verden.
Illustreret katalog

24 sider i farver . ... . ... kr. 1.75

Den bedste vej
til minirace

12

ER DER
1 VEJEN MED
MIN BIL?

Kan nogen himipe?

Vi har kebt en Ford A 31 og vil gerne
have de tekniske specifikationer pa
dennes motor. Findes der mon nogen
instruktionsbog, og hvor kan man i gi-
vet fald f4 en sddan? A.

Hvad enten det er motorspecifikationer
eller indstillingsmdl, som De er ude ejf-
ter, er det bedst at rette direkte hen-
vendelse til Ford Motor Company A/S,
ndr det gelder en sd gammel Ford.
Adressen er: Sluseholmen 1, Kbh. SV.
Det ligger sikkert tungere med at fd
fremskaffet en instruktionsbog, men
maske kan en af vore lmsere hjemipe
Dem. Fdr vi en henvendelse herom, skal
vi sende den videre til Dem. (ntu)

Fra 1800 il 1800 T/
Jeg har en BMW 1800 og vil vaere me-
get glad hvis Deres udmeerkede blad
kunne svare pa forskellige spergsmal
om tuning af denne.
Der findes to typer BMW 1800 og 1800
TI, med henholdsvis 90 og 110 hk DIN.
Kan jeg fi4 min vogn fabrikstunet til
110 hk DIN? Hvordan og for hvilken
pris? Kan det geres billigere i Tysk-
land? Og endelig: Vil De frardde det?
Lars Harpsee,
Saborg

En BMW 1800 kan udmarket cendres til
en model 1800 TI og endda videre til
den endnu skrappere 1800 TISA.
AZndringen foretages ved at montere et
sdkaldt Alpina-set, og til Tisa-udgaven
skal der desuden monteres et Tisa-scet.
Disse tunings-set koster i Tyskland
henholdsvis 950 DM (ca. 1.650 kr.) og
650 DM (ca. 1.100 kr.). Hertil kommer
told og oms samt arbejdslen, der sken-
nes til ca. 400 kr.

Vi mener ikke, at @ndringerne kan fo-
retages nevneverdigt billigere i Tysk-
land.

Deres sidste spergsmdl vil vi nedigt
give et kontant svar pd, for hvad for-
venter man med disse forbedringer?
Skal sporgsmdlet forstds derhen, at De
onsker at vide, om det er forsvarligt at
foretage disse wendringer, mad svaret
blive ja, men kun hvis De samtidig ser-
ger for, at vognens stoddempere for-
bedres, samt at vognen forsynes med
dek, der kan klare de egede krav. Ner-
mere oplysninger kan i evrigt indhen-
tes hos den denske BMW-agent §. An-
neberg, Vesterbrogade 93-95, Koben-
havn V, (ai)

Her stdr vore bileksperter til Deres
rddighed. @nsker De svar direkte,
bedes frankeret svarkuvert vedlagt.

Flare krasfter
Forst en tak til Deres gode tekniske
brevkasse. Det er interessant at sidde
og laese andres bilproblemer, men nu er
jeg selv kommet i tvivl om en hel del
Jeg er en ellers tilfreds ejer af en Ford
Zephyr 1961 MK II, men jeg kan ikke
f4 de krafter ud af motoren, som jeg
gerne vil have.
Kan denne motor klare en kompressor?
Hvad koster denne, og hvor keber man
den? Kan man fA specielt tuningsud-
styr til min motor og eventuelt bygge-
szt til bundgear? Hvor mange omdrej-
ninger kan den tile at g4 med?
Jeg kerer for tiden med 3 Weber karbu-
ratorer (enkelte), men jeg synes ikke,
det har hjulpet.
: S, Bjerregard,
Viby

Inden man begynder at tune en motor,

-skal man se pd, om resten af vognen er

i stand til gt honorere de sterkt for-
ogede krav, man stiller. Kan bremserne
klare den hdrde belastning, kan sted-
dempere og aeffjedring klare de sgede
krav, er styretojet tilstraekkeligt robust
og hurtigt reagerende, og er vognen
monteret med deek, der er egnede til
sterre fart o.s.v. Som De ser, er der
mange forhold at tage 1 betragtning, in-
den man begynder at »pille« flere hk
ud af en motor.

Kan motoren i evrigt tdle det? Vi ten-
ker her pd lejerne, er motorens ro-
terende og oscillerende dele afbalance-
ret? Hvis ikke, sd& stands med det ar-
bejde, De allerede har foretaget.

Deres spargsmdl kan besvares sdledes:
Der kan monteres en kompressor - pri-
sen vil ligge omkring et par tusinde
kroner plus montering og tilbehor. Ef-
fektforegelsen vil andrage omkring 20-
30 procent.

Der findes en lang reekke tuningsset til
bl. a. denne motor - f. eks. Speedwell,
Alexander, Darrington og Dawnton.

Vi har ikke hert om bundgear til denne
vogn, men det kan sikkert leveres fra et
tuningsfirma.

Er motoren afbalanceret og i evrigt
»sunde~, skulle den kunne tdle et om-
drejningstal mellem 6.000 og 7.500 om-
drejninger i minuttet.

Ndr De ikke er tilfreds med motorens
treekkraft, er det et spergsmdl, om det
er de rigtige karburatorer, De har mon-
teret.

Hvis det er tilfeldet, md De yderligere
faretage en fornuftig tuning. (ai)



MERCURY 68-programmet omfatter de

bedste pahsengsmotorer, der nogensinde
er bygget, og i et udvalg, der spznder
fra 3.9 HK til 110 HK. Industriens topin-
genierer har konstrueret serien med end-
nu bedre lyddempning, endnu bedre
benzingkonomi og endnu bedre kraftud-
nyttelse — nye kvikke og skonomiske
hestekraefter, gennemprevet pa verdens

fineste testningsapparatur.

MERC 3-9 e 110 HK J:“q%.%ﬁ""?,;ﬂr 15 &‘m#‘A P Wb A
Priser excl. OMS o : ; * S
Merc 39 3,9 HK 1437.-

Merc 60 6 HK 2182.-

Merc 110 9,8 HK 2909.-

Merc 200 20 HK 3455.-

Merc 350 M 35 HK 4273.-

Merc 500 M 50 HK 5091.-

Merc 650 E+EL 65 HK 7364.-

Merec 950 E+EL 95 HK 8727.-

Merc 1100 E+ EL 110 HK 9636.-

BMT JOLLER

P& BADUDSTILLINGEN er endvidere reprae- F

senteret BMT Glasfiberjoller fra 8' til 15", »

der passer til MERC pahangsmotorerne fra =
3.9 til 20 HK — alle godkendt af Lloyd og &=
med ny stabiliserende gbundkonstruktion, syn- o
kefri, sedygtige, strke og helt uden vedli-
gehaoldelse. Trajollerne fra 107 tif 16’ er ge-
digent udfert som smukt, norsk badebygger-
handvark — lette at ro og fint gdende med
sma pahengsmotorer — og endelig viser ud-
stillingen bl. a. nedenstdende eksempel fra
det store program i Runabouts: en 14' BMT
de luxe, monteret med MERC 650 HK.

Forlang specialbrochurer og prislister

MARINE AFD.
AARHUS MOTOR
COMPAGNI AJS

Salg og udstilling: Selystgaarden, Egaa
Telf. Skaering (061-92111) 5585

Forhandlere over hele landet

S T R SR LR " . i ; _‘ i ; Skandinavisk Badudstilling 8.—13. februar
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SOENS VERDEN

Som gammel sefartsnation ken vi vasre stoite af den indsats,

der sves af Kista og Frida og Melga og Thora og Nelfa og Magga og alle de andre Lauritzen-skibe,

som daglig er p& vej gennem nogle af verdens vanskeligste farvande

og hyppigt kommer ferst til at modtage Montreals gyldne trofee

for at bryde Isen pd St. Lawrence floden. Af Birger Sendervig

Hvert &r ved denne tid foregar der et
speendende kapleb op ad den islagte St.
Lawrence flod i Canada.

Handelsskibe fra flere nationer konkurre-
rer om at bringe &rets ferste forsyninger
frem til den indefrosne storby Montreal,
Der er ikke noget at sige til, at mange
sefartsnationer i de senere &r har set
redt, nidr de konstaterede, hvem der blev
sejrherre i handelsflidernes spsendende
internationale kappestrid. De guldknap-
pede stokke, som er byen Montreals hand-
gribelige trofe til &rets forste skib, er
dr efter ar glet til det danske rederi
J. Lauritzens postkasserade polarskibe.

Der stir mange andre stolte bedrifter
nedfaeldet i skibsjournalerne. Kista og
Frida og Helga og Thora Dan og Nella

0g Magga og Thala og alle de andre, der

daglig er pd vej gennem nogle af ver-
dens vanskeligste farvande, har i lebet
af 14 ar gjort megen skepsis til skamme.

De har ikke blot brudt sver is, men har
ogsd holdt vejen 4ben for privat besejling
af Grenland, si denne ikke blev forbehaldt
et statsmonopol. Der har ogsid veret rift
om polarskibene til videnskabelige ekspe-
ditioner i nord og syd.

I skibspapirerne ser man, at de effektive
smé polarskibe har navigeret mellem
sorg og glade, mellem fodsel og ded,
mellem alle de yderpunkter, der afstik-
ker kursen gennem den menneskelige til-
varelse.

To gange har Kista Dan fungeret som
fedeamnbulance. I 1955 blev der fedt en
pige pd vej over Atlanten fra Grenland,
og hun fik rimelig nok navnet Kista. I
1858 under en sveer orkan barslede gren-
l=nderinden fru Emilie Barselaisen.

Overstyrmand Frank Heidemann agsiste-
rede som jordemor med at fi en wvel-
skabt dreng bragt til verden, og i er-
kendtlighed over for bide jordemor og

rederi gav de lykkelige foraldre den ny-
fedte navnene Frank og Dan.

I 1959 tiltrak deden sig forgrundsop-
merksomheden ved en Kista Dan-sej-
lads. Bkibet fik en laurbserkrans med pi
den forste Grenlands-sejlads, efter at ny-
bygningen Hans Hedtoft var giet ned. Om-
kring 80. breddegrad blev de 95 omkomne
mindet ved en betagende hejtidelighed.
I 1961 mistede Kista Dan en god por-
tion af skrogets rade maling i Antarktis'
isskruninger. Men i lasten hjemferte skibet
nogle velkonserverede isstykker, som den
engelske polarforsker, Sir Vivian Fuchs og
hans videnskabelige ekspedition skulle
bruge til at registrere mzngden af kosmisk
stav, der falder ned pi jordkloden fra det
ydre rum.

P2 denne ekspedition matte Kista Dan
have undsmtning af den amerikanske fla-
des starste isbryder Glacier for at slippe
ud af 13 dages fangen~ (fortsaties side 54)

De danske polarskibe har opndet stor be-
rommelse over det meste af verden og be-
nyttes ofte af videnskabelige ekspeditioner
i polaregnene. Her ankommer Magga Dan
til Antarktis og bliver modtaget af en flok
pingviner.

Det kan vere et idyllisk syn, ndr et af re-
deriet Lauritzens postkasserpde skibe keem-~
per sig vej gennem ismasserne under en
markebld polarhimmel, men virkeligheden
er barsk og hdrd bdde for mandskab og ma-
teriel. ; b
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DEN

SPILLER
MED
MUSKLERNE

Vi er taget pa provetur i en dremmebil, en Chevrolet Corvette Sting Ray, som i sin nye 1966-udgave
har fdet endnu flere hestekrzaefter - hele 425, der udfolder sig pa brekdele af sekunder. A M. 0. Torsen
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3 Og af sted farer vi... Fra 0 til 100 km/t p& 6 sekunder.
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en dremmebil til 100.000 kr. bor vasre

Sjsldent har man fiet en si overval-
dende udlegning af det gamle bibel-ord
om, at den, der har meget, skal mere
glves.

Chevrolets szerdeles blikfangende Cor-
vette Sting Ray havde allerferst en V-8
motor pd 5.356 kubikcentimeter, som ud-
viklede 375 heste og fik de faerreste Cor-
vette-korere til at fele sig som sinker i
selskab med motoriserede medborgere.
Men nu har kareten minsandten féet en
V-8 kraftkilde med et internt albuerum
pd 6.489 kubikcentimeter og 425 muskel-
svulmende heste.

Hvad skal man med et sadant yderligere
forsterret kraftoverskud? Blandt andet
have lejlighed til i ny og nz= at satie
sine egne kreefter og en god portion ma-
dehold ind pé at holde sig ved jorden.
Det er ikke en nem vogn at tumle i al-
mindelig trafik. Og den er si brutal med
alle de muskler, der svulmer under ke-
lerhjelmen, at hvis man kerer pa noget
som helst andet end j=mvn og knastar
vejbeleegning, ber man ikke lade nogen
af sine egne sanser arbejde i tomgang.
Det er ikke en bil for den ukyndige eller
den uopmeerksomme, Hvis man blinker
alt for mange breokdele af sekunder og
samtidig har en Lkrummet storetd pd
speederen, accelererer man let ud i van-
skeligheder.

Det er et interessant teknisk eksperi-
ment at leegge et sterre maskineri ned i

et godt chassis, som General Motors har

gjort i Corvetten, men det praktiske for-
mal er lidt sveert at se. Masser af sports-
vogne kunne bruge lidt ekstra motor-
kraft. Men Corvetten var ikke af dem.
Man gatter uvilkérligt pd, at General
Motors teknikere har dremt om at fi
sldet AC Cobra af marken pd Amerikas
veddelsbsbaner, fordi den ldner sit tem-
po fra noget s udfordrende som en Ford-
motor. Mon det lykkes? Corvetten er
med sine 1420 kilos egenveegt simpelthen
for tung til at klare sig i konkurrence
med den 470 kilogram lettere Cobra.

Med den forsterrede motor har Corvet-
ten fiet sin topfart op pa 225 km i timen.
Men i racerlesb settes greensen af, hvor
mange hestekrafter, der kan overferes til
vejbanen, ikke af, hvor mange der fja-
ler sig under motorhjelmen. Og hvis to
vogne farer side om side ind i et sving,
kan man med stette af fysikkens love
forudsige, at den tungeste ryger ud over
kanten ferst. Og det er Corvetten.

Man kan jo imidlertid have andre glae-
der af en vogn end dem, den professio-
nelle v=ddelebskerer s& intenst jagter
efter. Og hvad kan man si& kebe sig af
fornejelse for de ca. 100.000 kroner, en
Sting Ray mé betales med herhjemme -
hvor der ved finansministerens hj=lp
kommer mening i, at engelsk bruger ven-
dingen »sting for money« om »at sld for
penges.

Man fir for det ferste et hylster om-
kring sin person, som nok kan siges at

forlene ens samfundsmsessige status med
imponerende symbolik. Der er _ganske
vist nogle enkelte feinschmeckere, som
mener, at de amerikanske formgivere
hellere skulle have lagt sig teettere op ad
de italienske traditioner og frembragt en
aegte gran turismo, ZErlig talt er kunde-
kredsen til den klasse biler si begraen-
set, at der ikke er grund til at tro andet,
end at General Motors har vidst nejag-
tig, hvad der skulle til for at salge en
kraftmettet sportsmodel.

Hvad de indre veerdier i keretsjet angar,
er der megen fryd at hente for den, der
forstdr at tejle sine egne overstadige til-
bejeligheder tillige med Corvettens mu-
skelbundter. Det kan som antydet let ga
galt, hvis der kommer sandhed i overfart
betydning i den overskrift »Der sidder
en klovn bag rattet«, hvormed et dag-
blad praesenterede den eneste Sting Ray,
der har dvelet herhjemme i det sidste
adrs tid. Den stolte ejer var klovn - sel-
veste Charlie Rivels.

I Corvettens szder sidder man fast, men
behageligt. Ratsejlen kan forskydes en
halv snes centimeter teleskopisk, men
hvis man er et velvoksent mandfolk over
1,80, kan man godt have kvaler med at
fA rattet rigtigt placeret. Hvis man skub-
ber ratkransen tilbage i1 passende arm-
lengde, bliver der for lidi plads til knz-
ene, nir koblingen skal betjenes. Og hvis
man serger for benplads, fir man til
gengeeld rattet i maven. (fortseties side 46)

Fererpladsen i en Sting Ray farer tanker-
ne hen pd en flyvemaskine. Instrument-
udstyret omfatter bl. a. en omdrejinings-
teller og et speedometer, der gar til 250
km/t. Blandt advarselslamper er der en,
der reber om hdndbremsen er trukket,
og en der forteeller om forlygterne er
ude eller inde! De vender ind om dagen,
men kommer frem wed et tryk pd en
knap. ..

PROVETUR I
EN DROMMEBIL
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om at gd til sagen pa slaggebanerne.
Navnet afleste totalt hans debenavn,
og Morian Hansen blev tiljublet

p& 30’ernes dirt track-baner,

pa 50’ernes speedways

og under 60’ernes stockcar-lgb,

hvor den nu 60-arige Morian

netop har tilkempet sig
Danmarksmesterskabet.

Men det mest dramatiske afsnit

af sit liv gennemlevede han under
sit rigtige navn som flyveofficer

J. H. F. Hansen i Royal Air Force,
og her beretter han om sine
spandende krigsoplevelser

til Birger Sendervig.




Nu var der ikke engang
hundrede meter igen. Jeg
rettede sigtet mod venstre
plan, hvor benzintankene
matte ligge. En flammende
eksplosion fulgte, og
radiotelegrafisten rabte:
Hurra, Hansen har skudt
en jager ned!

Den danske vovehals Fortsam

Der var stor gensynsgleede i Kebenhavns
lufthavn, da jeg havde fornajelsen som pi-
lot i Royal Air Force at vzere med til at
bringe befrielses-generalen R. H. Dewing
til Danmark den 5. maj 1945.

Kun en enkelt af mine gode personlige
venner blandt de forsamlede frihedsksem-
pere virkede forbleffet, ja, naesten choke-
ret over at se mig.

- Jamen, du er jo ded, sagde han. Det er
ikke mere end otte dage siden, jeg lagde
blomster pa din grav nede ved Haderslev.
Jeg takkede for den udviste deltagelse og
fik s&4 den forklaring, at rygter pa egnen
havde fastslaet, at jeg var den uidentifice-
rede forer af en Mosquito-jager, som var
styrtet ned et ars tid i forvejen.

Mange andre havde vaeret si venlige at
lmgge blomster pa den ukendte flyvers
grav, Jeg kunne kun gleede mig over, at
den, der lyves ded, far et lahgt liv - og
over, at jeg i Danmarks lykkeligste time
hverken havde en grav i Haderslev, ved
Wilhelmshafen, i Burma, pa bunden af
Kanalen eller et helt femte sted blandt
den shes muligheder, hvor der havde vae-
ret kraftigt bud efter mig i de sidste fem
ar.

Hvis vi skal tage
nogle af begivenhederne i raekkefelge fra
krigsudbruddet, hvor jeg befandt mig som
motorrytter pa Wembley-banen, si be-
gyndte det, da jeg gik pa hvervekontoret i
London. Jeg havde kvalificeret mig til
slutheatet i verdensmesterskaberne, som
skulle vsere kert selvsamme dag, krigen
bred ud. I stedet for at veaere motorkerer
med stjernerang blev jeg Acting Pilot Of-
ficer on Probation - den laveste officers-
rang, Royal Air Force havde at byde pa...
og s4 endda pd prove.

Jeg havde taget flyvercertifikat i 1935, jeg

flaj solo efter fem timers undervisning, og . -

jeg havde flere hundrede timer.bag mig i
Gipsy Moth og andre typer. Men til min
skuffelse blev jeg sendt pd en skole for
luftskytter.

- Vi, der er over den ferste ungdom, mj
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lade de helt unge flyve og selv udfylde de
andre pladser i maskinerne, trestede en
skolekammerat. Han var 62 &r og medlem
af Parlamentet.

Skolingen tog ingen hensyn til, at eleverne
var ude over den almindelige rekrut-alder,
Nytarsdag kl. 6 morgen blev hele styrken
kommanderet ud i hsj sne i gymnastik-
bukser, og under den felgende times frit-
stdende avelser, forklarede en kommando-
sergent, at de vordende skytter senere
kunne komme til at saette pris pa at veere
blevet heerdet.

- Maske kommer I til at tilbringe et par
degn i dben gummibad pa havet, sagde han
forjeetiende. Maske slipper I med at ligge
sammenkraebet i timevis i en maskine, hvor
vinden piber igennem skudhuller fra anti-
luftskytset.

Der var mange andre psykiske opmuntrin-
ger, mens de legemlige strabadser fortsatte
i et treeningsprogram, der snart blev lagt
op i luften i rigtige svelsesmaskiner.

I gennemsnit overlever en air-gunner tre
et halvt togt ind over fjendtligt omréde,
blev det uden falsk barmhjertighed for-
kyndt de nye luftskytter. To ar efter kunne
jeg selv se, at den uhyggelige statistik
ikke var spor overdrevet. Da var vi kun
seks overlevende af et hold pid 56 fra
skolen.

D et ferste tab lod
kun vente f4 dage pd sig, da vi efter 14
ugers hard trzening fik vor udnaevnelse til
Air Gunners og fik lov at sy en halv vinge
med bogstaverne A.G. pa vor uniform, Det
var parlamentsmedlemmet, der blev meldt
savnet efter sit ferste raid mod Berlin.
Men vi andre braendte efter at vise, at vi
var klar til at made Luftwaffe. Jeg fik or-
dre til at melde mig ved 99. squadron, der
var staticneret med 24 Wellington-bombe-
fly i Newmarket et lille hundrede kilome-
ter fra London. Chefen var en 29-irig ca-
nadisk wing commander, som altid selv gik
i spidsen under de farligste opgaver, og
jeg fik min ilddab  som agterskytte hos
ham,

Vor ordre led pad at bombe kanaler og
jernbaneknudepunkter ved Maastricht lige
i naerheden af den tysk-hollandske granse.
Jeg Iik to tusind patroner om bord, som
det var min opgave at fordele i givet fald,
og li speendt i mit bur og s& lysene blive
slukket pa basen, s& snart vi var kommet
i luften, Hele England 14 marklagt, det var
sveert at skelne Kanalen, men nu matte
eskadrillen vaere inde over fastlandet.

Med ét flammede
en lyskegle gennem merket bag maskinen,
Hele skoleleerdommen valdede op i mig.
- Lyskaster ret agter, rapporterede jeg i
mikrofonen til maskinens interne radio-
anleeg. Enhver iagttagelse skulle berettes
til cockpittet, havde vi fiet at vide. Sa jeg
fortsatte i en talestrsm med at beskrive
antiluftskyts skrit agterude til styrbord og
lyskugler til bade styrbord og bagbord, da
skipperens stemme skar igennem samtale-
anlmgget.

- Hvor langt borte er alt det fyrveerkeri,
spurgte han. - Godt en mile, svarede jeg.
- Sa vent med at snakke om det, til det
kommer i neerheden af os. ..

Dermed havde jeg s laert, at der er for-
skel pa teorien pd en skolebsnk og prak-
sis, ndr man heenger som en skydeskive i
luften. Nogle minutter senere eksplode-
rede tusind sole lige foran ansigtet pa mig.
Jeg rog refleksmaessigt et stykke bort fra
glasset, men overvejede stadig, om det var
noget at snakke om, da Griffith spurgte:
- Hvor sad den?

- Lige uden for vinduet, svarede jeg, og si
blev kursen lagt om i en forrygende zig-
zag-linje. Vi fik rystet de mest neergaende
projekterer af os, og nu matte vi dbenbart
vaere nger malet, for en ny stemme meldte
sig i samtaleanlsegget. Det var andenpilo-
ten, som var krobet ud til bombesigtet og
dirigerede kursen det sidste stykke mod
jernbaneterraenet i Maastricht.

Det gav nogle sitrende ryk i hele maski-
nen, da de farste bomber blev sluppet fri
og hvirvlede ned gennem nattemerket. Og
snart var det forbi med merket. Nogle ge-



valdige stikflammer rejste sig med en lys-
styrke, som fuldstsendig slog stralebund-
terne fra luftveerns-projektererne ud. Vi
havde haft held til at ramme et par gas-
beholdere ved siden af banelinjen.

Nu 14 hele malomradet bleendende oplyst
for de avrige maskiner i eskadrillen, og vi
gik ind i et hejkantsving for at komme
bort fra stedet. inden tyske jagere ndede
frem fra en neerliggende flyveplads. De
glimrede imidlertid ved deres fraveerelse,
og jeg kan endnu mindes den forreste
skyttes terre bemserkning i mikrofonen:
- Jeg tror, Messerschmitt-piloterne har
pigesjov i messen i nat.

N mste dag slog
man ligesom tilfaldigt et smut over i kom-
mandocentralen for at se, om alle kamme-
raternes numre stod p& kontroltavlen. Der
manglede to numre fra vort natlige togt.
Dagen efter landede to andre Wellington-
bombere pad Newmarket flyveplads. Er-
statnings-fly med friske besztninger. Eska-
drillen var fuldtallig igen. 1 messen gik
snakken livligt, om maskinernes sserheder
og befalingsmasndenes, om teens kvalitet
og om vejret, Men ikke et ord om, hvem
de nye skulle aflese. Livet gik videre for
de overlevende.

Nogle netter senere var jeg pény pa
bombetogt med Griffith, Denne gang over
Namur. 80 fly deltog i angrebet, og af dem
var 12 fra vor eskadrille, og de kom alle
godt tilbage.

Forst pd mit tredje togt - som ogsi gik til
Namur i Belgien - fik jeg lov at hilse pa
Luftwaffe. Vi la i det sadvanlige "fyr-
veaerkeri af lyskegler og sporlys og luft-
skyts, da der med ét blev helt stille.

- Nu kommer jagerne. varslede andenpilo-
ten. Det er derfor, beskydningen holder op.
Jeg stirrede sd ansp=endt ud i merket. at
det naesten gjorde ondt i gjnene. Og sa s&
jeg et par skygger naerme sig.

- To jagere agterude, pd vej mod os - af-
standen et par kilometer, meldte jeg.
Mens jeg spekulerede pa, om jeg skulle
adbne ild pa en kilometers afstand eller

Fra sin plads som agtlerskytte i Wellington-bomberen (midt i cirklen) sked Morian Hansen
3 tyske jagere ned under de mange bombetogter over fiendtligt omrdde i krigens lab.

Morian Hansen, fotograferet da han landede i Kastrup lufthavn i maj 1945 som pilot for
Dakota-maskinen, der bragte befrielses-generalen R. H. Dewing til Danmark.

lade tyskerne komme endnu nsermere,
flammede mundingsilden fra Messer-
schmitternes vingeforkanter., Jeg besva-
rede kanonaden - og sd var det hele forbi.
Jagerne forsvandt i natten, Wellington-
bombemaskinen bley af med sine tolv
bomber over mdlet, og s gik det hjemad,
mens jeg spekulerede over, hvorfor ty-
skerne var blevet s& hurtigt treette af kam-
pen.

J eg matte vente
leenge, for jeg fik en ny chance for at
preve mine evner som skarpskytte. Fem-
ten gange havde jeg varet med over
fjendtligt omrade, uden at fi skudt pa an-
dre end de to jagere ved Namur. Sa kom
togt nr. 16. :
Skipperen var en ny mand, som aAbenbart
havde hert om min iver efter at gribe ak-
tivt ind i krigen. Han kom hen til mig for
starten og sagde: - Hansen, jeg er ikke ude
efter medaljer. Der er Kun én, der inter-
esserer mig, og det er en erindringsme-
dalje, men for at f4 den skal man overleve.
- Det passer fint i mit kram, svarede jeg,
cg vi gik pA vingerne.

Vi skulle til Dortmund, var naet til Rhi-
nen, og det voldsomste flakskyts kunne
ikke hjselpe Gering med at holde sit let-
sindige lefte om, at fjendtlige fly aldrig
ville na ind over Tyskland. Sa standsede
beskydningen - og dér kom den ferste ja-
ger som en heg pa vej ned mod sit bytte.
Der var ingen tvivl. Det var en Messer-
schmitt 109, og piloten var ude efter vores
skalp. Han rettede op fra et kraftigt dyk,
54 han la lige pA hojde med os, cg afstan-
den mindskedes sekund for sekund. Jeg
havde ham lige i sigtekornet, ventede, 600
meter, 500 meter, og nu sked tyskeren. Jeg
s& de blalige flammer fra mundingerne, og
jeg herte kuglerne smeelde ind 1 vor Wel-
lington. S& klemte jeg selv om aftrackke-
remn.

Sporprojektilerne trak en lysende linje hen
mod tyskeren. Glasburet fyldtes med krudt-
rag. Jeg holdt inde et sjeblik og studerede
jageren. Dens vaben var ogsi tavse nu, men

piloten fortsatte sin kurs lige ret imod os.
Jeg sked igen. Usendret resultat. Messer-
schmitten susede lige imod mig. Man
skulle tro, piloten var ude pa at begl selv-
mord for at fi os seks mand i bomberen
med i deden.

Nu var der ikke engang hundrede meter
igen. Jeg rettede sigtet ud mod venstre
plan, hvor benzintankene matte ligge.
Langsomt fejede jeg vandret hen over ven-
stre vinge, videre over propellen, til sal-
ven endte i hajre plan. Det var livet om at
gare, at jeg ikke kiksede.

I siddanne sekunder er man helt rolig. Og
jeg var egentlig ikke overrasket, da en
flammende eksplosion bekraftede, at jeg
havde ndet mine hensigter. Far jeg selv
niede at sige noget som helst, skreg radio-
telegrafisten fra observationskuplen pa
maskinens ryg: - Hurra. Hansen har skudt
cn jager ned!

Jeg kunne falge Messerschmittens hvirve
lende fald mod jorden. Den trak en hale
af ild og gnister efter sig. Og jeg skimtede
i natlen, at andre maskiner i eskadrillen
vippede med planerne for at lykenske med
nedskydningen.

Bagefter' var der
almindelig enighed om, at jagerpiloten
matte veere blevet dreebt allerede ved den
forste salve. Med en ded mand ved styre-
pinden havde Messerschmitten fortsat sin
kurs, og hvis jeg ikke havde haft held til
at fa braendstoftankene til at ryge i luften,
havde tyskeren fiet en blodig havn ved
at tage os alle sammen med i deden.

En sidste hilsen fik vi fra ham. Da vi var
niet velbeholdent tilbage, og hjulene tog
landingsbanen, blev vi pludselig kastet hen
cver cementen, Maskinen rumlede og gav
sig i alle sammenfejninger, gik p& nasen,
kurede flere hundrede meter pd bugen og
endte ramponeret ude pa grensvaeren.

Den anden skytte skreg hjerteskarende til
mig: - Hjelp, hvad er der sket med mig?
Jeg kunne ikke lade vare med at grine.
- Du har bare faet hele latrinspanden i

hovedet, svarede jeg. Men situationen var,,,......
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En granat eksploderede
sa tast ved maskinen,

at den kraangede rundt pé
ryggen. Den ene vinge
blev kraftigt beskadiget,
og maskinen gled ind

i et ukontrollabelt styrt.
Snart begyndte vi

at spinne.

Den danske vovehals rortsan)

alvorlig nok, for han var blevet blindet af
de desinficerende vaesker i tenden. Hel-
digvis var basens leege parat.

Arsagen til hele ravagen var et par pro-
jektiler, som den tyske jagerpilot havde
plaffet ind i hjulkassen i den hejre vinge,
sa4 dsekkene var punkteret. Kaptajnen var
slet ikke belavet pd, at der ville blive no-
get unormalt ved landingen. Da de flade
daek tog jorden, krengede flyet over, og
belastningen blev s& voldsom, at landings-
stellene knaekkede, og den tunge Welling-
ton endte p4 maven.

s iden kom jeg
flere gange pa skucdhold af fjendtlige ja-
gere, men jeg fik aldrig mere s& grundigt
syn for sagn om kampens udfald. Det
skete, at en jager trak sig ud af skudveks-
lingen og styrtede mod jorden i et spin,
men der kom faktisk aldrig rigtig melding
fra Berlin, om piloten havde Kklaret at
lande i god behold.

Ferste gang jeg selv kom til Berlin var i
august 1940. Vi skulle bombe Siemens-
vaerkerne, men vi kunne ikke komme gen-
nem den tstte sperreild, si bombekast-
ningen kunne foregd med ‘den praecision,
ordren led pa, s& vi matte returnere, kaste
bomberne ned i Kanalen, og vi havde tae-
ret s4 meget pa breaendstofbeholdningen, at
jordpersonalet si fuldstandig chokeret pa
os, da flyet skulle tankes op igen. Der
havde vaeret benzin tilbage til to’minutter.
Det ville have veeret en sergerlig afslut-
ning, for nogle dage efter fik jeg ved en
parade besked om, at jeg ville f4 Distin-
guished Flying Cross som udmarkelse for
mit forsvar af maskinen mod den nser-
gaende Messerschmitt, Samtidig var der en
Distinguished Flying Medal til skipperen,

P4 vor naeste tur kunne jeg ikke lade vaere

‘med drillende at sige til ham, at s& fik vi
-nok alligevel en medalje.

- Ja, svarede han, - men den sidste er al-
ligevel stadig den vigtigste.

Det var lige oppe
over pa det naeste togt, at det var blevet
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neegtet mig at opleve krigens afslutning.
Vi havde faet en ny pilot til eskadrillen,
en sergent Swatten, der havde mange fly-
vetimers og mange luftkampes erfaring fra
Afrika, men aldrig havde vaeret over Tysk-
land og aldrig havde oplevet speerreild fra
luttskyts.

Han fik til fulde sin ilddab fra de tyske
flak-batterier, da vi skulle bombe Wil-
helmshafen. Jeg sad pid min sadvanlige
plads i ferste parket til fyrveerkeriet, og
solene og raketterne glimtede omkring mig
efter det seedvanlige program. Men pludse-
lig slog det mig til min radsel, at der var
et lys mere end szedvanlig.

Jeg kunne darligt tro mine egne forfeser-
dede pjne. Men vor hvide agterlanterne
stralede som en fuldméne lige ind | ansig-
tet pA mig. Ogsa den rode og grenne side-
lanterne var teendt. Ja, ganske rigtigt. Den
nye skipper havde glemt at slukke for hele
festblusset. Nede pa jorden matte prej-
serne tro, at vi var blevet skrupkulrede.
Vi flaj omkring her som en fuldt oplyst
skydeskive. Vaersagod, ram bare inden for
trekanten, si skal I se lajer.

- Sluk navigationslysene, brelede jeg i mi-
krofonen. Men telefonanlegget var med et
mildt crd optaget. Alle brugte mund, navi-
gateren meldte skiftende kurser, anden-
piloten var i gang med at lede os frem mod
malet, og kaptajnen havde ogsi sit at
skulle have sagt, 84 ingen herte min livs-
vigtige opfordring,

Resultatet udeblev ikke. En granat eksplo-
derede s teet ved maskinen, at den kren-
gede rundt pa ryggen som falge af luft-
tryklet. Den ene vinge var blevet s kraf
tigt beskadiget, at maskinen gled ind i et
ukentrollabelt styrt. Snart begyndte vi af
spinne. Flyet roterede om sin akse, og ha-
len, hver jeg havde min plads, beskrev de
storste cirkler under det voldsomme fald.

. I flere sekunder
var jeg fortumlet, S4 gik det op for mig, at
jeg hellere matte begynde at teenke hur-
tigt over, hvad jeg ville foretage mig. Jeg
lyttede i heretelefonerne, om der blev gi-
vet ordre til at springe ud - og troede ikke
mine egne arer.

Midt i den fortvivlede situation var de to
piloter optaget af et forrygende indbyrdes
skaenderi.

- Det er et svineheld for dig, at jeg aldrig
kommer til at skrive rapport om dette her,
skreg andenpiloten. Det er muligt, man
kan flyve rundt over det merke Afrika
med fuldt blus pid lampen, men det gar
ikke her...

Nu viste hsjdemaleren ude i mit glasbur
2.000 meter. Vi var forelebig faldet 3.500
meter, og der var ikke meget mere at be-
tanke sig pa. 1.500 meter ... jeg begyndte
at famle efter handgrebet, der ville lesne
glasdsekslet ... 1.000 meter ... s4& markede
jeg en sugende fornemmelse, som om jeg
allerede var ved at frigere mig fra ma-
skinen.

Det var i yderste sjeblik lykkedes piloten
at rette maskinen ud af faldet. Det kna-
gede og bragede i alle sammenfejninger.
54 svare belastninger var en Wellington

vist aldrig blevet bygget til. Men den holdt.
Nogle minutter efter fik vi endda fra gen-
vundet hejde udlest bomberne. De deto-
nerede mellem de glimtende luftvaerns-
kanoner, s vi fik sagt psent tak for sidst.
Efter en landing, som vi aldrig troede, vi
skulle have oplevet, sprang vi ud en efter
en for at se pa den overlast, vi havde lidt.
Der var et enormt hul i den ene vinge -
og havde granaten ramt en halv meter
leengere inde mod maskinens krop, havde
den truffet benzinbeholderen.

Der var vort nummer meget nar ved at
komme ud. Jeg fulgte senere med serlig
opmaerksomhed sergent Swatten for at se,
om han havde l®rt sin lektie. Han klarede
sig meget lenge, men efter sit 32. togt mod
Berlin forsvandt han fra kontroltavlen.

Mod slutningen af
1940 var jeg blevet udnsvnt til chefskytte
pa basen og havde faet ansvaret for, at
bomber-eskadrillens skyts var i orden.
Selve juleaflen stod jeg efter endt inspek-
tion af de ily, der skulle mod Tyskland, og
sa pa, at maskinerne rullede ud til start.
Vinden var i et drilagtigt hjerne den af-
ten. Starterne matte forega ad en ret kort
bane, der endte i en fem meter hej jord-
vold, som skilte flyvepladsen fra en tilste-
dende galopbane,

De slap ferst jorden en snes meter for
volden, fordi de var tungt lastede med tolv
500 punds bomber og 3.000 liter benzin i
tankene. Men da maskine nr. 8 og 9 og 10
var kommet velbeholdent pa vingerne, var
det ved at blive ren rutine at overvsere af-
gangene. Indtil togtets naestsidste bombe-
fly med en nybagt canadisk pilot ved pin-
den kom brusende, og jeg kunne se, at den
var s lenge om at komme i luften, at jeg
allerede; var begyndt at lsbe, for mine
veerste anelser gik i opfyldelse.

Den bombelastede Wellington slog mod
jordvolden med sit understel, gik pa nse-
sen og forsvandt med et tordenlignende
brag pad den anden side af volden. Jeg
skreg alarm af mine lungers fulde kraft og
startede selv i en parkeret bil hen over
pladsen, alt hvad remmer og tej kunne
holde. ;
Den sidste maskine i formationen kom
brusende hen over startbanen. Piloten
havde tviviradigt holdt sig tilbage, da han
sa forgsengerens skacbne. Men nu havde
han gjort op med sig selv, at der var mere
brug for ham oppe i luften end her, si han
pressede maskinen gennem bilet for en-
den af startbanen og sluttede sig til de an-
dre i eskadrillen.

Basens redningsmandskab og jeg naede
nazslen samtidig frem til det flammende
bal bag jordvolden. Der var en, der rabte
en advarsel mod bomberne, der kuhne
eksplodere hvert ajeblik, men jeg fortsatte
bag volden frem mod maskinens sergelige
rester, mens reg og hede brandte 1 an-
sigtet.

Der var noget, der gjorde svidende, neder-
dreegtigt ondt pA mit ene ben. Jeg havde
trddt pad en af brandbomberne, der var
slynget ud af maskinens last. Med heen-
derne fik jeg stroget ilden af uniforms-
bukserne, og si leb jeg i en stor bue om
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pa leesiden og fik aje pd en mand, der l&
péa jorden nogle fa4 meter fra det gledendc
metal.

Varmen var sa voldsom, at jeg maétte
kravle p4 maven de sidste meter frem til
ham. Eksploderende ammunition hvislede
og bragede i luften, Jeg sa, at det var na-
vigateren, og at han havde brackket begge
ben. Jeg fik ham slabt hen over jorden, til
jeg kunne f4 ham op pa ryggen og labe et
par hundrede meter bort fra det hava-
rerede fly, s34 han matte vaere i sikkerhed.
Jeg mavede mig tilbage mod maskinen,
som var braekket midt over. Jeg s& agter-
skytten bevesge sig i sit glasbur som en
merk silhuet mod flammerne. Maske kun-
ne han endnu ni at hjselpe sig selv ud,
men en anden skikkelse, som jeg nu fik
pje pA i den brendende kabine, ravede
hjzlpelest omkring.

Halvt | blinde greb jeg ud efter ham og
meerkede, at jeg fik tag i hans skindforede
pimkkert. Jeg fik ham gelejdet ud af
flammehavet og rullede ham pa& jorden
for at slukke ilden i hans tasj. Vi var kun
nédet nogle f4 meter bort fra maskinen -
jeg havde ham halvvejs pa ryggen - sa led
der et dommedagsbrag. Vi blev begge to
nzrmest loftet gennem luften og slynget
bort. Jeg var naesten dev af eksplosionen,
herte ikke mere flammernes knitren og
buldren, men fik den kvastede mand bug-
seret hen ved siden af den farste.

Nu kunne der allerhejst veere tale om at
hjzelpe skytten, som jeg havde set i live i
vraget. De andre i flyets forparti havde
ikke en menneskelig chance mere. Jeg
niede pa alle fire hen til glasburet og s§
halvdelen af en menneskelig skikkelse
inde bag de forvredne jerngitre. Der var
intet mere at gere. Jeg leb hen til de to,

jeg havde fiet reddet bort og hjalp med at
fa dem ind i en ambulance.

Farst en time senere opdagede jeg, hvor-
dan jeg selv var blevet pyntet til julen.
Jeg havde store brandsar, ejenbrynene var
svedet bort, og haret sad tilbage 1 nogle
forkullede totter. Men jeg havde den glee-
de, at de to reddede kom sig. Det var ra-
diotelegrafisten foruden navigateren.

E n ménedstid ef-
ter laste flyvestationens chef ved en pa-
rade en dagsbefaling op om, at jeg var ble-
vet dekoreret med St. Georges medaljen.
Han knyttede nogle personlige bemeerk-
ninger til om sin gleede over, at en mand
fra hans squadron havde faet denne hae-
dersbevisning for at redde medmennesker
med foragt for sit eget liv.

Selvsamme eftermiddag efter paraden blev
der rettet et bombeangrebh mod Newmar-
ket by, og jeg havde held til at redde en
ung pige og en mand, der 14 fastklemt un-
der sammenstyrtede bjelker og murvark
i et beskyttelsesrum. Det var da en meget
passende méade at kvittere for modtagelsen
af en sA smigrende engelsk medalje.

Sclve medaljen fik jeg feorst overrakt no-
gen tid efter, da jeg fik instruks om at
indfinde mig pA Buckingham Palace. Kong
George ville personlig overrskke mig bade
Distinguished Flying Cross og St. George
medaljen. Vi stod et par hundrede solda-
ter fra alle vabenarter i slotsgirden, og
den kongelige garde musicerede, mens vi
blev kaldt ind til majesteeten en for en.
Kong George sagde nogle venlige ord om,
at det gleedede ham at have en si fortref-
felig reprassentant for Danmark i sin Iuft-
flade, og da jeg kom udenfor, slog en hel
eskadrille af fotografer ned over mig.

Jeg blev fotograferet forfra og bagfra, med
medaljer og uden - og til sidst kunne jeg
ikke lade vare med at sperge, om det ikke
var lovlig meget at gere ud af det.

- Nej, De er den ferste RAF-officer, der
har faet George-medaljen, svarede de.

Det gledede mig seerligt, at kongen bragte
Danmarks navn ind i billedet. I de tider
higede man som dansker i England efter
enhver opmuntring pa det besatte hjem-
lands vegne. Kort efter at jeg var kommet
til Newmarket og vist kun havde varet
med pa et enkelt togt, fik jeg en ejendom-
melig paAmindelse om, hvor sergeligt det
sted til derhjemme.

E n tysk bombe-
maskine prevede nasten daglig ved tetid
at odelsegge vore startbaner. Det slap den
skidt fra, og det gik den endnu varre, da
jeg fik organiseret et luftforsvar af nogle
ellers kasserede kanoner. Prejseren blev
skudt ned, og jeg var fremme ved det for-
vredne vrag, endnu fer flammerne wvar
deet hen. Der var ikke nogen at redde, sa
jeg bestemte mig hurtigt til at gi igen,
men pludselig kom en stump gulligt papir
flagrende hen for mine fedder. Jeg sam-
lede det nysgerrigt op og lmeste til min for-
bleffelse overskriften »Oprop=«.

Og ved vraget af en breendende Junker-
maskine, der f4 maneder i forvejen den 9.
april cm morgenen havde veeret medvir-
kende til at true Danmark til overgivelse,
fik jeg ogsa andel i nazisternes oprgsrende
lebesedler »Uten Grund og imot den tyske
Regerings og det tyske Folks oprigtige
@nske om at leve i Fred med det engelske
og det franske Folk...« og sA videre, og
s4 videre. Egentlig var det forbleffende, at
Luftwaffes folk (fortscettes side 49)

Tyskernes hurtigste jager Focke-Wulf 190 gdr her til angreb, mens en maskine i baggrun-
den styrter breendende til jorden. Af 56 luftskytter fra skolen overlevede kun seks.

Morian Hansen er blevet hedret med flere
medaljer for sin indsats under krigen.
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Holder De af musik fra

grammofon eller band,

bor De unde Dem selv at fa den

gengivet som stereo.

Ps den made far De det bedst

mulige udbytte af musikken

- og sa er det slet ikke sé dyrt,

som De maske gar og tror.

AF ARNE JOHANSEN - FOTO: OLE WINTHER

Pa den ene side behever stereo ikke at
koste en formue.

PA den anden side bliver det aldrig en
helt gratis forlystelse.

Nar man skal nyde stereomusik rigtigt,
skal man helst sztte sig mellem de to
‘hojttalere. Og hvis man ikke skal have
gleden over musikken odelagt af dystre
spekulationer over, hvor mange penge,
der er glet med, skal man ogsd helst
anbringe sig ekonomisk set mellem de to
muligheder.

Heldigvis er det sadan, at selv om man
veelger noget billigt, eller i hvert fald
forholdsvis billigt, far man en god vare.
Er man i forvejen vant til almindelig
radio-kvalitet, bliver selv billig stereo let
en oplevelse. Det svarer til at veere vant
til et sort-hvidt 8 mm filmbillede, og
pludselig g& over til 16 mm farve. Det er
pragtfuldt!

Lad os ferst se pa, hvad vej musikken
skal gd. Det er ikke helt som i den gamle
landeplage: musikken gir rundt og rundt
- og den kommer ud her. I stereo kom-
mer musikken ud to steder, det er netop
fidusen. Derfor ma der fodres 2-kanals
musik ind i systemet, enten via band eller
plade.

Man begynder, som enhver ved, med at
kebe en stereoplade, der ikke er meget
dyrere end en monoplade.

Hvad knapt s& mange ved, er den kends-
gerning, at der efterhdnden findes et hav
af ferdigt indspillede stereobénd. Priser-
ne pd dem er sd nogenlunde de samme
som for en tilsvarende maengde musik pa
plade. Men der er ekstra fordele: der
kommer ikke ndlestej pad bandet, og den
dag, man er led og ked af at here de
samme melodier igen og igen, kan man
bruge bandet til at indspille ny musik pa.
Hvis man star overfor at skulle anskaffe
stereo-udstyr forfra, er det derfor klogt
at overveje, om man skal gd ind for gram-
mofon eller badndoptager som musikkilde.
Bandoptageren er ganske vist dyrere end
grammofonen, men den har langt flere
anvendelsesmuligheder.

Men forelebig holder vi os til den gode,
gamle grammofon. (fortseettes side 56)
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VI AFSLORER EN HEMMELIGHED :

TO

NYE JAPANSKE

BILER
| DANMARK

BIL-SENSATION

Vi har besluttet denne gang at lade vor
szdvanlige prevekersel vige for disse sen-
sationelle nyheder: de to japanske biler
Datsun Bluebird og Hino Contessa, der i
hemmelighed er kommet til Danmark og
nu stdr gemt i en kebenhavnsk baggard,
mens der forhandles naermere om import-
betingelserne. Mod at tilbageholde navnet
pa det danske firma har vi som de ene-
ste fdet lov at kigge neermere pa nyhe-
derne og kan her prasentere de to biler
i tekst og billeder.

Det er efterhdnden internationalt aner-
kendt, at japanske biler kvalitetsmeessigt
stdr pd et meget hejt niveau. De er i
almindelighed af en enkel og robust kon-
struktion, men oftest krydret med mange
sma finesser og udstyr, som man ellers

m& betale - ofte ikke sé lidt - ekstra for.

Og disse to nye reprzsentanter er ikke
undtagelser. De star fuldt pd hejde med,
hvad Europas bilindustri kan preaestere til
samme priser, og er endda p& visse om-
rader bedre.

Den store spaending om japanske bilpre-
mierer i Europa skyldes netop, at japa-
nerne her ligesom indenfor nzesten al in-
dustri er i stand til at producere meget
billigere, og kun den lange, dyre trans-
port er skyld i, at vort bilmarked ikke
allerede domineres af Japan-biler.
Herhjemme har vi hidtil kun haft Toyota,
som jo allerede har vist, at den kan klare
konkurrencen trods transport-handicap-
pet, men flere er altsd nu pa vej - for-
mentlig med Hino og Datsun som de forste.

s R

TEKST: BERNHARD LINDER -

FOTOS: OLE WINTHER

Forfra... Datsun Bluebird og Hino Contessa minder meget om
hinanden i udseende og sterrelse, men de er teknisk set sd
vaesensforskellige som teenkes kan. Datsun (til venstre) er tradi-
tionelt opbygget med motoren foran og treek pd baghjulene,
mens Hino har motoren anbragt bagtil.

I teknikken ligger Hino pd mange punkter neer Renault 8, men
den er efter vor mening en kennere bil. Japanerne har engageret
en af Europas dygtigste designere, italieneren Michelotti, til at
skabe bilens ydre form.

Hvad motor angdr, ligger Hino foran Datsun. Hino-motoren er
mere moderne (med bl. a. 5 hovedlejer), men til gengeeld har
Datsun et bedre gear. Her kan man virkelig tale om et gear,
der »gdr som var det i smor«.
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Bagfra... Rollerne er byttet om: Hino er nu til venstre. Den
har pd hekmotor-maner pendulaksler bagtil, mens Datsun holder
sig til en stiv bagaksel i skruefjedre. Hinos vejbeliggenhed fel-
ger pd godt og ondt de almindelige hekmotor-principper, men
skal ogsd her sammenlignes med Renault 8, hvilket vil sige, at
den horer til de mere godartede af slagsen. Topfarten er for
begge vogne ca. 135 km/t.

Bdde Datsun og Hino har vekselstremsgenerator, men er knap
sd futuristiske, ndr det gelder bremser. Begge biler har tromle-
bremser pd alle fire hjul. En smart finesse i Datsun er, at motor-
rums-belysningen bestir af en hdndlampe, der sidder fast i en
klemme. Der herer en lang ledning til, s hvis man en merk aften
punkterer, kan man fd lys til arbejdet.

Og fra siden... Datsun Bluebird og Hino Contessa kelndetegnes
ved en uscedvanlig pen finish med scedebetraek af kunstleeder
og afvaskeligt loft-betreek. (Det blanke pd scederne af Hino er
blot plastic-folie til at skdne betreekket).

I begge tilfeelde er instrumentbordet forsynet med en tyk pol-
string, og instrumenterne sidder afskcermet i en samlet enhed -
en bred rude med speedometer, kilometertceeller, benzinmdler,
kolevandstermometer samt diverse kontrollamper. I Hino’en
stjeeler to store hjulkasser en del fodplads, og i Datsun.fylder
en stor gearkasse op, men 4-5 mennesker kan dog finde sig godt
til rette.

Og sd det mest speendende af det hele. Hvad vil de to vogne
komme til at koste herhjemme. Antagelig knap 20.000 kroner!

Vigtigste data Datsun Bluebird Hino Contessa
Hestekraofter 67 (SAE) v. 5200 o/min 65 (DIN) v. 5000 o/min.
Boring/Slaglengde 73/77,6 mm 71/79 mm
Slagvolumen 1299 ccm 1251 cem
Gear 4 frem 4 frem
2-3-4 synkr. Alle synkr.
Styring Snekke Tandstangs
Lengde 400 cm 415 cm
Bredde 149 cm 163 cm
Hejde 143 cm 139 cm
Egenvagt 910 kg 915 kg
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Centimeter for centimeter, hagende sig fast i hver fuge og hvert

fremspring keempede den unge franske bjergforer Walter Bonatti

sig op ad Mont Blanc’s utilgsengelige klippeside - den side af bjer-

get, der hidtil var betragtet som uindtagelig. Og som den ferste i

verden besejrede han den, en bedrift, der har skaffet ham preedi-

katet nverdens bedste bjergbestiger«.

Af Magnus Simonsen - Fotos: Paris Match

HAN
GJORDE
DET
UMULIGE

BJERGBESTIGNING

Hvad er det for en forunderlig til-
traekning, der gang pi .gang far
folk til at saette livet pa spil i bjer-
genes isglatte, svimlende pyrami-
der, hvor det mindste fejltrin, en
hénds gliden i en klippespalte eller
en pludselig uoverlagt handling
kan betyde deden.

Bjergene forsvarer sig med hele

naturens skanselslgse kraft mod de
formastelige, der kranker deres
ubergrthed. Bjergene er som so-
vende, gigantiske keemper, der for-
reederisk kan slynge de smi men-
neskemyrer, der klatrer op ad de-
res sider, i afgrunden. Rasende
storme forvandler bjergbestigerne

(fortszettes side 33)

I seks lange natter sov Bonatti i en interimistisk hangekeoje - dinglende
ud over det svimlende dyb. Hans maskot, den lille plydsbjern, der ses pa

billedet, fulgte ham trofast...
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HAN

GJORDE
DET
UMULIGE

(fortsat fra side 28)

« ,Stilheden blev kun afbrudt af
gletchernes dybe stemmer under
mig, den flejtende, isnende blest
og af og til store sten, der faldt fra
bjerget ned i dybet.“

til snemeend. Solen kaster sine stik-
flammer frem i kampen mod tige-
muren, iskagkader buldrer ned og
lammer nerverne med deres torden
og kroppen med deres isnende
kulde, mens ekkoet skabnetungt
ruller fra top til top.

Jeevnligt kreever bjergkolosserne
deres ofre, men andre bjergbesti-
gere star parat til at dyste, og for
eller senere bestiges selv de mest
utilgzengelige tinder.

Et af de navne, der til evig tid vil
lyse med serlig glans, er den unge
franske bjergferer Walter Bonatti,
der i 1955 praesterede det ,,umu-
lige” - som dog viste sig muligt, da
den rette mand kom til...
Bonatti, der i 1954 var det yngste
medlem pi den italienske ekspedi-
tion, som ferst besteg ,K2“ i det
vestlige Himalaya, besluttede aret
efter helt alene at klatre op ad
Mont Blanc’s skarpe nal - Aiguille
du Dru.

Der er mange lette veje op til Mont
Blane, men denne den stejleste
bjergveeg var hidtil blevet betrag-
tet som si vanskelig, at ingen hav-
de turdet forsege at bestige den.
Bonatti gjorde det, men det skete
pa bekostning af huden pd begge
heender og lange n®:tter af frygt,
som han bekampede, men aldrig
helt overvandt.

- P4 Dru oplevede jeg angst, som
jeg aldrig har kendt fer, fortzller
Bonatti. - Der var mange gange,
hvor tankerne inde i min hjerne
skreg til mig: G4 tilbage, g ned
nu! Det var bjergenes knugende
ensomhed mere end selve de fysi-
ske vanskeligheder, der slog mit
humer ned. Men heldigvis var jeg
dog i stand til at sove om natten.
Bonatti sov ikke som andre. I seks
netter 14 han i en ,hangekoje"
forankret i et reb og sov, ding-
lende ud over det svimlende, sorte
dyb uden at ane, hvornir han ville
blive ramt af sten, klippestykker
eller laviner,

- En nat var jeg heldig. Jeg fandt
en revne i fjeldvaeggen, jeg kunne
sidde 1, med benene hzngende ned
ad klippesiden. Senere fortred jeg

bittert, at jeg havde ladet min ra-
dio tilbage ved foden af bjerget, s&
jeg var helt alene med stilheden.
Der var tavshed og knugende en-
somhed overalt. Stilheden blev kun
afbrudt af gletchernes dybe stem-
mer under mig, den flgjtende is-
nende blest og af og til store
sten, der faldt fra bjerget ned i
dybet.

Nezste dag bragte mig nye vanske-
ligheder, en slags ,skorsten” d=k-
ket af is, s4 det var umuligt at fa
et sem eller en hakke ind, og det
beted, at det ogsd var umuligt at
bruge mit reb. Med al min styrke
omfavnede jeg ,skorstenen”, der
ragede ud over afgrunden. Jeg
pressede mig ind imod den med alt,
hvad jeg havde, inklusive min
nage!

Gradvis hev jeg mig op med arme
og ben, centimeter for centimeter.,
Da jeg endelig niede toppen af
»Skorstenen®, si jeg med rmdsel,
at jeg aldrig ville vaere i stand til
at klatre nedad igen. Jeg ville uve-
gerligt glide i afgrunden. Jeg var
uden chance for at vende om, og
skent jeg kun havde klatret en
ganske kort distance, var det alle-
rede nat igen. Men nzste dag sa
jeg solen. Min hals var ophovnet af
torst, som jeg kvalte med sne. Al
huden pid h=:nderne var vak,

Jeg 84 op - og fik eje pa Dru’s top.
Kun 100 meter til. Jeg har vundet,
jublede jeg og elskede i det gje-
blik Dru og alle andre bjergtoppe i
hele verden.

P& toppen medte jeg mine venner,
der havde taget den lette vej op.
Jeg s& dem knap, men kastede mig
over en flaske vand - og spiste sa
to kyllinger.

Man kalder mig erobrer af bjerge.
Jeg er ingen erobrer. Jeg indrom-
mer, at bjergene indgyder mig en
folelse. Men det er forst og frem-
mest frygt. En folelse af usikker-
hed, af spekulationer, af frygten
for det ukendte.

Jeg er ikke lykkelig, for jeg har
overvundet denne frygt. Jeg har
bekeempet den, men den er der den
dag i dag. ]

33



REPORTAGE FORARETS NYE BADE




Selv om det i denne tid kan vaere lidt svaert at forestille sig
begreber som sol. sommer, brune piger og friske saltvands-sprejt,
vil vi pd behageliy méde blive mindet om alle

disse rare ting, ndr drets store bad-udstilling i Forum abner
forst | denne maned. Pa disse sider loftes sleret for nogle af

de mange nyheder, der vil blive vist. AF PER THUESEN

Paul Elvstrams nye trapez-jolle rummer s& mange gennemtsnkte detaljer, at den kunne fortjens en hel
ariikel for sig selv. Her skal blot nevnes, at det samme skrog, som for evrigt er bade synkeirit og ultra-
hurtigt, kan forsynes med forelebig 4 forskellige former far rig fra 9,7 m? til 17 m?, dmkkende anvendelser
fra 2-mands juniar-begynderjolle til 2-mands senior trapez-jolle med begge mand i trapez! Takket veere
en nzje gennemimnkt produktionsteknik bliver priserne yderst rimelige, Saledes kommer skroget til at
koste 3400 kr., og de forskellige rigtyper kemmer pA mellem 1350 og 2800 kr.

4 En af de dejligste mellemklasse-bade er den norske Selsport, der herhjemme forhandles af Tempo
Bade | Greve og firmaet Preben Hald i Arhus. Baden er dobbeltbundet og har en bazreevne pa 800 kg.
Siden Selsport’s framkomst for 3 &r siden har den gennemgdet mange forbedringer. Bl. a. har den nu
ot opklappeligt spisebord, og da de to bageste banke kan forvandles til sovepladser, har man i virke-
ligheden dat, der populert kaldes en »weekend-bad«. | de flesta andre bide | denne starrelse er smderne
placerst som i en bil, hvilket ikke byder pa overnatningsmuligheder. BAden er 462 cm lang og 182 cm
bred. Veagten er 276 kg, og motorer fra 20 til 70 hk kan bruges, Pris B.825 kr, plus 760 kr. for en kalechs
lige il at montere,

Hvad nyt far vi at se i Forum? Der er
en generel tendens i den sivende udvik-
ling, som i disse Ar foregdr inden for
sesporten. De fleste nyheder byder pa
starre fart og sterre bekvemmelighed si-
vel for sejl- som for motorbade.

Inden for den mest populsre kategori, de
smd hurtiggdende plastic-bide, ser det
heldigvis ud til, at »problembesrnenes, som
man m# kalde de helt smi, uhensigts-
meessige modeller, efterhdnden »sejles
agterude, idet interessen samler sig om
nye, lidt sterre og mere sedygtige bade.
Det er gledeligt at se, hvordan dieselmo-
torerne vinder frem. Disse motorers store
pélidelighed og fine driftsekonomi er ved
at gd op for »badfolket«, og samtidig
videreudvikles pahangsmotorerne til en
stadig hejere grad af fuldkommenhed.
Sdledes kan der nu fis selv temmelig
smd motorer med lensepumpe og udtag
for et elektrisk lysanlacg.
»Inboard-outboard«-motorerne har haft
lidt svert ved at finde et godt dansk
navn, men det ser ud til, at udtrykket
»Z=drev« er ved at finde fodfmste. Denne
motortype, som er nasten enerddende
indenfor de sterre, hurtigere motorbade,
fa&r nu et interessant nyt skud pi stam-
men ved Crescents spasendende nykon-
struktion, der ferste gang vises herhjem-
me pa Forum-udstillingen. Skruen traek-
ker i stedet for at skubbe baden frem!
Udstyrsudvalget er foreget vaesentligt, og
der er snart ingen grznser for, hvad man
kan fi af snilde, praktiske og flkse ting
til at gere sig livet behageligt om bord
i det keere skib. Hvor mange ved forre-
sten, at vi herhjemme har en af Skandi-
naviens sterste specialfabrikker for speed-
badsudstyr? Det er N. C. Bjerg, som har
til huse i den gamle Nybrogird i Frede-
riksdal. Her fremstilles en meget stor del
af de stole og vindspejle, der sidder i
sterstedelen af alle skandinaviske speed-
bdde. P4 Forum-udstillingen kommer
bl. a. et helt nyt, patenteret vindspejl af
hzrdet glas, som efter bedste ger-det-selv
principper kan samles af keberen. Det
kan tilpasses enhver bad.

Dette smeccano-princip« findes ogsd pd et
helt andet omrade, nemlig i Paul Ely-
strems nye trapez-jolle, Her er alle den
4-dobbelte olympiske mesters mangedrige
erfaringer i jollesejlads udmentet i en ge-
nial jollekonstruktion, som vi spiAr en
meget stor fremtid, da vi her hejst sand-
synligt har den nye olympiadejolle, som
for eller siden vil aflese den hsederkro-
nede Finn-jolle. Skroget, der er bade
synkefrit og ultra-hurtigt, kan forsynes
med 4 forskellige former for rig, deskken-
de anvendelser fra 2-mands junior-be-
gynderjolle til 2-mands senior {rapez-
jolle,
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1. De danske Coronet-bdde nyder verdensry, og
selv. om disse fornemme bad-typer forst og frem-
mest smlges i udlandet, er der ogsd stor interesse
for dem herhjemme. Vi prasenterer her en snit-
tegning af den pragtfulde Coronet 30 Oceanfarer,
der er s& ny, at der endnu kun eksisterer det
eksemplar, man kan beundre pa Forum-udstillingen:
Fra Danmark skal baden videre til udstillinger i
andre europmiske lande samt i USA. Bemark at
der er to opholds-kahytter og dertil en separat
sovekahyt foran. Blandt bekvemmelighederpe om
bord er bl. a. keleskab og bruser, men prisen er
jo heller ikke helt lille: ca. 160.000 kroner. En
speciel nyhed er, at der her for ferste gang er
skabt en danskbygget bad med styringen havet
op over kahytten, hvilket betyder bedre ud§yn og
starre lydisolation fra motoren. Den sensationelle
bddnyhed presenteres i Forum af Aarhus Motor
Compagni.

2. Fra bAdebygger Borge Midtgard i Kebenhavn
kommer der en meget interessant nykonstruktion:‘e.n
deplacementsbad, der ogsd kan plane! En de'jllg
22 fods bad med plastskrog og mahogni-aptering.
Den fas enten med en 110 hk Mercruiser eller en
60 hk Rover-diesel. Den specielle bundkonstruktion
giver en usazdvanlig bled gang i seen. Prisen kom-
mer til at ligge i omegnen af 42.000 kr.

3. Firmaet Garantol, som er et datterselskab at
Hempel-koncernen, har faet agenturet for en rus-
sisk hydrofoilbdd, der er noget af det mest seer-
preegede, man har vist her i Iandgt. Baden er
meget lang og smal, bygget af aluminium med ryst-
frie stal-bsereplaner af ret indviklet konstruktion.
Apteringen er i bedste Hollywood-stil rn.ed indbyg-
get radio m. m. Motoren er en konventionel 6-cyl.
reokkemotor, som gennem et V-drev trakker en
skrue med meget stor stigning. Det hele er en
pudsig blanding af ultramoderne ideer og en ikke

helt tidssvarende finish. Det ser ikke ud til, at
man anvender plastic i Sovjet, for det komplice-
rede skrog havde varet nemmere at stgbe. En
motorvaegt pa 365 kg for en ca. 76 hk benzinmotor
forekommer heller ikke helt tidssvarende i en bad,
hvor det geelder om at spare hvert eneste over-
fledigt kilo. Badden kan tage 6 personer, og hele
herligheden kommer til at koste under 40.000 kr.
4, Fra Amerika far vi ikke alene Johnson-motorerne,
men nu ogsd Johnson-badene, der i &r vises for
ferste gang i Danmark. Det er brede, firkantede
godtvejrsbdde med et tillempet sidkaldt triamaran-
undervandsskrog i udpraeget luksusudfarelse og
ligesom de amerikanske biler forsynet med et over-
dadigt kraftoverskud i form af store Z-drevsmotorer
fra 90 til 200 hk, hvilket m& siges at vaere nok til
bade, der ikke maler mere end fra knap 15 til 19
fod! Hvis den slags bdde begynder at blive almin-
delige herhjemme, ma det vel efterhdnden ga op

AT T

T

for selv ikke-fagfolk, at der er brug for et kerekort
ogsd til ses!

5. Det lyder nmsten som en vittighed, at et kasse-
apparatfirma skal til at handle med moderne kabi-
nebade! Det er ikke desto mindre tilfeeldet, men
har sikkert sin naturlige forklaring deri, at junior-
chefen i National, Bent Stig Maller, er en af vore
dygtigste vandskilebere og derfor har samrdeles
god forstand p& hurtiggdende motorb&de. Badene
bliver de norske Ancas, som er konstrueret af
den bersmte Ray Hunt, som »opfandt« det dybe,
V-formede forskib. Badene, hvoraf der i farste
omgang kommer to modeller p& 24 og 30 fod, har
god, rummelig aptering og en kraftig Volvo-Penta
motorbestykning.

6. P& gummibddsfronten er der ogsi gode nyheder.
Blankensteiners Eftf. viser denne nye model fra
Avon, som med en p&hangsmotor p& 20 hk praste-
rer sma 30 knob! Gummibaden koster ca. 3500 kr.

7. Bianca 27 hedder en splinterny glasfiber-hay-
krydser fra Aarhus Motor Compagni. Baden er end-
nu ikke fremme pa det danske marked, men tegner
allerede til at blive en stor succes. Forhands-
interessen har vesret usadvanlig stor, og mange
bade er solgt forlods — og ubeset! Baden er en
decideret langtursbadd, beregnet til en hel familie
pé to voksne og 2-3 bern. Den skal veere sarde-
les velsejlende og er bygget og rigget til at sejle
til havs, s& man ikke nedvendigvis behever at sgge
havn hver aften. Badens l=ngde er 8,25 meter.

8. Evinrude har lagt et kolumbusag i &r! P&hangs-
motorernes lange motorben har altid vesret noget
af et problem, ndr motoren skulle transporteres i
bilens bagagerum. Det er det ikke lengere, for
Evinrude har ganske simpelt sat et hamngsel midt
péd benet, s& skruen nu foldes op under tanken,
og hele herligheden fylder kun godt det halve.
Keine Hexerei . . .

9. Crescents temmelig sensationelle nye motor-
type md narmest kaldes en 45° Z-drevs-model.
Selve motoren er en trecylindret to-taktsmotor pa
ca. 50 hk, og den er, som man ser, stebt i et
med drevet, der gar i vandet i en vinkel pa 45°.
Skruen bliver pAd denne made treekkende i stedet
for som normalt trykkende, hvad der skulle give
bedre effekt og mindre risiko for kavitation, d.v.s.
hulrumsdannelser, der giver trykformindskelse. Det
bliver interessant at folge denne szrprgede mo-
tors preestationer i den kommende sommer.

10. Den store amerikanske industrikoncern Chrysler
er herhjemme bedst kendt for sine biler, men nu
bliver foretagendet ogsd reprasenteret pd péa-
hngsmotor-feltet efter overtagelsen af West Bends
fabrikker. Premiereprogrammet omfatter motorer
fra 3% til 106 hk. Den her viste Chrysler 105 lan-
ceres som verdens kraftigste pAhsngsmotor. Moto-
rerne prasenteres af Skandinavisk Motor Co.

FORARETS NYE BADE (FORTSAT)




DA ELLEHAMMER FL@J

DEN INDLAGTE

SOM DEN FORSTE | | e  FARVEPLANCHE

| EUROPA

Den 12. september 1906 praesterede den danske opfinder

Jacob Christian Ellehammer en enestdende teknisk bedrift.

Som den forste i Europa foretog han en flyvning med

en maskine, der var tungere end luften.

Flyvningen strakte sig over 42 meter og foregik i en hejde af cirka

en halv meter over jorden, men praestationen har for tid og evighed

indskrevet Ellehammers navn i flyvningens historie.

TEKST: NIELS KELDSEN - FOTOS: OLE WINTHER

Et stolt kapitel i dansk flyvnings historie
var nappe nogen sinde blevet skrevet, hvis
ikke amerikanerne allerede ved arhundred-
skiftet havde ord for at smere 1idt tykt pa.
Der gik s@re rygter herhjemme om, at to
brodre Wright i december 1903 havde hse-
vet sig over USAs jord i en flyvemaskine.
Det blev affeerdiget som pral pa denne side
Atlanten. Derfor blev en dansker den for-
ste til at foretage en kortere flyvning i
Europa.

Selv om bredrene Wright bade i 1904 og
1905 foretog flere vellykkede starter i ad-
skillige esjenvidners pasyn, festede man
fortsat ikke megen lid til rapperterne her-
hjemme. Og den fingernemme og mangesi-
digt begavede opfinder Jacob Christian

. Ellehammer fortsatte ufortredent sine egne

bestraebelser pa at komme i luften med et
sclvskabt aeroplan.

Ellehammer, der var fedt den 14. juni 1871
i Bakkebelle, Vordingborg landsogn, var
allerede i sine drengedr levende optaget af
flyvningens problemer. Han flikkede dra-
ger sammen af kasserede mellesejl og fik
dem til at sveeve med mange kilo nyttelast.
Da han var blevet udleert som urmager og
efter tidens skik havde vearet pa valsen.
nedsatte han sig med en mekanisk virk-
somhed i Istedgade i Kebenhavn. Han
seriebyggede tusind eksemplarer af en

Ellehammer-motorcykel, men barndom-
mens hgjtflyvende dremme var ikke glemt.
Og i 1905 begydte han at realisere dem.
Resultatet kan vi se i dag i d»t nydbnede
tekniske museum i Helsinger som en
drem af et klenodie. Flyvemaskinen fra
laboratoriet paA Vesterbro kom virkelig til
at flyve, og siden har den i mange &r
ligget adskilt og sammenpakket i et af
Tojhusets magasiner. Nu er flyet samlet
og rekonstrueret under ledelse af snedker-
mester Emanuel Hultman, der har veeret
aktivt med i dansk flyvning siden 1915.
Ellehammers historiske flyvning blev fo-
retaget i sommeren 1906 p& lilleput-een
Lindholm i Smalandshavet. Ellehammer
havde fdet gen stillet til raddighed af grev
Knuth pd Knuthenborg, for at uvedkom-
mende ikke skulle fi nys om de store ting,
der var i geere.

Mange modeller var blevet gennemprevet,
for Ellehammer havde udformet det luft-
fartej, der diskret blev smuglet til Lind-
holm. Da himstregimsen skulle op i sit
rette element, viste motoren sig at veere
for svag. Den var konstrueret efter Elle-
hammers egen idé, luftkelet og med cy-
lindrene anbragt i stjerneform. Den var i
det hele taget forleber for motorer, der er
tidssvarende den dag i dag. Den ny og
steerkere motor blev (fortseettes side 50)

1 Ellehammers historiske flyvning pd den lille o Lindholm nord for Lolland den 12. sep-
tember 1906.

2 Ellehammer pad sine gamle dage pd opfinder-verkstedet, hvor han gennem drene frem-
stillede sine mange geniale konstruktioner. I alt udtog han omkring 400 patenter pd
alt lige fra diverse automatiske apparater til biler, motorer og fly - ja, endog i 1912 pd
en helikopter.

3 Ncerbillede af flyets luftkelede 3-cylindrede stjernemotor, der ogsd var Ellehammers
egen konstruktion. Den store »tragt« gemmer benzintanken og det sindrige remtrcek
overferer treekkraften til propellen.

4 I dette nummer er indlagt en farveplanche med Erling Nederlands tegning af Elle-
hammer-flyet. (Skulle planchen veere faldet ud af Deres eksemplar, kan De fd til-
sendt en ny ved indsendelse af en kuvert i sterrelsen mindst 22X30 cm med Deres
eget navn pdskrevet og frankeret med 40 ore).




FLYET SET FORFRA

»ELLEHAMMER-FLYET« . %-55
Den forste maskine der flpj i Europa - den 12. september 1906 p& pen Lindholm. Konstrueret og flgjet af Jacob Christian Ellehammer. Tilhorer nu Danmarks Tekniske Museum, Helsingor. Reproduktion efter tegning af Erling Nederland
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Leif Nielsen kikker nyheder ud pd markedet.

Nye 1966-modeller i fly

De amerikanske Cessna-fabrikker, hvis
fly nyder stor popularitet i Skandina-
vien, har pressenteret deres 1966-pro-
gram, der er mere omfattende og alsi-
digt end nogen sinde.

En helt ny type er landbrugs-flyet Cess-
na Agwagon, der dog ferst kommer i
produktion senere pa& aret. Prisen er
endnu ikke fastsat.

»Agwagon«

Blandt gamle kendinge tegner Cessha
150 sig for de fleste nyheder. I det ydre
bemeerker man ferst og fremmest den
nye tilbage-stregne finne og foran pro-
pellen den lange spidse spinner, der nu
er standard. Blandt indvendige forbed-
ringer noteres et stzmrkt udvidet baga-
gerum. Med en prisreduktion pa knap
6.000 kroner smlges »1530« herhjemme
for ca. 83.500 kroner.

wCessna 150+«

Blandt de én-motorede Cessna-model-
ler, der kan leveres med turbokompres-
sor, er den elegante 210 Centurion. Det
er forste gang, at ogsi én-motorede ma-
skiner kan leveres med turbokompres-
sor, der muligger {lyvning i sterre hej-
der, hvor driftsekonomien er bedre og
flyvningen roligere. Maskinen vil koste
fra 194.000 kroner i Danmark.

»Cessna 210 Centurion«

Talende nyhed for den travle mand
Den verdenskendte amerikanske wvirk-
somhed IBM har sendt en transportabel
diktermaskine pA markedet.

Den er énhandsbetjent og s& felsom, at
den opfatter, hvad man siger, selv nar
man taler nogle meter fra den. Stem-
men optages pid et magnetbeelte, der
igen kan afspilles ogsa pa et hvilket
som helst andet IBM dikteranlseg, Der-
med placerer maskinen sig i et yderst
eksklusivt plan, for IBEM-anlaeg er dyre
sager, som fortrinsvis sterre firmaer og
nappe mange private har. Med en fin-
gerbevagelse kan man fA maskinen til
at optage, afspille eller slette diktater,
ligesom man kan rette det allerede ind-
talte. En indikator viser, om maskinen
er klar til brug, og en summetone for-

taeller, nar der er 1 minuts taletid til-

bage p& bzltet. Selvom diktermaskinen
er lille - den vejer kun 795 gram - er
den forsynet med tilslutning til eretele-
fon, og den har fodkonirol, si den kan
bruges som sekreteer-maskine. Prisen
bliver ca. 3.200 kroner.

Skil mellem sportsfiskere

Nar sportsfiskerne samles, vil glas som
disse garanteret gere lykke. De findes
bide som elglas og whiskyglas og er
forsynet med guldkant og indbraendte
fluer, hvis naturlige farver er bibeholdt.
Glassene koster & kr. pr. stk. og er set
hos Forst & Jagthuset, Kebenhavn.

Ny motor i Minic-bilerne

~ Sammenbygning af modeltog og bilba-

ner i samme skalasterrelse er blevet
uhyre populzr, og det morsomme er, at
man ikke alene kan anlagge racerbane
som et interessant indslag i landskabet,
men ogsa arrangere et helt net af gader
og veje.

Tri-ang Minic er ikke det mest kendte
marke i bilbaner, men sj afgjort det
mest gennemfarte i HO-skalaen (1:87).
Alt, hvad der vises i kataloget, er pa
lager hos grossisten (O.K.B.I., Odense),
og det vil sige enhver tenkelig form for
vej eller racerbane samt hele 26 for-
skellige biltyper. Bilerne er fornylig
blevet udstyret med en ny motor samt
ny styretap og stremafiag.

Den nye motor har gjort Minic-bilerne
meget hurtigere. Kraftoverfaringen til
bagakslen er blevet mere stabll med
snekketrak i stedet for tandhjulsiraek,
og stremforsyningen fra skinnerne til
motoren er sndret pA baggrund af syv
ars erfaring. P4 den drejelige dobbelt-
styretap er to bronzeslebere anbragt, si
de kan vippe pa tveers af kerselsretnin-
gen, og inde i vognen er pa hver side af
motoren anbragt to stykker fjedertrad,
der danner en krelle omkring deres iso-
lerede holdere. TrAden fungerer béade
som stremleder og som fjeder, der ved
sit tryk holder stremaftagerne | bedst
mulig kontakt med de stremferende
metalskinner, som er nedlagt i styreril-
len. Bilerne koster det samme som fer -
fra ca. 22 til 25 kr. Billedet viser en
Mercedes~-Benz 300 SL. med og uden
overdel. Set hos Bodholdts Hobby, Kbh.
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Batteridreven »stovsluger«.

Det er ikke en stavefejl, at vi kalder
denne Bosch-nyhed for en »stevsluger«,
for dette lille handy apparat fjerner
snavs og krummer i lebet af nul komma
fern.

Bilister med eget hus kan som regel
klare sig med at lane hjemmets stev-
suger, men bor man i en lejlighed, er
der oftest ingen mulighed for tilslut-
ning af ledning, og her trader den bat-
teridrevne autostevsuger ind i billedet.
Stevsugeren er beregnet for tilslutning
til bilens batteri, og nir stevposen er
fuld, temmes den blot ved at fjerne
klemmen for enden af posen. Foruden
et fladt mundstykke medfelger en ber-
ste og et sugemundstykke, der ger det
muligt at trzenge ind i alle kroge. Der
er ogsd indbygget en lysstrale foran i
stavsugeren, s der er lys til arbejdet.
Prisen er 144 kr. - og stevsugeren vil
kunne fis hos de fleste autoudstyrsfor-
handlere. Set hos Iku-Autoudstyr, Ke-
benhavn,

Realistiske togvogne

For modelbane-samlere, der gerne vil
supplere deres tog med flotte og detal-
jerede vogne, er der netop lanceret ny-
heder af et spansk fabrikat Electrotren
med si nejagtige enkeltheder, at man
aldrig har set magen. Og 54 er de ikke
dyrere end andre togvogne.

Detaljerne er meget fint fremstillet
med bl a. sma stiger, vakuum-slanger
pa =:ldre vogniyper, fungerende skyde-
dere og i evrigt en udferelse, der aldrig
leder tankerne hen p& plastic. Oven i
kebet er godset p4 de dbne vogne frem-
stillet i originale materialer. Saledes
har en vinvogn to store vinfade af treze,
andre har trsekasser og treetonder, én er
leesset med vinkrukker i brzendt ler, og
nogle har syede stofsskke med forskel-
ligt indhold og patryk. End ikke rigtige
bomuldsballer med metal-strappings
mangler. Vognene fis med Mirklin- el-
ler Fleischmann-koblinger og isolerede
hjul. Chassis og koblinger er af stal, og
hjulene er drejet 1 bronze med pinol-
lejrede stalaksler. Bronzehjulene an-
gribes ikke af lysbuer og gnister ved
eventuelle afsporinger, som det er til-
fldet med hjul af zinklegeringer. Set
hos Bodholdts Hobby, Kebenhavn,

Der findes et stort antal lastede gods-
vogne i Electrotren, og man kan velge
mellem mange slags last. Prisen varie-
rer fra 13,75 til 23,50 beroende pd lastens
beskaffenhed.

Denne vogn er et godt eksempel pé den
detaljerigdom, der preeger de spanske
Electrotren-vogne. Pakvognen har fun-
gerende skydedere, tremmer for vin-
duerne, nojagtige stiger og naturtro ve-
kuumslanger. Pris i Mdrklin-udforelse:
22,75 kr.

Gulbrune lerredssekke dekket af en
vissengron presenning er lasien pd den-
ne fladvogn til 22,75 kr. Den gammel-
dags kupévogn har perron for og bag.
Pris: 18,75 kr.

Special Service stdr der - med efter-
skriften: Skinnerensning. Og det er
netop, hvad denne vogn er fremstillet
til. Skinnerensevognen er ikke beregnet
til at skulle kore med togstammen hele
tiden. Man kobler den efter lokomoti-
vet, og sender den en tur alene anleg-
get rundt. I den helstobte metaltank fin-
des renset benzin, og stilleskruen sorger
for at en passende mangde drypper ned
pd filten. Vognens relativt store veegt
sarger for omhyggelig afgnidning.

Speendevaerktoj til tre sider

Hvor tit star hjemmesnedkeren ikke og
mangler en skruetvinge, der kunne
spnde indad, samtidig med at den
holdt to flader sammen? Som det frem-
gar af billedet, er det manglende vaerk-
te] nu kommet. Det er udfert i trae med
skinne af metal. Pa tvinge-armen er
monteret et lille stykke kork, s& der
ikke afssettes spndmezerker i det mate-
riale, man arbejder med.
»Klemmsia-Tvingen«, som varktejet
hedder, har ikke samme styrke som en
rigtig skruetvinge, selvom dens klem-
meevne opgives til ca. 150 kg, men in-
denfor det lettere snedkerarbejde udfyl-
der den et savn.

Set hos Baadh & Winther, Kebenhavn,
til en pris af 19,50 kr.

Rummelig smitingskasse

Her er en praktisk ting, der ger det let-
tere at holde styr pa skruer, fiskekroge
og andre sméiting. Boksen har tre pla-
stic-bakker inddelt i en mangde rum af
forskellige formater. Lisetajet er sikret,
sa kassen ikke uforvarende kan springe
op, nar lasen heenger i et eller andet.
Der kraves nemlig tre smi bevagelser,
for laget kan Abnes.

Vi fandt Old Pal, som boksen hedder, i
Jagt- & Fiskerimagasinet, Studiestrsede
58, Kebenhavn, Pris: T8 kr.




MOTOR
AKTUELT

Det er sjsldent, at der kommcr nye
svenske bilmodeller, men nu sker der
endelig noget. SAAB har netop prae-
senteret en ny, smart GT-coupé kaldet
Sonett II. Vognen kom frem for et ars
tid siden som prototype, cg en gallup-
undersegelse i USA har afsleret si stor
interesse for projektet, at SAABs ame-
rikanske organisation har presset pa
for at fa gjort noget ved sagen.

Ny SAAB GT sportsvogn

Bilen er formgivet af motorskribenten
Bjorn Karlstrem, og han garanterer en
topfart pd over 160 km/t - noget, der
efter sigende har bidraget til at over-
bevise amerikanerne, Prisen bliver
pebret - i hvert fald ca. 50.000 kr. pa
danske nummerplader. S& megen ud-
bredelse skal man nok ikke wvente, at
vognen vil f4 i vort afgifts-hargede
land.

Ny SAAB med firetakts motor

Et andet spandende projekt, som
SAAB har under forberedelse, er en
helt ny familiebil med engelsk fire-
takts-motor fra Triumph, men den
kommer antagelig ferst pa markedet i
1968. Et handbygget eksemplar siges at
veere blevet provekert pad polske lande-
veje, og en tegner mener at vide, at
vognen kommer til at se ud omtrent
som vist her,

Til beroligelse for de mange totakt-
fans vil SAAB fastholde en sideleben-
de produktion af totakts-biler, en be-
slutning der nok skal lenne sig, efter
at konkurrenten DKW nu har nedlagt
sine F 11 og F 12 serier.

BIL-REVYEN 1966

Den store arbog BIL-REVYEN, der er
underlagt Mandens Verden’s motor-
redaktion, udkommer den 1. marts. Bo-
gen omfatter i 4r 140 sider og der pre-
senteres naesten 300 biler i billeder og
tekster. Udferlige tekniske data, priser,
praestationstal og accelerationskurver
fortseller naermere om de enkelte mo-
deller, der i dag findes pd markedet -
fra de billigste familievogne til de dy-
reste dremmebiler. Yderligere er der
bag i bogen en stationcar-oversigt med
fotos og vigtigste malangivelser.

SPORT OG MODE

Af Ole Hoffgaard
Fotos: Torben Wulff

For at fa det bedste ud

af sejlsportens gleeder skal
sikkerhedsudstyret vaere i or-
den - det kan ikke diskuteres.

men paklzdningen?
Mange vil maske mene, at paklad-
ningen er ligegvldig, men det er ikke
rigtigt. Hermed mener vi ikke, at tejet
absolut skal folge de sidste modeten-

HVAD BETYDER EN

RALLY-SEJR
?

MOTORSPORT

Er rally rystende ligegyldigt for almindelige bilister?

Eller er rally med til at forbedre hverdagsbilen?

Begge dele haevdes med lige stor styrke af modstandere og tilhangere,

men hvad er sandhedan?

AF TAGE SCHMIDT

Efter ethvert stort, internationalt rally
reres reklametrommerne af de bilfa-
brikker, der har vundet. Men har det
overhovedet nogen betydning for den
almindelige forbruger, hvilke biler der
sejrer i disse lob?

Svaret er bade ja og nej. Hvis man

er sportsinteresseret, vil man vare til-
beijelig til at overvurdere veerdien af en
rallytriumf. Men hvis man p& den anden
side tager afstand fra bilsport, kan man
ogsh nemt undervurdere den.
Det er vel efterhdnden velkendt, at de
fleste store rallyer vindes af hel- eller
halvprofessionelle kerere, der engage-
res af fabrikkerne. Mindre kendt er
det maske, at de samme fabrikker har
hele lehsafdelinger, der besk=ftiger
seerligt kvalificerede mekanikere og
eget kontorpersonale under ledelse af
folk med mange ars praktiske erfarin-
ger - oftest bl. a. fra egen deltagelse
i leb som karere. Disse lebsafdelinger
udger hyppigt en stat 1 staten, og deres
ledere kan have store befejelser.

I hvert fald dominerer fabrikkernes
lebsafdelinger o0g deres mere eller
mindre professionelle kerere den inter-
nationale rally-scene s kraftigt, at
amaterer i privatejede biler praktisk
taget ingen chancer har over for dem.
Lebsafdelingernes sterrelser og bud-
getter — som s& vidt muligt hemmelig-
holdes, men som man har mulighed for
at geette sig til - er yderlige vidnes-
byrd om, at fabrikkerne tilleegger
rally-sejre meget stor knmnxgrciel be-
tydning. Selv om der uomtvisteligt ind-
vindes nyttige tekniske erfaringer un-
der disse ofte meget kreevende kon-
kurrencer, kan deres veerdi som preve-
mark naeppe bereitige de omkostnin-
ger, driften af en effektiv labsafdeling
medferer. Det er da ogsi en kendsger-
ning, at rally-sejre ofte giver sig tyde-
lige udslag i salgsstatistikkerne, iszer
naturligvis pd de markeder, hvor in-
teressen for det pageeldende rally er
s=erlig stor.

Fabrikkernes iver efter at sikre sig

'
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denser, men kun at det skal vare for-
nuftigt og effektivt, s& man kan be-
vaege sig frit og ubesvaeret i det,

Ogsé her kan man tale om nadvendigt
udstyr. Det bestir af et vind- og vand-
teet overiraekssat, anorak med teetslut-
ende haette, et par fornuftige lerreds-
bukser eller lignende, strikket pull-

over gerne med rullekrave og et par
gode sejlsports-stevler med skridsikre
saler.

Vigtigt: Overtraeksset og méske ano-
rak ber veere gul eller orange, som er
de farver, der ses bedst, hvis uheldet
skulle vaere ude. Og husk altid, at alle
skal bzere redningsvest til ses!

1. | forbindelse med enhver form for sejlsport
mi man kraftigt understrege, at der bar vare
redningsveste til alle om bord, og at man | det
hele taget skal udstyre baden, s& man ar for-
beredt pd en nedsituation til sze. Derfor viser
vi ogsd her farskelligt sikkerheds-udstyr, hentet
hos Carl C. Branths Eftf, Kbh.: Elvstramvest til
B1 kr., et par &rer til 45 kr., asekar til 10,50 kr.,
S.£.V. drg til 35 kr, en solid og vandtst
stavlygte til 15 kr, en ildslukker til 22 kr,,
aregafler til 9 kr., dolk til 27,50 kr., bAdshage til
18 kr. og redningskrans til 85 kr.

2. Superlet nylon-anorak med luftventilation i
et rypleg og heette, der skjulas | kraven. Bide
materialet og den nye gule farve er gennem-
prevet og anvendes f, eks, af amerikansk mili-
teer pd arktiske vejrstationer. Anorakken er fra
Magasin og koster 138 kr.

3. Sort dobbeltradet skipperjakke i vind- og
vandteat vinyl med stiklommer og sideslidser,
168 kr. Da hvide wash & wear-benklsder koster
128 kr., og begge dele kommer fra H & S oi
Streget | Kebenhavn, Hvid bomulds-pullover til
19,50 kr. er fra Magasin og sejlsportskasket
med hvid puld koster 55 kr. hos Bodecker,
Kabanhavn.

4. Sejlsportsmandens landgangstsj er en dob-
beltradet kamgarnsblazer i sergesvavning, pris
285 kr., og dertil et par lette vaskbare ben-
klmder i Teotoron/Rayon med netnylon-lommer
ag nylon-lynlds. De fis | beige, lys hld og
hvide samt flere grd nuancer til ca. 60 kr. — og
endelig klubstribet slips, naturligvis, som ko-
ster 24,60 kr, Altsammen fra Magasin, Kebenhavn,
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forste klasses kerere — en iver, der af
og til giver sig udtryk i overbyden af
honorarer - siger meget om betydnin-
gen af, hvem der sidder bag rattet. Det
er jo heller ikke et ukendt fsnomen
fra racerkersel pid bane, at en frem-
ragende korer i en foreseldet vogn kan
sejre over hele hold af langt mere
moderne og hurtige vogne fremstillet
af fabrikanter, der ikke har fiet skre-
vet kontrakt med tilsvarende kerere.
Dertil kommer, at organisationens ef-
fektivitet som helhed er meget vigtig.
I Monte-Carlo rallyet er det f. eks. af
stor betydning, hvor mange dekdepo-
ter der findes langs ruten. For en
udenforstdende synes det, at det wville
veere rimeligere, om deltagerne pi for-
hind var bundet til udelukkende at
bruge udstyr, som medferes i vognene
fra starten, men siledes er reglerne
altsa ikke. En god privat vej- og vejr-
beretningstjeneste kan ogsd have ind-
flydelse pa resultaterne.

Bortset fra bilernes ydeevne og den
rent menneskelige faktor spiller penge
altsd en meget stor rolle. Jo flere pen-
ge en fabrik investerer pd et lebspro-
gram, desto sterre bliver dens chancer
normalt. Uden at det skal opfattes som
et forseg pd at reducere selve vogne-
nes kvalitet, kan det f. eks. oplyses, at
det i internationale rally-kredse er en
kendt sag, at Ford - med USA-Ford
i spidsen - netop for tiden bruger
penge i en hidtil ukendt maélestok pa
deltagelse i international bilsport | det

hele taget. Ford har dog ogsd pa anden
side ufrivilligt leveret bevis for, at
penge ikke er alt afgerende, da det
indtil nu ikke er lykkedes Ford at vin-
de Monte-Carlo rallyet, selv om der er
satset s& meget pd en sejr, at man
mange steder hvisker om, at Ford pre-
ver at »kebe« rallyet.

Hvis man ensker at vare helt negtern,
mad man ogsd tage i betragining, at
rally-vognene hyppigt adskiller sig
temmelig kraftigt fra de mest solgte
standardudgaver af de pag=ldende
modeller. Nu er der ganske vist netop
indfert et nyt reglement, hvorefter det
er sterkt begrmnset, hvad man ma
gere for at forbedre styreegenskaber
og affjedring. Hidtil har der bl. a. va-
ret mulighed for at lave yderst raffi-
nerede hjulophzngninger pd vogne,
der i standardudferelsen er behaftet
med visse svagheder m. h. t. baghjule-
nes skridsikkerhed (i et par tilfzlde
har sidanne biler pi det n=rmeste
veeret forvandlede til maskerede
grand-prix racere). Men selv om den-
ne mulighed nu stort set er lukket, er
der mange andre forbedringsmulighe-
der tilbage, og der vil derfor fortsat
veere grund til at betragte rally-resul-
taterne med en vis skepsis, hvad angir
deres veerdi som udtryk for bilernes
forholdsvise kvalitet.

P4 den anden side ber man dog heller
ikke frakende resultaterne enhver be-
tydning péd dette punkt. En i bund og
grund underlegen konstruktion har

nappe nogen mulighed for at gere sig
gxldende, uanset hvor mange penge
den far i ryggen, og i de fleste tilf=lde
er rally-sejrene velfortjente, om end
andre af de deltagende vogne kunne
have vundet med lige si stor eller
sterre ret. Man vil altsi sjeeldent tage
fejl, hvis man wvalger en vogn, der
hyppigt ger sig bemeaerket i internatio-
nal motorsport, men ber absolut ikke
regne med, at disse hiler er de eneste
saliggerende,

For det almindelige, kebende publi-
kum ligger lebsafdelingernes sterste
vaerdi utvivlsomt pd et helt andet plan.
Rallyerne omfatter dels szerligt darlige
eller pd anden made serlig krzvende
vejstraekninger, dels specialprever,
som anstrenger materiellet til det
yderste. Hver rally-vogn optreeder sa-
ledes som et rullende laboratorium, og
lebsatdelingerne har ofte kunnetr af-
slere svagheder i konstruktion og ma-
terialer og kommer hyppigt med var-
difulde forslag til detaljeforbedringer.
Det er i den forbindelse ikke uveesent-
ligt at bemerke, at f. eks. de store
engelske tilbehers-virksomheder - og
iseer mange dsekfabrikker - ogsd har
egne lebsafdelinger, som utvivlsomt
hyppigt ferst og fremmest drives med
henblik pd at samle erfaringer, der
kan komme de almindelige forbrugere
til gode. Udviklingen af bremsebelzg-
ninger, skivebremser og hajhysterese-
deek er f. eks. i hej grad stettet pa
praktiske forseg i rallyer og p4 baner.
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GOR DET SELV

Nar det piber,
sngfter

og klukker

i bilen

Intet er sveerere at komme til livs and mystiske Iyde | bilen. Vor med-

arbejder har vaeret pd jagt efter de vasrste uvedkommende lydkilder og

giver her en raekke humerfyldte men effektive anvisninger pd, hvordan

man bliver dem kvit.

AF JAN KQEFOED

Speedometer? sagde manden. Jeg beho-
ver da ikke noget. Bilens hyggelige
hjemlige lyde fortzeller mig praecis,
hvor hurtigt det gar. Indtil 30 sludrer
motoren desigt. Ved 40 km/t begynder
hejre der at brumme med. 50 melder
gig ved en hvislen et eller andet sted
bag bagsaedet, og nar jeg kerer 60, blan-
der en fugl under instrumentbreettet sig
kvidrende i symfonien. Ved 707 Joh, si
begynder et par freer at kvaekke hyste-
risk til hinanden rundt -omkring. Men
det er nu ikke ret tit, jeg ter fare sa
halsbreekkende af sted i min gode,
gamle Ford A,

Fa bilejere er si hjemmevant med ly-
dene i deres bil. For det meste mrgres
og irriteres de. nér en ny lyd dukker
np. Farst tegner skreekbilleder af ksem-
pemeessige mekanikerregninger sig for
det indre blik. Naste akt foreghr pa
veerkstedet, hvor mekanikeren for en
tier dysser vilddyret til ro med en skvat
silicone og et overbarende smil til bi-
listen, som Ander lettet op. Kun for at
opdage, mens han glad triller hjem til
‘garagen, at den irriterende lyd er der
endnu.

Alle biler giver lyde fra sig, men som
regel kun mens de er i fart. Leeg heaen-
derne fast pad skarmene og gyng med
bilen over fjedrene: Basstet er tavs som
graven. Hvis De for alvor besluiter at
g4 ph storvildtjagt efter vognens snor-
kende, pibende, kvidrende, sneftende,
kn=kkende, raslende, hvislende, trom-
mende, smaskende, labbende og kluk-
kende lyde, skal bilen ud af garagen -
med Dem selv ved rattet og en betroet
ven ved siden al. Prev ikke at klare
jagten alene. Ellers er De pa vej hoved-
kulds ind i ulykkesstatistikken,

Dette med »en betroet ven« er mere
end en talemade. De prevelser, han vil
blive udsat for. ger en Afrika-safari til
den rene barncemad. Jagten foregar
mere nede end oppe. »Vennens« skal
vaere beredt til at smaekke benene i
vejret, kravle rundt over sader og hyn-
der, ligge rullet sammen med tingrene
dybt begravet under instrumentbraet-
tets stikkende, gnistrende og stodende
ledningsender.

Et slidt baghjulsleje kan sende gnaske-
lyde gennem bagakslen ind i differen-
tialet. Derfra kan stasjen vandre frit
langs kardanakslen op under forsaedet
eller tvaers over til det andet baghjul,
34 det lyder, som om det er her, det er
galtf.

Men forgeeves er jagten aldrig. Der skal
blot veere en slags metode i galskaben.
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Start i garagen, inden De karer ud, med
at undersmge fronthjelmens lasetaj.
Pres nedad og til siderne pa hjelmen,
nar den er lukket. Hvis den lader sig
beveege, skal lasetojet strammes. Med
det sammme kan De nd at kikke batteri-
holderen efter. En les akkumulator kan
pa ujaevne veje give lyde fra sig som
en trampende elefant i motorrummet,
Rent bortset fra, at et Iest batteri risi-
kerer at ga itu.

Knakke- cg gnaskelyde fra forvognen
betydsr almindeligvis slidte kugleled i
styretesjet. Hvis der desuden markes
knaekkende fornemmelser i rattet, mens
bilen styres langsomt fra side til side.
er det pd heje tid at fa justeret og
strammet alle styretojets forbindelser
Ira rattet ud til begge hjul.

Der [indes ingen lyd i en bil, som er
mere deprimerende end en konstant
raslende der. Heldigvis er det en stej-
kilde, som kan bringes til tavshed med
en skruetrakker og tre minutters ulej-
lighed. Synderen er lasebeslaget pa der-
stolpen. Det skal blot lesnes, skubbes
en anelse indefter og skrues fast igen.
SA4 er den enerverende raslen borte.
Men trost Dem, den kommer hurtigt
igen. Fer selv om disse lisebeslag har
riflet bagside, der skulle forhindre dem
i at glide, har de en kreperlig evne til
at kravle tilbage, hvor de blev flyttet
fra.

Virkeligt frygtindgyvdende er de knaek-
ke-lyde, som kan opstd i forstolperne
eller under instrumentbraettet. Det ly-
der grangiveligt som [lossede metal-
kanter, der gnubber mod hverandre og
forekommer navnlig ved kersel pa
ujzevne eller let holgende veje.

Det kan vare tegn pa alvorlige brud i
den baerende konstruktion. Men heldig-
vis er lydene for det meste ganske
uskyldige, ja i virkeligheden et sund-
hedstegn. Moderne biler med selvbee-
ronde karrosseri skal kunne give sig
indenfor visse graenser. De enkelte dele
holdes sammen af selvskeerende skruer
og bolte med lydabsorberende materiale
mellem bereringsfladerne, Som tiden
gar, kan dette materiale blive skubbet
til side, sa metalfladerne skubber sig
direkte mod hinanden. Lidt silicone el-
ler i meget slemme tilfeelde indleegning
af nyt materiale bringer den taender-
skeerende lyd til opher.

Knap sid frygtindgydende, men desta
mere nervepirrende er den halvt hvi-
nende, halvt raslende lyd, der fra tid til
anden giver sig tilkende i derenes om-
givelser. Nar »vennen« har kravlet til-

straekkelig meget rundt, skal det sa-
mand nok vise sig, at synderen er en af
gummikanterne mellemm der og karm.
Nar disse kanter ligger i pres under
den lukkede der, kan de give samme
skrigende lyd fra sig som gummihzale
pd blanke gulve. Jo nyere vognen er,
jo mere sandsynligt er det, at gummi-
kanterne er stojkilden. Her skal blot
silicone til. Et sprejt fra en aerosol-
flaske stopper den skrigende stsj af
gummi mod lak. Denne behandling har
tilmed den fordel, at den ikke efterla-
der fedtelse, som kan grise tej og haen-
der til. ;

Gummiskiver og -puder i affjedringen
giver ogsd reedsomme Rnirkelyde fra
sig, nar bilen er kert til, men kureres
pa samme made.

Mens vi er ved knirkeriet. Har De no-
gen sinde haft et knirkende ssede i bi-
len. Det er modbydeligt irriterende. Her
kommer silicone-aerosol-dasen ogsa til-
pas. Giv ssedefjedrene en solid dosis,
og seedet bliver lydefrit som en artig
skolepige. Men husk: ingen olie eller
almindelig vognfedtelse i narheden af
indtraek og stopning. De moderne plast-
polstermaterialer kan odeleegges af
dem.

At spore stej er et arbejde, der fordrer
tdlmodighed og detektiviske metoder.
Fjern én lyd ad gangen. Tag om for-
nedent en stor skruetrsekker til hjslp.
Held dens ene ende mod gulvet eller
veeggene og leeg oret til dens anden
ende. Ved at flytte fra sted til sted kan
man lokalisere den famese, drillende
stej, og nar dens &rsag er kendt, f. eks.
knirkende bladfjedre (fidus: de smeres
med grafit) er stejen allerede halvt
fjernet.

Efterhinden som De og »vennen« kom-
mer pa sporet af stejkilderne, kan De
nzeppe undgi at blive grebet af jag-
tens spzending. En dag opdager De, at
det er umuligt at holde op igen. Det
mé De nu alligevel hellere., En af mine
bekendte drev jagten sd wvidt, at han
sluttede af med en totalt lydles bil.
Han var revnefeserdig af stolthed.

Men ak og ve. Inden en uge var omme,
var han pid sammenbruddets rand, han
si slanger og horte wsyner«, i sin lyd-
lase bil. Det endte med, at han gik til
den neermeste auto-ophugger og kebte
den maegtigste kompressor, han kunne
finde, fik den monteret, og nu fryder
han sig som et freidrs barn ved den in-
fernalske hylen, der fylder bilen til
dens fjerneste afkroge.

Men ellers: god jagt. | |
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Instrumenternes mengde og placering er
en fryd for sjet, men desveerre fremkal-
der glasafskeermningerne reflekser, der
gor instrumenterne usynlige det halve af
tiden. Kalechen i cabriolet-udgaven er
simpelt hen forbilledlig for sportsvognes
kalecher, bade néir den ligger sammen-
stuvet, og nir den slutter t=t og tr=k-
frit i opslaet tilstand. Og varmeanleg-
get bringer Corvetten i omtrentlig seer-
klasse blandt sportsbiler ved at virke
effektivt, selv i hundekulde.

Motoren vagner til live med et lefterigt
brum ved en ringe vridning af tendings-
naglen, Koblingen har en enorm van-
dring, og der sker ferst noget ved de
sidste centimeters heevning af fodsilen,
men s4 sker der ogsd si meget, at ingen
skal komme og sige, at han er i tvivl
om, nar der er koblet til. Men det skal
tilfejes til vognens uforbeholdne ros, at
den er god for en hvilken som helst form
for start, man vil forunde den.

Man kan lade den pile blidt og bledt fra
start med en ganske ringe sndring af
motorlyden. Og man kan trampe sem-
met i bund og lade hammeren falde —
og Corvetten skal nok klare sig. Veegten
er fortraeifeligt fordelt, forhjulene er op-
heengt i trapez- og triangelarme med
skruefjedre og stabilisator, baghjulene
sidder pad en stiv bagaksel med tvaerlig-
gende bladfjedre og reaktionsarme. S&
man kan fi lov at efterlade sig ligesa
lange sorte striber af afsvedet gummi,
som hjertet begmrer. Men det er ikke
nedvendigt at vaere racer-ekspert for at
fA en ren og rivende hurtig start lige sa
ofte, det er det, man lyster.

P4 den negative konto mé man notere,
at det ikke er alt for let at orientere sig
bagud. Kombinationen af indvendige og
udvendige bakspejle er fortrinlig, men
hvis man vil kikke over skulderen under
parkering eller ved andring af vogn-
bane er der pd grund af den heje hak (ved
lukket vogn) en blind plet s stor, at den
kan skjule en Cadillac.

Men i s spreelsk et uhyre skal man selv-
felgelig fortrinsvis interessere sig for,
hvad der ligger forude - for det kan
man komme til at stifte intimt bekendt-
skab med pa brekdele af sekunder. Og
hvis man vil undgd at ramle sammen

.med de medborgere, der virker som

skildpadder, nir man selv farer op i 140
km/t pd 11,5 sekunder, s& har man fire
servoforsteerkede skivebremser at forla-
de sig pa. -

Ingen anspandelse af benmusklerne -
ingen slinger i wvalsen med Corvettens
understel.

Hurtig i fart, hurtig i standsning.

Hvis man far lejlighed til at stille den
misundelsesvaerdige klovn i Corvetten
det klassiske spergsmil, hvorfor han
graeder, mi det veere af glaede. Den san-
de koreglaedes tarer. =
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Fire veteraner pd stribe. Fra venstre Sunbeam, Bugatti, Mercedes og Alfa Romeao,

Modelbiler
af

gamle konservesdaser

MODELHORBRBY Ved Mogens Bodholdt - Fotos: Ole Winther

En travl forretningsmand kan nok have
behov for noget at slappe af med. Bram
Knudsen, der til daglig er leder af en af
Kebenhavns store fotoforretninger, ger
det ved at bygge mini-racere efter ori-
ginale engelske tegninger i skala 1:32.
Og selv om hans biler kan kere hur-
tigt, er der alligevel lagt mest vegt pa
korrekte enkeltheder.

Kun motor, styretap og hjul er kebt
feerdige, resten er bygget op i hvidblik
(fra f. eks konservesdaser). loddetin,
modeljernbaneskinner og mange andre
overraskende materialer. ;
Chassisrammerne er for storstedelen
bukket af skinneprofiler kebt i meter-
mal. men i enkelte tilfaelde er ogsi an-
vendt store u-profiler, der fis hos me-
talhandlere. For at undgi at en ram-

me bliver for tung, er der boret huller i
siderne.

Det er ikke helt let at lodde s& mange
smating sammen, for hele materialet
bliver varmet op af loddekolben, og
samtidig med at én ting bliver gjort fast
i den ene ende, risikerer man, at tre
andre falder af i den modsatte.

Bram Knudsen fandt pa forskellige ma-
der til afkeling af den del, som han
ikke arbejdede pa, lige fra at lade sin
kene puste pa det og til en snedig op-
hangning med delenes ene ende an-
bragt i vandbad. Det sidste er dog nok
ikke veerd at anbefale videre, for tank
om mar tabte loddekolben i vandfadet!
Overdelene er neesten alle klippet ud i
tyndt hvidblik, der loddes sammen,
hvorefter alle overgange glattes ud med

4 Det gewelder om at vere hurtig med
kolben, si ikke rammen varmes op, og
andre ting dermed falder af. Motoren er
en Scalextric motorcykel-motor,

Bugatti 1927, Leg merke til den udvén-
dige chassisramme, der er bukket af
messingskinner, »Lederpolstringen«
rundt om fererseedet er isoleringen fra
et stykke ledning klippet op pd langs og
trykket ind over kanten.

En pragtfuld Mercedes 38/250 SSK fra
1928 med kalechen sldet op. Der er lys
i de smukt formede lygter, som oprin-
delig har veeret den nederste del af to
metaljuleklokker. Remmene om keler-
hjelmen er wgte leder med fine smd
speender lavet af messingtrdd. De in-
teressante kalerslanger er indmaden af
en tridudleser til et fotografiapparat.

Her er en Sunbeam 1924. Foran det
egentlige kelergitter er anbragt et af-
tageligt skdnegitter. Rattet er et gam-
melt tandhjul fra et vekkeur, der er fi-
let til. Benzindekslet kan drejes af som
pd en rigtig bil. Det er lavet af en
skruebolt, i hvis kerv et stykke mes-
singtrdd er loddet fast, og under blik-
pladen er loddet en tilsvarende metrik.

leddetin, der til sidst slibes, spartles og
slibes igen.

En enkelt overdel er lavet af papir. Det
lyder utroligt, men her er fremgangs-
méden: En klcds af balsatree eller lig-
nende skzeres og slibes i facon som den
bilkarrosse, man ensker sig. Smalle pa-
pirstrimler anbringes pd et lille stykke
af klodsen ad gangen, idet de trykkes
fast ind i alle klodsens former., Qvenpa
limes smalle strimler klisterpapir pa
kryds og tveers, indtil hele klodsen er
daekket af 3-4 lag papir.

Papiret pensles flere gange med shel-
lak, og nar det sidste lag er tort, skaeres
bunden af, s4 klodsen bliver frigjort.
Indvendig lakeres ogsd med shellak, og
den feerdige skal er lige s4 stzrk som
en af plastic. |
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gjorde deres maskiner si darligt rent efter
hvert togt, at dette fly stadig havde ligget
og flgjet rundt med oprop’et til Danmark.
Kort efter min visit p4 Buckingham skete
der det gleedelige, at jeg blev overfert til
en treeningslejr for RAF-flyvere. Endelig
ville jeg f4 opfyldt mit snske om at £4 pi-
loternes dobbelte vinge pa brystet.

Ferst matte jeg pa skolebzenk igen, men
sa fik jeg lov at opleve et gensyn med den
gode gamle Tiger Moth, Efter to timers in-
struktion fik jeg lov at flyve rundt p4 egen

hand, og tre méaneder efter min ankomst

til flyveskolen blev jeg overfert til et in-
strukter-kursus. Selv om jeg forsegte alle
mulige krumspring, var det umuligt at op-
na tjeneste ved fronten. Ministeriet havde
fastsat aldersgraensen for piloter til 30 ar,
og der var ingen mulighed for at opna
dispensation, da England nu havde dygtige
flyvere nok i 20 Ars alderen. Men jeg
skulle vare med til at have ansvaret for
disse nye pilotkuld og for det materiel, de
fik at keempe med.

En sommeraften stod jeg foran vearksteds-
hangaren pi en base i Cumberland. Jeg
havde {foretaget tolv praeveflyvninger af
hovedreparerede Spitfire-jagere den dag,
og da nr. 13 var fserdig fra mekanikerne,
var jeg ikke den, der sagde nej tak, for 13
har altid varet mit lykketal.

Jeg trak de 1.250 heste i fuld galop op i
3.000 fods hejde og 14 og ned det smilende
engelske landskab i sommersolen, da ud-
sigten pludselig blev edelagt af en enorm
klat olie pad vindspejlet. Hvor i alverden
kommer det fra, teenkte jeg, indtil jeg fik
oje pa Klare flammer ved udblssnings-
rerene.

Hurtigt fik jeg taget skubbet tilbage, efter
at flyet var trimmet til vandret flyvning.
Jeg hoppede ud pa det ene plan, for jeg
var ikke i tvivl om, at det var et spergsmal
om sekunder, foer jeg blev nedt til at st
af og lade faldskeermen vere min redning.
Men det var nu sd sergerligt at tmnke pa,
at jeg ikke ville veere i stand til at fastsla
havariets arsag pracist. S4 fra min vind-
bleste stilling pa Spitfire’'ns vinge be-
gyndte jeg at undersege, hvad der foregik
under motorhjelmen, mens varm olie hele
tiden sprajtede mig i ansigtet. Jeg konsta-
terede, at der ikke var ild i selve motoren.
Flammerne kom fra olie, der antsendtes af
de gledende udblaesningsrer. Propellen
havde Abenbart lesnet sig, fordi boltene
ikke var blevet rigtig efterspsendt, og fra
oprevne lejer leekkede der motorolie ud.
Jeg fik mig klemt indenbords i cockpittet
igen og fik standset motoren. En Spitfire
er ikke den mest taknemlige svaeveflyver,
man kan enske sig - dens evrige gode
flyveegenskaber ufortalt, og der var et
godt stykke at tilbagelagge i glideflugt til
flyvepladsen. Men det var iklke det veerste,
for snart kunne jeg se, at jeg havde hajde
nok til at n4 frem til pladsen, men for at
komme direkie ned med vinden i namsen,
maitte jeg klemme mig ind mellem to reek-
ker parkerede jagere. Der métte en lille
ekstraordineer manovre til. Netop gom ma-

(FORTS&ETTES SIDE 52)

' NUsensaioneI gengier
SILMA

TELEMATIC

| med fjernbetjening
fra laenestolen. ...

7

Markedets mest fuldkomne helauto-
matiske 8 mm-Zoom gengiver — med
mange revolutionerende finesser....

SILMA TELEMATIC er udstyret med:
fuld fjernbetjening, relzestyret tryk-
knapsystem, 2 motorer, variabel
hast!'ghed 15-24 bps., (separat mo-
tor for vacuumkeling), frem-, til-
bage- og stilstandsprojektion, hur-
tig tilbagespoling, tilslutn. til rum-
belysning, lampe 21,5 volt, 150 watt
- Zoom optik.

AUTOMATIK OVERALT:

automatisk filmileegning - aut. for-
tending af lampen - aut. fuldtsn-
ding af lampen, nar filmen passe-
rer gennem filmkanalen - aut.
feestning af filmen pa 120 m spole
- aut. tending af afbrydelse af
rumbelysning - alt dette til den

favorable pris at 750 kr.

— og fotohandleren har den allerede!

JUPITER 30

9,10x2,75x0,75

Diesel motor yacht

af fiberglas.

Saedygtig og sporty -

med Lloyd’s certifikat.
Hurtig og moderne, 13-20
knob efter motorsterrelse.
Stahejde 1,85 m.

Fendere, anker, fortajninger,
service og bestik til 6.
Alt medfelger.

Pris kr. 72.800,-
med 55 hk diesel.

6 kejer med polyaeter hynder - Pantry med dobbelt kogeapparat og
vask med ferskvandspumpe - Separat toilet med GROCO-pumpe-we og
handvask - Kleedeskab 1,86 m hejt - Isboks - Ratstyring med instrument-
breet, kompas og styrestol - Kompl. elektrisk lysinstallation - Masser af
stuverum. Agterkahyt med 2 komfortable kejer 1,90 m - eller med stort
dbent cockpit. Dieselmotor under derken, gummiophaengt og stajdaempet.

KIAUS BAESS Srempiemes; s
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Da Ellehammer floj

(FRA SIDE 38)

pad hele 1B hestekreefter, og efter at have
bygget i alt 14 maskiner op pa Lindholm
og efter talrige tilleb og lige s& mange ha-
varier lykkedes det Ellehammer den 12.
september 1906 at foretage den forste flyv-
ning i Europa med et motordrevet fly, der
var tungere end luften.

Distancen var 42 meter, og hejden var
ikke imponerende. Faktisk skulle man ned
pd knae for at forvisse sig om, at Elle-
hammer og hans fly havede sig en halv
meter over greesset. Men bedriften var
betydelig sterre end flyvningens negterne
mal, og den svaekkedes ikke det ringeste
af, at den ingen officielle kontrollanter
havde varet til stede, sd flyvningen kunne
blive internationalt anerkendt.

Mange neaegtede direkte at tro pa bedrif-
ten, og en engelsk professor, der havde
bespgt Ellehammer pd Lindholm, skrev til
ham: Jeg beundrer Deres farlige forseg,
men en ting glaeder mig. De risikerer ikke
at styrte ned, for De kommer aldrig til
vejrs.

Humoristen Willy Breinholst har givet en
nutidig fremstilling af Ellehammers flyv-
ning med »0OY-1« fra Lindholm Airport.
- Jeg kaster et blik p& hejdemaéleren. Mil-
de himmel. Den viser 12 tommer, hedder

det i denne respektlase skildring. Grasstra

_efter greesstrd leegger jeg bag mig i en

svimlende fart. Jeg kaster et blik pa in-
strumentbrattet, Bevar mig vel! Jeg har
allerede tilbagelagt 3,5 meter. Kan jeg hol-
de den fart, vil jeg veere i Svendborg in-
den jul...

Samtidige humorister var ikke spor mere
skadnsomme. »Kodet stiger, og flesket sti-
ger - det eneste, der ikke stiger er Elle-
hammer«, led det fra en kebenhavnsk
revyscene i de ar.

Heldigvis havde Ellehammer selv i rigt
mél humorens nadegave, og han ned til
fulde de vittigheder, der svirrede betyde-
lig mere adrzet i luften end hans egne
preegtige maskiner, Han bidrog ogsd selv
til smilet.

Da Aeronautisk Selskab holdt en fest-
middag for den franske flyver Brindejonc
des Moulinais, der havde flejet fra Paris
til St. Petersborg og wvar mellemlandet i
Kaebenhavn pd tilbagevejen, sagde Elle-
hammer i en hyldesttale: - 4000 kilometer
er en lang distance. Det ved jeg, for jeg
har flejet det tibobbelte - men det var
ganske vist i millimeter.

Og ifelge kaptajn John Foltmann sagde
den arveerdige pioner, da man hadrede

ham merkantilt ved at opkalde en flip
efter ham: — Det var til at bzere, hvis det
ikke lige netop var den type kn=kflipper,
der bliver kaldt for nedfaldsflipper.

Den flyvemaskine, man kan henrykkes og
forbleffes over pd minedens vedlagte far-
veplanche, er for nutidig dansk historie,
hvad solvognen og Ladby-skibet er for for-
historien. Sadan som flyet kan beundres pi
Teknisk Museum, er det delvis rekonstru-
eret. Men motoren, styretejet, startanord-
ningen og propellen er originale dele. Blot
har det vaeret nedvendigt at forny en del
af rerstativerne og al sejldugen.

Efter at have foretaget et par hundrede
starter og landinger meldte Ellehammer
sig til Europas ferste flyvestsvne, der
blev holdt i Kiel i sommeren 1908. Betin-
gelserne var skrappe. For at veere med i
konkurrencen skulle deltagerne holde sig
i luften i et helt minut.

Ellehammer og hans fly var kun fra jor-
den i 11 sekunder. Men han drog alligevel
hjem med fersteprisen pi 5,500 Reichs-
mark. For ingen af de andre deltagere fik
hevet deres maskiner si meget som en
tomme.

S4 man kan udmerket have bide et bredt
smil og dyb respekt til overs for ~QY-1.-. B

—e00—

BILEN UDEN FORTID"

*med en stralende fremtid !

SAAB begyndte med produktion af fly. Kan man tenke sig en bedre

baggrund for bilproduktion end avanceret flyteknik, hvor kvalitet og

sikkerhed er altafgerende faktorer?

Den ny SAAB 1966 har nu: 3 karburatorer - 46 HK . bedre accelera-
tion . hgjere topfart « nyt indsugningssystem - nyt luftfilter + lavere ben-
zinforbrug - kelergrill, navkapsler og pyntelister i rustfrit stdl - nye farver.

2 ars garanti eller 40.000 km. (incl. arbejdsign)
IMPORTQR: u IS5I= MOTEOR A/ | Glostrup. TiE. 961800
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Kan De finde iesningen ps manedens kriminalgéde:

Selvmord eller ej?

- Endnu et selvmord, rapporterede po-
litiinspekter Melwins medhj=lper, si
snart han havde lagt telefonreret. Det
var det tredje den dag. Denne gang var
det en ung pige, man havde fundet ded
i et lejet veerelse i et af byens villa-
kvarterer,

- Nar unge piger begdr selvmord, er det
i de 99 procents tilfselde af en ganske
bestemt grund, bemeerkede inspekter
Melwin tert, da de kort efter stod i
hendes veerelse. Lad os ferst og frem-
mest preve pa at finde ud af, hvern hun
fornylig har vaeret forelsket i. Jeg er
nasten sikker pa, at han vil kunne for-
klare os lidt mere om dette dedsfald. -
Det var et paent og propert varelse, og
intet bar preeg af, at der skulle vare
tale om andet end selvmord. Den unge
pige, der om morgenen var blevet fun-
det af vertinden i stueetagen, 14 ded pa
gulvet. I den hsjre hand, som 14 strakt
ud til siden, knugede hun en lang kniv
med 8-8 cm sterknet blod pa bladet.
Hendes lyse bluse var farvet red af det
dedbringende sar lige ud for hjertet. Sa
vidt det i farten kunne konstateres, var
dedsfaldet indtruffet allerede den fore-
gaende aften.

En hel lille stabel breve, sirligt ordnet
og sammenbundet med et redt silke-
band, fandt man snart i ‘en skuffe i
hendes lille chatol, og politiet var der-
for hurtigt bragt p4 sporet af den unge
kontorassistent Frank Dennis, hvis
adresse stod pa flere af kuverterne.

- De kendte Linda Martin godt? spurgte
inspektor Melwin, da den unge mand
senere pa dagen meldte sig pd hans
kontor.

- Ja, vi er kommet sammen i et ars tid.

Vi var ikke forlovede, men vi talte for
nogle maneder siden lidt om at gifte os.
Fornylig traf jeg imidlertid en anden
ung pige, som jeg straks blev meget
forelsket i. Jeg fortalte Linda det. Hun
tog det tilsyneladende meget roligt, og
vi blev enige om ikke at ses sa tit mere
i fremtiden.

- Hvornar har De sidst talt med Linda?
- Ah, det er kun et par dage siden, men
ved denne lejlighed havde hun helt
skiftet holdning. Nu var hun meget bit-
ter og vred. Hun prevede pi af fA mig
til at vende tilbage og sagde rent ud,
at hiin ville begd selvmord, hvis det
ikke igen kunne blive os to. Jeg forkla-
rede hende, at en anden nu beted s
meget for mig, at vort gamle forhold
aldrig nogen sinde kunne genopsta.
Hun graed og havde abenbart slet ikke
herredemmet over sig selv, da hun -
lige inden jeg gik - rabte, at jeg nu
havde set hende for sidste gang. Jeg
prevede pa at treste hende, men hun
var tydeligt nok sterkt oprevet. Jeg
har et par gange fer set, at Linda kunne
blive helt ude af sig selv, men jeg
havde naturligvis aldrig dremt om, at
hun ville gere alvor af sin trussel.

- Det forholdt sig vel ikke tvsertimod
séledes, at det var Dem, der var nedt
til at foretage Dem noget overilet for
at skaffe den unge pige af vejen? be-
meaerkede politiinspekioren overrump-
lende og fortsatte straks: - Linda Mar-
tin har ikke begaet selvmord. Hun blev
myrdet, Det bliver nu politiets sag at
finde ud af, om det er Dem eller en an-
den, der er gerningsmanden.

Hvorfor mente politilnspekteren, at
Linda Martin var blevet myrdet?

Svaret finder De pd side 58.

"Norman Pioner”

- -
ORIGINALE NORSKE TOMMERHUSE
Jagthytter - Sommerhuse og heldrshuse i alle ty-
per og sterrelser .. |
Overlegen kvalitet,
HURTIG LEVERING OG OPSTILLING

* ¥* *

SKANDINAVIENS MEST POPULZRE 0G
SOLGTE BAD - i sin klasse. .|

Fremragende sejlegenskaber - ideel til savel jagt
og fiskeri gom til familiebad . .|

* ¥ *
De bedste tilbud  norske kvaliteter finder De hos:
NORMAN IMPORT
v/ E. Gundersen
H. C. Andersensve] 11

Aabyhej
Tif. (061) 5 86 61

- SE VOR STAND PA BADUDSTILLINGEN |

FORUM FRA B.-13. FEBRUAR . .1

~MASCOT

INSTRUMENT - PANELER TIL
LYNHURTIG MONTERING...

¢ Hvad savner De | Deres Mascot/Partner?
A Olietryksmédler? Amperémeter? Termome-
x ter? Vacuummeter? Indbygningsmulighed
for radio og hejttaler?

¢ Do kan nu 14 alt dette »bygget Ind« | en
x form, som skulle man tro, vognen var »fadt«

med dette udstyr. Velg meliem forskellige
x Instrument-paneler, specisit byggst il
X Mascot/Partner.

BREE Lonich
JORGEN ELLEKER

=i, e Covctot
Smaliegade 42 - Kbh. F - Goth&b 7600
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VALVOLINE

MOTOR OLIE
storre effekt - storre sikkerhed

OUTBOARD

MOTOR

OIL

for 2-takts

maotorer
VALVOLINE SUPER OUTBOARD MOTODR OIL er
specieit fremstillet 1 moderne hoajl komprimerede

2 -takts motorer, oy den overtraffer langt de krav,
som stifles al OUTBOARD CLUB of AMERICA.

SUPER
HPO
MOTOR

OIL

for 4-takts
“ maotorer

en selvrensende olie, som er opbyggel pa naturlig
paraffin-basis og med en fremragende viskositets-
stabilitet.

VALVOLINE EP-GEAR oclie tar gear med fast
flydende smering.

VALVOLINE GEAR GREASE for gear med fast
smering. Saltvandsbestandig.

VALVOLINE X-all fedt saltvandshestandigt.

ot kendt VALVUHNE produkt

VALVOLINE OIL AfS - (01) 7322 00

Den danske vovehals

(FRA SIDE 49)

skinen var pa vej mod den forste rsekke
opstillede fly, krengede jeg let over, s
hejre plantip tog jorden. Flyet drejede en
kvart omgang pa en tallerken og leb farten
af sig i en fri retning.
Redningsmandskabet, som kom farende for
fuld udrykning, fik ikke andet at lave end
at forsikre, at de bestemt aldrig havde
troet, den mansvre ville gA godt. De havde
set ilden i motoren og faktisk afskrevet da-
gens 13, prevefly som tabt.

I de felgende mange méaneder indflej jeg
snart sagt alle flytyper inden for Royal Air
Force og fik til opgave at tre@ne med radio~
telegrafister, indtil der kom en overrump-
lende ny ordre fra luftfartsministeriet. Jeg
skulle tre ar til Indien.

I januar 1944 sejlede vi fra en engelsk
havn og efter en beveeget tur gennem Mid-
delhavet, hvor vor konvoj blev angrebet
bade fra luften og af u-bade, var det en
stor oplevelse at se samtlige lys i skibene
taendt, da vi naede til Det rede Hav. Moark-
leegningen blev fjernet fra kosjerne. Det
skulle rigtig fejres, at vi var uden for ty-
skernes reekkevidde og endnu ikke inden
for japanernes.

I Indien blev jeg efter nogle redselsfulde
uger i en beskidt opsamlingslejr sendt til
en flyvereparationsplads i selve den bur-
mesiske frontlinje, over 400 km fra Cal-
cutta. Min opgave var at proveflyve ma-
skinerne, inden de leveredes eskadrillerne.

Jeg havde mit forste mede med japaner-
ne under sadan en preveflyvning, da jeg
pludselig blev opmeerksom pa en anden
maskine 4-5 km borte. Da jeg lukkede op
for maskinkanonerne efter at veere blevet
overbevist om, at det var en japansk
rekognosceringsmaskine, forsvandt den i
hastig flugt, og min respekt dalede for den
berygtede selvmords-and i de japanske
styrker. Men jeg skulle senere komme til
en anden erkendelse, da jeg oplevede nogle
natlige snigleb pa basens bevogtnings-
mandskab og en formelig belejring af
pladsen pa over en uge.

En dag fik jeg fat i en Tiger Moth for at
bessge en ven, der var stationeret pa en
base en times flyvning borte. Jeg havde
flejet godt en halv time, da motoren be-
gyndte at hoste og sztte ud. Der var ikke
andet end rismarker nedenunder, delt op
i sma felter pa 20-30 meter pa hver led
med jordvolde om, som skulle holde pa
vandet. Jeg fik kantet maskinen ned pa en
af de snavre pladser og sprang ud for at
kikke pad motoren.

Det tog ikke lang tid at konstatere, at luft-
spjeeldet til karburatoren havde sat sig
fast. Men mens jeg var i gang med at gare
noget ved det, fik jeg en ubehagelig for-
nemmelse af, at nogen kikkede mig over
skuldrene. Jeg snurrede rundt og si lige
ind i fire alt andet end overstremmende
venlige asiatiske ansigter. En rasende
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HMV stereopladespiller model
643 bar:

@ remtrzek, der giver mindst mu-
lig moterrummel

@ nykonstrueret pick-up-arm med
forbedret resonans

@ centrifugalregulator, der sikrer,
at spendings- og frekvens-
mndringer ikke pavirker afspil-
ningskvaliteten

@ finregulator med nejagtig ha-
stighedsindstilling til 16 33'/s,
45 og 78 omdrejninger pr.minut
@ udskifielig pick-up med lefte-
og smnkemekanisme og auto-
matisk stop

Vejl. bruttopriser inkl. afgift:

® Model 643V, keramisk

piekEnpe i e kr. 855,
@ Model 643FF de luxe
mitransistorfarforstaer-

. ker og B& O pick-up kr. 495,

SKANDINAYISK GRAMMOPHON AKTIESELSHAB



rezkke eder fik dem til at traekke sig lidt
pé afstand, men da jeg vendte mig til mo-
toren igen, si jeg til min alt andet end be-
hagelige overraskelse, at der stod .en halv
snes andre pd den anden side af maskinen.
Det var ubegribeligt, for der havde ikke
veeret en mors sj®l at ejne, da jeg s& mig
om efter et sted at nedlande,

De indfedte blev meget nmrgiende og be-
gyndte at stikke fingre gennem vingernes
lerredsbeklaedning og at vrikke med ro-
rene. De var som fluer. Hver gang man fik
dem viftet vaek, vendte de tilbage. Og de
blev flere og flere. Til sidst blev de direkte
krigeriske, efterhinden som de falte sig
talstzerke nok. Og min revolver, som jeg
ellers altid gik med, havde jeg denne dag
glemt.

Heldigvis ik jeg motoren startet ved et
enkelt drej af propellen, og det kraftige
brel fik nogle af de mest aggressive til at
tabe modet. Men selv om jeg kunne holde
dem pa afstand med den arbejdehde propel
som vaben, matte jeg ud af flyet og ned
péa jorden igen. Marken var alt for kort til
at give blot en spinkel chance for en vel-
lykket start, sd jeg halvt skubbede, halvt
loftede flvet over jordvoldene ind til den
naste mark. Den var heller ikke stor nok,
sd jeg fik lempet flyet over endnu en vold.
Denne mark var noget lsngere, men ikke
nger lang nok til, at jeg under normale om-
steendigheder ville have vovet en start.
Men de indfedte blev ved med at falge ef-
ter, og det gjaldt om at gere noget, for de
fik indtryk af, at jeg var et vaergelest offer.

54 jeg gav fuld gas, og et par meter for
jordvolden trak jeg pinden tilbage, si flyet
gav et hop over forhindringen og flaksede
til jerden igen. Nu havde jeg igen 25 meter
mark foran mig og nogen fart pd maski-

nen, sa det lykkedes mig at komme pa vin-
gerne inden nseste jordvold. Til ubeskrive-
ligt held, for den tredie mark viste sig at
vaere en se, da jeg flej hen over den.

Det blev min sidste dramatiske flyvning
under krigen, for kort tid efter fik jeg dy-
sznteri 1 Indien, 13 mange maneder p4 in-
firmeri og blev sendt tilbage til England
sd afpillet, at tejet slaskede omkring mig.
Jeg kom til haegterne igen, blev overfart
til transport-kommandoet, og i foraret 1945
blev jeg sendt til Bruxelles. Det var klart
for alle, at afslutningen var neer, og jeg
habede, at der stod noget med Danmark i
de planer, man havde for med mig.

Habet blev styrket, da jeg kl. 2 natten til
den 5. maj blev purret med besked om at
vaere klar om morgenen til at flyve med
general Dewing til Kebenhavn, Forst
bragte vi generalen og hans stab til en
erobret plads p4 Lineburger Heide, og her
diskuteredes den uvisse situation i Dan-
mark. Ingen vidste, om tyskerne havde
mineret banerne i Kastrup, eller om de
ville forsvare lufthavnen, Jeg tilbad at tage
en jager og lande den i Kastrup, si i al
fald kun en enkelt mand og et enkelt fly
leb risikoen, men general Dewing beslut-
tede, at der slet ingen chancer skulle tages.
Forst ud pa eftermiddagen startede vi, tolv
Dakota-fly og lige 54 mange jagere. Jeg
har siden flajet utallige gange over Lol-
land og Sydsjeelland og landet i Kastrup,
men denne flyvning over det flagsmykkede
land vil jeg aldrig glemme. Heller ikke ty-
skerne, der skulende og usikre trak sig til-
bage, s jeg straks kunne komme til at be-
vise over for lenge savnede venner, at
rygterne om min ded var mildest talt over-
drevne. |

JohnNnsorn =¢

Preesidenten blandt pahaengsmotorer

forst i driftssikkerhed

F.V.Hein A/S - Bredgade 75 - Kgbenhavn K - Telefon (01)112700
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Forst gennem isen

(FRA SIDE 14)

skab i barrierer af is, Kista Dan var somme
tider pA nippet til at blive veeltet rundt, og
Vivian Fuchs var fuld af lovord over den
danske besmtnings uforfardethed.

I 1952 fik to danske semandshustruer de-
res filmdebut i sydpolar-omridet. Fru
skibsferer Edna Petersen og fru styr-
mand Ingrid Mikkelsen dublerede de
kvindelige hovedroller i en sydpolsfilm,
som et britisk selskab lejede Kista Dan
til.

1 1958 deltog Kista Dan i en assistance ud
for Pstgrenland i en brelende Atlant-storm
til 400 amerikanske marinere. De var kom-
met i havsned i dokskibet Lindenwald som
havde lidt rorskade. Allerede i 1955 havde
Kista - mens skibsreder Knud Lauritzen
selv var med i sit yndlingsskib - udmszr-
ket sig i en undsstning af det norske skib
Jopeter, hvis besztning ellers havde varet
prisgivet i astgrenlandske farvande.
SAledes har ikke mindst Kista Dan gang
p4 gang tiltrukket sig opméeerksomheden
i dramatiske og spendende situationer.
Men langt mere end disse enkelte hejde-
punkter teeller den daglige indsats. Det
herer til hverdagens rutine, som aldrig
kommer i aviserne, at sne og isnale fy-
ger som projektiler i rigning og master,
at skroget knaser og skurrer og brager,
at islaget omkapsler vanter og antenner
med tykke glasrer.

Det er ikke si lidt af en triumf for ini-
tiativtagerne af de effektive smé polar-
skibe - i sterrelse ligger de mellem 1200 og
5000 tons dedveegt - at have formdaet si
overbevisende at bryde isen. BAde pa ha-

vene og pA den menneskelige vanetank-
nings omrade.

Den gamle gronlandsfarer Ejnar »Miki«
Mikkelsen rystede pa& hovedet, da han
overvierede sesatningen af det farste
polarskib »Kista Dan« pd Alborg Veerft.
Ikke over rederiet J. Lauritzens skel-
saettende nybygning, Over menneskets
mangelfulde talent for at spa.

Mikkelsen var med, da det lille trae-
skib »Gustav Holme« i drhundredets barn-
dom meajsommeligt plejede sig vej gen-
hem @stgrenlands ismasser pd den store
konebads-ekspedition. Farden var revo-
lutionerende. Man var dengang enig om,
at det ville veere vanvid at bytte skind-
betrukne konebdde ud med bide af treo
pd sejladser op langs kysten,

Siden kom der masser af trezskibe, og de
slap godt fra vovestykket og voksede sig
sterre og sterre, mens man i stedet ene-
des om, at det i al fald ville vere selv-
mord at forsege sig med stalskibe i pa-
larhavet.

Synet af »Kista Dan«s stalskrog fik Ejnar
Mikkelsen til at love sig selv aldrig mere
at spA om noget som helst. Og »Kistac
har siden seseetningen 1 1852 fiet sé
mange spsterskibe i Lauritzens ishavs-
flade, at overgangen fra tree til stil ikke
kan have varet helt hasarderet.

Der var en ganske god baggrund for is-
havs-veteranernes Kklippefaste tiltro til
traeskrog. Et treskib kan tale et vold-
somt tryk, ndr det lukkes inde i ismas-
serne. Plankerne giver efter, og isens
enorme pres imedegis af en elasticitet.

Med kraftig overisning arbejder Ritva Dan
sig vej gennem St. Lawrence floden med
forsyninger til den indefrosne storby Mon-
treal. I dr blev det for en gangs skyld ikke
et dansk skib, der sejrede 1 kapiebet, idet
et sovjetisk fragtskib ankom nogle fd mi-
nutter far Thora Dan.

Et nittet jernskrog kan ikke prastere det
samme, Nar damperen klemmes i isens
skruestik, springer boltene, der holder
pladerne sammen som tzendstikker. Van-
det fosser ind gennem revnerne, og ski-
bet er fortabt.

Men det er noget andet med et helsvej-
set stdlskib. Dets sider kan isen {fare
endnu varre frem imod end mod et tree-
skibs. Man kan presse skroget sammen
som en konservesdise. Der opstdr kun
buler. Ingen huller. Skibet, dets beszt-
ning og last nar frelst igennem storisen.
Det er hemmeligheden bag de rede Dan-
skibe med de snart gmngse, snart sj=ld-
ne pigenavne, Kista, Magga, Nella og

TRIUIVI

HERALD — komfart med sport

SPITFIRE — sport med komfort

L

Triumph er en af verdens mest solgte sportsvogne. Denne succes skyldes mange ars erfaring i bil-konstruktion,
hej kvalitet og avanceret teknik. Triumph-fabrikken kan sezlge mere, end den kan producere, og derfor er der
desvarre leveringstid pa en Triumph-sportsvogn.

Men Triumph-fabrikken bygger ogsa personvogne, og de erfaringer, der hostes under de kreevende og ubarm-
hjertige forspg med sportsvognene, kommer personvognsproduktionen til gode.

| udseende afviger Spitfire Mark 2 sportsvognen og dens familie-udgave, Herald 1200 E 4 personers sedan,
veesentligt fra hinanden — alligevel er forskellen ikke s stor, for eet har de tilfaelles: Grundkonstruktion, kvalitet,
koresikkerned og komfort. :

Tal Triumph med den naermeste autoriserede forhandler,
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hvad de hedder alle 19. Der kan selv-
felgelig komme mange buler i blikspan-
den, men de helsvejsede skrog har over-
levet adskillige drabelige livtag med bade
den arktiske og den antarktiske is.

Det var virkelig ikke si lidt af et ekspe-
riment, rederiet J. Lauritzen indlod sig
pa, selv om det neje havde undersagt Frit-
jof Nansens »Fram«, der var bygget efter
samme principper. Der blev gjort grundige
studier i ismarken langs @stgrenland, og
rederiets tekniske afdeling méatte sendre de
oprindelige skitser mange gange. Men
grundtanken holdt man urokkeligt fast ved.
Fra kelen var strakt, tog »Kista Dan« en
helt ny og speendende form. Plade péi
plade blev svejset sammen p& svaere
spanter, og disse ribben i skibets valdige
brystkasse blev anbragt teettere end i
andre skibe. Der er kun 30 centimeter
mellem hvert spant i et ishavsskib.
Agterude under vandlinjen ligner Kista
Dan og hendes sestre ingen andre skibe.
Foran skruen sidder der pd hver side af
skroget tre sveere finner, som tjener til
at lede isskodserne uden om den sir-
hare skrue. Over roret sidder en ejen-
dommelig gevaekst. En enorm tap. Det er
en iskniv, som skal beskytte ror og skrue
mod at tage skade, nar skibet bakker iis.
Forstavnen p4 de smi lastskibe er for-
met nejagtig som en isbryders stevn.
Den skrdner stzerkt under vandlinien, s
fartajet kan lebe bardus pa isen og skere
den i stykker med sin vagt,

Med udfermningen af skibets skrog slap
polarskibsbyggernes fantasi ikke op. Der
er tenkt pd sid mange specielle indret-
ninger og forsvarlige konstruktioner, at
ingen andre .skibe i handelsfliden har

Han er kernesund den gode Maoller -
biot sidder hans bakspejl forkert.

en sadan nybygningspris pr. ton ded-
vagt. Blot en detalje, som at polarski-
bene er udrustet med lastegrej, der nor-
malt ville forsld til betydelig sterre ski-
be, Det er en investering, som hyppigt
har betalt sig, for i arktiske farvande
geelder det tit om at rubbe sig. Det kan
veere et spergsmal om timer, fer isen luk-
ker... og hardnakket neegter at dbne sig

igen - i mange tilfeelde det meste af et ar.
Udkikstenderne pa polarskibenes formast
er et kapitel for sig. Det er en nyskabel-
se, som den internationale skibsfart fik
presenteret med J. Lauritzens ishavs-
flide. Gamle dages umenneskelige ud-
kikskurv blev aflest af en bekvem, luk-
ket og opvarmet kabine, hvor en eller to
mand kan sidde bekvemt og navigere
skibet frem mellem isflager og skaer.

Et polarskib har i virkeligheden ikke en,
men to kommandobroer. En, der er an-
bragt traditionelt, og en, som er hengt
op i mastetoppen. Fra udkigstenden kan
kaptajnen eller styrmanden dirigere ba-
de maskine og styregrej og have telefo-
nisk forbindelse med alle pd skibet.

Den hydrauliske styremotor kan betjenes
fra udkikstenden, men det kan den vend-
bare skrue ogsid. En belastnings-indikator
viser, om motoren risikerer at hlive
overbelastet under livtaget med isen. En
ror-indikator giver nejagtiz besked om
rorbladets stilling, og et repeterkompas
har forbindelse med skibets gyrokompas.
Decca og radar, elektrisk log, radiopejler
og ekkolod afrunder billedet af en spe=-
clalbygget flide, hvis indretning der ikke
er sparet pa.

Det har vist sig muligt at lirke sig frem
mod naturkrafterne ved den moderne
tekniks hjalp. Der har vydermere vist
sig at veere fragter nok til den specielle
ishavs-sejlads. Skibsfartens udvikling i
arktiske farvande standsede ikke med
skindbade og treskrog. Hver gang et po-
larskibs kaptajn tager imod en ecanadisk
guldstok, kan det danske rederi og hele
sefartsnationen Danmark bryste sig af at
vaere forst gennem isen. | ]

Alle tiders radionyhed...

g L Mme | o9, vwo. Eme | 5epa . vies)

N N N N R R S N
AR R RRIE I R BB AR

YANEvE TR ENY RN
£ gl bk

SPEAKT VOLUME

9966

TRLNLE

§

TAPE ~AFC  MONO  GHAM UL

86056506

sheld

XPL 15 - fremtidens radio - har en udgangseffekt pa 34 W mono
eller 2x17 W stereo samt en absolut forvrazngningsfri gengivelse.
Uovertruffen som grammofonforstserker eller i forbindelse med
béndoptager - mono sdvel som stereo. XPL 15 har det hele - ogsa
mellembalger - og den er forberedt for FM-stereo. Dasuden har
XPL 15 seerskilt bas- og diskantregulering, hgj- og dybtonefilter
samt 4 hojttalerudgange. De separate hojttalere findes | et start
udvalg, bl. a. veeghojttalere og trykkammerhgijttalere. *

Dimensicner: hajde 75 mm, bredde 526 mm, dybde 260 mm.
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GOR BILEN GLAD

Forleeng motorens og skkumulatorens
levetid med en LOKE LADER

Handy, effektiv og driftssikker.
Kan betjenss af enhver.

LOKE LOMME LADER
TYPE 1L

For bil, bad oE motoreykleejere — velegnet
til camping — kan nemt medbringes i hand-
skarummet.

Tilsl.: 220 volt vekselstrem

Lader: 8/12 volt, 3 Amp.

PRIS komplet uden OMS kr. 80.-

LOKE LONG-LIFE
LADER TYPE 2L

For fagfolk — velagnet for dissaltraktorer,
fiskekuttere og starre vesrksteder. Forsynet
med solidt amp.meter.

Tilsl.: 220 volt vekselstram

Lader: 6/12 volt, & Amp.

PRIS komplst uden OMS kr. 160.-

NB, Vor lille populmre LOKE letvaagt svej-
ser, Typs LS 90 — velegnet til verksteder,
monterer, reparaterer sivel som hobby-folk
— svejser fra 0.7 til 10 mm — Tilslutning
220 volt lysnet,

PRIS uden OMS kr. 485.-
TRE ARS GARANTI
YDES PA ALLE LOKE PRODUKTER

Skriv eller ring i evrigt efter katalog over
vort store udvalg i svejse- og ladeapparater.

LOKE Elektro-Teknik
Willemoesgade 24, Kbhvn. @. TIf, Tria 2050

VELE KYALITET VELE

MED MODERNE

UDBYGHNENGSSYSTEM

Fjernstyring: 2-kanal lommesender; 4, 8 og
10-kanal superhet-sender med udskife. kvarts
pa 12 frekvenser. Modtagete i min. mil og
vagt kan udbygges fra 2 tl 10 kanaler.
Modelbyggesaet i fly og skibe i voverteuf-
fen kvalitet.

Rormaskiner og servos i mange udfarel-
ser til fly og skibe.

GRAUPNER — e verdensmarke
forhandles i de farende hobbyforretninger.
Prospekter sendes gratis, Udf. katalog pd 140
sider og komplet prisliste mod kr. 5,00 incl.
porto.

Generalagentur og import :

IB ANDERSEN, AALESTRUP
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Stereo (FRA SIDE 25)

Hvordan fir man den til at spille stereo?
Der er faktisk en chance for, at det kan
lade sig gere. Tal med en ekspert, om der
er mulighed for at indrette den mono-
grammofon, De méske ejer i forvejen, til
stereo-brug.

Men hvis han vender tommelfingeren ned-
ad, ma De ud i indkebet af en ny. Og s&
er det rart at vide, at stereo-grammofoner
fas til rimelige priser. Der er £ eks. en
Arena-model (KT1) med en pick-up, der
kan vendes, pris 198 kr. Sperg ikke, hvor-
for den skal vendes - man kan nemlig
glimrende spille gammeldags mono-plader
med en stereo-safir. Det er det omvendte,
der er katastrofalt.

Man mé aldrig spille en stereoplade med
en gammeldags pickup, det esdelegger
pladen, Faktisk er det en fordel at bruge
en stereo-safir til alle plader, for hvis
man skal skifte safir, alt eftersom man
spiller den ene eller den anden slags
plader, er det nogenlunde givet, at man
for eller senere glemmer det, og 54 har vi
skandalen.

S84 nir vi frem til den dyreste afdeling:
Forstmrkeren. I stereoens barndom for
ikke s& leenge siden ville branchen gerne
overtale os alle til at anskaffe specielle
forsteerkere udelukkende til grammofon-
brug. Den slags. forsteerkere fis stadig,

nogle al dem er himmelribende dyre,

andre mere rimelige. Men det er mest
skonomisk simpelthen at anskaffe en
radiomodtager med sterec indbygget. Der
findes masser af dem, og de fleste er gode,
f. eks, TO-Rs model, der hedder S 15, pri-
sen er 785 kr. For pengene fir man altsa
bade en FM-radio og en stereo-forster-
ker. Og hvis der skulle ske et mirakel,
s4 Danmarks Radio tog sig sammen til at
begynde sterecudsendelser, vil modellen
hurtigt kunne indrettes til at suge radio-
stereo til sig.
Endelig er der hsjttalerne - et meget vig-
tigt punkt. Her betaler det sig ikke at
spare, Man kan fA udmerket lyd ud af
to hejttalere til et hundrede kroner styk-
ket, men helt skent bliver det ferst, hvis
man slipper to gange 245 kr. for to hejt-
talere (TO-R), der kan anbringes pa en
reol eller i et reolarrangement. Hejtta-
lerne skal anbringes sadan, som man sy-
nes det ser peent ud, i hver sin ende af
stuens korteste veeg. I begyndelsen ville
lydteknikere bilde os ind, at anbringelsen
af dem var overordentlig kritisk. Det pas-
ser ikke.
I stedet for grammofonen kan en stereo-
bandoptager anvendes. Her er den billig-
ste mulighed Grundig TK 27 til 1095 kr.,
der dog kun har en hastighed (9,5 cm/sek.)
og ikke kan tage de store spoler. Tele-
funken 968 har tre hastigheder, fire spor
og flere finesser til en pris af 1425 kr.,
men til gengeeld kan den kun gengive og
altsd ikke optage stereo.
Disse bandoptagere er beregnet for til-
slutning af kun en ekstra-hsjttaler, sa
man bruger maskinens indbyggede hajt-
taler som den anden. Det giver som regel
ikke tilfredsstillende kvalitet, og det ma
anbefales at lade de to udgange fra band-
optageren gi over en stereoforstzrker og
to separate hejttalere.
Husmoderens frygt er, at =egtemanden
(det er som regel manden, der er den
mest teknik- og musikglade) skal fylde
hjemmet med elektrongrej, si stuen ligner
et demonstrationslokale. Det er der rad
for. Nar fjernsynes skal skiftes ud med
(fortseettes naeste side)

Se professionelt pa friktionsfaren
- gor som den erfarne bilist - brug

MOLYKOTE

- en ekstra beskyttelse af motorens belasteds
glideflader - starre sikkerhed - mindre slid -
hajere kompression.

MOLYKOTE er et molybdaen-disulfid, som via
olien danner en fast smerefilm mellem alle
motorens belastede dele: sterre sikkerhed
- mindre slid - hojere kompression! Flere
oplysninger? Bed om brochuren pd Deres
autoveerksted eller ring eller skriv til

ERIK JUNGFALK A/S

Kronprinsensvej 9 - Kebanhavn F - tif, FA 5050

SVANGERSKAB
IKKE MERE EN
ThLEa L DG H B

Nu bestemmer De selv!

C. D. INDICATOR

bruges nu af over 20.000
kvinder i Danmark og har
bragt lykke og harmeoni i mange
tusinde =gteskaber. Det beremte
schweiziske przcisionsapparat  er
kendt og anerkendt i hele verden
som det sikreste og mest
uskadelige middel til familie-
planlzgning.

Til C. D. INDICATCOR %
Dep. 60 Krusaa

(Vedlzg svarporto)
Send mig Deres brochure diskret
i lukket kuvere,
Navn

Aldrer
AGE o R
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(fra forrige side)

en ny model, kan De kobe et, der har
indbygget M radio og stereo.
Eksempel: Eltra 23 tommers TV 2295 kr.
Men hertil kommer - hvis det virkelig
skal lyde dejligt - to hsjtone-hajttalere
(de er ganske sma) til 90 kr. stykket. Nir
de bliver tilsluttet, forvandles de indbyg-
gede hajttalere i fjernsynet til dybtone-
hejttalere. Det er heldigvis ikke strengt
nedvendigt, at fjernsynet anbringes prze-
cis i midten, for det forholder sig si
heldigt, at de dybe toner spredes jmvnt
i lokalet. Det er de heje, der skaber
stereceffekten,

Der findes iovrigt en endnu mere rationel
lesning pa hele problemet. Fjernsyn med
radio og grammofon, samme fabrikat, pris
2995 kr. Det preeger ikke hjemmet, men
det lyder dejligt. Der skal et virkelig godt
program pA skermen, for det kan kon-
kurrere med hejttalerens vellyd.

Stereo lyder bedst, ndr man lukker op.
Ikke for fuldt tryk, men alligevel godt
op. Det skal helst veere s& kraftigt, at
man ikke kan here telefonen ringe i sam-
me stue - i de kraftigste passager af
musikken. Det koster lidt tilveenning, og
ndr man selv har vennet sig til det, kom-
mer turen til venner og bekendte. De
faler det i begyndelsen, som om de bliver
blaest ud af lokalet.

Naboerne veenner sig aldrig til det. Men
hvad ger man sd, hvis man nu vil here
musik klokken to om natten? Man anskaf-
fer hovedtelefoner, Den slags erevarmere
er ikke leengere sidan, som de var i kry-
stalmodtagernes tid. Dengang kom der
kun tynd, pibende musik ud, blandet med
knas og skrat. Nu gengiver de musik i
et fabelaptigt register fra de hojeste over-
toner til de dybeste spark i kontrabassen.
Hovedtelefonerne fis i mange slags og
mange priser, prev dem, det kan meget
let blive &rets starste musikalske ople-
velse, Og naboen vil elske dem - og elske
Dem. | |

KENDTE DE BILERNE?

Vinderlisten for konkurrencen i december-
nummeret af Teknik For Alle.

For de af leeserne, som har holdt Teknik
For Alle, der er indgdet i MANDENS
VERDEN, bringer vi resultatet af tredie
og sidste rundeiden store bil-konkurrence.
I denne omgang af konkurrencen gjaldt
det om at genkende bilerne ovenfra, og
0gsd her indleb mange lesninger - n=sten
fire tusinde.

Manedens gevinster gik til:

Polarcidkamera:

Per Mikkelsen, Harald Jensehsgade 6, Kbhvn, SV
Hobbymaskine:

Lars Nielsen, Postbox 98, Fredericia

Kikkert:

Peter Ingemann Jensen, Egevej 9, Hillared
Flemming Christensen, Krummerup Enghave, pr.
Fuglebjerg

A. Frederiksen, Skovgade 4, Jelling

Desuden er udtrukket vinderne af 100 trestpramier
hver bestiende af en modelbil ‘med tilhsrends

campingvogn. Vinderne har allerede fiet preemierne
tilsendt.

Den rigtige reekkefelge af numrene pa
kuponen er:
7 11,06,:8, 4,710, 1 9, 8, 2.°12, 5

Herefter blev samtlige kuponer fra alle
tre runder samlet i en k@&mpe-bunke, og
vi udtirak vinderen af den store hoved-
praemie:

Stereo-anlmgget med FM-radio:

Salgschef Finn G. Nielsen

Ellinorsve] 1

Charlottenlund

Her er familiebaden, lystfiskerens drem og den hurtige,

‘planende kabine-krydser i ét.

BM B 22' CABINE CRUISER

B. MIDTGAARDS

BADEBYGGERI

KLOVERMARKSVEJ 32 - KQBENHAVN S
TLF. SU. 6243

EXPORT - P. RONMOS NIELSEN

Dette smukke fartaj forener mo-
derne formgivning og teknisk

* shilde med absolut fersteklasses

badebyggeri.

Den rummelige kahyt har 3sove-
pladser, kleedeskab, pantry med
2 blus, stdlvask, kakkenskab med
skuffer, vandtank med pumpe og
separat toilet. 30 liter kaleskab
Elektrolux.

BMB 22' Cabine Cruiser leveres
med skrog af glasfiberarmeret
polyester eller som luksusud-
gave i fineste afrikanske ma-
hogni. En 110 hk GM Mercrui-
ser in/outboard motor giver en
marchhastighed p& ca. 26 knob.
Kan ogsd leveres med B0 hk
dieselmotor til en fart p& 18
knob.

Skrogets hensigtsmassige kon-
struktion giver baden en blad
og behagelig gang, og den pla-
ner ved en fart pd ca. 13 knob.
Se den i Forum 8.—-13. februar.
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VERDENS MEST
SOLGTE T/AENDROR
TIL LANDS
TIL VANDS
OG | LUFTEN
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Det ligger i blodet

Vi har modtaget mange henvendel-
ser fra lmsere, der er blevei begej-
stret for farveplanchen af Hammel-
bilen i nr. 1, og flere har spurgt,
hvem der har lavet teghingen.

Den skyldes Erling Nederland, som
her ses | feerd med at legge sidste
hand pa veaerket til denne maneds
farveplanche: Ellehammers bersmte
fly. Nederland er en meget alsidig
tegner, hvis virksomhed spznder fra
handbaeger til dagblade, og han har
som en af de fi danske tegnere se-
rier lebende i flere lande, bl.a. i
Sverige, Tyskland, @strig, Indien og
et par afrikanske stater. Men hans
hjertebarn er teknikkens vidundere,
som han_ gengiver med enestdende
npjagtighed i detaljer uden at det
gar ud over den dekorative helhed.
Nederland har ingen speciel tegner-
uddannelse bag sig, det ligger ham
simpelt hen i blodet, Efter at have
tapet studentereksamen pa Sore
Akademi, begyndte han at snuse til
cand. polit.-studiet, men tegneriet
beslaglagde hans [ulde interesse, og
hans dekorative sans ferte ham i
1949 ind i et studiehold, der under
Jens Fr. Lawaetz’ ledelse skulle for-
berede fjernsynet. Flere forlag og
bladhuse fik kik pia den unge teg-
ner, og Nederland har nu - i en al-
der af kun 34 ar - erobret sig en fa-
rende position indenfor sit felt.

Geometrisk drillerf

Véd De hvad en »ambihelical hex-
nut« er? Det er en amerikansk op-
findelse, nzermere betegnet en slags
geometrisk drillepind, der &benbart
har til opgave at gere folk bade
skelojede og rundtessede. Her er et
eksempel pa en virkelig gennem-

Lesning pd kriminalgdden side §1

Laes ferst giden, inden De vender
bladet og ser svaret.
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Han ar pyramide-mester

Den 38- arige =gypter Abdel Nabi
er fuldstandig suversen inden for
sin sport - eller hvad man nu vil
kalde hans meget specielle foreha-
vende,

- Efter at have mvet sig leenge klatrer

han nu eller nrmere springer op
til toppen af den godt 150 meter hoje
Cheops pyramide og ned igen pa 7
minutter rent. Det er ny rekord.
Hansg nzermeste konkurrent bruger
hele 12 minutter - altsd omtrent
dobbelt si lang tid om turen.

Hvor forrykt man end kan synes det
er, s4 er rekorden dog en ksmpe-
praestation. Pyramidens overflade er
skarpe og skrebelige klippestykker,
som han med et dyrs fzerdighed pa
bare ben og med alle sanser spandt
narmest flyver op og ned over i en
uafbrudt serie af store spring.

Men praestationen bliver skam ogsa
vaerdsat af de mange tusind turister,
der hvert ar beseoger pyramiden.

10.16 CM

taenkt »ambihelical hexnut« supple-
ret med tilherende »trichometriske«
og »rectabulaere« dimser. Kik pa
tegningen. og De vil opdage det ge-
niale ved arrangementet. Ifolge op-
havsmanden skal matrikkerne skrues
helt i, forend de kan skrues af ...

PN UBAIUY }AYHNL] FaDY YT SUUNY
uny v ‘B1axy11Qalo UIPOp LIDDL}
~put ‘uaNs apap LUN 12342y 12ffny
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MANDENS VERDEN nr. 3 udkommer den 28. februar,
og det er spraenglyldt med speendende artikler:

® Hajt at sveve

- om ballonfarten, der nu er kommet pd mode igen

@ En eventyrer fortaller

- om Afrikas sterste levejmger, som er dansker

® Kor fordret i moede i en sportsvogn

- om de populereste sportsvogne, hvad de kan, og hvad de koster

® Sidan er moderne spionage
- om mikrofoner, radiosendere og

andet elektronisk udstyr i ministor-

relse, som benyttes af nutidens spioner

@ Damphesien Odin

- om det ferste lokomotiv i Danmark, der findes gengivet pd mdnedens

gratis farveplanche

@ De seetter livet pd spil for millioner-turister
- om verdens mest halsbrazkkende sport til ses

@ Marts-nummeret har masser af stof for Dem, Husk at bestille det hos De-

res blad- eller boghandier

@ Prisen er kun 2,85 kr.
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Man byder, man
velger, man nyder
- hvert enkelt stykke

Anthon Berg er en
himmerigsmundfuld...

Ogsa for Deres
forzldre og
bedsteforzldre
beted navnet
Anthon Berg
den fineste

tyldte chokolade.

BACARDI
1 [N
==

Lille zske eller
stor - til 5-6 kr.
eller 250 kr.

- gled »hende«
med en gavemske
fra Anthon Berg

LEVERANDBR TIL DET KONGELIGE DANSKE HOF KONGELIG SVENSK HOFLEVERANDAR

DEN FORNEMSTE CHOKOLADE




Dag efter dag stod jeg ved mit ar- 3
bejde, uden udsigt til nogen forbed-
ring. Men sa fik jeg en chance...

...til videreuddannelse *
gennem NKI. Jeg kunne
beholde mit arbejde og
min indteegt, lese hjem-

...direkte fra de
forkundskaber, jeg
havde, ga videre til

NKl-skolen har
uddannet over
3.000 INGENIORER!

NKi-skolen, der er en af ver-
dens forende brevskoler, har
skabt den nordiske. Ingenior-
uddannelse pr. korrespondan-
ce. | dag kan De ogsa fa denne
uddannelse specielt tilrettelagt
efter danske forhold. Det er en
ny vej — Danmarks fijerde — til
ingeniareksamen, der hermed
er dbnet. Den forudsaetter ingen
specielle forkundskaber — fol-

keskole er tilstrazkkeligt — og
bygger pa erfaringerne fra NKI-
skolens uddannelse af mere
end 3.000 ingenierer.

De beholder
Deres indtagt!

Ingenieruddannelsen ved NKI-
skolen sker gennem studier i
fritiden, i Deres eget hjem og i
Deres egel tempo; De kan altsa
beholde Deres arbejde og ind-
komst i hele studiefiden! De
kan begynde omgaende — med
de kundskaber, De netop nu

me, i min fritid, og...

at blive INGE-
NIGR. NKI-kupon-
enblevnaglentilen
ny fremtid for mig.

har — og gé direkle frem til
ingenioreksamen eller i etaper
over formands- cg varkiarer-
uddannelse.

Hdiyld kuponen
idagogfo

Nordens

Dansk INGENIOR ?“iﬁi{e
" A Skuieh
pd 4 - 6 érl SRl

Allerede nu l=ser hver 14. handbog

danske ingeniarstuderende hos
NKI. Bestil derfor GRATIS ved
hjeelp af kuponen den store
studiehandbog, der viser, hvor-
dan De kan blive ingenier pa
4—6 &r, og som giver alle op-
lysninger om NKl-studierne.

GRATIS

----_mp TIL BLADETS KANT---------------1

Send mig gratis og uden forbindende den STORE danske
studiehandbog' (skriv tydsligt, pa maskine eller med blok-

GARANTI

bogstaver)

BHEmEYL I e

i et At

by : ‘stilling
lodselsar 19 . . L{L S

" fornavne

skoleuddannelse (angiv avt. eksamen & &r)

[ Har tidligere faet NKl-brochurer O Er NKi-eley
Sarlig interesseret i:
[ Biltekaik Maskinteknik [] Treateknik

[J Eikraft Maotarteknik
Flyteknik [J Reguleringsteknik
Husbygning B Stoberiteknik

Varme & sanifet
Vej- og vandbygning
[] Varkstedsieknik

O Kemi Svagstromsieknik  [J lkke-tekniske fag
[ INGENI®R VARKFGRER [ FORMAND
Konstrukter Laborant Mnnlergade 1
Tegnecif.  SElzandst: Kobenhavn K.
[ Efteruddannelse at ingeniarer | £41-6-02

De tar studiehdndbogen gratis og hell uden for-
bindende. De far ingen bessg eller uonskede
telefonopringninger.

Deres dala behandles fortroligt, og Deres navn
og adresse benyttes kun lil adressering af skolens

forsendelser til Dem.

Postbesorges De kan gratis og uden lorbindende_ gore brug af
e NKi-skolens omfattent_is studierddgivningsservice,
NKl-skaten Den danske slab, heriblandt to civilingenierer og

en NKl-ingenier, star til Deres disposition,
betaler
partoen

20
NKl-skolen

Gutenberghus

Studiehandbogen giver
desuden oplysninger om:

Efteruddannelse al ingeniarer
samt om 60 emnekurser i skono-
mi og statistik, salg og rekla-
me, kontororganisation, psykolo-
gi, kunst og kunstindustri, per-
sonlighedsudvikling m.m.

SKOLEN

Reserveret postvasenat

Ejer: Hermods Stiftelse,
der arbejder. uden pri-
vate profitinteresser.

SEND KUPONEN
ALLEREDE | DAG!

{m fmdm @ vy s130ve 1L o)




