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Den raffinerede sportsvogn fra TRIUMPH

4-cyl. topventilet motor pd 67 hk » 2 SU karburato-
rer = tophastighed ca. 165 km/t. « uafhaengig affjedring af
alle 4 hjul » 4-trins gearkasse med kort bundgearstang =
tandstangsstyretg] e skivgbremser pa forhjul » eksklu-
sivt interigr og righoldigt udstyr med bl. a. omdrejnings-
teeller, trad-eger-rat og konturformede seeder « smagfulde
farver « 12 maneders garanti s Ekstraudstyr: hardtop e
tonneau-daskken e« overgear e tradhjul « tuningssest
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E1 lokomotiv med en ganske enesta-
ende gearing for langsom korsel, det
er den helt rigtige maskine for range-
ring, og sa kostar den alligevel kun
kr. 36,50. Findes i gren, red og bla.

Vejl. uds. pris 95
kr. ,-

BR 76
En rigtig OLD TIMER med fine de-
tailler, den ma De se.

Lokomotiverne er for 2 skinnedrift -
jevnstrom og forsynet med krog-
kobling.

Kob kataloget til kr. 1,75, over det sid-
ste nye i Danmark over Iokomotiver
og vegne fra fabrikerne:

PIKO
GOTZOLD
HRUSKA
SCHICHT
EHLCKE
HERR

Import og en gros:

A. H. BASSE & CO.
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Her er familiebaden, lystfiskerens drem og den hurtige,

planende kabine-krydser i ét.

BM B 22' CABINE CRUISER

B. MIDTGAARDS
BADEBYGGERI

KLOVERMARKSVEJ 32 - KOBENHAVN S

TLF, SU. 6243
EXPORT - P. RONMOS NIELSEN

Dette smukke fartgj forener mo-

" derne formgivning og teknisk

snilde med absolut farsteklasses
badebyggeri.

Den rummelige kahyt har 3 sove-
pladser, kleedeskab, pantry med
2 blus, stalvask, kekkenskah med
skuffer, vandtank med pumpe og
separat toilet. 30 liter keleskab
Elektrolux.

BMB 22' Cabine Cruiser leveres
med skrog af glasfiberarmeret
polyester eller som luksusud-
gave | fineste afrikanske ma-
hegni. En 110 hk GM Mercrui-
ser in/outboard motor giver en
marchhastighed p& ca. 26 knob.
Kan ogs& leveres med 60 hk
dieselmotor til en fart pad 18
knob.

Skrogets hensigtsmaessige kon-
struktion giver baden en blad
og behagelig gang, og den pla-
ner ved en fart pd ca. 13 knob.

Japans fornemste kamera

De bliver mesterfotograf

med KON |CA AUTO-82;

* Hpjfelsom CdS-maler
* Auto eller manuel betjening

Koblet malesgger med pa-
rallakse - og billebfeltkor-
rektion

% Blaendekontrol | spgeren

Ultra skarptegnende 6-linie
HEXANON 1,8/45 mm

Kr. 495, -
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Under eller over jorden?

Jeg undrer mig over, hyorfor man kun
taler om en undergrundsbane i Keg-
benhavn, ndr det vel sagtens ville viere
meget billigere og tilmed mindre pro-
blematisk at opfere en enskinnet hej-
bane.
Anlagde man et sddant trafiksystem
med en kilometers afstand mellem sta-
tionerne, ville det efter min opfattelse
overflediggere bade S-banen og spor-
vejsnettet i de pdgeeldende omrader.
En forudszetning for, at myldretidstra-
fikken pd& gader og veje skulle deci-
meres, méatte naturligvis veere, at der
blev tilstreekkelige parkeringsarealer
ved stationerne og wved de store ind-
faldsveje 1 forsteederne. Befordrings-
hastigheden med hejbane wvil utvivl-
somt let kunne overstige den fart, som
er mulig med individuelle transport-
midler.
Sidst men ikke mindst: Det md veere
muligt, at opbygge de enkelte baneaf-
snit sddan, at der samtidig sikres er-
statningsboliger til familier, som er
nedt til at flytte ud af bygninger, der
ligger i vejen for banelinjen.

Eigil Sendergaard, Birkerad

Monte Carlo-skandalen
Ferst vil jeg takke for Deres gode
blad. Dernzst har jeg et spergsmal om
arets Monte Carlo Rally: Kan det lade
sig gere at f& en fornuftig forklaring
pd, at de fire vogne, der var bedst pla-
ceret, blev diskvalificeret?

Berge Myrup, Blare, Nordjylland

Da tillcegsreglerne for dette drs Monte
Carlo-leb blev udskrevet stod der klart
og tydeligt, at lebet skulle kores efter
det nye internationale reglement, der
var geldende fra 1. januar 1966; selv-
om dette altsd ikke uvar trddt i kraft
ved anmeldelsesfristens udleb,

Ved startstederne blev der foretaget
plombering af motorerne, men maskin-
kontrollen foretog ikke nogen egentlig
teknisk eller sikkerhedsmcessig gen-
nemgung af vognene,

I Monte Carlo blev farst det danske
hold Bent Jensen/Keld Hansen (Teunus
20 M TS8) diskvalificeret, idet de havde
5 ekstra forlygter til trods for, at der
nw kun mdtte monteres fire, Herved
blev man cpmeerksom pd, ot flere vog-
ne havde for mange lygter, og yderli-
gere fire blev taget ud af lebet.
Under den 1500 km lange specialprave
Monte Carlo - Chambery - Monte Car-
lo konstaterede det kontrollerende po-
liti, at flere af de deltagende vognes
lygter ikke wvar 1 overensstemmelse
med feerdselsloven, og lebsledelsen blev




anmodet om en grundig kantrol, Denne
kunne despeerre ikke foretages fer ef-
ter den sidste ca. 600 km lange spe-
cialprove i bjergene, men sd snart vog-
nene var i mdl, gik kantrollen i gang.
Herunder viste det sig, at flere engel-
ske vogne havde udskiftet de fabrils-
monterede forlygter med ijod-lamper,
der kun har fjernlys. De kunne altsd
ikke foretage en almindelig nedblen-
ding, men mdtte skifte til tdge- og kur-
pelygter, hvilket er i strid med fard-
selsreglerne.

Ethvert leb og enhver labsdeliager og
vogn skal altid vere 1 averensstemmel-
se med sdvel nationale som internatio-
nale feerdselsregler, og dette krav var
yderligere indskeerpet ¢ det nye motor-
sportsreglement. Derfor blev en rwekke
engelske vogne, der ikke opfyldte disse
elementeere krav udelukket fra bedem-
else. Deriblandt de fire bedst place-
rede,

Man kan mdske synes, at afgarelsen er
pedantisk eller at kontrollen burde vee-
re foretaget inden starten, og visse efi-
gelske mptorblade har da ogsd tilladt
sig at bringe to resultatlister:

De officielle vindere:

1. Citroen DS 21 (Toivonen/Mikander)
2, Lancia Fiavie (Trautman/Henrioud)
3. Lancia Flavia (Andersson/Dahlgren)
Og de moralske vindere:

1. Morris Cooper S (Makinen/Eqgster)

2, Austin Cooper S (Aaltonen/Ambrose)
3. Austin Cpoper 8§ (Hopkirk/Liddon)

4, Corting Lotus (Clark/Melia)

Mere om fiskeri
Jeg takker Dem for et godt, interes-
sant og alsidigt blad med gode artikler
og reportager og ikke mindst med fine
billeder. Det er tip-top, tak for det -
men jeg synes, der bliver lagt for me-
get veegt péd den keere bil. Jeg er sely-
felgelig klar over, at den er et stykke
meget populaer teknik, og maske heen-
ger mit syn p& sagen sammen med, at
jeg ikke selv ejer en sddan, - Det er
nok som med rennebzrrene. Men jeg
vil da i hvert fald bede Dlem skrive
endnu mere om sportsfiskeri, bl. a.
kystfiskeri, og lad os ogsd f4 nogle tips
om det rigtige grej.

Jargen Axelgen, Hillerad

Maserati i Danmark

I nr. 15 af Teknik For Alle, der nu er
indgdet i MANDENS VERDEN, skrev
i, at der ikke findes en Masgerati 3500
pd danske nummerplader. Men det ger
der alligevel.

Vi har fdet et par henvendelser fre op-
meerksomme leesere, som fortceller, at
an tondleege i Herning har ef eksem-
plar af racen, som han personligt har
hjemfert fra Svejts, og vi bringer her
et billede af den wdle bil. (Red.)
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Maserati vender tilbage

P& det netop afholdte Racing Car Show i
London afslaredes, at Maserati, det beram-
te italienske bilmserke, der tidligere har
fejret s& store triumfer pd alverdens
racerbaner, nu vender tilbage til motor-
sporten. Det sker med en 3-liters Cooper-
Maserati, der var den eneste vogn til den
nye formel 1. klasse, som bhlev wvist for
offentligheden. Der stilles store forvent-
ninger til dette engelsk-italienske sam-
arbejde, hvor Maseratis trefork borger for
kvaliteten af motoren, en 12-cylindret V-

Den nye Cooper-Maserati er trods det
store maskineri meget slank og lav. For-
hjulenes skivebremser er trukket ud i fri
luft af hensyn til kelingen,

6

motor pd 3000 ce, der udvikler 360 heste-
kreefter ved 2000 o/m.

Hvilke resultater denne Cocoper-Maserati
vil opnd afheenger naturligvis af, hvem
der skal kere den, men her forlyder det,
gt man har sikret sig Jorchen Rindt, som
sidste &r sammen med Marsten Gregory
vandt 24-timers lphet pd Le Mans. Og
desuden har man hos Honda féet lov at
lane Richie Ginther, der vandt det sidste
GP i 1963, indtil Honda selv fir en vogn
klar til den nye 3-liter formel 1,

A . \

Den 12-cylindrede Maserati V-motor har
direkte benzinindsprejining og transistor-
tending, og den udvikler 360 hk ved 5.000
omdr./min. Taphastighed: 330 km/t.

Sugeslange
—] af plastic

Ca.1m

e =

Jordoverfladen

Plasticfolie

Kaktus-skiver™ &
kWi

A
Krus eller lign.™




slange
lastic

HELE VERDEN

Vand af sand i erkensn

Vi kender situationen fra utallige beger
og film: Helten vakler gennem serkenen,
udmattet af terst, synker sammen, bliver
liggende o0.5.v.

Men nu duer den ikke lsngere, Forskere
ved det amerikanske landbrugsministeri-
ums afdeling for jord- og vandforbedring
har opfundet et ganske enkelt apparatur,
der fir srkenvandrerens veerste fjender:
solen og sandet til at skaffe ham 1-15 liter
drikkevand i degnet. Med to sddanne »s0l-
destillatorer« fir han vand nok i ubegreen-
set lang tid.

Standardudstyret kan ligge i en stor lom-
me. Det bestar simpelthen af et stykke
plasticfolie pa ca. 2X2 meter samt et krus
eller lignende. Eventuelt kan man ogsé
medfere en lille skovl og et plasticrer.
Forst graves et hul i sandet - en meter |
tveermdl og skrénende jeevnt til en halv
meters dybde, Kruset stilles i hullets bund
og herfra fores plasticreret frem til over-
fladen, Endelig bredes folien hen over
hullets sider.

Nér sclen skinner gennem folien, opvar-
mes sandet nedenunder og dets fugtighed
fordamper. Fordampningen kan eoges med
skiver af kaktus eller anden kedfuld
plante langs hullets sider. Nir luften bag
folien er mettet med damp, fort=ttes den
til vanddraber, som triller ned og havner
i kruset. Det sker som regel i lebet af en
times tid, og s& kan man suge vandet op
gennem raret. -

Enkelt og genialt! Samme metode egner
sig ogsh til destillering af brakvand; det
anbringes blot under plasticfolien og for-
vandles efterhé&nden til drikkevand.

Roland Toutain og Gil Delamare balance-
rede pd flyets vinger.

Delamare hjclper den 30 dr eldre Toutain
ned fra flyet efter deres vovestykke. w

Den der ferst
falder ned
har tabt veeddemdlet ]

I trediverne kaldtes franskmanden Roland
Toutain for »BEuropas modigste mands.
Han optrddte som flyver og stand-in i
film-gcener, som ingen andre turde med-
virke i,

For nylig fyldte han 80 &r. Da dagen nier-
mede sig skrev aviserne om hans legen-
dariske bedrifter {1 forgangen tid. Og Tou-
tain blev rasende: Som om han ikke kun-
ne gere det endnu. Troede man, at han
havde tabt modet og formen?

For at vise, hvad han duer til i dag, fore-
glog Toutain et veeddemil med Gil Dela--
mare, der er 30 &r yngre end Toutaln og
er manden, der 1 dag optreeder 1 alle de

halsbreekkende scener i de franske film,
Veddemalet gik 1| al sin enkelhed ud p4,
at de to mend skulle stille sig op pd vin=
gerne af et lille sportsfly i fart - uden
sikkerhedsliner og uden at holde fast. Den,
der farst faldt ned, havde tabt!

Delamare slog til, og pd selve Toutains
80-arsdag fandt opvisningen sted. Der blev
ingen vinder - eller rettere ingen taber,
Begge klarede balance-nummeret i den
kraftige modvind.

Bagefter sagde Toutain dog: »Jeg kan godt
maerke, at jeg er ved at blive gammel. Jeg
ser lkke sA godt mere og kunne ikke rigtig
som fer i tiden nyde udsiglten.«

Fugle er livsfarlige for fly

I sin rystende film »Hfuglene« var Alfred
Hitchoock ikke helt fjetnt fra virkelig-
heden. Fugle kan drebe - og de ger det.
Frygten for fuglene er baggrunden for, at
man somme tider kan hsre nogle ejen-
dommelige instruktioner over radioeh fra
kontroltirnet i Kastrup. Mellem meldin-
ger til flyvemaskiner fra New York, Ren-
ne, Tokioc og Rio lyder der ordrer til
»migevognes.

1 mAgevognene sidder to havnebetjente,
som er bevabnet med jagtgevaerer og sig-
nalplstoler. De er moderne fuglefzngere,
som har til opgave at jage plagsomme
sveerme af miger veek fra startbanerne.

I Londons lufthavn er den tilsvarende
motoriserede fuglevagt udrustet med en
béndogtager, somn over hejttalere afgpiller
mégers og andres fuglearters dedsskrig
for at jage flokkene bort fra det luftrum,
som gerne skulle forbeholdes jetfly. ;
Kastrup benyttede { forfjor en bevilling
pé 38,000 kr. til forseg med at udsende
mégers dedsskrig, men fuglene veenner sig
fortvivlende hurtigt til spektaklet, og da

Kastrups hatvnebetjente forseger dels at
skyde de lvsfarlige mdger ned med et
jagtgeveer og dels at skreemme dem bart
med sipnalpistol.

vi lever | en sparetid, har man indtil
videre indstillet eksperimernterne, efter at
fuglene ligefrem var begyndt at satte sig
til rette pd hajttalerne.

Problemet som sddant er ikke noget at
smile af. En af Amerikas verste flyve-
ulykker indtraf i 1982, da 70 mennesker
omkom 1 Boston i et fly, som sugede en
steereflok ind i sine motorer. En enkelt
mége tvang fornylig en stor Boeing-jet til
at nedlande i Londons lufthavn. I Canadas
lufthavne har fugle siden 1981 fordrsaget
skader for en halv snes millioner kroner,
Herhjemme er man hidtil sluppet med
tekniske skader. Bt charterfly pd vej over
Sundet fra Malme blev ramt af en vildgis
og fik knust en motor og to ruder 1 cock-
pitet, En DC-8 jet fra SAS matte have en
turbine til en hel million udskiftet, fordi
en mige blev suget ind { skovlbladene.
Lufthavnen i Kastrup har en szrdeles
udsat beliggenhed mellem Kobenhavns
losseplads 1 Sydhavnen, hvor magerne se-
ger fode, og Saltholm, hvotr de bor. S&
r»mégevognenes« opgave er livsvigtig.

I Londons tufthavn har den moderne fug-
lefenger ikke blot signalpistol til sin rd-

dighed, men ogsd hejttalere, der kah ud-
sende fuglenes advarselsskrip,



DRAMAET
!

MURMANSK

Tekst: Willy Breinholst
Tegning: Léon van Roy

Husker De den engelsk-russiske bal-
lonfeerd til Nordpolen i 1899, den si-
kaldte Finkelton-ekepedition? De hu-
sker den ikke? Der kan man se, hvor
let der gamles stev over store bedrif-
ter. Jeg har ikke glemt den. Jeg husker
den, som var det i gér.

Jeg er Finkelton. Alexander Finkelton,
ekspeditionens leder og eneste overle-
vende. Det vil sige... Ruskisnowski
lever ogsd, men det gik ferst op for
mig, da jeg forleden pludselig stod over
for ham i en vodka-stue i Murmansk.
Han stak sit lahgskeeggede fjes op
under needen pd mig og drev en revol-
ver hirdt ind mellem mine ribben.
Vil De hetre historien?

- Well - well! Planen var at flyve fra
Spitsbergen over Franz Josefs Land til
Nordpolen. Ballonen var fremstillet af
kinesisk silke ferniseret pA begge sider
og udvendig belagt med et net af ita-
liensk harnp, Der var 800 slesbeliner,
og veegten var T30 kilo. Nu kender De
de vigtigste data, og vi kan gd i luften.
Som lokalkendt ferer medtog jeg den
russigske polarj=ger, Ivan Ruskisnowski
fra Murtmansk. Han var dum, men
hardfer.

Om morgehen den 13, september 1899
gik vi | gondolen. sKap overalt!« kom-
manderede jeg. Trosserne kappedes,
ballonen heevede sig majestaztisk og
drev hurtigt nord pa. Den 17. septem-
ber begyndte vi at tabe hsejde, og den
18. september kastede wvi den sidste
ballast midt i Ishavet. Alligevel blev

8

vl ved at tabe hejde, gondolen begynd-
te at tage vand ind. Hen under middag
stod vi i vand og snesjap til beelteste-
det og seeler, seleoparder og tandhva-
ler shappede grédigt efter os.

— Situationen er uholdbar, fastslog jeg,
om en Hhalv time glr vandet os til
overskegget, og s4 er det slut.

Jeg hev en aske vAde tendstikker op
af lommen, fiskede to tendstikker
frem, knekkede den ene af dem. S4
holdt jeg dem frem mod Ruskinowski
~ en kort og en lang.

- Treek enl sagde jeg.

Han trak.

~ Den lange? sagde han.

Jeg trak den anden.

— Den korte! sagde jeg.

~ Hva’' treekker vi om? spurgte han.

- Vi treekker om, hvem af os der skal
hoppe udenbords til s=lerne, sd han,
der bli'r tilbage, kdn vinde hejde og
nd Franz Josefs Land. Den, der trak
den lange, har tabt.

Ruskinowski s& bekymret pa sin teend-
atik.

~ S& har jeg altsf...?

- Ja, nikkede jeg alvorligt, du har tabt.
Han tog det som en mand, trykkede
min hénd til afsked, svang sig over
gondolens kant og forsvandt i havet.
- Held og lykke! rabte jeg og noterede
med tilfredshed, at ballonen steg 200
meter.

Nu her forleden sad jeg pd en vodka-
stue 1 Murmansk, bejet over min for-
friskning, da en stor, dyster, sortskesg-

get mand 1 tyk isbjernepels og snesko
pludsellg trédte ind, rystede sneen af
slg og stak en revolver { siden p4 mig.
- Husker du mig? spurgte han.

- Ruskisnowski! sagde jeg, du reddede
dig?

~ Ja, nikkede han merkt, jeg drev {
land pd Hvide @en, og efter 50 ensom-
me 8r der, er jeg nu kommet hertil.
Jeg har teenkt meget over det tend-
stiknummer,

- Her, sagde jeg nervest, tag en drink!
Jeg skubbede et glas vodka over mod
hamm.

~ Vil du ha’ noget imod at vise mig
det een gang til? fortsatte han og prik-
kede mig hardt 1 siden med revolveren.
Jeg hev to tendstikker frem, knasekkede
den ene og holdt en lang og en kort
frem mad ham.

- Treek en!

Han trak.

- Den korte! sagde han.

Jeg trak den anden,

- Den lange! sagde jeg.

- Hvad trakker vi om? sagde han.

- Hvem der skal betale vodkaen! Ham
der trak den korte vandt.

Han s Interesseret p& sin halve tsend-
stik.

- Det vil sige?

~ Ja, nikkede jeg hurtigt, du vandt!
Han klarede op 1 et stort smil og tryk-
kede min hind varmt.

~ 84 er der altsd alligevel ikke fup 1
dig, sagde han og temte sit glas pé
mit velbefindende. [ |




Det betaler sig at kabe Volvo. Det meerkes, nar man
kerer - og ndr man skal smlge. Der er rift om brugte
Volvo'sr. Man ved jo, det er kvalitet med lang levetid,
minimum af vaerkstedsbeseg. Volvo er bygget til at kare
...og holde! Mange ting ger Volvo gkonomisk.

For eksempel den gedigne forarbejdning, den robuste
mekanik - foruden lakken (som ikke kun er til pynt) og
rustbeskyttelsen (fuldstzendig undervognsbehandling og
varmgalvaniserig af udsatte karrosseridele). Volvo
bevarer sin elegance... og veerdi| Det er sund gkonomi
at kere Volvo - og sikkerheden er selvfalgelig
standardudstyr: 3-punkts sikkerhedsseler, stabil
stalkarrosse, skivebremser p& forhjulene, lamelglas,
elektrisk rudevasker og beskyttelsespolstring.

...De skal sikkert ha’ en VOLVO!

PASFORM. Individuel komfort. Indfert af Volvo -
udfart for Dem. Formpolstrede forseeder med tal-
rige indstillingsmuligheder (ogsd i leenden) giver
maksimum af komfort, minimum af keretrathed.

‘Bags=de med nedfaeldeligt armlzn.

alalihats

BOMSTAERK. 75 eller 95 hk. Harmoni og balance
- selv under hardeste belastning. Effektiv kaling -
pilidelig smering. 5 hovedlejer og legende et
gearskift. Preecis styring - god vejkontakt. Parat
til at yde - glad for det. Prav selv!

SPORTY. lvrig accelleration - heftig styrke. Store
hjul for bedre vejkontakt. STOP - lynhurtigt om
man vil: skivebremser pa forhjulene. Rallyglad -
med alle fire hjul pd jorden. - Verdensmester i
hverdagste]. ..

Prav en af de 9 Amazon-modeller til priser fra kr. 24,784 + lev.omk

VOLVO

-




Nye feriegleeder - med en Johnson!

Er De pé jagt efter Deres egen lille @ - en dejlig
strand - elleren smuk solnedgang? Sa er alt dette
inden for reekkevidde, ndr De ejer en Johnson
pdhangsmotor! :

Lad Johnson fore Dem ud i ferielandet. P4 cam-
ping - pa krydstogter - pa fisketure - badeud-
flugter - eller vandski!

En Johnson pahaengsmotor dbner nye, uanede
muligheder, bade i Deres weekends og
nar De er pa ferie. | eet nu er De vaek
fra hverdagens larm og ude i en ny,
speendende verden,

En Johnson er bygget bedre for at ar-
bejde bedre. Folk keber den, fordi de
ved, at de kan stole ubetinget pa en
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Johnson. Der er solgt flere Johnson motorerend
noget andet meerke!

Besog en autoriseret Johnson forhandler. Han
vil med glaade fortaelle Dem alt om 1966-model-
lerne. Der er 21 forskellige modeller: Udenbords
motorer fra 3 til 100 HK. Indenbords/udenbords
fra 90 til 200 HK. Alle med Johnson’s 2 &rs ga-
ranti pa originale dele og arbejdslgn.

F. V. Hein A/S, Kpbenhavn.
Forhandlere over hele landet.

)

| JOoOhnNson

forst i driftsikkerhed.




MARTS

PETER PIRK

Hvis De vil preve krafter
m med en rigtig keempetorsk,

si skal De tage chancen i denne mé-
ned, og har De sikret Dem plads pa
en fiskerbad, s& prev at gere Deres til,
at man fisker pd steder med dybt
vand. I @resund geelder det f. eks.
Koraldybet ved Hven og deromkring.
Hvert eneste dr i marts samles torske-
ne til leg pd disse dybe steder i vore
farvande, og far De tag i en keempe-
torsk, som endnu ikke har leget, skal
De nok fi fornajelse for alle pengene
og et herligt torskegilde 1 tilgift.
Hvert 4r afgiver @resund én eller nog-
le 14 torsk pd omkring de 23 kg. Prev
om De kan sl3 rekorden i &r, Kommer
De og legger én, der er over 24 kg pa
vort bord her pd redaktionen og kan
bevigse, at De har taget den p& stang
og hjul, gi’'r vi en hel flagke akvavit
til torskegildet.

Skulle De imidlertid ikke have det helt
store held med Dem, men vaere blandt
de mange, som kommer hjem med et
bundt af de mere normale stegetorsk,
s trest Dem med, at De alligevel har
et ganske dejligt maltid at gleede Dem
til, hvis De beerer Dem rigtigt ad. Har
De prevet at spise torsk i Paris hos
Madame Prunier, s& ved De, hvad jeg
mener. Her er et par af hendes op-
skrifter:

SLAGTERKONENS TORSK (Cabillaud
a la Boulangére). Leg et torskemidter-
parti 1 et lavt ildfast fad, omgiv det
med rd, skrellede kartofler skiret i
fire dele sammen med godt blanchere-
de smé leg. Drys det med salt og pe-
ber, stryg det over med smeltet smer
og steg det i ovnen. Det ber overheel-
des ofte med smerret. Drys hakket
persille over ved serveringen.
TORSKE-BEIGNET (Cabillaud en Fri-
tot). Skeer torskefilet’er i tynde skiver
og snit dem, sd der bliver en lille lom-
me i hver af dem. I den kommes fiske-
fars med hakkede champignons. Luk
lommerne igen og leeg filet'erne i et
smurt ildfast fad. Pocher dem med
meget lidt vaede og lad dem blive kol-
de. Nar de skal serveres, dyppes de i
beignet-dej og koges 1 fedistof. Anret
dem pa et fad dekket med en serviet
og garner dem med stegt persille.
Tomatsovs serveres til. -

TORSK 2 la PORTUGAISE (Cabillaud
a la Portugaise). Et lavt ildfast fad
smeres med rigeligt smer, og heri leeg-
ges torskeskiverne, der er gnedet godt
med salt og peber. Der tilsmttes hak-
ket log, lidt knust hvidleg, groft hak-
ket persille, en kvist timian, nogle fla-
ede, udpressede, groft hakkede toma-
ter, og derefter hmldes hvidvin over.
Lad det koge i 10 minutter. Anbring
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skiverne pa et fad, kog kraften. ind,
kom lidt smer i, smag den til og h=ld
den over fisken!

1 marts méned kalder ogsd haverreden
pd os. Nogle fisker efter den i &erne,
men langt de fleste fra kysten, P4 Als
er marts en af &rets fineste haverred-
méineder med store fisk ind imellem,
men o0gsd Bornholm er vard at geeste.
Mange har i marts oplevet det helt
store haverred-sus netop der. En anden
2 med dejlige haverredpladser er
Samsag,

Lidt mildt vejr - lidt rigtigt foréar med
opteede vandleb og seer - vil gi’ os en
anden fisk i tale: Aborren. Ogsad den
er nu fed, rognfyldt og stridslysten.
Skals A i Nordjylland og Tryggevezlde
A i Sydsjeelland er et par af vore bed-
ste aborrestremme, og kommer De til
Nakskov sa prev Inderfjorden, hvor
der er hentet flere przmieaborrer.
Og sd vil De naturligvis sige: Hvordan
tilbereder Madame Prunier dem? S4-
ledes:

ABORRE-SOUCHET (Perches Souchet).
Tag seks aborrer pd 150 gram stykket.
Skaer 50 gram guleredder 1 ganske fine
Julienne-strimler sammen med lige sa
megen selleri og 15 gram persillerod.
Kog denne Julienne i smer og held
derpd 4 deciliter hvidvin over sammen
med det samme kvantum vand, smag
det til med salt og peber og kog grent-
sagerne heri, Rens aborrerne og leeg
dem i en lav gryde. Haeld den kogende
Courtbouillon gennem en sigte og gem
grentsagerne til senere brug, Leeglaget
pd gryden og pocher fisken aver sagte
ild i 12 minutter. Lad aborrerne lebe
af og leeg dem pad et fad, men hold
dem varme. Kog fiskesuppen ind til
det halve, jeevn den s& med 45 gram
smer rert sammen med 35 gram mel,
lad den koge et sjeblik, sluk under
gryden, tilseet 50 a4 60 gram smer, kom
grentsagerne i og en halv dessertske-
fuld ganske smé persilleblade, der er
staerkt blancheret. Haeld s denne sauce
over fisken.

Med martssolens varmende striler
kommer sommerfornemmelserne , ..
Man kan allerede se storlaksen for sig
i spring over de norske elve. Skal De
ha' en af dem i sommer? Det ligger da
indenfor mulighedernes greense. Vi kan
f. eks. anbefale Dem laksefiskeriet i
Namsen, hvor man blot ved at bo pé
de lokale geestgiverier kan erhverve
ret til at fiske i krovaertens elvstykke
i ferieperioden, eller man kan campere
og fiske pa dagkort enten fra bredden
eller fra bid. Prisen for et dagkort
med bidd er de fleste steder i juni og
juli méned 150 kr. pr. dag, men s er
laksen ogsd Deres egen.

DENNE ANNONCE

er for

ZEUKE

modeltoget, som De natur-
ligvis kender ! | |

KVALITET
MODELTRO
PRISBILLIG

og sa det allerbedste

PLADSBESPARENDE

storrelsen er kun 1:120.

TAENKER DE pa at an-
skaffe Dem et modeltog, sa

teenk i de rette BANER,

MMTT_
ZEUKE

Fés i hobby- eller legetajs-
forretninger overalt.
Hovedkatalog tilsendes mod
1,50 kr. i frimaerker.

TT-ZEUKE en gros
Ny Adelgade 5
Kebenhavn K
(Kun en gros)
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SCAENTRI [y

Det sterste navn i
] = -
Miniracing

Anvendt af klubber over hele verden.
[Hustreret katalog

24 sider i farver . . . . .. .. kr. 1.75

Den bhedste vej
til minirace

.

wMASCOT
PARTNER

INSTRUMENT - PANELER TIL
LYNHURTIG MONTERING...

Hvad savner De | Deres Mascot/Partner?
+x Olietryksmdler? Amperémeter? Termome-
x ter? Vacuummeter? Indbygningsmulighed
for radio og haejttaler?

+x Do kan nu fa alt dette »bygget ind« | en
‘k form, som skulle man tro, vognen var »fm;t«
mad dette udstyr. Veelg mellem forskellige
B¢ l;llstrt;tmjgnfip:nalar. specielt bygget til
ascot/Partner.

A

JORGEN ELLEKER
B/ (Gesreg Corctor
Smallegade 42 - Kbh. F - Gothab 7600

12

ER DER
1 VEJEN MED
MIN BIL?

Tung i accelerationen

Kan De oplyse mig, hvorfor vores Tri-
umph 1200 E model 1864 virker tung i
accelerationen, nar motoren er varm? I
kold tilstand er den meget livligere.
Vognen har kert 27.000 km. Jeg har
hert om »kolde teendrer« Ville det
kunne hjaelpe? I s& fald hvilken slags?

A.B., Hvidovre

Ndr en vogns acceleration virker mere
»tung« ved verm motor end ved kold,
skyldes det ofte et psykisk bedrag, men
der kan dog vere en reel forkilaring.
Si leenge motoren er kold, vil fyldnin-
gen af cylindrene vaere sterre end ndr
motoren er varm, og ved pravekersler
er der ofte konstateret bedre accelera-
tionsg-resultater med vogne, hvor moto-
ren kun har gdet i ca. 5 min., end hvor
motoren er godi gennemvarm efter en
times karsel.

Twendrerets gledetal vil ikke have no-
gen indflydelse pd Deres problem, sd
fortseet De blot med de fra fabrikken
foreskrevne tendror. (ai)

Hvad er forskellen ?

Jeg har en Volvo Amazon 122 8 fra 1862
og er interesseret 1 at vide, hvad for-
skellen egentlig er pa Volvo Amazon 121
og 122 8. Jeg har faet-fortalt, at 121
fremstilles med 75 hk, mens 122 § frem-
stilles med 90 hk, men er der noget om,
at man ogsd kan f& Volvo Amazon 122 S
med 100 hk?

P. T., Hellerup

Volvo fremstiller som mange andre fa-
brikker flere forskellige modeller op-
bygget over samme grundtema. En
Volvo Amazon 121 er en Amazon mon-
teret med en B 18 motor, der er forsy-
net med een karburator og yder ca. 75
hk SAE.

I Volvo Amazon 122 8§ har man forsynet
B I8-motoren med en noget @ndret
knastaksel samt med to SU-kerburato-
rer, sd effekten er aget til ca. 90 hk SAE.
Derudover kan motoren forsynes med
en sdkaldt ~Cw«-knastaksel (den type der
anvendes i B 18-motoren i 1800 S), og
motorens ydeetne ages da til ca. 100
hk SAE. . (ai)

De rigtige dask

Da der er mange forskellige meninger
om hvilke dask, der er de bedste, og
hvilke deek, man skal bruge til de for-
skellige bilmsrker, vil jeg gerne sperge

om: Hvilken d=ktype vil bladet anbe-
fale til en Vauxhall Viva?
Carlo Henriksen,
Thure

Spargsmdlet kan ikke besvares gemne-
relt, for ved valg af dekiype kan indi-
viduelle spergsmdl spille ind og iser
vil de forhold, hvorunder vognen nor-
malt kerer, have stor betydning. Vi vil
rdde Dem til at benytte den dwkitype,
som vognen var monteret med, da De
kebte den, for det er det fabrikat, som
fabrikken gdr ind for.

Deres spargsmdl kan give os anledning
til at tro, at De ikke har veret sd til-
freds med de dewek, vognen originalt var
monteret med, men De md her prove at
analysere drsagen til Deres eventuelle
utilfredshed. Der kan f. eks. have ve-
ret tale om for hurtigt, unormalt daek-
slid, og dette skyldes ofte forkert hjul-
indstilling, eller at deekket ikke hor kert
med de korrekte luftiryk. (ntu)

Den smider olie ud

Kan De forklare grunden til, at min
Lloyd 600 Standard 1960 efter ca. 40-50
kilometers karsel »smider« motorolie
ud gennem andehullet ved benzinpum-
pen. Efter anvisning fra et vearksted er
en rund styreventil i motoren blevet
udskiftet, men uden noget resultat. Re-
ret fra motorblokkens overside op til
lufifilteret er grundigt renset, ligeledes
oliefilteret i bunden, men lige Mldt
hjelper det. Det er ren olie, der kom-
mer ud, s& det kan ikke skyldes uteet-
hed i membranpumpen.

Men nar jeg kan kere sd lsnge inden
miseren opstir, tyder det p&, at olie-
standen { motoren stiger, indtil den nér
helt ap til benzinpumpen. Hvordan kan
det mon, vare? RA 29904

Er teetningen mellem et stempel og dets
cylinder forsvundet, vil der komme en
kraftig underkompression i krumitaphu-
set, og en del oliestav vil blive presset
op gennem motorens dnderor til lufi-
filteret. Prev at fd mdlt kompressions-
trykket pd hver cylinder. En anden mu-
lighed er uteetheder ved ventildaekslet.
Er der roget en pakning her, kan olien
udmerket ved vognens fremdrift blive
presset hen mod karburatoren, hvor det
ofte vil samle sig ¢ en mindre fordyb-
ning. De bor derfor undersege paknin-
gen for ventildaekslet og sikre, at dette
er fuldstendig icet.




Et andet sted, hvor disse motorer ofte
kan blive utwitte, er ved de to maetrik-
ker for kweedestrammeren (glideskoen).
Boltene er her fort ud gennem stobe-
godset, og er de to motrikker gdet lose,
kan der flyde olie ud her.

Det bedste rdd, vi kan give Dem, er ot
rette henvendelse til Thor Damgdrd i
Horsens, der tidligere har vaeret Lloyd
forhandler. Dette veerksted har en me-
get stor og dybtgdende erfaring med
Lloyd motorer, (ntu)

Hvor stor belastning ?
Jeg er ejer af en Fiat 850. I instruk-
tionsbogen stdr der angfende forhjuls-
indstillingen, at malingerne skal ske
med fuldt belastet vogn, men der op-
gives ikke, hvor meget det er. Vognen
ma maksimalt laste 400 kg. De bedes
venligst oplyse, om det er den vazgt,
der skal benyttes.
Pa forhdnd tak og min bedste aner-
kendelse for Deres blad.
Sv. A. Heiredal,
Abyhej

Hijulindstillingen skal mdles ved fuldt
belastet vogn, den sdkaldte totaluvcegt,
der er 1070 kg. Vognens kereklare veegt
— d.wv.s. med benzin, olie, kelevwske,
reservehjul, veerktej og tilbehsr - er
670 kg, og som De rigtigt mener, skal
den altsd belastes med 400 kg, til de i
instruktionsbogen nevnate hjulindstil-
lingsmdl, Noget andet er, at kontrol og
udmdling af hjulvinklerne og evt. ju-
stering af disse kan kun med tilstrok-
kelig nejogtighed foretages pd de sd-
kaldte optiske hjulindstillings-appara-
ter (VLC Optoflex 122, HPA Optic
aligner, eller lignende). Da vi ikke gdr
ud fra, at De personlip rdder over et
s@dant anleeg, ber De henvende Dem
hos en Fiat-forhandler eller et andet
veerksted, der har det fornodne udstyr.
Det er et siridsspergsmdl, hvorvidt en
vogns styretej skal mdles 1 belastet
eller ubelastet tilstand, og for at bort-
* wejre enhver tvivl, der kan opstd, hvis
f. eks. fledrene har sat sig forholds-
meaessigt meget, opgiver Fiat nogle gan-
ske bestemte frikpidemdl for de 2 be-
lastningstilstande, hvorunder kontrol
ag justering kan ske.

Det vil imidlertid fere for vidt her at
angive disse frihejdemdl, da de bl. a.
skal ledsages af en tegning, der kun
findes i verkstedshindbogen for Fiat
850 (side 76) - og her har De oltsd
grunden til, et vi md henvise Dem til
et autoriseret Fiat-veerksted, (ntu)

EFTERLYST!

PANATELLA NR. 4 CIGARER

MAVERICK

Signalement: Slank, lang - elegant udseende og udsagt sma
-Sparg efter MAVERICK-PANATELLA nr.4 - den helt nye type
i cigarer for mend i alle aldre. Fas i béde 5 stk. emballage
og 25 stk. plasticdase. MAVERICK - s& god som den er lang!

~¢t pletskud blandt cigarer

MAVERICK er fremstillet
af udsagte ratobakker

MAVERICK er cellofaneret,
smag og aroma bevares

EKSPORT
KVALITET

N

0.




OVER ALPERNE

BALLON

Tekst: V. J. Brendegeard - Foto: Epoque, London

Lydiest som en sabeboble svaaver hallonen mellem himmel og jord

og giver passagererne den spanding, romantik og skenhed,

der gik tabt med de bevingede motorers sejre over afstandene.

BALLONSPORT

Engla!nderen Anthony Smith havde fdet
en lys idé: - Jeg anskaffer mig en ballon,
ta'r den med til Zanzibar, fylder den op,
sveever over havet til Afrika og ind over
stepper og urskove, meng jeg fotograferer
vildtet. Bagefter skriver jeg en rakke ar-
tikler, méske ogsd en bog, om turen.
Desvarre var der to slemme skenheds-
fejl i regnestykket: Mr. Smith havde

1. ingen penge, 0g

2. ingen anelse om ballonfart.

Men at han klarede begge forhindringer
viser den spandende rejsebeskrivelse
»Tre Mand i Ballonk, der udkom for nogle
ir siden. Det kneb ellers.

Ude over en af de store afrikanske seer
blev det pludselig blikstille, og torden-
skyer, den ene sterre end den anden, kom
til syne | horisonten, Ballonen stod stille
adskillige kilometer fra narmeste kyst,
og da solen gik bag skyerne, blev ballonen
afkelet, 84 den begyndte at dale.

For lkke at havne i vandet begyndte maen-
dene at smide sand over bord, men i ner-
vesiteten mere end nedvendigt, sd ballon-
en igen gik til vejrs.

Det var stadig vindstille, og tordenen kom
stadig neermere. Smith kunne have &bnet
gasventilen, men turde ikke af hensyn til
en fysisk grundlov: en hurtigt stigende
ballon stiger blot endnu hurtigere, nar
der slippes gas ud, for sd at g over i
et desto brattere fald, som lkke kan brem-
ses, hvis der er for lidt ballast. Helt bort-
set fra risikoen ved at dbpe gasventilen
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under en tordensky med flaksende lyn.
Men mandskabet havde heldet med sig.
Pludselig bleeste det lidt op, og ballonen
landede sikkert pd kysten.

Prov en stormvejsdag at leese en avis i
det fri eller folde et landkort ud. De vil
opdage, at det er sveart eller rettere sagt
uruligt at holde styr pA papiret.

Forestil Dem nu, at De svaver under en
ballon den samme dag og skal finde et
bestemt sted pa landkortet. Hablest - ikke
sandt? Blsesten river sjeblikkeligt kortet
til laser, Tror De, :
Ballonskipperen smiler bedrevidende. Un-~
dervejs gennem lufthavet folder han de
sterste og tyndeste landkort ud, og ikke et
vindpust forstyrrer ham. Kan han trylle?
Nej, forklaringen er simpelthen den, at
ballonen har samme fart som vinden!
Tyve-tredive meter nede ser han trackro-
nerne vride sig under stormens favntag.
Men han meerker ikke det mindste. Han
kigger forbavset pAd folk, der leber efter
deres hat...

Mange leesere vil sikkert mene, at ballon-
en er et fortidslevn eller hejst et stykke
legetej for folk, der lider af eventyrlyst.
Og sd er ballonfart i virkeligheden en
pragtfuld hobby - en rigtig mandfolke-
sport, som burde vaere langt mere ud-
bredt.

I hele den vestlige verden findes der nsep-
pe over et hundrede friballoner og 300

aktive ballonferere. Som luftfartens idea-
lister ma de bringe store skonomiske ofre
til denne sport, der stiller hdrde krav til
udeverens mod, nerver og snarrddighed,
men ogsd belsnner ham med oplevelser,
som hverken svave- eller motorflyvning
byder pa.

Sperger man en ballonskipper, hvorfor
han ikke blev pilot, vil han med strilende
2jne og begejsiring i stemmen sige, at
intet kan sammenlignes med denne lyd-
logse, majesteetiske sveeven gennem-steren.
Udsigten generes hverken af kabinevagge
eller beereplaner. Man kan se hele hori-
sonten rundt. Alle lyde fra jorden heres
ganske tydeligt - en hunds geen helt op
til halvanden kilometers hejde. Nir en
bondegérd passeres, kan man forstd hvert
ord, der bliver sagt dernede. P4 det op-
rarte hav drukner alle rdb i belgernes
klask mod skibssiden og vindens hylekon-
cert i takkelagen. Men oppe i ballonkur-
ven heres kun havet - hvordan belgerne
sldr mod hinanden, og skumklatterne fal-
der fra belgekammene,

Friballoner fremstilles i forskellige ster-
relser, med rundt regnet 600, 900, 1200,
1700 og 2200 kublkmeter volumen. Den mest
benyttede type er 1680 m?® ballonen, der
maéler 15 m i diameter og har 45 m om-
fang.

Ballonhylsteret bestdr af en gastst kunst-
gummi mellem to lag meget let og dog
steerkt bomuldsstof.  (fortscettes side 16)




Midt i jetalderen

er ballonsporten nu

ved at komme pd mode igen.
Det viser den stadig stigende
interesse, der samler sig

om de arlige konkurrencer
melflem nogle af verdens
dygtigste ballonskippere.

Her geres klar til starten af det store
internationale ballonsportssteevne, som i
efterdret blev afholdt i Svejts.

Syv store friballoner pd mellem 900 og
1300 kubikmeter - tre svejtsiske, en hol-
landsk, en tysk, en estrigsk og en fransk
- fyldtes med brint fra et halvt hundrede
stdlflasker.

De startede fra Miirren, et lille vinter-
sportssted i 1640 meters hejde neer Jung-
fraw,

Konkurrencen gik ud pd at nd lengst i
lobet af de fire timer, der var afsat som
tidsfrist, og at lande hurtigst muligt efter
fristens wudleb. Vinden blweste fra mnord
med en hastighed pd omkring 15 kilo-
meter i timen, men ind imellem mdtte
ballonerne stige til hajder over 5000 meter
for at komme op over Alpernes farlige,
snekleedte bjergtoppe.

Den franske ballon med veteranen Pierre
Ladevéze sejrede med en distance pd godt
26 kilometer. Den svejtsiske oberst Ernst
Krauer blev nummer to, mens steuvnets
favorit, den k elige, hollandske ballon-
skipper Nini Boesman ferst kom pd tre-
diepladsen med en strekning pd 24 km.




Over Alperne i ballon (ra sipe 14)

Stofbanerne er syet og klabet sammen
undtagen i en strimmel fra kuglens »ze-
nith« til »sekvator«. Denne strimmel kan
med et hardt ryk flas af, s& al gassen
slipper ud, og hylsteret synker sammen.

Hele ballonen omgives af et net tynde
hampeliner, som fordeler kurvens eller
gondolens vaegt ensartet over hylsteret.
De 24 sakaldte udlebsliner er fastgjort til
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kurvringen, og fra denne gdr 8-10 liner til
selve kurven.

Linen fra ventilklappen pa »nordpolenc«
forer gennem kuglens midte og dens ned-
re abning - appendiks - til kurven. Gen-
nem &bningen pustes ballonen op, men
den lukkes ikke. Under opstigningen bli-
ver den omgivende luft jo stadig tyndere,
og ved det svagere lufttryk ville gassen
efterhdnden udvide sig sd meget, at hyl-
steret sprengtes, hvis der ikke hele tiden

kunne slippe en passende portion gas ud
forneden. NAar ballonen daler, og gassen
igen trykkes sammen, stremmer der luft
ind samme vej. Trykforskellen reguleres
altsd automatisk, og ballonen forbliver til-
pas fyldt.

Men skipperen kan ogsd ved at trekke i
linen abne den tallerkenformede ventil.
Det er hans eneste mulighed for at ma-
nevrere. En ballon kan ikke styres, vin-
den alene bestemmer retning og fart. Men

mangvreringen i det lodrette plan spiller
alligevel en stor rolle. Den erfarne ballon-
forer kender de lunefulde luftlag.

Kurven er en kraftig vidjefletning, dens
hejde for denne type 1.20 m med 1.40X1.40
m gulvareal og plads til seks personer.
Det obligatoriske udstyr bestar af: en ba-
rograf (hejdemaéler), et kompas, et vario-
meter (viser stige- og faldhastighed), et
barometer, en kikkert og et hygrometer
(fugtighedsmaler). (fortsaettes side 44)

Sveevende hojt over Alpernes sneklwedte tinder sammenligner »den flyvende holleender-
inde«, Nini Boesman sammen med sin passager — en engelsk reporter - tid og sted
for at kunne beregne deres hastighed og kurs under efterdrets ballonsteevne i Svejts.
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Dobi Nepken, som stammer

fra Nakskov og begyndte sin
eventyrlige lebebane som
murersvend, har tilbragt en
menneskealder i Afrika, hvor
hans navn er noget af en myte.
Blandt hans jagttrofaser er

den sterste love, der nogen-
sinde er skudt i Afrika.

Den nu 96-arige lovejzeger

har netop vasret en tur i Afrika
igen, men forinden fortalte

han sit livs eventyr til

Birger Sendervig fra
MANDENS VERDEN.

Det blev ikke sun-
get ved min vugge, da jeg kom til verden
i 1870, at jeg skulle gere mit navn kendt
som en stor levedraber.

Jeg blev fedt i Nakskov, og det er jo
steerkt begreenset, hvor mange lever, der
findes pa det rare Lolland. Mit navn var
kendt nok endda i fadebyen, selv om man
siden i Kebenhavn og andre steder har
stillet mange interesserede forespergsler
og vist naermest troet, at Nepken var en
slags swahili-sprog for Nielsen. Men Nep-
ken er sdmend et godt gammelt familie-
navn. Det har jeg fra en lollandsk keb-
mandssliegt. Og Dobi fik jeg som dabe-
navn af min mor, der vist stammede fra
egnene omkring Sortehavet.

Men jeg hedder da forevrigi ogsd Johan.
Min far bestemte meget fornuftigt, at jeg
skulle i leere som murer. Det var udmeaer-
ket, for jeg kunne godt lide at bygge huse.
Men hvorfor kun i Nakskov, spurgte jeg
mig selv, Der skal da ogsd ligge huse
andre steder i verden, Jeg led s umaner-
ligt af udliengsel, og en skenne dag drog
jeg afsted til Tyskland. Men arbejdet dér
huede mig ikke, og jeg vendte hjem igen.
Fik job pa banegirden i Helsingor og
senere pad Kunstmuseet i Kebenhavn, men
udlazngslen var der stadig.

Sé drog jeg ud
for alvor mod Sydafrika - og naede
frem til Cape Town, inden jeg var fyldt
25 ar. Ikke el muk engelsk kunne jeg,
men jeg havde mit handveerk at liegge
ud med,

Jeg fik lov at tage fat med det samme.
Det var i de gode gamle tider, da der var
fremgang i det meste. Jeg blev under-
entreprensr i forskellige foretagender, og
en dag fik jeg lov til selv at bygge huse.
Boerkrigen og de skarpe modsztninger,
den skabte mellem engleenderne og hol-
leenderne, blev lidt af en afbrydelse. Som
udlznding blev jeg fri for at ga med i
krigen. Jeg gjorde blot tjeneste ved mine-
politiet i Simonstown. Siden blev det dar-
ligere tider i byggefaget, men jeg havde
fadet samlet en god skilling sammen. Den
gav lysten til at preve den store indsats.
Sidan noget sker der med en i Afrika.
Jeg satsede pd guldgravning og diamant-
jagt, investerede hver en ere i udstyr og
miner og tabte hver en klink.

Jeg drog til Johannesburg og var dér i
17 &r, tog videre til Rhodesia, Tanganyika
og Kenya, og i Kenya blev jeg. Det var
pany guldet, der lokkede. Jeg blev pro-
spector for et mindre selskab, og selv

EN EVENTYRER
FORTELLER

nedlagde Afrikas stgrste lgve

om jeg ikke tjente noget videre, var jeg
godt tilfreds, for jeg fik lejlighed til at
dyrke min interesse for jagt.

Ikke een dag af de 65 &r, jeg har levet i
Afrika, ville jeg undveare, Den forunder-
lige afrikanske natur bliver en del af ens
sind, og den har mit halve hjerte.

Selv p4 de mest usunde sieder, som jeg
kom rundt til i de farste &r, bevarede jeg
mit helbred usveekket, Malariaen rasede,
og jeg kom til byer, hvor kirkegirden var
sterre end byen. Men malariaen har al-
drig villet bide pid mig.

INairobi kom jeg
igen i gang med byggeri, og straks efter
krigen - den ferste verdenskrig - fik jeg
overdraget at opfere et vandverk i
Ngong-bjergene — de bjerge, som Karen
Blixen, der var vor nabo i 20 &r, havde
udsigt til fra sin farm og som hun lov-
priste i sin beger.

Vandverket skulle forsyne hele det store
Magadi Soda distrikt med ferskvand, og
da vi var ferdig med byggeriet, blev jeg
spurgt, om jeg havde lyst til at overtage
ledelsen af veerket og administrere drif-
ten. Jeg sagde ja og slog mig ned,

Det harte med fil arbejdet at fore opsyn
med en 160 kilometer lang ledning fra
Ngong-bjergene til Magadi-seen. Det var
ensomt at patruljere langs rerledaningen,
og i regntiden var vi ogsd pa vandveaerket
totalt afskdret fra omverdenen. Men om=-
radet var et reservat for Masai-stammen.
og det var spsndende at komme i kontakt
med masaierne.

Og s4 var der jagten. I reservatet wvar
vildtet fredet, men ude omkring var der
alle slags rovdyr at nedlagge, og af og til
métte jeg skyde noget vildt til mine
boy'er.

Livet mellem dyrene blev uforglemmeligt.
Tw=nk, nar man gik ud pd jagt, kunne
tamme strudse og smé& Thompson-gazeller
finde pa at felge efter en. Jeg har oplevet,
at en struds tog piben ud af munden pd
mig, da jeg skulle lzgge an for at tage
sigte. En yndefuld lille »tommy« stod og
svansede nysgerrigt for at here skuddet.
S4 fredeligt gik det naturligvis ikke altid
til, og jeg kommer vel ikke uden om at
fortaelle om, da jeg nedlagde den sterste
leve, der nogen sinde er skudt i Afrika.
Det kunne ligesd godt have veeret mig,
der var blevet den lille i kampen, og sé
havde Dansk Samvirkes center i Fredens-
borg ikke haft det store sortmankede
skind at pryde udlandsdanskernes mede-
sted med. (fortscettes noeste side)
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sessaasess Jeg har skudt 26 laver ialt i Afrika, mest

i selvforsvar. Men de andre var ganske
almindelige lever, og tallet er da ikke s
imponerende. Det giver i gennemsnit ikke
mere end en hvert andet ar.

Jeg havde vesret ude efter den i nogen
tid, for den tog for godt for sig af vore
husdyr. Vi vidste omtirent, hvor den hav-
de sit tilholdssted. Den boede i en kleft,
og jeg stod og smed sten ind i et buskads,
hvor jeg mente, den 14 og dz=kkede sig.
Alt for sent blev jeg klar over, at det var
lykkedes mig at lokke den frem, men den
kom bagfra og var helt inde pa livet af
mig, da en lyd fik mig til at snurre rundt.
Jeg fyrede riflen af fra hoften, men op-
ndede kun at give deh et strejfskud i
bugen. Og i neste sekund 13 jeg pé jor-
den under den ophidsede, sirede lave.

Til mit store held fik jeg jaget lebet pa
min Mannlichriffel ned i gabet pi den, og
jeg fyrede los. Men i mange lange minut-
ter flaede den vildt i mig. Dens bagpoter
havde kleerne dybt i mine l3r, og med
forpoterne flaensede den i mine skuldre.
Langt om laenge endte dens dedskamp
med mig som underlag, og jeg kunne gare
mig fri af den tunge levekrop.

Jeg métte sle=be mig de fjorten kilometer
hjem, mens jeg bledte som en stukket
gris. Min kone lagde mig i et kreosotbad.
Det er den slags, man vasker keer i, nar
de skal beskyttes mod insekter. Det sved
og bed, og jeg sprang ud af badekarret
og dansede rundt pd girdspladsen, mens
jeg skreg som en gal. Det var veerre end
sdrene. Men den skrappe kur reddede

sikkert mit liv...
Der var andre

dramatiske oplevelser under jagterne, vist
var der det. Men jeg har nu aldrig rig-
tig kunnet lide at udbrede mig om de
smatterier, for folk uden for Afrika tror
bare, man har for livlig fantasi. Men hi-
storien om ksmpeloven er kendt og kan
bevises, Og s er den da vist samtalestof
den dag i dag blandt de gamle i Kenya.
Det farligste vildt af alt er beflerne. De
braser lige pa og tromler jeegeren ned,
hvis han ikke er hurtig nok med riflen.
Der var bud efter mig engang, da tre
vilde befler satte efter mig pd en gang ad
en sti i Ngong-bjergene. Jeg leb alt, hvad
jeg kunne, men til sidst havde jeg ikke
vejr til mere. Fortsat flugt kunne ikke
redde mig. Der var kun et at gere, at
vende front og hdbe pid et usandsynligt
held.

Og det helt utirolige skete, at jeg kunne
std iskold og plaffe tre skud af, som gjor-
de det af med en beffel hver. Det er ikke
til at forklare bagefter. Selvielgelig skulle
jeg have rystet af skraek og udmattelse,
men lige i de sekunder, det virkelig gjaldt,
var jeg sa sikker i aftrakket som nogen
sinde,

Reaktionen kom ferst bagefter. Da havde
jeg det halvskidt...
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Mine boyes kaldie mig Bwana Chui. Det
betyder leoparden, og leoparden er altid
uhyre sikker i sine beregninger. Maske
var det ogsd en medvirkende &rsag, at
jeg tit kunne overrumple dem, nar de
mindst ventede det.
»Nandi-djeevel«-draeberen var ogsd et til-
navn, jeg fik... det er rigtigt. Masaierne
var begyndt at tale om et ejendommeligt
dyr, som havde drabt adskillige menne-
sker. Det wvar et uhyggeligt veesen at
demme efter de ophidsede beskrivelser.
Man havde aldrig hert om nogen tilsva-
rende skabning. Og dens blodterst var
dbenbart ubegr=nset.

En dag ... detvar
i 1919... kom jeg ridende langs vandled-
ningen. Pludselig sa jeg et stykke vej borte
mellem {rzerne og buskene et sorthiret,
sveerlemmet dyr, som jeg aldrig havde set
magen til. Det matte veere Nandi-djevelen.
Og den viste stor lyst til at leve op til sit
darlige rygte, for pd lang afstand satte
den kursen direkte mod mig.
Jeg sprang af muldyret og gjorde riflen
skudklar. I ferste skud ramte jeg kun
uhyret i den ene pote. En klo flej af.
Nzeste skud ramte dyret i maven, og sa
var det naet heit ind p& livet af mig. Jeg
mitte holde det paé afstand ved at sli
omkring mig med riffelkolben. Pludselig
reg min solhjelm af, og i lebet af det se-
kund, da dyret blev distraheret og vendte
sig efter hjelmen, fik det nddeskuddet.
Jeg tog et billede af det besynderlige dyr.
Det var godt og vel en meter langt. Hove-
det var direkte uhyggeligt. @jnene var
onde, lange sylespidse teender stak ud af
gabet, kleerne var enorme. Intet under,
at de indfesdte havde omtalt dette uhyre
som en djzevel.
Da distrikts-kommissezeren havde hert om
Nandi-djzvelens endeligt, bad han om at
{4 dyret bragt. G
Men hyznerne havde gdt alt. Der var
kun mit fotografi som dokumentation -
og s mine beskrivelser af, hvordan dyret
med sine meget kraftige lemmer satte sig
pd bagbenene og huggede ud med for-
poterne. V1 herte aldrig siden om et til-
svarende dyr, men jeg sandede fuldt ud
masaiernes beskrivelser, efter at jeg hav-
de oplevet uhyret i aktion. Den gav sig
ikke en tomme i kamp. Det var enten den
eller modstanderen. Kedeligl nok, at jeg
ikke fik bjeaerget skindet. Det ville have
veeret et pent sidestykke til mindet om
min store hanlave, der fra snude til hale-
dusk madler elleve fod og fire tommer -
omtrent 3Y: meter.
Nu er jeg blevet 96, men Afrika kan jeg
ikke f& ud af mit sind, jeg elsker det
land, og efter fem ar i Danmark skal min
kone Claire og jeg pd beseg det sted, som
man ikke kan undgd at skanke sit hjerte.
Selvislgelig er jeg ikke for gammel til at
foretage en sadan tur. Klimaet i Kenya
er jo det helt rigtige for mig. i}

nTil mit store held fik jeg rif-
lens leb jaget ned i den store
hanleves gab og fyrede les, mens
den fliede vildt i mig«

Dobi Nepken ses her sammen med Karen
Blirens bror, forfatteren Thomas Dinesen
i Dansk Samvirkes center i Fredensborg
ved skindet af den store hanleve, som
Nepken nedlagde i Kenya efter en kamp,
der ner havde kostet ham livet. Det er
den sterste love, der nogensinde er skudt
i Afrika. Den mdler fra snude til haledusk
3/ meter.

Her fremuviser Nepken sit fotografi af det
mystiske Nandi-uhyre, som han sked i
Kenya i 1919. Billedet er den eneste doku-
mentation for det merkelige sverlemme-
de dyr, som med sin blodterst og frygtlas-
hed havde skabt rcedsel blandt de ind-

fedte. | o g
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SPORTSVOGN ...

Skal det vaere en fornsjelse

at sidde i sddan en larm og 3 trask ned ad
nakken? - Ja, det kan De tro, det er.
Sportsvognen ger triviel bilkersel til en
nydelse, og selv den sureste husholdningsbilist
bliver et helt andet og lykkeligere menneske,
nédr han glider ind bag et sportsvognsrat.
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Sunbeam Alpins

MG Midget

er en slags de luxe-udgave af Austin
Sprite. Grundkonstruktionen er den sam-
me for disse to populere sportsvogne, men
Midget har en lidt fornemmere kelergrill
og nogle flere pyntelister. Fra keler til
heek er de begge af reneste blod med
veegten lagt pd maoter, vejkontakt og kere-
egenskaber.

Triumph Spitfire 4

er en relativt billig engeisk sportsvogn
med anselige preestationer. Vognen har
gennem drene faget en mangde sejre hjem
i internationale rallies. T sit ydre virker
den ret »civiliseret«, men under motor-
hjelmen findes dens adelsmerke i form
af en tunet Rapier-motor. Alpine er nu
blevet udstyret med et overdrive, der
skulle kunne give bedre benzinekonomi.

er sldet igennem som en af sportsvogns-
markedets allerpopuleereste vogne. Skent
formgivet i Italien er den i alle detaljer
egte engelsk med kereegenskaber, som
tiler sammenligning med det bedste
blandt de »store« landevejsracere, For no-
vicen et den ideel. Hverken prisen eller
driftsomkostningerne er sd heje, at de -
sele herhjemme - er ruinerende,

. Der findes i vor besynderlige verden en
del begreber, der er si fastldsede, at end
ikke de mest soleklare kendsgerninger kan
rokke ved dem.

Et af dem gar i al sin gribende enkelhed
ud pé, at de, der kerer sportsvogn, til-
herer en laverestiende, en mere primitiv
»fartdjeevel-race« blandt bilisterne.

Vist kan de virke aparte, nir de poserer
henslzngt bag rattet med broget tophue
og patentsirikket halstarkleede af for-
midabel lzngde pejlende i fartvinden bag
den dbne vindskzrm.

Men preav at se nermere, og De vil finde
tilfredse ansigter og fredfvldte miner hos
sportsvogns-kererne. Der er sandelig in-
gen af de vrissende og irriterende ansigts-
treek, som de, der kerer standardvogn, si
ofte baerer til skue,

Det er nu ikke underligt. Sporisvognene
er nemlig ikke i samme grad »samlebands-
kompromiser« som standard-bilerne; I
hver lille detalje afsleres de :ggende per-
sonlige traek, der udfordrer til intens ind-
levelse. Den nybagte sportsvognsejer opda-
ger pd et meget tidligt tidspunkt, at den
hejtydende motor, lyn-accelerationen, den
heje topfart og superbremserne daekker
over fascinerende muligheder, som ger
det til en sport at kere vognen til harfin
balance mellem krop og sizl.

De fleste sportsvognsejere kommer fra
standard-bilisternes brede lag, og har De
blot een gang prevet at nyde den ypper-
lige kerestilling og fiet frerten af vognens
sikre vejstabilitet, vil De for altld veere
fanget i sportsvognsfeberens garn.
Hemmeligheden bag den er en dyb til-
fredsstillelse, der bliver den til del, som
finder frem til beherskelsen af sig selv og
den fint afstemte mekanik. Jo sterre ud-
fordring desto sterre tilfredsstillelse,
Sperg en sportsvogns-ejer, hvorfor han
valgte netop den bil. Han vil ikke vare
i stand til at give et fornuftigt svar, men
snarere give sig til at tale om den sjsele-
lige oplevelse, den giver ham. S4 uforstie-
ligt som kinesisk for den, som blot s=tter
sig ind i en konfektioneret standardbil,
og s& fristende til pistande om fart-rus
og primitive instinkter, at de forargede
ganske overser, at sportsvognsejeren sim-
pelthen elsker sin vogn over alle grenser.
Man skal have prevet det for at forstd det.
Det er tiden nu til at skyde fordommene
tilside og tage det store spring. Kort sagt:
Kor fordret i mede i en sportsvogn. |
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Kor fordret

i mede

ien

SPOrtsSvogn (FORTSAT)

honorerer de wvigtigste krav, man kan
stille til en sportsvogn. Den har i de sene-
re dr gennemgdet en modernigering, og
preestationerne pd landevejen kan ikke
forlanges bedre til den pris. Hvis man
herer til de mindre robuste, men mere
pengesterke sportsvogns-entusiaster, kan
maen nu fd den samme vogn i en leekker
coupé-udgave. Den koster 46.499 kroner

Triumph TR-4 A

er en @tling af fornemste engelske racer-
blod. P4 helt forbleffende vis forener den
traditionel sportsvogns-flair med udsegt
komfort, men ligger alligevel i et prislag,
som har gjort den wumddelig populeer
blandt sportsvogns-entusiaster wverden
over. P4 danske veje har den pd grund af
motorafgifterne desverre kun vist sig 4
et lille antal.

Morgan
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har som den eneste bevaret det klassiske
engelske sportsvogns-udseende. Den er
ikke hjemfalden til narrestreger som luk-
sus og bekvemmelighed. Til gengeld er
den hurtig og robust, og dens kereegen-
skaber er i absolut serklasse. Topfarten
er der heller tkke noget i vejen med. Ud
over den almindelige 65 hestes wudgave
findes en kraftigere med TR-4 motor.

°

Austin Mealsy 3000

afbildes ofte i annoncerne pd en baggrund
af et typisk engelsk herresade og med en
distingveret gentleman ved rattet - som
det sig her og ber for aristokraten blandt
sportsvognene. Ikke fordi man nedvendig-
vis skal have rdd til et slot for at kunne
eje den. Sammenligningen gdr pd dens
enkle elegance og uforanderligt konserva-
tive ydre. I sine grundtreek er den forble-
vet den samme gennem adskillige dr, blot
er stilen blevet understreget wyderligere.




Austin Healey Sprite

er tvillingebror til MG Midget, og tilsam-
men er de verdens mest solgte sporis-
vogne. Det taler jo for sig selv, men suc-
cessen bunder i god britisk biltradition
forenet med nyeste mekaniske teknik. Man
ved wvirkelig, hvor man har sin Sprite,
ndr man sidder i det skdlformede scede
bag rattet med den direkte styring og
har den korte, praecise gearstang lige ved

hdnden.

Her kan De sammenligne,
hvor meget sportsvogn,

De far for pengene:

Austin Sprite/ Austin- MG B Morgan 4/4 Sunbeam Triumph Triumph
MG Midget Healey 3000 Alpine Spitfire TR-4A
Pris kr. 25.764 50.155 35.376 29.300 38.490 25.932 38.711
Cylindertal 4 6 4 4 4 4 4
Slagvolumen 1098 2912 1798 1498 1725 1147 2138
Kompression 89:1 8,0:1 8,8:1 8,31 9,21 9,0:1 9,0:1
HK ved 61/5750 150/5250 98/5500 65/4600 100/6500 67/5750 105/4750
omdr./min.
Styretaj Tandstangs Snekke/tap Tandstangs Snekke/tap kIr(eu e‘jli;b Tandstahgs Tandstangs
Bremser Skive- Skive- Skive- Skive- Skive- Skive- Skive-
bremser for bremser for bremser for bremser for bremser for bremser for bremser for

Benzintank Itr, 27 54 55 38 51 38 54
Leengde cm 350 400 389 366 396 369 396
Bredde cm 135 154 152 142 154 145 147
Hajde cm 126 124 125 130 131 121 127
Vgt kg K&l 1077 910 600 996 700 945
Benzinforbrug 11-14 89 8-11 11-1356 85-11 10-12,6 8—-11
km pr. Itr.
Acceleration 65 48 586 56 ca. 6,5 6,5 5,1

0—60 km/t

0—80 km/t 102 7,0 9,0 g1 ca. 9,6 10,4 79

0—100 km/t 15,9 10,1 136 15,7 ca. 14,0 15,3 12,2

0—120 km/t 245 14,9 19,3 240 ca. 22,0 245 17,7
Tophastighed 147 197 170 143 166 148 174
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DA DAMPHESTEN ODIN
FORSKRAKKEDE BONDER
OG ANDET GODTFOLK

Farveplanchen i dette nummer viser en Erling Nederland-tegning af det ferste

damplokomotiv i Danm,?rk. Det fik navnet Odin og teffede trofast af sted

pd de sjallandske nghbancr fra 1847 og indtil det i 1876 blev ophugget.

Pd modsatte side: Odin med tender og syv
personvogne fotograferet pa Klampenborg
Station mellem 1856 og 1866. Lokomotivet
er i den oprindelige skikkelse, men der
er dog anbragt en Dbeskyttelsesskeerm
foran fereren. Senere blev det helt om-
bygget og udrangeredes endelig til ophug-
ning i 1876.

€@ Sddan ser mdnedens farveplanche ud.
Skulle den uheldigvis veere faldet ud af
Deres eksemplar af bladet, kan De fd til-
sendt en ny ved indsendelse af en kuvert
i sterrelse mindst 22X 30 cm frankeret med
40 ore i frimeerker og med Deres eget
navn og adresse pdskrevet.

1
MBI LT

=

o

Den feorste danske jernbane p& straknin-
gen Kebenhavn-Roskilde (31,3 km) blev
dbnet af Christian VIII den 27. juni 1847.
Til hejtideligheden havde Tivolis kapel-
mester H. C. Lumbye komponeret den
stadig meget populere »Kjebenhavns
Jernbane Damp-Galop«. KIl. 12,45 satte
toget sig langsomt i bevaegelse fra en
endnu ikke feaerdig banegird uden for
voldene - 40 minutter senere ankom det
til Roskilde.

Dagen efter dbnedes banen for publikum
med tre tog daglig i hver retning og fire
stationer undervejs: Valby, Glostrup,
Kogevejen (Tastrup) og Hedehusene. Efter
koreplanen varede rejsen om dagen 53
minutter, men 73 minutter om aftenen i
meorke.

Det lyder meget beskedent, men i for-
hold til de hestetrukne dagvogne var det

et enormt fremskridt. Benderne langs
linjen protesterede ganske vist mod »de
rygende ilddjaevle, der forskrakker bade
heste, kveeg, fugle og bern«, men de
kunne ikke forhindre, at banen det forste
driftsdr befordrede ikke fzrre end ca.
250.000 passagerer.

Det rullende materiel bestod af: 18 per-
sonvogne, der naermest var en rakke
diligencer pa skinnehjul, en vogn til »den
kongelige brev- og pakkepost« samt 5
lokomotiver og 4 tendere, bygget 1846/47
hos Sharp Brothers & Co. i Manchester.
Lokomotiverne var de sikaldte »Little
Sharpies«, en i jernbanens barndom gangs
type med tre aksler, hvoraf kun den mid-
terste havde drivhjul. De to cylindre var
bygget ind mellem chassisvangerne af 7,6
cm egetrae med tynde jernplader pa begge
sider.

Kedlen og fyrkassen var af kobber be-
kleedt med tree og malet grenne ligesom
sideplader og tender. Chassis, regkammer
og skorsten var sorte, pufferplankerne af
egetree reode - de forreste puffer af ud-
stoppet lseder, de bageste af jern med
spiralfjeder, og everst pd skorstenen sad
en bred roghzette af blankpudset messing.
I det hele frembed maskinen altsd et
festligt skue.

Den lille tender havde 6 hjul. Bagest var
anbragt et ssede til den mand, der under
korselen skulle holde gje med toget og
navnlig se efter, at ingen vogne blev tabt
undervejs!

Trykluftbremsen var jo ikke opfundet.
Tenderen havde ganske vist en skrue-
bremse, men den virkede kun pa de tre
hjul i hejre side. Til gengeld ndede far-
ten aldrig op over 50 km i timen.

Der fandtes ikke noget forerhus, sd det
krevede et godt helbred at kere maski-
nen. Forst fra 1856 blev der anbragt en
lav lodret skeerm med glasruder, s& mand-
skabet stod nogenlunde beskyttet mod
vejrlig og vind.

Da de forste fem lokomotiver var ankom-
met, viste det sig, at Sharp Bros. pa vee-
sentlige punkter havde fraveget specifika-
tionerne i kebekontrakten. Fabrikkens
originale tegning, dateret 24. april 1845,
viser en mere kompakt maskine med ud-
vendige cylindre, sterre drivhjul og bag-
hjulsakslen anbragt foran fyrkassen. Le-
veringsfristen var sat til maj 1846, men
det ndede man ikke. De sjsllandske Jern-
baner fik derfor i stedet 5 lokomotiver af
standardtypen »Little Sharpies« mod et
afslag i prisen, og fabrikken kunne hellige
sig bedre ordrer. (Fortscettes side 52)

Et gammelt stik fra Illustreret Tidende,
der viser Kebenhavns forste personbane-
gard, som ld omtrent, hvor Hovedbane-
gdrden er i dag. Odin-toget holder parat
til at dampe af sted mod Roskilde. L 4
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DE SATTER LIVET PA SPIL FOR
MILLIONAZAR-TURISTER ..o e mionee

Som en arrig hveps farer en speedbdd med hvaesende motor gennem et virvar af grene og redder,
flyver op over en landtange og lander i vandet med et brag, mens kaskader

af skumsprojt et ojeblik skjuler biden. Scenen er fra Cypress Gardens i Florida, hvor farefulde
forhindringsleb til ses er blevet den helt store dille. Laes herom pa de naeste sider.




Banen bestdr af en rwkke mindre seer,
der dels er forbundet wved kanaler dels
adskilt af haje hopramper. Man felger en
neje afstukket rute, og de wvaerste forhin-
dringer er lagt pd den mdde, at bddene
bogstavelig talt springer hen over hovedet
pd hotelgaesterne og deres solparasoller.
Det lyder som et riffelskud, ndr den flade
bund tager vandet efter et spring pd en
snes meter.

LTS .. W e mew




De sazetter livet pd spil for
millionaar-turister (fortsat)

En granende millionese sidder under sin
solparasol og nipper til sin »Bloody-Mary«.
En snerrende motorlyd kommer neermere
- og lige med ét flyver en speedbdd hen
over hovedet pAd hende. Der drypper mé-
ske lidt sevand ned i hendes drink, mens
den unge mand 1 biden lander 15-20 meter
derfra med et brag og et skumsprejt hen
over styrthjelmen.

Der skal meget til at underholde livstrette
amerikanere, og speedblddene pa seerne
omkring Cypress Gardens i Florida er
faktisk dedsfaelder skabt til ssre for bla-
serte millionsrer, der har prevet alt og
knapt kan f4 dramatik nok om sig. Alle-
rede for en snes 4r siden startede en del
unge mennesker i speedbide i Cypress
Gardens. De var amaterer, men i dag er
der tale om regulare, professionelle Hell-
Sallors 1 stil med motorbanernes Hell-
Drivers, der naesten er parat til at breekke
halsen for at skabe spznding.

Banen dannes af et system af seer og ka-
naler mellem urgamle mangotreer, blad-
hang og smalle landtanger, der forceres
med fuld fart. De skrappe unge mand
drefter ruterne og tegner indviklede kort,
fer de seetter afsted. F4 centimeters fejl-
beregning kan nemnlig vaere skabnesvan-
ger med de svimlende hastigheder, der
opereres med. Spidse stubbe fra bortrad-
nede treeer stdr i vandskorpen og lurer
p4 at spidde en uheldig Hell-Sailor, og
det er sket, at en biAd med fuldt dren
er braset ind | en tresestamme.

Springene er det mest dramatiske ved
denne sport. Der er bygeget heje ramper,
som kan sende fartejerne hen over hove-
det p4 de mébende tilskuere. Nedslagene
kan vare skabnesvangre, nir en novice
f. eks. holder steevnen for lavt. S& gér den
lille bidd som en torpedo ned i dyndet.
Rent teknisk er der ikke meget hokus-
pokus ved det. BiAdene er fladbundede,
men ekstra forsterkede i konstruktionen
af hensyn til de voldsomme nedslag og
rutscheture over landtangerne. Hemme-
ligheden ligger simpelthen | de overdi-
mensionerede motorer, der tvinger disse
letveegtsfartejer op pd hastigheder, der er
halsbrz=kkende.

En af eksperterne siger:

- Jeg ville hundrede gange hellere gd pa
hovedet i en slaggebane med en motor-
cykel end havarere med min bad. Vand
slir som cement ved de hastigheder, vi
satser med, og De aner ikke, hvordan man
ser ud over hele kroppen i flere uger
efter et lille uheld.

De ger det heller ikke gratis. En hoteldi-
rekter i Cypress Gardens betaler disse
folk fyrstelige summer for at smtte livet
pa spil i speedbddene, En del forhenva-
rende motorkerere kan man taelle i raek-
kerne, og i de fleste tilfzlde er det »des-~
perados« uden tanke for dagen i morgen.®

Adskillige er kommet til skade ved denne
tvivisomme form for sport. Farten nermer
sig det uforsvarlige, og selv om fartajernes
manevredygtighed er udviklet til noget neer
det fuldkomne efter mange drs eksperi-
menter, kan fd centimeters fejlberegning
betyde, ot fereren havner mellem grene
eller stubbe af rddnede traeer. Det er hojt
betalte vovehalse, der scetter livet pd spil.

31



PRAESTATIONER
FAM I LI E B l L Tophastighed: 153 km/t .

Acceleration:

0- 40 km/t: 2,9 sek.
M E D 0- 60 km/t: 5.6 sek.

0- 80 km/t: 8,8 sek.

0-100 km/t: 14,3 sek.
SKU B | : Benzinforbrug: Normalt for-

Testrapport: Rogers Segaard a s - brug ved blandet kersel:
7,5-10 kmsl,

Landevejskersel ved 80 km/t:
12,8 km/l,

32




"~ Med Taunus 20 M TS som
flagskib er tysk Ford blevet DKONO
medlem af w100 hk-klubbenu, Opbygning: Selvbzerende addmmpere: Teleskop P 0.795 ;
oven i kebet med 6 cylindre. A eto gaomkaEmnge
Det er en motor, RS ; everingsomkostninge
der kan bestille\noget, A0, ) B
men den er ogsé ok pa b :
temmelig terstig efter benzin. - i o A peliod e

Af udseende adsikiller den motordj=rve ampressionsiorhold: 9,0 _' EMplerne er g de
20 M TS sig kun fra sine 4 cylindrede b il =
17 M-seskende ved en kromliste pé siden, 00 SA 00 o
gummistedpuder pA kofangerne og pynte- :
ringe pd hjulene. S& keber man bil for erefie D SA abineindre g omrade
at demonstrere ekonomiske armkraefter 45> DII eparate forstole
over for nabo og venner, er det egentlig arste dre qsmo & ;
ikke meget ekstra, man far for de ca. B g i ed : hredde

7000 kr., som en to-ders 20 M TS koster 00 o derhgjde: 140
mere end den billigste 17 M-udgave. Pri- burato ole DD eat: 1030 kq edligeholde
serne for disse to yderpunkter i serien er eerte
23.961 kr. og 30.799 kr. (med 4 dere 32.563
kr.). Den ordinzre 20 M kan erhverves ; o : dhold

for 27.811 kr. ge ang Olie ’ v dstodningsror komple
Den ret store prisforskel skal seges Bl pride: gai : od lydpotte: ca

w
I'-'q"“""“. godtgjort i interierets bedre udstyr, men CRISEIIGESRIE ale : o e e R R

ferst og fremmest i motorrummet, hvor s 0 .
forskellen er synlig og navnlig felelig! : ;
Samtlige 17 M-modeller har V4 motor, Hi
mens alle 20 M-modeller flotter sig med 8 g
V6 motorer, og dermed har tysk Ford A agt (b 0 2 ¢ kg
inklusive den mindre 12 M'er lagt sig fast g geevne 00 kg tota
p4 V-motortypen (2 eller 3 cylindre skrét hnand tedhadd bl egts vogntog: ca. 200
ud til siden, placeret modsat hinanden). ¥ i ge
Denne motortypes fortrin er en kompakt, et DR eas ABRIK O PORTOR
pladsbesparende opbygning samt en kort, 5 op g :
stiv krumtapaksel. Slaglengden er 60,14 Pherso : ord
mm med én boring pA 84 mm, altsid en . 4 0 : and
(Fortseettes side 45) E ol porto

£

SREdsafoiad

I den to-ders 20M TS giver de brede dere 2ng svirng g seho
meget fine indstigningsforhold, Bunden er @empere sbenha
doeekket med kraftige twepper med sver

lydisoleringsbeleegning under. Bag den Acc. 0-80 km /t Topfart km/t

supplement til det ordinwre, rummelige

handskerum 1 panelet. De afskarmede TAUNUS
instrumenter er placeret kontant lige 20 M TS
foran fareren og omfatter speedometer,
kilometerteeller, triptaller uden 100 meter-

tal, fierntermometer, el-ur, benzinmdler TAUNUS
samt kontrollamper. Under instrumenter- 20 M
ne findes reguleringsknapper for lys, wur,
tripteeller og wvinduesvisker, og som det TAUNUS
fremgdr af billedet, er betjeningen af 17 M
disse knapper steerkt gereret af, at man SUPER
sd at sige skal »kravle« med hdnden om
bag rattet for at nmd dem. Op- og ned- . OPEL
bleending sker via blinklyskontaktarmen REKORD
pd rattets venstre side. Yderst i panelets 6
sider ses de separate friskluftsindtag, der

ornemme earstan er der.et dejligt
f v * (Lt 14 12 10 8 130 140 150 160

handskemagasin med ldg, et glimrende ‘ ‘

kan indstilles i alle retninger ... dog ikke OPEL
op mod frontruden, som tilfceldet er i de REKORD |
fleste franske biler med lignende indtag. 1700 S j
Den jforkromede hornkontaktring giver
kraftig spejling lige i fererens synsfelt.




al ikke for hajt. Der kan vere skjulte
T mikrofoner, bindoptagere eller hvad
ved jeg. ..
S4dan plejede ambassader Lilevellyn
Thompson at modtage nyankomne kolle-
ger pa sit kontor 1 9. og nzsteverste etage
pa USA-ambassaden i Moskva.
Og med et lille usikkert smil tilfejede
han: — Men heldigvis kan de ikke fjern-
fotografere koncepterne til de rapporter,
jeg sender hjem.
Elektronisk spionageudstyr og tjeneste-
folk med lange erer og fingre... det er
noget, som alle diplomater ma regne med,
og det bade sst og vest for Jerntseppet.
I det britiske gesandtskab i Prag opdage-
de man en hemmelig mikrofon i gulvet
direkte ved gesandtens skrivebord. Og pa
det svejtsiske gesandtskab ter man ferst
fere fortrolige samtaler, nar telefonstik-
ket er trukket ud, og en radio gir for
fuld styrke.
Ifelge det amerikanske statsdepartement
er der, siden den kolde krig begyndte i
1949, fundet over 130 hemmelige mikrofo-
ner alene i USA's esteuropwmiske reprase-
sentationer. En udenlandsk journalist te-
lefonerede nyheder fra Moskva til sit blad,
da forbindelsen pludselig blev afbrudt...
hvorefter han forbleffet herte den netap
farte samtale gengivet i hereraret!
Nir NATO holder meder, stir der aldrig
en vase med blomster péd konferencebor-
det. Den kunne eventuelt indeholde en
mikrofon.
Ambassader Thompsons mistanke blev be-
kreeftet i fordret 1964, Et hold eksperter
ledte fire méaneder, et helt varelse bley
brudt ned fra ende til anden - sa fandt
man den fearste mikrofon. Ledningerne
herfra rebede, hvor resten matte sidde.
I alt kom 40 mikrofoner for dagens lys.
De sad skjult 20-25 centimeter inde i mur-
vaerket af bygningens tre sverste etager.
Det var =ldre modeller, som matte veere
indmuret, foer bygningen i 1952 blev aver-
draget til USA. Stalin neerede sygelig
mistanke mod alt og alle, og huset tjente
indtil 1952 som bolig for ferende sovjet-
politikere. Unzagtelig en sk=bnens ironi,
hvis den sandsynlige forklaring holder
stik, at amerikanerne opdagede mikrofo-
ner, der i virkeligheden skulle belure Sta-
lins egne kammerater . ..

t par &r i forvejen havde Cabolt Lodge

i FN-bygningen i New York fremvist det
USA-emblem af tree, som russerne i 1950
foraerede til oph®ngning pa hans kontor.
Figuren var hul og indeholdt en mikrofon.
Hvordan tilskuerne reagerede? De aller-
fleste smilede, kun meget £ var forarge-
de. Den slags afsleringer regnes nu til de
politiske rutinesager, simpelthen fordi den
ene part ikke har noget at laste den anden
for. Ogsd amerikanerne spionerer selviel-
gelig efter alle kunstens regler.
Og moderne spionage er ferst og frem-
mest udnyttelse af de store fremskridi
inden for mikro-teknikken. Eksempelvis
fremstilles nu gledelamper s& sma, at de
kan passere gennem sjet pd en synil, og
2t batteri, som kan ligge i en kirsebmer-
kerne, forsyner en lilleput-radiosender
med 1,5 volt spaending i 4-6 degn. Hele
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indholdet af et 24-binds leksikon med ca.
40.000 sider kan fotograferes pd en film,
der maéler 4x6,5 centimeter. Dertil kom-~
mer bittesma mikrofoner, kameraer og
bandoptagere.

Det meste blev ganske vist opfundet til
brug i elektronregnemaskiner og rumson-
der, men det varede ikke ls=nge, for spio-
ner, detektiver og nysgerrige privatperso-
ner begyndte at misbruge dem.

En opremsning af de nyeste elektro-aku-
stiske lytteapparater ma fa det til at lebe
koldt ned ad ryggen pd intetanende stats-
borgere. Det er faktisk blevet sddan, at
ingen lzengere kan fele sig sikker mod at
blive aflyttet. Vi er godt pad vej mod det
uhyggelige skreemmebillede af fremtiden,
som Orwell tegner i romanen »1984«:
Geesten, der smiler si venneszlt, har ma-
ske en mikrofon i armbandsuret eller
knaphulsemblemet. Hans fyldepen kan
indeholde en komplet radiosender, som af-
lyttes pa n=:ste gadehjerne. Eller fra mi-
krofonen ferer en ledning til badndopta-
geren i vestelommen. Mens han tender
en cigaret, fotograferer lighteren maéske
et brev pa bordet ... (et spionkamera tager
skarpe billeder uden indstilling).

den kendte raketekspert Wernher von

Brauns arbejdsveerelse pid Kap Kennedy
basen blev fornylig fundet tre lilleputmi-
krofoner, Teknikere fra FBI gennemsogte
nu hele huset og gjorde interessante fund.
I toilettets cisterne 13 en vandteet minia-
turesender, bag et lille knasthul i det haje
veegpanel et kamera. Herefter kom for-
bundspolitiet i alarmberedskab og starte-
de en intensiv jagt efter spionudstyr pa
alle andre amerikanske raket- og satellit-
stationer.
Samtlige fundne ting var af esteuropseisk
oprindelse, men ellers savner man alle
spor af den eller dem, som ville udspio-
nere von Braun. Blandt de misteenkie var
en 27-drig kubansk flygtning Lyss Roami,
der kort forinden opdagelsen havde sendt
gledende k:erlighedserklaringer til ham.
Han krellede brevene sammen og smed
dem i papirkurven. Der 14 affald i affalds-
skakten fra en uge, da FBEI begyndtie at
lede efter dem. De var forsvundet. Inde-
holdt de hemmelige budskaber til en
agent, der kendte koden?
Ogsa miss Roami er sporlast forsvundet.
Da politiet kom for at ransage hendes
meblerede varelse, var det netop blevet
raseret af en mystisk ildebrand ...
1 landet med de ubegrznsede spionage-
muligheder er konstrueret lytteapparater
sd raffinerede eller lumske, at befolknin-
gen med rette forurcliges. Et senatsudvalg
blev nedsat for at undersege, om de er en
trussel mod privatlivets fred, og eksperter
tilkaldt for at demonstrere de seneste
»fremskridt«,
Det blev en meget tankevaskkende fore-
visning. Eksperterne viste bl, a., hvordan
en uskyldig Martini cocktail kan veere et
elektronisk anlazg: i kirsebzrret eller i
olivenen sidder en mikro-radiosender, og
pinden i glasset fungerer som antenne. ..
Bag hjemmets fire vaegge eller i vognen,
pa hotel, en spadseretur — alle vegne mé

folk, som af (fortsettes gide 51)

Den engelske Micro Bug Spy
fotograferet i en almindelig pokke
cigaretter. Det er en miniature-
radiosender med indbygget
hejfelsom mikrofon og batteri

til fire timers brug. Den kan
kebes af enhver! Spiralen er
antenne, og deh lille tap forneden
er til afstemning. B—»

Eksperter, der har undersegt

den lille spion-radiosender, oplyser,
ot den er bygpet af 3 transistorer,

1 mikrofon, 1 spole, 8 modstande,

8 kondensatorer, ag et mini-batteri.
Hele herligheden er ikke meget storre
end en femare.

Den kan let anbringes hvorsomhelst,
og kan aflyttes pd flere hundrede
meters afstand.

Herhjemme er vi skam ogsd med

pd noderne, I den nye danske film
»Sld ferst Fredel«, der er en marsom
satire over de mange udenlandske
film om hemmelige agenter, afslarer
superagenten Smith - spillet af

Ove Sproge - skjulte mikrofoner i
vegge op lysekroner. B—>»




Spionagens »nklassiske« hjzelpemidler - Ffalsk skazg, blé briller,
hule skosdler, forforeriske kvinder - er i dag hdblast foraeldede.
Nu drives nazsten udelukkende elektronisk spionage,

der er sd fremskredet, at praktisk taget

ingen kan fole sig sikker mod at blive affyttet overalt.

Af V. J. Brendegaard / Fotos: Daily Mail
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Leif Nielsen kikker nyheder ud pd markedet.

Autotransport pd modelbanen

En meget detaljeret og smukt udfert
autotransport-vogn med Mirklinkob-
linger er netop kommet pid markedet.
Meerket er det italienske Lima, hvis ho-
vedforhandling her i landet er over-
taget af H. Wittrock, Glostrup. Vognen
er 28,5 cm lang, leddelt pd midten, har
3 aksler og leveres med 6 biler. Ialt
16,85 kr. Fas hos ferende hobbyforret-
ninger. Set hos Bodholdts Hobby Shop.

Nem kontakt til everhalingsblink
En #ndring i feerdselsloven gjorde det
for nylig lovligt at anvende overha-
lingsblink. Kun enkelte bilmodeller er
»fadi« med blinkerkontakt til fjern-
lyset, og ensker man ikke at ombygge
det elektriske anlag, findes der nu
denne billige og effektive lasning, som
gor det muligt med det forhdndenvee-
rende elektriske anlseg at kunne blinke
med forlygterne pd de fleste modeller.
Bosch er kommet med nyheden, en
lille gummimuffe til at trykke ned
over fodomskifteren til ner- og fiern-
lys. I toppen af gummimuffen er ind-
bygget en kontakt, der virker, nidr man
traeder ganske let pad den, og som sluk-
ker, ndr man slipper den igen. Treaeder
man hérdt ned, skifter lyset pd den
sadvanlige méde, da gummikontakten
blot er sat ovenpd bilens almindelige
omskifter. Tilslutningen til det elektri-
ske anlag er nem, og prisen er kun
11,80 kr. for den her viste udgave,
mens en sterre model til lastbiler og
lign. koster 17,60 kr.

Dukker for maend

For fa ar siden ville ingen have troet
det, men i dag er det en kendsgerning,
at bidde meend og drenge leger med
dukker, Salget af det nyeste pafund
fra U.S.A., soldater-dukken G. I. Joe,
er steget til utrolige hojder. Den 30 cm
heje mandlige led-dukker kan forsynes
med alt teenkeligt militert udstyr:
Mange helt autentiske uniformer fra de
forskellige vabenarter, stdlhjelme, fly-
verhjelme, geveerer, pistoler, maskin-
geverer, telte, felttelefoner, ja selv en
jeep i passende sterrelse,

G. I, Joe kan bejes og drejes i alle
led - nakke, hals, skuldre, albuer,
héndled, talje, hofter, kne og ankler.
Dette bevirker, at figuren kan stilles
eller laegges i enhver naturlig og una-
turlig stilling. G. I. Joe koster med en
uniform, stevler og hue 29,85 kr. Set
hos Bodholdts Hobby Shop, Kbh.

Lighter for lystfiskere
Der findes mellem A&r og dag pa si
mange morsomme smating, hvis origi-
nalitet ofte overstiger den rent prakti-
ske veerdl. Vi fandt en lille lighter til-
teenkt fluefiskere, idet der i den pa-
fyldte benzin svemmer en »flue«, Men
lighterens cirkelrunde facon ger den
vanskelig: at holde med én hind og
tzetheden er pd ingen méide bedre end
hos de fleste andre benzinlightere. Til
gengzld er prisen ogsd ret beskeden:
14,85 kr. hos Forst- og Jagthuset, Kbh.

Ny stereo-bindoptager

Siden vi skrev artiklen om stereo i
nr. 2 er der fra Telefunken kommet
endnu en bdndoptager Magnetophon
203, der bade kan optage og gengive
stereo. Tilmed er den fuldtransistorise-
ret, sd den kun vejer 9,5 kg og er klar
til brug, s& snart den er teendt. Der er
2 hastigheder 9/: og 4/« cm/sek., fire
spor og plads til 18 cm spoler. Det
giver mulighed for 24 timers uafbrudt
spilletid (mono) pa et triplebdnd. Des-
uden kan denne model spille over fra
et spor til et andet og afspille to spor
samtidig, hvilket giver fine muligheder
for trick-optagelser. Set hos Selandia
Radio, Kbh. Pris: 1285 kr.




Bernesmdet bliver korestol

Et barnes=de til at henge pid ryggen
af bilseedet er set fer, men her er et
ssede, der ogsid let kan placeres pd et
kerestatlv, s§ man ikke behever bzre
barnet, nir bilen forlades, Stativet er
lige til at klappe sammen, s& det ikke
optager ret meget plads i bilen. Barne-
stol og kerestativ sd vi hos Iku Auto-
udstyr, Kbh., til 46 kr. for stolen og
49,85 kr. for kerestativet.

Héndtag i stedet for snor

Morris Mascot og Austin Partnerer ind-
vendig udstyret med en saerpraget an-
ordning til at lukke derene op med,
nemlig en snor man skal trakke i
Systemet virker godt nok, men mange
kunne sikkert alligevel teenke sig at fa
et rigtigt derhandtag. Hos Racing Cen-
ter, Smallegade 42, Kbh., si vi dette
handtag til en pris af 15 kr. pr. sat.
Monteringen tager kun et minut. For
en ordens skyld skal nsevnes, at der
ogsd findes originale hindtag som til-
behsr, blot til en hejere pris,

To-i-én

Néar man ikke rigtig kan bestemme sig,
om man skal sztte blink pé linen eller
en anden attrap, sd vil denne krog
kunne gere gavn. Den er en kombina-
tion af blink og en yderst vellignende
fisk, der er s& naturtro i sin kunststof-
udferelse, at den endda er at fele pa
som en rigtig fisk. Set hos Jagt- og
Fiskerimagasinet, Kbh., til 5,50 kr.

Flot, men dyrt

Kerer De Fleischmann, Rivarrossi eller
andet internationalt 2-skinne system,
kan De nu udvide Deres samling af
lokomotiver med denne herlige old-
timer. Heinzl-fabriken i Tyskland, der
har specialiseret sig i delvis handbyg-
gede modeller, er mester for det sjove
lille lokomotiv, kaldet Glaskasten. For-
billedet keorte i sin tid pd strekningen
Spalt-Georgesmiinde, en rigtig »Bim-
mel Bahne¢, hvor farten aldrig over-
skred 50 km i timen. Modellen vil veere
en perle i enhver samling, men prisen
er ogsd derefter: 285 kr. Set hos Bod-
holdts Hobby Shop, Kbh.

Knageraekke pd en ny mide

Denne knagersekke virker miske lidt
besynderlig ved {erste sjekast, men
den er uhyre effektiv. Nu behsver
f. eks. campingvognsejere ikke mere
samle hindklzder og viskestykker op
fra gulvet efter hver ksretur. De pla-
ceres med en op-glende bevaegelse i
denne holder og sidder urokkeligt fast,
til man selv lefter dem af igen. Opfin-
delsen kan ogsd udmeaerket anvendes |
sommerhuset, 1 bidden og mange andre
steder. Prisen er ca 6 kr. i udsalg. Im-
porter: Schrader & Sen, Albertslund.




SPORT OG MODE

SPORTY
KLZADT

»

TIL SPORTSVOGNE

At Dle Hofigaard / Foios: Torben Wulff

Ud ad landevejen, frisk luft i overflod
i den &bne vogn, nir vejret ellers til-
lader det. Men hvad skal man have p&?
Sportsvognstej og pdkleedning til bilen
i det hele taget skal ferst og fremmest
veere behagelig og hensigtsmaessig.
Man skal kunne bevaege sig frit og ube-

ey
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sveeret og samtidig fele sig godt tilpas.
Man stiger jo ikke lsngere cp i en
sportsvogn i sit stiveste puds i anled-
ning af, at en keretur er en bhegiven-
hed. Nej, man neermest skruer sig ned
i faconformede ssder i et lavt kar-

resseri, der hwmesten ikke tillader plads

under rattet, og det har naturligvis
praeget bilistens krav til sin péklsed-
ning.

Den skal ikke fylde for meget eller
have for mange unedvendige detaljer,
som kan hsenge i eller generer pd an-
der. made.

1. Sorte stretch-benkleder 75 kr., gri/sort/gylden ternet vaskeuldsskjorte
72,50 kr., og svineledershandsker 55,50 kr., danner sammen med ruskinds-
jakken til 355 kr. en ideel bilpdkliedning. Det hele kommer fra H og S pd
»Stroget«, Frederiksberggade 12, Kbh.

2. En all-round sportsjekke i tweed med en praktisk detalje bestdende af en
strop, der holder kraven pd plads, ndr denne slds »0p om srerne«., Pris 425 kr.
Tweed kasketten koster 29,50 kr. og handskerne 75,00 kr. Set hos Helge Mad-
sen, @sterport, Kbh.

3. Noget af det mest behagelige til langture er et cardiganset som dette fra
Palle Granlund, V. Voldgade 6, Kebenhavn. Materialet er shetlandsuld, og der
findes et utal af farvekombinationer. Pris for cardigan 135 kr., pullover 78 kr.
De ternede tweed benkleeder koster 158 kr. og handskerne 49 kr.

4, Den klassiske Burberry trench-coat, pris 575 kr., er fra Manson, Frederiks-
borggade 10, Kebenhavn, og til veninden findes en tilsvarende for 535 kr.
Burberry er i evrigt blevet et sd kendt kvalitetsbegreb i England, at ordet
forekommer i visse engelske ordbeger. Det er der vist ikke munge andre
konfektionsfabrikater, der kan prale med.
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BO BEDRES
FARVER |
HJEMMET

VALG AF FARVER -

@® ARBEJDET MED FARVER

Af GERDA @RSTED RASMUSSEN
og UFFE THORSTEINSSON

1 vaelge farver til hjemmets veeg-
Age, moebler og tekstiler er en
kunst, men det er en kunst, der kan
leeres. Og med denne bog bliver
kunsten en leg.

Den ferste halvdel af bogen er
skrevet af indrelningsarkitekt Ger-
da @rsted Rasmussen, der nu i fem
ar har indrettet en meget stor del
af de interiprer, der gengives i Bo
Bedre. [ nasten alle disse mange
hundrede hilleder af stuer og kok-
kener og sovevearelser og entreer
arbejder hun meget bevidst med
farverne, og det er erfaringerne fra

delte arbejde, hun nu har nedf=ldet
i BO BEDRE's FARVER I HJEM-
MET. Med 32 sider trykt i farver
og med talrige eksempler forteeller
hun, hvordan man kan skabe orden
i de uendelige farvemuligheder, der
findes, og hvordan man derefter be-
vidst kan stille farverne sammen i
harmoniske interiprer. :

Farvevalget er og bliver en kunst
- men her er kunsten gjort legende
let.

Men det er ikke nok at kunne
vaelge farver; man méa ogsd kunne
bruge de moderne male-materialer
rigtigt, og det problem tager civil-
ingenipr Uffe Thorsteinsson sig af.
I en reekke kapitler i bogens anden

halvdel forteller han, hvordan man
skal ga frem punkt for punkt, nar

&
-

man skal male vaegge, lofter, gulve,
mobler og ting af metal - og hvor-
dan man forgylder, laver reliefpree-
gede vegge og meget mere. Alle
disse mange arbejdsanvisninger er
stillet op nermest som bageopskrif-
ter, sa de er nemme at ga til, og ved
hver sopskrifi« er der fyldige op-
lysninger om materialeudgifter og
handverkerudgifter (hvis man ikke
onsker at udfore arbejdet selv),

BO BEDRE's FARVER I HIEM-
MET er en bog for de unge, der
seetter bo, og for de mange, der
gerne vil bo i et hjem med smukke
farver. Bogen er pi 144 sider, hvor-
af de 32 er i farver.

FAS KUN INDBUNDET |
HELLAZRRED MED GULDTRYK Kl". 29,00

FORUDBESTILLINGSPRIS Kr. 24,00




¥ 7 2
%g{lgﬁr i bogen er
=~ gengivet i mdlestoks-
forholdet 1:100. Det vil
sige, at 1 meter i huset
svarer til 1 centimeter
pd planen, og dermed er
det nemt for Dem at
mdle efter, om Deres
mobler kan wveere i de
enkelte huse.

NAR TYPEHUSET
SKAL VAELGES

Af OVE STEEN-ANDERSEN

BO BEDRE'S

TYPEHUS
BOG

er har varet mange bepger om
typehuse, men ingen som den-
ne. BO BEDRE's TYPEHUSBOG er
nemlig ikke bare en samling bil-
leder af p=ne typehuse, det er en
kritisk gennemgang af 50 af de bed-
ste eller mest udbredte typehuse pa
det danske marked.

Efter nogle indledende kapitler
om valg og keb af typehus - og om
okonomi - gennemgar arkitekt Ove
Steen-Andersen hvert enkelt hus og
fremhever de boligmassige fordele
og ulemper ved de enkelte huse.
Husene illustreres med tegninger og
fotografier samt med planer, der
alle er tegnet op pd samme over-
skuelige made og gengivet i male-
stoksforholdet 1:100, s& man let kan
male, om ens egne mebler nu ogséd
kan veere i dremmehuset. (1:100 vil
sige, at 1 meter i huset gengives
som 1 cm pa tegningen).

Ved hvert hus er der endvidere
anfprt handvaerkerudgifterne, pri-
sen pr. m?, udstyr i standardudga-
ven, muligheder for ekstraudstyrog
endringer i planen, adresse pa
provehuse, eventuel mulighed for
selvbyggeri og mange flere konkre-
te oplysninger,

BO BEDRE's TYPEHUSBOG sat-
ter ikke alene sin lsser i stand
til at drage sammenligninger mel-
lem 50 af de bedste eller mest po-
puleere huse pa markedet. Den sat-
ter samtidig laseren i stand til at
vurdere andre huse - og til at op-
dage de boligmzssige fejl, som man
helst skal opdage., for man veelger
sit hus,

En stor del af de 40 huse, der den
15.-24. april udstilles i Forum i Keben-
havn samt i Herstedaster, gennemgés
i bogen. Tag bogen med, nar De be-
sgger udstillingen. Her har De en led-
sager, der ikke er ude pad at salge
huse, men som maske kan forhindre,
at De vaelger det forkerte hus!

FAS KUN INDBUNDET |
HELLZRRED MED cuLpTrYk Kr. 29,00

FORUDBESTILLINGSPRIS Kr. 24,00



TIDLIGERE UDKOMNE  2ossomesiveses
BO BEDRE HANDBAGER = >~

Den helt rigtige havebog specielt for ejeren af den mindre have. Alt det
sveere, som ingen alligevel orker at ga i gang med, er udeladt. Til gengzeld
gives der en grundig orientering om arbejdet med havens blomster, urter,
trezer og buske.

Ilustreret med ca. 300 billeder - heraf 40 i farver ® 2. oplag. Kr. 29,00

UDSOLGT
S SR e BO BEDRE’s KOGEBOG
NYE OG FESTLIGE RETTER
Af Fritze Juel

En praktisk kogebog, som ikke alene indehaolder over 300 leekre og fantasi-
fulde retter, men ogsa veerdifulde rad til planleegningen, forslag til sammen-
satning af menuer, forslag til tilbehor og drikkevarer, arbejdstid m. m.

Rigt illustreret med farvefotos ® 3. oplag. Kr. 29,00

BO BEDRE’s SOMMERHUSBOG

PLANLAEGNING — INDRETNING — @GKONOMI
Af Ove Steen-Andersen

Gar De med planer om sommerhus, kan denne handbog veere Dem til uvur-
derlig hjaelp — ferst og fremmest pa grund af de mange gode rdd og ideer til
udformning og indretning, men ogsé fordi den giver indsigt i mange bygge-
og lovtekniske spergsmal i forbindelse med sommerhuset.

Rigt illustreret med bl. a. 32 farvefotos ® Kr. 29,00

BO BEDRE's IDEBOG

500 IDEER TIL BOLIGEN
Af Ellen Bisgoard

En bog fuld af gode ideer til praktisk og pladshesparende indretning.
Illustreret med 380 inspirerende fotos og tegninger @ Kr. 29,00

(BO BEDRE's IDEBOG er desvearre udsolgt fra forlaget. Der patankes il
efteraret udsendt et nyt oplag).

P.S. Vi gor opmzrksom pa, at alle BO BEDRE HANDB@IGER er helt nye,
hvad angdr idé og tekst. | enkelte tilfeelde er der dog anvendt illustrationer,
som tidligere har vaeret bragt i bladet.

Reserveret postvaesenet




Skibsbygningskunst
]
dagligstuen

Skoleskibet Danmark i model er et stykke
hobbyarbejde, der kan udferes af enhver pa
basis af et detaljeret og neojagtigt byggeseet,
men ofrer man lidt ekstra interesse og omhu
pé finesserne, kan resultatet blive et mester-

vaerk, som den model vi viser her.

Skoleskibet Danmark, der er kendt i
mange havne under hejst forskellige
himmelstreg, har altid veeret forlenet
med et sker af romantik, og det un-
drede ingen, at arkitekt Billing (Billing
Boats) fik succes, da han for nogle &r
siden udsendte el modelbyggesset af
skoleskibet.

Christian Mortensen er en af de tusin-
der, der har bygget modellen, og som
det fremgar af billederne, er opgaven
her lost ussedvanligt nydeligt.

Den dygtige modelbygger er indehaver
af en virksomhed i offsetbranchen og
havde ikke megen erfaring med mo-
delskibe, da han begyndte pd skoleski-
bet, men med arbejdet egedes interes-
sen, og resultatet er blevet imponeren-
de flot. Byggesmttet og de to tilbe-
herssat kostede ca. 185 kr., og arbej-
det har taget omkring 3 maéneder.
Ferst blev spanterne rejst pd kelen,
og tynde treelister (bordene) blev plan-
ket pd spanterne. Dskket blev lagt,
men her var Mortensen ikke helt til-
freds med at skulle strege dakspladen
op med blyant, og han kobte derfor et
bundt smalle mahognilister, der blev
limet ovenpd som daeksplanker.

Ideen viste gig at vaere si stor en for-
bedring, at den gav lyst til mere af
samme slags, og en sendag gik turen
op til Kronborg Sefartsmuseum, hvor
modellen af Danmark blev genstand
for et indgiende studium. Det resul-
terede i en masse ekstra udstyr, dels
hjemmelavet, dels feerdigkabt.

En hel rekke traspande eller pese,
som de hedder i ssmandssproget, vakte
Mortensens begejstring, og han beslut-
tede, at de ogsd skulle findes pd hans
model af Danmark. Desvarre fandties
de ikke i handelen, som tilfaldet var
med blandt andet de herlige trsetender
til vand. Men lasningen blev sm& tree-
klodser, der ferst blev boret hul i, og
som dernzst blev sat fast pd et bor,
s4 den opfindsomme modelbygger kun-
ne slibe dem i den rigtige facon med
en sandpapirsklods.

Rigningen fik ogsa lidt ekstra detaljer,
og daekshusene blev frisket op med
mahogniplanker eller mahognidere.
Byggesattet til skoleskibet er lavet
sdledes, at enhver, der har lyst, ogsd
er i stand til at bygge det og opna et
peent resultat. Men Chr. Mortensen har
vist, at det med lidt ekstra ulejlighed,
lidt opfindsomhed og en smule ekstra
udgifter er muligt at gere et meodel-
byggeszt til et sandt mesterveerk.

MODELHOBBY

ved

Mogens Bodholdt
Fotos:

Ole Winther

1. Pincetten er et uundvcerligt veerktej,
ndr man arbejder med rigningen. Man-
ge hundrede liner er anvendt, og tu-
sinder af knuder er sldet, men resul-
tatet er ogsd et pragtstykke.

2. Vidste man ikke bedre, ville man
ikke tro, at dette billede var taget af
et modelskib, s@ minutisst er rignin-
gen udfert.

3. Dette billede giver et godt indtryk
af de fine mahogni-daksplanker. Pd

fordekket ses gangspillet med hvilket
gasterne traekker ankeret op, og den
store svingkran er ogsd til ankeret. De
smd pese stdr overalt parat til at hale
vand indenbords til spuling.

4, Det imponerende modelarbejde er
udfert af Chr. Mortensen, hvis eneste
tilknytning til saen er, at han er ivrig
sportsfisker. Foruden de detaljerede
tegninger, der felger med byggeswettet,
har Mortensen pd Kronborg studeret
maodellen af skoleskibet meget naje.
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Over Alperne i ballon

(FRA SIDE 17)

Saderne bliver sjzldent benyttet — turen
er en oplevelse, som fengsler alle om bord.
Endvidere medferer ballonen ballastsekke
4 15 kg sand, som er tert og sigtet, sé
ingen pé jorden kommer til skade, nir der
kastes ballast ud. Hvad farten er for fly-
veren, er ballasten for ballonskipperen -
nemlig det halve liv. Den kloge har ved
landingen altid 2-3 sa=kke i behold, vel
vidende, at denne reserve i en kritisk si-
tuation kan afgere liv og ded. I hejere
luftlag har vinden ofte en anden retning
end lengere nede, si ballonen tvinges til
at lande et helt andet sted end beregnet.
Hvis den da meder forhindringer, er der
kun et at gere: hurtigst muligt at kaste
sand over bord.

Men ellers skal man omgéds ballasten med
varsomhed. Begyndere tror, det er nok
med en hindfuld, men der gir et halvt
minut og ballonen daler stadig. 84 smider
de en ny héndfuld sand. Resultatet igen
lig nul? Nej, pludselig ryger ballonen til
vejrs, som ville den nd stjernerne fer
aften, og kommer ferst til ro et par hun-
drede meter oppe.

Historiens morale: hastveerk er lastveaerk.
Nar den ferste héndfuld sand er kastet,
skal man vente fem minutter. S& lang tid
kan der nemlig ga, for ballonen opdager,
den er blevet lettere og langsomt stiger.
Et s®t gode landkort samt proviant ger
udrustningen komplet. Man har hverken
radioforbindelse eller blindstyringsinstru-
menter. De ombordverende er helt hen-
vist til at holde udkig og sammenligne
landskabetl neden under med kortet.

i

Friballonen fyldes som regel med almin-
delig bygas. Husmedrene legger nsppe
merke til gassens uwensartede kvalitet,
men det ger ballonfereren. Er den f. eks.
tilsat propan, giver den dérligere opdrift.
Bedre er brint og allerbedst helium, der
tilmed ikke er brandfarlig, men disse to
gasarter er degvaerre for dyre. Pafyldnin-
gen af en 1680 m* ballon med bygas varer
et par timer og koster cirka 600 kroner,
Og selve ballonen? Omkring 45.000 kr.
med alt tilbeher inklusive 80 ballastsseekke,
ingtrumenter, sleebetov og emballerings-
pose.

Rygning og brug af dben ild er selvfelge-
lig strengt forbudt. Ved starten og sé leen-
ge gassen holder hylsteret udspilet, er
eksplosionsfaren nu ikke seerlig stor. Men
med stigende hejde treenger som navnt
gas ud forneden, og den modsatte vej
stremmer luft ind og laver en knaldgas-
blanding. Teoretisk kan ballonen ogsi
blive ramt af lyn... i praksis er det dog
s& vidt vides aldrig hzndt, vel sagtens
fordi enhver ballonferer skynder sig at
lande, s& snart han fir gje pa en tordensky.
En god friballon kan holde til cirka et
hundrede opstigninger. Efter hver 25. tur
bliver den kontrolleret af luftfartsmyndig-
hederne, og efter den 60. eller 70. bliver
ballonhylsteret gerne svendt«: den evre
halvkugle, som slides af nettet, kommer
til at vende nedad og forsynes med appen-
diks.

Det er ikke sidan, at man bare melder
sig Ind i en friballon-klub og med med-
lemskortet i handen har ret til at fere

ballon. Eleven skal have foretaget mindst
otte ture under forskellige meteorologiske
forhold, og uddannelsen varer ofie flere
ar. Ved den afsluttende prsve skal han
dokumentere sin viden om meteorologi,
gasarter, materialer, farstehjalp, navige-
ring og luftfartsregler.

De sidste er ikke de mindst vigtige. Nu-
tidens luftrum er stserkt trafikeret, og
for starten skal myndighederne have be-
skked, sf de kan advare alle fly om »for
hindringen«, Der md kun startes, nar sigt-
barheden er mindst 8 kilometer, og det er
torbudt at g4 gennem skydakket. I sigt-
bart vejr er faren for kollision dog meget
ringe. Den store kugle kan ses pi lang
afstand, og piloterne behaver ikke at
frygte overraskende kursmndringer, med
mindre vinden pludselig drejer.

Hvert 4r afholdes en europmisk konlkur-
rence. Deltagerne starter samtidig og skal
lande efter en vis tidsfrist, gerne 4-6
timer. Fra startpunktet er fartretningen
tegnet efter lineal, og den, der ndr l=ngst,
har vundet. Tidsbegreensningen er kun sat
af hensyn til omgivende have og @st-
zonen. En ballon kan holde sig i luften
meget lengere - rekorden pa 87 timer
blev sat allerede i 1912 og geelder stadig!
Den hollandske ballonekspert Jan Boes-
man opdagede under forberedelserne til et
stort luftshow, at der var fyldt for lidt
gas pd. Men der stod allerede mange tu-
sinde mennesker pd pladsen, og for ikke
at skuffe dem startede han alligevel.
Hvordan kan man overhovedet komme til
vejrs med et halviyldt ballonhylster? Jo,
fagmanden wvéd, at ingen ballon stiger
hurtigere end netop en halvfyldt, men at
den heller ikke lader sig standse, fer den

TRIUVIPH

HERALD — komfort med sport

SPITFIRE — sport med komfort

Triumph er en af verdens mest solgte sportsvogne. Denne succes skyldes mange &rs erfaring i bil-konstruktion,
hej kvalitet og avanceret teknik. Triumph-fabrikken kan szlge mere, end den kan producere, og derfor er der
desveetre leveringstid pa en Triumph-sportsvogn.

Men Triumph-fa.brikken bygger ogsd personvogne, og de erfaringer, der hestes under de kreevende og ubarm-
hjertige forseg med sportsvognene, kommer personvognsproduktionen til gode.

1 udseepde afviger Spitfire Mark 2 sportsvognen og dens familie-udgave, Herald 1200 E 4 personers sedan,
veesentligt fra hinanden — alligevel er forskellen ikke s stor, for eet har de tilfeelles: Grundkonstruktion, kvalitet,
keresikkerhed og komfort.

Tal Triumph med den nzermeste autoriserede forhandler.

44

DANSK AUTO.IMPORT #5 GLOSTRUP




er ndet s hejt, at gassen har udvidet sig
og fylder hele hylsteret.

Holleenderen kunne ikke gere andet end at
folge ndlen p4 hejdemdleren. Da den en-
delig kom til ro, viste den 6000 meter!
Alligevel havde han ikke sat ny rekord.
En tysk ballen opholdt sig nogle minutter
i ikke feerre end 8 kilometers hajde -
som Mount Everest! De ombordveerende
havde ikke iltmasker med, men felte sig
kun en smule traette. De skulle jo ikke
pukle sig opad som bjergbestigere.
Friballonernes klassiske kapflyvning gen-
nem mange ir, Gordon-Bennett-labet, blev
opgivet af hensyn til den civile luftfarts
sikkerhed. Men fer krigen medtes verdens
dygtigste ballonferere hvert ar i det land,
hvor det forrige Ars vinder kom fra. Pi
verdensudstillingen i Bruxelles 18958 var
planlagt et Gordon-Bennett-lab, og der
havde meldt sig 47 deltagere, men myn-
dighederne nsgtede at give starttilladelse.
De turde ikke pitage sig risikoen ved at
have 47 ikke styrbare fartejer i Vesteuro-
pas teettest beflejne luftrum.

Né&r ballonen skal lande, holder fareren
udkig efter en &ben plads sd stor som
mulig og helst, hvor der er folk i nar-
heden, som kan gribe fat | det 60 meter
lange slabetov.

Nar ballonen er bragt til stilstand, giver
fareren et kraftigt ryk i en line, hylsteret
revner og falder straks sammen, Med ave-
de hsnder stuves det i en stor pose, mens
net og ballastsaekke legges | kurven.

1 klubhuset bliver ballonhylsteret terret
og foldet, den lase strimmel klssbes pa
igen. Ballonen er parat til nseste start.
Og den imadeses med utdlmodighed af
dem, der dyrker denne herlige sport. B

Familiebil med skub i {FRA SIDE 33)
starkt overkvadratisk motor - til re for Tilbage til motoren i vor pravevogn.

en moderat stempelhastighed.

Hvorfor 6 cylindre?

Nar bade Ford og Opel s3 at sige oven
i hinanden lancerede 6 cylindrede motorer
i mellemklassevogne, ville det veere fri-
stende at antage, at vi nu er pd vej ind i
sseksernes tidsalder«, at de store firecy-
lindrede motorer skal fjernes fra arenaen
med den begrundelse, at sligt overekspo-
neret smékravl efterhdnden kun er en
reminiscens fra en tidsalder, hvor spar-
somrmeligheden var kommet lovlig meget
til hejbords.

Sddan tror vi lkke, det vil gi! Det skal
gerne indremmes, at man med de seks-
cylindrede motorer far foreget trinene pi
hestekraftstigen, og at man med denne
motortype slipper lettere om ved at frem-
gtille mere vibrations- og stejfri motorer.
Men man mé ikke glemme, at for os euro-
p=ere spiller benzinforbruget stadig en
betydelig sterre rolle end for amerikaner-
ne, der 1| mange &r har boltret sig i bide
6- og 8-cylindrede motorer. For 8-cylin-
drede motorer er dyrere i drift end 4-
cylindrede - selv med samme hk-ydelse,
Endvidere er behovet for hestekrefter
i mellemklassen ikke vaesentligt hejere end
80-90 hk, og det er en ydelse, som en mo-
derne 4-cylindret maskine let klarer, S4
er der det med vibration og stej. Her
skal vi nejes med at henvise til Rover
2000 og Peugeot-motorerne som fuldgyldi-
ge beviser for, at disse problemer kan
leses perfekt pd 4-cylindret basis!

Opfylder den alle de fordele, den 6-cylin-
drede motor skulle give frem for den »tar-
veligere« 4-cylindrede? Nej, ikke fuldt ud!
At der er en starkere motor under gas-
pedalen, lades man ikke i tvivl om. En
TS’er kan vise det store flertal af 4-
cylindrede vogne bagenden, men skal
kreefterne foldes helt ud, mad man vere
kvik med gearstangen. Taunus 20 M TS er
med andre ord ikke, som tilfeeldet er med
flertallet af 8-cylindrede voghe, noget for
de geardovne eller sagt mere teknisk:
Motorens elasticitet er ikke tilstreekkelig
for en B-cylindret. Til eksempel kan neev-
nes, at vognen i 4. gear har vanskeligt ved
vibrationsfrit at accelerere op fra hastig-
heder under 40 km/t.
NA&r motoren kommer op i 2500/3000 o/m,
stiger drejningsmomentkurven stejlt, og
som det vil ses af vore mdlinger, kan
vognen virkelig preestere noget, nir den
far lov at snurre - d. v. 8. ndr gearstangen
bruges korrekt.
Steimassigt er V6-motoren yderst dydig,
og den har endda det pyntelige fortrin,
at den indtil 120-130 km/t bliver mere og
mere tyst. Foerst op mod tophastigheden
forkynder den med en snerrende lyd, at
nu gir det spilleme sterkt, Motoren er
ved alle omdrejningstal seerdeles vibra-
tionssvag.
Og s& er der det med skonomien! Det
geelder her som de fleste steder i livet,
at man fir intet for intet. Kort sagt: Ved
blandet kersel ligger forbruget sdledes, at
(fortseettes naeste side)

Nar verdens fornemste og mest velrenom-

Olien er det vigtigste ved bilens vedlige-

BP LONG LI FE (15.000 km eller 1 ar mellem hvert olieskift)
har faet en fornem
anbefaling..! 5

visco-static

merede bilproducent siger god for BP
LONGLIFE, s& er det en triumf for BP -
og en helt urokkelig garanti for, at ogsd DE
trygt kan kere pa denne epokegerende mo-
torolie! Vi ved ikke, hvilken bil De kerer,
men vi ved, at alle biler kan kere indtil
15.000 km eller maksimum 1 ar mellem
hvert olieskift, nir blot man serger for, at
olien altid stir over minimumstregen pa
oliepinden...

holdelse. BP LONGLIFE er verdens mest
afprovede motorolie (mere end 8 millioner
kilometers provekersel under streng viden-
skabelig kontrol). Den forhindrer slam-
dannelser, giver let start og fuld motor-
beskyttelse.

BP LONGLIFE

Danmarks mest avancerede motorolie

LONGLIFE
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BREINING
FOUGERE

er hovedsagen!

BREINING
FOUGERE

Familiebil med skub i

(FRA FORRIGE SIDE)

det svarer til 7,5-10 km/1, hvilket vil sige,
at kerer man ren bykersel, ber 7,5 km/l
og derunder ikke fremkalde chok. Ved
moderat landevejskersel kan man na op
pa godt 12 km/l, men spander man heste-
ne for - og det er vel det, man har dem
til -~ mi man ikke regne med at komme
meget over 10 km/l, Benintanken rummer
45 liter, og det er lidt i det smd for en
vogn med et benzinforbrug som denne.

Dejligt gearskift

TS-modellen har et hejiplaceret, grebs-
rigtigt gulvgear. Et vidunderligt gearskift.
Skiftbeveegelserne er ikke super-korte,
men til pgengseld fuldkommen preecise.
Gearstangen star i forbindelse med en
gearkasse, hvis synkronisering til alle fire
fremgear er helt perfekt, selv nir den
bydes pd lynhurtige skift.

Amerikanske manerer

Taunus 20 M TS har samme affjedring
som Taunus 17 M, skruefjedre foran og
bladfjedre bagtil, men i TS-udgaven métte
vi beklageligvis konstatere, at affjedrin-
gen virkede bledere end i 17 M'en, et fak-
tum, som hovedsagelig kan tilskrives den
vaegtmaessigt storre motorbelastning. Ved
moderate hastigheder, hvilket for denne
vogn vil sige 90-100 km/t, virker vognen
ganske vist pd sd godt som alle slags vej-
belegninger mere komfortabel end sine
17 M-seskende, men udnytter man den
kraftige motor fuldt ud, er vognens affjed-
ring mere »amerikansk«, end godt er.
Kerer man f. eks. med hastigheder over

120-130 km/t, har vognen selv p3 svagt
ujeevn vej tilbejelighed til at komme i
duvebeveegelser, hvilket influerer pd den
i evrigt udmeerkede retningsstabilitet. Det
betyder, at man ved store hastigheder ma
veere mere papasselig ved rattet end ned-
vendigt ville vare, om vognens affjedring
kunne preaestere en sterre progressivitet.
Styretajet har stor udveksling, s& vog-
nen er-let at manevrere i bytrafik, selv
om man naturligvis skal rulle flittigt med
rattet, ndr vognen skal sno sig. Ved sterre
hastigheder feles styringen desveaerre knap
sd konstant og fast, som man kunne enske
for en vogn med fartforméen som denne.
I kurver og sving treder de »amerikan-
ske« manerer tydeligt frem. Vognen kreen-
ger temmelig meget for et moderat pres,
hverimod dens vejhold er glimrende, hvil-
ket ikke mindst skyldes vogriens store
sporbredde. P& »les« vej foretog vi flere
udskridningsprever med vognen, og disse
artede sig efter det »klassiske« menster:
bagenden ferst... den kom tungt og var
dejlig let at hale i land.

Som den kan bremse

Amerikanske vogne fir ofte - og med
rette - skyld for at kunne »kere fra brem-
serne«, og da vi nu et par gange har
heeftet »amerikansk« ved denne vogn, vil
vi gerne kraftigt undersirege, at det geel-
der i alle tilfzlde ikke forholdet motor-
kraft/bremseevne, for bedre bremser end
dem vi prevede p4d 20 M TS, erindrer vi
ikke tidligere at have tradt pa!

Gentagne, voldsomme nedbremsninger

‘,rf/fjgf.rl.-ul.l;/ f]lin’]l'lll‘klll t]l‘l|ll|l.\|\\
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XPL 15 - fremtidens radio - har en udgangseffekt p&d 34 W mono
eller 2 x17 W sterso samt en absolut forvrasngningsfri gengivelse.
Uovertrulfen som grammofonforstaerker eller i forbindelse med
bandoptager - mono savel som stereo. XPL 15 har det hele - ogsa
mellembelger - og den er forberedt for FM-sterea. Desuden har
XPL 15 seerskilt bas- og diskantregulering, hoj- og dybtonefilter
samt 4 hejttalerudgange. De sgparate hojttalere findes i et start
udvalg, bl. a. vaeghojttalere og tivkkammerhojttalere.

hejde 75 mm, bredde 526 mm, dybde 260 mm.

Dimensioner:
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fra store hastigheder fremkaldte ikke
bremsetreaethed, lige s4 lidt som retnings-
stabiliteten pavirkedes. Vognen har sski-
vers fortil og »tromler« bagtil og dertil
kommer et servosystem, der reducerer det
nedvendige pedaltryk til et minimum,
uden at man derved taber foling med
bremsekraften.

Fin komfort

I interisret adskiller 20 M TS sig veesent-
ligt fra 17 M-modellerne, Foran har vog-
nen enkeltsseder, og disses komfort ligger
betydelig over, hvad der bydes pa i de
billigere modellers beenkeseede. For det
ferste har forssmderyglenene indstillelig
laendestette, der reguleres med en knap
anbragt pd ryglenenes inderside. Denne
knap strammer et bdnd under polstringen
1 leendehojde. Jo strammere, jo mere ud-
byening af landestetten.
Ryglanskrumningen er passende for en
solid faktholdelse af kroppen selv under
meget hard kurvekarsel, Selve ssedet har
en dejlig skalform, kun ville det weaere
enskeligt med en nok sd stor s=dedybde,
men alt i alt byder disse Taunus-ssmder
pa en komfort, hvis lige man kun trefier
i f& - og som regel langt dyrere - biler,
en komfort, som har sin store andel i, at
de fleste kan kere meget lange strzk i
denne vogn uden at ireettes.

Ryglanenes ha:ldningsvinkel kan regu-
leres ved hj=elp af to »fingerskruer« mel-
lem ryglenenes underkant og selve sadet.
Det betyder, at man ikke kan foretage
indstilling under kersel ... sandelig et alt
for tarveligt arrangement for en vogn til
over 30.000 kr. I bagssedet har man rigelig
plads til benene, ogsd nar forsederne er

Der er ret god plauds omkring motoren.
Kun tendrorene er »takket vibre« V-kon-
struktionen gemt forbistret godt af vejen
under topstykkerne. Der er ingen belys-
ning af motorrummet, og lige sd pauvert
finder vi det, at man for at holde motor-
hjelmen dben md fiske en st@ttestang op
af en gummiholder og stikke den ind i et
hul i selve hjelmen. Twnk, at Ford kan
lave den slags... 4 1965... { en bil til
over 30.000 kroner!

Bagagepladsen er rigelly, men desvaerre
meget irreguleer 1 dybden pd grund af
reservehjulets placering, som dog i vegt-
mwssig henseende er bedre end den tra-
dionelle placering i en af siderne. Ogsd
benzinraret stikker generende ind i rum-
mels i prrigt reguleere form. Selve bun-
den er dehkket af en peen matte, men be-
fllageligris hor man ikke bekledt hjul-
lasser og vognsider. En sddan bekledning
er ikke alene pyntelig, men ogst bagage-
skanende og lydisolerende, Bagagerummel
far en svay ~tilbageslagsbelysning« fra
baklygterne.

skudt helt tilbage, og ssdekomforten méi
ogsd her bedemmes som over middel. Der
er nedklapbart midtarmlzen i bagssdet.
Polstringen er passende fast, og kombina-
tionen af stof og kunstleder pd saderne
virker solid.

Takket wveere de fine forseeder og en
passende stejl ratstilling er kerestillingen

glimrende, og udsynet fra fererpladsen er
nesten overdadigt, ikke mindst er der
grund til at rose den meget store, sterkt
tilbagetrukhe forrude, som gar det muligt
selv for en hej forer at se en lyskurve
uden at skulle bukke sig frem. Derimod
aftvang to-speed vinduesviskerne os kun

{Fortsettes side 50)
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med en stralende fremtid!

SAAB begyndte med produktion af fly, Kan man tasnke sig en bedre
baggrund for bilproduktion end avanceret flyteknik, hvor kvalitet ag

sikkerhed er altafgerende faktorer?

Den ny SAAB 1966 har nu: 3 karburatorer » 46 HK . bedre accelera-
tion - hajere topfart - nyt indsugningssystem « nyt luftfilter « lavers ben-
zinforbrug « kelergrill, navkapsler og pyntelister i rustfrit stal - nye farver.

2 ars garanti eller 40.000 km. (incl. arbejdsion)
IMPORT@R: U IS WVMOEOTCEIR A/SS | Glostrup. TI. 961900
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Evinrude ol’r Dem det hele:

n fuldendte Eﬁhmnusmntorer
® korrogionshestandige
vibrationsfrie

stojsvage mi; vandtztte

med stor slidstyrke

altid reseryedele p lager
servicevarksteder over hele landet
59 &rs erfarlng | »outhoards«

2 drs garantl

hajeste brugt-motor verdi

altid reservedele pd lager

21 forskellige modeller fra 3,8 hk
- %38 'I:II: og stern drive fra 90 hk

s priser fra ke, 1380,- (incl. oms)

m forlang kataloget med alle
modellerne og fA pratis heftet
»sund sans til ses

Se efter merket =
- det ¢r Deres B
garanti for
slkkerhed

EE VINRUDE
T

Se efler merket — hos vore
mere end 80 forhandiere, der
sikrer Dem perfekt service lan-

det over,

ERFARIKG GIVER STYRKE - ENDNU EN GRUND TIL AT VALGE

EVINRUDE
KETNER MARINE, YORDINGBORGGADE 6-8, 2 - TRIA 3131

# Indsend kuponen s Klip her ! . opmmmmn

GRATIS TIL DEM:
sund sans
t11 sas

Indsend denne Kupon allerade | dag
og De fhr GRATIS tilsendt dat store
EVINRUDE katalog samt heftet: Sund Sans til Ses

Indsend kuponan til
KETNER MARINE
Vordingborggade 6-8, Kbh, @,

Hvor

skarpsmd.rg

Kan De finde lesningen pd minedens kriminalgéade:

Den stjalne ring

Telefonen ringede hos privatdetektiven
Larry Soames. Det var en af hans
venner, arkitekt Sam Atkins, som bad
ham om straks at komme til stede.
Han havde nogle venner pad bessg, og
for et @jeblik siden havde han opdaget,
at en kostbar ring var forsvundet. Den
havde ligget i et afldset etui pa toilet-
bordet 1 soveveerelset. Der kunhe neep-
pe veere tvivl om, at en af geesterne
méatte have taget den.

Soames tog straks ud til sin ven, der
boede 1 et af de mondsne forstads-
kvarterer. Han blev praesenteret som
en gammel bekendt. Men hvad han
beskesftigede sig med, og hvorfor Han
nu pludselig var kommet til stede, blev
ikke omtalt,

Der var kun fire gmster, enkefru Par-
kingon, direkter Harrow, grosserer
Smith og hans frue.

Larry Soames slog slg ned blandt gee-
sterne, og vezerten tilbad en drink.

~ Tak, men jeg drikker ikke, nir jeg
kerer bil, afslog Soames venligt.

- Et prisveerdigt forset, kommentere-
de direkter Harrow. - Der sker alt for
mange ulykker af den grund.

- Ja, det er sdmeend kun et ejeblik
siden, at jeg var ved at blive ajen-
vidne til et biluheld, faldt enkefru Par-
kinson ind i samtalen. Pludselig 84 jeg
gennem vinduet en bilist, som kun med
nad og nzppe undgik at pikere en
dame. Han matte foretage et sving og
var lige ved at kere op over fortovet.
Men selvielgelig havde han alt for
meget fart pd. Mange korer jo fuld-
steendig vanvittigt . ..

Samtalen drejede sig endnu i nogle
minutter om bilkersel, inden man skif-
tede emne, Da Soames endnu aldrig
havde veeret pd bessg i villaen, som
Atkins farst var flyttet ind i for en
maneds tid siden, bad han om at 4 lov
til at se, hvordan huset var indrettet.
Under rundgangen benyttede han lej-
ligheden til s omhyggeligt som muligt

at undersege soveveerelset. Det 14 i
husets gavl og vendte ud mod wvejen
foran huset. Villaens andre varelser
vendte allesammen ud mod den nyan-
lagte have, som helt omsluttede husets
tre sider, og som allerede nu gjorde
det umuligt for nogen pd vejen at se
ind i stuerne.

Da han | svrigt ikke fandt nogen spor
under rundgangen, foreslog han straks
Atkins, at man lagde kortene pi bor-
det og fortalte geesterne, hvorfor han
var blevet tilkaldt.

Der blev almindelig opstandelse, da
geesterne fik meddelelse om tyveriet.
Al samtale forstummede, og stemnin-
gen blev mildt sagt trykket. Ingen
kendte naturligvis noget til ringen, og
alle bedyrede at de overhovedet ikke
havde veeret inde i soveveerelset.

- Ingen af os har jo veeret rundt i
hele huset, sagde fru Parkinson.

- Er det sovevaerelsederen, der er an-
bragt ved siden af deren ud til bade-
vaerelset? spurgte Harrow,

Atkins nikkede.

- Jeg sd for lidt siden, at den stod pa
klem, tilfejede Harrow. Plejer den
ikke altid at vaere lukket?

- Jo, svarede Atkins, og den varihvert
fald Iukket, da gzesterne kom.

- Det lagde jeg netop meerke til, fast-
slog fru Smith.

Soames stod for sig selv og grundede.
Hans pande var gennemfuret af dybe
teenkerynker. Han havde en slags in-
tuitiv fornemmelse af, at ikke alt var,
som det burde v#ere. Der var noget
galt et eller andet sted. Men hvor -?
Pludselig knipsede han med fingrene.
Jo, nu havde hah det. En af gsmsterne
havde &benbart talt usandt og var for-
mentlig den skyldige. Han bad om at
métte tale et sjeblik med den, han mis-
tzenkte, og efter en kort samtale i en-
rum gik den pigaldende til bekendelse,
- Men hvem wvar tyven, og hvad wvar
det, der faldede den skyldige?

Swvaret finder De pd side 54.







Stort nyt program
HO og N skala

Rost af verdens fagpresse

X kvalitet

¥ detailler

¥ preecision

¥ sensationspriser

Passer sammen med andre maerker,
Koblinger udskiftes uden vaerktgj.

Fransk S.N.C.F. loko CC 40100 kr. 61,00
med lys, automatisk skfftende.... kr. 69,75

Brochurer mod
frankeret svarkuvert.
Farvekatalog mod

kr. 1,00
| frimeerker
til
Ny italiensk 4 akslet FF.S$S.U.|. C. Waggon HO og N, H. WITTROCK
rl:l‘?;::‘]lbj;;;e:\i::f- 4 akslet disselloko D 341, 3 italienske SY_DVESTVEJ . o
GLOSTRUP

4 akslede waggons, 12 fuldprofil modelskinner kr. 77,00.

MIXTURE
"TPUNG

CURLY CUT
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Familiebil med skub I (ra Si0E 47)

beskeden respekt, de klarer nemlig et alt
for lille areal af den store forrude.
Fladsmessigt er alle 17 M- og 20 M-
modeller seerdeles rummelige bide i kabi-
ne og bagagerum.,

Frisk luft uden trak

Varme- og friskluftssystemet er bedre end
gennemsnittet, Foruden et traditionelt
varmesystem med glimrende kapacitet er
der separate friskluftsindtag med ret gode
reguleringsmuligheder. Dertll kommer, at
vognen ligesom f. eks. SAAB og Ford
Cortina har friskluftudtag mellem bageste
sidevinduer og bagruden, sfiledes at man
virkellg kan fi en behagelig, treekfri ven-
tilation under alle kersels- og temperatur-
forhold, et wvirkeligt stort aktiv for en
vogns almene kerselskomfort. Men hvor-
for i alverden har man forsynet en vogn
med de her nesvnte »dyder« med noget
sd antikveret som »treekfric vippevinduer?
...0g s4 et hjertesuk til s& at sige alle
bilfabrikanter, der besk=ftiger sig med at
fremstille lidt dyrere biler: Det forekom-
mer, at en bil har passagerer i sit bag-
szede. Hvorfor skal disse spizses af med de
som regel utilstremkkelige varme-sglatters
fra bilens forreste afdeling. Det kan n=p-
pe vare én uoverkommelig opgave at fere
varmekanaler frem til bageste afdeling og
tilsmtte disse en reguleringsknap, sd bag-
sedepassagererne sely kan regulere tem-
peraturen!

Taunus 20 M TS er si at sige i alle
enkeltheder en nydelig forarbejdet bil
med en tilsyneladende god rustbeskyttelse.
Den har knapt det udstyr, man venter i
en vogn til denne pris, men til gengeld
er den sardeles rummelig, komifortabel
og steifrl under de fleste kerselsforhold.
Motorkraften glver rigelige reserver for
energiske overhalinger sely ved hastighe-
der over 100 km/t, og vil man nyde brugen
af den vidunderlige gearstang, kan vognen
praestere accelerationer, der vil kalde pi
beundring hos selv kreesne sportsbilister.
Affjedring og styretej er ikke passende
afstemt for en vogn med fartsresourcer
som denne, men disse minusser er dog
mere en belastning for kerselskomforten
ved store hastigheder end »anstedelighe-
der« mod kerselssikkerheden,

o

Fine pladsforhold for passagerer

og bagage.

Fremragende bremser.

Stojsvag, vibrationsfri motor.

Fint varme- og ventilationsanl=g.

Peen forarbejdning, god rustbeskyttelse,

For ringe progressivitet 1 affjedringen.
Styretpiet for »bledt« i neutralstillingen.
or ringe motorelasticitet.

For tarvelig rygleensindstilling.
Vinduesviskerne renser for lille areal.




Moderne spionage

(FRA SIDE 34)

en eller anden grund har spioners interes-
se, vaere pa vagt over for usynlige aren,
Telemikrofoner skjules under tapetet, du-
ge, tepper, i vaser, bordlamper o0.5.v. og
opfanger alle ord, som siges eller hviskes
i indtil 30 meters afstand. Alt gir klart
igennem til modtageren, som befandt den
sig i samme vearelse.

Tykke veegge og gulve giver heller ingen
sikkerhed. En stiftmikrofon drives forsig-
tigt igennem skillerummet, s spidsen sid-
der lige under tapetet eller pudsen i
f. eks. en konferencesal.
Miniature-bdndoptagere fastholder, hvad
der bliver sagt i op til tre timer. Appara-
tet ligger i spionens lomme, en tendstik-
weske eller mappe, der »tilfeeldigt« blev
glemt pd bordet og siden afhentes,
Radiosendere mindre end et stykke hug-
get 'sukker kan let gemmes i biler, mobel-
polstring, p& skabe, i reoler, en rulle toi-
letpapir, et maleri... mulighederne er
uudtemmelige. Et par husblokke derfra
parkerer en bil med udtrukket antenne.
Chaufferen sidder, som ta'r han sig en
llle blund, forbipasserende herer dempet
radiomusik fra en halvdbnet rude. Men
bag instrumentbraettet snurrer en band-
optager. ..

Ter spionen ikke stille vognen i nzrhe-
den, har han et stykke fra ofrets bolig
skjult en lille forstzerker, der transmitte-
rer videre — op til en kilometer.
Mikrofoner med specialtilbeher kan ind-
bygges i jukeboxes, radio- og TV-appara-
ter, og spionen behever blot at slutte
maodtagerens ledning til en vilkdrlig stik-
kontakt: Alt, hvad der siges 1 lokalet, gar
nu gennem husets lysnet.

Telefonen - det mest almindelige kommu-
nikationsmiddel - er eller rettere var vel-
egnet til spionage. I gamle dage sendte
man en »telefonarbejder« til stedet for at
wjustere« eller »reparere« telefonen, og
han havde pd et @jeblik forvandlet hare-
reret til en permanent mikrofon. Men den
fidus er forlengst gennemskuet. I stedet
bruges ledninger, der ligger parallelt med
telefonkablet. Eller en lille tingest regi-
strerer automatisk de numre, som abon-
nenter drejer. Men telefonaflytning giver
sjeeldent bonus. De mennesker, som har
agenternes sarlige bevdgenhed, kender
risikoen og reber ingen hemmeligheder i
telefonen.

Til gengeld har veeggene fiet ikke blot
arer, men ogsd usynlige ejne. I kontorer-
ne pd flere og flere store amerikanske
virksomheder er nogle »klimaanlmgs i
virkeligheden camouflerede TV-kameraer,
s cheferne hele tiden kan holde gje med,
hvad personalet foretager sig,

En radioreporter fik den idé at fire en
mikrofon ned fra et tagvindue og dingle
et stykke tid ud for hver etage. Hver gang
han herte noget interessant i hovedtele-
fonerne, lod han lydbandet kere. Resulta-
terne klippede han sammen til udsendel-
gsen »Den nysgerrige mikrofong, idet han
dog ferst lod de belurede here den. Over-
raskende nok morede de sig kun og gav
grent lys.

Hvor meget der snuses alle vegne »over
there« fremgdr af kataloget fra et firma i
Danburry, Connecticut¢, der kalder sig
Mosler Research Inc. Det faldbyder et
komplet spionageudstyr til »kun« 325 dol-
lars — bestdende af en meget folsom batte-
rimodtager med tilglutning til bandopta-
ger, hovedtelefoner, en telefon-aftapper,
en miniature-radiosender med mikrofon
og forsteerker samt en ere-mikrofon an-
bragt i et brillestel eller »tunghereappa-
rat«. Ungtet et sddant udstyr er velegnet
til bl. a. industriel spionage (tyveri af for-
retningsmeessige hemmeligheder), aflyt-
ning af lukkede meder, nabospionage og
pengeafpresning har myndighederne ingen
lovhjemmel til at gribe ind. Men der rej-
ser sig stadig steerkere krav om et forbud
mod fabrikation, salg og benyttelse af
alle apparater, der kun tjener til at ned-
bryde den personlige sikkerhed, statens
borgere ifalge grundloven har kray pé.

Ogsd i England har det vakt furore, at
man nu hos de fleste radlo- og TV-for-
handlere kan kebe en sdkaldt Micro Bug
Spy. Det er en kombineret mikrofon og
radiosender, ikke sterre og tykkere end
en femeore og derfor let at skjule overalt.
Tingesten koster ganske vist £ 185, (ca.
3700 kr.), hvilket dog nappe afskreekker
kronisk nysgerrige kebere, men den kan
ogsd lejes for 20 pund om ugen. P3 en
meget hej frekvens transmitterer den alle
lyde til en almindelig radiomodtager et
godt stykke fra ofret. Betjeningen er gan-
ske enkel og kraver ingen teknisk uddan-
nelse.

Opfindelsen blev introduceret med en an-

- nonce i Financial Times, og nogile dage

efter ringede Daijly Mail il forretningen.
Den oplyste, at der havde vzret et mag-~
tigt run. Alt var udsolgt. »De fleste af
vore kunder er forretningsfolk, og De kan
sikkert geette, hvad den bruges tils, sagde
chefen.

I en reklametryksag leeses bl. a.:

Micro Bug (fire modeller) bares i lommen,
pungen, cigaretpakke, smykker etc. og
har mangfoldige anvendelser. Ideel til in-
dustrielle og kommercielle forméal, glim-
rende til opbevaring af vigtige samtaler.
Kan leveres indbygget 1 fyldepen, kontor-
artikel, armbandsur, lebestift og i evrigt
enhver genstand. Batteriet virker 4 timer.
En journalist ved bladet bad om at fi
en Micro Bug demanstreret. Ekspedienten
lagde den i en teendstikeeske og forsvandi
i bagbutikken, mens reporteren med en
transistorradio gik til et gadehjerne 100
meter derfra, »Jeg herte tydeligt hvert
ord, han sagde, mens han gik om-
kring og snmart heevede stemmen, snart
sEnkede den til en hviskene,

Journalisten kunne uden videre have kebt
apparatet. Ingen spurgte om navn og
adresse, eller hvad han ville bruge det
til. »Batteriet virker ganske vist kun fire
timer«, sagde ekspedienten, men hvis det
enskes, kan vor tekniker 13 det til at give
strem et helt 4r uden afbrydelse«. | |

PAXIMAT PICO
den billige halvaut projektor med lampe.
12 volt / 160 watt. Seerlig model til 18x24
dias og KODAPAK (merpris 15.-) ......

PAXIMAT TRIUMPH N 24

den populare halvaut. projektor — nu
med lampe 24 volt/ 160 watt og turbine-
keling - halt utraligt, hvad De far for
(LELefel S R Al as AV closy o e N

PAXIMAT SUPER N 24

den elegante fuldaut. magasin-projektor
med lampe 24 volt/ 1560 watt, turbine-
kallng, magisk eje, fjernbetjening fra
IZe pegtatente 0 R e il

PAXIMAT DE LUXE N 24

fuldaut. i renkultur, teendes som et fjern-
syn, hvorefter 60 dias uden yderligere
betejning vises pid skermen, turbineka-
ling, magisk @je og fjernbetjening ......

698.-

FPaximat
DANMARKS MEST SOLGTE
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G@R BILEN GLAD

Forlaeng motorens og akkumulatorens
levetid med en LOKE LADER

Handy, effektiv og driftssikker.
Kan betjenes af enhver,

LOKE LOMME LADER
TYPE 1L

For bil, bad og motercyklesjere — velagnet
til camping — kan nemt medbringes i hand-
skerummet.

Tilal.: 220 volt vekselstram

Lader: 6/12 volt, 3 Amp.

PRIS komplet uden OMS kr. 80..

LOKE LONG-LIFE
LADER TYPE 2L

For fagfolk — velegnet for diaseltraktarer,
fiskekuttere op sterre vmrksteder. Forsynet
med salidt amp.meter.

Tilsl.: 220 volt veksslstram

Ladar: 6/12 volt, 8 Amp.

PRIS komplet uden OMS kr. 180.-

NB. Vor lille populmre LOKE latveegt svej-
ser, Type LS 90 — velegnet til vasrkatedear,
montarer, reparatarer sdvel som hobby-folk
- sve]lsar fra 0.7 til 10 mm ~ Tilslutning
220 volt lysnet,

PR!S uden OMS kr. 485.-
TRE ARS GARANTI
YDES PA ALLE LOKE PRODUKTER

Skriv eller ring i evrigt efter katalog over

vort store udvalg i svejse- og ladeapparatar.

LOKE Elektro-Teknik
Willemoesgade 24, Kbhvn, @. TIf. Tria 2050

Se professionelt pa friktionsfaren
- gor som den erfarne bilist - brug

MOLYKOTE

- effektly beskytteise af motorans belasteds
glideflader béde fer, yndar og efter start.
MOLYKOTE danner en ubrydelig og korrosions-
beskyttende smerefilm, som er fuldt virkeom
under alle driftsforhold. Godkendt af KDAKs og
FDMs tekn. afdl.

Farlang utrykkeligt »MOLYKOTE«!
Information og Bervice:

ERIK JUNGFALK A/S
Kronprinsensvej 9 - Kebenhavn F - tIf. FA G050
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Damphesten Odin (FRA SIDE 27)

To af vore lokomotiver - Kebenhavn og
Korser - matte udrangeres allerede eifter
henholdsvis 15 og 17 ars drift, og de tre
andre blev helt ombygget pd remisen |
Koebenhavn, De fik nye kedler og primi-
tive fererkabiner. Domen, der aprindelig
gsad lige bag skorstenen, blev pd nr. 1
Odin flyttet hen midt pd kedlen, pd nr., 8
og 4 anbragt over fyrkassen lige foran
fererhuset. De to sidstnevnte blev des-
uden forsynet med sandsireningsapparat
everst pa kedlen,

Efter ombygningen arbejdede disse tre
maskiner mange Ar pé linjerne Kehen-
havn-Klampenborg og Kebenhavn-Hille-
red-Helsingsr,

Nr. 5 havde allerede 1847 faet navnet
Korser, skent linjen ferst nl dr senere
fortes igennem hele Sjzlland, Ved pro-
jekteringen af Kebenhavn-Roskilde wvar
nemlig forudset en viderefaring over
Ringsted, Sore og Slagelse til Korser, men
krigen 1848-50 forsinkede planen sd meget,
at streekningen ferst kunne Abnes den 26,
april 1856.

Rejsen fra hovedstaden til storebelts-
byen tog nu kun 3': time mod fer en
halv dag. Alligevel varede det lenge, for
Korser-linjen blev populser. Den korte
med underskud lige til 1865 og matte gen-
tagne gange have tilskud fra staten.

De sjesllandske Jernbaner hyggede stadig
flere linjer: fra Kaebenhavn til Klampen~
borg (dbnet 22, juli 1863), Kabenhavn-Hel-~
singsr over Hillerad (8. juni 1884), Ros-
kilde-Kege-Neestyved-Masnedsund (4. ok-
tober 1870), Roskilde-Holbak-Kalundborg
(30, decemher 1874), Kehenhavn-Frederiks-
sund (15. juni 1879). Den ferste jyske bane-
streekning Arhus-Randers blev indviet
1862,

1 1869 var det samlede danske jernbane-
net vokset til §92 km, og 1880 ndede det
pp pa 1400 km - d.v.s. mere end en for-
dobling pd kun elleve ar!

1. januar 1880 blev De sj=llandske Jern-
baner overtaget af staten, der allerede
18687 overtog banerne i Jylland og p& Fym.
Den endelige sammensmeltning skete dog
ferst pr. 1. oktober 1892, Ved samme lej-
lighed fik banerne navnet Danske Stats
Baner, D.S.B.

De sjellandske lokomotiver mistede den
flotte messinghatte p& skorstenen, men
alle havde indtil 1884 et (ofte mytologisk)
navn: Odin, Skjold, Thor, Bealdur 038,
der stod pd et stort messingskilt pd ked-
len eller fererhusets sider. De jysk-fynske
baner brugte ingen navne, men indferte
fra 1887 skorstensbdndet med de danske
farver radt-hvidt-redt, og de sj=llandske
baner gjorde det samme 4ret efter. Dette
bdnd bruges ingen andre steder i verden
og er stadig femllestegnet for DSB's fi
tilbagevaerende damplokomotiver. |

53 godt limer man
idag i industrien

Tlustrationen viser, hvor fantastisk sterk
en ARALDIT-klmbning er. I hjgrnet ses to
smi metalplader, der er klebet sammen
med ARALDIT. Disse har man indsaf som
bindeled i kranens beerekzde — det er altsé
disse smi ARALDIT-klebede plader, der
holder den 3,4 tons funge lastbil,

JHEEFEREITSU LI EEARERRERDENNNRRINANY]

- og De kan
gere
det samme

= nu fas ARALDIT nem-
lig i sm& pakninger til
private forbrugere,

Alt bindes
ubrydeligt

Metaller, porcelsn, glas,
leder, gummi, {ras etc.

Fis hos Deres farvehandler E
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ARALDIT
KLEZBER

® Araldif er ol of Ciba Indugiiturel varemeerke
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Flere japanere til Danmark?

I sidste nummer af MANDENS VER-
DEN kunne vi afslere to nye japanske
biler 1 Danmark: Hino Contessa og
Datsun Bluebird. Men méske kan vi
vente endnu flere japanske bilmgerker
hertil, Efter forlydender har de japan-
ske bilfabrikker PMC (Prince) og Maz-
da i nogen tid forhandlet med danske
importfirmaer, og sandsynligvis vil og-
34 Isuzu finde vej hertil. Dette m=rke
importeres allerede i Sverige, hvor ge-
neralagenten bor i Kebenhavns naboby:
Malmae.

Siden 1862 har japanerne eksporteret
biler til Europa, og erfaringerne er nu
store nok til, at en dom kan feldes.
Den falder ubetinget ud til japanernes
fordel. Ogsd pd det bilmassige omride
er »Made in Japan« blevet et kvalitets-
stempel, akkurat som det er glet med
f. eks. foto-artikler. teleteknik og skibs-~
bygning.

Finland var det ferste europsiske land,
der dbnede for bilimport fra »den op-
gdende sols lands, og efter en beske-
den start i 1862 toppede salget sidste
ar med lkke mindre end 6.000 Japan-
biler, Ogsid i Norge, Sverige og Eng-
land begynder japanerne at treenge sig
p4, og hvis de ellers kan holde deres
relativt lave priser, vil de utvivlisomt
blive en trusel isr mod mindre euro-
p=iske bilfabrikker.

Mazda 800, Leengde: 370 cm. Vagt: 730
kg. 4-cylindret motor: 42 hk.

Isuzu Bellet. Leengde: 401 cm. Veegt:
930 kg. 4-cylindret motor:; 72 hk.

Prince Gloria. Leengde: 465 cm. Vaegt:
1370 kg. 6-cylindret motor: 106 hk.

Bil til bybrug

Adskillige konstrukterer har lagt hjer-
nen i bled for at lese storbyens vaok-
sende »trasngselaproblemer«, og en ting

cr alle enige om: bilerne ma geres mere
kompakte. Den engelske formgiver Eric
Roberis er gaet mest radikalt til veerks.

Han har skabt en speciel »town sedans,
en mikrobil udelukkende beregnet til
bybrug. Den huser tre personer, men
maler kun 2,268 m i leengden og preeste-
rer rene mirakler med hensyn til par-
keringsmanevrer, Den tidligere trans-
portminister Ernest Marples er 84
steerkt interesseret i projektet, at han
har stukket penge i foretagendet, men
realiseret bliver ideen neeppe, ferend
en starre bilfabrik treeder ind i billedet.

Russisk minibil - markedets billigsie
Kan De se, hvad denne bil minder om?
Rigtigt. en Fiat600. Det er en ny rus-
sisk hekmotor-vogn, der i nogen tid har
veeret pd markedet i Sverige, og som
netap nu er blevet prassenteret her-
hjemme, P3j sit russiske modersméal
hedder bilen Zaporozhets, men det navn
falder vesterleendinge sa sveert at ud-
tale, at den er debt om til det mere
mundrette Jalta. Bilen har mange tilta-
lende detaljer. Matoren er en luftkelet
V4 pa 887 cem of 30 hk. Der er 4 gear
frem, hvoraf de 8 everste er synkroni-
seret. Imponerende er, at sovebeslag og
benzinvarmer (kabinevarmer) er stan-
dardudstyr. Jalta importeres af Darlov
Motor Co., og prisen er kun 9.526 kr. -
altsad markedets billigste vogn.

BILTELEGRAMMER

ENGLAND: Mange mener, at den nye
V4 motor, som Corsair har fiet, ogsd
vil blive anvendt i Corting, men dette
dementeres af den everste chef for en-
gelsk Ford, mr. Stanley Gillen.
HOLLAND; Det er nu blevet forbudt
ved lov at lifte i Holland. Udlendinge,
der prever at kere »pr. tommelfingerx,
bliver for eftertiden afkreevet bede pa
stedet.

2 SODYGTIGE TILBUD

%QM —

;_M s

Norman snekken nMyrag 20°
Den smukkeste og mest populzere bad i
sin klasse i Skandinavien. Velegnet til
jagt, fiskeri, familieture, chalup, lods-
bad el. lign. Kendt blandt norske og
svenske erhvervsfiskere for sine frem-
ragende sejlegenskaber.

23’ turbdd med 8
- med el-start og fjernstyring, lys og
lanterner. Knastfri fyr p4 eg mahogni
aptering. Rummelig og velsejlende fa-
miliebad - Kan ogsa fas i en sterre ud-
gave, som enkelt eller dohbelt ruffet 26’
turbad med 16/20 hk diesel,

NORMAN
;BADIMPonT

v/ E. Gundersen
H. €. Andersensvej 11, Abyhej
Tif. (081) 6 BE 61

Vi har bade | alle sterrelser og typer

VELG KVALITET VALG

ELERKANAL FIERNSTYRING

(GRUNDIG

MED MODERNE UDBYGNINBSSBYSTEM

Flernstyring : 2-kanal lommesender; 4, 8 og
10-kanal supethet-sender med udskifte. kvarts
pi 12 frekvenser, Modtagere i min. mil og
vegt kan udbygges fra 2 til 10 kanaler.
Modelbyggesaet i fly og skibe i uavertruf-
fen kvalitet.

Rormaskiner og servos i mange udforel-
ser til fly og skibe,

GRAUPNER - e verdensmarke
fothandles i de ferende hobbyforretninger.
»Prospekter sendes gracis. Nyt 1966-luksus-
katalog m. illustrationer i mange farver og

komplet prisliste mod kr. 7,00 incl, porto.
Generalagentur og import :

IB ANDERSEN, AALESTRUP
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- Kom skal du here noget sjovt!

Lesning pd kriminalgdden side 48
Lees ferst gdden, inden De vender bladet og ser svaret.
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Hvem sagde moderna?

Der skal efterhdnden meget til at
overraske folk i Florida, men der
blev gjort store ajne for nylig, da
en ung, smart pige rullede gepnem
gaderne i denne bil. Skulle det nu
veere det sidste skrig inden for
formgivningen?

Nej, slet ikke - og dog. Skent denne
ejendommelige bil snart er 50 Ar
gammel, rummer den mange ideer,
som ferst nu rigtigt vinder indpas
i moderne biler, Stremlinjeform,
panoramaruder, sovebeslag 0g
skridsikre deek var standardudstyr
pi denne »Tropfen Auto« drébe-bil,
som den tyske flyveingenisr Rump-
ler sendte pa& markedet i 1818 og
byggede indtil 1921 pd sin fabrik §
Berlin/Johannisthal.

. Bilen reber uden hlusel sit ophav.
“HKarrosseriet er en tro kopi af den
tids luftskibs-kabiner, afrundet for-
til og tilspidset bagud med nedad-
streget taglinje hen mod h=kken.
Fortil blusser en keempemasessig pro-
jekter som et kyklop-sje. Parke-
ringslygterne er indbygget i for-
skeermene, der som finper spreder
sig fra kroppen, mens bagskarmene
skjuler hakmotorens lyftindtag.

1 kabinen sidder faereren foran i
midten, passagererne side om side
bagved pé stole, der med et snuptag
kan forvandles til kejer, Udsynet er
fantastisk ngesten hele vejen rundt.
Med fremsynet sans for sikkerheden
er den 60 heste strke motor place~
ret bagtil foran bagakslen som pa
moderne racerbiler, og dakkene er
efter datidens forhold skridsikre
med ordene »non skid« praeget i
slidbanen.

KoB - SALG - BYTTE IGEN({

Da Teknik For Alle gik ind i MAN-
DENS VERDEN matte vi af plads-
hensyn udelade K@B-SALG-BYT-
TE-siden, men da mange l=sere har
savnet denne populzre rubrik, vil
vi fra nseste nummer igen optage
smA annoncer gratis fra private l=e-
sere sa vidt pladsen tillader. OBS.
Sidste frist for indsendelse til april-
nummeret er 5. marts!

LAS | NESTE NUMMER :

® Farvereportage om Hot-Rod-
sporten, den helt store dille

@ Huleforskning, den farefulde
udforskning af naturens
mysterier

@ Ned pd jorden med astro-
nauterne, siger teknikere og
raketpersonale om helfe-
dyrkelsen

@ Peter Pirk giver lystfiskerne
gode rdd om, hvad fiskene helst
vil bide i

@ Pravekersel af en af markedets
populzreste biler — Opel Rekord

@ Et fantastisk fremtidsprojekt
~ den flyvende ubdd —
bliver til virkelighed

@ Verdens ferste dieselmotorgkib,
@Ks beramte »Selandia« er
méanedens farvereproduktion

Bestil allerede nu april-nummeret
af MANDENS VERDEN hos Deres
bladhandler. Udkommer den- 31.
marts. Pris kun 2,85 kr.




Man byder, man
valger, man nyder

- hvert enkelt stykke
Anthon Berg er en
himmerigsmundfuld...

BACARDL

Ogsi for Deres
forzldre og
bedsteforzldre
beted navnet
Anthon Berg
den fineste
tyldte chokolade.

Lille @ske eller
stor - til 5-6 kr.
eller 250 kr.

- gled »hende«
med en gavemske
fra Anthon Berg

B

LEYERANDBR TIL DET KONGELIGE DANSKE HOF KONGELIG SVENSK HOFLEVERANDER

Hnthon LBer

DEN FORNEMSTE CHOKOLADE




Send mig gratiz ogvudun forbindende den STORE danske
studiehandbog! (skriv tydeligt, pa maskine eller med blok-
. bogstaver)

KLIP KUPONEN UD,
0G SEND DEN | DAG!

ellernavn " fornavne
"
I adresse STUDIEHANDBDE
by’ stilling Poslbeserges P
g Tk o Uigkeret G n A T I s '
b betaler ]
. ;imleuddannelse {angiv evt. eksamen & &r} portoen

[J Har lidligere faet NKl-brochurer O Er NKl-elev
S@rlig interesseret i:
l O] Bitteknik  [J Maskinteknik [ Trateknik

Elkrait (1 Matarteknik

Varme & sanilet

B Hishyonng B Gleperneknic B varnsieasiokne | @

0O Kemi [] Svagstremsteknik [ fkke-tekniske fag Ut'nherghus
ST e R R Mantergade 1
E| Ei?i;damei::?igenierer | 841-5-03 Kebenhavn K.

NKI-skolen

Reserveret pastvasenet

NKI-skolen abner en ny /vej
for teknisk interesserede

Nu findes NKI-skolen i Danmark,
ag det sikrer Dem helt nye mu-
ligheder for en uddannelse, som
kan forbedre Deres stilling.
NKI-skolen, der er en af verdens
forende brevskoler, har skabt
den nordiske ingenieruddannel-
se pr. korrespondance og har
Nordens storste kursusprogram
for teknisk korrespondanceun-
dervisning.

Pa 4—6 ar, alt efter Deres for-
kundskaber, kan De blive
INGENIGOR og alligevel beholde
Deres arbejde og indkomst hele
studietiden igennem!

Hver 14. ingeniar-
studerende

i Danmark l@ser
allerede hos NKI

— det viser, med hvor stor
interesse NKI-uddanncelsen er
blevet modtaget her 1 landet,

h---------- ---------------‘

St

Men NKI-metoden er ogsa den
ideelle studieform for moder-
ne mennesker: De kan begyn-
de med det samme — med de
forkundskaber De nu er i be-
siddelse af. De laeser hjemme
i Deres fritid — og bestem-
mer selv tempoet. De kan ud-
danne Dem til en bestemt be-
skeefligelse, en bestemt opga-
ve cller et bestemt fag, NKI-
uddannelsen er helt igennem
tileettelagt efter danske for-
hold,

De kan ga direkte frem til
dansk INGENIOREKSAMEN
— alm. folkeskole er tilstrek-
keligt grundlag — eller ga i
etaper over feks. formands-
og verkfgreruddannclse,

Om disse forskellige mulighe-
der vg om, hvordan man stu-
derer hos NKl-skolen, far De
udferlige oplysninger 1 den
store studichandbog.

BENY'T KUPONEN TIL AT
BESTILLE DEN GRATIS
ALLEREDE I DAG!

GARANTI

@ De far studiehédndbogen gratis
og helt uden forbindende.

® De far ingen besog eller uen-
skede felefonopringninger.

® Deres data behandles fortra-
ligt, og Deres navn og adresse
benyttes kun til adressering af
skolens forsendelser til Dem.

® De kan gratis og uden for-
bindende gere brug af HNKI-
skolens omfattende studierad-
givningsservice.

® Den danske stab, heriblandt to
clvilingenierer og en NKI-
ingeniar, star til Deres dispo-
sition.

Studiehandbogen giver
desuden oplysninger

om 60 emnekurser i: *

Akonomi og statistik. salg og rekla-
me, kontororganisation, psyvkologi.
kunst og kunstindustri, personligheds-
udvikling m.m. ]

MKl-skolen har uddannet over 3.000
ingenierer pr, korrespondance, Liaes
om denne enestiende studiemetode
o4 de muligheder den abner for Dem,

Ejer:
Hermods Stiflelse,
der arbejder uden
private praofit-
inlerassar,

SKOLEN

Rekvirér
studiehandbogen
GRATIS!

og bevare Deres erhverv og indt@gt i studietiden!




