Veelg det rigtige fiskegrej - Opel Rekord pravekares -
U-bad der kan flyve - Forarets nye biler praesenteres
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lvrig accelleration - heftig styrke. Store hjul for
bedre vejkontakt, sterre frihgjde, mindre dzakslid.
Nejagtig styring, lille vendediameter. Effektiv
bremsning med skivebremser pa forhjulene.
Rallyglad... med alle fire hjul p4 jorden.
Verdensmester i hverdagstaj.

De sporty egenskaber giver Volvo en ekstra
vardi - og fereren ekstra keregleede.

Og sikkerheden er et selvielgeligt standardudstyr
- med 3-punkts sikkerhedsseler, stabil stélkarrosse,
skivebremser pa forhjulene, lamelglas,

elektrisk rudevasker og beskyttelsespolstring.

...De skal sikkert ha’ en VOLVO!

PASFORM. Individuel kamfort. Indfert af Volvo -
udfart for Dem. Formpolstrede forsader med tal-
rige indstillingsmuligheder (ogsé i lzenden) giver
maksimum af komfort, minimum af karetraethed.
Bagszde med nedfeeldeligt armlzen.

BOMSTZARK. 75 eller 95 hk. Harmoni og balance
- selv under hardeste belastning. Effektiv keling -
pélidelig smering. 5 hovedlejer og legende let
gearskift. Preecis styring - god vejkontakt. Parat
til at yde - glad for det. Prav selvi

@KONOMISK... nir man karer - og nar man skal
salge. Der er rift om brugte Volvo'er. Man ved jo,
det er kvalitet med lang levetid, minimum af vaerk-
stedsbeseg. Volvo er bygget til at kere. Og holde!

Prav en af de 9 Amazon-modeller til priser fra kr. 24.784 +lev.omk.

VOLVO
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Le Mans 1966
Angéende det beremte 24-timers leb
for sportsvogne pa Le Mans. Jeg er
interesseret i at vide, hvilken dato le-
bet finder sted, samt om entre, lejr-
forhold og lignende, da jeg har plan-
lagt at liegge min sommerferie i for-
bindelse med denne begivenhed.

Ebbe Deleuran, Alborg

Lobet keres i dr i dagene 18, og 19.
juni med start kl. 16 om lerdagen.

Da vi for 3§ dr siden overveerede Le
Maons-lobet tog det ca, 3 timer at kore
de sidste 10 km til banen, og pd blot
den ene af banens parkeringspladser
stod omkring 40.000 biler! I selve byen
Le Mans findes et par gode camping-
pladser, og da de kun ligger fd kilo-
meter fra banen, kan man gd dertil -
det er hurtigere end at kere i bil,

Parkeringsafgiften andrager ca. 20 kr.
pd en af de officielle P-pladser, me-
dens adgeng til baren koster mellem
15 og 75 kr., alt efter hvor man wil
placere sig. (Red.)

Hellere halv sterreise
Jeg er veeldig tilfreds med Deres blad,
men der er en enkelt ting, jeg mener
ber laves om, nemlig den medfalgende
farveplanche. Den er for stor og ber
laves i halv sterrelse. Dels synes jeg
plancherne er for store, hvis man wvil
have dem indrammet, og dels ville
man ved at anvende halv storrelse
undgd den kedelige sammenlegnings-
fold.
Jeg har talt med flere, der holder bla-
det, som mener det samme som jeg i
dette spergsmal. Pa flere l@seres vegne
B. Juel Nielsen, Bjerringbro

De taler ganske rigtigt pd flere lwse-
res vegne, og allerede fra oy med det-
te nummer har vi inddraget den ind-
vendige bagside til planchen. {Red.)

Det figger der omkring

I artiklen om sportsvogne i det sidste

nummer, opgiver De for Triumph Spit-

fire en tophastighed pd 148 km/t, mens

der andet steds i en annonce angives

ca. 155 km/t. Der er vist noget galt.
EJ, Randers

Fabrikken opgiver den sterste opnde-
lige tophastighed, mens vi opgiver det
gennemsnit, der nds gennem mélinger
pd en bestemt streekning, kett i hver
retrning. S84 det er ikke sd galt, som det
mdske umiddelbart kan se ud til.

Red.

BADMOTORER

fra 3,5 til 105 HK - ialt 9 motorsterrelser. Alle med robust kon-

struktion, moderne formgivning, lydsvag gang. Specialservice

og originale reservedele overalt. Chrysler - det STORE marke

i outboard badmotorer. Chrysler - den sterste 1966-nyhed.
X 2 ARS GARANTI

Branchens forhandlere er parate til at vejlede Dem.TIf. (01) 29 22 33

anviser neermeste forhandler.

MOTORSTORRELSER: 3,5-6-9,2-20-35-45-50-75- 105 HK.

Generalrepraesentant: SKANDINAVISK MOTOR CO. A/S
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Der samler sig altid sarlig interesse om
den arlige biludstilling i Genéve. Dels fordi
den for de mange bilglade markerer for-
aret, der hernede netop er i fuldt flor. Men
iseer fordi denne udstilling er den storste
pa denne Aarstid og traditionelt bringer
mange nyheder.

Her wises et sjeeldent alsidigt udsnit af
hele verdens bilproduktion. Svejts har ikke
selv nogen bilindustri at favorisere, men til
gengaeld et pengestarkt publikum, sd Ge-
néve er stedet, hvor alle bilfabrikker kap-
pes pa lige fod om kebernes gunst.
Beswpgstallet forventes at blive omkring en
halv million i labet af de 10 dage, og der er
neppe nogen, der bliver skuffede. Alt er
med lige fra de dyreste italienske dremme-
biler til billige japanske og esteuropaeiske
vogne, Tendensen gir i retningen af sterre
fart med Kkraftigere motorer, GT-udgaver
og fastback-former samt flottere udstyr og
finesser og endelig praktiske familiever-
sioner i form af stationcars.

6

Nér sporten gdr flejten

Det ma give et stik i hjertet pd alle inkar-
nerede ungkarle ved at se den typiske
playboy-vogn i familieudgave. Denne nye
Jaguar type E 2 + 2 blev afsleret her i Ge-
néve. Der er ganske god plads til born pa
bagsedet, men ombygningen har ogsd ta-

get lidt af vognens barske profil. Bagswede-
ryggen kan wvippes frem, sa man i stedel
far et stort bagagerum - omirent ¢n sta-
tioncaer! Tilmed kan denne model efter an-
ske fas med automatgear - sd mere kan
man vel ikke forlange.
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Masser af finesser pA fordrets stprste bil-parade.
Af vor udsendte medarbejder Arne Forsberg Clausen.

Elegance fra pst

Denne nye 2-ders coupé Skoda 1000 MBX
er ligefrem elegant. Det voldsomme. luft-
indtag til haekmotoren er blevet aflost af
diskrete ribber - ogsd pd stondard-model-
len - og det stolpelese siderude-arrange-
ment giver vognen sportspreeg. Motoren er
da ogsd peppet til 60 hk, og tophastigheden
opgives til 150 km/t. Interierct er meget
liksuast med bl. a. sovebeslag.

Find et navn og vind vognen

Sadan lancerer Alfa Romeo den ny 1600
Sprder med helt nyt karrosseri fra Pinin-
farina pa Giulia-basis. Alle indbydes til at
deltage i konkurrencen om et nyt model-
navn, og man kan vinde et eksemplar af
slagsen, Modellen aflaser den 10-drige Giu-
letia, men har omtrent samme data: 1570
com, 125 hk SAE ved 6.000 omdr. min,, 5-
trins gearkasse, tophastighed over 185 km/'t.

Mindre og smartere

En af udstillingens starste overraskelser
var denne nye BMW 16800. Motor og kon-
struktion er i hovedsagen som pd de
kendte 1600/1800 modeller, der for svrigi
har fiet udvidet programmet med to endnu
kraftigere versioner: 2000 og 2000 TI. Men
den nye 1600 er mindre i karrosseriet. Den
lave krop og de store vinduesgrealer giver
den linjer § stil med den smarte coupé-mo-
del 2000 CS, der skimtes til hajre,

240 kmlt i Fiat 850 Coupé
Troldmanden Carlo Abarth garanterer for
overskriften med denne Fiat Abarth 2000
OT. Han har anbragt en Z2-liters motor pd
185 hke DIN i det lille 850 coupé-karrosseri.
Veegtfordelingen har mdttet klares med det
enorme  reservehjul helt fremme under
Jronten og ef kaempememssigt kelersystem
med luftgennemgang i hjelmen.,

Revideret Fiat 1700

Den populeere Fiat 1100 har gennemgdet en
mindre modernisering og vistes her for for-
ste gang uden for Italien. Modellen hedder
1100 R. Desuden fik stationcar-udgaven sin
premiere. Motoren er sat ned til 1089 ccm
(mod 1221) og 53 hk SAE (mod 55), men
praestationerne  skulle vere uwmndrede.
Blandt forbedringerne er skivebremser for-
{il og en mere stabil affjedring bagtil.

Med pé moden

Chrysler praesenterede Dodge Charger, der
hell igennem folger modens luner: udpre-
get fastback (minder om Rambler Marlin},
sprosselose sidevinduer ag forlygter, der
kan gemmes af vejen. En lekker »lille«
sportscoupé pd godt fem meters lengde.
Interipret er noget af det lwkreste, man
endnu har set, og instrumentbordet si om-
fattende som i de fornemste sportsvogne,

Ford Taunus via Torino

Kan De genkende denne Taunus 20 M TS
Coupé? Sikkert ikke, den har nemlig ve-
ret taget under behandling af karrosseri-
eksperterne hos OSI i Torina. Vognen blev
vist pd Ford-standen, og det forlyder, at
man i Kdln alvorligt overvejer af frem-~
stille en sadan smart sportsvognsversion,
hvis den falder i publikums smag - hvilket
den jo nok gar.

Nok en Variant

Audi IT00 er nu kommet som stationcar
med tilnavnet Variant - den samme beteg-
nelse, som anvendes hos VW, der hermed
direkte har markeret sin andel i samarbej-
det med Mercedes og Auto Union. Den
store bagklap lukkes opad og bagswdel kan
klappes sammen, sd ladfladen bliver nce-
sten 2 kvadratmeter og rumindholdet 1600
liter,
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De far pengene tilbage,
hvis denne polish ikke giver Deres hil en glans, som holder leengere,
end De har oplevet tidligere

Denne polish er s& meget bedre, at De far pengene
tilbage, hvis den ikke giver Deres vogn en mere strd-
lende og holdbar glans, end De for har aplevet. *)

Vi kan give denne garanti, fordi PRESTONE inde-
holder tre specielle kemikalier, som effektivt fierner vej-
stpv, olie og sod. Néar lakken er ren, traeder et nyt,
enestdaende kemikalie til og ,,varmer” den fine voks s&
teet til lakken, at intet kan treenge igennem.

De skal ikke blive overrasket, hvis De kan polere vog-
nen pa den halve tid med denne amerikanske polish.
Sa hurtigt og si effektivt virker den. Kpb en dunk
PRESTONE Car Polish og Cleaner i dag!

*) Hvis Do ikke er tilfreds med resultatet send dunken med resten
af indholdet til TRANSPORT-TEKNIK A/S, Upsalagade 18, Kbh. @
og angiv navn og adresse samt grunden til, at De ikke er tilfreds.

GARANTI: Efter at have varet overskyllet med havvand ved den engelske kyst i fem dagn
behevede denne bil. som var beskyttet med PRESTONE kun en hurtig afterring med
en svamp for at fa sin oprindelige glans igen. Havvand og salt kunne ikke treenge gennem
den beskyttende hinde, PRESTONE havde dannet,

UNION ..Prestone” og ..Unian Carbide er varemserker for Union Carbide Carporation
LB - verdens ferende indenfor kemikalier. Deres sadvanlige leverandar har den

Generalagent i Danmark: Transport-Teknik A/S, Upsalagade 18, Kebenhavn @, Telefon (01) TR 4404
Transport-Teknik A/S, Kolding, Telefon (055) 25200
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PETER PIRK

Nir De fir dette blad, er
FISKERI det naesten péske, og pa-
sken er for de fleste, der dyrker kyst-
fiskeriet efter erred, s=sonens egent-
lige start. ;

Vinteren har veeret s§ hard i ar, at
det neppe bliver til de mange paske-
grreder for den enkelte, men for tid-
ligt er det absolut ikke at preve.
Nogle fi4 varme solskinsdage i det tid-
lige forir er nok til at lune vandet
pd de lave omrider helt inde under
kysten, og det betyder, at man hurtigt
ser et myldrende liv af yngel og sma-
fisk derinde. Opdager De i det krystal-
klare vand mellem sten og tangplan-
ter, at smafisk vimser omkring, si
kan De regne med, at erreden ogsa
vil veere der for eller siden. Den jager
de glimtende tobisstimer, den kaster
sig efter yngelen, og disse jagter brin-
ger den ind pd de laveste vandomra-
der ganske tidligt pa foraret.

Typisk for det tidlige kystfiskeri kan
veere, at man intet maerker, intet ser -
ikke engang et hug af en torsk. Time
efter time fisker man, og lidt efter lidt
fir man det indtryk, at der ikke er en

- fisk i vandet. Men bliv ved. Til den

tadlmodige er der utvivlsomt en paske-
erred.

Jeg oplevede for nogle ar siden at fa
den — bare et eneste hug i fem lange
dage — ikke een fisk mere at se, men
den vejede T8 kg.

Mange venter en meget fin haverred-
seeson i 1966, og lad os hébe, de fir ret.
Hrgerligt er det hver vinter at kon-
statere, at der tyvfiskes kraftigti fred-
ningstiden i bskke og der efter hav-
grred. Det koster titusinder af stykker
haverredyngel, og del er vi mange,
som ikke vil blive ved at tolerere.
Alle lystfiskere mi - hver pa sit fiske-
terraen - vaere med til at holde sjnene
dbne. Vi har fiskeribetjente, som tager
sig af lovovertrazderne, men de fa be-
tjente kan ikke veere overalt, og der-
for mé vi alle hj=lpe dem.

Leer i sommerens leb de kyststraknin-
ger at kende, hvor De faerdes. Find ud
af, hvor erreden kan lege, og hold sa
@je med disse steder, nar legen iefter-
aret tager sin begyndelse. Dér vil De

maede tyviiskeren, og han skal stoppes
og afklapses i ferste forseg, hvis det
overhovedet er muligt.

Mod midten af april nsrmer vi os
fordrsseesonens allerbedste dage ved
kysten. 15. april til 1. maj regnes af
mange for den bedste haverredtid i
foréret.

Skal vi gi' et godt rédd, ma det veere:
Sta tidligt op - fisk i den &rle morgen
allerede for sclopgang - og lisk sent
om aftenen. Jeg wved godt, at mange
siger: Jeg har aldrig fiet fisk fer hen
pd formiddagen - men min erfaring
er nu, at om foradret far man langt de
fleste erreder enten morgen eller af-
ten, nar solen star lavt pd himmelen,
medens man godt kan holde pause
midt p4 dagen. Aftenen regner jeg for
bedre end morgenen, og den fisker,
der starter erredfiskeriet ved 16-17-
tiden, fir ofte mere end den, der har
fisket dagen lang, og som holder op
ved aftensmadtid.

Gedderne er ikke mere fredet i april
~ ikke officielt, men langt de fleste
lystfiskere freder dem alligevel og
anerkender ikke biologernes meerke-
lige indstilling. Bedre svar kan vi vel
ikke gi’ til den.

Lad gedderne lege i fred. Det lenner
sig, hvor gedden er hovedbyttet. Noget
andet er lakse- eller orredden. Dér
ber man udrydde den, og dér kan man
benytte sig af muligheden for at métte
fange den i denne méned.

En morsom fisk stir sidst i april ind
i vore farvande i millionvis. Det er
hornfisken, og den treeffer De plud-
selig ved kysten i de sene aprildage.
Stimer af den kan felge pirken hell
ind til strandbredden, og er hornfisken
i det rette humer, bider den. Issr
pd pirk med enkeltkrog kan den sidde
sa& godt, at det er en smal sag at lande
den. Vil De have hornfisk med hjem,
skal De spinde hurtigt og hejt i van-
det. S& kan De se den komme pla-
skende i vandskorpen lige efter pirken
for pludselig at snuppe. den.

I april vil tusinder af kystfiskere flok-
kes p4 de danske erredstrande, og der

er srred til dem, som er energiske og

dygtige nok.

»NORMAN« mahogni motaor-cruiser =
»SKILSG CABINE« 27"

med marine dieselmotor med el. start, toilet og
pantry. Rummelig salon med 4 kejepladser,
stort cockpit med sofassede og bord. Ekstra
kojepladser i cockpit. Smrdeles behagelige
sejlegenskaber, Fineste kvalitet og udferelse,
———————

=D

.,_Wm..__
»NORMAN« fiberglas-snekken »MYRA« 20

med 10 hk. 2 cyl. marinemotor. Rummelig ro-
bust og seerdelea sgdygtig bad, ideel til fami-
I:eture. ia fiskeri, chalup, lods og patrulje-
béd - Skandlnnwens popularesie bad i
sin klasse

23‘ TURBAD med B/10 hk dmsd
klihkbygget, knastfn fyr pA Eg Mahagm aptering.

Rummelig og velsejlende fam«hebé
fas i starre udgave pd 24'-

- Vi giver de bedste tilbud i norske kvalitetsbdde
NORMAN IMPORT

H. C. ANDERSENSVEJ 11
AABYH®@J — TLF. (061) 5 85 61

kan ogsé

BREINING
FOUGERE

er hovedsagen!

BREINING

FOUGERE

EARVAND
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Hvordan man mister en formue péa

SKROT 0G
SKRAMMEL

Tekst og tegninger: MAX RANDRUP

En tragisk og sd godt som
sandfaerdig

beretning om kserlighed
til brugte biler.

Nogle mennesker er helt urimeligt
uheldige. Andre opseger bevidst ulyk-
kerne og giver Vorherre skylden bag-
efter. Men de fleste er bare forsynet
med et overtal af &ndelige tommel-
fingre. Hvordan det hsenger sammen
med mig, ved jeg ikke, men det er en
kendsgerning, at de mest hdblese og
ophugningsmodne keretsjer i nyere
tid har sat hinanden stmvne hos mig.
I min visdom har jeg aldrig kebt nyt.
»Lad idicterne tage den store afskriv-
ning«, De ved nok. Den indstilling har
vist kostet mig et par hundrede tusin-
de i tidens leb, og ethvert spor af
pengene er forlaengst udvisket.

Jeg holder ikke bil mere, og jeg skal
heller ikke have nogen i dette jorde-
liv. Og vil man til sin tid tilbyde mig
en tur til himlen pr. ildvogn, vil jeg
foretrazkke "at spadsere.

Mit forhold til de brugte biler havde
ungdomsforelskelsens karakter: tit -
og lige hektisk hver gang. Det kom sig
af en scooters trolashed engang for
mange 4r siden. Jeg havde et preegtigt
frontalsammensted med en varebil i
Odense. Sporene viste, at Vespa'en
havde flyttet bilen en meter bagud, og
mit venstre kns viste, at jeg havde
flojet 22 meter gennem luften, fer
asfalten kom. S4 lod jeg mig for evigt
skille fra de tohjulede og solgte vraget
til min bror. Et halvt 8r senere klip-
pede koblingshéndtaget det yderste led
af hans ringfinger, og sd blev bastet
likvideret.

Men jeg var forleengst blevet firehju-
let. Jeg havde kebt verdens darligste
bil (now it can be told). En Lloyd
varevogn - for lengst gdet ud af pro-

duktion til velsignelse for menneske-
heden. To-cylindret to-takter. En af
dem der ikke skulle til pladesmeden
efter et sammensted, men til bogbin-
deren.

Nar det gik wildt til, kom den op
over de 60 i timen, men si wvar det
sandelig ogsd om at holde pd hat og
briller. Den skreg som et dyr i ned,
og fortejet, der tilsyneladende var
lavet af pap og samlet med klister
og spyt, opferte sig fuldstendig ube-
regneligt.

Nu er jeg allergisk overfor lyde, og
den vogn var ved at gere det af med
mig. En eller anden klamphugger hav-
de foret varerummet med krydsfinér,
og de franske skruer var lese alle
som én. Jeg kerte { en konstant kako-
fonisk symfoni af rasleri og knatte-
radat. P4 en week end-tur til Nissum
Bredning sad min kone sammenlagt
ni timer omme i ladet med hammer og
skruetrekker for at finde ondets rod,
mens jeg bed plomberne ud af taen-
derne i hysterisk raseri.

Tre gange i lebet af 5000 km skiftede
jeg motor ud. Sagen var nemlig den,
at cylindrene ikke si godt tdlte stemp-
lets op- og nedgdende bev=gelser. Det
kunne sadms=nd lige s& vel have veret
omvendt. Alting hoppede ukontrolla-
belt i den wvogn. Men stemplet satte

gig altsd med jevne mellemrum. Ja,

det blev regelmzssigt, at min kone
ved afgangen fra Arhus kunne sige:
- Det smtter sig pad Vejlebakken.

Og s4 satte det sig pad Vejlebakken.
SAdan en bil seelger man ikke til be-
kendte. Jeg fik en professionel skrej-
ler« til at stige pd, og han solgte den

Den havde en heijt
udviklet fleksibili-
tetsregonans

senere til en husmand i Ringe. Det
skulle jeg selv have gjort. Bilmanden
fik hvert ar til jul en gis sendt fra
Ringe i taknemmelighed for den dej-
lige bil, der aldrig gjorde knuder.
Sadan er verden fuld af uretfmrdig-
hed.

Men s& fik jeg min Oldsmobajl. Udta-
len skyldes salgeren — en udpreeget
jysk handy-man, der altid gik med
sejlgarn og sem i lommen for at kun-
ne imedegd pludseligt opstidende auto-
tekniske problemer,

Var der ikke andet, s& wvar der stil
over det fartej. Man agede hajt pd
sin plydsede stol og ndede fire-fem
kilometer ud i fremtiden pr. liter ben-
zin. Og man slog hArdt, nir man
ramte noget. Det gjorde man forresten
tit, for der var temmelig store ratbe-
vagelser fra styrbord til bagbord, fer
snekke, hjul og styrebolte indtraf i en
heldig, nogenlunde samstemmende po-
sition. Det var ganske spandende til
tider.

Det var dog mere spsendende, at den
venstre forder konsekvent sprang op,
nir man foretog et hejresving. Ele-
gant fejede den ud i trafikken og gjor-
de stort indiryk pd andre kerende
folk. I begyndelsen bandt jeg den til
ratstammen med en tejsnor, men siden
fik jeg den svejset til. Det betad ikke
s4 meget — der var jo plads nok til
at vandre over gulvet og bruge hsjre-
deren.

Da jeg havde brugt min slegts som-
merlen i flere generationer pd benzin
til min Oldsmobajl - og stadig ikke
var kommet synderligt langt med den
- skiftede jeg ud.
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—=Nu er det siddan, at store bilvenner,
store elskere og store idioter altid
finder sammen i dyrkelse af faelles
interesser. Per Carlsen var alle tre
dele, og som den ven han var, tilbed

han mig sin Maorris cabriolet 1938,

Vi provede den sammen pd en minde-

vaerdig tur {ra Odense til Nyborg -

og mere eller mindre retur.

Nu mé& man vide, at denne model del-

vis var bygget af Yorkshire-beg, hvor-

pa pladerne var ophangt med varie-
s ~endg held. Det har nok veret en rig-

.:’ .Y tig fiksert i sin tid, da detre af bedre

./ kolonial-gentlemen brugte den til sma
friske ture rundt om golfbanen inden
tetid - men -teen var i hvert fald
blevet kold i 1955 - hint usalige Aar,

jeg kebte vognen.

o Proven pé Qdense—Nyborngejen fore-
gik i september, men Per havde ikke
slaet kalechen op.

*' 9 . Det er sgu da pjat at kere i lukket

-~ vogn p4 denne 3rstid, erklerede han.
‘w4 Og forresten er stoffet dér bagi kun

atirap. Det er en sportsvogn, mand.

Sportsvognen havde sjove indfald. Nér

denblev pisket op til 75 og gik ind i

en tkrve, begyndte lemmen (der vil

?.j#z Ikke kalde den) at gahe en tomme

" -'Bller halvanden. En hensekrog sikrede,

., - .at den ikke fulgte Oldsmobajlens eks-
" erapel.

"~ Den gaber, mand — det hele vrider

‘ sig af led, brolede jeg i stormen.

(E;;{u' vrider den sig. Har du ikke hert

{leksibilitetsresonans.

~ Nej.
~ 84 er det pd tide.
Det var noget med, at avancerede
sportsvogne skal kunne gi’ sig i ram-
mekonstruktionen for at holde hjulene
p4 vejen, Han var godt underretiet,
Forruden kunne fzldes fremefter, og
med omvendte kasketter bleste vi
gennem polarstormen til undren for
mange. 1 svingene lenede vi os ud
over reelingen som sejlsportsfolk, mens
speedometret truende dirrede omkring
de 50. Somme tider viste det ogsa nul
og 100 ved samme hastighed, men Per
Carlsen kunne fortaelle, at srbare en-
gelske biler af hej race kunne have
nykker som fuldblodsheste.
I Langeskov gav den op. Det led plud-
selig, som om en Titan hegyndte at
hamre vognbunden med en stdlnave,
og treekket forsvandi.
~ Hvad var det?
— Ah, det var nok ingenting, Det gér
sikkert over af sig selv.
Det gik ikke over, for det var kardan-
akslens forreste led, der var roget.
Akslen havde basket vildt mod vejen
og vognbunden, fremstillet af aedel
britisk beg. Jeg breekkede et stykke
trad. af et pigtrddshegn og tilveje-
bragte dét, en ekspert ville kalde »en
midlertidig mekanisk forbindelses.

Vi humpede til Odense pa pigtraden,

ag jeg kebte selvielgelig vognen. Van-

skeligheder er til for at overvindes.

Jeg skal ikke treette Dem med alle de

usselheder, jeg har kebt, forsegt at

kore 1, solgt, sparket eller forzret

Der var mu noget nobelt ved
Oldsmobajlen

Lloyden gjorde tilvwerelsen spendende
og afvekslende

veek. Men mit livs sidste bil ma have
et ord med pd vejen, al den stund
denne bil definitivt fratog mig lysten

til at eje noget som helst pd gummi-

hjul. :
Igen min forfengelighed og dragning
mod gigtens velsignelser: en &ben

vogn. Meerket skéner vi for offentlig--

goerelse.

7000 kroner blev erlagt. Mine bla, bla
@jne spejlede sig i den bld, bld lak,
der skjulte historiens sorteste, sorteste
elendighed.

M4 jeg for Deres egen skyld sammen-
fatte det i punkter:

1. Den knskkede altid bagaksel pa
valvalgte steder. Rddhuspladsen i Ke-
benhavn, Flakhaven i Odense, Riadhus-
torvet i Randers.

2. Dens keler eksploderede kun, nér
der var kommet frostvaeske pé, og jeg
skulle hjem til jul. Men s& gjorde den
det ogsd med en hjertelig kaskade af
kogende vand og kemikalier, der gik
fint gennem kaleschen og wedelagde
bagage, julegaver og passagerer.

3. Koblingen var nede p& klokobling-
stadiet, hvor man kun skelner mellem
funktioner inde og ude. I praksis vil
det sige, at man fra absolut stilstand
fandt sig kerende med 20 km/t, hvis
da lkke den =dle motor var stallet, og
startkransen havde sat sig fast.

4. Den brugte ikke olie. Den smed den
bare fra sig. Det bageste hovedleje var
lige s& t=t som Deres badekar. nir
De treekker proppen op. Mine naboer
kunne have tjent slg rige, hvis de
havde varet vakse nok til at skubbe
en gryde ind under hovedlejet, nér
jeg var kommet hjem efter en lzen-
gere fur.

5. Kalechen og de pdsemmede marie-
glasruder sluttede si teet, at man fra
september til april felte sig til hest, i
4ben bid over Alperne.

Den métte opgives. Mit livs uigenkal-
deligt sidste bil stod tre somre og tre
vintre urert i girden, Utallige genera-
tioner af vilde katte formerede sig pa
de smgte gyldenlaeders seeder. Utallige
unger hoppede kalechen sender, og
med tynget samvittighed kastede jeg
nu og da et blik ud af vinduet for at
se, om den dog ikke ville rddne op
af sig selv og lebe i kloaken.

Ophuggerne grinede i telefonen (jeg

var hele fagregistret igennem). Jeg
skulle bringe den selv og tage papi-
rerne med.

- Man har da ikke papir p4 den slags!
- 34 mé De =mde den, hr.

Min appetit var svundet.

Viceveerten snakkede om »et pzent
kvarter«, Man kunne ikke sadan bare
lade affald ligge i garden. Naboerne
havde klaget.

Men sd kom frelsen. En vakker dag
blev jeg kert hjem i hyrevogn af et
ungt menneske, der havde metrikker
pa hjernen. Vi snakkede om min bil,
og han fik den at se.

- M4 jeg byde Dem 300 for den?

— Nej.

- 500 da?

- Nej. Men hvis De vil serge for, at
jeg aldrig mere far den at se, skal der
std stegte Al og eksportsnaps og kaffe
med cognac pa bordet til Dem og
Deres familie ferstkommende lerdag.
Som jeg sagde i starten: Guderne
smiler forskelligi til os. En dag rin-
gede det unge menneske op og sagde:
- Mand, for en vogn! Jeg kebte to
regnslag pé& det militeere overskuds-
lager, og nu sku’ De se en kaleche,
jeg har lavet! Og motoren - den fik
en sjat olie i cylindrene, og sd star-
tede den bedre end min fars Wolseley.
Jeg har malet hende red over det
hele, Hun er lige 1 ejet. Jeg kommer
ud og viser Dem, hvordan hun er
blevet . ..

- NEJ! I alle gode kreefters navn!

- Vil De ikke se...

- Nej tak.
Og meget langsomt tilfejede jeg: - Jeg
har,., set... nok.

Mit lvs sidste bil klyngede sig til
hdbet om genopstendelse
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VELG MED
SIKKERHED

FOR OJE
- VELG:

E=EVINRUDE

Evinrude gi'r Dem det hele:

fuldendte Eihaznusmntorer
korrosionsbestandige
vibrationsfrie

stajsvage uf vandtatie

med stor slidstyrke

altid reservedale pa lager
servicevarksteder over hele landet
59 érs erfaring | »outboards«

2 drs garanti

hajeste brugt-motor yardi

aitid reservedele pd lager

21 forskellige modeller fra 3,8 hk
- ;gg It:jI: op stern drive fra 90 hk

priser fra kr. 1380,- (incl, oms)
m forlang kataloget med alle
modellerne og fd gratis haftet
»sund sang til ses«

Se efter market
- dot er Deres
parantl for
slkkerhed

F=EVINRUDE

$o efter market — hos vare
merg end 80 ferhandlere, der
sikrer Dem perfekt service lan-
det over.

ERFARING GIVER STYRKE - ENDNU EN GRUND TIL AT VELGE

EVINRUDE
KETNER MARINE, YORDINGBORGGADE 6-8, B - TRIA 3131

g Indsend kuponen wesssssm Klip her!

GRATIS TIL DEM:
sund sans '

Indsend denne kupon allerede | dag
og De fir GRATIS tlisendt det store
EVINRUDE katalog samt heftet: Sund Sans til Sas

Indsend kuponen til
KETNER MARINE
Vordingborggade 6-8, Kbh. @,
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1 VEJEN MED
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For Ford A entusiaster

I MANDENS VERDEN nr. 2 efterlyste
en laser en instruktionsbog for Ford A.
Redaktionen har i den anledning mod-
taget mange henvendelser, dels tekni-
ske oplysninger og dels snsker om in-
struktionsbeger. Den mest gleaedelige
meddelelse kom fra Dansk Vintage
Motor Club i Arhus, der beder os op-
lyse, at klubben kan fremskaffe origi-
nale instruktionsbeger til en pris & 7
kr. I evrigt hjslper klubben gerne
ejere af andre gamle biler, som er
kommet i bekneb for oplysninger.
Adressen er: Dansk Vintage Motor
Club, v/hr, B. Thorén, Herluf Trolles-
gade 59, Arhus N.

Veak med de gri hir
Min Peugeot 404 har lige fra ny og nu
gennem flere méneder varet befor-
drende for mine grd hérs vakst. Grun-
den er, at den »taber« eksplosioner,
ndr den skal accelerere kvikt eller
kore for fuld gas. Jeg har naturligvis
gentagne gange konsulteret mit veerk-
sted, og der har man udskiftet tsend-
rer, stillet pA taendingen, pillet ved
benzinpumpen m. v., men hidtil uden
resultat. Hvad ger jeg?

Odense-bilist

Vi kunne naturligvis fristes til at fore-
sld Dem en hdrfarvning, men da vi
fornemmer, at De soger en permanent
lasning nok sd meget som et morsomt
svar, skal De f& den - og led os i den
forbindelse sipe, at dette svar uden
tvivl har bud til flere 404-korere, for
Deres tilfelde er ikke det forsie, vi

har hert om. Fejlen skyldes utvivi-
somt, at motorens el-anleeg er for
kraftigt TV- og radioskermet, hvilket
simpelt hen medferer, at teendgnisten
bliver sdé meget svakket, et den har
sveert ved at sld igennem, nér der vir-
kelig kommer stryk pde. Hvis ikke vi
netop stod pd tersklen til lovpligtig
TV- og radio-afskeermning af motor-
keretajers teendingsonleeg, kunne vi
rdde Dem til at fd flernet modstan-
dene over t@ndrerene og eventuelt ud-
skifte de standardmonterede kultrdd-
teendrersledninger med almindelig kob-
ber-tendrersiedning. Imidlertid skulle
det vere nok at gi over til teendings-
kabler af fabrikatet Bougicord, der im-
porteres af firmaet Jens Andersen og
Senner, Halsbjergvej, Albertsiund. Pd
den mdde vil Deres vogn blive svagere
radiodempet, kraftigere i teendingen
og trods alt fortsat befinde sig pd den
kommende radiodempnings-lovs grund.

(rs)

Mere fut I blfen
Ferst vil jeg gerne sige tak for det
gode manedsblad. Jeg har en Fiat 500
som jeg gerne vil have gjort lidt mere
kvik. Hvor meget kan man tune den?
Hvorndr begynder motoren at tage
skade af det? Hvor meget koster det?
Jergen Kousgaard,
Ny Firevelle

Den enkleste tuningsform er en gen-
nemgribenede afbalancering og pole-
ring af de enkelte motordele. Herved
opnds en mindre effektforegelse sam-
tidig med, at motorens levetid forages.
Skal der imidlertid foretages en mere
gennemgribende tuning - cendring af
ventildiagram, sterre ventiler, krafti-
gere ventilfiedre, wendret indsugning
og udbl@sning - sd vil det ikke alene
gd ud over motorens levetid, men ope-
rationen vil ogsd koste penge. Kan De
selv foretage tuningen, kan den holdes
inden for nogle hundreder kroner,
men skal De til mekaniker, forslér tu-
sinde kromer ikke meget. Og desveerre
har alt for mange mekanikere ikke
det kendskab til tuning, som de selv
mener. Derfor er det klogest at hen-
vende sig til et wvcerksted, der har
gjort tuning til sit speciale.

(af)




- suerl dew gyldace tréd

Jorgen Ryg har valgt en enradet blazer med
blanke knapper - en blazer til fritid, til forar og
sommer - til at slappe af i og til at veere velklsedt
med. En panama-vaevet blazer i 55 %0 DIOLEN
og 45 %o uld.

er vel til mode i

S e, varemm ke

DEN MODERNE POLYESTER
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PROVETUR

Det har veeret et problem at fd plads til
det veeldige maskineri under matorhjel-
men. Mange centimeter plads er der ikke
blevet til overs.

Det lwkre interier i Sunbeam Alpine gdr
igen i den skrappe Tiger-udgave, endda i
endnu mere gedigen udferelse med bl. a.
instrumentbord af valneddetree.

14

Den nye Sunbeam Tiger ser ikke

ud af s§ meget,

men den er som en ulv eller

rettere en tiger i férekizeder. ..

At M. O, Torsen - Fotos: Ole Winther

TIGEREN KAN

TAMMES

Maske husker De en humerfyldt grammo-
fon-indspilning af Tiger Rag, hvor en vis
smedemester Mortensen over »Fumlered
Radioe spillede »en splinterny jasmusik-
stykke med noder«. I en blanding af alle
landsdeles dialekter sang de lystige smede
refrainet:

- Hvor er = tiger? - Wa @r'ed do siger?
~ A smjer hvor er = tiger?

I dag kan svaret gives. /£ Tiger - Sun-
beam Tiger - ligger langt, langt forude.
Netop som tigeren takket veere et olie-
selskabs fornsjelige reklamekampagne er
blevet symbol for motoriseret kraftudfol-
delse, har fi4 biler sd svulmende styrke
som denne sportsvogn, der baerer tigerens
navn.

Den engelske Sunbeam Alpine herer alle-
rede hjemme blandt de hurtigste sports-
vogne. Hvad méa der sd ikke ske, ndr en
amerikaner far den freekke idé at ud-
skifte dens 4-cylindrede 1,6 liters motor
med en 4,3 liters Ford V-8 motor?
Nojagtig sddan kom Tiger'en nemlig til
verden, da Rootes-reprasentanten i Los
Angeles lod den bereinte racerkerer Ca-
roll Shelbys Ford V-8 specialmotor ind-
byegge i en Alpine.

Og Rootes-fabrikkerne tog ikke afstand
fra denne bastard, men saite den tveerti-
imod i serie-produktion. Den omstzndig-
hed, at Chrysler siden har erhvervet 30

_procent af aktiekapitalen i Rootes, har

ikke @ndret noget ved det pikante for-
hold, at Tigeren stadig sprinter fra de
fleste forfelgere i feerdselen ved hj=lp af
en Ford-motor.

En enkelt Tiger har vaeret sluppet les i
den hjemlige trafikjungle, men den er
fanget ind igen og afskibet til det fjerne
@sten. Den var Indkebt af direktions-
sekretzer Leo Ebbesen, som skulle have

pragteksemplaret med til sin bopsl pa
en dansk gummiplantage i Malaysia. In-
gen andre har endnu omdannet en hjem-
lig garage til et rovdyrbur, men vi fik
lejlighed til at preve at tmme Tigeren
under dens geesteoptrsden her i landet.
Man kan forstieligt nok ikke udskifte
en 1600 kubikcentimeters motor med en,
der er tre gange si stor, uden at foretage
andre @ndringer. Sammen med V-8 moto-
ren har vognen fiet hele Fords transmis-
sion samt bagakslen og den fire trins
gearkasse fra Mustangen, Ved hjeelp af
yderligere en del @ndringer har man fiet
gjort den engelsk-amerikanske formsling
til en lykkelig alliance.

Den voldsomme ekstra kraft kan udnyttes
sikkert og palideligt, og Sunbeam Tiger
er blevet en rigtig maskulin sportsvogn,
efter at den veeldige V-8 motor er blevet
klemt ned under Alpine-hjelmen med et
skohorn. .

S& sveert har det veeret at f3 plads, at
man sjeldent eller aldrig har set et mo-
torrum med s& f& kubikcentimeter uud-
nyttet, Alligevel er det lykkedes at fi
ahbragt de fleste af de dele, som ikke
kan passe sig selv i 4revis, nogenlunde
let tilgengelige. En undtagelse er de
bageste tndrer, som skal udskiftes ved
en besverlig operation med specialvierk-
taj gennem et hul i torpedo-vaeggen.

En kraftkilde med 164 hestekrsefter behs-
ver ikke anstrenge sig nmvnevardigt for
at tlytte omkring med en vogn pa 1175
kilo. Man opndr sdvel en overveeldende
acceleration med et sddant kraftoverskud
s0m en nasten uherlig motorpludren, nér
man krydser fredeligt omkring i topgear
med mindre end 1000 omdr./min.

Denne dobbelttilveerelse er en af Tigerens
aller mest (FORTS/A£TTES SIDE 39)
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BRUG
DET
RIGTIGE

GREJ p—

Kystfiskerens succes afhaenger

af det grej. han bruger.

Det viser systematiske under- o fx.,ﬁ; '*_'7“""’
segelser, der ligger bag il e
fremstillingen af de farve-

stralende lokkemidler til fiskene

ATPeler Pirk - Foto: Ole Winther \ \
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Hvad skal vi gi’ fiskene at
ESKE_R! bide i i &r? Det er et spergs-
maél, der gang pd gang stilles til de flinke
mennesker, som stdr bag disken i vore
jagt- og sportsmagasiner, og som har
skuffer og skabe bag sig af bugnende og
farvestralende tingester af alle arter.
Det er menneskeligt, hvis grejhandleren
anbefaler noget af det, han helst vil af
med, og er De dygtig nok, kan De sik-
kert ogsd fange fisk pa det,
synes maske selv bedre om nogle helt
andre skeer eller woblere, som er form-
givet efter Deres smag, og som ser fri-
stende ud set med Deres ojne.
MEN, hvis vi nu kunne finde frem til
lige netop det, der set med fiskens ejne
var det mest forjeettende og fristende,
der bogstavellg talt fik fiskens tsender til
at lebe i vand wved allerferste mede...
Det ma vere enskemdlet for alle, der i
1966 vil ruste sig til medet med deres
dremmefisk — den, der bider, si hjertet
hopper, s& hiret rejser sig, og som med
eet udsletter enhver erindring om stress,
ubehagelige chefer og ditto ==gtefaller,
eller hvad man nu end er flygtet for ud
i naturen.
Jeg har spurgt manden bag verdens ster-
ste produktion af fiskelokke-tingester,
juniorchefen for ABU-urfabrikken i Sve-
rige, Lennart Borgstrom om hans mening.
Fabrikken fremstiller i dag 4 millioner
af sddanne lokkemidler pr. ir fordelt pa
47 typer og indenfor disse typer igen
800 forskellige variationer.
Pudsigt nok wvar Brostrdom slet ikke i
tvivl, da jeg sagde, at vi nu ud af ende-
lese raekker af kasser med blik-, plastic-,
kobber- og messingsager skulle fiske en
handfuld, som kunne fange fisk med
garanti og helst de allerstaerste.
Her er de, sagde han, og rakte hinden
frem,
Det er dem, vi heroppe kalder »MAaste-
beten«. Jeg kiggede lidt uforstiende pia
ham, for hvem kan egentlig oversatte
det til dansk?
Jo, sagde han, det er de »beten«, som
du maéaste ha’ med i din fisketaske, hvis
du vil veere sikker pd at ha' den sterste
chance for nap.
For mig sd hans hastige udvalgen af dis-
se grejer lidt tilfeeldig og misteenkelig ud,
og uden at sige noget ma jeg have robet
dette, for han fortsatte med et stort
smil: Ja, ja, du fir se. Kom med op pa
mit kontor. Vi passerede atter bjerge af
fiskegrejer, skove af stsnger og flere
fiskehjul end jeg ville have dremt om
kunne bruges af denne klodes befolkning.
PA kontoret blev jeg dog endnu mere
forbavset. Der havde man ca. 10.000 rap-
porter fra entusiastiske lystfiskere. Man-
ge af dem indsendt i forbindelse med
fabrikkens konkurrence om fiskenile i
guld, selv og bronze, og ud fra disse rap-
porter havde man plukket oplysninger
om de forskellige fiskearter, og hvad de
havde bidt pa.
En samling af disse facts viste, at ganske
bestemte typer af blink etc. gik igen, og
man havde nu i hinden lokkemidler, som
bevisligt havde wvaeret lige det, en be-
stemt fiskeart havde foretrukket den ene
gang efter den anden.
Lad os ta' eksemplet med gedden, sagde
Borgstrém. Her har du den mest fangen-
de wobler, den 1B grams Hilo med stil-
bart skar, Og her noget, der sikkert
forbavser dig. Vi har fundet ud af, at der
fanges mange flere kempegedder, end
folk i almindelighed tror, inde i selve
gredeskovene, og der har gedden fore-

men De

trukket Flamingo-Killer gredeblinket.
Den dovne og lidet bidelystne gedde, eller
gedden i grumset vand skal preesenteres
for en spinner, der frembringer mest mu-
lig vibration, og her ser du, at rappor-
terne, den ene efter den anden, fortzeller
om geddefangst pd 12 grams blank Abu-
Spinner. Endelig ligger det 20 grams
Atom-Drag klart i spidsen blandt skeerne.
Pa modsatte side ses de fire nevnte styk-
ker gedde-lokkemad som nr. 1, 2, 3 og 4.

Nr. 1

Hilo-wobleren fremstilles i adskillige
sterrelser og farver. En meget populer
Hilo-wobler er ogsd den 18 grams red/
hvide. Til vinterfiskeriet efter sandart i
sgerne ved Kebenhavn er den topscorer,
s8 det er ikke blot i geddefamilien, den
nyder popularitet.

Nr. 2

Flamingo-Killer gradeblinket fis bade i
12- og 18 grams og som almindeligt blink
uden gredesikring i 7-, 12- og 18 grams.
Flamingo-gredeblinket er en glimrende
fanger i Preaeste fjord, hvor kzmpegedder
pd 15-20 kg gemmer sig i gredeskovene
som f. eks. i det sdkaldte Mamrelund,
og hvor de er vanskelige at komme n=r
med grej med ubeskyttede kroge.

Nr. 3

Abu-Spinneren er kendt af praktisk talt
enhver lystfisker i hele verden. Den fan-
ger gedder, laks, erred og aborrer og
fremstilles ogsd med gredekrog.

Nr. 4

Atomdraget anses af mange fiskere for
at veere det bedste skeblink, der over-
hovedet kan fis, og de rekordsterrelser af
gedder og laks, det tegner sig for, er
betydelige. Ogsad det fas som gredeblink.
Neeste fiskeart, vi kiggede pd, var abor-
ren, og her var ogsd udtrukket fire top-
fangere af brevbunkerne.

Nr. 5

viser aborrens favorit blandt Abu-Spin-
nere, den lille 7 grams Reflex med sort-
stribet ske.

Nr. 6

er den 7 grams Flax-Spinner med kob-
berske. Adskillige rapporter viste, at den
er yderst populser ogsi blandt store dan-
ske aborrer, f. eks. i Tryggevaelde A, i
Skals A ved Viborg og i Nakskovs inder-
fjord.

Nr. 7

Her har vi Atom-Draget igen i 7 grams
sterrelsen. Aborren snupper den helst i
guld-farve,

Nr. 8

Lill-Oringen i 7 grams sterrelse, kobber/
selv, som egentlig er fremstillet for fangst
af erred, men som har bevist, at det er
fisken, der bestemmer, hvad den helst
vil ha’, idet aborren valgte den som favo-
rit. Den er samtidig storfavorit i erred-
familien og i samme farver, kobber/selv.
@rrederne i ferskvand har foruden Lill-
Oringen den 7 grams Flax-Spinner med
kobberske fzelles med aborrerne som fore-
trukket agn, men foruden disse to bider
erreden fortrinsvis pa gy, - 7 grams
Salar. Hertil ber nok bemeerkes, at fjeld-
errederne taller meget i de indkomne
rapporter, s& til sterre haverred i jyske

der som Karup A eller Gudeni skal man
nok prave de tunge Salar-stsrrelser, som
er pd 15 og 20 gram.

Nr. 10

er det meget populéere Toby-Blink i 10
grams sterrelse og kobber. Rapport efter
rapport naevner denne Toby som fangst-
redskabet, der har overrumplet den store
orred. Jeg kan tilfeje, at laksen i Nam-
sen i Norge ogsd er meget glad for Toby.
S& kiggede vi pd torskerapporterne, og
der md vi tage i betragtning, at en
meengde torsk tages pé spind i den sven-
ske skeergird, hvor man mange steder
kan nd dybt vand i et kast fra klipperne,
medens de sterste danske torsk fanges fra
bdd og ofte med tunge pirke. Alligevel
er det interessant at se, hvad svenske
spindefiskere fortrinsvis har fanget tor-
sken pé, for torsken langs vore hjemlige
strande har jo nok samme smag,

Nr. 11

er pudsigt nok igen Toby-Blinket, men i
18 grams, hvoraf vi ser, at torsken tager
Toby for en lekker spisefisk ganske som
erreden og laksen ger det. Efter at have
konstateret dette wvil jeg i hvert fald
preve ogsa den 28 grams Toby sterrelse
til torskespind eller -trolling fra bad, og
jeg venter ikke alene torsk pi den langs
den danske kyst, men ogsd sslvblank
haverred.

Nr. 12

er Egon-Pirken i 28 grams sterrelse. Den
er debt Egon, fordi den popul=re svenske
radio- og TV-medarbejder, Egon Kjerr-
man ved de forste prevefiskninger ene
mand tog flere torsk pd denne pirk, end
hele det avrige badelag tilsammen kunne
prastere med andre grejer.

Nr. 13

er et sort blink med gyldne striber pé
den ene side, kaldet Abu-Koster, vagt
28 gram. Det er en af nyhederne i Abu-
fabrikkens program, men torskene har
taget imod det med sterste appetit. Det
skal veere fortrinligt at kaste selv i mod-
vind og fis desuden i veegtene 12, 18 og
40 gram.

Nr. 14

er den 28 grams Abu-Shiner, som har en
zig-zag gang ved rykvis indspinding, og
som danner mere refleks i vandet end
nogen anden spinder. I torskerapporter-
ne nzvnes den gang pi gang, men den
er ogsa velreprsesenteret som fanger af
gedde og erred.

Endelig viser pr. 75 og 76 to nyheder,
henholdsvis Abu-Krill, 28 gram og Abu-
Pep pé 18 gram. De er begge udmsrkede
til kystfiskeri. Krill fds desuden i 18
grams sterrelse.

Jeg kender en lystfisker, hvis favoritred-
skab til geddefangst er et tandbersteskaft
med to tregrenede kroge. En anden har
lavet en superfanger af enden af et
kosteskaft, og en tredie steber selv »ver-
dens bedste haverredpirke«, S&dan er
smag og behag forskellig blandt menne-
sker og fisk, men kan ovennazvnte f3
eksempler vare Dem en rettesnor, nir
De skal valge grejer for drets fiskeri,
hvad enten De foretraekker Abu-fabrik-
kens grejer eller et helt andet fabrikat,
s har vi maske hjulpet Dem lidt ved at
fortzlle, hvad mange fisk har foretruk-
ket, og det var bare det, vi gerne ville.
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Disse billedar viser nogle glimt fra Indien under den voldsomme borgerkrig. som Werner Jacobsen strandede |.

JEG BLEV

MUHAMEDANER

FOR
AT REDDE
LIVET

Museumsinspekter Werner Jacob-
sen har altid giet sine egne veje,
nir det gjaldt at indsamle koste-
lige klenodier til Nationalmuseet i
de lande, der var hans drengeirs
drem at opleve. Gang pi gang har
aviser i Arene efter krigen med-
delt, at Werner Jacobsen var sav-
net, nir der i tre-fire &r ad gangen
ikke havde vaeret livstegn fra ham,
og her fortzller han for ferste
gang i et interview - med Birger
Spndervig - at frygten for hans liv
af og til kunne vare berettiget,
som da han var midt i blodige uro-
licheder, der kostede to millioner
mennesker livet. Eller da han gen-
nemferie alle muhamedanske cere-
monier i en moske til punkt og
prikke for at skjule et bedrageri og
redde livet ... :

EN EVENTYRER
FORTELLER
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For at have forudsstningerne for at for-
sta, at jeg har tilbragt s& mange &r af mit
liv pd rejse, mad man vide, at jeg fra lille
dreng af ubegribelige grunde nwrede
stor interesse for @stasien. Jeg dremte
om Asiens lande og samlede allerede i
drengedrene pd sjmldne ting derudefra.
Jeg er fedt og opvokset i Herning, hvor
det dengang var sveert at hitte ud at
livets forskellige muligheder, og det er
det formentlig ogsd i dag, De unge bliver
ikke helt klar over de vilkdr, de kan fa
for at dyrke deres evner og interesser.
Selv startede jeg med at studere polytek-
nik, men fandt hurtigt over i arkesolo-
gien som det fag, der kunne give mig
chance for at f4 mine drengedremme fort
ud i livet.

Vanskelighederne 14 i, at man ikke kunne
studere @stasiens arkzeologi i Danmark.
Jeg métte fortrinsvis studere europsmisk
forhistorie og s& samtidig pd egen hand
sege at specialisere mig i estlige kulturer.

Da Haslund-Chri-
stensen 1 1938 og 1939 skulle ud pd sin
ekspedition til Mongoliet, kom dr. Kaare
Grenbech med som filolog og jeg som
arkzeolog, Jeg medte Haslund en formid-
dag kl. 10, og fer kl. 11 var det afgjort,
at jeg ville sige bogstudierne farvel. Vi
troede alle tre under den ekspedition, at
Mongoliet skulle vaere vor livsopgave. Det
ville va@re et keempejob, som gav rigeligt
til os alle, at fortsstte med udforskning
af Mongoliet.,

Men nzppe var vi kommet hjem i august
1939, for krigen bred ud. Alle videre pla-
ner strandede, men i alle de &r, vi var
135t inde, dremte vi om at rejse ud igen.
Da freden kom, var imidlertid kun jeg
indstillet p& at rejse omgdende, De andre
havde familie, s& de var mere tilbage-
holdende. Der var ogsd det, at krigen
ikke var forbi i @sten, og de folk, der
stod bag ekspeditionerne, var ikke parat

til at seette penge i en forskningsrejse
under de usikre forhold.

Men jeg wille ikke vente. Jeg afhazndede
alt, hvad jeg ejede og havde. Det var
noget kostbart indbo og en preegtis sam-
ling af effekter fra Mongoli-ekspeditio-
nen. I beseettelsens 4r havde kebenhav-
nerne haft lejlighed til at stifte bekendt-
skab med billeder og skulpturer fra sam-
lingen pa udstillinger og nogle originale
200-arige dragter var udlant til skuespil-
lere, der opferte »Lille rislende kilde« pa
Nygade-Teatret i 1942,

Alt blev gjort i penge, da jeg beslut-
tede mig til at tage den store viser af
uret for i stedet for minutter og timer at
regne med uger og maneder - og Ar. Jeg
tog med @K-skib til Port Said og fort-
satte derfra i bil over landjorden mod
Mongoliet under de mest forrykte forhold,
jeg overhovedet kunne have valgt mig.

Tilstandene
alle vegne preaeget af krigen. Faktisk kun-
ne man overhovedet ikke rejse pa det
tidspunkt. Jeg fulgte nogle militerveje,

der var blevet anlagt for at forsyne In- ;

dien, da japanerne truede med at bringe
dette store land i brmndpunktet. Men
disse veje var ikke beregnet pad at skulle
haolde. De var narmest »lagt ud« foran
de militeere kolonners hjul for at for-
svinde igen under baghjulene, Somme
tider var jeg heldig, nar jeg kunne spore,
hvor vejene havde vaeret. I 1950 begyndte
man i flere af landene at udbedre vejene
igen, men jeg havde valgt den vanske-
ligste periode til at treenge mig igennem.
I et ostpersisk erken- og bjerglandskab
var jeg blevet specielt kraftigt advaret
mod revere. Under ingen omstzndigheder
matte jeg stoppe om natten og helst hel-
ler ikke om dagen, Jeg fyldte derfor
bilens benzintanke helt op - som sad-
vanlig under den lange keretur uden at

var

ane, hvorndr der ville blive lejlighed til
at tanke op igen.

Jeg blev lidt ube-
hagelig til mode, da den ene tank leb ter
leenge for beregnet. Ogsd i den naste
svandt benzinen alt for hurtigt. Karbura-
toren viste sig at svemme over konstant,
og den skulle og méitte renses, si jeg
kunne undga det spild. Men man kan ikke
rense karburatorer midt i en srken, hvor
det fyger med sandkorn. Der var ikke
andet at gere end at sege ind i en nzer-
liggende hytte,

Dens beboer var en haejst ussedvanlig
mand af den kurdiske stamme. Han var
det narmeste, jeg nogen sinde har set i
retning af en kyklop. Han havde kun eet
eje, og det sad omtrent i midten og var
overnaturligt stort. Derudover havde han
et stort, vildt skeeg, og han lignede en
rigtig rever - hvad man pad de egne be-
tragtede som et ganske haderligt hind-
veerk. Men han var sdmand et meget
elskveerdigt menneske, som geestfrit lod
mig rense karburator under hans tag,

mens han anderholdt mig med at file los

pad en tostrenget violin.

Han spurgte, om han mitte kere med til
Kirman, og jeg bad ham til gengzld om
nogle gode rdd for at undgd de meget
omtalte ravere,

- Jo, der var en har pd 3-400 stykker 1
nabolaget, men dem wville vi ikke mede
for ved daggry, nidr de kom ned til
floden for at vande heste, fortalte han
med et forelsket blik pd en lang sekik-
kert, som jeg medbragte i udstyret.

Alt kunne maske ordnes, antydede han,
og jeg skyndte mig at forsre ham kik-
kerten. Han takkede henrykt og forsikre-
de, at netop denne lange kikkert ville
egne sig fortrzffeligt til hans ene sje...
og hvad reverne angik, skulle jeg ikke
veere spor nerves, for hevdingen wvar
nemlig hans bror.
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0g 54 rullede vi
videre, og jeg ndede Indien, som jeg pa
forhdnd kun betragtede som en mellem-
station p& vejen til Mongoliet, men der
skete det uberegnelige, at jeg blev ind-
fanget af de store forskningsmuligheder
i de indiske omréder.

Det var langtira i god behold, jeg niede
frem. I byen Zaridan ved grasnsen til
Beluchistan wvar jeg blevet angrebet af
tyfus, og jeg var deden neer, da jeg fik
reddet mig frem til et engelsk militzr-
hospital i Quetta i Nordindien, Siden
stedte der felgesygdomme til. En art ner-
vebetandelse lammede venstre arm i et
halvt Aars tid, og et helt &r var jeg syg
og halvinwvalid.

Det havde varet rimeligt nok at tage
hjem med héret ned ad nakken, men det
var jeg ikke seerlig tilbejelig til. Jeg
huskede, at Haslund havde sagt, hvordan
ekspeditioner ikke som andre foretagen-
der fir en hasderlig indsats bedemt efter
indsatsen. P& grund af de lange afstande
er det udelukkende resultaterne, der tael-
ler. At komme hjem uden resultater ville
viere deden. Selv om jeg ikke skulle std
nogen til regnskab, da jeg ikke havde
modtaget en ere i tilskud, ville jeg rent
faktisk blive tillagt et nederlag, og si
skulle jeg leve videre pd det. Jeg wvalgte
at s34 mig igennem.

S3a snart jeg var rask nok, maétte jeg i
gang med at tjene nogle penge. 1 de til-
sammen 14 ar, jeg har varet derude, har
det vzeret vilkirene hele tiden. Nir jeg
havde penge, kunne jeg ga i gang med
forskning og studier, men ind imellem
matte jeg tage arbejde pa lige fod med
indere,

Det var ikke sveert at fd jobs, for der
var dengang en enorm tillid til euro-
pseere, som siden -~ sikkert med rette —
er svundet ind. Jeg fik et solidt kendskab
til lokale forhold ved at maétte tiene til
dagen og vejen, og en sadan baggrund
burde U-landshjelpen nok sikre sine
medarbejdere. Man kan vare en fortraef-
felig ekspert pa et snavert omride her-
hjemme, men hvis man ikke er fortrolig
med samfundets indretning i de lande,
hvor man skal bista, bliver man en darlig
ekspert der. Der skal en kombination til
af viden og evne til at komme ind pa
livet af follk.

For mit vedkom-
mende kom jeg, da jeg var tvunget ud i
en indisk eksistens, fra begyndelsen i naer
berering med befolkningen. De fleste
europzere levede isoleret uden at kom-
me ind i den lokale baggrund. Jeg maétte
give mig i kast med mange opgaver, der
14 fjernt fra min uddannelse, og det viste
sig at blive et stort aktiv, nar jeg i
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perioder, hvor jeg ekonomisk var pad fode,
fik mulighed for at give mig af med at
studere primitive befolkningsgrupper i
jungler og bjerge.

Jeg havde den uvurderlige oplevelse at
se Indien i overgangsperioden til uafhen-
gighed. P4 allernaermeste hold fulgte jeg
vanskelighederne, da landet blev selv-
steendigt 1 1947, og borgerkrig udbred
mellem hinduer og muhamedanere, mens
sa at sige intet var forberedt til at aflese
det britiske styre.

Sagen var, at da engl@nderne fastsatte
Indiens uafhsengighedsdag til den 15, au-
gust 1947, efter at nationen havde arbej-
det for sin frihed i Arevis under ledelse
af Gandhi og Nehru og andre, var der
i virkeligheden ingen tiltro blandt inder-
ne til, at det var rigtigt. De forestillede
sig, at der wvar tale om en typisk britisk
forhalingsmanavre.

Samtidig opstod den forveerring, at kon-
grespartiet havde kampet for et stort
samlet Indien, men pa et sent stadium
meldte muhamedanernes ferer Jinnah sig
med et krav om en selvsteendig del. Un-
der hektiske forhandlinger blev der af-
stukket nogle graenser, men i miné gjne
burde englanderne have forhalet tids-
punktet for uafhsengigheden. Der blev
slet ikke givet tid til at klarlmgge situa-
tionen. Pakistan opstod ud af ingenting,
havde ingen administration, kunne ikke
uden videre overtage den gamle britiske
og mitte til overmaél se forvirringen blive
komplet ved en opdeling i @st- og Vest-
Pakistan,

Det spzndte for-
hold mellem hinduerne og muhamedaner-
ne matte eksplodere omkring uafhaengig-
heden. Der opstod den trivielle misere
fra alle krige, at parterne begyndte at
deenge hinanden til med gensidige be-
skyldninger, og Iingen wvidste, hvordan
militaer og politistyrker var delt op mel-

' lem parterne.

P& det tidspunkt var jeg ndet til Delhi,
hvor jeg skulle fere nogle forhandlinger
med regeringsfolk. Der blev indfert und-
tagelsestilstand i byen, s& man kun maftte
g8 ud en time om eftermiddagen for at
skaffe sig mad. Jeg syntes ikke, det var
seerlig skeegt at sidde indespaerret pa et
hotel i Delhi. Jeg ville langt foretraekke
at vente p& roligere forhold i en eller
anden tilfeldig landsby, hvor jeg kunne
studere livet - og g& helt frit omkring.
S3 jeg begav mig til banegdrden i Delhi,
hvor man hver aften afsendte et tog
»Frontier-Mail« mod Peshawar - den sid-
ste station inden Khyber-passet. Jeg stod
pad toget uden andre planer end at std af
igen, nidr vi holdt ved en eller anden
station, hvor der ikke var udgangsforbud.

Det viste sig at vare noget nsr det
tdbeligste, jeg kunne have gjort.
Jernbanelinjen leb mod det nuverende
Pakistan, men dengang var der ingen
granse. Alt fled i et ubeskriveligt virvar.
Da toget ved halvotte-tiden forlod Delhi,
stod landet i bogstaveligste forstand i
flammer. Vi rullede forbi den ene brzn-
dende landsby efter den anden.

Overalt flad det med lig. P4 en perron
s4 jeg, mens toget holdt ved en anden
perron, at en kvinde stod og ventede med
to sma piger ved hdnden og nogle tajbyl-
ter over skulderen. Pludselig kom nogle
unge fyre lebende, og fer man neesten
kunne sanse, hvad der skete, havde de
skkdret halsen over pa& dem alle tre og
var i1 vild flugt pd vej bort med deres
bagage.

Forvirringen var enestiende under en
sddan blanding af politisk uro og gang-
stervalde.

Toget blev fuldstndig overbefolket, da
alle troede, at urolighederne var et rent
lokalt fznomen. Ingen anede, hvor om-
fattende de blodige begivenheder var. 83
folk segte at slippe bort pa3 tagene af
waggonerne, nar der ikke var plads til
flere i kupeer og sidegange. Mange hang
i klaser pd pufferne,

I den 1. klasses kupe, hvor jeg havde
faet anbragt mig, var der under normale
forhold beregnet et opholdsrum med et
separat toilet og brusebad til en, hejst
to passagerer. Vi var 36. y

Det var, som om det var liv og ded for
alle at slippe vak. Men togets ferd var
sardeles kompliceret. Gang pa gang mét-
te vi standse op. Sporene blev blokeret
af dynger af lig, som maétte skovles vaek
foran lokomotivet,

I det kogende

mylder af mennesker pad en lille bane-
gard fik jeg med et sje pd en ung euro-
paisk pige. Jeg styrtede ud i vrimmelen
og fik hende trukket ind i min kupe, Det
viste sig at vaere en kanadisk sygeplejer-
ske, som var sendt af Frelsens Heer til
et hospital i Lahore. Hun war kommet
med fly fra Kanada til Delhi og var pligt-
skyldigt taget med den foreglende dags
»Frontier-Mail«. Det tog eksisterede ikke
mere. Det var blevet overfaldet og braendt
af, og de forkullede rester wvar blevet
ryddet af vejen i lebet af de 24 timer,
hun havde ventet pd stationen.
Da det ene sted kunne vaere lige s3 godt
for mig som det andet, tilbed jeg at led-
sage hende til Lahore. S84 wvar wvi 37 i
kupeen.

Vi rullede videre og slaebte os igennem
en nat, mens vi var stuvede som sild i
en tende. Sildene er endda misundelses-
veerdige, for de ligger ned. Vi matte std
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op fastklemte under den lange togrejse.
Ekseampler pd nogle af de sjmidenheder. som museumsinspekter Werner Jacobsen : Tidligt naeste morgen ndede vi frem til
hjembragte fra sine bevageds dr i Indien. stationen i Ludhiana. Det var besvarligt
at komme ind pd banegirdsterranet, for
der var ingen til at skifte sporene, og
mens vi langsommeligt rangerede frem og
tilbage, gik lokale bander til angreb pi
det overfyldte tog.
Militzert mandskab, som vi i nattens leb
havde fdet med til bevogtning, gav sig
til at bestryge toget i hele dets I=ngde
med maskingeverer. Ogsd vor waggon
kom under ild. Det lykkedes mig sammen
med sygeplejersken at springe af til den
modsatte side, og vi kom ud pid en uhyg-
gelig lebetur, hvor vi kunne se solda-
terne p4 og mellem vognene, mens vi
segte frem til lokomotivet, hvor der ikke
blev skudt.

Toget blev helt spoleret, da banditterne
afsluttede deres angreb med at satte ild
til nogle af waggonerne. Vi métte i gang
med at lesse lig af og satte de fa til-
oversblevne vogne sammen til et nyt tog,
sd rejsen kunne fortseettes.

Jeg glemmer al-
drig de grusomme indtryk fra denne fzerd
gennem et land, der heergedes af borger-
krig. Moderne krigsferelse kan vare
ubarmhjertig nok, men mon der alligevel

Buddha af sten i den sikaldte Ghan- Elefant skdret i tree fra Malabar-omrd-
dara stil, der opstod ved en sterk gresk  det, Det er almindeligt at opstille figu- :
pdvirkning i indisk kunst efter Alek- rer som denne, til hvilke man foretager er noget forfardeligere end neerkampe
sander den Stores togt til Indien. Figu- ofre i hdb om derved at afvende de med knive, sverd og ekser som vében.
ren er fra 2. drhundrede f.v.t. vilde elefanters vrede. Og s& var det neesten udelukkende civil-
befolkningen, der for mine ajne blev ofre

for dette nidelese blodbad. =
Der blev udvist en fantastisk grusomhed
pad begge sider, og mindst to millioner
mennesker blev formentlig slagtet i den-
ne krig. 14 millioner blev drevet ud i
en flygtninge-tilvaerelse, og de lever den
dag i dag fordrevet fra deres hjemstavn.
Efter flere udsatte situationer, der efter-
hinden gjorde togoverfald til hverdags-
kost, ndede vi frem til Lahore. Det var
mit indtryk, at hele byen stod i brand,
og selv om det vel nok var overdrevet,
var forvirringen og edel@ggelsen enorm
—~ ogsd pd hospitalet, som jeg langt om
leenge fik bragt den kanadiske sygeple-
jerske frem til.

Her burde jeg naturligvis vare blevet.
Det har jeg sagt til mig selv bagefter,
men at gere en indsats for at afhj=lpe
den uoverskuelige elendighed ville have
veeret det samme som at preve at tamme
Atlanterhavet ved at drikke det.

Jeg fortsatte til-Rawalpindi, hvor der -
ligesd uberegneligt - var ret si fredeligt.
Da jeg ankom til byens eneste europaiske
hotel med héret svedet af, med forkullet

Maharajah pa processionselefant af tre  Trafigurer fremstillende mand og kvin- t@j og med hver en stump bagage forlist,
med rig bemaling. Har veret legetaj for de. Gennem legen med disse figurer op- 11 i

F i = agten ik Iukke mig ind. Han o
bornene i fyrstefamilien Wallajah, leeres smdpigerne i bryllupsritualet. vitls vagt ke k g B

alle andre na:gtede at tro pd mine beret-
(FORTSATTES SIDE 486)
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NU KOMMER U-BADEN
DER /
KAN FLYVE

Af W J. Willersted

Den flyvende u-bad er ikke lengere science-fiction, men vil snart veere den

amerikanske flides maerkeligste strategiske vaben.

Sidste ar blev der 'bevilget et kaempebelob til videreudvikling

af det bedste projekt i en konkurrence om konstruktionsforslag til et

»erifibiume, et fartej, der bade kan flyve og sejle under og pa vandet.

Den amerikanske fldde udskrev sidste ar
en konkurrence blandt 44 konstrukterer
om udvikling af et projekt til en flyven-
de undervandsbad. 1 ferste omgang er
kravene ret beskedne. Man ensker et for-
holdsvis ukompliceret fartej og sigter
ikke efter en kombination af atomdrevet
u-bad og overlyds jetbomber.

Men opgaven er vanskelig nok endda.
Fartejet skal kunne starte fra vand med
en dybde pad mindre end en meter - selv
i vindhastigheder ned til 10 knob. Det
skal kunne bevage sig gennem luften
med en hastighed p& 250-450 kilometer i
timen. Tophejden behover ikke vere
mere end 800 meter og aktionsradius
300-500 semil.

Hastigheden under vandet skal veere 5-10
knob, neddykningsdybden 8-25 meter, og
trifibiet skal kunne holde sig neddykket
i 4-10 timer uden at beheove at sege op
til overfladen. @nsket om nyttelast er fra
250 kg til 750 kg. Man har ikke p& for-
h&nd angivet noget enske fra US Navys
side om, hvordan man vil have udfert
fartejets fremdrivningsmidler, hverken
over eller under vandet. Det har man
helt overladt til de enkelte konstrukterers
opfindsomhed.

De ret beskedne krav til praestationerne
mé& ses pd baggrund af den voldsomme
udvikling inden for moderne vaben. En
gennemsnitsveegt pad 500 kg, som ligger
inden for kravet til nyttelasten, passer
udmeaerket til veegten pd en mindre raket,

Tegning af General
Dynamic’s trifibium-
projekt, der efter al
sandsynlighed er vin-
deren i konkurrencen
om den flyvende
undervandsbdd til
US Navy. Der arbejdes
i hvert fald pd
bygningen af en
prototype i San Diego.

Denne firemotorede
jet-flyvebdd

»P6M Martin
Seamaster« blev
udviklet af den ame-
rikanske fldde til
u-bdds-bekempelse
og er forleber for
det nye projekt.

der kan frigeres fra den flyvende under-
vandsbdd og bringe en kerneladning péa
et megaton til eksplosion inden for/ en
radius af 100 kilometer i luften over det
fjendtlige mal eller under vandet.

Som vabenplatform vil en flyvende un-
dervandsb&dd veere meget vanskelig at
spore i modsztning til de gengse raket-
batterier.

Den kan gemme sig pd ret ringe vand-
dybde for en fjendtlig radar-efterseg-
ning. I kraft af sin bevsegelighed over
vandet, der langt overskrider selv de
allerhurtigste luftpude- og hydrofoil-ba-
des, kan den hurtigt fortraekke til et
andet skjulested. Ved anvendelse af lod-
ret landing eller neddykning vil en fly-
vende undervandsbdd med kortest muligt
varsel kunne forsvinde fra havoverfladen
og snige sig vaek fra en eventuel farezone.
Trifibiets hovedopgave er u-badsbekzm-
pelse. Den amerikanske flddes store in-
teresse for dette nye vében skyldes en
stigende forstéelse af den russiske u-bads-
trussel. Sovjet har i de senere ar opbyg-
get en anseelig' fldde af undervandsbade,
og selv om vabnene til beksmpelse af
u-bdde er udviklet betydeligt, mangler
man endnu det helt sikre forsvar mod
denne trussel.

Amerikanerne har ofret adskillige milli-
arder dollars p& udvikling af Nike-Zeus
og Nike-X, anti missil-missilerne, men
har ikke helt opndet de enskede resulta-
ter. Hvis man (FORTSATTES SIDE 44)




nEn astronaut flaj sé elendigt,
at vi alvorligt overvejede
at hente ham ned med magtu.

Ingen vil benzgte, at James Lovell og
Frank Borman udferte en historisk be-
drift med deres 2 uger lange tur i en
rumkapsel omkring Jorden og det ferste
steevnemede i rummet. Det var heltemo-
digt gjort, og efter nedkomsten blev de
da ogsd genstand for en fantastisk hyl-
dest, Hvor de end viste sig, slog jubelen
sammen om dem - over et dusin byer
indbed dem til en ticker-tape parade, og
dagblade og TV-selskaber overbsd hin-
anden med paroler som: USA har taget
foringen! Sovjet besejret! Naeste gang
lander vi pd manen!

Men - ber de to astronauter heste hele
zren for Amerikas fremsted i kaplebet

" mod stjernerne? Samler begejstringen sig

om de rigtige?

Hundreder af teknikere gir omkring og
knytter n=verne i lommerne.

~ Det er jo til at f4 kvalme af! siger en
af de hejt betroede ingenierer i det veel-
dige hvide kompleks til over en milliard
kroner i Houston i Texas, hvor man
leder menneskenes erobring af wverdens-
rummet. - Lovell og Borman er flinke
fyre som alle vore andre astronauter,
Men uden vort job hernede var de ikke
meget vaerd. Alligevel fir de nu hele
&ren ...

Jordpersonalet er navnlig vrede pid pra-
sident Johnson. Efter den ferste Gemini-
flyvning udneevnte han McDivitt og Ed
White til oberstlsjtnanter — men gav ikke
nogen som helst anerkendelse til perso-
nalet pd jorden. Da de to maend blev
inviteret til preesidentens ranch i Texas,
s4 NASA’s overste ledelse sig nedsaget
til at bede dem afsld indbydelsen. - Mis-
fornejelsen blandt de »smi gri« teknikere
pa jorden var for stor.

— Men jeg tror, det er vor egen fejl, siger
ingenieren eftertnksomt, - wi har selv
gjort astronauterne til halvguder, opmun-
tret dem til at sege enhver mulig pub-
licity for at paAvirke Kongressen, sd den
gav os sterre bevillinger. Nu far vi alle
de penge, vi har brug for, men prisen
er hej. Hvad astronauterne end siger, mi
vi lystre - og finde os i, at de alene
hester eeren af fremskridtene.

Med ss=rlig skadefryd plejer jordperso-
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nalet at fortzelle historien om blyanten
for at illustrere, hvad de mener.

- Hvad nu, hvis vi skal notere et eller
andet derude? spurgte en astronaut pi
en teknikerkonference.

- 84 tag en blyant med, sagde en af
ingeniererne tert.

- Jamen, en almindelig blyant er altfor
grov, nér vi spidser den, flyver spinerne
vagtlese omkring os i kabinen resten af
turen.

- Vrevl, indvendte ingenisren, som selv
brugte en almindelig blyant.

Men astronauterne vandt, Man lavede en
speciel rumblyant til over B00 kroner og
sendte den med i Gemini 3 og Gemini 4.
S8 vidt vides har ingen astronaut skrevet
ét ord med den. Man bruger udelukken-
de bindoptagere ...

Jordpersonalet kender mange andre eks-
empler pa, at astronauterne bli'r mere
og mere egenridige ude i rummet og

stadig oftere vagrer sig ved at adlyde

ordrerne fra kontrolstationerne pa jorden.
En af de ferste syv Mercury-piloter (man
vil ikke sige navnet) flej s& elendigt, at
ledelsen alvorligt overvejede at tage ham
ned smed magtz, Men da han var kommet
ned, gav han uden videre jordpersonalet
skylden for alle de mislykkede eksperi-
menter. Og rumfartsledelsen troede mere
pA »heltene« end pa teknikerne. ..
— Den slags er uforskammet, han burde
faktisk takke os for, at han i det hele
taget slap levende ned igen, lyder en af
de bitre kommentarer.
End ikke Chris Kraft, en af de almeg-
tige NASA-ledere og kendt for sit meget
hidsige temperament, ter skalde en astro-
naut ud, Jordpersonalet kan kun hébe pé,
at selve tiden arbejder for dets rehabili-
tering.
Astronaut-gruppen bliver stadig sterre,
kapsel-opsendelserne mere og mere ru-
tine - offentligheden fir efterh&nden
sveert ved at huske navnene pd de mange
»helte«, og glorien falmer.
- Og hvad er det vel andet end et slags
finere pilotjob? sperger den kritiske inge-
nier.
Det forhindrer dog ikke astronauterne i
at fa betydeligt mere ud af deres job end
den mindst lige s3 vigtige tekniker, som
mé blive nede p& jorden. Samtlige US-
astronauter i aktiv tjeneste er officerer,
og deres egentlige lon ligger kun pd mel-
lem 75.000 og 100.000 kroner, som er min-
dre end hvad en dygtig ingenier tjener.
(FORTS£TTES SIDE 37)

wBersmmelsen gadr

:
-

dem til hovedet,

de er blevet selvglade,

arrogante

og forkaeslede. . .«

James Lovell og Frank Borman er landet
efter fiorten dages rumflyvning. En stor-
mende jubel venter dem, men hvem tcen-
ker pd tekniker-staben, der muliggjorde
bedriften.

Edward White pd spadseretur i rummet
som den ferste amerikanske astronaut.
En historisk begivenhed, der giver be-
remmelse, men bliver wren for bedriften
retfeerdigt fordelt?




~ NED
PA JORDEN
MED
ASTRONAUTERNE!

Misfornejelsen gssrer pd den amerikanske rumbase. Alverden fejrer astronauterne som helte,

men ingen naevner jordpersonalet - teknikerne,

der sorgede for. at de overhovedet slap levende ned igen.
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DEN HELT
STORE
DILLE

Dragracing og Hot Rod er pa vej. Der er ingen tvivl Izngere “Eis:se?éﬁ;l}—éﬁééﬂ former for motorsport
er blevet den helt store dille i USA, og nu begynder den at brede sig i Europa. Vort naboland Sverige
er allerede godt angrebet, og vi er altsa tat ved smittefaren. Her fortzelier en af vore kvindelige fans,

Af Jane Co!

hvordan symptomerne begynderf

18

Cliff Browns modificerede klasse 16 VW har en Corvette-motor foran.
Den gdr usandsynlig stcerkt, men ligner mere en osteklokke end en bil.

. — Jo galere jo bedre, sagde »gale Jones« selv om denne Ford A-med-

mere. Han skar taget med og satte en De Soto motor i, fer han gav
den til Sandra.

1/2




Den helt store dille (fortsat)

3. Bedemanden, hvor Jim end har fdet
det mavn fra. Hvorom alting er,
sldr den alle de rekorder,
den kommer i neerheden af,
Men den er ogsd »beefed-up« til 400 hk.

4. Pete Broughley fik hdrdt og brutalt
at vide, at kelerfronten skulle vaere
med pd hans Austin Bantam,
hvis han wille gore stg hdb om at
fd den godkendt som standardvogn.

5. Den grimme celling sd ud som en
Miss World ved siden af
Dons Tin-Lizzie, klasse 19.

6., Der er ikke plads til lange Tokey
indeni den gamle Fiat »Mariehones.
Sd han skar resolut taget ud og
stak styrtbejlen ud den vej.

Ndr han kerer, kigger han ud
bdde over og under tagkanten.

7. Dragracing er som en leg med dynamit.
Motorerne yder op imod tusind heste-
krefter og bringer de spinkle keoretejer
op pd hastigheder omkring 300 km/t
pd fd sekunder. Kereren indhylles i reg
og damp og md beskytte sig med maske
og braendsikker keredragt.
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Den eneste grund til min tilstedeverel-
se pd dragracerbanen den morgen var,
at jeg ville se enden pi tragedien, der
allerede havde forvandlet en statelig Tin-
Lizzie til et uhyrligt fantom af krom,
stdl, gummi og glas.

1 ménedsvis havde jeg daglig siddet pi
huggeblokken nede i Dons garage og
hénet ham, mens han sled i det med
svejseflamme og topnegler.

- Her nu her Don. Hvad pokker skal det
til at spolere denne dejlige kenne bil?
Hvad fir du { stedet? Et brelende, lar-
mende maskineri. Kent? Vorherre beva-
res., S4 byg dig da hellere en ordentlig
racerbil.

Don tog det psent. Han gryntede, men
lod, som om han ikke herte noget af,
hvad jeg sagde,

Selvielgelig fik jeg ret. En dag stod den
feerdig i al sin vederstyggelige haslighed.
Vandalisme. Slet og ret.

- Er den ikke sken? hviskede Don beta-
get. Kom p3 sendag. S4 skal du fi en
tur i den.

— Du kan tro nej, mumlede jeg sammen-
bidt. Jeg wville hellere de.

Jeg gik hjem alene den aften. Rasende,
kreenket til min pigesj®ls inderste af-
krog. Alle mine benner havde veeret for-
g=ves. Hvert ord var prellet af pd Dons
dumme laderagtige mandfolkestolthed.
Nej, nej og atter nej blev jeg ved at sige
til mig selv. Men sendag morgen sagde
far, at jeg gerne maitte line vognen, og
hvordan det nu gik til, holdt jeg en halv
times tid senere pd parkeringspladsen
uden for dragstrip’en.

De var allerede i gang. Luften dirrede
under den durrende torden og skrigende
hvin fra vognene, nidr de startede. Ovre

fra ryttergidrden blandede snerrende brel

sig i koret stigende og faldende, mens
motorerne blev varmet op.

Jeg bet=nkte mig kun kort. Nede ved
porten kendte de mig og slap mig ind.
Don er derovre. Den er vel nok ded-
smart, og mange andre ting fik jeg at
vide, mens jeg albuede mig frem.
»Bedemanden« var ved at gere sig klar.
Det vil for evigt std for mig som en géde,
hvorfor Jim Welsh havde debt sin drag-
ster ved dette rzedsomme navn, Jeg
kendte nok til slagsen til at vide, at Jim
havde pressteret et mesterveerk, da han
byggede vognen. Alle detaljer var per-
fekte og den gode gamle Chevy 58 havde
han selv »beefed-up« med det resultat, at
han havde sldet alle rekorder i hele om-
egnen. Jim grinede til mig, da han
spendte sikkerhedsselen. Chevy'en brale-
de op. De slanke stilrer i stellet dirrede
under omdrejningernes rasen. Et sjeblik
blev de nezesten disede. S& gik starten.
Et rungende brel som af 100 tigre. »Bede-
manden« stejlede i en blasort sky af
breendt gummi. S var det, som blev den
kastet frem ad banen, Si jeg den mere?
Jeg ved det ikke. Sekunder zenere dan-
sede jeg en ekstatisk dans med de andre,
da Jims tid kom frem pi tavlen. Ny og
absolut rekord. Vor egen mand. En ud-
fordring til de skrappe keredrenge ude
vest pd.

Don s8 muggen ud, da jeg kom ind i
ryttergArden, siddende pa styrtbesjlen bag
Jims hoved. Maske ogsd nok lidt, fordi
min leebestift havde smittet af pd Jims
kind. f

Men Don er nu Don. Et par minutter
senere var han i fuldt sving med at for-
teelle mig, hvad de andre havde sagt,
hvad han havde fundet ud af siden i for-
gérs, hvor han dog gledede sig.

Jeg s& kun reedselen. Karrosseriet fra
den kenne gamle Ford ligesom knsekket
sammen pad midten over det kromblanke
stdlchassis. Dumt praleri s jeg, lige fra
den gamle trekuffert med selvbeslagene
over den lyse kaleche til motoren, der
stak ud til begge sider som grisetryner.
Don blev ved at snakke. Jeg herte lkke
efter, men s efter Jim.

- OK, Jane, hvis du ikke gider hare efter,
hvorfor skrubber du s& ikke af?

Jeg herte ikke mere, men banede mig
vej tilbage til banen. Der var flere af de
skrupskere knsgte pid vej ud. Cliff i sin
VW med Corvette-motor foran. Cliff er
en sed fyr. Men med racerhjulene og alt
det der, ligner vognen nu alt andet end
en bil. Der var ogs4 Tokey med hang
gamle Fiat og Peter Broughley, som sid-
ste gang fik besked pa at smtte keler-
fronten pd sin hot rod Austin for at f&
den godkendt som sndret standardvogn
i klasse 19, .

- Den nzste? herte jeg bag mig. Lad mig
nu se. Jo, det er Don Linden, Ford T
roadster. Jeg si den lige fer. Du kan tro,
det er sager. En drem af en vogn, Hvis
ikke han siryger med preemien for den
smukkeste hot rod, er jeg senator Clum-
sey himself med bowler og bambusstok.
Uvilkérligt drejede jeg hovedet. Der kom
Don rullende frem til startstregen, Fulgt
af et bifald, som var ved at overdeve
motorbralet bag mig.

Starteren hsevede flaget. Don gav den
omdrejninger. Kold af skr=k for at mo-
toren skulle eksplodere, knugede jeg hsen-
derne mod halsen. Motoren steg til et
hvin, I samme brekdel af et sekund faldt
flaget.

Tin-Lizzien bzvede usikkert som knuget
ned af hestekrafterne, Sked si frem. Et
sort lyn, 100 yards. Farten steg og steg.
200... 300, Hvinet fra Dons motor druk-
nede i brelet fra tilskuerne udenfor bar-
rieren. S& 400 yards.

Ah Don, hulkede jeg vistnok, mens jeg
masede frem mod banen. Don var allerede
stoppet og rullede langsomt tilbage.

- Hov, hov, lad mig nu se at styre, pro-
testerede han spagt, da jeg sad ved siden
af ham. Jeg tudede af lykke, Han tog mig
om skulderen. S4, s& min pige. Nu er det
jo overstet. 7
- Hvad i alverden vil du dog med en
Ford A, spurgte far, da jeg kom hjem
og fik sat ham tilrette i den store stol.
Hvorfor lkke en VW 1200. Vi kan fA en
god brugt nede hos Ken Brewster pé
hjernet.

Mend er nu dumme. Jeg matte genfage
det hele for far tre gange, for tieren faldt.
—~ Hot rod? sagde han. Nee, min pige. Den
tid er forbi, det fik vi sat en stopper for
{ 1951. Det er jo derfor major Eugene
Pond fik lavet disse drag-strips. Hvorfor
gar du ikke drengene til hdnde med deres
dragsters. Min datter skal ikke gore gader
og veje usikre i en bellevogn.

Altsd mand!

Forfra igen. Her nu her, far. Hot rod er
den helt store dille. Det foreglr ikke —
ikke, siger jeg jo - pd gaderne, men pi
strippen derude. Don og Jim vil rigge
A’eren til. Men jeg skal kere den, Nu
skal du bare here. Vi var nede hos gale
Jones pd vejen hjem. Han har bygget en
om og sat en masse ting og sager fra
andre gamle biler p& den. Hans Sandra
far lov at kere den...

~ Ja, mor, jeg skal nok lukke deren, bare
ikke lige nu. Jeg skal lige over og for-
teelle Don, at far sagde ja. Ly
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I nogle huler speerrer underjordiske kana-
ler ofte vejen og kan kun forceres af
fremeend eller pr. gummibdd.
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Hist og her i de estrigske Tennengebirge
findes &bninger, der ferer til bjergets in-
dre. Sagn og myter blev gennem mange
drhundreder spundet omkring disse porte
til underverdenen, men kun meget fi vo-
vede at tage nogle skridt ind i dveerge-
nes, dragernes og j=etternes bazlgmerke
rige.

En forarsdag 1879 klatrer to mend op til
en af de sterste portaler, som gaber i
bjergsiden — tyve meter hejt og atten me-
ter bredt. En iskold vind slar dem imede
fra hullet. Geologen Posselt Czorich taver
et ajeblik, s& gir han alene og med en
teendt fakkel ind i hulen.

Et sted breder noget szlsomt glasagtigt,
blagrent, funklende sig som en vifte eller
et stivnet vandfald over veeggene. Snart

star han i en hule 30 meter bred og lige
s hej. S& langt fakkelsk=ret raekker ser
han et galleri af issejler. Laengere frem-
me stir pludselig en kempeskikkelse . ..
det viser sig at vaere en menneskelignen-
de klippeblok.

Og igen gjalder den ensomme vandrers
skridt gennem gangen, til en mur af is
reekker fra gulv til loft og standser videre
fremtreengen. Czorich vender om og fam-
ler sig tilbage til udgangen, hvor kamme-
raten l@nge ventede @ngsteligt pid ham.
Over 30 ar efter sidder en 23-drig stu-
dent Alexander von Mirk og blader i en
stabel gamle tidsskrifter. Her finder han
tilfzeldigt Czorichs rapport om hulen - og
en sommerdag 1912 er det ham, der 1
spidsen for en gruppe begejstrede hule-
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Huleforskning harer til de mest spandende
forseg pd at aflokke naturen dens
hemmeligheder, men ogsid til de mest
kraavende og farlige. De vovemodige pionerer
arbejder sig frem bade som bjergbestigere
og fremand gennem ukendte bjergklefter

i morke og isnende hulde med risiko

for at blive afskdret tilbagevejen eller at fare

vild i den evige mats labyrinter.
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Pyntelister og andre kromdikkedarer har
fristet mangen bilkeber ... ferst ndr slut-
sedlen er underskrevet, ng vognen ruller
ud i hverdagen, opdager bilisten, at alt
det, der pd panelet glimtede sd smukt om
kap med gnisten i bilseelgerens ajne, nu
glimter forbistret irriterende blot en en-
kelt solstrdle kigger indenfor. Sdledes
ogsd med Rekord'en.

Estetisk virker placeringen af trykknap-
perne godt, men i praksis er systemet
uheldigt. Man kommer let til at trykke
jorkert. Handskerummet er stort, afld-
seligt og har lys med automattending.
Der er ogsd lys i cigartenderdbningen og
askebcegeret . .. fine detaljer ... men der
er hverken tripteeller, omdrejningsteeller
eller amperemeter, hvilket wvel wvar at
vente i en luksus-udgave! Gearskiftet
sidder dejligt, men ikke héndbremsen.

En Opel Rekord der ikke er
til at kende igen. ..

Nér Opel Rekord fra sin fedsel har

veeret en hestseller, skyldes det ikke

nogen teknisk avancerat konstruktion.

Dens sterste dyd har altid vaeret

tilforladelighed. Bilen, der ikke svigter,

bilen, der er let at kore og kerer

med et minimum af reparationsr.

Og bilen der kan indbringe noget,

den dag den skal udskiftes. Altsd

stort set de samme dyder

som holder Volkswagen pd toppen.




EXCELEIOR
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| ? calibe 4 PRASTATIONER:

| 4 Tophastighed: 161 km/t
Acceleration:

0- 40 km/t: 3,0 sek.

0- 60 knvt: 5,1 sek,

0- 80 km/t: 8,8 sek.
0-100 km/t: 14,5 sek.
Benzinforbrug

ved blandet kersel:
7,5-0,5 km/l.
Landevejskersel ved 80 km/t:
11-12 km/1.

»N&, er det bare en Rekord, du kerer ie,
sagde en af mine venner, da vi forleden
landede p4 samme parkeringsplads. Vi
sludrede lidt om sagerne, og jeg blev klar
over, at han ikke havde kert i Rekord
siden 1855... altsA den gang man for-
bandt navnet med begreber som wvalte-
peter, gyngehest og konebid.

Vi kerte en tur sammen i min pravevogn,
den nye »1900« med overliggende knast-
aksel og 102 hestekrsefter i maskinrum-
met. Jeg ter nu tage turen bagleens ned
ad Grossglockner pi, at han ikke drem-
mer om at se vore dages Rekord-navn i
noget odiest skser,

Sldste Rekord-modelskifte bed ikke ra
store karrosserimasssige nyheder. Det
blev til et par firkantede forlygter, an-
drede baglygter plus nogle andre smétte-
rier. En virkelig forbedring er den ogede
sporvidde bagtil, der dels synsmeessigt
skaber en bedre harmoni mellem under-
vogn og karrosse og dels er et plus for
kurvestabiliteten.

Men den sterste nyhed er dog afskeden
med den gamle Rekord-motor, hvis stam-
tree slog sine radder si langt tilbage som
i 1937. Den er kendt som en robust slider,
men ydelses- og lydmaessigt var tiden
ved at lebe fra den.

Dens aflaser er skdret efter en mere mo-
derne lest med sportsbetonede principper.
Trods det giver den nye motor - vi taler
her om 1,9 liter versionen - ikke noget
helt overbevisende sprinterindtryk. Man
venter sig en mere ildfuld optraden af
en 54 hejt komprimeret motor med en si
hejt liggende knastaksel. Bevar’s, den er
skam alt i alt ikke nogen sinke, hvilket
tydeligt fremgdr af vore malinger, men
den fales for besindig i de lavere omdrej-
ningstal,

Giver man den virkelig en »spand kule,
skal den ferst udbryde i en utvetydig
teendingsbanken, og de store kraftreser-
ver, som 102 hk og et drejningsmoment
Pd 159 kg/m er udtryk for, udleses forst,
ndr man i de enkelte gear har fiet virke-
lig rotation i maskineriet, men s34 kom-
mer der til gengzld ogsd flugt over feltet.
Overhalingsreserverne ved stor fart er
der intet i vejen med - tveertimod, og det
er et stort plus for keresikkerheden. Vi
praesterede gentagne gange at overhale..iues oeen
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En Opel Rekord, der ikke er til at kende igen (rortsam)

Rekord’ens bagagerum er fortsat rekord-
indehaver i sin klasse, hvad starrelse an-
gdr. Hjelmen er velafbalanceret, reserve-
hjulet godt anbragt og der er lys med
automatkontakt, Bunden er dakket af en
filtmdtte, men i en luksusmodel kunne
man forvente et fuldt beklwedt bagagerum!

Der er god plads omkring maskineriet i
en Rekord, Til hejre ses bremseforsteer-
keren til tokreds bremsesystemet. Hjel-
men holdes dben ved hjwlp af en shdnd-
drevet« stattestang. Rummet er udstyret
med arbejdslampe.

A

hurtigt med udgangshastigheder p& 120-
130 km/t... og det er en dad, som er
langt de fserreste biler beskaret.

Som bekendt var den gamle Rekord-
motor et sandi lydstudie 1 ventilarbejde,
s& jeg var spm=ndt pd at l=gge eret til
det nye maskineri - og blev ikke skuffet.
Den arbejder s=rdeles stej- og vibra-
tionssvagt ved praktisk talt alle hastig-
heder ... bortset fra tomgang, hvor lyden
kan blive en anelse dieselagtig. Kuriest,
men ikke generende.

Vore prever viste et meget svingende
benzinforbrug alt efter kerselsmade. Ved
blandet, frisk by- og landkersel naede vi
s& dérlige resultater som 6-7 km/l, mens
jeevn landevejskersel med marchhastighe-
der p& 90-110 km/t gav et forbrugsresul-
tat pa ca. 10 km/l.

1900 L-modellen har bundgearskifte, pla-
ceret i en flot, forkromet konsol. Skift-
bevesgelserne kan ikke betegnes som
sports-korte, men il gengeeld fungerer
»pinden« pracist, og synkroniseringen er
perfekt. I 4. gear kan vognen keres »rente
ned til 35 km/t, men normalt wvil man
fore sig bedst frem ved at skifte omkring
60 km/t, og har man brug for en accele-
ration a la raket, er der vitaminer at
hente i 3. gearet hinsides de 100 km/t.

I dag som fer er Rekord'en en ualminde-
lig omgeengelig bil. Den starter lynhurtigt
selv efter en nat med nedfrysning til
under 10 graders frosi. Startautomatikken
garanterer, at man straks kan kere for
fuldt skud (hvis man nzenner det), og
den samme automatik nedbringer pa for-
billedlig méade chokervirkningen i takt
med motoropvarmningen. Det er den fer-
ste virkelig tilforladelige startautomatik,
jeg har pravet,

Alt i Rekord'en virker kontant og let og
giver summa summarum det indtryk af
omgeengelighed, som er et af vognens
bedste salgsargumenter.

Gjensynlig har Opel-folkene endnu ikke
erfaret, at den gamle doktrin; Gode kere-
egenskaber = hérd affjedring ikke leen-
gere har gyldighed. Hos Opel blev man
idbenbart tret af at here den evindelige
snak om, at Rekord’en var bled som en
dyne og felgelig i kerselsmeessig hense-
ende opferte sig som en vaskebalje pé
oprert hav. Ergo hoppede man over i
den modsatie greft og gav vognen en af-
fjedring, hvis stivhed ikke finder sin lige
i nogen anden personvogn i denne pris-
klasse. Kun pi helt fin vej kan Rekord’en
prastere virkelig komiortabel korsel.
Selv smi vejujmvnheder gar tydeligt
igennem til karrosseriet, og pd darlig vej
er vognen urolig og ikke ssrlig behagelig
at kere 1. Derimod befordrer den stive
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affjedring ikke gennemslag til rattet, lige
sa lidt som darlig vej influérer synderligt
pa retningsstabiliteten, hvilket bl, a, tyder
pd, at bagakslens forankring er solid pa
trods af, at den ikke har nogen tveer-
gdende stotte udover »ophsenget« i blad-
fjedrene,

Opel gik altsa »den harde vej«, og lennen
i form af gode, reelle kereegenskaber
udeblev da heller ikke. Med 102 hk under
hjelmen stilles der virkelig krav til en
bils kerselsmassige formden, og den nye
Rekord indfrier pa alle viesentlige om-
rédder disse krav.

Vognens retningsstabilitet er absolut fin.
Vi havde desvarre kun lejlished til at
foretage hurtigkersel under forholdsvis
svag sidevind (4-5 sek./m), men herunder
viste vognen ingen tegn pa instabilitet.
Selv under kersel med tophastighed var
det muligt at holde vognen pa sikker kurs
med een hdnd pa rattet, ... og det er fint!
Styretejel er praecist og letlebende og
dermed en vaesentlig arsag til, at vognen
kan keres ubesvezret i landevejs- og by-
trafik.

I kurver og sving er kreéengningen pé
grund af den harde affjedring yderst
ringe, hvilket betyder, at man ma for-
nemme skridgreensen efter »bagdelsmeto-
den«, altsd op gennem sadet, hvilket iszr
har betydning, hvis man kerer vognen
uden anden veegt end ens egen. I denne
tilstand er Rekord’en nemlig pd glat eller
vdd vej ret koket med bagenden. Dens
udskridning kommer imidlertid sd god-
modigt, at den er let »at hale hjemx, ...
motoren ligger jo, hvor den skall

Da en veesentlig del, af de ca, 600 km vi
karte med vognen, blev afviklet pd glat
vej og med standarddsk, havde vi lej-
lighed til at konstatere, at den selv ved
ringe stigninger havde tilbejelighed til at
blive ha2ngende. Det medferte, at vi korte
med en konstant ballast i bagagerummet
pa ca. 75 kg, hvilket hjalp gevaldigt bade
i bakker og sving.

Der er masser af bremsekraft i 1900’eren.
Den tager sejt ved for selv et svagt pedal-
tryk, og bremseevnen er let at dossere.
Trods gentagne katastrofeopbremsninger
fremkom der ikke tegn pd bremsetraethed
lige sa lidt som der skete afbreek pa
den perfekte retningsstabilitet, men tek-
nisk set har Rekord'en skam ogsd alle
bremse-lsekkerierne med: Skiver foran,
servoforsteerker samt tokreds system.
MAlt i det ydre - og efter bagagerum -
er Rekord’en en gigant i middelklassen.
Indvendig er den ogsd rummelig, men
slet ikke greensende til det overdidige,
og man ma stille spergsmélet: ville det
ikke vare en fordel, om man r»overferte«

10 cm af bagagerummets lengde til kabi-
nen? Foran har man ganske wvist god
plads til badde ben og albuer, men skal en
virkelig voksen person sidde bagi, mens
forseederne er skudt helt tilbage, er ben-
pladsen ubetinget kneben.

Dertil kommer, at pd trods af vognens
store bredde, vil ire personer ikke sidde
komfortabelt bagi, hvilket hovedsagelig
skyldes, at hjulkasserne bagfra »pukler«
sig ind i ryglenet og stj=ler bravt af
szededybden yderst ved derene.

Foran er der enkeltsader med en fin
rygleensindstilling. Ved indstilling 1 leeng-
deretningen haever sesedet sig, nir det
kores frem, og seenkes, nar det keres
tilbage. Ideen er naturligvis, at en lang-
benet forer forudszttes at have lang krop
og sdledes bringes til at sidde lavere sam-
tidig med at afstanden til pedalerne for-
oges ., . og omvendt nlr sedet keres frem
mod pedalerne,

At se pa tager Rekord'ens forsmder sig
vaeldig sortopeediske« ud, men desvarre
lyver synsindirykket en del. Der er nok
fin statte mod tverkraefter og smdedyb-
den er god, men der mangler bide lar-
og lendestette. Arlig talt, ville det veere
for meget forlangt, at der - som f. eks.
i Volvo og visse Taunus-modeller - var
indstillelig leendestette ... vi har dog her
med en luksus-model at gere! Szdekom-
forten bagi nar heller ikke op over al
almindelighed, sidledes er seededybden ret
beskeden, ]

Udsynet er glimrende hele vejen rundt,
men en sterkere tilbagetrzkning af for-
rudens overkant ville gavne udsynet til
trafikfyrene. Dette minus kunne i svrigt
elimineres, hvis der var gelvsteendige re-
guleringsmuligheder for forszdehejden.
Ratstillingen er forskudt til venstre for
ferersmdet, hvilket dog i praksis ikke vir-
ker generende. Ratstillingen er passende
stejl for et godt greb.

Heller ikke den nyeste Rekord byder pd
noget virkelig godt, hvad varme og frisk-
luft angadr. Her meder man det szedvan-
lige varmeapparat, der spyr sin varme
ud over de forreste passagerers ben, og
da kapaciteten er middel bliver bagssede-
passagererne holdt { kulden, med mindre
der er tale om en meget lang keretur.
Denne ulempe kunne afhj=lpes ved dels
at fare varmeudledninger til bagvegnen
og dels at udstyre vognen med friskluft-
udtag bagi, hvilket eger luftcirkulationen
betydeligt. Blasermotoren har to trin, og
selv for fulde omdrejninger orker den
ikke alverden, udover at praestere en
infernalsk larm! .

I tilslutning til defrosterspaltérne er der
i forpanelet to diminutive dyser, som kan




bringes til at lede varm luft hen til af-
dugning af de forreste sideruder - eller
om sommeren puste kold luft i hovedet
pé dem foran, men uanset hvordan denne
»finesse« anvendes, s& har den all for
ringe kapacitet, og frem for alt er der
ingen muligheder for at f& varm luft om
benene og kold luft i hovedet samtidig,
som tilfzeldet er i en rakke franske biler.
Derimod kan man fere separat friskluft
ned over behene, samtidig med at varme-
apparatet kerer, hvilket synes helt para-
doksalt ... varmeapparatet kan jo ogsé
indstilles til at give kulde forneden, ...
hvad skal man si med det andet? Hele
varme- og friskluftssystemet treenger i
denne - som desvaerre i sd mange andre
fabrikater - til en grundig modernisering.
Interieret er veludstyret, Lys i handske-
rum, askebeeger og ved cigartsnder, der-
kontakt ved alle fire dere, hindgreb over
alle passagerpladser, pzne, tykke tmpper
pa gulvene, midtarmlan bagi, luksuries
polstring og indtrazk med rigelig anhven-
delse af kromlister pd derene... alt sam-
men noget, der understreger, at man be-
finder sig i en luksusmodel.

Den nye Rekord 1900 stdr p& teersklen til
»stor bil«. Den er nem at hiandtere og
redelig i sin forarbejdning. Dens affjed-
ring er ubetinget for badrd, men til gen-
gaeld byder den pa kereegenskaber, der
aldrig giver ubehagelige overraskelser,
ligesom den selv pd lange ture ikke er
treettende at kore, hvilket ikke mindst
skal tilskrives sdvel motorens som kar-
rosseriets evne til at gebarde sig lydlest.
Den har krafterne, nir der er brug for
det, og den kan lunte stille af sted, hvis
man vil det, Deng fortrin overgdr ubetin-
get manglerne og ulemperne, og det i en
sddan grad, at General Motors ikke har
grund til at naere mindste bekymring for
dens fremtid som best-seller.

Gode, reelle koreegenskaber
Rigelig motorkraft

Fine bhremser

Lydsvag motor

Redelig forarbejdning, let betjening

For hard affjedring
Tewndingsbanken og »tevendec
kraftudfoldelse ved lave
omdrejningstal

Varme- og friskluftsanley med
traditionelle mangler

»Tynd« instrumentering for en
luksusudgave

Lyskontakternes placering uheldig
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TEKNIK

Opbygning: Selvbarende
karrosseri.
4 dare.

Motor fortil.
Bagagerum bagtil.
Traek pd baghjulene.

Motor: 4-cylindret 4-takts
reekkemotor med top-
ventiler. Overliggende
knastaksel.

Vandkeling.

Boring: 93 mm.
Slagleengde: 70 mm.
Slagvolumen: 1897 cc.
Kompressionsforhold: 9,0:1.

HK (maks. effeki): 90 DIN
v. 5400 o/m; 102 SAE
v. 5400 o/m.

Litereffekt: 47,4 hk/l DIN;
53,8 hk/l SAE.

Maks. drejningsmoment:
14,9 kgm DIN v. 2500 o/m;

Karkurator: 1 dobbelt Opel-
Solex (faldstrom).

Transmission: Ter enkelt-
pladekobling, Gulv-
gearstang.

4 fremadgaende gear.
Synkronisering: Alle.

Udvekslingsforhold: 1: 3,428,
I: 2,156, HI: 1,366,
IV: 1,000. Bak: 3,317.

Bremser: Hydr. fodbremse.
Skivebremser for.
Tromlebremser bag.

Mek. hindbremse.

Forhjulsoph®ng: Korte og
lange tveersvingarme med
skruefjedre. Krangnings-
stabilisator.

Baghjulsophang: Stiv bag-
aksel med halvelliptiske
bladfjedre.

Acc. 0-80 km/t

Stpddempere: Teleskop.

Styretoj: Kuglekredslah,

Ratomdreininger mellem
fulde styreudslag: 3,5.

Elsystem: 12 volt.
Dynamo: 350 watt.
Batteri: 44 Ah.

MAL OG VEGT

Kereklar veegt: 990 kg.
Ca. 46 % af vegten pa
forhjulene,

Vzgteifekt: 9,7 kg/hk (SAE)

Tilladelig maksimalvagt:
1425 ko,

Totalveegt: 1420 kg.
Lzengde: 453 cm.
Bredde: 169 cm.
Hwojde: 144 cm.
Frihojde: 18 c¢m.
Deckstorrelse: 5,90--13.
Akselafstand: 264 cm.

Sporvidde for/bag:
133/135 cm.

Mindste vendediameter:
11,8 m.

Kabineindretning:
For: 2 separate saeder.
Bag: Helt sede.

Tankindhold: 45 I.
Olie: 3,0 |
Kaolerindhold: 6,1 I.

CAMPING

Tilradelig campingvogns-
vagt hejst: ca. 720 kg.

Stigningsevne ved 2000 kg

totalveegts vogntog:
ca. 17—18 % (1. gear).

IMPORTQR:

General Motors Internatio-

nal A/S, Kebenhavn N.

OKONOMI

Pris: 28.357 kr. excl. lev,

Leveringsemkostninger:
300 kr.

Arlig veegtafgift: 300 kr.
Ansvarsforsikring med fuld
kasko: Uden bonusret

(MLU): 829 kr.

Med bonusret (Dansk
Automobilforsikrings
Forbund): 776 kr.

Efter skadefrit ar: 621 kr.
Efter skadear: 1035 kr.
Eksemplerne er alm. hel-
arspremie — uden selv-
risiko — og geeldende for
Storkebenhavn (landets
dyreste tarifomrade).

Benzinudgifter: ca, 8-12 kr.
pr. 100 km,

(Blandet korsel).

Vedligeholdelse
(vejl. priser):
Serviceeftersyn hver
5000 km.

Motorolieskift normalt
hver 5000 km.

Oliefilter hver 5000 km:
17,10 kr.

Kolertermostat: 15,50 kr.
Udstodningsrer komplet
med lyddaempere:
ca. 163 kr.

Komplet s@t stod-
daempere:

171 kr. (4 stk.).
Bremsebakker m. belaeg-
ning (tromlebremser):
ca. 62 kr. (2 hjul).
Komplet szt bremse-
slanger; 65 kr.
Shortmetor: 1470 kr,

20 hmil
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Nye ferieglaedér - med en Johnson!

Er De pa jagt efter Deres egen lille @ - en dejlig Johnson. Der er solgt flere Johnson motorer end
strand - elleren smuk solnedgang? S& er altdette noget andet marke!

inden for reekkevidde, ndr De ejer en Johnson Besgg en autoriseret Johnson forhandler. Han
pahaengsmotor! vil med glaede forteelle Dem alt am 1966-model-
Lad Johnson fgre Dem ud i ferielandet. P4 cam- lerne. Der er 21 forskellige modeller: Udenbords
ping - pa krydstogter - pa fisketure - badeud- motorer fra 3 til 100 HK. Indenbords/udenbords
flugter - eller vandski! : fra 90 til 200 HK. Alle med Johnson's 2 ars ga-
En Johnson p&haengsmotor dbner nye, uanede ranti pa originale dele og arbejdslan.
muligheder, bade i Deres weekends og
nar De er péa ferie. | eet nu er De vaek
fra hverdagens larm og ude i en ny,
speendende verden.

En Johnson er bygget bedre for at ar-
bejde bedre. Folk keber den, fordi de
ved, at de kan stole ubetinget pa en

F. V. Hein A/S, Kgbenhavn.
Forhandlere over hele landet.

.Jghnsan

forst i driftsikkerhed.
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Ned pa jorden med
astronauternel (FRA SIDE 24)

Men astronauterne forstir at kompensere
forskellen overordenilig godt.

For eksempel ma de ene af alle statsan-
satte tjenestemeend skrive artikler for
honorarer. Astronauterne i de to ferste
kapsler besluttede at lade alle bog-, avis-
og TV-honorarer g4 i feelles pulje og dele
den lige over. Det bli'r ikke smipenge...
man skenner, at hver familie fir langt
over 100.000 kroner ekstra om &ret — de
naeste ti ar!

Dertil kommer, at astronauterne lever
prakiisk taget gratis, sa alle pengene kan
smites i banken. Med renter og rentes
rente undgar de ikke at blive millionzrer
omirent samfidig med, at de ferste men-
nesker - méaske en af dem selv - lander
P maénen.

Der kan heller ikke veere tvivl om, at
astronauterne har betydeligt sterre chan-
cer end jordpersonalet for at skaffe sig
en bekvem - og vellennet - stilling, nAr
deres tid sem aktive slutter engang i fyrre
&rs alderen. Bedste eksempel hidtil: John
Glenn. Han er nu PR-chef for et bryggeri
i Minnesota, gage ca. 650.000 kroner om
aret! Som professionel soldat har han
meget fd eller ingen faglige kvalifikatio-
ner til at bestride denne post. Men hans
opreklamerede navn er nok til at sselge
hvad som helst.

Ogsd Alan Shepherd har skaffet sig et
civilt job. En plagsom mellemearebetzn-
delse udelukker ham fra at tage flere
ture omkring jorden. Heller ikke han fik
svert ved at finde en topstilling. Han
kunne valge og vrage mellem masser af
fine tilbud og besluttede omsider at blive
administrerende direktsr i Fidelity Bank
& Trust Co. Sammen med to officers-
kolleger rdder han nu over 52 procent af
aktiekapitalen ~ det er ca. 15 mill. kr.
Men det betyder ikke, at Alan Shepherd
sagde farvel til Kap Kennedy. Han fort-
seetter som astronaut og héber — trods
lzegernes udsagn — at komme ud i rum-
met endnu en gang.

~ Man mé beskikke sit hus og tenke pa
fremtiden, siger han. Derfor gjorde jeg
denne her forretning og accepterede til-
budet om at blive bankdirekter.
Rumfartsiedelsen indremmer - uofficielt -
at den ikke er begejstret for pop-kulten
omkring astronauterne. Men den giver
o0gsd de misfornejede teknikere ret: jubel-
orgierne var nyttige i begyndelsen, da det
gjaldt at charmere Kongressen til at be-
vilge flere penge. John Glenn og siden
Gordon Cooper rejste i pendulfart mel-
lem Kongres-forher i Washington og
rumjobbet i Houston. Senatorer og med-
lemmer af Reprazesentanternes Hus lytte-
de betaget til dem og lod sig gerne foto-
grafere sammen med de helte, der blev
navnt i taler af Kennedy og senere af
Johnson.

Efterhdnden blev de, hvad man med et
tra=ffende amerikansk udtryk kalder »big-

ger than lifes - sterre end i virkelig-
heden, hellige og urerlige, egensindige og
arrogante.

Nu geelder det i dobbelt forstand at fa
dem bragt ned pid jorden igen. Og det
er som bekendt det sterste problem inden
for rumiarten... |

np Y
To Hm Majesty
Queen Ehzabetb 1l
Scotch Whisky
Distilicrs
Wm. Sanderson & Son Ltd.

DISTILLERS.

"
won DUCE OF AnD

"0 Seomiano LEITH.
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Vejledende udsalgspris
Voksne ... kr. 49.50
Junior ... kr. 42.50

Prov ogsa de nye slanke

Lee Leens

de er smarte... de er skenne!
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Pai jagt efter hulernes hemmeligheder

(FRA SIDE 81)

tiske interierer. Medens Alperne afsmeltes
(om hundrede ar er de isfril), bliver isla-
get i hulerne tykkere og tykkere, Det sti-
ger og lukker til sidst gange og grotter.
Hvert forir mi man spreenge 4-5 tons is
fra indgangen for at komme ind. Det er
nzesten, som om bjerget selv vil hindre de
nysgerrige mennesker i at afslere dets
millionarige hemmeligheder.

Med stor idealisme, men ogsd vovemod
og fremragende organisation finder og
udforsker man hule efter hule. Kun de
mest veltreenede mand kan treenge kilo-
meterdybt ind i jorden. Alligevel er det
ikke s meget den sportslige preestation,
eventyrlyst eller rekordjagt, der fir dem
til det, men som i Jules Verne's roman
»Rejsen til Jordens Indres« en ubsendig
forskertrang. Det ukendte, det ubesejrede
har altid draget menneskene — mod ZAKkva-
tors urskove og polernes snesrken, til de
hejeste bjergtinder og dybeste havdybder.
Den, som én gang har oplevet naturens
forunderlige arkitektur ind i bjergene, vil
siden langes tilbage ... ogsd selv om han
godt véd, at det kan koste ham livet.
Huleforsker eller speleelog bli'r ingen fra
den ene dag til den nseste. Der gdr mange
Ar, fer man er en erfaren shulebjern«.
Som »indre« kvalifikationer kraves hurtig
reaktion og beslutning i en kritisk situa-
tion, god iagttagelsesevne samt ferst og
sidst godt kammeratskab.

Den ydre udrustning bestir af:

En vandtat, dykkerdragtlignende overall
til beskyttelse mod fugt og fedtet ler;
stevler med stdlpigge, si de ikke glider;
endvidere hjelm, hakke, karabinhager,
klatrehammer, liner, skovl og en rebstige
af kromnikkeltride eller nylon med trin
af duraluminium. Huleforskeren ma kun-
ne klatre som den bedste alpinist, ja fak-
tisk veere endnu dygtigere, da han som
regel klatrer i merke,

Ekkoet runger frem og tilbage gennem
gangene og gor den gensidige forstielse
vanskelig. Enhver misforstaelse kan blive
skeebnesvanger, og derfor bruger man tre
aftalte lydtegn.

Arbejder holdet sig ned i en skakt og fe-
reren ridber E (stands!), spznder alle
mand sikringslinen og gir ikke en centi-
meter videre far de herer rdbet U (ned-
ad!). Er alle ndet til skaktens bund, lyder
rabet A (opad!).

Stalhjelmen beskytter huleforskerens ho-
ved mod en fjende, der lurer overalt:
nedstyrtende sten. Foran p& hjelmen er
anbragt en lille skarp projekter, og i sik-
ringslinen er indsnoet en telefonledning,
s4& man hele tiden har kontakt med et
hjelpemandskab uden for eller et sted i
hulen.

Geelder ekspeditionen en vandferende
hule, bliver vejrmelding og barometer
studeret omhyggeligt. Lufttrykket mé ikke
vaere faldende, thi efter et kraftigt regn-
skyl stiger vandet i gangene og sparrer
méske en snaver udgang. Mens luften
presses sammen i kanalerne og med eore-
devende larm bryder frem gennem huller
ved overfladen, er flugt den eneste red-
ning for maendene - flugt fra vandet og
deden. . .

I mange huler kan man ikke komme vi-
dere uden smé bade af aluminium eller
gummi, der beeres sammenfoldet pd rye-
gen. En skumgummi-vest holder svemme-
ren oven vande, men han ville blive veel-

tet over ende af den staerke strem, hvis
han ikke havde blysdler p& stevlerne; de
holder ham opret som et pendul. Teend-
stikker og stearinlys ligger i hjelmen.

Isglatte bjergsider bestiges med skarp-
kantede fodjern, som slas ind i veaggen.
Knirkende borer stavlespidserne sig fast i
de smalle trin. P4 stejle vaegge kan hvert
fodskifte vare flere minutter. Og nir man
ikke kan komme videre, griber hajrehin-
den til issksen. Med sikre hug slds smalle
trin ind i is og klippe - tit over hundrede,
for veeggen er besejret. Den modsatte vej
bruger man gerne liner, fastgjort i 30-50
cm lange iskroge.

Huleforskernes alfa og omega hedder:
Bevar ro og omtanke! Pludselig brager et
kanonskud gennem gangene, Bryder bjer-
get sammen? Nej, det var bare en harm-
les frostspreengning. Om sommeren kan
det ske, at en kiempemeessig isblok fal-
der ned og splinterne ryger om ererne
som projektiler,

Selv eldre erfarne hulevandrere gyser,
nir man et sted i bjergets indre finder
liget af en mand. I bjergbygden var han
savnet maneder eller ir... hér ligger han
nu, nedstyrtet og drabt eller sultet ihjel.
Uden erfaring og mé&l, med utilstreekke-
ligt lys og alene vovede han sig ind i
bjerget, som tog ham.

Fagmanden laver undervejs tegn ved alle
forgreninger, leegger markeringssedler el-
ler tegner retningspile i ler og is. Men
disse tegn ma kun anbringes, hvor for-
greningen slutter. P4 tilbagevejen vil man
da wved hver krydsning med sikkerhed
kunne finde den eneste rigtige retning.
Et hold rigtige huleforskere medferer no-
tesbeger, milebdnd, vinkelmiler, kompas,
sort maling og en pensel. Hver mand har
sin opgave at lese. »Maleren« laver i
midten af ferste gang et stort l-tal, ved
naeste kurve et 2-tal, o.s.v. »Xompasman-
den« ser samtidig p& kompasset og note-
rer gradtallet mellem 1 og 2. S& bruger
sbogfereren« maleband og vinkelmaler. I
bogen kommer f. eks. til at sta:

Punkt 1-2. Retning 40°. Langde 10.40 m.
Skrdning —=10°. Bredde 4 m. Hajde 3 m.
Gangbel=gning grus.

P4 den mdade bliver hulen efterhdnden
malt op. Nu har man ikke blot en masse
data, hvormed man siden kan tegne hu-
lens grundplan — notaterne er ogsd nyt-
tige for orienteringen pd tilbagevejen.
Labyrinthuler lader sig overhovedet ikke
undersege uden disse optegnelser - en sa-
dan labyrint kan have 3500 meter gange
og 260 forgreninger!

@strig er frem for noget hulernes og grot-
ternes land. Der kendes her over 2500,
og i Salzburg stir et kartotek med mere
end 8000 huler i hele verden.

Nesten hvert r geres nye fund.I Schwa-
bens og Frankens jurabjerge er under-
grunden gennemdraget pd kryds og tveers
af huler - man kender forelebig op imod
et par tusinde, og det samme er tilfaldet
med Ardenner- og Cevennerbjergene i
Belgien, det sydfranske bjergmassiv,
Steiermark og andre steder.

Nasten alle de store og beremte huler
har en maerkelig opdagelseshistorie. Tre
drenge sejlede pid en hjemmelavet tsm-
merflide ind i en hule ved Tue d’Audo-
bert, og i skeeret fra medferte fakter op-
dagede de billeder af elefanter og andre
dyr pd veeggene,

et
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Huleforskningen er farlig, og dens ud-
pvere md treene sig i redningsarbejde.
Den unge franskmoand Michel Siffre hej-
ses her op efter 63 degns ophold i glet-
scherhulen Scarasson i Pyrenceerne.

Franskmanden Castanet svemmede ind i
en hule, dykkede gennem snsevre kanaler
og fandt et sldgammelt kultursted; teg-
ninger, statuetter, fodspor og knogler vid-
nede om en beboelse for titusinder af ar
siden.

I Spanien fulgte en jmger efter en an-
skudt reev, der forsvandt ind i et klippe-
hul ved Altamira i Pyrenserne. Han pre-
vede at grave raaven ud, kom ind i en
hule og trengte frem til en &bning, som
han ikke kunne presse sig igennem. Sa
hentede han sin lille pige, - hun kreb
gennem hullet og blev den ferste, som s4
de siden beremte hulemalerier.

Ungarn har den pregtige 18 kilometer
lange Aggteleker hule, p4 Ny Zealand er
Waitomo-grotten beremt for et magisk
skeer fra millioner af St. Hangs orme. Sa-
dan kunne man fortseette med at nsevne
eksempler, Stersteparten blev dannet af
vand, som gennem ufatteligt lange tids-
rum har afslidt den blede kalksten og -
med langsom nedsivning fra loftet — dan-
nede drypstenssajler (stalakit). Vandet
medferte jern og magnium farver kalk-
stenen og giver den et sd vidunderligt
skeer af redt, orange, violet, lysegult, ja-
degrent og azurbldt. »Hvor der er kalk,
er der ogsad huler«, siger spelzlogerne.
Ikke sjaldent er hulerne hele skatkamre
med bjergkrystal, agat og smaragder,

men i sa fald holder finderne tand for

tunge og kostbarhederne er plyndret, for
huleforskerne fir nys om sagen. Kro-
veerten i Kolm Seigure (@strig) fandt en
sddan krystalhule og tog hemmeligheden
med sig 1 graven,

Den kun 23-drige franskmand Michel
Siffre opholdt sig 63 degn i en gletscher-
hule ved Scarasson (Pyrenserne) for at
finde grzensen for menneskets udholden-
hed og undersage virkningerne af et lang-
varigt ophold 130 meter under havspejlet.
Siffre var ingen novice, men havde alle-
rede halvandet hundrede nedstigninger
bag sig, bl. a. i grotter pd Ceylon. Den
16. juli 1962 begav han sig alene ned i
hulens bzlgmerke, gravstilhed og isnende
kulde. Fugtigheden gennemveedede alt -
te], sovepose, fodtéj og naring.

Uden ur mistede han snart enhver for-
nemmelse af tid, og det lammede appetit-
ten. Han prevede at holde regnskab med
sgvn og opvagnen, men opgav. I lebet af
to uger var han blevet farveblind. Det
verste for ham var det absolutte merke,
og derfor brugte han sine lysbatterier for
hurtigt. Den sidste uge sad han helt apa-
tisk, klagede over svimmelhed og var af
og til bevidstles.

Om morgenen den 17. september matte
Siffre hejses op og beeres pAd ryggen af
kammeraterne - med merke brilleglas,
s& kontakten med dagslyset ikke gjorde
ham blind. Efter fire timers opstigning
blev han lagt pi en feltseng og grundigt
lzgeundersogt. Blodtrykket var kun 50/80.
Rekorden blev slidet i 1965 af hans ti ar
eeldre landsmand Antoine Sennis, der til-
bragte nzsten fire méneder alene i en
90 meter dyb hule ved Nice. Ogsd han
havde mistet tidsfornemmelsen - da han
kom op den 5. april, troede han man
skrev den 6. februar! Rekorden slog han
allerede 14, marts... uden at ane det.
Desveerre er adskillige huleforskere for-
ulykket, som regel under dramatiske om-
staendigheder.

Sommeren 1951 firede et hold franske
huleeksperter sig ned gennem en nylig
opdaget skakt ved Pierre St-Martin i Py-
renzerne. Nedturen varede godt to timer
og temperaturen var kun et par grader
over nul. Et sted méitte man endda gen-
nem et iskoldt vandfald. Da 356 meter
wire wvar rullet ud, fik forste mand fast
bund under fedderne. Der blev fundet en
reekke maegtige grotter, gennem den dy-
bestliggende bruste en underjordisk flod.
Ulykken skete pd tilbageturen. Under op-
halingen af Marcel Luobens gled wiren
ud af spillet, han faldt atten meter, brek-
kede ryggen og dede i timer efter. Man
begravede ham i den evige nats regioner.
Marts 1959 sad den 20-3rige engelske stu-
dent Neil Moss fastklemt i en smal klip-
pespalte 310 meter nede i Derbyshire.
Hundreder af mennesker prevede i to
degn med alle midler at komme ham til
hj=lp, men det var forgeves. Langsomt
kvaltes Neil Moss af kulilte,

Tigeren kan taeammes

(FRA SIDE 14)

fortryllende egenskaber, som altid far
den til trods for navnefmllesskabet med
den frygtede manddraber at fremstd som
et attraveerdigt keeledyr for mange for-
skellige slags mennesker ¢ller for en ejer
med mange forskellige sindelag. Miske
burde den sharere hedde kamaleon end
tiger.

I fjerde gear er Tigeren sd steerk, at de
evrige gear egentlig kun har den beret-
tigelse at lade en sportsligt indstillet farer
rigtig f4 lov at spille med de lante musk-
ler. Fra stdende start klarer vognen en
kilometer p& 36 sekunder i topgearet
alene. Det er kun seks sekunder mere,

end vognen behever med to personer om
bord til at klare samme strzkning (pa
30,2 sekunder) gennem samtlige gear.

Med sddan en vogn h@nger benzinforbru-
get i hej grad sammen med keremaden.
Hvis man fristes til at holde en gennem-
snitsfart p4d over 150 km, stiger forbru-

get voldsomt. P4 hovedvej slubrede Tige--

ren 14,6 liter i sig for at sprinte 100 km.
Men ndr man sztter farten lidt ned kan
man komme ned pd omkring 11 liters for-
brug pr. 100 km - og det tilskyndes man
uvagerlig til efter nogen tid, fordi stsjen
fra vindpresset, selv nir hard-toppen eller

(FORTSATTES SIDE 44)

MAND
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MAND
IMELLEM

De kan - s vidt pladsen tillader det -
f4 en gratis annonce i MANDENS VER-
DEN om keb, salg eller byite indenfor
teknik og hobby. Der optages dog kun
annoncer fra private lesere og hejst pa
150 bogstaver, :
Skriv venligst annonceteksten pi ma-
skine eller med tydelige blokbogstaver.
Husk Deres eget navn, adresse og even-
tuelt telefonnummer {ikke billet mrk.).
Indsend teksten maeoerket KOB-SALG-
BYTTE til MANDENS VERDEN, Nas-
borgvej 90, Hvidovre.

BIL OG MOTOR

Buick 1926, alt originalt. Sort og megel vel-
holdt, km-stand ca, 89.000. Er indreg. Pris dis-
kuteras. Terje Hegg, Svinevoil pa, pr. Tans-
berg, Norge.

Estlander motor eller cylinder med topstykke,
mi ikke vmre borel eller nedslebet, kabes.
Erik Hedegdrd, Sendermarken, Lesning:

Tobu-kart, MK. V. Motor Komet K33 smlges.
Steen Maller, Lillevangsparken 10, Slagelse.
TH., (03) 523717,

BADE

11 fods Karser-pram, vandfast finer, meget sa-
dygtig, 900 kr. Hans Brehm, Sevej 1, Faxe
Ladeplads, TIf, 30,

Brugt OK-jolle eller lignende (gerne med ud-
styr) kebes. Niels Begedal, Tyborsnalle &6,
V¥anlese, TIf. (01) 71 69 50,

RADIO M. M.

Superphone Trans Weekend 10 1984-modal sml-
ges i fin sland for 350 kr. (som ny 585 kr.).
Hans-Carl Nielsen, Dryadeve] 47 C, Hvidovre.
TIf. 78 5509,

Kassette til en Philips Portalet smlges for 100
kr., har aldrig vasret monteret. Evt, byttes med
en Scalextric Miniracer. Willy Ravnemose-An-
dersen, Frodesgade 115 A, Esbjerg.

FILM OG FOTO

Smalfilmsapparat Eumig S 3 med udstyr ssl-
ges sardeles billigt. E. Petersen, tif. 03 547 903.

En Noris smalfilmsgengiver til salg. Fra ny
1072 kr., salges for B00 kr. Evt. byttes med
forsterrelsesapparat str. 6X6 cm. Erling Niel-
sen, Hvidovre Enghavevej 62, st tv., Hvidovre.
st B et M e A A BT TR B T T T A

Brugt Kodak Brownie fotagrafiepparat m, taske
og I?c»liiz (veerdi ca, 55 kr.). En kikkert =Roth-
lare med taske (vardi ca. 40 kr.). Smlges til
hojeste bud, Sv. E. Tychsen, »Hejvang«, Bro-
Byer.

Leica M 2 med Summicron 1:2 Leicameter
M. R. B. taske og udstyr, 1 &r gammslt, Sel-
ges evi, byttes med nyere Vespa. F, Larsen,
Filely 9, Vanlese (01) 94 91 11.

MODELHOBBY

Fint Murklintog smlges: Transfor., lokamotiv,
vogne, skiftespor, el. krydsspor, huse, skinner
m. m. Verdi ca. 1250 kr. swmlges for 550 kr,
Thorkild 8. -Sarensen, Capellavej 18, Arhus C.
TIf. 43718,

Ny eller valholdt brugt Long M O vogn nr.
260 A uden motor kebes. Gjesing Christensen,
Godired Hansensv. 20, Alborg. Tﬁ. (08) 137574,
Scalextric. 3 vogne, transformator, skinner og
handspeedare | fin stand til salg 175 kr. A
Nielsen, Sofievej 13, Holte, TIf, 42 24 47,
Radiostyret bid swmlges, 3 kanaler Metz, Tip
top i orden. Som ny over 1000 kr., nu kun 600
kr. Karsten Wemerfelt, Gamle ege, Hajbjerg-
vel, Holie. TIf. 4208 35.

BLANDEDE

To-mands telt med oversejl og bund 100 kr.
Viking 25 cm? lige hovedrepareret 50 kr., Tai-
fun' 1 cm? ubrugt 55 kr,, Jetex jetmotor med
tilbehar, brugt fd gangs, 25 kr. N, Wium, Ne-
rum Veamnge 36, Neerum. TIf, (01) 8006 93
Stor mentsamling ' veerdi 4000-5000 kr, swlges
eller byttes med bil, motorbdd eller andet. Per
Maller, Nr. Onsild pr. Sdr, Onsild. TIf. Hobro
21366 mellem 18-19.30,
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Vi kikker nyheder ud pd markedet.

»Caravan 66«

Caravan-branchens fabrikant- og im-
porterforening har holdt sin ferste
lands-udstilling: »Caravan 66«, Udstil-
lingen bed pA en reprasentation, der
dmkker 95 procent af de meerker, der
sielges herhjemme. Der var vogne for
enhver smag og pengepung, fra 6.000
kroners klassen og op til 33.000 kroner.
I alt vistes der 80 modeller, deraf 70 fra
de sydjyske firmaer LM, Dansk Cara-
van-Import og MKP, der tilsammen sid-
der p4 90 procent at det danske cara-
van-salg. Vurderet som helhed er vog-
nene blevet mere raffinerede i 4r, mere
luksusudstyrede, mere i overensstems-
melse med dansk mebel- og stof-smag,
men samtidig ber det fremheaeves, at de
faktisk ikke er dyrere end i fjor. Her er
tre af 1966-nyhederne:

Sprite 400 har gennem de sidste fem ar
veaeret Danmarks mest solgte camping-
vogn og skal nok holde stillingen. Den
har i Ar fiet sndret karrosseriet og
fremtreeder som en meget ideel familie-
cdaravan. Den har en totall&ngde pi 3,93
meter og en totalveegt pa 600 kg, Prisen
er rimelig, nemlig omkring 7.000 kr.
Sprite 400 har stalchassis med indivi-
duel affjedring og indbyggede sted-
deempere, aluminiumsbekleedt karros-
seri opbygget pa traekonstruktion, fire
oplukkelige vinduer, halvder og lofts-
spjeeld. Den er isoleret med glasuld i
tag og sider. Vognen har fire senge-
pladser, klsedeskab, bagagerum under
alle seder, centralt kekken med to gas-
blus, grill, gaslys og el-lampe. Sprite
impor‘teres af LM Caravans, Lunder-

~ skov.

Medi fra MKP i Kolding er bygget i
glasfiber og har en totalveegt pa 650 kg.
Inddelingen i kekken og stueafdeling

40

giver lidt »villa-fornemmelse», Der er
soveplads til fem personer og et veeld
af skabe og skuffer, Prisen er 9.985
Kroner.

Ace 360 fra Dansk Caravan Import,
Kolding, koster 9.450 kroner og har fire
sengepladser, to borde, vask med vand-
pumpe, dobbelt gasapparat med grill,

~ toiletrum og mange skabe og hylder.

Den har fuldisoleret letmetalkarrosseri
og er beregnet til biler fra 750 kg. To-
talleengden er pa 4,8 meter. Der er seks
oplukkelige vinduer samt buet front-
vindue med »safety-glass«.

Orkenstevler pA mode

Desert Boots - orkenstevler - dukkede
op under krigen, hvor Montgomery’s
arkenrotter i stor udstreekning valgte
dem fremfor de normale soldaterstev-
ler. Det var lette, bejelige ruskindsstov-
ler ideelle ikke blot i erkensandet, men
ogsd i klipperne,

Efter krigen brugte de hjemsendte sol-
dater med forkeerlighed deres Desert
Boots i det civile, og det resulterede i,
at den store engelske Clark skofabrik
startede en serieproduktion til brug i
fredstid. Ideen slog an, og Clarks Desert
Boots er i dagens England og Amerika
populsere langt udover ungdommens
raekker. Det praktiske fodtej forhandles
nu ogsa i skotejsforretninger herhjem-
me, hvor de ligger | priser fra ca. 80 kr.

Fiks fordrsjakke

En af forirets nyheder i sporty frilufts-
tsj er denne brun/beigeternede tweed-
jakke af det danske fabrikat Wingford.
Snittet giver den et prag af ridejakke
med den heje knapstilling med 3 knap-
per, smalle srmegab, slank brystlinje
og en 30 cm hej rygslids. Der er skra
lommer og som altid pA Wingford-mo-
dellerne ganske kort krave, ret bredt
revers og stor runding forneden, Prisen
er 485 kr.

Den lette sweater med rullekrave er af
lz=kker Shetlands-uld og koster 98 kr.
Benkleederne er grd flannel og koster
II{GE: kr. Altsammen set hos Holbech,

bh.

Race pi hjemmebane

Kerer man minirace i skala 1:32, bliver
det sveert at modstA denne Cobra fra
Strombecker, Den fas ferdigbygget og
koereklar for 45 kr., som bygges=t kom-
plet med motor for 36 kr. En virkelig
flot vogn med mange forkromede dele.
Set hos Bodholdts Hobby, Kbh.




Insirumentborde som ekstraudstyr

Til Morris Mascot og Austin Partner,
der er meget spartansk udstyret med
hensyn til instrumenter, er der kommet
et par smarte instrumentborde, der kan
anskaffes som ekstraudstyr og lynhur-
tigt monteres. Det everste billede viser
et instrumentbord til at montere under
den gennemgéende hylde, Instrumen-
terne kommer derved til at sidde langt
vack fra @jet, men til gengeld beholder
man den store hylde, og det vigtigste
instirument, speedometeret, sidder trods
alt stadig lige for ejet. Instrumentbor-
det bestdr af aluminium overtrukket
med sort kunstlaeder, og det leveres
som to halvdele, der kan skrues pa i
labet af nul-komma-fem. Kun metal-
pladen er forsynet med huller til in-
strumenter, s4 man kan efterhanden,
som man vil have flere instrumenter -
f. eks. kelevandstermometer, vakuum-
meter og amperemeter - blot skeerer
kunstlaederet ud. Prisen er 108 kr. for et
helt szt uden instrumenter. Set hos
Racing Center, Kobenhavn.

Det andet instrumentbord kommer fra
Austin-importeren De Forenede Auto-
mobilfabrikker i Odense. Det er lige-~
ledes betrukket med kunstlaeder og er
uden videre til at skubbe p4 plads mel-
lem hylde og overkant. Det indeholder
to aflukkede handskerum, og ensker
man ved samme lejlighed - eller senere
- at supplere vognens udstyr af instru-
menter, kan op til fire instrumenter af
fabrikat Smiths monteres. Af de fem
kontakter, der kan placeres under vog-
nens speedometer, er den midterste for-
leenget, idet den er beregnet til det nu
tilladte overhalingsblink, Bemaerk den
fikse ildslukker i bejlen under hajre
handskerumsklap. Den koster 42 kr.
' Selve instrumentbordet koster uden in-
strumentudstyr 135 kr,
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" BAG ET RAT

Grafisk Forlag

Tre nye motor-beger

»Bag et rat« af Hans Eric Boesgaard.
Grafisk Forlag - 176 sider - 32,50 kr.
~Det er ikke nok at anskaffe slg en
»Super de luxe Sport« i en paen farve
cg holde den renvasket og fri for rust,
Man ma vide, at man har med et in-
strument at gore, som kraver, at man
til stadighed oger sin viden om teori og
praksis bag rattet«. Sidan siger Hans
Eric Boesgaard i sin nye bog, »Bag et
rat«, hvor han med sin kendte vel-
smurte og humerkomprimerede pen ka-
rer leeseren pd sporet af -den voksne
bilisme«. Med udgangspunkt i sin egen
keerlighed til biler og omgang med
samme behandler Boesgaard en rzkke
af de biltekniske, keretekniske, trafi-
kale og ikke mindst psykologiske
aspekter, som den, der virkelig vil kere
bil, ma veere pa rat med.

Boesgaards bog er'ikke et kontant op-
slagsveerk for den, der ssger cksakt,
teoretisk viden om videregiende bilis-
me, sharere en samling =noveller«, der
giver sin laeser appetit pa en indtreeden
i de bilisters rakker, for hvem det at
bile ikke si meget er et sporgsmal om
at komme fra punkt A til punkt B pa
den for muskulaturen bekvemmeste
made, som et spergsmél om forst og
fremmest at dyrke en pragtfuld hobby,
en =del leg for voksne,

Jo, man foler sig skam tilpas »Bag et
rat«, hvis man vel at merke faler no-
get ved at sti til rors pa fire gummi-

hjul... og s& er bogen forresten en ty=-
pografisk laekkerbisken med et veeld af
gamle og nye biler i tegneren Bo Bon-
fils elegante streg.

»Ekspertkorsel - Hverdagskersel« af
Tage Schmidt. J. Fr. Clausens Forlag -
114 sider - 19,75 kr.

I »Ekspertkersel - Hverdagskersel« si-
ger forfatteren, den kendte motorskri-
bent Tage Schmidt, at man ikke ma
forvente at vide alt om bilkersel, nar
man har laest bogen - og at den i svrigt
ikke er nogen handbog i racerkarsel.
Tkke desto mindre kan man fastsla, at
den, der har tdlmodighed til at laese og
isar laeere at denne bog vil komme ad-
skillige bremselmngder langere hbort
fra de kersclsmmssige eskapader, som
ud fra manglende kendskab til hvad en
bil er og kan, let resulterer { unadven-
dig livsforkortelse,

Tage Schmidt har ikke som Boesgaard
anrettet sit stof pa et causerifad - han
gar solidt og handfast til sagen. Her er
facts for alle pengene, og han har hen-
tet sin viden fra egen erfarings skuffer
og fra samtaler med en rakke af bil-
verdenens eksperter.

Der er masser af billeder, skemaer, ta-
beller og skitser. Der er oceaner af an-
visninger pa, hvordan man holder pa et
rat, hvordan man bremser, gearer, dre-
jer og der er ret tilbundsgaende forkla-
ringer pa adskillige tekniske og kon-
struktionsmaessige feenomener. Vel er
der betragthinger, som en og anden nok
ikke vil kunne dele med forfatteren,
men alt i alt er de 144 sider velgennem-
arbejdet motorstof, som er bogens pris
veerd.

»Ekspert pd vej« af Mogens H, Dam-
kier. Skandinavisk Motorjournals Bog-
forlag - 128 sider - 12,85 kr.

Nar man folger med i den moderne
motorlitteratur og leeser dagblade og
tidsskrifters motorstof, vil man konsta-
tere, at vore motoriserede tohjulstrafi-
kanter bliver meget fa4 ord til del. Ja,
faktisk har men indtrykket af, at blandf
vore hjemlige motorpenne er det kun
Mogens H. Dambkiers pen, der endnu
for alvor - dyppet i hjerteblat blaek -
beskeeftiger sig med motorcyklistens og
scooteristens problemer. Heller ikke i
Damkiers nyeste bog, »Ekspert pd vej«
tornzgter denne delen-sol-og-vind-lige
mellem de to- og de firehjulede sig -
pa bogens omslag troner en motoreyk-
list oven over en bilist!

I mangt og meget behandler denne bog
de samme problemer som Tage
Schmidts, vel med knap s4 megen for-
dybelse i detaljerne, men altsi til gen-
ga2ld med sterk skelen til, at begrebet
motorkersel dekker mere end en luk-
ket kasse pa fire hjul.

De to beger overlapper saledes i ud-
strakt grad hinanden, men der er dog
si megen forskel pa detaljerne, at man
kan have udbytte af at lase dem begge.
~Ekspert pad vej« er prismessigt den
billigste af dette nye motorbogs-trekle-
ver, men til gengaeld rummer den ogsa
tyve helsides annoncer... om man s&
kan l'i' det eller ej!
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Se professionelt pa friktionsfaren
- ger som den erfarne bilist - brug

MOLYKOTE

- effektiv beskyttelse af motorens belastede
glideflader bade fer, under og efier start.
MOLYKOTE danner en ubrydelig og korrosions-
beskyttende smerefilm, som er fuldt virksom
under alle driftsforhold. Godkendt af KDAKs og
FDMs tekn. afdl.

Forlang utrykkeligt »MOLYKOTE«!
Information og Service:

ERIK JUNGFALK A/S
Kronprinsensvej 9 - Kebenhavn F - tif. FA 5050

VELG KVALITET VELG

MED MODERNE UDBYGNINGSSYSTEM

Flernstyring : 2-kanal lommesender; 4, 8 og
10-kanal superhet-sender med udskift. kvarts
pd 12 frekvenser. Modtagere i min. mil og
vagt kan udbygges fra 2 til 10 kanaler.
Modelbyggesat i fly og skibe i uovertruf-
fen kvalitet,

Rormaskiner og serves i mange udferel.
ser til fly og skibe.

GRAUPNER — ¢ verdensmarke
forhandles i de forende hobbyforretninget.
»Prospekter sendes gratis, Nyt 1966-luksus-
katalog m. illustrationer i mange farver og
komplet prisliste mod kr. 7,00 incl. portoc.
Generalagentur og import;

IB ANDERSEN, AALESTRUP
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Hvor

 skarpsindig

Kan De finde lasningen pd méanedens kriminalgade :

Pa vildspor?

-~ Jeg er ked af at skulle sige, at det
antagelig er den forkerte mand, vi har
fdet fat p&, indremmede kriminalkom-
misseer Bates, da han aflagde rapport
for sin chef om enkelthederne i den
efterhdnden noget mystiske mordsag.
Den enlige gamle, stenrige fabrikant
Soames bliver fundet kvalt i sin lej-
lighed. En mistenkt anholdes mindre
end 5 timer senere, Men jo mere der
arbejdes med sagen, des mere ghide-
fuld synes den at veere...

— Jamen, der er da et motiv, kom
Harrison ham trestende til hj=lp.

~ Ja, ganske vist. Larry har engang
haft beskaeftigelse hos fabrikanten.
Han kendte forholdene og vidste, hvor
den gamle opbevarede sine wverdier,
Den stump reb, fabrikanten er blevet
kvalt med, er enden af en leengere
tejsnor, som vi har fundet hos Larry,
og desuden er der jo neglen. Der er
for resten heller ingen af dem, vi
endnu har afthert, som har lagt skjul
pa, at de ikke skiltes som de bedste
venner i sin tid. Blandt andet var der
en meegtig diskussion om et sterre
beleb, som Larry pastod, at han havde
tilgode, og som Scames ph det bestem-
teste naegtede at udbetale.

— Hvor meget er der blevet stjalet?

- Ja, savidt vi kan afgere, er der for-
svundet nogle tusinde i kontanter samt
en del veerdipapirer, men ikke sd me-
get som en skillement har vi kunnet
finde nogen steder. Der er ingen fin-
geraftryk eller andre spor i stuen, Det
eneste, vi er klar over i dette sjeblik
er, at en eller anden - men anfagelig
ikke Larry - har kvalt fabrikanten
med denne stump reb. Bates halede en
syvaer snor af en meters laengde op af
lommen. Desuden kan vi med nogen-
lunde sikkerhed afgere, at mordet mi
veere sket indenfor AWC-stationens
sendetid, d. v. 5. mellem klokken 20
og 23.30, for da man naeste morgen
fandt fabrikanten, 14 han foran det
ibne fjernsyn, som var indstillet pa
denne station. Fabrikanten er med an-
dre ord blevet kvalt mellem kl. 20 og

kl. 23.30, mens han sad og sd fjernsyn.
Desvarre har Larry et aldeles skud-
sikkert alibi fra kl. 19.40 til en times
tid efter midnat.

- Jamen, var der ikke en sterre strem-
afbrydelse i det pagmsldende kvarter
den aften? bemeerkede Harrison.

- Jo, det var der, men den fandt sted
inden udsendelserne fra AWC-statio-
nen begyndte, eller helt preecis fra
klokken 18.52 til klokken 19.34. Vi har
ogsd i fabrikantens lejlighed fundet
flere stearinlys, som tydeligt nok har
vaeret i brug netop i den anledning.
Han har altsd vsret hjemme i dette
tidsrum, har senere teendt for sit fjern-
syn og er - mens han sad foran det -
blevet overrasket af den ukendte mor-
der, som antagelig skaffede sig adgang
til lejligheden ved hj=lp af en negle
eller en dirk.

— Larry havde jo fra gammel tid en
negle til lejligheden.

— Ja, og vi har ogsd fundet sidan en
hos ham, men han nagter alt, bide
om rebet og om denne negle. Nar det
kommer til stykket, er det vel ogsé et
par temmelig spinkle holdepunkter.

-~ Har De omhygsgeligt undersegt de
stearinlys, De talte om?

- Ja, der var fem ialt. To af dem har
4benbart veaeret helt nye, og er ikke
breendt langere ned, end at de hajst
kan have veeret tendt i et kvarters
tid. De tre andre lys er ==ldre, som er
blevet tzendt pd ny, da stremafbrydel-
sen indtraf. Disse tre var nmsten alle
brandt helt ned i stagerne.

- Og der var rullet ned overalt i lej-
ligheden?

- Ja, alle steder undtagen i kekkenet.
James Harrison anlagde et spekulativt
udtryk og trommede med fingrene pa
skrivebordspladen. Pludselig sagde
han: — Jeg tror alligevel, det er den
rigtige mand, De har fat pa. Savidt
jeg kan se, er mordet sket 7-8 minut-
ter over 19, og jeg skal forklare Dem,
hvordan jeg mener...

Hvordan tror De Harrisons forklaring
led? Se svaret pa side 50.




25A

- den vogn enhver bilentusiast (og hans kone (og alle andres koner)) dremmer om

Ny sporty 2-dors Marina til kun kr.19.742-

Nar vi skal ha’ ny vogn, skal det ikke vaere
en af de almindelige. Vi vil ha’ en moderne
bil, bygget til i dag. Den skal ligge godt pa
vejen - veere sikker. Den skal kunne tale
at blive kart, og der skal vaere plads i den,
sa man kan sidde ordentligt. - Vi vil ha’
en MORRIS MARINA!

- modern design i biler

MORRIS MARINA - en helt ny bilkonsiruktion, der pa afgerende
punkter bryder med traditionerne. Det er Marina'en, der har in-
troduceret det fantastiske affjedringssystem Hydrolastic, som
holder vognen i konstant, vandret balance - sa keretrasthed og
keresyge helt undgas. MORRIS MARINA med forhjulstraeek og
store skivebremser - lav og bred, med hjulene placeret yderst i
vognens fire hjerner - man kan ligefrem se, at den ligger godt pa
vejen - en-moderne bil, hurtig og smidig i trafikken, nem at par-
kere - god plads til 5 personer + masser af bagage. Gennemfart
kvalitet i alle detailler, sveer plade, Rotodip rustbeskyttet karosseri,
- og DOMI ger en god bil endnu bedre gennem en omfattende
og omhyggelig klargering, - der er mere bil i en
Morris! Nu kun kr. 19.742 - excl. lev. - Se ogsa
4-ders modellen til kun kr. 20.946 - excl. levering.

Morris Marina



Tigeren kan taammes rrasives)

Nu kommer u-baden der kan flyve

(FRA SIDE 23)

kalechen er pa, begynder at gd pd ner-
verne, g -

Nar man tager affiedringens medfedte
begreensninger i betragining, er vejbelig-
genheden fantastisk. P4 gode weje kan
man virkelig presse semmet i bund, enten
overfladen er vad eller ter, og man kan
give gas omkring hjerner for med fuldt
overleeg at fA Tigeren til at logre. med
halen. Det er en forngjelig fornemmelse.
PA déarlig vej bliver kerslen noget hop-
pende, rystelser forplanter sig gennem
styretejet, og bilens krop skeelver. Men
Tigeren holder stadig bugen senket og
slipper ikke jordforbindelsen med sine
poter. Og den lystrer prompte, nidr man
dirigerer fartens retning.

Den stej fra vindpresset, som er uund-
gielig, nar hardtoppen er monteret, for-
stummer, ndr man fir luft for den sande
kereglzde i dbent cockpit.

Vognens indre er simpelthen Il=kkert.
Dybe stole lokker med anatomisk attra-
veerdig formgivning. Der er god benplads,
og beirzek og paneler er en fryd for ejet.
S4 hvis man holder sig til de gangse
kensrolle-opdelinger af bilgleeden, er der

_ogsd noget for kvinden i denne maskuline

vogn. Faktisk md man nok i mandens
verden se i sjnene, at flertallet af kvin-
der vil vere sviere at holde vk fra
rattet, for Tigeren er indbydende let at
dressere.

Sa hvis man virkelig vil have glzde af
at komme tigre i en tank, er det godt at
have tanken henledt pA Tigeren. bt |

bliver udsat for et raketangreb fra en ned-
dykket, godt gemt atom-ubad, vil USA kun
have meget lille chance for at destruere
den russiske kerneladede raket i dens bane
mod malet. Den amerikanske forsvarsmini-
ster McNamara har kort og godt slaet fast,
»At USA’s eneste beskyttelse mod et sa-
dant angreb ligger i, at vi edelsgger u-
badsn, far den har afsendt sine missiler«.
Det amerikanske forsvarsministerium har
for flere &r siden opfordret fladen til at
intensivere udforskningen af problemerne
i forbindelse med sporing af ultra-lyd,
der transporteres under vandet. Man har
sdledes allerede i lang tid efterforsket de
meget lave frekvenser fra 3 til 7 kilohertz,
altsd endnu lavere frekvenser end de 10
til 19 kilohertz, der for ejeblikket bruges
ved radiokommunikation med u-badene.
Men man seger endnu sterre lydfelsom-
hed, for det kan lade sig gere at spore
u-bads-»stej« under vandet pid sterre af-
stande end de godt 25 kilometer, det nu
er muligt.

Men man gir flere veje i efterforsknin-
gen, bl. a. ud fra det princip, at man
skal kunne spore en u-bad ved den infra-
rede straling, der stammer fra varmen
ved fremdrivningen af et sddant fartej.
Selv en undervandsbad, der ligger stille
i en bestemt havdybde, vil udsende var-
mebelger.

Béde fra amerikansk og russisk side ar-
bejdes med disse problemer. Lyden og
varmen fra en u-bad er altsd et sddant
fartejs achilleshsl. Det gzlder bdde den

angribende og den, der bliver angrebet.
For lige 34 vel som der vil blive lyttet
0og sporet efter en neddykket fjendtlig
u-bad, vil denne samtidig Iytte efter
tegn (bade i lyd og varme) pd en u-bad,
der ligger i baghold. Og det er her trifi-
biet, den flyvende mini-undervandsbad
kommer ind i billedet. Hvis man kalkule-
rer med en samlet veegt for trifibiet pad
20-30 tons viser det sig nemlig, at en
sddan lille genstand - i forhold til en
rigtig u-bdds flere tusinde tons — er
meget sveer at spore, selv inden for kort
afstand. Hvis man yderligere ved kon-
struktionen anvender et let titanium-
skrog forstaerket med fiberglas og plastic-
materialer ger man risikoen for opdagel-
se endnu mindre. Og den flyvende u-bad
vil desuden meget hurtigt kunne ompla-
cere sig under en jagt.

Trods mini-u-biddens lidenhed mener
kompetegte amerikanske strateger, at
man her har et middel til at komme taet
ind pa livet af en angriber uden at denne
fornemmer nogen fare. Og det vil vare
sen helt uvurderlig hjelp ved uskadelig-
gorelsen af den fjendtlige undervands-
bad, at trifibiet, havets snigskytte, kan
sende sin atomladning mod méilet inden
fjenden udleser sine egne missiler.

P& trods af den uhyre hemmelighedsfuld-
hed, der omgiver dette amerikanske pro-
jekt, oplyses det, at man inden l=nge
pabegynder preveflyvningerne eller méi-
ske prevesejladserne med den ferste ud-
gave af undervandsbaden, der kan flyve.

Nar verdens fornemste og mest velrenom-

LU
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Olien er det vigtigste ved bilens vedlige-

BP LONG LI FE (15.000 km eller 1 ar mellem hve;.rt olieskift)
har faet en fornem

visco-static

merede bilproducent siger god for BP
LONGLIFE, si er det en triumf for BP -
og en helt urokkelig garanti for, at ogsd DE
trygt kan kere pa denne epokegerende mo-
torolie! Vi ved ikke, hvilken bil De kerer,
mfen vi ved, at alle biler kan kere indtil
15,000 km eller maksimum 1 ar mellem
hvert olieskift, nir blot man serger for, at
olien altid stir over minimumstregen pa
oliepinden...

holdelse. BP LONGLIFE er verdens mest
afprevede motorolie (mere end 8 millioner
kilometers prevekersel under streng viden-
skabelig kontrol). Den forhindrer slam-
dannelser, giver let start og fuld motor-
beskyttelse.

BP LONGLIFE

Danmarks mest avancerede motorolie

LONGLIFE

rarar
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Stadige afprovninger ger Mercury 66 til
de mest palidelige pahsngsmotorer, der
nogensinde er bygget...

»Lake X« En se midt i Florida. Areal 44 km’. Stubbe,
stammer, sandbanker, vandplanter og segraes. Gen-
nemsnitstemperatur i juli: 33" C. Fugtighedsgrad: 89.
Spejiblankt vand - eller meterheje boelger. »Lake X«
— verdens hardeste marine-preveomrade. Hardt - og
erligt. Ingen gaen pa akkord - ingen pardon. Moto-
rer gennemproves ~ dag og nat uger igennem for
fuld speed pa tids- og afstandsmalte distancer. Sand-
banker rammes med 40 km/t - rystelser méales - siv-
beelter gennemploejes for test af kelesystemet - dri-

Indhent alle oplysninger hos hovediorhandieren:

MARINE AFD. w Selystgaarden
AARHUS MOTOR c£gaapr. Hjortshoj
COMPAGNI AIS tf. (061-92111) 655

s sl

FORHANDLERE OVERALT | LANDET

vende traestammer pasejles. Der sejles i regn - der
sejles for fuld gas og med hurtigt skiftende hastighed.
Motorer belastes - skilles ad. Der laves tabeller —
der sammenlignes. Efter sddanne afprevninger er der
‘kke meget, man ikke ved om pahsngsmotorer.

Pa Mercury’'s kystproveomrade, Siesta Key, Florida,
sker det samme. Proverne her er lige sa skrappe -
forskellen er blot, at de foregar i saltvand, over sand-
revler og muslingebanker og mellem klipper. Sadan
tester man marinemotorer hos Mercury - og ikke blot
Mercury-motorer, men ogsa andre marker. PA den-
ne made opnas resultater, der forer til de ekstra for-
dele, De finder hos Mercury: Driftssikkerhed plus

topydelse. Se '66-serien hos Deres Mercury-forhand-
ler: 39 -6-98-20-35-50 - 65 og 110 HK.

IMERLCURY

Subsidiary 6f Kiekhaetter Corporation, Fond du Lac, Wisconsin, U S A

FIRST N MARINE PROPULSION
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Aluminiumsbade i topkvalitet

B KELLO ro- og motorjoller fra
Europas sterste fabrikant af let-
vaegtsbade, som nu i et antal af
mere end 12.000 stk. sejler over
hele verden. 4 modeller til priser
fra kr. 1.600,- til 5.200,-.

KELLO-badene krever ingen ved-
ligeholdelse, er enestdende so-
dygtige og lette at transportere.

Til iImportaren

FIRMA HENRIK ASMUSSEN
Lengangstraede 24, Kbh. K.

Send mig venligst illustrerst brochure
med priser over alle Kello-bidene.

NaviEie ot
Adresse

Jeg blev muhamedaner for at redde livet

(FRA SIDE 21)

ninger om uroligheder. Der var ingen
forbindelser til omverdenen fra Rawal-
pindi, hvor alt 4ndede ro.

Tilmed havde jeg ikke flere penge i
behold. Jeg havde ganske vist en konto
i Bombay, men den var ikke sw,erlig veer-
difuld nu, da alle banker stod i begreb
med at lukke. Der var ikke andet for
- jeg matte fortsstte mod Srinagr, hvor
der boede en landsmand, som jeg ganske
vist ikke kendte p& forhind, men jeg
havde fiet ham omtalt som en bror til
professor Friis Johansen. Han var oprin-
delig kommet derud som medlem af Sven
Hedins ekspedition. Efter at vere flygtet
til Kashmir blev han ved med at alvente
instruktioner fra Sven Hedin. De kom
aldrig, men i ventetiden satte han system
i produktionen af lakarbejder, som er det
lokale husflids-speciale, og han havde
fiet oparbejdet en fortreffelig forretning.
Ved hans hj=lp kunne jeg fi honoreret
min check pd Chartered Bank i Bombay,
og det viste sig at veere en fortreeffelig
disposition, for en halv time efter lukke-
de alle banker. I Kashmir, der for si vidt
var selvstsndigt, fortsatte de fredelige
tilstande, s& jeg besluttede, at jeg ligesd
godt kunne vente og se tiden an.

E[terhénden op-
stod der mangel pa kontante pengemidler,

v
da bankerne stadig holdt lukket og mine
penge blev mere og mere vzerd. Som en
holden mand fik jeg lavet nogle fortrin-
lige indsamlinger af etnografiske seveer-
digheder. som i dag findes p& National-
museet.
Jeg benyttede tiden i Srinagr til at snuse
stadig mere op, for museet var totalt
udaekket med hensyn til samlinger fra
Kashmir. Det er et arbejde, der tager sin
tid, for man handler langsomt i de egne.
Der kan ga dage imellem, at der frem-
settes og afvises kontante tilbud,
En sddan langsommelig proces var jeg
kommet ind i med en slags antikvitets-
handler, der havde nogle gamle dragter,
som jeg var serdeles interesseret i, Han
havde lagt ud med en s=mrdeles hej pris
og jeg med en overordentlig lav, og der
var ikke noget, der hastede. Jeg vidste,
at mine penges veerdi stadig steg, og med
flere dages mellemrum slentrede jeg til-
fzeldigt forbi hans butik. Vi nzrmede os
gradvis hinanden, og til sidst var vi naet
til et punkt, hvor jeg slog til.
Da handelen var i orden, bad han mig
efter geengs skik om at skrive en anbefa-
ling i forretnings-protokollen. Jeg sagde,
at han selv kunne formulere beskrivelsen
af, hvor godt jeg var blevet behandlet,
s34 skulle jeg nok skrive under. Hvad
hedder du, spurgte han, og da det var i
Kashmir, svarede jeg med den arabiske

00—

*med en stralende fremtid!

SAAB begyndte med produktion af fly. Kan man tenke sig en bedre
baggrund tor bilproduktion end avanceret flyteknik, hvor kvalitet og

sikkerhed er altafgerende faktorer?

Den ny SAAB 1966 har nu: 3 karburatorer - 46 HK « bedre accelera- (
tion - hpjere topfart + nyt indsugningssystem . nyt luftfilter - lavere ben-
zinforbrug - kelergrill, navkapsler og pyntelister i rustfrit stdl - nye farver.

2 ars garanti eller 40.000 km. (incl. arbejdslagn)

IMPORTOR: u ISI5 MEOOTOCOR A/ | Glostrup. TH. 961900
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formulering af mit danske navn: Jakub.
54 er du da muhamedaner, forherte han
sig interesseret, og uden bagtanke, nar-
mest for sjov, svarede jeg: »Ja, selvfol-
gelig«.

-Ja, men sd har du da betalt alt for
meget, jamrede han. Den pris, vi har
aftalt, er skam ikke for moslimer.

Jeg fik et klekkeligt afslag i prisen og
gik velfornajet tilbage til en husbid, som
jeg havde indrettet mig i. Srinagr minder
1 mangt og meget om Venezia, idet byen
er gennemskaret af seer og kanaler, og
mange af indbyggerne bor i bide, si jeg
havde ogsd lejet mig et flydende hus.
En uges tid efter, da jeg komplet havde
glemt historien om min pludselige om-
vendelse, kom en flok arvardige =ldre
muhamedanere en fredag formiddag spad-
serende ned til min bad. Det hzftede jeg
mig ikke si meget ved, for jeg talte med
s4 mange mennesker i byen, og jeg fik i
en fart budt pd te og fik stoppet den
store vandpibe, som flere kan ryge pa
ad gangen.

Geesterne blev siddende, og jeg t@nkte,
at nu matte de da snart rykke ud med
det egentlige formdal med visitten. Jeg
tzenkte mig, at de som s& mange andre
ville soge at drage fordel af den indfly-
delse, som det var almindeligt at tillegge
europzere. Men tiden sneglede sig af
sted, uden at nogen lagde kortene pa
bordet - fer endelig én bemwmrkede, at
nu var det da vist pd tide at begive sig
af sted til moskeen.

Da ferst slog det ned i mig, at det jo
var sabbatten og den store muhamedan-
ske bededag. Og sd oppisket i fanatisme,
som sindene var pd det tidspunkt, var
det forsent at bakke ud af mit uskyldige
bedrag. Det kunne ikke nytte noget at
sige, at der var tale om en misforstielse.
Jeg matte gennemfere skuespillet.
Heldigvis vidste jeg s& meget om muha-
medanske ceremonier, at jeg havde en vis
chance for at klare mig igennem uden at
blive afsleret. Men jeg har aldrig veret
54 skreekslagen 1 mit liv, som da wi
vandrede i procession gennem byen til
Srinagrs store moske. Jeg havde sler i
kngeene, for mine ledsagere rabte til alle
tilskuere, at her kom de med noget si
useedvanligt som en hvid mand, der var
muhamedaner,

Flere og flere sluttede sig til optoget, og
da vi ndede frem til moskeen, trak alle
sig tilbage fra mig for i diskret mrbedig-
hed at iagttage feenomenet.

Jeg vaskede ceremonielt mine fodder, og
helt alene matte jeg s& vandre over det
kempemassige gulv i moskeen frem mod
stenen, der markerer retningen til Mekka
Alle andre bedende havde en god del af
deres opmarksomhed rettet mod mig,
mens jeg foretog mine evelser,

I de kommende dage métte jeg leve vide-
re pd min livslegn, og det var seerdeles
ubehageligt. Men nogle gange mi det
forekomme vigtigere at redde livet end
idealerne,

Resultatet var, at der snart ikke var et
barn i Srinagr, som ikke talte om den
hvide muhamedaner, og jeg blev mere

og mere ufryg, for jeg kunne nok regne ./

A\

A. HANSENS AMAGERFRQ

JACOBSEN CHIEF
- den eksklusive

have-traktor til store
grees-arealer

I villa-haver med store greesarealer er JA-
COBSEN CHIEF have-traktor Issningen!
Hurtig, effektiv og perfekt greesslaning, uden
at De behsver at bruge kresfter il andet end
styringen! JACOBSEN CHIEF have-traktor
kan pamonteraes rotor-klipper aller cylinder-
klipper pa 30 tommers bredde. Desuden fin-
des anhzenger, sneskraber og fejemaskine
som ekstra udstyr. Fra kr.7.700,- med klipper.
Ring eller skriv efter brochure-materiale eller
forlang demonstration,

Maskinafdelingen: Amager Landeve] 101, Kastrup
tif. 500988, Jyil.: (061) 21255, SjlliFyn.: (08) 125818

NUsensioe giver

G

SILMA TELEMATIC er udstyret med:
fuld fiernbetjening, relastyret tryk-
knapsystem, 2 motorer, variabel
hastighed 15-24 bps., (separat mo-
tor for vacuumkeling), frem-, til-
bage- og stilstandsprojektion, hur-
tig tilbagespoling, tilslutn. til rum-
belysning, lampe 21,5 volt, 150 watt
- Zoom optik.

Markedets mest fuldkomne helauto-
matiske 8 mm Zoom gengiver — med
mange revolutionerende finesser....

AUTOMATIK OVERALT:

automatisk filmilaagning - aut. for-
teending af lampen - aut. fuldtzen-
ding af lampen, nar filmen passe-
rer gennem filmkanalen - aut.
faestning af filmen pa 120 m spole
- aut, tending af afbrydelse af
rumbelysning - alt dette til den
favorable pris af 750 kr.

— og fotohandleren har den allerede!
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til TOPCON

TOPCON er uovertruffen i kvalitet
og effektivitet. Kun TOPCON maéler
det direkte lys pd spajlet, af hele
billedfeltet ved fuld blsendedbning.
Hvorfor ger andre det ikke pa den
méade? Internationale patenter stop-
per dem. Derfor er TOPCON det
eneste systemkamera, der byder
Dem denne hurtige og korrekte be-
tiening og lysméling. TOPCON RE-2
med fast prismehoved og TOPCON
RE-Super med udskifteligt sager-
system er automatiseret mest mu-
ligt og har et tilbehersprogram, der
gor dem til de mest fuldkomne sy-
stemkameraer til professionelt brug
og samtidigt gor dem attraktive for
den avancerede amator, der vil
have det bedste.
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Jeg blev muhamedaner...

ud, at der var talrige mader, jeg kunne
blive afsleret pd. Men jeg var afskéret
fra at forlade byen p& normal vis.

Fire dage efter beseget | moskeen blev
der stort natligt postyr pd min husbad,
mens jeg 14 i min sevn. Nu er du blevet
gennemskuet, tenkte jeg straks, og jeg
havde til overflod set, hvad man i de
dage foretog sig med folk, som var faldet
i unéde.

Men det var mine muhamedanske venner,
som var kommet for at advare mig, fordi
afghanske stammer var pi vej for at
erobre Srinagr. !

— Ganske vist er du rettroende, sagde de
til mig. Men det kan afghanerne ikke se,
og det er muligt, at de ikke n&r at sper-
ge, fer det er for sent. S84 for din egen
skyld ma du hellere tage af sted.

Jeg tvivlede ikke pd, at de nok skulle
veere rigtigt underrettet, og selv samme
nat skaffede vennerne mig en lille vogn
med et muldyr forspeendt. Jeg lsssede
vognen og rullede mod Rawalpindi.

Selv under normale forhold ville en sd-
dan keretur indebeere en stor risiko, men
jeg havde ikke noget valg. Naste dag
stedte jeg pé& tropper fra maharajaens
styrker, og han er hindu, skent landet er
muhamedansk - hvad der er en vasentlig
baggrund for Kashmirs aktuelle ulykke.
Maharajaens heserstyrke var ved at for-
skanse sig, og selv om jeg pd et ajeblik
kunne se, at deres stilling var alt andet
end holdbar set fra et strategisk synspunlkt,
negtede de at lade min lille kerre for-
cere skansen,

Jeg kunne reghe ud, at jeg ville blive
slagtet, hvis jeg blev hos dem, men de
advarede mig mod, at der var afghanere
fremme ad vejen. Selv om jeg tilbed at
tage det fulde ansvar for min egen skab-
ne, nagtede de at lade mig passere. Men
de stillede mig i udsigt, at der snart ville
komme en stafetvogn fra de britiske styr-
ker, der stadig isolerede sig i deres egne
forlagninger.

Efter en ventetid, der lorekom uendelig,
dukkede den britiske militervogn virke-
lig op, og jeg kom med til Rawalpindi.
Senere fik jeg bekreeftet, at det wvar
fuldstsendig rigtigt, at afghanerne trengte
frem mod Srinagr, s& muhamedanerne
havde virkelig gjort mig en vennetjeneste.
Mange af de andre oplevelser spekulere-
de jeg kraftigt over i de felgende &r, og
jeg spurgte til sidst mig selv, om de mon
virkelig havde wveeret sd bloddryppende
og nervepirrende, som det forekom mig.
Méske havde jeg i erindringen dramatise-
ret et og andet.

Ude i den avrige verden haftede man sig
jo ikke seerligt ved de umadidelige tab af
menneskeliv under massakrerne og under
den kolera-epidemi, som uundgielig fulg-
te efter. Da jeg mange &r efter, { 1958,
kom til Nepal - igen syg, denne gang af
gulsot — satte jeg mig for at klarleegge,
om jeg havde snydt mig selv ved at lseg-
ge noget til,

P4 et hotel i Katmandu, der ejedes af
en anglo-inder, var vertinden en kana-
disk dame, der havde vaeret sygeplejerske




i Frelsens Hear. Selv om jeg ikke Een-
kendte hende, spurgte jeg, om hun havde
veeret pd et tog fra Delhi til Lahore i
de bevegede borgerkrigsdage.

~ Ikke jeg, svarede hun, men en n=r
veninde, som har fortalt mig meget om
en dansker, som hun takkede for, at hun
overhovedet var kommet frelst igennem.
S84 gengiv hendes beretning, far jeg selv
fortller noget, bad jeg. Og det viste sig,
at den ord til andet stemte overens med
de indtrylk, der svirrede i mit eget hoved.
Jeg vil gerne tilfeje, at den mdde, jeg
har levet pd i s& mange &r - tvunget af
omstendighederne, ellers ville jeg n=ppe
have gjort det — har givet mig indtryk af,
at det er fuldsteendig rigtigt, at i det fun-
damentale ligner alle mennesker hinan-
den til forveksling.

Men pa grund af forskelligt miljs opstar
forskellige méder at udtrykke sig pa. Risi-
koen for at misforstd hinanden bliver
meget, meget stor.

Jeg er overbevist om, at det er forkert
at tale om raceskel som den synsvinkel,
problemerne skal anskues under. Det er
ikke et spergsmal om racer, men mere
om sociale skillelinjer. Man forstir bedre
vanskelighederne, hvis man forklarer
dem med sociale-ekonomiske modsset-
ningsforhold — parallelle til dem, der fin-
des inden for sn=vrere omréder.

Det stedende er ikke, at folk er rige eller
fattige, men at de opferer sig pi en anden
maéde, fordl de er rige eller fattige. Det
kraver en oversattelses-formular at ska-
be forstdelse mellem et samfunds over-
klasse og underklasse. Og pd samme mé-
de m& man i videre forstand have en
kulturel oversatter mellem folkeslagene.
Hvis vi ferst forstdr hinanden, er pro-
plemerne ikke si store.

£n anden veaerdifuld iagttagelse, jeg me-
ner at have gjort under mine udenlands-
rejser, vedrerer U-landsproblemet, Vi har
sdleenge talt ud fra den forudsztning, at
vi bare skal give, og de bare skal mod-
tage. Men der ligger et vaerdifuldt erfa-
ringsmateriale, som vi ville st os ved at
hente fra U-landene,

Det er let at se, at deres levestandard
er lavere. Men deres menneskelige stan-
dard stir mange gange meget hejere. Det
mé veere muligt, ogsd uden at give afkald
péd velfserdssamfundets goder at absorbere
noget af den humane velstand, der eksi-
sterer i disse samfund i modsstning til
vort.

Vi stdr usikre over for ungdommen. Vi

" behandler ikke de aldre s& godt. Trods

egkonomisk velstand er vi ikke lykkelige.
Vi lever isolerede som isbjerge, og wvor
arkitektur vil ikke vsre mennesket un-
derdanig. Fordi det engang i et koldt land
har veeret rimeligt at sege bort fra gul-
vet, indretter vi den dag i dag hjem, der
er direkte geastefjendske, fordi det kree-
ver alt for stort postyr at omstille mab-
lementer til at tage mod fremmede.

Der er mange folkeslag, der har last de
menneskelige problemer bedre end vi, og
vi har i hej grad noget at modtage i
bytte for vor U-landssteite. L]

Her er familiebaden, lystfiskerens drem og den hurtige,
planende kabine-krydser i ét.

BM B 22' CABINE CRUISER

Dette smukke farte| forener mo-
derne formgivning og teknisk
#? snilde med absolut farsteklasses
badebyggeri.

Den rummelige kahyt har 3 sove-

B. MIDTGAARDS
BADEBYGGERI

KLAVERMARKSVEJ 32 - KOBENHAVN S
TLF. SU. 6243

EXPORT - P. RONMOS NIELSEN

" pladser, kleedeskah, pantry med
2 blus, stalvask, kekkenskab med
skuffer, vandtank med pumpe og
separat toilet. 30 liter keleskab
Elektrolux.

BMB 22' Cabine Cruiser leveres
med skrog af glasfiberarmeret
polyester eller som luksusud-
gave i fineste afrikanske ma-
hogni. En 110 hk GM Mercrui-
ser in/outboard motor giver en
marchhastighed pa ca. 26 knab.
Kan ogsa leveres med 60 hk
dieselmotor til en fart p& 18
knob.

Skrogets hensigtsmassige kon-
struktion giver baden en bled
og behagelig gang, og den pla-
ner ved en fart pd ca. 13 knob..

Spitfire

Nyeste liniestyringsfly med
overlegne kunstflyveegenska-
ber 127,00. Endvidere Stuka,
Mustang m. fl. Flight Trainer
med stejdempel motor 119,00
Nyhed T-28 Trainer 114,00,
Fledgling sportsirainer 79,85
Robust begyndermodel

Amerikas dygtigste konstrukter —
verdens fineste og hurtigste

Mini-race biler, liniestyrings fly, glederarsmotorer

0.5 til 2,5 cem

Slar alle andre pa deres baner.

Spaerg alle dem, der har en 79.00
Nyhed Cheetah 1:32 79,00

Stejdeempeat
1,00 cem

Aldrig sldet
laderarsmator.
gmr ydeevne
ved hviskelyd
kr. 65,00.
Desuden de kendte
Cox motarer
Babe Bee,

Pee Wee,
Sportsman
samt

Medaillon
serien bl. a,
for radiostyring
fra kr. 41,75.

j, g
x

! Ai}?ﬁ

Mini-race katalog kr, 1.—, fly- og glederarsmotor 1,-

Farvekatalog hos forhandlere elier mod frimarker til

H. Wittrock, Sydvestvej 125, Glostrup
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Den omvendte verden

Nér en pige traeder op for at
lade sig bedemme rent sken-
hedsmsessigt, ma hun have
det meste af sin person ude i
fri luft - her er der ingen
nade og barmhjertighed - men
hopper mand pi den samme
galej, kan de nejes med at fi
understellet bedemt - mens
lase gevandter omhyller alt
andet. Der kunne for den sags
skyld fj=le sig bade hoftedel-
ler og hsngemaver .
Begivenheden har fundet sted
i Baden ved Wien og dom-
merkomiteen bestod naturlig-
vis udelukkende af piger.
Dette blads kvindelige med-
arbejder  kan, efter grundigt
at have studeret de fremviste
herligheder, herved meddele,
at hun nu bedre forstar, at
maend som regel foretraekker
at fore sig frem i lange ben-
klaeder.
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Lesningen pd kriminalgéden
slde 42

Lmes forst gaden inden De
vender bladet og ser svaret
her.
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Naste nummer af MANDENS
VERDEN udkommer 30. april.
De kan glsede Dem til blandt
andet at leese:

M Om en af verdenskrigens
ejendommeligste krigsope-
rationer, som fandt sted i
Danmark. En hemmelig-
hed, der ferst nu afsleres.

B Om motorsportens mysti-
ske formler - hvad er hvad
i racerbilernes verden.

® Om gummibade, der bliver
mere og mere populaere.
Masser af tips og billeder
af hvad man kan kebe her-
hjemme - og hvad baAdene
koster,

B Om den nye Renault 16 og
dremmebilen Alfa Romeo
Giulia 88, der prevekores.

M Om faldskszermsudspring -
en sport for mandfolk.
Hvordan feles det forste
gang at hoppe ud, og hvad
kraaves der?

B Om hvordan De selv kan
gere bilen klar til at mede
sommeren.

B Og om meget andet af
alt det, som interesserer
mandfolk: Reportage, Tek-
nik - Humoreske - Farve-
planche - En eventyrers
beretning - Kriminalgdde
og meget mere,

B Prisen er kun 2,85 kr.

Christiansen-vognen
fra
Store Kongensgade

Minedens farveplanche gengiver et dansk indslag i bilis-
mens beveegede historie: Christiansen-vognen, en lille nem
wsportsvognt, der engang kunne kebes for godt og vel
ot par tusind kroner... Vi har valgt at preesentere den
samtidig med nogle af datidens skildringer af bilismens
fremskridt, som der stod at lmse i lllustreret Tidende og
andre blade fra omkring drhundradskiftet.

Py

Den er blevet en mondaen Verdens store Galskab. Muligvis har den
Fremtiden inde; maaske vil vi allesammen om en snes Aar lade os
befordre pr. Automobil - lige fra Barnevognen til Ligvognen. Men
forelebig er den mest de europeseiske Millionarers ekscentriske
Legetoj. Dertil har den alle Betingelserne. Kun en Rigmand kan
folge med Luksus-Fremskridtene og den vanvittige Kilometer-
Udvikling for dette moderne Lyn-Keretej., Dets susende Fart - tre
Mil i Timen - er Legemliggerelsen af vort Aartis rastlese Uro.

Det er sikkert kun et Tidsspergsmaal, fer denne art Karetejer
traenger igennem og ger Hestene overfledige.

Det er navnlig Franskmendene, som uddanner Vognmotortyper
med en hej Grad af Fuldkommenhed. En Blanding af Luft og Pe-
troleumsdamp driver ved sin Eksplosion et Stempel i Motorcylin-
deren frem. Denne Blanding tilvejebringes med et sarligt Appa-
rat, kaldet »Karburatoren« Petroleummen suges op gennem et
lille Rer med- fin Aabning og fordeles i Luften som ganske fine
Draaber, En anden lille Mekanisme serger for, at Karburatoren
hele Tiden faar tilfort Petroleum fra en Beholder, Henne i Cylin-
deren taendes den eksplosive Blanding som oftest med en elek-
trisk Gnist, og Motoren maa derfor vare forsynet med et lille
elektrisk Batteri, en Induktionsrulle og en Stremafbrydermeka-
nisme. For at Cylinderen ikke skal blive for hed, er den omgivet
af en »~Kappe« med Vand, som holdes i Kredsleb af en lille Pumpe.

De mest aabenbare Ulemper ved Motorvognen er vel den ube-
hagelige Lugt, som udbreder sig, naar Forbraendingen i Cylinde-
ren ikke er fuldkommen, samt den Stej, som frembringes navn-
lig ved Luftens Udstedning fra Cylinderen, Hvis man lod Luften
treede ud i sserlige Deempningsrum i stedet for i det fri, skulle
man kunne deempe Stejen meget.

Der er et Moment af virkelig Spanding fer Turen. Saa snart
Chauffeuren - Vognstyreren - har teendt op, maa Bremsen endelig
ikke gives fri endnu. Benzinen eksploderer med en ejendommelig
pirrende og rystende Larm, og man sidder nzermest og venter, at
et eller anden Daeksel skal spraenges med vaeldigt Rabalder.

Men intet af dette sker. Chauffeuren giver los, smidigt og olie-
glat smutter Tot-Tef’en afsted, selv Motorens Snurren er i Grun-
den et behageligt Akkompagnement til ens munire Betragininger.

Herhjemme blev der hos A. F. Hammel bygget en selvkerende
Motorvogn allerede for over ti Aar siden (1886-87), og Fabrikant
H. C. Christiansen i Store Kongensgade er nu kommet godt i Gang
med sin »Dansk Automobil- og Cyclefabrik«, der isser bygger Om-
nibus-Automobiler og Droskevogne. Herr Christiansens Produkt
ifra 1899 e¢r med 1-cylindret vandafkelet Motor, automatisk Ind-
sugningsventil og Friktionstransmission med Keedetraek fra Bag-
akslen, Fornylig leverede han Hovedsliadens ferste Droskeautomo-
bil, som Politiet meerkede med Nummeret K 800. Vor Nabokom-
mune Frederiksberg har som bekendt haft saadanne Drosker alle-
rede i to Aar (siden 1902).

Fabrikantens Kompagnon Herr Fonnesbech-Wulff tumler med
store Planer. Han har stiftet Aktieselskabet Dansk Automobil-Sel-
skab med det formaal at laegge et Net af Ruter over hele Dan-
mark men formentlig i de jernbanelesse Egne, hvor de skal aflese
den langsommelige Dagvogn eller den gaaecnde Post. Skent Sel-
skabets Kapital er beskeden. lover Projektet godt. Den 22. Sep-
tember 1904 blev den forste Rute Kjebenhavn-Slangerup hejtide-
ligt aabnet og indviet. I de elegante Omnibus-Automobiler kerte
et udvalgt lillé¢ Selskab gennem Sjeellands smukkeste Eghe ud til
den lille By, som modtog dem med al mulig Honner. Turen for-
1eb uden nogen som helst Uheld. Ogsaa Lolland har faaet en Rute.

For Cyclismen fik almindelig Udbredelse, samledes dens Dyr-
kere i Klubber, Nu staar Automobilismen paa samme tidlige Sta-
dium, men desvserre er »Tei-Tef’erne - som disse Keretojer kal-
des - endnu for kostbare til at blive Allemands Eje. Danske Fa-
brikker leverer en nem lille Vogn for to Passagerer til fjorten
Hundrede Kroner, men selve Rejsen med den er jo ingenlunde
uden Omkostninger. Og vil man have sig en Phaeton med Plads til
Kone, Bern og et Par gode Venner, maa man op paa fire-fem Tu-
sinde Kroner. .. : |
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hér kuh&ét | Bedéte er QOdt nok...

Den store eksklusive 6 cyl. fra TRIUMPH
4 dors, 5 pers. Saloon « 6 cyl., topventilet, 2| mo-
tor pa 90 hk « maks. hastighed over 150 km/t. »
uafheaengig affjedring af alle 4 hjul « 4 trins fuld-
synkroniseret gearkasse = bundgear » vendediam.
9,75 m - skivebremser pa forhjul + righoldigt og
luksurigst udstyr « instrumentpanel og derkanter
i valngd - smagfulde farver « stort bagagerum -
kvalitet fra inderst til yderst « 12 maneders garanti
DANSK AUTO-IMPORT A/S, GLOSTRUP . TLF. (01) 961180




