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S& godt limer man
idag i industrien

Tlustrationen viser, hvor fantastisk sterk
en ARALDIT-klz=bning er. I hjgrnet ses to
smi metalplader, der er klebet sammen
med ARALDIT. Disse har man indsat som
bindeled i kranens barekade — det er altsi
disse sm& ARALDIT-klebede plader, der
holder den 3,4 tons tunge lastbil,
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- og De kan
gore
LR det samme
L . nu s ARALDIT nem-

lig i sm3 pakninger til
private forbrugere,

Alt bindes
ubrydeligt

Metaller, porcele=n, glas,
leeder, gummi, tre efc.

Fis hos Deres farvehandler
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Mercury ‘66-markedets mest lydigse
pahsengsmotor

Giv fuld gas - og lyt til den mest lyddaempede pahaengsmotor — den lyd-
lose nye Mercury '66. De kan sidde ved siden af motoren og tale sam-
men med normal stemmeforing! Og i ar er alle de ny Mercury-modeller
lyddeempede - fra den starke 6-cyl. 110 HK ned til den velbyggede
3,9 HK. Mercurys enestdende lyddeempning omfatter en aluminiums-
ramme, der isolerer for motorste] og vibration, neopren gummipaknin-
ger, der lukker for den stoj, som opstar omkring de interne kontrol- og
brazndstofforbindelser, samt en »vandkappe« omkring udstedningsreret.
Mercury er lyddeempet i hele sin konstruktion med bl. a. Power-Dome
forbreendingskamre, jetpropel-udstedning, dyna-float-ophangning og
indsugning gennem stélbladsventiler i krumtaphuset. Se de ny Mer-
cury '66 hos Deres Mercury-forhandler: 3,9, 6, 9,8, 20, 35, 50, 65, 95 og
110 HK

Indhent alle oplysninger hos

MARINE AFD. 3
AARHUS MOTOR
COMPAGNI AIS

Havnen, Arhus C Salg ag Service:
Grendvej v/8 km st.  TIf. (061-82111) 556

© Internatianal Mercury Qutboards Limited
Subsldiary of Kiekhaefer Corpnrahon
Fond du Lac, Wisconsin, U.5.A

FIRST IN MARINE PROPULSION
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MANDENS VERDEN

Er gummibdde sd ddrlige?
I Deres i evrigt gode og oplysende
artikel om gummibade i majnummeret
af MANDENS VERDEN gives der vor-
dende gummibadsejere et rad, som
ikke er helt ulig, hvad admiralen syn-
ger i »Pinafore«: »Flyd med, men hold
Jer i enhver forstand til stadighed og
altid fra det dybe wvands«.

Nu skal jeg ikke wveere den, der op-
fordrer til dumdristighed, men nar
man tsnker pd, at gummibiden i sin
tid blev skabt som redningsmateriel til
brug pd det &bne hav, er det sd ikke
lidt paradoksalt, at De nzrmest giver
leserne indtrykket af, at disse bade
helst skal holdes i farvande, hvis se-
gang og vanddybde nzppe overgar,
hvad man finder i et dansk landsby-
gadekeer af gennemsnitssterrelse?
Gummibddsskipper fra Fyn

Umiddelbart forstdr vi Deres forun-
dring over artiklens manen til forsig-
tighed. I'midlertid md det understreges,
at der her kun var tale om smd bdde,
sd smd, at de let kan transporteres i
en bils bagagerum. De gummibdde,
der anvendes som redningsmateriel er
vazsentliy sterre og som regel af en
ganske anden type. I svrigt er gummi-
redningsfliderne sjeeldent udstyret
med motor, og netop motoren er et af
risikomomenterne ved den lille gum-
mibdd, da den under visse forhold kan
give en lille bdd en fartformden, som
ikke stdr i gunstigt forhold til ugun-
stigt vejr, hej se 0. . Det md heller
ikke glemmes, at ndr en gummibdd
anvendes i en nedsituation, er ud-
gangspunktet for dens anvendelse di-
rekte livsfare, og sddan skulle det jo
nedigt veere, ndr den lille gummibdd
skal gere hobby-tjeneste! rs.

=
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Dansk Viking gummzrednmgsﬂade fra
Nordisk Gummibddsfabrik i Esbjerg.




ER DER
I VEJEN MED
MIN BIL?

En »vildmand«

Da jeg er meget interesseret i at gere min
vogn lydsvag, kom Deres artikel i januar-
nummeret »Ger bilen lun og lydles« s=r-
deles tilpas. Nu har jeg fiet en idé og
kunne lide at hare en teknikers mening
derom, inden jeg gér i gang.
Jeg havde tsenkt mig at behandle ud-
blesningsreret og de to lydpotter med
en rustomdanner som {. eks. Ferrol og
derefter pakke reret og lydpotterne ind
i Rockwool og lsegge plastic uden om af
hensyn til fugt udefra. Jeg har tankt mig
at gere det for dels at bevare udblms-
ningssystemet sa la@nge som muligt og
dels for at lyddempe. Jeg ved godt, at
teringen for sterstedelen foregir inde-
fra. Tror De, at jeg vil opnd noget godt
ved det - eller er det en »vildmand?« Det
drejer sig om en Cortina &rgang 64.
Hans Dahl, Kbh., Brh,

Ideen lyder wumiddelbart tiltalende; den
duer bare ikke, for som De selv skriver,
kommer teeringerne indefra. En rustom-
danner pd udblesningssystemet har kun
en begrenset virkning, idet systemet bli-
ver temmelig varmt hver gang man kerer
og felgelig mister rustomdanneren i lobet
af kort tid sin veerdi. Indpakning af lyd-
demperne i Rockwool og plastic vil kun
fremme den udvendige rusti@ring, idet
der vil samle sig kondensvand pd den
udvendige side af lydpotterne. De opndr
derved rustangreb fra ydersiden og syre-
angreb fra indersiden. Kort og godt, lad
veere med at bruge tid og penge pd dette
arrangement, (ai)

Nir dst dunker
Vi har en Opel Rekord 1700 model 1964,
der har glet ca. 40.000 km, og som der
aldrig har veeret noget i vejen med.
Men nu har vi fiet et problem. Nar der
sidder passagerer i bagszdet, og vi kerer
over bare en lille ujevnhed i vejen, giver
det nogle ret irriterende sdunks, der kom-
mer nede fra baghjulenes affjedring. Vi
har féet oplyst, at det er nylon-lejerne,
det sikkert er galt med. Kan det vere
rigtigt? Er det almindeligt, at det giver
sidanne »dunke¢ | nogle biler, og er der
noget at gere ved det? Til slut en tak
for det gode blad, isr for de meget fine
farvebilleder og prevekersler, men ogsi
til alt det andet gode stof.

Borge Myrup, Blazre

Dunke-lydene ber snarest lokaliseres og
repareres. Sddanne lyde kan forekomme,
hvis en af fiederbesningerne er blevet
defekt, men lyden kan o0gsd komme fra
en defekt steddeemperbesning. Sdfremt
De har monteret steenkelapper, kan drsa-
gen ogsd ligge her, idet eget belastning
pd bagswedet vil tynge bagvognen ned, og
efter 40.000 km kersel har bagfiedrene
utvivisomt sat sig noget.

Vi geetter pd, at fejlen ligger et af disse
steder — god jagt, og tak for de pene ord
i Deres brev. (ai)

Hvad kerer en Velox pé?

Tak for Deres gode brevkasse.

Det er en fornejelse at lase de altid sag-
lige svar, Kan De oplyse mig om, hvilket
oktantal en Vauxhall Velox fra 1958 skal
kere pa? Seren, Horne

En Vauxhall af ovennevnte drgang har et
kompressionsforhold pd 7.8:1 og skulle
ifolge BPs oktantalskurve kunne klare
sig med 90 oktans benzin. Pdi nuvcerende
tidspunkt er der mdske en del aflejringer
i forbreendingsrummet, sd vi ville sikkert
anvende 93 oktans benzin. Konstaterer
De imidlertid ikke teendingsbanken wved
brug af 90 oktans benzin, er der ingen
grund til at envende benzin med hejere
oktantal. (ai)

Porsche-motor | VW

Jeg er ejer af en VW 1200 &rgang 1957,
som jeg I nogen tid har anvendt til rally-
kersel. Jeg har altid veeret glad for dens
udmearkede motor; men nu har jeg i
Tyskland faet tilbudt en 1300 ccm Porsche-
motor, der lige er blevet hovedrepareret,
og som har et hk-antal pd 62 DIN. Mener
De, det originale VW-bagtej, der aldrig

under den tidligere motors ca. 50 SAE-hk
har givet anledning til ubehageligheder,
kan holde til den nye motors meget storre
belastning?
Endvidere har jeg tenkt at udstyre vog-
nen med et s®t Porsche-fmlge; kan det
lade sig gere pd de gamle bremsetromler,
og er det derefter lovligt at kaere rally-
og orienteringsleb med den? Kan det end-
videre lade sig gere at foretage en smnk-
ning af karrosseriet som f. eks, pA BMC’s
Mascot/Partner, og i bekr=ftende fald
hvordan?
Jeg siger Dem pé& forhdnd mange tak for
Deres svar og endvidere mange tak for
det udmerkede blad.

Bent Esbensen, Abenrd

Da vi ikke ved, hvor langt Deres VW
1200 fra 1957 har kert, kan vi ikke svare
preecist pd spergsmdlet. Har vognen ikke
kert mere end ca. 100.000 km, skulle bag-
tejet mok kunne holde, men det vil fuld-
steendig afhcenge af Deves keremdde.
Men har De egentlig teenkt pd de mange
problemer, der vil opstd ved en sddan
sombygning«, som De pdtenker? Brem-
serne kan ikke klare den agede belast-
ning, og det er ikke ret sandsynligt, at
bilinspekteren vil godkende en sddan om-
bygning!

Ndr De anvender vognen til orienterings-
og rallykersel, ved De ogsd, at til orien-
teringskersel kan man udmearket kere
med en gruppe 5-vogn, men i danske sd-
vel som udenlandske rallies kares der
kun t gruppe 1 og 2 for standardvognenes
vedkommende, og De vil ved sdvel mon-
tering af Porsche-falge som Porsche-
motor komme i gruppe 5.

Vi ma altsd frardde de pdteenkte endrin-
ger, og en swnkning af karrosseriet — der
ken foretages af ethvert VW-veerksted -
md vi ogsd frardde, ndr De kerer OR-lob
- her har man jo brug for den gode
frihejde. (ai)

Mere fart pd

Jeg er ejer af en VW model 65. I sasrlige
gunstige tilfslde kan den presses op pid
ca. 115 - ellers kun ca. 100. Kan De an-
vise mig en nem og billig mide at hseve
farten pad til mindst ca. 125? Jeg tror, at
mange andre VW-ejere ogsa kan 3 glade

af svaret. B. R., Grindsted

Er de angivne hastigheder aflest pd spee-
dometeret, og er speedometeret kontrol-
leret? Et speedometer kan godt vise for
lidt. Er de anferte maksimalhastigheder
det maksimalt opndelige i modvind eller
hvordan? Som De ser, er der flere ube-
svarede spergsmdl, Vi vil tro, at er mo-
toren korrekt justeret i sdvel karburator
og teending, vil vognen ogsd kunne yde
det fra fabrikken foreskrevne., Muligvis
skal luftfilteret underseges for eventuelle
hemmende luftpassager, karburatorens
dyser skal kontrolleres og mdske ombyt-
tes - de er jo seriefremstillet og har for-
skellig tolerance. En neje gennemgang of
karburator og teending vil ganske givet
lese Deres problem. . (ai)

(FORTSAETTES SIDE 44)
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Kravlegdrd til ses
Et skotsk firma har lanceret en ny
vandski-trener, en pontonbad, der neer-
mest ma betegnes som en slags »kravle-
gard« for vordende vandskilebere, In-
strukteren stir pd en platform bag ele-
ven og giver sine instruktioner.

Forretningsfly med forrygende preesta-
tioner

Det franske firma Avions Marcel Das-
sault er specialister i hurtige jagerfly,
hvilket tydeligt har smittet af pa fore-
tagendets forste civile type, det 2-jet’ede
forretningsfly Fan Jet Falcon, eller My-
stere 20, som det oprindelig hed, Vi
havde for nylig lejlighed til at prave
dette forrygende fly pa en 40 minutters
flyvning over Danmark og det sydlige
Sverige, og det var en fantastisk ople-
velse.

Anbragt i en ussdvanlig laekkert ind-
rettet tryk-kabine med stilbare, rum-
melige stole, som hvad bekvemmelig-
hed angéar ganske savner sit sidestykke,
14 vi sekunder efter starten i en stig-
ning, der pa rekordtid fik Sjeelland til
at skrumpe ind til det bare ingenting. 1
en hejde af 7.600 m fladede vi ud, hvor-
pa vi provede, hvorledes det foltes at
flyve med en Fan Jet Falcon’s topfart
pa Mach 0.8 {(g. 850 km/t) - og det feltes
faktisk overhovedet ikke! Selv med de
to kraftige General Electric motorer
(thver 1.905 kg s.t.) giende med fulde
omdrejninger var stejniveauet i kabi-
nen blandt de laveste, vi mindes fra no-
get fly overhovedet.

Man fristes til at sige, at det mindst
charmerende ved dette skenne fly er
prisen, der sniger sig op i narheden af
8 millioner kroner! Sa man skal nappe
regne med at fa en reprasentant for
denne type indlemmet i det danske
luftfartajs-register, hvor dejligt det end
er, Den fuldstzndige instrumentering.
der bl. a. rummer det nyeste i radar og
navigations-udstyr, tillader flyvning
under alle forhold, og den travle forret-
ningsmand og hans medarbejdere kan
n& et og andet i lebet af en arbejdsdag,
niar man rader over en rejsehastighed
pa mere end 820 km/t og en non-stop
rakkevidde pa lige under 3.000 km ved
750 km/t!

Bjergbestigning midt i byen

I forbindelse med et nyt boligkompleks i Tokyo, er der opfert et veritabelt bjerg af
stal og beton! Arkitekten syntes, at ef par stejle fjeldsider ville pynte i bebyggelsen,
men bjerget, der er debt Tokyo Rock, har nu ogs! " 'ndet praktisk anvendelse.

For et gebyr af 200 yen (ca. 3,50 kr.) i timen kan eunver fa lov til at lege bjergbesti-
ger. Selv om »bjerget« ikke ligefrem er noget Himalaya, stilles de raske sandags-
alpinister pa en ret kraevende klatre-opgave. Blandt andet er der - som vist pa bille-
det - et veeldigt ~klippefremspring« at forcere.

»Redningsbid« pi lufipuder

Det franske firma Bertin, der er blandt
de ferende i luftpudeforskningen, har
for nylig demonstreret en fartejstype
kaldet Terraplane, der specielt vil kun-
ne finde anvendelse som rednings-far-
tej ved lufthavne. Ikke mindst lufthav-
ne, der er omgivet af vand, sumpede
omrader eller pad anden vis vanskeligt
befzerdet terrsen vil kunne drage fordel
af »Terraplane«s evne til at fore sig
lige ubesvaeret frem.

Luften til fartejets opdrift leveres af en
Turbomeca jet-motor pa 400 kg tryk og
blaeses ud gennem syv elastiske »klok-
ker« pa undersiden, Et par stilbare, tur-
binedrevne propeller serger for frem-
driften og giver det 2,350 kg tunge far-
tej en topfart af 100 km/t over jeevnt
terraen, 80 km/t over vand og 50 km/t
aver et meget ujeevnt terrsen. Takket
vaere Bertin's system med blede »sker-
ter« kan Terraplane passere forhindrin-
ger indtil 60 centimeters hajde.




Telefon, der tenker og husker

Utallige travle forretningsfolk, seelgere,
meglere, indkebsfolk og andre, der til-
bringer det meste af dagen hmngende
i en telefon, ville sp&rre ejnene op pa
vid gab og spekulere pa, om firmaets
investerings-konto mon kan std for nok
en lille ny-anskaffelse, hvis de havde
set, hvad vi sa& holdt over daben pa
arets Hannover Messe: En telefon, der
bade tenker og husker!

Den fikse lille Siemens-enhed skydes
ind mellem telefonen og vaegtilslutnin-
gen, hvorefter ens mest benyttede tele-
fon-numre kan kaldes ved blot at tryk-
ke pé en enkelt tast. 30 numre pa indtil
16 cifre kan pa denne méade kaldes op
pé lyn-tid, men ikke nok med det...
apparatet »husker« ogsi det sidste op-
kald, uanset om det er foretaget pa

denne made eller ved normalt selv-.

valg, hvilket vil sige, at er direktsren
optaget, bliver hans nummer automa-
tisk stdende i apparatets »husker«, ind-
til man kalder et andet nummer, Eller
sletter det ved at trykke p& en speciel
annullerings-tast. Denne »oplagring« af
det seneste opkald ger det muligt, at
man, s4 ofte man ensker det, kan kalde
nummeret igen blot ved at trykke pa
apparatets gentagelses-knap. Man be-
haver ikke engang at lefte raret hver
gang, for apparatets akustiske signa-
ler for wklar«, =»optaget« etc. er for-
steerket sa tilpas, at de tydeligt kan he-
res, uden at man lefter mikro-telefo-
nen. Man behever ikke at lefte den. for
det opkaldte nummer melder sig!

Foruden de 30 forvalgte numre kan et-
hvert andet nummer naturligvis ogsa
kaldes, enten via telefonens normale
drejeskive eller ved at benytte Siemens-
forsatsens hurtige valger-tastatur, I av-
rigt kan apparatets 30 -huske-numre«
til hver en tid udskiftes uden medvir-
ken af et tilkaldt teknisk geni. Abon-

nenten sletter ganske simpelt det ikke
lengere enskede nummer og erstatter
det med et mere aktuelt uden overho-
vedet at 4bne apparatet.

Flyveskole med nye planer

Selskabet Dan-Air har overtaget den
tidligere Transair flyveskole. Dan-Air,
hvis direkter er den unge H. Bruun de
Neergaard, har reorganiseret skolen og
bl. a. udvidet med den nye Cessna 150.
en type, der er ssrdeles velegnet til
skoleflyvning. Dan-Air har hjemsled i
Kastrup, men arbejder pa at f4 en fly-
veplads i Senderby ved Roskilde. Med
et elevtal pd c¢a. 100, deriblandt tre da-
mer, er Dan-Air blandt landets sterste
tlyveskoler,

Verdens fornemste hot-rod

En opfindsom herre fra Chicago, Mr.
George Barris, har specialiseret sig i
merkelige bller, og han har efter si-
gende faet en glimrende forretning ud
af sin hobby. Blandt andet leverer han
salsomme keretejer til TV- og filmsel-
skaberne. Det mest ejendommelige pro-
dulkt fra hans virksomhed er denne
»Munster Coach«, som har kostet en
bagatel af 18.000 dollars at fremstille.
Til gengald siges den at veere verdens
fornemste hot-rod. Motorens hovedbe-
standdele er hentet fra en Lincoln Con-
tinental, mens selve passagerkahinen
ser ud til at stamme fra en fyrste-ekvi-
page fra det forrige Arhundrede.

Graes i ruller

For f& 4r siden var det en vittighed at
tale om at fa leveret sin graspleene fiks
og feerdig i ruller. I dag er det en reali-
tet! Med amerikanske (naturligvis!) spe-
cialmaskiner kan man nu afskare en
graspleene i fuldsteendig ensartet tyk-
kelse og bredde til keempegreestorv, der
kan rulles sammen som sma tapper og
transporteres til det sted, hvor man i en
fart ansker en graesbelsgning. Udlseg-
ningen gar som lyn og torden, blot
arealet er planeret i forvejen. P4 3-7
dage vokser grasset fast og er klar til
brug. Hvor effektiv metoden er fremgar
af, at et engelsk fodboldhold for et par
ar siden skulle spille en kamp i et sst-
land, hvor man kun havde grusbane.
Det ville englenderne ikke spille pa -
ergo drog de af sted med en rullegras-
plaene pa flere lastvogne. .. og kampen
kom saledes til at std pA det gronne.
Mon ikke det var en idé for Idraetspar-
ken i Kebenhavn, der jo ofte er gen-
stand for hard kritik.

Ikke mindst til reparation af fodbold-
baner og anlegning af skreenter, hvor
der er fare for nedskylning er metoden
fremragende. Men ogsa til andre repa-
rationsarbejder, til udstillingsarealer,
golfbaner o.l. er rullegresset en wvel-
kommen erstatning for den langsomme-
lige sdmetode.

I Amerika findes der hundreder af
graesfarme, der udelukkende beskzefti-
ger sig med at fabrikere graes i ruller.
I Tyskland er metoden bogstavelig talt
ogsi ved at finde grobund, og herhjem-
me har firmaet A. Hansens Amagerfro
kastet sig ud i den rullende, gode idé.
Prisen for rullegrees varierer efter tyk-
kelse og transportomkostninger fra 5,00
til 7,50 kr. pr. m%

Gresmaskinen skerer mditterne i helt
ensartet tykkelse, der kan variere fra
2,5 til 7 cm. En graesmdtte til et stadion
skal have en alder af tre dr, hvis den
skal kunne holde til noget, Vort billede
er hentet fra en nesten 800 tdr. land
stor USA-farm, hvor grmsset gedes,
klippes og sprejtes mod ukrudt, sd det
ved leveringen er i helt perfekt kondi-
tion,
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Efter moden overvejelse veelger
Jorgen Ryg denne flotte Jardex
habiti gun-clubternibrunlige nuan-
cer. Jargen foler sig helt pa toppen
i den nye mode... kort krave, langt
bredt revers og slank buks. Habit-
ten har eegte beffelhornsknapper
i jakke og vest.

MR m

er vel til mode i :

(K) = reg. varemamrke

DEN MODERNE POLYESTER
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PETER PIRK

R Der er mange méader at
M_R_l feriere pd. Nogle vil ikke
dremme om at bestille andet end at
fiske i sommerferien, andre siger: »Jeg
fisker hele 4ret, nu vil jeg holde fri
og lade fiskestangen hange pi sin
knage«. Endelig er der dem, der ind-
lemmer grejerne i feriebagagen og
tager chancen for fisk, hvor de kom-
mer frem.

Hvis jeg ikke ligefrem skulle pa.ferie
p4 en eller anden fiskeles bjergtop,
ville jeg ikke dremme om at rejse
nogen steder hen uden stang, hjul
samt spinnere, woblere og fluer i ba-
gagen. Intet er sd srgerligt som plud-
selig at std over for en sken srred-
strem, et indbydende geddevand eller
en stenet kyststreekning og sé vide, at
alle grejerne ligger hjemme flere hun-
drede kilometer borte.

Man kan jo ikke altid veere si heldig
at fange fisk helt uden grejer - som
da jeg engang fik min mindste sveerd-
fisk pid en fiskerestaurant i Marseille.
Den savede sig ud gennem terrinen,
da bhouillabaissen blev serveret.

For nogle betyder fiskegrejer en kaem-
pemsessig rygsek, et gevaldigt bundt
stenger og tej som til en nordpols-
feerd. Prev engang at vende bunden
i vejret pd rygszkken, s skal De bare
se, hvor De vil kunne lette Dem selv
for unedigt sleeb og hold i skulderen
hele ferien. Skal De f, eks, til Vester-
havet, hvor der er chancer for at spin-
ne makrel fra kysten, eventuelt lidt
skrubbefiskeri, behever De jo ikke
alle de store geddegrejer med store
hjul og woblere samt en totenschliger
af ansgelig vaegt. Alt det rystes ud af
sekken, og der felger sikkert ogsi
forfang, masser af blylodder, kroge og
spinnere og gamle liner med, méske
et helt bundt store pirke fra forirets
tur pa saltvand osv.

Jeg herte ogsd engang om en lyst-
fisker, der havde undret 'sig over den
markelige lugt, som bredte sig i hans
keelder ved efterirstid. Da han om
fordret rodede i rygsmkken, kom en
ter torsk i en plasticpose til syne.
Med andre ord: Underseg i forvejen,
hvis det er muligt, hvilke chancer der
er for fiskeri p4 Deres ferierute og
medbring si kun lige det allerned-
vendigste grej.

Den bugnende rygszk er ikke alene
betegnende for den ferierejsende lyst-
fisker. Jeg har ofte truffet en sved-
dryppende lystfisker, der sled sig frem
langs havstokken under iheerdig ka-

_v

sten, og pA ryggen havde han den
generende sxk. Hvad han har brug for
er en lille tynd plasticeeske med nogle
{4 reservepirke, en reserveline eller
fyldt ekstraspole til hjulet og en f{fil
eller hveessesten samt en lille let
fangstkrog. Krogen kan bsres i. eks.
I en snor om halsen. Det avrige kan
man have i lommerne. S& har man det
behageligt uden sn#rende skulderrem
eller rygsak, der generer, hver gang
der kastes.

Det er en fuldstendig misforstielse
at skulle slzbe rundt med samtlige
sine fiskegrejer, mad, el og regntej,
medens der fiskes. Find et godt skjul
og l=g bagagen fra Dem der, medens
De fisker. Om aftenen vil De opdage,
at det slet ikke er nedvendigt at veere
dedtraet efter en fisketur.

Til slut vil jeg blot helgardere mig
ved at fortmlle, hvad der kan ske,
hvis det skjul, De finder til bagagen,
er tilgengeligt for lesgiende keer
eller heste - ogsd selv om De skjuler
Deres ejendele i et teet buskads,
Dyrene har en fantastisk evne til at
finde ens sager, og hvor utroligt det
end lyder, s& kan de sa:tte det hele
til livs. En af mine venner fandt kun
jernstativet af sin store mejs-rygszek,
hvori alt hans grej og ekstra tej lA.
Heste havde =dt det hele, og jernsta-
tivet, der ikke kunne forteeres, var
oversavliet. At dyrene formentlig et
andet sted kaster de ufordsjelige ting
op, hjzlper neppe ejermanden,

Selv har jeg fiet en frakke frygtelig
tilredt af en flok kvier og en tyr.
Jeg reddede dog de sergelige rester,
hvad tyren tog meget ilde op. Jeg er
siden den dag overbevist om, at jeg
sidder inde med et uofficielt verdens-
mesterskab i 100 m leb.

Endelig oplevede to af mine fiske-
kammerater, at deres stangfutteraler,

som de havde hzngt pid en gren ved
‘Mérrum, sporlest forsvandt. Senere pa

dagen gylpede en tyr det hele op, s
de evrige medfiskende blev renset for
mistanke.

Skal De blive i Danmark i juli og har
tid til at preve haverreden i saltvand,
kan jeg betro Dem, at de sterste hav-
prredfangster, jeg har deltaget i gen-
nem et langt fiskerliv, har fundet sted
i juli. Pladserne mi De selv finde.
Det er en del af sporten; men det er
steder med smalle render, dybt vand
og stmrk strem, og sadanne steder
vrimler det med i Danmarks shav.
God ferie.

—~ga i hlanke sko

Jeg kan godt lide blanke, vel-
plejede sko og hvem kan ikke
det? Derfor har jeg en Shoe-Boy
polermaskine bade hjemme og
pa kontoret til gleede for min fa-
milie og mit personale. Shoe-Boy
en ny dansk skopolermaskine, De
har brug for hver dag, praktisk,
hurtig og let at betjene. Et tryk
pa fodkontakten — en kvik spray
- og Deres sko er blanke pa fa
sekunder, uden besveer og snav-
sede hznder. Pris kr. 198-. 5
ars motorgaran“li. Ekstra berster
kr. 15,—, kan bruges til pudsning
af sslv- og kobbertsj. Henvend
Dem til neermeste isenkram eller
el-installatar.

Torsana A/S
Skolegade 19, Kebenhavn-Valby
TIf. (01) 30 44 00

Torsana A/S
Afdeling: Narreport 28, Aarhus C.
TIf. (061) 30544

Shoe-Boy




Intet i/ verden kan andre msends opfattelse af kvindelige bilister. Sddan siger vor kvindelige med-

arbejder, og efter hendes oplevelser at demme, ser det heller ikke ud til,

at vi meend behever at have sé ondt af vore kvindelige medskabninger i trafikjungien.

Tekst: Kirsten Bundgaard - Tegninger: Torben Nielsen

KVINDER

oG

BILER

Jeg tilherer en kreds af medbor-
gere, som man kunne kalde for de
privilegerede bilister.

Bytrafik eller landevej, det er mig
uden forskel. Jeg er helt problem-
fri, hvad bilkersel angér, Det skyl-
des ikke, at jeg har fundet en ny
méade at snere skattevaesenet p3,
eller at jeg har valgt det rigtige
marke i smereolie.

Det skyldes noget medfedt.

Jeg er kvinde,

Jeg skal nok forklare mig udferli-
gere senere; men ferst ma vi have
fastsliet et par kendsgerninger.
For det forste er drenge jo fedt
med forstand pa biler. De forméar
allerede i en ung alder at sige tuk-
tuk-tuk-tuk til dereg legetsjsbil. De
mekanisk ubegavede smapiger kan
hejst finde ud af at trykke deres
dukke p& maven, s& den siger ma-
ma. Og netop derfor forarer man
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naturligvis biler til drengene og
dukker til pigerne.

For det andet er ethvert ordentligt
mandfolk selviglgelip fantastisk
dygtig til at kere bil og faler det
som sin pligt at gribe enhver lej-
lighed til at demonstrere det. Alt
dette i den skarpeste modsatning
til kvinderne, der jo, som Gud og
hvermand ved, altid opferer sig
som hj=lpe- og hjernelsse hens
bag et rat.

Det er muligt, at der engang kunne
rides bod pa disse to ting, skent
jeg ikke tror det. Til gengeeld star
den sidste kendsgerning aldeles og
urokkeligt fast:

Der er endnu aldrig fert et virkelig
slagkraftigt bevis for, at kvindens
intelligens stir p4 hejde med man-
dens.

Jeg beder til, at der heller aldrig
bliver det. Det ville nemlig stikke

en grusom keep i det frihjul, som vi
kvinder i sjeblikket keorer pi.

Thi:

selv om statistikken viser, at kvin-
der laver farre fardselsulykker
end meend, ogsi forholdsvis;

selv om det er yderst sjzldent at
treeffe en kvindelig spritbilist, og
selv om en mand som Duurloo hav-
der, at kvinderne kerer udmserket,
88 ved man da, at kvinder er ulogi-
ske, og hvorfor skulle man si leg-
ge logik til grund for en vurdering
af dem?

Nezh, af en mand bag et rat har
man lov til at vente, at han er en
knagende dygtig fyr med magt
over tingene.

Af kvinder venter man sig intet
eller eventuelt det varste,

Kan De ge ideen? -

Altsa, hvis en mand f.eks. skal
kore fra Kebenhavn til Roskilde, si
vil man vente, at han ved sin an-
komst forteeller alt om, hvor hur-
tigt han gjorde det, hvor mange
dumme svin, der aldeles uforsvar-
ligt overhalede ham undervejs, og
hvor mange klumrede skildpadder
han selv havde besvaer med at kom-
me udenom.

Hvis en pige kerer samme tur, vil
hun blive hilst med handklap og
muntre tilradb, bare hun overhove-
det nér frem. P4 den méde spares
en masse overfledig snak.



Hvis en mand kommer til at sta pa
tvaers i en trafikknude i den indre
by, s& skal han nok af de andre tra-
fikanter fi en hel del interessante
ting at vide om sig selv, sit ud-
seende og sine kereegenskaber. Jeg
har pa fornemmelsen, at meend li-
gefrem samler pid nye og opfind-
somme udtryk, netop til brug i en
sddan situation.

Er det en pige, der sidder pi tveers,
g4 vil de rutinerede han-chaufferer
hejst gore den bekendte bevaegelse
med fingeren op til panden, mens
de hovedrystende kikker pi hinan-
den. Men de vil hverken tude i hor-
net eller rabe udtryk. Det ville jo
kun goere den stakkels moster end-
nu mere forvirret, end hun er i for-
vejen.

Imens kan man altsd i fred og ro
finde ud af, hvor man skal bakke
hen for at kunne slippe inden om
maelkevognen, si gaden kan blive
fri.

Og trekker det op til virkelig krig
om placeringen i et vejkryds, si er
samtlige mandlige bilister enige
om at fi vinket den kvindelige
vaek, enten hun har vigepligt eller
ej. Hun har jo ikke forstand pa
dyvst mellem measnd, skerm mod
skaerm.

P43 den made kommer man ret hur-
tigt gennem byen.

Altsa lutter fordele.

Samtidig ved man, at alle masnd
venter af én, at man parkerer dar-
ligt, lukker deren op mod kereba-
nen uden at se sig for, glemmer at
sld vingen ind og kerer langsomt
midt pa vejen, mens man tenker
pd, hvor man nu skal kere hen.
Det er hjertegribende at se de ven-
ligt forbavsede sine og de sede smé
overraskede smil, der mgder én,
nar man ger det modsatte af det,
der ventes af én.

Enhver tilveerelse, den vaere sig
nok sd smuk, har dog sine bagdele.
Der findes visse ting, som en kvin-
debilist skal holde sig fra, hvis hun
vil bevare sine privilegier.

Hun m3 aldrig nogen sinde afslere,
at hun har s meget som det fjer-
neste kendskab til motorer.

Gar hun ind og siger til sin meka-
niker:

- Altsi den gor somme tider 83 un-
derligt, nir jeg tryvkker pa den dip-
pedut der, som far den til at kere,
og ved De hvad, si er det, som om
vinden er imod hele tiden og gi'r
nogle markelige ryk i vognen og...
Og sa vil mekanikeren venligt ren-
se hendes karburator.

Men gar hun ind og siger:

- Ventilatorremmen er smuttet af.
Vil De veere si venlig at sette den
pa?

Tja, si hanger hun pid den. For
mekanikeren vil automatisk begyn-
de at undersege vognen for alt an-
det end netop det, hun har sagt.
Hun vil hejst sandsynlig blive nedt
til at kere den hen om hjernet og
gdeleegge ikke alene sine negle,
men ogsd sin kvindelighed ved i
fuldt dagslys selv at mokke rem-
men pa plads.

Hardest gar det ud over de piger,
der har motoren anbragt bag i vog-
nen. Jeg ved det, jeg har selv va-
ret 1 den situation. Mindst én gang
om mineden hsendte det, at man
kom ind til en ny tank. Og det sam-
me skete hver gang. Nar tankpas-
geren havde loftet hjelmen, stak
han et skeelmsk hoved frem og sag-
de med fryd i stemmen:

- Hvad er den af, lille dame? Der
er da vigt nogen, der har hugget
Deres motor?

Dertil havde jeg sa at svare:

- Jamen det var da frygteligt...
men heldigvis har jeg en regerve-
motor i bagagerummet.

Yderligere var det min pligt at del-
tage i den efterfelgende latter.
Det kunne undertiden veere lidt af
et nervepres, men jeg ville pdeleg-
ge mit gode forhold til den danske
tankpasserstand, hvis jeg nagtede
at tage del i legen. Men i stedet
kobte jeg en bil med motoren
foran, hvor den ifelge de sagkyn-
dige ber og skal vare.

Men fordelene er i overtal for den
kvindelige bilist.

For eksempel slipper jeg for at
spilde mange gange ti minutter,
meng en tankpasser kommenterer
min nye/gamle, morsommejelegan-

te, dyre/skonomiske vogn. Det ene-
ste jeg formodes at vide om den er
farve og nummer.

P4 samme made kan jeg tillade mig
at sidde med store, blanke, uvi-
dende @jne, hvis et par motorgale
maend ved et selskab begynder at
udbrede sig om deres yndlings-
emne.

Jeg kan oven i kebet rejse mig og
forlade dem, idet jeg er i min gode
ret til at betragte krumtap som et
vartigt ord. Vil jeg endelig tage del
i bilsnak, si kan jeg fortaelle histo-
rien, om dengang jeg punkterede
inde pa Streget lige foran et bus-
stoppested. Om myldretid og sne-
sjap og den rare betjent, der hen-
tede en donkraft henne pa statio-
nen og skiftede hjul for mig.

Jeg bliver sjeblikkeligt selskabets
applauderede midtpunkt. Teaenk
Dem en mand, der havde varet i
samme situation.

Han ville fole sig skandaliseret pa
livstid, og han ville tage varig
skade pa sin sj=l og sin stolthed,
hvis nogen af hans venner skulle
f4 nys om sagen. Tesedreng, ville
man sige om ham, og han ville al-
drig mere fa adgang til at deltage i
en rigtig mandesnak om kompres-
sion og slagvolumen.

Naxh, hver eneste dag, nar jeg -
nej, ikke kerer bil, for det kan pi-
ger jo ikke - men nir jeg transpor-
terer mig selv rundt i byen, 84 tak-
ker jeg det nadige forsyn, der lod
mig blive fodt som kvinde.

Og tro endelig ikke, at jeg har mi-
stet min sunde fornuft, fordi jeg
her har afsleret tingenes rette
sammenhaeng.

Intet i hele verden kan sndre pa
mands opfattelse af kvindelige bi-
lister. Heldigvis. =
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FERIE

Vil De holde -84 skal De
et lofte om holde ferie

et made i Ziirich  pa netop denne
trods ferien? made!

Kun SAS FERIE bygger pa Deres individuelle ansker om feriemal, ferieform og ferietidspunkt. Den giver
Dem den hgjeste familierabat med rejsemal efter pnske, s4 De tillige kan afbryde ophold ellerindpasse en
ekstra »rejse i rejsen«. Desuden far De mulighed for bil til disposition, fritvalg mellem hoteller, opholds-
varighed og hjemrejsetidspunkt efter anske o.s.v. Alt dette har gjort SAS FERIF til Danmarks Rejse-
bureauforenings kvalitetssymbol for moderne, individuelle ferierejser til reducerede priser. Sparg efter
det nye SAS FERIE KATALOG hos Deres autoriserede rejsebureau. Gled Dem til etveeld af feriemuligheder.

AER LINGUS - AIR FRANCE - ALITALIA - AUSTRIAN AIRLINES -
BEA - CSA - EL AL - FINNAIR - IBERIA - ICELANDAIR - JAPAN AIR
LINES - JAT - KLM - LUFTHANSA - SABENA - SAS - SWISSAIR



MOTOR
AKTUELT

Hvermands-racer« fra Opel

Pa den internationale biludstilling i Frank-
furt sidste efterar viste Opel en grand tou-
risme coupé, der blev betegnet som cn
eksperimentbil. Interessen for den har vee-
ret enorm, s4 GM har nu besluttet at satte
bilen i serieproduktion.

Den har vaeret provekert med en tunet 1,9
liter Opel Rekord-motor og praesterede her
cn tophastighed pad ikke mindre end 210
km/t! Denne version tor GM ikke slippe ud
i trafikken som =hvermands-bil«, hvorfor
coupeen - nar den engang kommer i han-
delen - antagelig far en 90 hk 1900 S mo-
tor, der vil give en topfart af 170-180 km/t.
Til trods for at vognen er meget lav, er
siddekomforten god. Bag konstruktionen
star dr. W. K. Strobel, der i sin tid var med
til at udvirke tredivernes bersmte 3-liter
racer fra Auto Union. Den lskre coupé
menes at komme til at koste ca, 40.000 kr.

SAAR med firetakismolor

T det tyske blad »Stern« har vi fundet den-
ne tegning, der er resultatet af geetterier
om, hvordan den nye SAAB med liretakts-
motor kommer til at se¢ ud. Rygterne for-
teeller, at vognen far den tyarstillede fire-
taktsmotor, som Triumph 1300 har. Samti-
dig mener man, at SAAB til gleede for sine
mange totakts-tilheengere ogsa fremover
vil tilbyde en udgave pa totakts-basis.

Sensation fra Tyskland

Dette »spionbillede« fra en forsegsbane i
Lommel, Belgien, giver et indiryk af de
nye linjer, som Ford Taunus 12 M vil kere
frem med. Ifslge veclunderretiede kilder

prasenteres vognen for offentligheden om-
kring 1. september. Den nye 12 M kommer
sandsynligvis som 1200 og 1500 model samt
i tre afarter: en TSer, en coupé og en sta-
tioncar.

—p

Ny Ferrari

Ttaliens dyreste bilmaerke Ferrari er kom-
met i en ny udgave, der neermest mé ka-
rakteriseres som en blanding af modeller-
ne 275 og 330. Pininfarina har svunget lin-
jerne pa den seedvanlige made og dermed
daekket over det mest interessante, nem-
lig at man har lagt en 300 hestes 4-liter
motor fra 330 GT i det meget mindre chas-
sis fra 275-modellen og derved skabt en 2-
personers coupé, der er merc kompakt,
lettere og hurtigere end den hidtidige 330.
Den nye model, der hedder 330 GTC, vil
herhjemme koste rundt regnet 170.000 kr.

Usaedvanlig terrsenbil

I Schweiz er der kommet en helt ny type
brugskerctej pd markedet. Det er bereg-
net til at transpertere cller slaebe tung last
gennem dyb sne, over is, gennem vand,
slam og knudret terraen. Fronten skrancr

opefter, s4 keretejet kan forcere op til 60

em heje forhindringer, og stigninger op til
70 pet. klares i overlegen stil. -
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PROVEKOGRSEL Jo hurtigere des bedre er mottoet i den moderne trafik, nar det

T Y gaelder overhalinger. Og evnen til at overhale hurtigt og sikkert
afhanger af, hvor godt bilen accelererer i de midterste hastig-
hedsomréader - f. eks. fra 60 til 90 km/t. Ved provekorsler er denne
acceferation mélt, og vi har konstrueret et eksempel, der viser,
hvordan nogle populsere bifer klarer en overhaling af to lastbiler,
der kerer ganske tat med en hastighed pd 60 kmlt.

Tekst: Arne Forsberg Clausen - Tegninger: Erling Nederland

HVAD ER BILERNE VARD
1 EN OVERHALING?

De to overhalings-eksempler, der er
neeont i teksten. Eks. 1. Den mindre bil OyprHALINGSTID

er 12 sekunder om at aeccelerere fra 60- | SEK, OVERHALINGSLANGDE
90 km/t og kerer i denne tid 250 meter, 15~ — 300m
mens de to lastbiler, den overhaler, til-
bageleegger 200 meter. Eks. 2. Den storre ' -

bil accelererer fra 60-90 km/t pd 6 sek. i FRE RES — 275 m

svarende til 125 meter og md kere endnu <t >
3 sekunder med 90 km/t (75 m) for at vin- g, J EKS. 1 Hi
de 50 meter i forhold til lastbilerne. w 3
1 e VYW 1300 i
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Overhalingen er en af de farligste manav-
rer i trafikken — om ikke den allerfarlig-
ste. Som regel skal man ud i en bane,
hvor man risikerer at mede modgdende
trafik, og desuden skal hastigheden vare
ret hej. Man er i fare for meget hurtige
vogne bagfra og for at den, man owver-
haler, er uopmarksom og f. eks. treekker
ud for at svinge til venstre.

Det galder derfor om, at den tid, over-
halingen tager, bliver s& kort som mulig
- og dermed ogsd den strakning, hvor
man befinder sig i den farlige bane, der
p& 2-sporet vej ligefrem tilherer de mod-
kerende eller ved 3-sporet ve)] er den
livsfarlige midterbane - et ingenmands-
land, der bruges fra begge sider.

Det er indlysende, at jo kraftigere bilen
er, jo hurtigere kan overhalingen ske,
men for at fi et klart billede af, hvad
de forskellige biler er veerd i en overha-
ling, mé vi se pd et konkret eksempel:
Vi tager en meget almindelig situation pa
landevejen, hvor man ligger bag to last-
vogne, der kerer ganske teet og med en
hastighed pd 60 km/t. Nir der viser sig
plads til overhaling, leegger man ud og
accelererer fra de 60 km/t og s& langt
op, som det er nedvendigt for at komme
forbi lastbilerne, f. eks. til 90 km/t. Det
vil sige, at ens bil 1 dette tilfzlde skal
kunne accelerere hurtigst muligt fra 60 til
90 km/t.

En mindre familiebil, der bruger ca. 15
sekunder fra 0-80 km/t, vil normalt vaere
ca. 12 sek. om 60-90 accelerationen i 3.
gear og 4-5 sekunder leengere i 4. gear,

I disse 12 sekunder vil lastbilerne tilbage-
l=gge 200 meter. Selv om det ikke er helt
korrekt, kan vi tilnesermelsesvis regne
med, at den overhalende familiebil under
accelerationen gennemsnitligt kerer 75
km/t, hvorved den tilbagels=gger 250 meter
pA de 12 sekunder, Den vinder altsd 50
meter, hvilket normalt vil veere passende
for passage af de to lastvogne.

En sterre familiebil med (-80 acceleration
pd under 10 sek. vil kunne klare de 60-
90 km/t pa ca. 6 sek.

I denne tid kerer lastbilerne 100 meter.
Med 75 km/t som gennemsnit nir overha-
leren 125 meter frem i de 6 sekunder,
Men med de opnéede 90 km/t vindes der-
efter ca. 8 meter pr. sek. i forhold til
lastbilerne, og de sidste 25 meter kan
derfor nu klares pd 3 sekunder.

Den sterre vogn kan altsd overhale de
to lastvogne pa 9 sekunder over en streek-
ning pa i alt 200 meter. Hvor forholdene
tillader det, vil den kraftige vogn dog i

I dette skema kan maen uaflese, hvordan
en bil klarer den overhaling, der er om-
falt i artiklen, ndr man kender tiden i
sekunder for wognens acceleration fra
60-90 km/t, Pd den wvandrette dakse for-
neden findes dette tal, man treekker en
linje op til den retlinjede kurve og fra
skeeringspunktet wvandret ud (il bepge
sider. Til venstre kan man nu afleese,
hvor lang tid overhalingen wvil tage — og
til hejre, hvor mange meter fri vejbane,
der krmves.

praksis accelerere videre og vinde de
50 meter pd ca. 8 sekunder og ca. 160
meter i modseetning til den lille vogns
12 sekunder og 250 meter. Der er altsi
betydelig forskel pd bilernes evne til at
overhale, og hvert sekund har betydning
for feerdselssikkerheden. Derfor er det
ogsd vigtigt, at accelerationen starter i
det rigtige gear. Den lille bil vil som
nevnt veere 4-5 sekunder og dermed
nesten 100 meter lzngere om overhalin-
gen, hvis den udelukkende foretages i 4.
gear.

Perioden i den kritiske overhalingsposi-
tion kan i praksis ofte afkortes ved en
anden teknik, som desveerre alt for fi
bilister bruger.

I stedet for at ligge lige bag det eller de
keretejer, man vil overhale, besr man

holde s& stor afstand, at man kan ni at
accelerere til en passende hastighed, in-
den man lzegger ud i den anden bane. Det
vil med de to navnte biltyper sige hen-
holdsvis godt 50 og godt 25 meter bag
lastbilerne.

S& kan selve overhalingen ske med 90
km/t og vil kun tage 6 sekunder.

Denne fremgangsmade krsver naturligvis
en god oversigt, s& man kan forudse
situationen s langt frem, at man bade
kan nd at accelerere og derefter over-
hale. Desuden risikerer man mdske selv
at blive overhalet, hvis man ligger for
langt bag lastbilerne.

1 alle tilfzelde skal man meget neje over-
veje situationen fer enhver overhalings-
manevre og vere sig bevidst, hvad ens
bil kan klare. A
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<@ Zeppelinerens uhyre dimensioner og
majesteetiske skonhed gjorde altid dybt
indtryk pd tilskuerne. Billedet viser »Graf
Zeppelin L.Z. 130«, det forliste »Hinden-
burges sosterskib, der kun ndede at ud-
fere nogle f4 proveture, fer det blev
hugget op.

Luftskibenes tid er forbi - hvor ofte
herer man ikke den opfattelse gjort geel-
dende! Med »Hindenburg«-katastrofen 6.
maj 1937 pd Lakehurst-basen 100 km fra
New York blev der tilsyneladende sat et
punktum.

Lige siden er der ikke i noget land byg-
get et helstift luftskib efter grev Zeppe-
lins geniale ideer. Ulykken krezevede 35
dedsofre (heraf 13 passagerer) blandt de
i alt 92 ombordveerende, og den vakte sd
stor opsigt, at den stadig drages frem som
skoleeksempel pa, hvor livsfarligt det var
at flyve med luftskib.

Men man glemmer eller overser, at tyske

- zeppelinere for katastrofen i regelmaeessig

rutefart og uden et eneste uheld havde
befordret over 20.000 passagerer mellem
den gamle og ny verden. Hvis »Hinden-
burg« ikke havde veret fyldt med hgj-
eksplosivt brint, men med helium (der
ikke kan brzende), og hvis den anden
verdenskrig ikke var brudt ud kort efter
- ja, s& blev en stor part af den trans-
oceanske trafik sandsynligvis i dag beser-
get hurtigt, sikkert, billigt og fremfor alt
komfortabelt af endnu sterre zeppelin-
typer.

Mens »Hindenburg« krydsede Atlanten pé
ca. to degn, sad passagererne ikke - lige-
som i passagerfly — i rad og raekke ved
sma klapborde, klemt inde mellem stole-
saederne. Nej, de sov i egne kahytter og
kunne g4 frit omkring... sld sig ned i
leesesalonen, spadsere pd de fornemme
udsigtsloggia’er, nyde maltiderne i en
rigtig spisesal med hyggepianist og bag-
efter sidde behageligt i luftskibets ryge-
salon eller ved den velforsynede bar.
Det var luftfart 1936 i luksusklasse A!
Selv de storste af nutidens jetlinere kan

ikke tilneermelsesvis byde passagererne
samme bekvemmeligheder, som en zeppe-
liner kunne allerede for tredive ar siden.
»Hindenburg« (L.Z. 129) var en gigant -
verdens storste luftfartej til dato. Den
malte 244 meter i lengden (Ridhustirnet
i Kebenhavn er 107 m) og 40,5 meter i
diameter. Volumen: ca. 200.000 m?® brint
fordelt i 16 celler. Drivkraften var fire
6-cyl. Daimler-dieselmotorer & 850 hk
(i alt 3400 hk), og marchhastigheden 13
pa 125 km/t. Der var i alt 72 passager-
pladser og en forholdsvis stor besztning
~ 65 mand i treholdsskift.

Luftskibet ndede at foretage 63 flyv-
ninger, deraf de 37 over Atlanten med
fuld belzegning, og praesterede en total
flyvetid pa 3.088 timer, inden ulykken
skete.

Selv i Tyskland, zeppelinernes hjemsted,
gjorde ulykken et s& dybt indtryk, at
sosterskibet L.Z. 130, beregnet til 100
passagerer og 8. juli 1938 debt »Graf
Zeppelin Il«, aret efter blev hugget op
tillige med den gamle og veltjente »Graf
Zeppelinc.

Det md understreges, at de flyvende
skibes epoke ikke sluttede, fordi de var
urentable eller usikre; men at de blev
sldet ud af tidens ugunst. Under 2. ver-
denskrig egnede flyvemaskinen sig bedst
som vében og kom derfor ind i en riven-
de konstruktiv udvikling, medens det sto-
re og sdrbare luftskib gik i glemmebogen.
Virkelig imponerende var de sejre i
kampen mod afstandene, som zeppeliner-
ne vandt allerede for 1914, mens flyve-
maskinen endnu var et bardunafstivet
skelet bekledt med krydsfinér og leerred
og med piloten siddende i et snavert,

(FORTSATTES NAESTE SIDE)

assen er endnu ikke gaet af luftskibene

AF V. J. BRONDEGAARD

I snart tredive dr er luftskibe blevet betragtet som fortidslevn,

men nu spédr sagkyndige, at en stor part af fremtidens gods- og

passagertrafik sandsynligvis vil blive overtaget af de gasfyldte

giganter.

Der findes nseppe en smukkere, mere sikker, behagelig og

oplevelsesrig méade at rejse pa, siger en hjemlig luftskibs-entusiast,

der pa Sydfyn bygger modelsat af luftskibe

- men som i hej grad ogsa har rigtige luftskibe i tankerne.
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Gassen er endnu ikke gaet af luftskibene (Fra FORRIGE SIDE)

dbent cockpit. Tyske luftskibe gennem-
forte i flyvemaskinens barndom 1.600 pas-
sagerture over 160.000 km med 9.200
passagerer, der sad i magelige kurve-
stole ved sma borde og ned udsigten,
medens der blev serveret vin til varme
retter.

I England og USA »overlevede« kun de
mindre og blede luftskibe, sikaldte
blimps, der - bortset fra en kegleformet
afstivning i forenden - ikke har noget
indre »skelet«, men blot er en stor aflang
ballon fyldt med helium og pamonteret
stabiliserings- og rorflader.

Medens det helstive luftskib trimmes med
vandballast i gummitanke, har blimp’en
for og agter en stor luftsaek. Indholdet af
disse »ballonetts« reguleres manuelt eller
automatisk. Med indpumpning af mere
luft eller &bning af ventilerne trimmes
fartejet til vandret stilling. Under opstig-
ningen spilder man ikke den kostbare
helium; i samme grad som helium udvi-
der sig med tiltagende hejde, kvitteres
blot luft fra de to ballonetts.

Det amerikanske gummifirma Goodyear
har siden 1937 bygget i alt 296 blimps. Af
dem er nu kun to tilbage, men begge
hejt udviklede og velflyvende. De vigtig-
ste data er: Lengde 57 m, rumfang 4.170
m? helium, drivkraft: 2 stk. Continental-
motorer a 175 hk, besztning 2 mand og
6-8 passagerer.

Blimps bruges til bl. a. vejrvarslings-
tjeneste, eftersegninger, u-béds-rekogno-
sceringer og aflesning af mandskabet pa
hangarskibe og krydsere i rum se. Privat-
ejede blimps lejes til at flyve omkring
som store reklameskilte.
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Under Anden Verdenskrig var over to
hundrede blimps i indsats. Til kystbe-
vogtning og patruljetjeneste blev der byg-
get 130 af K-typen, 66 m lange med
12.800 m*® helium og to 500 hk motorer.
De endnu sterre M og XM - 20.600 m?® -
benyttedes mest til konvojledsagelse og
patruljefarter. Typen N har 24.800 m® gas
og 2X800 hk - et sddant satte 1959 ver-
densrekord i flyvning uden mellemlan-
ding: 15.200 km i over 11 degn. Til sam-
menligning kan navnes, at omtalte »Hin-
denburg« kunne klare ca. 13.000 km.
Indtil 1962 brugte den amerikanske ma-
rine bl. a. en 121 m lang og 354 m hgj
blimp med 42.450 m3. Luftskibet havde
25 mands bes®tning og bar en kampe-
maessig radar-antenne.

Goodyears to blimps har de sidste fire
ar befordret ca. 35.000 passagerer mellem
staterne. Men for 1942 udferte firmaets
lille blimp-flide ikke faerre end 152.000
flyvninger med i alt 407.000 passagerer ...
uden et eneste havari!

Alt dette beviser, at luftskibet ingenlunde
er mere livsfarligt end flyet. Men af en
eller anden grund har offentligheden
stirret sig blind pad »Hindenburg«-kata-
strofen. Sagkyndige verden over er der-
imod begyndt at fi ojnene op for de
ubestridelige fordele, der knytter sig til
luftskibstransporten, og meget tyder p4,
at luftskibene langt om lenge far et
come-back.

Den danske erhvervsflyver Erik Malm-
mose er blandt dem, der spadr en ny,
strdlende epoke. »Luftskibet vil vende til-
bage«, siger han, »sd snart turisterne op-

(FORTSATTES SIDE 45)

"TURBO- PROP"

1. Det dramatiske @jeblik, da »Hindenburg«

eksploderede ved New York. Arsagen til
katastrofen, som i drtier standsede luft-
skibenes konstruktive udvikling, er aldrig
blevet fuldt opklaret.

2. Luftskibenes historie begynder den 24.
september 1852 med Henry Giffards forste
styrbare flyvning fra hippodromen i Pa-
ris - et halvt drhundrede fer bredrene
Wright fAaj en snes meter i deres bevin-
gede cykelstel. Ballonen var 4¢ m lang og

g JETDYSER
FOR STYRING

DAMPDREVET

indeholdt 2500 m?® gas. Luftskruen blev
trukket af en 150 kg tung dampmaskine,
der ydede 3 hk - svarende til en knal-
lertmotor.

3. Luftskibet vil vende tilbage for at blive,
erkleerer Danmarks forste civile erhvervs-
pilot Erik Malmmose, medlem af en ame-
rikansk og en tysk luftskipper-forening.
Han preesenterer her den meget nejagtige
og elegante model (1:250) af Graf Zeppe-
lin L.Z. 127, som hans vcerksted fremstil-

INDKAPSLET
ATOMREAKTOR

HELIUMBEHOLDERE

G__RA‘ ZEPPE N

BsodiGiam, , e
57— =

ler i byggescet. Det kosterb komplet 47 kr.
og er kun til dekoration. En flyvende
model ville blive 6-7 meter lang.

4. Vore passagerfly vil i de kommende 4r
blive aflest af kempefly med plads til
ca. 400 mennesker. Men ndr det gwlder
passagerkomfort, er luftskibene de hur-
tige, men trange jetfly overlegne. Tegnin-
gen viser den amerikanske professor
Francis More’s udkast til et atomdrevet
luftskidb, der skal flyve pd helium i stedet

ELEVATOR
RESTAURANTER

for det hejeksplosive brint. Atom-luft-
skibet vil byde pd en komfort pd linje
med atlant-linerne. Der bliver promena-
dedceek, forretninger, dansesalon og mange
andre adspredelser. Foruden promenade-
deekket i luftskibets bund, er der planlagt
et »sky-room« med restauranter og natur-
ligvis elevatortransport mellem de to sek-
tioner. Luftskibets marchhastighed bliver
godt 150 km/t, og fartejets samlede leeng-
de 300 meter. Diameter 54 m. Veegten
anslds til ca. 380 tons.

TIL SAMMENLIGNING
DET 32 m LANGE

CARAVELLE JETFLY
—J_ SAMME MALESTOK

DOBBELTE
4-BLADEDE
PROPELLER

b

HBJTRYKSDAMP
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DE SMA

ER STORE NOK

Tekst og fotos: Arng Forsberg Clausen

Her haenger spionvaerktej pa rad og raekke. Vi har prevet
seks miniature-kameraer for at fastsla,
om man kan fa tilfredsstillende billeder med sé sma apparater.

i,-_"'— Spionkameraerne - de meget smi foto-
grafiapparater, der kan gemmes i en
lomme, og som kan benyttes i al ubemeaerkethed,
er omgerdet af en vis interesse og mystik, men
betragtes samtidig med den steorste skepsis. Man
ser dem anvendt i populaere agent-film, og ofte
fremvises de som en del af det fundne »veerktajc,
nir en rigtig spion er blevet afslgret. Men hvor-
dan er de egentlig? Kan man med si sméi
apparater f4 ordentlige billeder?
Svaret er bade ja og nej. De er ikke alle lige
gode, og der kraeves stor omhyggelighed, men
billeder i album-storrelse kan de dog alle klare
i en passende kvalitet.
Vi tog ind pd Radhuspladsen i Kebenhavn med
de seks mindste kameraer, der fis herhjemme,
og fra samme sted fotograferede vi hele plad-
sen. Billederne blev alle forsterret op til ca.
10X15 cm - omkring 100 ganges forsterrelse af
negativerne. Det gav i alle seks tilfeelde en
acceptabel kvalitet. Vi bringer her et udsnit
med RAadhustidrnet fra hvert af disse billeder,
sd De selv kan bedemme skarphed og detalje-
gengivelse (dog mé De tage i betragtning, at det
trykte billede altid bliver ringere end origi-
nalen).
Hvis man ikke ligefrem kraever professionel
kvalitet, m& man sige, at alle disse billeder er
tilfredsstillende, men de to forste - optaget
med de dyreste apparater Rollei og Minox -
ligger dog en klasse over de andre.
Man kan altsd godt f4 haederlige billeder, og
selv om man ikke ligefrem vil veere spion, kan

man godt benytte disse sm8, nemme kameraer,
ndr man gerne vil kunne fastholde en situation
eller detalje fotografisk uden at skulle slaebe
rundt pad tungt og besveerligt udstyr.
Man kan ogsd benytte farvefilm, og i det rig-
holdige udvalg af tilbeher findes specielle sma
projektorer, der kan give et meterstort billede
pa f4 meters afstand fra sddanne mini-dias.
Rollei 16 giver langt den bedste billedkvalitet,
men er ogsd bade det dyreste og storste af de
seks. Det er meget nemt at betjene, fuldauto-
matisk og med en stor, klar seger med signal
efter lysforholdene.
Filmene fis i kassette til 8 kr. for to stk.
sort/hvid film til 18 optagelser. Det er en-
keltperforeret 16 mm film, som man med for-
del kan kebe i sterre partier og selv lagge i
kassetter. Disse skal blot lige laegges ind i
kameraet, hvorefter filmen automatisk feres
rigtigt frem, nar segeren trakkes ud.
Efter 18 optagelser er der stop, hvorpd filmen
spoles tilbage i kassetten med et lille hindsving.
Kameraet virker helt igennem som et kvalitets-
produkt, men er ogsi si stort, at det egner sig
bedre til en dametaske end som spionkamera,
hvilket det nok heller aldrig har veeret bereg-
net til.
Minox er derimod det klassiske spionkamera -
lille og lydlest. Det blev udviklet i 1943 til den
tyske efterretningstjeneste, men er ogsd senere
brugt flittigt til spionage. Det m& jo allerede
borge for en vis kvalitet, og skarphed og op-
(FORTSATTES SIDE 39)
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De seks kameraer med tilhorende filmkassetter,

aftryk af negativ-formaterne samt en tendstikeske
' til sammenligning. Alt sammen i naturlig sterrelse.

: ROLLE!I 16 MINOX B YASHICA ATORON MINOLTA 16 PS MINOLTA 16 11 MINOLTA 16 EE Il
Vesttysk Vejl. pris: ca 800 kr. Vejl. pris: ca. 550 kr. Vejl. pris: ca. 125 kr. Vejl. pris: ca. 185 kr. Vejl. pris: ca. 325 kr.
’ Vejl. pris: 842 kr. Negativformat: 8X11 Objektiv: 2,8/18 Negativformat: Negativformat: 10X 14 Negativformat: 10X 14
Sterr.: 11X3,5X4,5 cm Objektiv: Complan 3,5/15 Negativformat: 8X11 10X14 mm Objektiv: Rokkor Objektiv: Rokkor 2,8/25
i Negativformat: 12X17 | Indbygget lysmdler Indbygget lysmdler. Objektiv: Rokkor 2,8/22 mm Automatisk eksponering
Objektiv: Tessar koblet til tidsindstilling Efterferingsviser koblet 3,5/25 mm Tidsindstillinger: med CdS-lysmdler
2,8/25 mm (1/2 - 1/1000 sek.) til tid/bleender Fast tid 1/100 sek. 1/30-1/500 sek. Tidsindst. 1/200 & 1/50 sek
i Automatisk eksponering Fast bleender 3,5 (1/45 sek. bl. 2,8 - Bleenderindstilling efter Blenderindstilling: Afstandsindst.: 1 - o©
(1/30 sek. bl. 2,8 — Afstandsindst.: 20 cm - o© 1/250 sek. bl. 16) vejrsymboler (3,5-16) 2,8-16
i 218 ‘ 1/500 sek. bl. 16)
N Afstandsindstilling:
40 cm - o0 d .

& Rddhuspladsen i Keben-
havn fotograferet med Rollei
16 pd Ilford FP 3 (125 ASA/22
DIN). Trods den ret folsom-
me film og store forsterrelse
er skarphed og detaljegen-
givelse fin. Til hejre ses ud-
snit af tilsvarende billeder
- optaget fra samme sted med
de fem andre kameraer. Her
er dog benyttet film pd 14 og
15 DIN (20 og 25 ASA).
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EN SKORSTEN | HAVET

En fontaene af hvidgledende lava blesnder

synet og farver dampskyerne

orangerede. Lynild flakser gennem

infernoet, og eredevende tordenbulder

afbryder nu og da Moder Jords

hvaesende dndedrag.

Askeregnen er blaeksort, svovidunster

" bider i neesen. Mod vulkankeglen

brydes et oprert hav, grent som

aertesuppe. Hele natten belyses

stedet af et fantastisk fyrvaerkeri. . .

Tekst: V. J. Brondegaard - Foto: Solarfilma -

S4ddan har en amerikaner beskrevet det
betagende natursceneri, nar havet barsler
og feder en & — i dette tilfeelde efteraret
1957 nser Azorerne,

For et par ar siden gentoges det sydvest
for Island.

Den 14. november 1963 formerkedes him-
len atten kilometer fra Vestmannaeerne,
der er Islands forpost i dette hjerne. En
undersoisk vulkan sked op gennem havets
overflade og begyndte at danne en o, der
allerede forstedagen fik en hejde af 10
meter og strakte sig nogle hundrede
meter i bredden.

Jgen blev opbygget af enorme meengder
lava - dette sted er havet nemlig 126
meter dybt. Halvireds tons lava veeltede
ud af krateret... hvert sekund! Lava-
blokke f6r som raketter over to kilometer
op i luften. Havet blev omdannet {til
dampsegjler, der strakte sig op til ni kilo-
meter over udbruddet og kunne ses fra
Island 50 kilometer borte.

Selve Island blev efter alt at demme
skabt pd samme maéade i forhistorisk tid,
de mange hede kilder vidner om, at
jettekraefterne endnu ikke er faldet til
ro. Fra 1300-tallet og til 1934 har der
vaeret adskillige vulkanske udbrud, de
fleste heldigvis langt fra beboede om-
rader. Det var derfor ikke merkeligt, at
man pa& Vestmannagerne blev bange for
naboskabet. Vulkankratere bryder ofte
frem fra spraekker i jordskorpen, der kan
male indtil tredive kilometer. Huvis
sprekken har retning mod eerne, hvad
s4? Der blev udstedt forbud mod at
komme den nye s, kaldet Surtsey, neer-
mere end fire kilometer.

De feorste mennesker pa Surtsey var tre
franskmend.

Ekspeditionens leder havde seks ar for-
inden under lignende omstendigheder
besegt vulkaneen Capelinhos ved Azo-
rerne. Ifert motorcyklist-hjelme og gum-
midragter lykkedes det dem at komme i
land det eneste sted, hvor bredden var
tilgengelig. Efter at have taget fotogra-
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fier vendte de retur til fiskerbadden, der
dansede som en prop pa Atlanterhavet.
Med et nyt veldigt dren og en lodret
dampsky tog een afsked med sine ferste
uindbudne gaster.

Efter et par uger faldt Surtsey nogen-
lunde til ro. Der kom ikke flere eksplo-
sioner; men lavastremmen fortsatte og
gjorde esen endnu sterre og hejere. En
maned efter eens fedsel barslede havet
igen - halvanden kilometer borte viste
sig en ny @, der fik navnet Surtling og
nu er 170 meter over havet.

Ingen véd, om Surtlings fremkomst dan-
ner den dramatiske finale pd et impone-
rende naturskuespil eller kun slutningen
pa feorste akt. Men normalt har den slags
ger ikke nogen szrlig lang levetid. Man
kender adskillige eksempler pd sidanne
»franske visitter«.

@en Ferdinandea syd for Sicilien blev
»fedt« i juli 1831. En solrig eftermiddag
sd fiskere i farvandet, at havet pludselig
begyndte at koge — der leftede sig en 50
meter hej vand- og dampsgjle, og dagen
efter ragede et vulkankrater som en
keempemseessig skorsten langt op over
vandspejlet.

Vulkaneen voksede og var i lebet af tre
degn , blevet fem kilometer i omkreds.
Under et seerlig voldsomt udbrud leftedes
hele sen ikke feerre end 300 meter mod
himlen.

Englenderne skyndte sig at besatte een
og regnede med at have faet et nyt keer-
komment stottepunkt i Middelhavet. P3
det narliggende Sciacca tjente fiskerne
en god skilling ved at sejle turister over
til Ferdinandea. Men gleeden var kun
kort — allerede i oktober samme &r fik
et jordskzlv een til at synke helt sam-
men og forsvinde under havet.

Et britisk krigsskib »Falcon« opdagede
1865 en ny o ved Tonga-gruppen i det
sydlige Stillehav og gav den skibets navn.
1877 kom et andet engelsk krigsskib til
stedet; men nu fandt man kun en rog-

(FORTSATTES SIDE 24)

Sidan begyndte fodselen af den
nye o ved Island. En underseisk
vulkan skyder sig op gennem
havoverfladen, der her er 126
meter dyb.
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AF M. O. TORSEN
FOTO: ARNE FORSBERG CLAUSEN

Lancia er en sjeelden fugl pa

vore breddegrader. Maerkets

ypperste repraesentant er

Lancia Flavia Zagato §)ort,

en fasthack-coupé

i den lekreste italienerstil.

Blandt dens saeregenheder i

sportsklassen er forhjulstraek

og karrosseri af letmetal.

Om man finder Zagato’en kon eller ej er en smagssag; men det er en bil, der bliver
lagt meerke til. Som provokerende blikfang overgdr den naesten alt, hvad der findes

pd markedet.

Det er visselig en vogns keretekniske
egenskaber, der mid komme i forste rak-
ke under beskrivelsen af en prevekersel.
Men i tilfzeldet Lancia Flavia Sport er
det alt for fristende at begynde med det
ydre og dveale et stykke tid ved det.
Lancia har som andre af Italiens store
bilfabrikker det prisvaerdige princip at
udvide sortimentet i deres argangs-kata-
loger ved at lade nogle fa skradder-
syede modeller blive til hos beremte
karrosserimagere.

Da special-modellerne kun tegner ;sig
for beskedne tal i produktionen, mi pri-
sen uvaegerlig blive eksklusiv. Den sports-
model, som Zagato har tegnet karrosseri
til, kommer til at std en dansk keber
i ca. 70.000 kr., hvis han en dag melder
sig. Han har ikke meldt sig endnu.
Zagato er et ganske lille familiefirma i
omegnen af Milano, og det har en lang
tradition bag sig med uforglemmelige
sportsbiler. En &8ben, toseedet »spiderc,
der blev bygget til Alfa Romeo i tredi-
verne, er siledes giet over i bilhistorien
som en absolut klassiker.

Selv de sterste beundrere af italienske
bilkunstneres tryllerier med metal og
glas skal nok kikke mere end én gang for
at kunne kapere den overbygning, Zaga-
to har sat pd det chassis med en aksel-
afstand pa 2,48 meter, som Lancia har
leveret.

Men det er et karrosseri, som man finder
stadig nye skenhedsveerdier ved, jo leen-
gere man far lejlighed til at s=tte sig ind
i vognens fortrin. Som provokerende blik~
fang overgir formgivningen nasten alt,
der findes pa bilmarkedet i dag. Den
pastand er vist ikke spor for dristig. Og
selv om:det - som Ebbe Rode siger i sin
beremte- fale til bruden - ikke er det
ydre, det kommer an pi, og selv om det
estetiske, som indremmet, har forholds-
vis lidt med en provekersel at gere, s&
har karrosseriets rent funktionalistiske

egenskaber i hoj grad noget med den sag
at gore. Iszer i dette her tilfeelde.

Zagatos hejst ussedvanlige letmetal-skrog
har for det ferste rent aerodynamiske
kvaliteter af hejeste karat. Man kan pile
gennem atmosfeeren med vognens sterst
mulige fart pd knap 180 km/t uden at
here den mindste flejten eller bare en
hvisken fra uenskede lufthvirvler. Der-
naest bydes der pd et nyt og bemseerkel-
sesveerdigt effektivt ventilationssystem.
Det er morsomt med et ovenlys, der
forundes bag'saede-passagereme til erstat-
ning for den plads til ben og hoved, som
kun tilteenkes dem i begraenset maélestok.
Blandt karrosseriets mangler er et hejst
begrenset overblik over, hvad der sker
bag ved vognen. Den indad-buede bag-
rude giver mange reflekser og daekkes
kun mangelfuldt af bakspejlet. Desuden
er de bageste tagstolper bygget bredt ud,
s& den blinde vinkel sges betydeligt.
Fremefter og til siden fra ferersaedet er
udsynet fortraeffeligt, og man kan jo
sige, at med en sddan vogn mellem haen-
derne spiller det mindre rolle, hvad der
ligger af problemer agterude, for dem
ruller man bort fra.

N&r man linder péa kelerhjelmen for at
se, hvilke tekniske perler, den flotte skal
gemmer, finder man en firecylindret,
vandkelet motor pd 1800 kubikcentimeter
med to karburatorer. Den udvikler 100
DIN-heste, hvis galop der skal et fint-
markende stopur til at registrere. P& 8,8
sekunder er man fra nul oppe i 80 kilo-
meters fart, efter 15 sekunder passerer
man de hundrede, og pd 30 sekunder
ligger man pa 140 km.

Et godt pedal-arrangement med en kvik
og precis kobling hjzlper til at gennem-
fore den slags accelerations-praestationer
og samtidig med, at der er levnet god
plads til venstre fod, er bremse og spee-
der fint afpasset i layoutet til hael-og-ta
keorsel, som sportskerere jo bruger det.

Forhjulstreekket i en s& kraftsvulmende
vogn medferer, at man er ussdvanlig
afhaengig af et korrekt lufttryk i dakke-
ne. Og i stedet for at have ens tryk hele
vejen rundt, som fabrikken anbefaler,
skal hviskes andre heldige Lancia-kerere
det rdd i eret at valge et noget lavere
tryk foran end agter. S& suger vognen
sig super-pilideligt gennem selv de
skrappeste kurver. ¢

I betragtning af den usadvanlige lyd-
leshed, der rader i de sterre Flavia
familievogne, forbleffes man over alt det
spektakel, der udvikles under Zagato’ens
motorhjelm under skrappe accelerationer.
Det lyder naesten, som om man har en
luftkelet motor at arbejde med - men
man ma naturligvis ikke glemme, at
mange sportskorere, ikke mindst i Syden,
godt kan lide at kappes med turbinerne
pad en DC-8 jet i phon-styrke.
Gearstangen kommer kereren nesten
vandret i mede under instrumentbreaettet
og er en drem af prezecision.

Fire fuldkommen ens sort-hvide kontak-
ter dirigerer vinduesviskerne, det lange
lys, varme-ventilationen og parkeringsly-
set - i nevnte reekkefelge. Det er mindre
heldigt, for det er alt for let at komme
til at slukke lyset, nidr man tror, at
man standser viskerne.

Men mange flere indvendinger kan man
vanskeligt rette mod udvalget pd instru-
mentbraettet, og man laerer hurtigt at
sette serlig pris pd en kontakt, der
dirigerer en elektromotor, der dbner eller
lukker bagruden nogle tommer. Man be-
hever blot samtidig at 8bne for frisk-
lufts-indtaget foran - at szette blaseren
til er helt overfledigt undtagen i sneg-
lende trafik — og sd far man alle tiders
traekfri udluftning i vognen.

Saledes mildnes luften for det misundel-
sesveerdige far, der lader sig klippe for
145 plovmeend til en Lancia Flavia Za-
gato Sport. e
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Vi kikker nyheder ud pd markedet,

Bucket-seede som overtraek
Vi har fundet et nyt, meget kraftigt
ssedeovertreek i kunstleder med ind-

byggede, faste, men skumgummi-pol-
strede vulster i siderne og larstette i
forkanten. Det fis »skreeddersyets til
nzesten alle europaiske bilmerker og
er lige til at trsekke pd og binde med
beendler forneden. Man skal kante sig
ned i stolen, men overtrmkket er si
velformet, at nidr man sidder der, sid-
der man godt og fast som i et rigtigt
bucket-seat, Med en smule ekstra lsen-
destotte vil dette bucket-overtrak
vaere ideelt for sportskerere og andre
bilister, der kraever et godt og rigtigt
s=de. Det kan benyttes i standard-
vogne til kersel selv i gruppe I, hvor
udskiftning af ssede ikke er tilladt.
Set hos Ellekszer Racing Center, Kbh.
Prisen er 225 kr. til Morris/Austin Mini,
som overtreekket her er vist pd. (afc)

pppE _;;

Foreger sporvidden

Disse sdkaldte Unispacers foreger bi-
lens sporvidder med hele 6,3 cm ved
en ganske nem montering, Man skruer
blot de medfelgende forlangerbolte pa
vognens hjulbolte, skyder en godt 3
cm tyk, profileret letmetalplade ind
over boltene og skruer hjulene udenpd.
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Det er en nyhed herhjemme; men de
har lenge varet benyttet og er vel-
anskrevne i England, idet de skulle
give vognen starre stabilitet, bedre
kurveegenskaber og vejbeliggenhed
samt bedre keling af bremserne, Unis-
pacers fés forelebig til neesten alle
engelske bilmodeller og kommer snart
til Volvoe og VW. Set hos Ellekar
Racing Center, Kbh. Pris pr. sat (til
2 hjul) 89,50 kr. {afc)

Hesld sikkerhed i bidden
Under dette slogan lanceres nu et nyt
plastskum Chemifoam, der er s=rlig
velegnet som opdriftsmiddel i bade,
idet det’ leveres som to vsesker, der
rores sammen ofg kan healdes ned i
hulrum, hvor man ellers ikke kan fa
faste materialer ned. I lebet af nogle
minutter skummer vaeskerne op og ud-
vider sig ca. 25 gange. Skummet heer-
der pd et kvarters tid og er derefter
modstandsdygtigt over for bade vand
og olier.

Vi har prevet med to ganske sma fla-
sker, der svulmede op til en ordentlig
»paddehats, som det ses pd billederne.
Af én liter - eller rettere 2 gange en
halv liter af de to komponenter - fas
ca, 25 liter hardt plastskum med en
bzreevne pd ca. 24 kg. Prisen for en
sddan portion er 25 kr. eller omkring
en krone pr. kg ekstra opdrift i baden.
Chemifoam fas hos farvehandlere, bad-
udstyrsforretninger eller direkte fra
fabrikken Chemitan A/S, Pedersborg,
Sore. (afc)

Alle tre gange er gode
Med dette lidt bagvendte ordsprog hen-
tyder vi til den nyhed, at Palle Gran-
lund har startet sin tredje forretning
med smart og eksklusivt herretsj; den-
ne gang i det nye, store Redovre Cen-
trum. Butikken er noget for sig selv,
idet den er indrettet sidan, at alt har
relation til heste. Preverummene er
hestebokse, der er hestedeekken pa gul-
vet, pyntet op med gammelt selets],
hestesko og lignende, og som vindues-
opstilling finder man en gammel gen-
nemskaret charabanc.

Vi har ved beseget udvalgt lidt hygge-
tej til de lune sommeraftener: En
skotsk, strikket cardigan i bananfarvet
shetlandsuld af merket McGeorge til
138 kr. Under den en let rullekrave-
pullover i lambswool til 75 kr. Benkla-
derne er af engelsk kamgarn i klan-
mensteret Black-watch i den slanke,
franske model Bernardo, og prisen er
185 kr. (afc)

v

Shaver til rejsebrug

Braun har lanceret en ny shaver:
Braun parat-bt. Den er uafhmngig af
lysnettet, idet den kan tilsluttes en
batteriboks med 4 stk., 1,5 volt ter-
elementer, der giver energi nok til en
méneds daglig barbering. Desuden har
shaveren et autostik, s& man kan bar-
bere sig ved strem fra bilens akkumu-
lator. Stikket tilsluttes bilens cigartsen-
der, og findes en sidan ikke, kan man
i en biludstyrsforretning kebe mellem-
stik eller en autostikddse. Shaveren er
fortraeffelig til rejsebrug - i bilen,
béden, teltet eller campingvognen, Med
etui, batteriboks og autostik-ledning
koster den 150 Kkr. {bl)
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Ny model af gammelt fly

Carl Goldberg Models i Amerika har
gleedet mange radiostyrings-flyvere ved
at sende denne smukke model af et
gammelt Goodyear racerfly pd marke-
det. Den er beregnet for 6 cem glede-
rorsmotor og vil kunne styres med et
6, 8 ell. 10 kanal radiofjernstyringsseet.
Bereplanets spsendvidde er 137 cm og
hele flyets leengde 110 em. Bygges®ttet
til »SHOESTRING«, hvis dele er ud-
standsede i balsatree, koster 179,50 kr.
Set hos Bodholdts Hobby, Kbh. (lb)

N

Anhsenger og campingskab i et

For campister er der kommet en fiks
lille anheenger, der leser problemerne
med bagagepladsen, og som samtidig
kan benyttes som kekkenskab pa turen,
For- og bagstykke flyttes ind som to
hylder, og vognen vippes op pi hej-
kant, s& man har det nydeligste gas-
bord med lakant omkring og et pla-
stic-forh&ng for. Tilmed kan anheen-
geren pa et ejeblik foldes sammen, og
hjulene skrues af med fire bolte, sa
den naesten intet fylder ved opbeva-
ring. Ladfladen er 100X110 cm, laste-
evnen 175 kg og egenvegten kun 52 kg.
Den er godt afbalanceret og meget let-
lebende, s4 kerselen ikke bliver noget
problem. Anhangeren hedder Erka og
er en fransk model, der hu importeres
af Campi i Vejle. Set hos Iku Auto-
udstyr, Kbh. Prisen er 1145 kr. med
fuldt elektrisk udstyr. (afc)

Ny Super 8-optager med

el-styret skarphedsindstilling

Model 432 er Bell & Howells friske hil-
sen til fotosaesonen 1966, en optager,
der flunkende ny, som den er, natur-
ligvis arbejder med det nye Super 8
storformat, hvor filmen indlzgges og
vendes i en kassette... og i en hinde-
vending.

Den store nyhed ved denne optager er
det sadkaldte Focus-Tronic objektiv.
Nir man pd en knap oven pi opta-
geren indstiller til »focusx, virker
zoom-knapperne som skarphedsindstil-
lere, Ved omstilling til »view« styrer
knapperne den egentlige zoom-bevee-
gelse — alt elektrisk. Zoom-objektivet
F. 1,85:1 deekker braendvidder fra
9-45 mm.

Hindgrebet, der ligesom pad B & H-
modellerne 430 og 431 er formet som et
liggende H, har sin eksponeringsudleg-
ser bagudrettet, og ved fuldt eller
halvt indtryk disponerer man over to
hastigheder, normal og slow motion.
Fremferingen er elektrisk og drives
af samme element, som leverer strem
til linsen. Der er automatisk batteri-
signal, s& man ikke midt i en opta-
gelse bliver overrasket af et udbrandt
batteri. Batteriets levetid svarer til
optagelsen af ca. 40 film. Pris 1.490 kr.
hvortil kommer en kombitaske til
105 kr. (rs)

Nyt »kasseapparat«

Kameraer har ligesom hiler ikke fulgt
den almindelige prisstigningstakst.
Ferkrigstidens boxapparat lkostede
30-40 kr., i dag kan man fi et apparat
i denne klasse for kun ca. det dobbel-
te... og med mindst firedobbelt yde-
evne og betjeningsomgmngelighed. Et
eksempel herpd er Ilfords nye Insta-
cora til 80 kr. Der er intet tilbage af
kasseapparatets ufikse formgivning.
Naturligvis har teknikken sin begraens-
ning, men underordner man sig den,

kan Instacora’en preestere udmarkede
billeder, Der er to hastigheder i luk-
keren, 1/100 og 1/40 sek. (den sidste
kraever en rolig hind - eller stativ).
Objektivet abner ikke adgang for de
store lysmaeengder, naturligvis, det er
et to-linset Colar Subitar. Apparatet
har endvidere lysrammeseger, indbyg-
get blitzanordning og hurtigoptr=k.
Alt i alt et let betjent apparat, som
oven i kebet er konstrueret til XKoda-
pakkassetter, der selv af en uevet kan
indsattes pa et ejeblik og ikke krmver
tilbagespoling, (rs)

B

Genial fiskevest
I en ny specialforretning, Jagt- og
Fiskeribeklzdning A/S péd Jarmers
Plads, Kbh., fandt vi denne utrolig
gennemtsenkte og praktiske sommer-
vest for lystfiskere. Den er fransk af
merket L'Esquimau i 100 % bomulds-
poplin, gennemforet og med 4 store
indvendige lommer. Udvendig er der
foran 2 store sidelommer med lynldse
og 2 brystlommer med trykknapper.
I ryggen en stor indvendig lomme i
hele bredden med lodret lynlds i ven-
stre side, og helt bagpi en slags grej-
taske med wventilation. Der er 2 op-
haeng til fangstnet og ved hejre bryst-
lomme finesser som »indbygget« saks
og en lille skindbesstning til at saette
fluer til terre pa.

En strop forneden og en overknapning
ved venstre brystlomme kan - som
det ses pd billedet - holde fiskestan-
gen, nar man gerne vil have begge
hander frie.

Har man denne vest pd, behever man
ingen tasker med grej, madpakke, og
hvad man ellers slmber med pi en
fisketur. Alt kan wvzre i de mange
lommer, og sd er det altid lige ved
handen. Prisen for vesten er 168 kr.
Den tilherende lette sommerhue med
skygge bade for og bag og i samme
stof koster 45 kr.

Fiskestangen er glasfiberrer og be-
regnet til fluefiskeri efter erreder.
Fiskehjulet, der herer til, er i ster-
relsen »The Princess«. Begge dele af
det engelske marke Hardy og priserne
er henholdsvis 250 kr. og 145 kr. Ven-
ligst udlant af Jagt- og Fiskerimaga-
sinet, Kesbenhavn, (afc)
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Hvorfor er Volvo Amon sS4 popu]aer
hos det»svage<kon?

~fordi den er maskulin..!

Maskulin styrke og vital kraft. Robust stilkar- i forsederne med de talrige indstillingsmulighe
rosse, accelerationsglad motor og gedigen finish.  der (ogsd i l&nden). Maksimum af sikkerhed -
Bomstzrk - og alligevel let at temme. Selviden  blandt andet med fabriksmonterede 3-punkits-
tetteste trafik. Med lille vended1ameter (9 5m), sikkerhedsseler. Oplev selv Volvo Amazon -
let gearskift, preecis Styring 0g g = \\ lzg vejen forbi Deres Volvo-forhandler.

stopsikre bremser. I tilgift vowo

individuel komfort - f. eks. A2

De kan fa en ny Amazon fra kr. 24.784,- excl. lev. omk.
ot i i o i AL R st SR
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GOR DET SELV

LAV BLINK

OG PIRKE SELV

- det er meget billigere og tilmed et morsomt hobbyarbejde.

En af laserne, tandlaege J. Vestermark,
Ringsted, giver det gode rad, at lave blink
0g pirke selv. S& kan man for naesten
ingen penge fi dem, som man vil have
dem, og tilmed er det et nemt og hyg-
geligt hobbyarbejde.

Man kan ganske billigt skaffe sig en
stump kobber- eller messingplade fra el
smedeveerksted eller kebe det i en hob-
byforretning. Bly, tin og zink kan ogsd
bruges, Tykkelsen kan vere 1-2 mm all
efter, hvor tungt blinket skal veere.
Allerferst gledes pladen, hvis det er hardl
metal, 1 en flamme og afkeles straks i
vand, hvorved den bliver lettere at be-
arbejde,

Man tegner blinkets figur p& pladen, eller
endnu bedre kan den klippes ud i klister-
papir, som derpa seettes pA pladen. Papir-
kanten er nemmere at falge end en streg.
ndr man derpid med pladesaks eller tang
skal klippe faconen ud. En levsav er her
et godt veerktesj til vanskelige figurer.
Med en fil rettes kanten til.
Klisterpapiret kan nu fjernes i wvand,
og mens pladen endnu er flad, bores de
fornedne huller til krog og svirvel — evt.
med et tilspidset sem.

S4 skal blinket have sin form, bejes eller
vrides eller bankes i ske-facon. Dette
geres bedst ved at udsk=re en passende
fordybning 1 en traklods, laegge pladen
over og derpd sld med en afrundet gen-
stand - f. eks. med en hammer oven
pad filens runde treeskaft, som wvist pd
billedet.

Nu kan man lakere blinket med den
eller de enskede farver - rens ferst alt
fedtstof veek - eller man kan pudse det
blankt med fint stéluld og et metalpudse-
middel og derpd give det klar lak, s&
overfladen holder sig blank.

En nem made til sort mattering af kob-
ber- og messingblink er, at dyppe dem i
en oplesning af lidt svovllever i varmt
vand. Svovllever fis ganske billigt hos
farvehandleren eller pd apoteket, og der
skal kun bruges et lille stykke hver gang.
Det lugter ikke godt, og man skal passe
pd ikke at f& pletter pd tejet.

Blanke striber eller menstre i det sorte
kan fas ved ferst at polere blinket og
derefter klistre beskyttende papirstrim-
ler pa fer svovlbadet. Cellotape kan ikke
bruges, da vaesken siver ind under. Pi
sterre partier eller méske hele den ene
side kan sortmatteringen {fjernes . igen
med stdluld.

Til sidst monteres krog, svirvel og hvad
man ellers vil have pa. I fiskeudstyrs-

forretninger fds mange slags finner,
duske o0sv.; men man kan nemt selv finde
egnede materialer. For eksempel kan man
omkring krogen satte en halv plastic-
murplek, der findes i alle mulige farver.
Er det pirke, man har brug for, benyttes
en helt anden teknik. De skal vare tunge
og massive og ma derfor stebes, Man
fremstiller ferst en model i den enskede
facon, 1. eks. af modellervoks eller ud-
skéret i tra, Miske har man i forvejen
en pirk, man gerne vil kopiere.

I en passende kartonsske, som man
eventuelt selv kan klistre sammen, laves

nu en stebeform af gips. Asken fyldes

halvt op, og mens gipsen endnu er bled,
presser man forsigtigt modellen, som skal
vere indsmurt med et tyndt lag vaseline
eller lignende fedtstof, s& langt ned, at
omkring halvdelen er under overfladen.
Ved siden af trykkes et par smd fordyb-
ninger, der kan virke som styrehuller, si
formen kun kan samles rigtigt.

Nar gipsen er stivnet, smeres overfladen
med fedtstof — ogsi lidt ned i styrehul-
lerne, og med en ny portion gips fyldes
=sken op.

Nir denne gips er stiv, pilles kartonen af,
og stebeformens to halydele kan skilles
ad. Vil de lkke slippe, kan man sztte en
skruetrsekker i samlingen og give den et
let slag med en hammer. Modellen tages
ud, og med en kniv skeeres stebehul og
nogle luftkanaler, som det ses af gips-
formen pa billedet.

Formen samles igen og fastholdes med
snor, kraftige gummiband eller forsigtigt
i en skruestik. Nu kan der stebes, og et
passende metal smeltes I en gammel
kasserolle eller lignende. Rent bly duer
ikke som stebemetal, det skal vaere tilsat
noget tin. Loddetin er en god legering.
Et sjeblik efter, at metallet er heeldt i
formen, er det sterknet, og det ri stebe-
emne kan tages ud, klippes til og files og
slibes, hvis det skal veere meget flot.

Der bores hul i begge ender, og pirken
kan nu lakeres efter enske eller eventuelt
forkobres. Dette geres ved at forbinde en
stump ren kobherplade til den positive
pol pd et 1,5 volt element og pirken til
den negative pol. Begge dele szenkes ned
i et glas med en oplesning af 100 g kob-
bersulfat i en halv liter vand, tilsat en
smule svovlsyre (pas pa tejet)! Efter et
par timer er pirken overtrukket med et
solidt lag kobber og kan pudses med
stiluld og metalpudsemiddel.

Endelig monteres krog og svirvel, hvor-
efter pirken er Kklar til brug. [ ]

Sddan giver tandleege Vestermark blinket
ske-form, Over en udhuling i en treeklods
bankes pladen ud med en rund genstand.
Her slds med en lille hammer pd filens
runde traeskaft. I forgrunden ses forskel-
lige stadier i arbejdet, fra wvensire en
utilklippet pladestump med en papir-
skabelon péklistret. Derefter en jfacon-
skdret, blankpoleret plade med huller,
og endelig et blankt og et stribet blink
feerdige til brug.

T

og ved siden af ligger endnu et rdt
stobeemne og en ferdiggjort pirk. Pd
formen ser man stebehullet foroven og
de skrd luftkanaler.
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VI PROVER

FIAT 124

ITALIEN

Testrapport og
fotos: Rogers Segaard

Gad vide, om admiralens vise fra »Den
gode fregat Pinafore« blev sunget, da den
nye Fiat 124 blev holdt over daben i
Torino. I alle tilfaelde m4 man konstatere,
at sammenlignet med de tekniske land-
vindinger, bilindustrien har gjort de sid-
ste ar, har Fiat med denne model nok
en gang holdt sig »til stadighed og altid
fra det dybe vand«. Hertil vil passione-
rede Fiat-kerere nok indvende, at 124’eren
da byder pa hele tre brud med den gang-
se Fiat-manér at gere tingene pi: der er
badde skivebremser og skruefjedre ved
alle hjul, og sandelig om ikke ogsd der
er kommet synkronisering til 1. gearet.
Jo vist, men zrlig talt kaere Fiat-venner,
var det ikke noget pd linje med BMC’s
Hydrolastic-affjedring, tveervendt motor,

forhjulstraek og sligt, som vi dremte om?
N34, men i alle tilfaelde skal disse ensker-
nes sma taredryp feeldet ved praesentatio-
nen, vi overvaerede pd et agtveerdigt til
formalet lejet slot uden for Torino, ikke
tilhylde den kendsgerning, at den nye
Fiat, der albuer sig ind mellem model
1100 R og 1500, er en virkelig dejlig bil.
Efter sigende kommer den herhjemme til
at koste 20-21.000 kroner, og holder det
stik, skal den i salgsmeessig henseende
nok fa bade kors og band og stjerner pa.
Under prevekerselen i de norditalienske
alper, lod vi ikke 124’eren z=de mange
harndlesving, fer det stod os klart, at
dens fordejelse i s& henseende er perfekt.
Sving for sving lod vi farten stige, og
den kompakte vogn drenede gennem hir-
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ndnu en

gang undlod Fiat st drage ind i den avancerede biltekniks land. ..

Fiat 124 er fra for til agter en traditionel, men ikke nogen kedelig bil.

To af vore medarbejdere har testet den nye Fiat i Italien. Her er w
deres vurdering af vognen - hestet efter flere hundrede - “‘"g « f"
kilometers kersel, speendende fra fuld race pé auto- s o

stradaer til bjergkersel ad halsbrasekkende

serpentinerveje.

nédlene med hejere og hejere jamrende
dzek, hvorimod krangningen forblev
moderat. Forst adskillige oktaver oppe
pa dakkenes hyleskala blev lyden aflest
af en kontant, traeg og uhyre let kontrol-
lerbar firehjulsudskridning. Jo, sandelig
er 124’eren en =gte Fiat med alt, hvad
dette indebaerer i henseende til positive
kurveegenskaber.

Styretejet fungerer praecist og med en
dejlig fornemmelse af vejkontakt; men
sportive korere vil sikkert enske, at ud-
vekslingen var mere beskeden.

Vognens kerekarakteristik minder pa
mange mader om Fiat 1500’s, men takket
veere det nye bagtsj med skruefjedre,
stiv bagaksel samt sivel tveer- som langs-
gdende stabilisatorer, er der ikke under
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nogen forhold tendens til baghjulsefter-
styring eller anden form for bagaksel-
unoder, og fremfor alt er kerselskomfor-
ten forbedret ganske veesentligt. Populzart
sagt er 124’eren bledere og behageligere
at kore i end 1500’eren, og den ogede
komfort er ikke betalt med ‘- forringede
koreegenskaber.
I bremsesystemet er der indskudt en re-
duktionsventil til baghjulene. Herved sik-
res, at der ikke ved lav bagvognsbelast-
ning opstar risiko for baghjulsblokering,
og vi konstaterede netop under den harde
kurvekersel, at systemet virkede perfekt
efter hensigten. Bremseevnen er fin selv
ved et moderat pedaltryk, og der var ikke
trods flittig brug af bremserne under
(FORTSATTES NASTE SIDE)

Qverste billede: Vore medarbejdere spa-
rede ikke den nye Fiat under prevekerse-
len i de norditalienske alper. Her runder
testvognen med stor fart et hdrndlesving.
Yderst til wvenstre: Derene har store
dbningsvinkler, der sikrer let indstigning
til alle pladser. Vognen er forsynet med
sikkerhedsldse, der skulle gardere mod
deropspring ved kollision. Der er armleen
pd alle dere og automatisk lysteending
uanset hvilken der, man dbner. Over alle
passagerpladser er der holdegreb.

Til venstre herfor: Fiat hcevder, at ben-
zintankens placering i »skeermsiden« skul-
le veere en sikkerhedsmeessig fordel -
under henvisning til, at tanken her ikke
vil veere sd -tilbojelig til under en sam-
mentrykning af karrosseriet at komme i
klemme. Vi betvivler dog i mogen grad
denne teoris holdbarhed ... ikke mindst
ndr bagagerummet er pakket som her -
for slet ikke at tale om den sammentryk-
ningsmulighed der f. eks. kan opstd ved
et harmonikasammensted. Efter vor op-
fattelse er benzintanken bedst placeret
pd - det »klassiske« sted over bagakselen.

TEKNISKE DATA

MOTOR

4-cylindret 4-takts med top-
ventiler. Vandkeling.
Borirg: 73 mm.
Slagizengde: 71,5 mm.
Slagvolumen: 1197 ccm.
Kompressionsforhold: 8,8:1
Max. effekt: 65 SAE

(60 DIN).

Max. drejningsmoment:
9,6 kgm.

Litereffekt: 54,3 hk/I.
Karburator: Solex C 32
PHH/6.

TRANSMISSION
Baghjulstraek.

4-trins gearkasse, fuldt
synkroniseret.
Udvekslingsforhold:

3,75 — 2,30 — 149 — 1 —
bak 3,87.

Gulvgearstang.
Hydraulisk fodbremse.
Skivebremser.

Mekanisk handbremse til
baghjulene.

OPBYGNING
Selvbzrende karrosseri med
4 dore. Bagagerum bagtil.
Forhjulsophaengning:
Triangelarme med skrue-
fjedre.
Baghjulsophaengning:

Stiv bagaksel med
skruefjedre.
Kraengningsstabilisator.
Teleskopsteddaempere.
Snekke/rulle styring.

23/ ratomdrejninger
mellem fulde styreudslag.

MAL OG VAGT
Lengde: 403 cm.
Bredde: 162 cm.
Hojde: 136 cm.
Akselatstand: 242 cm.
Sporvidde: tor/bag:
133/130 cm.
Vendediameter: 10,7 m.
Dak: 155—15 S.
Tankindhold: 39 liter.
Keolerindhold: 6 liter.
Oliesump: 3,8 liter.
Elsystem: 12 volt.
Dynamo: 230 watt.
Batteri: 48 Ah.

Vagt: 850 kg.
Totalveegt: 1255 kg.
Vaegt/effekt: 12,9 kg/hk.

PRIS:
Ca. 21.000 kr.

IMPORTQR:

Nordisk Fiat A/S,

Gl. Kege Landevej 78—80,
Kobenhavn, Valby.
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Vi prever Fiat 124 i Italien Fra ForriGE SIDE)

bjergkersel tendenser til bremsetrasthed.
Uanset hastigheden er den nykonstrue-
rede 4-cylindrede, 65 hk’s motor beskeden
i sin lydudfoldelse. Kun omKkring 110
km/t opstod der i prevevognen en svag
resonanslyd, som forplantede sig til det
i svrigt stejmeessigt velteemmede karros-
seri. For ferste gang har Fiat fremstillet
en firecylindret motor med fem hoved-
lejer, og det er hejst sandsynligt den
veesentlige arsag til, at man vibrations-
meessigt har felelsen af en fin balance
og harmoni 1 drivaggregatet. Traekkraft
savner man ikke i Fiat 124, Som alle
Fiat-motorer feles ogsd denne nye 1200’er
smidig og omdrejningsvillig. Den kan
keres langt ud i gearene, uden at ven-
tilerne begiver sig til svemmehallen, lige
s4 lidt som vi efter langvarig bjergkarsel
med store omdrejninger kunne konstatere

treethedsfornemmelser — motoren kunne
straks efter et virkeligt hirdt race pre-
stere en kultiveret, taktfast tomgang.
I 3. gearet kan man med fordel accelerere
op til sma 100 km/t, og som det fremgir
af vore maélinger vil Fiat 124 { sin pris-
klasse indtage pladsen blandt de ypperste,
bade hvad accelerationsevne og tophastig-
hed angir. I hejgearet feles vognen tem-
melig langbenet - der er ikke meget skud
i den, hvis man i dette gear vil foretage
en overhaling med udgangshastigheder
under 50-60 km/t.
Ligesom den modificerede model 1100 R
har 124’eren bundgear med ret korte
skiftbeveegelser, Synkroniseringen er
glimrende. &
I almindelighed anses det for hensigts-
mezessigt at sege visdom hos myren. Dre-
(FORTSATTES SIDE 38)

Billedet herunder: Instrumenteringen er
for en 21,000 kroners vogn ret spartansk.
Kun et speedometer med en ret forvir-
rende uensartet skalainddeling, en kilo-
meterteller uden 100 metertal endsige
tripteeller, Intet fierntermometer eller ur.
Derimod er der — som scedvaenligt i en
Fiat — godt med kontrollamper, deriblandt
én, der viser, hvorndr man gdr over pd
reservetank og én, der sladrer om den sd
ofte glemte choker. Yderst til wvenstre
sidder trykgummibolden til vinduesvaske-
ren, derefter felger tre tryktaster for lys,
instrumentlys og vinduesvisker. I alle
tilfeelde burde man have holdt hovedlys-

afbryderen uden for denne gruppe, da en
fejlbetjening, som let kan forekomme, kan
resultere i, at man simpelt hen morkleg-
ger hele fartejet. Den egentlige lysregule-
ring fra positions- til lovt og kerselslys
sker som pd alle Fiat-vogne via en kon-
takt til wvenstre pd ratstemmen. Over
denne sidder en mindre arm, som diri-
gerer blinklyset. Alt i alt et fint system,
der ogsd omfatter overhalingsblinklys. Til
venstre for ratstammen, ret ubekvemt,
sidder den kombinerede tendingsstart-
kontakt og ratlds. Til hejre, helt toet ind
pé ratstammen har vi askebeegeret, og det
er jo ikke nogen serlig galant placering
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for den forreste passager. Derefter felger
kontakten for blesermotoren og endelly
de traditionelle skydegreb for varme- og
friskluft. Midt i panelet ses de to drej-
bare luftindtag, og helt til hejre er der
et stort handskerum.

Billedet herover: Der er god plads om-
kring motorern i Fiat 124 ... sd god plads,
at motoren sagiens kunne have stdet pd
tveers. I forgrunden ses ekspansionsbehol-
deren til keleren. Luftfilteret er placeret
lodret, og indsugningsmundstykket kan
om vinteren drejes ned over udbliesnings-
menifolden, sd den kan indsuge verm luft.




I testvognen, som vore medarbeidere benyttede i Italien, var der, som det
fremgdr af vort billede, installeret et omfattende elektronisk udstyr. Under hele
kerselen »sladrede« elektronikken til et magnetbdnd om pravens forleb. Dette
magnetbdnd blev serere »oversat« til ern provekurve, der til mindste detalje
gav oplysninger om, hvilke accelerationstider, tophastigheder, bremseleengder
og brandstofforbrug Fiat 124¢'eren havde gjort sig skyldig i.

0- 40 km/t: 2,5 sek. 0-100 km/t: 14,1 sek.

0- 60 km/it: 52 sek. 0-120 km/t: 24,6 sek.

0- 80 km/t: 9,1 sek. Tophastighed: 145 km/t.
Benzinforbrug!

Normalt forbrug ved blondet kersel: 10,5-13,5 km/L.
Landevejskarsel ved 80 km/t; 13,2 km/l.

Acc. 0-80 km/t Topfart km/t
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cowBOY BUKSER

Vejledende udsalgspris
Voksne ... kr. 49.50
Junior ... kr. 42.50

Prov ogsa de nye slanke

LEe Leens

de er smarte... de er skanne!
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GRINDEDRAB -

VERDENS

BLODIGSTE SKUESPIL

Tekst: WILLY BREINHOLST - Foto: ANDERS NYBORG

Med de to faste flyforbindelser tif F=rperne, or disse oflers s&

fjerne atlanteer rykket det ovrige Norden betydeligt nasrmere,

og dermed er opstiet et nyt turistland, der tilmed kan byde pa

det mest hirrejsende, mest bloddryppende skuespil i verden -

grindedrab! MANDENS VERDEN har fulgt det sidste store grin-

dedrab i Torshavn p3 nsermeste hold

Et grindedrab er ikke noget, den fxreske
turistforening kan ordne, ikke noget, der
leveres pé& bestilling, et grindedrab er
noget, turisten skal veere endog szrdeles
heldig for at fa lejlighed til at oververe;
men er han s& heldig, at der meldes grin-
debod netop pd det sted, hvor han op-
holder sig, og han far lejlighed til at
falge hele dette gammelnordiske, blodige,
lige s& ejendommeligt som gruopvakken-
de drama fra ferst til sidst, ja, s& vil han
f&4 en oplevelse, der vil fa alt andet, som
turisten kan opleve inden for Nordens
greenser (il at blegne. Grindedrab mé i
dag nzermest henferes under begrebet
folkeforlystelse — eller skal vi sige sport.
I tidligere tider stillede sagen sig betyde-
ligt anderledes, da var grindedrab simpelt
hen en nedvendighed for faringen, hvis
han ville opretholde eksistensen. Men
selvielgelig bruges kedet og speekket sta-
dig. Grindedrab har wvwzret en del af
feeringens liv, sd langt tilbage, som der
har eksisteret noget, der hed fwmringer.
Der findes optegnelser om hver encste
grindefangst, der er gjort pid Feerserne i
de sidste 382 ar! Grindedrab er ikke noget,
man sddan uden videre kan [ratage fee-
ringen retten til... selv om der rejser
sig flere og flere rester om det inhumane
i denne fangstform, ogsd blandt feerin-
gerne selv.

Det sterste antal hvaler, der nogen sinde
er drebt i én grind, er 1200. Drabet fandt
sted i Klakksvik i 1947, og blodbadet skal
have veret s voldsomt, at selv feeringer-
ne fik lede ved hele forctagendet, endnu
far man var halvt igennem det. Blodbadet
i Klakksvik er noget, man helst ikke wvil
tale om.

Til de mindst egnede grindedrab-pladser
pd Fwreerne i dag regnes Torshavn, Dels
er det vanskeligt at {4 hvalerne hevet pi
land, ndr de er drshte og dels deltager
der lidt for mange og lidt for ivrige unge
mennesker, der ikke helt mestrer kunsten,
men tillejer hvalerne alt for mange stik,
for de fir dem dr=bt.

Men nu har det danske inspektionsskib
Skurven meldt grind i farvandet mellem
den lille & Hestur og Streymoy-bygden
Valbastadur og grinden er pa vej mod
Torshavn. De bade, der ligger bagest, smi-
der ustandselig store sten i havet for at
skreemme hvalerne og drive dem frem,
stenene er fastgjort til et langt tov, s& de
kan bruges igen og igen. Man raber og
skriger og hamrer arer og hvalkroge mod

‘badsiderne - skuet er helt fantastisk, for-

rest de mange hvaler, endnu elegant, gra-
ciest skyder de frem gennem vandet, sa
kommer de mange forfelgende bade, for-
mandsbaden med det hvide fzreflag med
det redbld kors blafrende fra den haje
badstavn - det er, som kommer man stzv-
nende os i mede fra en langst svunden
tid, lige ud af vikingetiden, man naegter
at tro, at et sddant syn kan veere rigtigt
i vor tid.

Nu stir grinden i rasende fart ind gen-
nem havneindlsbet, piskende vandet til
skum under farten, og fra den tusindtal-
lige tilskuerskare modtages den af et be-
gejstringsbrel, der formeligt fleenser luf-
ten, synet af de mange glinsende, glatte
hvalkroppe, skydende gennem vandet som
kempemessige torpedoer, indefter, direk-
te mod en nédelss, brutal og grusom ded,
virker vildt og ophidsende pa alle. Der
er ingen vej tilbage nu, hverken for hva-
lerne, tilskuerne eller de mange i badene,
mendene, der skal gennemfare myrderiet
med deres mordviben, det lange, bredbla-
dede hvalspyd, den blanke, skarpe grinde-
kniv og den store, tunge, tykke jernkrog,
der skal hugges dybt ind i den sarede
hval for at den ikke skal synke, for man
far den i land. Man nfr lige akkurat at
notere sig, at ens hjerte hamrer vildt og
ukontrollabelt, s& gir det los - under
ekstase-agtige rdb fra tilskuerflokken be-
gynder man at hugge ud efter hvalerne,
sekunder senere stir blodet i kaskader ud
al kroppen pd de fortvivlet kampende,
nu dedsskreemte dyr. Gang efter gang
hugges spyddene i kroppen pi dem. De
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Ndr ferst dyrene
er kommet ind
i havnen, har
de ingen mulig-
hed for flugt.
Pd mindre end
en time udryd-
des en flok pd
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pisker vandet til en tyk, red va=lling af
deres eget blod med vealdige slag af de
kraftige haler. De kaster sig mod badene.
Der hugges, stikkes, rdbes og skriges.
Bade tippes rundt, og mend kastes ud i
det blodige sele. Jubelen stiger til et lar-
mende begejstringsbrel, da en hval med
et enkelt velrettet slag af halen knuser
en bad, som var det en sggeskal, og den
slar over i ren Harold Lloyd-farcelatter,
da baden et sekund senere gar ned og
mandskabet seger at redde sig i land uden
at blive ramt af stikkende spyd eller des-
perat kampende hvaler. Nogle af de
ivrigste blandt bidenes besztninger ka-
ster sig nu i vandet for i deres drseberrus
ligefrem at tage livtag med hvalerne
samtidig med, at de seger at fa dedsstedet
ind méd den store grindekniv.

Sadan fortssttes en halv cller hel time,
mere tager det hele ikke, pludselig er det
forbi, der bliver sert stille blandt tilsku-
erne, man begynder at trzkke vejret
ligesom 1lidt mere regelmeessigt, ander
dybt ind og langsomt ud, prever at blive
sig selv igen. Nogle gdr hjem, afslappede,
lettede, men de fleste bliver for at felge
anden fase af det forunderlige spil - par-
teringen.

53 snart selve drabet er forbi, begynder
man at bakse de store hvaler pa land.
For at kedet ikke skal fordaerves, gaelder
det om sd hurtigt som overhovedet muligt
at f4 hvalerne parteret. Man legger farst
et par snit hen over hvalens bug, hjertet
og andre af hvalens =dle dele, regnes for
saerligt krees, ogsd tungen er smrdeles
eftertragtet. Selve parteringen kan dog
ikke finde sted, fer fangsten er optalt,
malt og merket og antallet af skinn, det
vil sige wvaegten, er bestemt. Et skinn
rummer 5 kg kad plus 25 kg sp=k. 107
hvaler er, hvad det samlede resultat viser.
De fleste ligger pa 500-600 kg, enkelte nar
op pad 1 ton, lengden varierer fra om-
kring 3 meter op til 7-8. Der er ogsd en
lille fyr p& ca. en meter. Den kom ud
af sin mor, da man skar hende op.

Bppppinc b e lid
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Tidligere fordeltes kedet og spazkket pa
samtlige Térshavns beboere, men efter-
handen er byen wvokset sd sterkt, at
denne fordelingsmade ikke mere kan
praktiseres. I stedet holder man en slags
auktion under opsyn al borgmesteren, dog
ikke sadan, at hvalerne gar til den hejest-
bydende, da prisen ligger fast, 15 kroner
pr. skinn, en pris, der blev fastsat under
krigen, og som man har hcldt fast ved lige
siden. Vi kan ikke detaljerel redegsre for
auktionssystemet, men s4 wvidi vi kunne
finde ud af, da vi overvarede denne gri-
bende del af festen pa pladsen foran
kommunekontoret, sa gar de sterste hva-
ler til de af de tilstedeveerende grinde-
dreebere, der kan rabe hajest og true
med at lave ballade, hvis der ikke snart
kommer mere gang i det hele!
Adskillige har mattet styrke sig med lidt
ildvand og andre stmerke laskedrikke efter
de voldsomme begivenheder, og auktionen
er bestemt ikke den kedeligste del af et
grindedrab! Men nogen oretmver sd vi
ikke noget til, selv om man et par gange
strejfede tanken, nar en eller anden falte
sig mindre retfserdigt behandlet. Der var
dog for megen latter, for megen opstemt-
hed og for megen gleede over den heldigt
gennemfarte aktion til, at man for alvor
kunne koncentrere sig om uddelingen af
de til forskellig side udlovede teersk - og
desuden var der ogsa det, at hvalerne
dernede i havnen 14 og ventede.

Alt kan bruges pa en grindehval, kun
selve skelettet, hovedet og lufferne bliver
koert vek. Resten gir hjem for at indgd
som led i den daglige ernsring.

NAir den sidste hval er parteret, tager den
store glaedesfest sin begyndelse, vel nok
den mest wgte og uforfalskede form for
fest, man kan opleve i Norden i dag. Hele
natten danses ksededans i Sjonleikarhusid,
der er ingen ledsagende musik, ingen ser-
vering, man danser bare, syngende den
gamle grindevise med de mere end hun-
drede vers: Raske drenge, grind at draebe -
det er vor lyst.
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Vi prover Fiat 124... (Fra SIDE 34)

jer det sig imidlertid om at lsere lidt om,
hvordan man kreerer et nobelt bilinterier,
kan vi foresld adskillige bilproducenter,
at de gakker til Fiat! Model 124 er et
skoleeksempel pa, hvor nydeligt det kan
gores. Indtraekket er i smukke, diskrete
farver, afstemt til de gedigent udseende
szder. Instrumentpanelet tager sig ogsa
godt ud, om end det har adskillige minus-
punkter, som vi senere vender tilbage til.
Bagagerummet er i sterrelse ikke det
mest imponerende, man i forhold til pris-
klassen kan traffe pi. Til gengzld er der
mulighed for at udnytte pladsen godt.
Rummet er dybt bagtil, fordi benzin-
tanken ikke ligger i rummets bund, men
er placeret lodretstiende i hajre sskarm-
side«. I modsatte side stdr reservehjulet,
der ligesom donkraft og veerkte] er p=nt
opspaendt med remme. Den slags har Fiat
vaeldig sans for.

Foran er der enkeltssder og siledes kun
plads til to, mens man bagi kan wvare
tre af letveegtssterrelse. Selv nar for-
sederne er skudt helt tilbage, er der god
benplads for en langbenet bagsadepassa-
ger. Vort »medbragte« pravehold hestod
sdledes af to stk. 180 centimetere ... og pi
alle pladser havde vi rigelig plads - ogsd
opefter — selv med hat pd! Ogsd udsynet
er fra alle pladser tilfredsstillende.
Selve s=derne ligger derimod ikke over
den blede middelvare, hvad komfort an-
gar. Stopningen er fast og giver en glim-
rende deempning mod de sted, som affjed-
ringen ved en sjxlden lejlighed lader

smutte igennem, hvorimod det er smaéat
bevendt med lsndeststten, ligesom saede-
dybden er for ringe til at give den skan-
dinaviske overstarrelse tilstraekkelig
larstotte. Besynderligt nok er iyglmnene
ikke indstillelige. Ratstillingen er derimod
helt Fiat-Fiat: haj, lodret og grebsrigtig.
Speederens placering er den samme som
i Fiat 1100,  alt for hej og ubekvem for
folk af blot dansk middelbenlahgde.
Selv med sadet skudt helt tilbage skal
hejre fod braekkes unaturligt bagover, og
det treetter naturligvis hurtigt. Men, som
en Fiat-mand betroede os: »Det har ingen
praktisk betydning, for i denne wvogn vil
folk fele s megen kereglede, at de sim-
pelt hen altid vil kere med speederen i
bund pad de lange strek... og sa skal
anklen jo ikke bejes si& meget!«,

Fiat 124, baren og fedt i 1965/66... og
trods det et s& underudviklet varme- og
friskluftssystem! Her er s3d at sige pa
rad og raekke alle de klassiske kuldegys-
ninger. Man har forsynet vognen med
drejbare friskluftventiler midt i front-
panelet. Herigennem kan man »dreje sig«
til friskluftsindpustning i ansigt eller pa
hzender; men ligesom i Fiat 850, hvor
pracis samme system er anvendt, vil
vindstremmen fra den venstre drejeventil
ramme instrumenthuset og dermed ikke
kunne reguleres ordentligt til fereren, der
netop har sterst behov for regulerbar
friskluft. Og hvad endnu varre er: syste-
met arbejder ikke uafhsengigt af varme-
anleegget, hvilket betvder, at man f. eks.

ikke kan kere med lidt lunelse til ben-
tejet, alt mens man svaler en keretraet
hjernekiste med friskluft fra ventilerne.
Dertil kommer, at selve varmeapparatets
kapacitet er ret beskeden, og udstrélin-
gen sker til dels ned over de foransidden-
des fodder, mens passagererne bagi som
seedvanlig ma regne med en langsomme-
lig fodopvarmning, Fndelig har vognen
ikke friskluftsudtag ved bagruden, men
i stedet de alt andet end trackfrie vippe-
vinduer i forderene. Igen Fiat!
Helhedsindtrykket af vognen: Bundtra-
ditionel. Men den er det spilleme med
manér og i en dejlig velafbalanceret form,
selv om visse detaljer nok kunne have
talt en mere tilbundsgdende ajourfering
Fiat 124 er en vaskemzgte Fiat, den er
lebendig, pznt forarbejdet (og forhabent-
lig godt rustbeskyttet). Den star solidt
pa sine »fedder« og giver megen kere-
gleede. Endelig har Fiat takket vere den
nye bagaffjedring kunnet servere en
vaesentlig bedre korselskomfort, end den
man finder i modellerne med langsgiende
bladfjedre.

+

Fornemme kéreegenskaber. Fine retnings-
stabile bremser. Gode pladsforhold. Kraf-
lig, lydsvag og vibrationsfri motor. Kom-
fortabel affjedring.

For ringe sadekomfort. Underudviklet
varme- og friskluftssystem. Traettende
speederplacering, Ingen ryglensindstilling
foran. »Tynd« instrumentering.

- mere behgver De ikke at give for en kraftig kvali-
tetsboremaskine med to hastigheder m Black &
Decker er robust el-vasrkie] med stort udvalg | -.
praktisk tilbehar, sd De kan bore, save, slibe, klippe
hak og meget, meget mere B Maskinerne fis med
en eller to hastigheder fra kr. 14B.- til kr. 320.- (ill.
model 820) m Der eringen tvivl: | hjemmet, i huset,
i haven, til bilen og bdden - De kan ikke undvare. ..

Black & Decker - verdens storste fabrik for el-veerktoj

205.— \\\@
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De smé er store nok (Fra siDE 20)

En skorsten i havet ra sioe 2

lesningsevne er da ogsd imponerende til
trods for, at kameraet ikke har bleender-
indstilling, men altid fuld ibning (bl. 3,5).
Negativformatet er det mindste eksiste-
rende 8x11 mm, sd der skal anvendes
finkornede og dermed mindre felsomme
film. Med specilal-fremkaldelse og omhyg-
gelig kopiering kan man til gengald lave
gode forsterrelser pad 18x24 cm og endda
mere, Filmene kebes i smsker med to smi
dobbeltkassetter (ingen tilbagespoling)
med film til i alt 100 optagelser til ca.
13,50 kr. for sort/hvid film. Indlagningen
af kassetten og indstilling af apparatet i
det hele taget er ret besvesrlig og tager
sin tid. Filmen keres frem, nir segeren
treekkes ud - uanset om det forrige bil-
lede er taget, s& man spilder et negativ,
hver gang man fortryder en optagelse.
Yashica Atoron er konstrueret til Minox-
film og -kassetter. Optrekket foregir her
med en udtrekspal i den ene ende. T=lie-
veerket er ikke automatisk, og der er
ingen afstandsindstilling. Den indbyggede
lysmdler har efterferingsviser, der er
koblet til tid/blender-kombinationer. Ka-
meraet leveres i en flot sske og med
lsederetui, blitzaggregat, to filtre og en
keede.

Minolta 16 PS. De tre sidste kameraer er
alle fra Minolta, og der benyites samme
type dobbelt-kassette, som kan lades med
almindelig 16 mm film til 20 optagelser.
Model 16 PS er det billigste kamera, men
giver alligevel acceptable billeder under
passende lysforhold og arbejder lydlest

og tilforladeligt. Det har ingen afstands-
indstilling, fast tid pi 1/100 sek. (dog
1/30 sek. ved indstilling til blitz) og kun
indstilling effer fire vejrsymboler, der alt
efter filmens felsomhed giver bleender-
vardierne 3,5-16.

Minolta 16 II har fine data med tiderne
1/30-1/500 sek. og blender 2,8-16, men ud-
ferelsen og forarbejdningen er ringe. Op-
traek sker ved udtrsekning af segeren.
Minolta 16 EE II er automatisk med ind-
bygget CdS-lysmadler., Tiden skal man dog
veelge ved at indstille pA H (high) eller
L (low) efter lysforholdene, hvilket giver
henholdsvis 1/200 og 1/50 sek., Desuden er
der en flash-indstilling F svarende til
1/30 sek. bl. 11. I segeren findes et gult
klar-signal, nar lyset er tilstraekkeligt.
Der er to afstandsindstillinger med sym-
boler, 1-3 meter og 3 m - uendeligt.
Disse seks kameraer er som n=vnt alle
anvendelige, men skal man anbefale, mi
det blive de to dyreste Rollei 16 eller
Minox for dem, der virkelig skal bruge
billederne til mere kravende formil, og
det ret billige Minolta 16 PS for dem, der
nzrmest skal have et stykke fotografisk
legetsj og nemt snap-shot-kamera uden
at stille for store krav til billederne.
Filmene til Rollei og Minolta kan man
passende og med fordel selv oplade, frem-
kalde og kopiere, hvorved denne form for
fotografering kan geres meget billig, mens
Minox-~fotografer ber benytte de kon-
fektionerede film og helst ogsd de spe-
cielle Minox-fotolaboratorier. B

Hvis 'vulkanudbruddet havde fundet sted
dér, hvor Arhus ligger, var virkningerne
blevet endnu frygteligere end efter en
brintbombeeksplosion. Ild- og regsejlen
ville kunne ses fra Kristianssand og Lii-
beck, eksplosionsbragene heres tydeligt
pad F=reerne og i Milano 1200 kilometer
borte. Dampskyen ville have bredt sig
over hele Europa - s& langt vek som i
Cairo blev blankt messing anlobet; toj
hangt til terre =tsedes af svovlsyren og
gik itu under strygningen. I Oslo og Ber-
lin gav den syreholdige regn smertefulde
brandsdr pd ansigt og haznder, pd Falster
14 asken 20 centimeter tykt, og der rédede
i Nykebing 60 timers absolut merke -
man kunne ikke se et gadelys i arms-
lengdes afstand.
1 en radius 30-50 kilometer fra Arhus
var der nzppe nogen overlevende. Hvor
byen havde ligget sids nu et hul fem
kilometer bredt og mere end en kilometer
dybt med en se af smeltet, kogende sand
og grus i midten. Alt ville veaere et kaos
af gledende lavastremme, der pludselig
bred frem i nye spalter, af reg og aske,
kogende vand og uhyre dampmasser. Der
gik mange méaneder, for man kunne kom-
me udbrudsstedet n=rmere end Randers,
Silkeborg og Horsens.
Katastrofens felger tirodser vor fatte-
evne, men er ikke fri fantasi. De wvar
netop séddan i de nmvnte afstande fra
vulkanen — blot hed byerne ikke Milano,
men Dawson, tkke Nykebing Falster, men
(FORTSATTES SIDE 40)

Alle tiders radionyhed...

woo oo

o " =AFC  MONO GRAM L

§ 00000000

XPL 15 - fremtidens radio --har en udgangseffekt pd 34 W mono
eller 2x17 W stereo samt en absolut forvrangningsiri gengivelse.
Uovertruffen som grammofonforsizrker eller i forbindelse med
bandoptager - mono sivel som stereo. XPL 15 har det hele - ogsa
mellembelger - og den er forberedt for FM-stereo. Desuden har
XPL 15 saerskilt bas- og diskantregulering, hej- og dybtonefilter
samt 4 hojttalerudgange. De separate hojttalere findes i et stort
udvalg, bl. a. veeghoijttalere og trykkammerheijttalere.

Dimensioner: hejde 75 mm, bredde 526 mm, dybde 260 mm.
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til TOPCON

TOPCON er uovertruffen i kvalitet
og effektivitet. Kun TOPCON madler
det direkte lys rl stejlet, af hele
billedfeltet ved fuld blmndedbning.
Hvorfor ger andre det ikke pad den
méde? Internationale patenter stop-
per dem. Derfor er TOPCON det
eneste systemkamera, der byder
Dem denne hurtige og korrekte be-
tjening og lysméling. TOPCON RE-2
med fast prismehoved ag TOPCON
RE-Super med udskifteligt seger-
system er automatiseret mest mu-
ligt og har et tilbehersprogram, der
ger dem til de mest fuldkomne sy-
stemkameraer til professionelt brug
og samtidigt ger dem attraktive for
den avancerede amater, der vil
have det badste.

kr. 195-‘

TOPCON RE-Super

CHURCHILL |

- doh ot wete igon i

CIGAR-& TOBAKEFABRIKKER

o

=

En skorsten i havet ra siE 39)

Kaidak, ikke Cairo, men San Francisco. ..
Hvad er egentlig &rsagen til, at jordklo-
den »punkterer«? Hvorfor sker det netop
der? Kan vi risikere, at en vulkane plud-
selig dukker frem for eksempel i Katte-
gat eller @resund?

Den sidstnmvnte mulighed kan ikke
helt afvises, men er dog hejst usand-
synlig, Nordeuropas sidste store vulkan
slukkedes allerede for 9000 &r siden, og
selv om ingen véd, hvor og nar den
naeste vulkane dukker frem, vil det tem-
melig sikkert ske, hvor der i forvejen
findes virksomme vulkaner. Af s&danne
kendes nu cirka 250, og langt de fleste
ligger 1 zoner med hyppige og kraftige
jordskselv.

En rzkke af Jordens »blede punkter« gér
nord-syd gennem Atlanterhavet, en anden
langs Stillehavets kyster og en tredje
krydser de ferste est-vest gennem Mid-
delhavet, det mellemste esten og Indien
til Kina, Mongoliet og den malajiske
o-verden. 1 disse bslter eller »sgmme«
foregar til stadighed forskydninger og be-
vagelser, og ind imellem baner gledende
stenmasser — magma - sig frem til over-
fladen gennem de skakter, der kaldes
vulkaner,

At der ogsd indtreseffer vulkanudbrud pi
havbunden er for s& vidt ikke merke-

ligt... dér er jordskorpen jo tyndest,
afstanden til klodens »centralvarmec
mindre. Mod oceanernes gennemsnits-

dybde 4420 meter stdir kun 480 meter
gennemsnitlig hejde pad landjorden.

Et udbrud efterlader et helt bjerg, flere
hundrede millioner kubikmeter stenmas-
ser, der i havet bliver liggende som en
@ — indtil en ny forskydning mdéske far
den til at forsvinde igen. Azorerne er det
sverste af for lengst udslukte under-
seiske vulkaner, ogsi F=reerne blev til
af lavastremme, de islandske vulkaner
14 engang pd et meget sterre omréde.
Desvaerre véd vi stadig mindre om jor-
den under vore fedder end om Méanens
overflade. Og s lsenge det er sidan, kan
vi ikke stort andet end kortlegge Moder
Jords »bylder« - jordskeaelv og vulkan-
udbrud kommer altid helt bag pd de
omkringboende. Men engang bliver det
méske muligt at forudsige dem ligesom
regn og storm. Tusinder af menneskeliv
og vaeldige materielle .adelseggelser wvil
da kunne spares.

Det dybeste borehul (i Texas) gir cirka
7,5 kilometer ned. Det lyder imponerende,
men svarer 38 nogenlunde til, at vi med
en nal prikker gennem papiret om en
globus. Vulkanernes og jordskalvenes
hemmelighed ligger meget l=ngere nede i
globussens pap, for at blive i billedet.
Temperatur og tryk stiger med dybden
- det bliver gennemsnitlig en grad celsius
varmere for hver 100 meter lodret skakt.
I for eksempel 40 kilometers dybde skulle
der altsd vare 400°, 100 kilometer nede
1000° og et tryk svarende til 30.000
atmosferer -~ osv,

Men regnestykket mé give et galt facit.
Fortsetter vi pAd den méde, kommer vi
ved centrum til over 600.000 graders var-
me og et s& uhyre tryk, at hele planeten
for lengst var spreengt i stumper og
styklker. Vulkanernes lava er da heller
aldrig varmere end cirka 1500 grader.
Malinger i det geofysiske Ar 1957/58 viste,
at den faste jordskorpes tykkelse svinger
mellem 16 kilometer under oceanerne og

(FORTSAETTES SIDE 42)




Hvor
skarpsindig
 er
De
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Kan De finde lesningen pd manedens kriminalgide:

Var det en ulykke?

Jackson vaklede hen ad havegangen
frem mod den oplyste villa. Han rin-
gede pa og bad om, at man straks rin-
gede efter en l=ge og politiet. Nervest
og usammenhangende fortalte han
derefter, at han havde veret ude for
et alvorligt biluheld.

Pludselig havde han mistet herredem-
met over rattet. Bilen var kert ud over
en skreent. Det var lykkedes ham selv
at glippe ud; men hans kompagnon
havde ikke haft heldet med sig.
Jackson sank sammen pd en stol, Han
var tydeligt nock stzrkt chokeret. Hans
tej var tilsmudset, og i ansigtet havde
han en del leesioner.

Politiet kom Iidt efter, og Jackson
mente nu, at han var i stand til at
felge med til ulykkesstedet. Han ud-
pegede, hvor uheldet var sket og 6-7
meter nedenfor sis bilen. Den var hav-
net pd taget med hjulene lige i vejret.
Et par politibetjente kraviede ned ad
skreenten sammen med en lage. Inde
i bilen fandt man Jacksons kompag-
non. Ruderne var knust, og karrosse-
riet var stzrkt beskadiget. Manden 13
med hovedet nedad mod biltaget.
Lezgen konstaterede hurtigt, at han
var ded. Det lykkedes at f& ham ud.
Kort efter kom der hj=zlp, si& man
kunne f4 bilen pa ret kel. En af poli-
tifolkene begyndte straks en nsrmere
undersegelse. Bilderen ved fererszdet
var starkt beskadiget pd indersiden,
hvilket tydede pd, at den havde vaeret
&ben, da bilen styrtede ned ad skrzen-
ten. Man fandt blod fra den dade
mand pd gulvet og pé bilens s=de.
Medens bilen blev undersegt, bad en
overbetjent Jackson om en nsrmere
redegerelse for ulykken,

— Min kompagnon Sanderson og jeg
var p& vej mod Liverpool. Vi sad beg-
ge foran i vognen, som jeg kerte.
Vejen var fedtet efter en byge. Des-
uden generede det mig en del, at jeg
havde aftensolen lige i ansigtet. Vi sad
og talte sammen om det forretnings-

mede, vi var pd vej til; men det er
muligt, at min opmserksomhed har vze-
ret bortledt i et ejeblik, for pludselig
herte jeg, at Sanderson rdbte op. Jeg
niede lige at se en lastbil, der holdt
parkeret nogle meter foran os. Jeg slog
bremserne i og drejede rattet skarpt
til hejre. P4 det tidspunkt wvar det
umuligt at £ rettet bilen op igen. Den
rutschede tveers over vejen og derefter
ned ad skranten. Jackson gjorde et
ophold for at fi ild p& en cigaret.

- Jeg véd ikke, hvordan det gik til;
men deren ved siden af mig md vare
sprunget op, eller ogsd fik jeg den
dbnet instinktivt. Det lykkedes mig i
hvert fald at komme ud, lige fer bilen
gled ned ad skresenten,

Overbetjenten noterede sig, hvad der
blev forklaret og tog derefter del i
undersegelserne, Det konstateredes, at
der ganske rigtigt var bremset kraftigt
op, og pa det sted, hvor Jackson ud-
pegede, at han var kommet ud af
bilen, fandtes ogsd en del spor, som
underbyggede hans forklaring. Det ler,
der havde tilsmudset hans tej, var af
samme slags som det i vejrabatten.
Jackson, som stadigveek virkede stzrkt
chokeret, sad i en politibil og reg den
ene cigaret efter den anden. Efter
nogen tid kom overbetjenten hen til
ham. - Hr. Jackson, spurgte han alvor-
ligt, — Er det rigtigt, at det hele er
foregiet, som De lige har forklaret?
— Absolut, svarede han. — Det gik til
preecis, som jeg har forklaret.

- Jeg kan nu vanskeligt tro det, selv
om Deres forklaring lyder nok sd tro-
veerdig. Men jeg har nu min egen
teori om, hvordan det hele er glet til.
Jeg tror nemlig, at De myrdede Deres
kompagnon, inden De arrangerede hele
ulykken. Men De glemte en vigtig
lille detalje, og derfor bliver jeg nedt
til at anholde Dem,

Hvad var det, der vakte overbetjentens
mistanke?

Svaret finder De pd side 46.

SCALNTRI [y

Dat storste navn i
e - -
Miniracing

Anvendt af klubber over hele verden.
Illustreret katalog

24 sider i farver . . . ... .. kr. 1.75

Den bedste vej
til minirace

BREINING
FOUGERE

er hovedsagen!

i

BRRINING
FOUGERE
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VELG KVALITET VELE

FLERNANAL
(GRUNDIG)

MED MODERNE

UDBYBNINGSSYSTEM

Flernstyring: 2-kanal lommesender; 4, 8 og
10-kanal superhet-sender med udskift. kvarts
pd 12 frekvenser. Modtagere i min. mil og
viegt kan udbygges fra 2 til 10 kanaler.
Modelbyggeseet i fly o skibe i uovertruf-
fen kvalitet,

Rormaskiner og serves i mange udfarel-
ser til fly og skibe.

GRAUPNER — ¢t verdensmarke

forhandles i de farende hobbyforretninger.
»Prospekter sendes gratis, Nyt 1966-luksus-
katalog m. illusteationer i mange farver og

komplet prisliste mod kr. 7,00 incl. pottok.
Generalagentur og 1mport :

IB ANDERSEN, AALESTRUP

Se professionelt pa friktionsfaren
- gor som den erfarne bilist - brug

MOLYKOTE

- effektly beskyttelse af motorens belastede
glideflader bade fer, under og efter start.
MOLYKOTE danner en ubrydalig og korroslons-
beekyttende smerefllm, som er fuldt virksom
under alle driftsforhold. Godkendt af KDAKs og
FDMs tekn. afdl,

Forlang utrykkeligt sMOLYKOTE«!
Information og Service:

ERIK JUNGFALK A/S
Kronprinsensve| 8 - Kebenhavn F - tIf. FA 5050

« kvalitet

» detailler

% praacision

*» sensationspriser

1 stk. Shell + 1 Esso tankvogn i
rudeseske (2 stk.)...... kr. 10,85,

Massive modelskinner kr. 1,00 -
Stopbom kr. 1,65 - Handskifte-
spoar kr. 7,75 - El skiftespor
kr. 13.50 - Krydsspor kr. 6,85 -
Komplette sat kr. 66,00.

Nyeste prisliste og 36 sider farvekatalog hos forhandierne eller mod henhaoldsvis

frankokuvert eller kr. 1,25 i frimaerker til

H. WITTROCK - SYDVESTVEJ 125 - GLOSTRUP

N skala (9 mm)

Micromodelbanen, der har vakt
opsigt i modelbanekredse verden
over.

Italiensk FF.SS. loko E 424 kr. 48,00.

; “ﬁﬂ

Italiensk Disselloko D 341 kr. 43,00
Passagerwagon U.l.c. AZ Serie kr.
10,85 - Nyeste wagon lits vogne
kr. 10,85. Koeblinger efter pnske.

En skorsten i havet ra siok 1)

56 kilometer pd landjorden. Men gar vul-
kanernes sradder« virkelig nssten 60 kilo-
meter ned til klodens hvidgledende indre?
De fleste geologer mener, at arnestederne
er lokale »ovne« i jordskorpens yngste
lag, men kan ikke give nogen tiifreds-
stillende forklaring pd, hvorfor afkelin-
gen siden klodens urtid ikke er afsluttet
netop disse steder.

Alt, hvad vi véd - eller mener at vide -
om Jordens indre struktur skyldes malin-
ger af de jordskeelv, naturlige eller men-
neskeskabte, som {ler gennem den. Da en
atombombe eksploderede 250 meter inde
i et bjerg i Nevadaerkenen, blev det
registreret af 600 stationer verden over.
Under sédanne malinger gjorde man den
besynderlige ‘opdagelse, at trykbslgerne
kastedes tilbage fra et lag i 2000 kilo-
meters dybde. Den canadiske professor
J. A Jacobs forklarer det derhen, at
Jordens afkeling begyndte indefra. Ker-
nen bestAr derfor nu af fast nikkel og
Jern; mellem denne og yderskorpen findes
metaller og mineraler i flydende eller
gasformig tilstand. Forseg har imidlertid
vist, at ndr gasarter udssttes for meget
hejt tryk, bliver de hirde som jern. Den
del af Jordens indre, der reflekterer
trykbolgerne som en fast masse, kan altsd
ogsé bestd af gasarter under fantastisk
hejt tryk...
feerer, som professor Jacobs anslér,

Men det er og bli'r en gide, hvordan
den forholdsvis meget tynde jordskorpe
kan holde til et tryk som efter tusinde
samtidig eksploderende brintbomber. ..
Studiet af de ildspyende bjerge gores
endnu vanskeligere af, at nsppe to vul-
kaner ligner hinanden. Man kan ikke
finde noget feslles menster for deres op-
fersel. Halemaumau pd Hawaii ligner en
gryde med flydende basalt, der af og til
koger over. /Atna sprejter lava og aske
op 1 en tynd sejle, andre giver kun gas-
eksplosioner eller askeregn. Nogle vulka-
ner virker benbart som sikkerhedsventi-
ler og har temmelig regelmasssige ud-
brud, mens andre starter helt uventet og
tit efter drhundreders pause,

De enorme vulkanske kresefter er stadig-
viek en af videnskabens store géder, B

HUMOR

Det kalder jeg bremser!
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BIL OG MOTOR

Fiat 500, 1854-model, ikke indregistreret, men
| fuld kereklar stand saiges for kr, &ldre
motorcykal kan evt. indgd i handelen. Henv.
efter kl. 18, TIf. 58 26 78.

I.LF.A. eller DKW 126 cm* motor samt baghjul
til motorcykel kebes. Jern Andreasen, Hane-
bakken 10, Skerping, Jylland,

Meaget pmn og velholdt Zindapp ir% 1963 til
salg eller bytte. Jens Mikkelsen, Naddelund
pr. Bjerringbro. TIf. (078) B1886,

Overtreek til Vespascooter salges for 15 kr.
Per Nislsen, Sofiendalsvej 7, Albarg.

En selvbygget go-kart til salg, 126 com motor.
3 pear, kereklar og i fin stand, pris 600 kr
Evt, byttes med en valholdt Puch knallert. A.
Andersen, Krogensgade 22 A, Branderslav.

Dart-kart med Komet K33 motor smiges elle
byttes med &ben vintage vogn, stand under-
ordnet. Jens Maller, Resenhej 25, Hvidovre.

Star Faller-racerhane med 2 fartragulatorer, 8
biler og en del nye raservedele til salg. Rich.
Rasmussen, Egebeksvej 1, Hajbjerg. Telefon
(081) 71114

Faller: 3 hiler, 14 banestykker, transformator,
to kontrolpulte og 17 huse samt to modal-
flyvere smlges for ca. 200 kr. Evt. byttes med
on god lommetransistorradio. Henning Hansen,
St. Velling pr. Fredericia. TIf. Smidstrup 148,

To Faller vogne, skinner og héndspeedere sml-
ges eller byttes med Scalextric. Niels Aris
Larsen, Farimagsvej 7, Nastved.

Kun lidt brugt Scalextric miniracer med trans-
formator smlges for ca, 200 kr. Carsten Thars-
ager, Seby, Hejslev St. TIf. (075) 1 nr. 82
Bedst molrum 18-18,

Scalextric minirace salpes for 200 kr. Evt, i
mindre dele. Per Sarensen, Granningen 30,
Helsingar.

Q.8. Max 19 (3,6 ccm) glederar, O.5. max 15
(2,6 cem) glederar, Taifun Rasant (2,6) diessl
smlges for henholdsvis BO, 26 og 30 kr. J.
Eli%kgg' ThArnbypark Alle 45 Kastrup, Telefon

Go-kart klasse D populer, med en meget hur-
tig Maico S motor, Fin stand, smlges billigt.
Ivan Nygdrd Pedersen, tif. Demstrup pr. Sjer-
slev 104, Efter ki. 18,

Triumph Thunderbird. N¥Iakerat (red-sort), mo-
tor som 25. swmiges for kun 1700 kr. TIf.
01 A£G 5140,

RADIO M. M.

B & O Beocord bandoptager m. grammofon, et
bénd, 2 stk. 7" spoler og mikrofon emiges for
360 kr. Leif Thomsen, Kiitvej 19, Thyboran.

Scalextric smt 31 med ekstra vogn. Fineste
stand. Smlges eller byttes mad hvad som helst.
Pris 206 kr. Leif Andreasen, Frestrup St.

Viking 2,6 cem kun lidt brugt monterst pd st
fly af typen Junior smiges for 85 kr. Nils Kau,
Dstergade 12, Ringe,

Meget lidt brugt Scalextric modelracerbane
med 4 biler seelges. Erik Ulmer, Stubbedams-
vej 93, Helsinger, TIf. (03) 2100 26.

Revell racerbane til salg. 3 biler, transfor-
matar, skinner og héndspeeder, Pris 275 kr.
Hanv. efter kl. 17.00. Leif Petersson, Streby-
ve] 34, Hvidovre.

2 stk. walkie-talkie »His Masters Voice« sal-
ges. Pris 600 kr. Flemming Sebens, Gade-
steavnet 62, Hvidovre. TIf, 76 08 84,

Et sat Philips Electronic Enﬁinaar 20 smliges
for BS kr. Saattet fremtraeder helt som nyt, Bo
Bredstrup, Munkerisve] 40, Odense,

Hovedtelsfon kebas, gerne sterec. Carsten
Jensen, Postbox 105, Renne.

MODELHOBBY

Fint Méirklin-anleag monteret pid plade sasiges.
Pladens mél 120%213 cm. Eris aftales naar.
%96?.11anbsn Kragh, Ruskasr 8, Valby. TIf

seiges billigt 300 Seren Andersen, Tul-
strup, Hillerad. Tif. (03) 286 48,

En gladerarsmotor med tilbehar meget lidt
brugt og i fin stand salges for 40 kr. eller
byttes med dels til Scalextric, Peter Dyhr
Andersen, Nyborgvej 107, Odense.

BLANDEDE

Fuldt sagklar rsdiaf]kernstyrui bidd med sender
r.
(

Mérklin-anleag: 2 lokom., 12 vogne, 75 skinner
§ skiftespor, transformator samt huse og bane-
&?rde selges for 480 kr. Finn Sket, girkevaj

, Alestrup. TIf. (086) 41170 mel. k. 18 og 19.

Stort Mérklin-anlseg sssiges: 4 lokomotivar, el-
skiftespor, springvand med motoer m. m. Verdi
ca, 1800 kr. saiges for 1100 kr. Berge Frand-
sen, Pederholmsallé 8, Vejle, TIF. 6314,

Kebes: En brugt transformator Mérklin {sterste
model), Pris mellem 20 og BO kr. Finn Diemer,
Ore pr. Stubbekebing. TIf. (03) 84 12 88. Bedst
mellem 18 og 20,

Mdrklin, starrelse 0. Vi er kebere til jern-
banematerial | avennavnte stare sterrelse
sporvidde 32 mm. Aalholm Automobilmuseum,
ysted, Lolland. TIf. (03) 87 10 16.

2 nye Mairklin lokomotiver, nr. 3012 og 3001,
samt 2 signaler smiges for 150 kr. Magne Mj®s.
Breistein, pr. Bergen, Norge.

Velholdt Mirklintog selges. Verdi: 1900 kr.

- Seelges for 750 kr, Michael Jorgensen, For-

sythiave] 9, Hasjbjerg. TIf. (061) 70878 mellem
k{. 18 og 20.

Hjelp mig med »BIL-REVYEN 1966«. Privat
eller forhandler, der ligger inde med at enkslt
eksemplar bedes henvende sig til Ole Riis-
Knudsen, Sandkrogen 82, Kgs. Lyngby, TIf.
(01) 881338,

En svejsetransformator til 220 eller 380 velt
(velegnet til hobby eller mindre industri) seel-
ges eller byttes med stort villatelt, Veardi
ﬂa.[&bﬂ kr. Chr. Gade, Herlevhygade 80-82,
ariev.

Et nassten nyt orange to-mandstelt med lost
underlag samt en stor seniorrygsmk mad stativ
smlges for kun 100 kr. Hans Otto Andersen,
Tivoli, #Eraeskebing. TIf. (08) 52315, Bedst
eftar kl. 17.

Bn?agabmrer o_? overtreek til Vespa-scooter
salges billigt, Tif. (01) 48 1639 efter ki, 18.

En tandem anskes i bytte for et luftgevesr
model 18 eller en B-transistors lommeradio
%_vsrdl 108 kr.). Rudy Andersen, St. Rettinge,
appemsje.

Transistorradia, lystfiskergrej, skrivemaskine,
fotoapparat sages,” Frimeerker tilbydes, Kommer
evt, selv ved sterre bytte. Orla Hansen, RA&d-
mandsgade 30, Kbh, N
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VELG MED
SIKKERHED
FOR GJE
- VELG:

E=EVINRUD

I

/

CTRET

Evinrude gi’r Dem det hele:

w fuldendie pahzngsmotorer

= korrosionsbestandige

vibrationsfrie

stajsvage og vandiztte

med stor slidstyrke

altid reseryedele pd lager

servicevarksteder over hele landet

59 &rs erfaring i »outhoards«

2 drs garanti 2

lgjeste brugt-motor vardi

altid reservedele pd lager

21 forskellige modeller fra 3,8 hk

=100 hk og stern drive fra 90 hk

- 200 hk.

& priser fra kr. 1380,- (Incl. oms)

s forlang kataloget med alle
modellere og T4 gratis hefiet
nsund sans til ses«

$e efter merket
- det er Dares
parant| for
shidcerhed

$e efter merket — hes vore
mere end 80 forhandlere, der
sikrer Dem perfekt service lan-
del over.

ERFARING GIVER STYRKE - ENDHU EN GRUND TIL AT VELGE

EVINRUDE
KETNER MARINE, YORDINGBORGGADE 6-8, & - TRIA 8131

8 Indsend kuponen mssssssss Klip her!

GRATIS TIL DEM: 8
sund sans '

Indsend denne kupon allerede | dag
og De fir GRATIS tilsendt det store
EVINRUDE katalog samt heftet: Sund 8ans til Ses

Indsend kuponen til
KETNER MARINE

Vordingborggade 6-8, Kbh, 8.
S A :




NU sensationel
Y SUPER 8

med fjernbetjening
fra lznestolen. . .

Markedets mest fuldkomne hel-
automatiske SUPER 8 ZOOM gen-
giver — med mange revolutione-
rende finesser — ailt til den favo-
rable prig af .............. 920 kr.

GOR BILEN GLAD

Foriseng motorens og akkumulatorens
levetid med en LOKE LADER

Handy, effektiv og driftssikker.
Kan betjenes af enhver.

LOKE LOMME LADER
TYPE 1L

For bil, bad o motorcykleej:f_e — velegnet
til camping — kan nemt medbringes i hand-
skerummet.

Tilsl.: 220 volt veksaelstrem
Lader: 6/12 volt, 3 Amp.

PRIS komplet uden OMS kr. 90.-

LOKE LONG-LIFE
LADER TYPE 2L

For fagfolk — velegnet for dieseltraktorer,
fiskekuttere og sterre vasrksteder. Forsynet
med solidt amp.meter.

Tilsl.: 220 volt vekselstram

Lader: 6/12 volt, 6 Amp.

PRIS komplet uden OMS kr, 180.-

NB, Vor lille populere LOKE letveagt svej-
ser, Type LS 90 — velegnet til veerksteder,
montorer, reparaterer savel som hobby-folk
~ svajser fra 0.7 til 10 mm = Tilslutning
220 volt lysnet.

PRIS uden OMS kr. 485.-

TRE ARS GARANTI

YDES PA ALLE LOKE PRODUKTER

Skriv eller ring | evrigt efter katalog over
vort store udvalg i svejse- og ladeapparater.
LOKE Elektro-Teknik
Willemoesgade 24, Kbhvn, @&, TIf, Tria 2950
M e v R PR i TR R TR

Her er familiebaden, lystfiskerens drem og den hurtige,

planende kabine-krydser i ét.

BVIB 22’

CABINE CRUISER

Dette smukke tartej forener mo-
derne formgivning og teknisk
shilde med absolut fersteklasses
badebyggeri.

Den rummelige kahyt har 3 sove-

B. MIDTGAARDS
BADEBYGGERI

KLOVERMARKSVEJ 32 - KOBENHAVN S
TLF. SU. 6243

pladser, kleadeskab, pantry med
2 blus, stalvask, kekkenskab med
skuffer, vandtank med pumpe og
separat toilet. 30 liter keleskab
Elektrolax.

BMB 22' Cabine Cruiser leveres
med skrog af glasfiberarmeret
polyester eller som luksusud-
gave i fineste afrikanske ma-
hogni. En 110 hk GM Mercrui-
set infoutboard motor giver en
; marchhastighed pé ca. 26 knob.
Kan ogsé leveres med 60 hk
dieselmotor til en fart pid 18
knob.

Skrogets hensigtsmasssige kon-
struktion giver baden en blad
og behagelig gang, og den pla-
ner ved en fart pd ca. 13 knob.

Hvad er der i vejen

med min bil? (FRA SIDE 5)

Cooper-motor | Mascot

M4 jeg i al min uvidenhed sparge, om
det kan lade sig geore at l=gge moto-
ren fra Morris Mascot Cooper § 1275
i min almindelige Mascot uden at fore-
tage nogen neevneverdige s&ndringer.
Hvor skal man i givet fald f& motoren
fra, og hvor meget vil det omtrent
koste? G. G, Jylland

Ja, en Cooper § 1275-motor kan uden
starre wvanskeligheder monteres i et
ubeskadiget Morris Mascot-karrosseri.
Gearstangen skal dog placeres ander-
ledes, og det ber ogsd fremheeves, at
bremserne jo ikke svarer til den for-
egede ydeevne. Selve motoren vil koste
ca. 5000 kr., og den kan bestilles hos
Deres Morris-forhandler eller direkte
hos importeren: DOMI A/S, Sendre
Ringvej 35, Glostrup. (mtu)

Clgartsender i bilten

Tak for det meget interessante blad,
som jeg begejstret sluger. Jeg har et
lille spergsmal til Dem: Hvad koster
det at f4 en cigartzender monteret i bi-
len? Skal den s=ttes direkte til akku-
mulatoren?

Willy R. Andersen,
Esbjerg

Montering af cigarteender i vognen kan
gares for et beleb mellem 50 og 100 kr.
Nermere kan det ikke praeciseres uden
at kende vognmeerket, Cigarteenderen
kon udmarket tilsluttes direkte til ak-
kumulatoren, men da der pd instru-
mentbreetiet findes stremforende led-
ninger, wvil det veere lettest at tage
strammen herfra. Men husk at indskyde
en sikring mellem klemmen (hvorfra
stremmen tages) og cigarteenderen.
(ai)

Hvad er en vekselstramsdynamo ?
Da jeg har erfaret, at D.K.W.'s Audi
har vekselstremsdynamo, vil jeg gerne
bede Dem oplyse mig om, hvilke fordele
der skulle veere ved det. Jeg mener, at
der f. eks. il opladning af akkumula-
toren og til aktivisering af relaseet alli-
gevel skal bruges jmvnstrem.
Christian @stergaard,
Vrensted

Flere og flere vogne bliver nu leveret
med vekselstramsdynamo (eller som det
hedder: vekselstremsgenerator) og til-
herende transformer, sd bilerne anven-
der normal jeevnstrem. Der bliver altsd
ikke noget problem med at fd akkumu-
latorerne opladet. Fordelen ved anven-
delse af vekselstremsgenerator er bi. a.,
at en sidan generator selv ved lave om-
drejningstal (tomgang) er i stand til at
oplade batteriet. Endvidere kan en vék-
selstremsgenerator afgive storre effekt,
aog den er mere robust.
En lang reekke amerikanske vogne har
igennem et par &r veeret monteret med
vekselstramsgenerator, og flere af de
europeeiske fabrikker er nu ogsd gdet
over til det i en del af deres produktion,
bl, ¢. Renault, Mercedes og Opel.

(ai)




Gassen er endnu ikke gdet af luftskibene (Fra siDE 18)

dager, at der neeppe findes en smukkere,
mere sikker, behagelig og oplevelsesrig
méde at rejse pd end netop med et mo-
derne luftskibe«.

Vel kan det ikke, hvad hastigheder angar.
konkurrere med flyet. Men i en tidsalder,
hvor turismen stiller slle historiske fol-
kevandringer i skyggen, m& der ogsd
veere behov for et luftbaret trafikmiddel
til passagerer af den mere kravende
type - alle dem, der ikke vil tilbageleegge
flest mulige kilometere pad kortest mulige
tid. men ansker at rejse med fuld bevae-
gelsesfrihed, sove i en rigtig seng, tage
brusebad om morgenen og derefter ga
ind i en restaurant eller ud pd et pro-
menadedaek - uden risiko for at blive
s@- eller luftsyge!

Malmmose peger pd nogle af de nye og
spndende muligheder, Man kunne ar-
rangere rekreations- og ferierejser, der
byder péd hidtil ukendte oplevelser -
1. eks. et 7 eller 14 dages uafbrudt kryds-
togt ind over Sibirien, Polerne, Grenland,
Centralafrika og Amazonas. I 2-300 me-
ters hejde glider fartsjet neesten lydlest
og vibrationsfrit gennem lufthavet eller
stdr helt stille, s et par hundrede
passagerer 1 ro og mag kan betragte de
maleriske panoramaer, Udsigten generes
ikke af beereplaner, man kan se hele
horisonten rundt. Dette mi vare den
stress-fri dremmerejse i et svaevende luk-
sushotel for turister, der har tid nok...
Men luftskibet kunne ogsd blive et vig-
tigt supplement til godstransporten over

lange afstande - ideelt til de store colli,
som ingen fly kan medfere, eller hvor
luftfragten bliver alt for dyr.

Derfor efterlyser Malmmose et nyt initia-
tiv og pd Iinternationalt plan. Begyndelsen
til luftskibets fremtid er gjort, og man
har de mange erfaringer fra zeppelinerne
at stette sig til. I 1953 regnede firmaet
Goodyear ud, at fire luftskibe kunne
transportere en varemangde ton/mile va-
sentligt billigere end tyve stratokrydsere
- pr. 10.000 km blev fragtudgiften naesten
halveret! Det har planer om at bygge et
300 meter langt farts] med 280.000 m?
helium og plads til 250 passagerer.

I Sovjetunionen, hvor der for nylig biev
abnet en luftskipperskole, arbejder et
team pd 25 unge ingenisrer med detalje-
projekteringen af luftskibet »Izvestiac -
verdens ferste uden ballasttanke. Det skal
bygges i to udgaver, til passager- og til
godstransport; sidstnsevnte tmnkes isser
anvendt 1 fjerne og vanskeligt farbare
egne, f. eks. transport af temmer til
floder eller savverker, kraner, boretirne,
hejspendingsmaster, kveeg o. a. opgaver,
hvortil helikopteren hverken har aktions-
radius eller leftekraft.

Tyskerne har heller ikke glemt luftskibet.
I Friedrichshafen ved Bodenseen, hvor de
beremte zeppelinere blev bygget 1901-38,
var allerede 1938 projekteret en L.Z. 131,
265 m lang med 233.000 m%, beregnet enten
til 130 passagerer pa& turistklasse, 70 pas-
sagerer under yderst komfortable forhold
— eller 42 tons nyttelast pd en amerika-

rute over Nordpolen. Ingenier Albert
Simon havde for sin ded (1957) tegnin-
gerne ferdige til en »Aerobus«, der skul-
le befordre 300 passagerer med en fart af
300-350 km/t. Billetprisen til USA kalku-
lerede han til ca. 1.000 kroner eller min-
dre end halvdelen af, hvad det koster
med fly og oceandamper.

Det eneste amerikanske projekt, der er
ndet ud over tegnebrettet, skyldes Aereon
Corp. i Trenton. Det drejer sig om en
mindre forsegsudgave af helt ny kon-
struktion: Tre zeppelin-skrog med 40.000
m? fgjet sammen af et kort bereplan og
drevet frem af en 80 hk letveegts turbo-
motor med tobladet helikopter-rotor pa
midterkroppen, I fuld sterrelse skal far-
tejet 1987 kunne transportere 100 tons
med 250 km/t.

Atomenergien er ogsd kommet ind i bil-
ledet. Falktisk egner luftskibet sig bedst
hertil med dets store leftekraft og mu-
ligheden for at anbringe reaktorer og
mennesker langt fra hinanden. Francis
Morse, professor i aeroteknik ved uni-
versitetet 1 Boston, foresldr, at man an-
vender det reaktor- og turbinesystem, der
blev konstrueret til det kasserede atom-
fly-projekt. Med plads til 400 passagerer
og 100 bes=tningsmedlemmer skulle et
sddant luftskib kunne bygges pa fire &r
og for den beskedne sum af 25 millioner
dollar eller 175 millioner kroner. Det ville
blive s4 billigt { drift, at rejsen Amerika-
Europa eller den modsatte vej kun kom
til at koste cirka 500 kroner! =

nar motorolien er
BP LONGLIFE...

| en hvilken som helst bil kan De kare
indtil 15.000 km eller maksimum 1 ar
mellem hvert olieskift, blot De sgrger

De kan kore hele Europa
rundt i en Rolls-Royce
uden at skifte olie

og tropevarme . ..

minimumstregen pa oliepinden.
Verdens fornemste bilproducent
Rolls-Royce har sagt god for BP
LONGLIFE, som fas overalt i Europa,
og som er lige effektiv i polarkulde

for, at BP LONGLIFE altid star over =

visco-static

LONGLIFE
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Vigtig
meddelelse til
lseserne!

Med dette nummer af Mandens
Verden siger vi et forelobigt farvel
til vore laesere.
Bladet opherer med at udkomme i
sin nuvarende skikkelse, men et
nyt, sterre og bedre blad er pa vej.
Da det nye blad, der udkommer fra
januar, bliver langt mere omfat-
tende og derfor kraver et stort
forberedende arbejde, har redak-
tionen besluttet sig til helt at
stoppe Mandens Verden med dette
numimer.
Det er med vemod, vi har taget
dette skridt, men vi er overbevist
om, at det nye blad vil blive mod-
taget med begejstring af alle. Bla-
det bliver pa ca. 100 sider med far-
ver og far bogryg i stil med Bo
Bedre. Redaktionen er udvidet be-
tydeligt - ikke mindst med henblik
pa motorstoffet.
Vi siger tak til vore trofaste lesere
og gleder os til et gensyn til ja-
nuar.

Med venlig hilsen

Redaktionen

Lesningen pd kriminalgdden side 47
Los farst gaden, inden De vender bladet og
ser svaret her, p
‘3fo] suafiq 1 4ap321dpolq j3ida
BiuaBan tap apavy ‘apaivpiiof UOSHODS
wos ‘9apBa40f L0a uayNin s1ay “japasLaief
pd Bo jaajnd pd codspojq japunf aalq lag

Det forste - og det sidste nye. ..
Se mdnedens farveplanche.

46

Danske jager-fly

siden 1917

B

Planchen er denne gang udformet som en kavalkade over

danske jagerfly gennem tiderne. Ved forsigtigt at lesne bladets

hasfteklammer, kan man fé omslaget frit og dermed 3

planchen klar til indramning, om sa enskes.

Jagere har altid overstralet alle andre
fly-typer i »popularitet«. De har ud-
seendet med sig og er elegante i luften.
Jageren er i virkeligheden mindre end
nogen skabt til at charmere sig gennem
det korte spand af &r, man normalt kan
udmale et -jager-liv« i, og udviklingen
viser med al tydelighed, at jagerne i
ganske szerlig grad har spillet den store
rolle i de for flyvningen si karakteri-
stiske stormskridt.

Vor farveplanche med danske jagerfly
giver et godt indtryk af den veeldige
udvikling, der er sket pa de relativt fa
ar, der er gaet, siden jagerne begyndte
at skabe sig en position som »rygraden«
i vort luftforsvar, Terre tal fortaeller, at
en jagers tophastighed er steget ira
hyggelige 150 km/t til omkring 2.500
oresgnderrivende jet-km/t siden Niel-
sen & Winther's maskinfabrik i 1917
leverede de seks ferste jager-fly til hse-
ren. Der er sket et og andet med hastig-
heder, tophejder og rakkevidder, men
jagerflyenes blotte udseende reber lige
g4 tydeligt tendensen i retning af tek-
nik, starre motorer, eget brandstof-be-
holdning, tungere bevabning osv. Den
statte og rolige dimensions-egning
fremgar tydeligt af farve-planchen med
alle flyene gengivet i samme malestok.
Her er nogle fa facts om de enkelte ty-
per; facts, der taler for sig selv:
Nielsen & Winther type Ra. Forste dan-
ske jager. Udrustet med en alt andet
end palidelig roterende motor og et ge-
vaer, som piloten maétte sta op for at
skyde med. Motor: 90 hk Thulin. Top-
fart: 150 km/t. Et 8 mm gevaer.

Fokker D. VIL. Et af 1. verdenskrigs fi-
neste jagerfly, hvoraf et enkelt eksem-
plar ad omveje fandt vej til den danske
heaer, der benyttede det til jagertrzener
og ikke mindst til opvisnings-brug. Mo-
tor: 160 hk Mercedes. Topfart 193 km/t.
Hawker Dankok. Marinens forste jager.
En meget vellykket type, som man an-
skaffede 15 af; tre fra England og 12
fra Orlogsvaerftet. Et eksemplar findes
nu pd Tejhusmuseet i Kebenhavn., Mo-
tor: 385 hk Armstrong-Siddeley »Ja-
guar«, Topfart: 235 km/t. To 8 mm dan-
ske maskingevaerer og lette bomber un-
der planerne,

Bristol Bulldog. Fire leveret fra Eng-
land i marts 1937. Motor: 440 hk Bristol
Jupiter. Topfart: 250 km/t. To 8 mm ge-
VEBTET,

Hawker Nimrod. En meget fin jager,
som marinen havde glaede af. To kom
fra England, og Orlogsveerftet byggede
yderligere ti. Motor: 535 hk Rolls-Royce
Kestrel. Topfart: 320 km/t. To B mm ge-
vaerer og fire 12 kg bomber.

Gloster Gauntlet. RAF’s hurtigste fly,

som fandt til Danmark i 1936. Et levere-
des fra England, og f{lyvertroppernes
veerksteder byggede 17 pa licens. Motor:
605 hk Pristol Mercury. Topfart: 370
km/t. To 8 mm gevarer og 100 kg bom-
ber.

Fokker D. XXI. Herens nyeste type da
tyskerne kom i april 1940. Velkendt fra
kampene 1 Holland og navnlig i Fin-
land. Ti bygget herhjemme og to leve-
ret fra Holland. Motor: 825 hk Bristol
Mercury. Topfart: 460 km/t. To 8 mm
gevarer og to 20 mm Madsen kanoner
og 100 kg bomber.

Supermarine Spitfire. Verdens bedst
kendte jager. Vort ferste jagerfly efter
krigen. 36 fly leveret fra engelske over-
skudslagre. Motor: 1.650 hk Rolls-Royce
Merlin. Topifart: 656 km/t. To 12,7 mm
gevaerer og to 20 mm kanoner.

.Gloster Meteor. Meteor Mk. 4 var vort

forste jetfly og leveredes i slutningen
af 1949. Motorer: To Rolls-Royce Der-
went pa hver 1.588 kg st. tr, Topfart: 840
km/t. Foruden 20 Meteor Mk. 4 anskaf-
fedes nogle Meteor FN 11 natjagere og
senere 20 fly af den afbildede Mk. 8
version, der havde samme motor og
stort set samme ydelser,

Republic F. 84 G Thunderjet. Flyvevab-
nets mest benyttede jager og jagerbom-
ber, hvoraf vi har haft omkring 300.
Motor: Allison J.35 pa 2.540 kg st. tr.
Topfart godt 1.000 km/t. Seks 12,7 mm
gevaerer, der kunne suppleres med op
til 2.045 kg bomber og raketter.

Hawker Hunter. Det forste danske fly,
der kunne overstige lydens hastighed i
let dyk. Motor: Rolls-Royce Avon pi
3.650 kg st.tr., Topfart: 1.130 km/t. Be-
vabning: Fire 30 mm kanorer.
Republic RF.84 F Thunderflash. Ensse-
det fotorekognoscerings-jager, der for-
uden et meget omfattende kamera-ud-
styr er bevaebnet med 4 stk. 12,7 mm
geveerer, Motor: Wright J. 65 pa 3.540 kg
st. tr. Tophastighed: 1.150 km/1.

North American F.86 D Sabre, Ensz=det
altvejrsjager bevaebnet med 24 Mighty
Mouse missiler. Motor: 3.470 kg General
Electric J.47. Tophastighed. 1075'kmy/t.
North American F.100 D Super Sabre.
Farste egentlige overlydsfly i det dan-
ske flyvevaben, Motor: Pratt & Whit-
ney J.57 pa 7.690 kg st.tr. Topfart: 1.390
km/t. Den faste bevaebning pa fire 20
mm kanoner kan suppleres med op til
3.400 kg bomber og missiler.

Lockheed F.104 G Starfighter. Flyve-
vabnets nyeste type og den hidtil hur-
tigste med mere end to gange lydens
hastighed. Motor: General Electric J.79
pa 7.170 kg. Bevabningen udgeres af en
hurtigtskydende 20 mm Vulean kanon
og missiler. Enormt elektrisk udstyr.
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Supermarine Spitfire HF Mk. 8e (1947—1955)

Republic F. 84 G Thunderjet (1952-1962)
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Lockheed F, 104 G Starfighter (1965-)
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