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blev vundet med rekordhastigheden 147,24 kmt

1. ROD COLEMAN
2. D. K. FARRANT
4. L. T. SIMPSON
6. J. R. CLARK

Simpson og Clark kerte begge standard modellen 7 R
At 32 startende A.).S. ryttere fuldferte de 28

Deltagere i T.T. lob i mere end 40 &ar
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J AW A VERDENS MEST EKSPORTEREDE MOTORCYKLE
_ ENESTE MASKINE MED AUTOMATKOBLING

1954 modellerne er
hjemkommet og kan
beses hos vore for-
handlere landet over

Priser incl. twinsadel, speedometer,
svinggaffel m. m. excl. oms.

JAWA 125 cc. de luxe kr. 1.800
JAWA 150 cc. de luxe ,, 2.000
, JAWA 250 cc. standard ,, 2.500
= ’A-\ JAWA 250 cc- de luxe ,, 2.775
| JAWA 350 cc. de luxe ,, 3.300
JAWA 500 cc. de luxe ,, 4.375

JAWA 250 cc. med vare- Fornu{ﬁge vilkér
sidevogn pris kr. 3.100 Indhent tilbud
udbetaling kr. 775 pé dollar.

1,

gy JAWA 500 cc. 2 cyl.
TN m. overliggende knast-
aksel. Indehaver af den
officielle klasserekord
med 211 km/t sat i
Holland 1954.

IMPORTOR:
s ERIK ORTH
E. BRUUN-LARSEN V. FARIMAGSGADE 19
Ansgargade 1, Tif. Odense 6301 M | 4801*
Forhandles overalt i landet — og kun af fagfolk. Narmeste forhandler anvises.
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Frankrigs succes-vogn SIMCA 9
i ny model: ARONDE 1955

14” d=k

storre sporvidder

forgget bremseeffekt

ny koblingskonstruktion

ny gearkasse

storre abningsvinkel for dere
rigeligere plads ved forszde

* % b b b %

Leveres ogsd som
HARD TOP
STATION CAR
KASSEVOGN
LASTVOGN

: Valger De en

e

©
ARONDE

— vzlger De en smuk og harmonisk konstrueret
vogn, fremstillet under mottoet:

Bygget med lang levetid for gje!

SIMCA

Griffenfeldsgade 32, Kbh. N, C. 15.367, 15.967

Forhandlere over hele landet
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( Redaktion og \

- Automobiludstillingen i London

et britiske Motor Show &bnedes af feltmarskal Mont-

gommery — bedre kendt som ”Monty” — omtrent sam-
tidig med, at Paris’ Salonens porte lukkedes. Derfor var de
fleste engelske nyheder holdt tilbage til den hjemlige ud-
stilling, som tydeligt afspejlede den britiske bilindustris
massive ekspansion i efterkrigsirene.

For at begynde med de »udenlandske« virksomheder pa
engelsk grund kan det konstateres, at Ford ikke bragte
noget nyt pA markedet, men fortseetter den velindarbejdede
serie: Popular, Anglia, Prefect, Consul og Zephyr.

Vauzxhall har som modtraek mod Ford’s Zephyr »Zodiac«
under betegnelsen »Cresfa« lanceret en luksusudgave af
den sekscylindrede »Velox«. Derudover er der kun tale om
forbedring af forskellige detaljer og et sendret kglergitter.

Den populareste nyhed i London var utvivlsomt Hillman
»Husky«, der forresten debuterede i Paris. Modellen —
»slezdehunden« — er et fikst kompromis mellem en person-
vogn og en »estate-car« med stor lastekapacitet. Husky’en
leveres endnu med den velkendte sideventilede motor.

Efter at have afslgret denne model i Paris trak fabriken
endnu en overraskelse op af den hgje hat, da den topven-
tilede model (lukket firedgrs, todgrs »hardtop« og cabrio-
let) under betegnelsen »de luxe« lanceredes i London. Ka-
rosserierne er kun ubetydeligt zndrede, men motoren er
ganske ny og fuldt moderne i sin konstruktion. Mulighe-
derne i motoren er nzppe helt udnyttede, men det er sikkert
med velberadet hu, og for en fingernem mand skulle der
vare ikke sa lidt at udrette med den mekaniske side af
den nye Hillman.

Vognene blev igvrigt presenteret overordentligt fikst,
navnlig Huskyen. Groteske gummidukker pustedes op og
kom tilsyne pa szderne, forsvandt og aflgstes af en enorm
ladning — ligeledes af oppustet gummi. Narrestregerne
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Austin Cambridge, der blev preesenteret pa salonen i Paris.

lokkede selvfglgelig en masse »husarer«
til; men det var mere fornuftige argumen-
ter, der fik ordrebggerne hos Hillman til
at svulme.

Lanchester udstillede en ny model »Spri-
te«, der har fuldautomatisk, firetrins gear-
skifte. Vognen var interessant, om ikke op-
hidsende, og det virkede lidt afkglende pa
eventuelle kgbere, at leveringen ikke be-
gynder fgr neeste efterar.

Austin spender nu over et bemzrkelses-
vaerdigt stort register begyndende med den
lille A 30 »Seven« og sluttende med den
store A 135 »Princess«. Mellem disse to
kendte yderpunkter kommer den nye A 40
og A50 sCambridge« samt fabrikens ud-
stillingsoverraskelse A 90 »Westminster,
som er den fgrste sekscylindrede model i
mellemklassen i lange tider. Holder den de
1gfter, specifikationerne giver (1.300 kg, 86
hk), er prisen ca. kr. 11.000 uden omszt-
ningsafgift, forblgffende rimelig. Motoren
ser yderst net ud, og vognen ggr et tillids-
vekkende indtryk.

Nuffield-gruppen — British Motor Cor-
porations anden afdeling — benytter sam-
me sekscylindrede motor, men med to S.U.
karburatorer, i den nye Wolseley 6-90.
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Som et andet eksempel pa standardise-
ringsbestrabelserne indenfor B.M.C. kon-
cernen kan nzvnes, at Wolseley-chassis’et
gar igen i Riley Pathfinder, som dog har en
typisk Riely motor og som er mere velud-
styret end Wolseley’en. Det er forgvrigt
morsomt at se, hvordan Riely har placeret
gearstangen i gulvet, men ved siden af fg-
rerszedet ved vognens yderside. Det min-
der om det gammeldags, mere przacise
gearskifte, som endnu bevares hos Rolls-
Royce og Bentley. Konstruktivt er Riely-
mekanismen dog nezermere ved ratgearet.

M.G. har ikke forandret de lgbende se-
rier, der selges godt.

Standard havde heller ikke noget nyt at
vise, men afleggerfirmaet Triumph leve-
rer nu et glasfiber-tag til den Abne toper-
soners sportsmodel TR 2. Denne vogn har
igvrigt stiet sig smukt i arets lgb og er
blevet umadeligt populeer — med rette, for
den er forbavsende god og meget hurtig,
selvom prisen er si lav som 625 £.

Bortset fra de allerede omtalte nye Hill-
man-modeller viser Rootes--gruppen intet
opsigtsveekkende. Humber’s forskellige ud-
gaver er sig selv lig, og Sunbeam (der nu

Blad venligst om pé side 798
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teeller, hvor
det geelder!

1953 — y
61 verdensrekorder

" Vinder af 32 TT-lab pi
Isle of Man &

Det er ikke alene kraft, der betinger
en racermaskines succes — koreegen-
skaberne er nok sa afgerende. Gennem Den palideligste racermaskine £
de mange sejre i arenes lgb har Norton — den sikreste

mere end noget andet mzrke over- fandandmasiine s

fart alle sine erfaringer til standard-

modellerne. Norton har derfor | dag

verdens fineste standardmotorcykler.

Den uovertrufne 01' o

Vi anviser narmeste forhandler:
Dst for Storebeelt: Vest for Storebaelt:

NELLEMANN & DREVSEN A/S VILHELM NELLEMANN A/S
Lengangstraede 25, Kbh. K., Tif. Ml 4111 Motoratdelingen, Aarhus, Telf. 34100
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Huschke von Hanstein i Porsche 550 1100 ccm.

MODERNE SPORTSVOGNE I

P& utallige opfordringer p3begynder »nCollecteur« med denne artikel en serie
om nutidens hurtigste vogne.

PORSCHE

Bilhistoriens hjul drejer i reglen lang-

somt, men sikkert. De kan dog ogsa
snurre med en hastighed; der overskrider
lydens. Sasnart man hgrer noget, er det
foreldet, aflgst af andre nyheder, der i
tar og orden @ldes pA samme supersoni-
ske vis. .

For eksempel skrev jeg for et par &r
siden en liden artikel om Porsche 356 —
den stod i SMJ’s maj-nummer 1952, og den
er ganske stille og roligt blevet s3 mos-
groet, at et bidrag om Porsche til en ar-
tikelserie om Moderne Sportsvogne ma
“tumme adskilligt mere for at vere up-to-
date. Alligevel skal det nok stemme, at

den ogsa er for sent pa det, nir den star
pa tryk — for Porsches historie har et
temmeligt hektisk forlgb.

Begyndelsen gjordes siddan set med en
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af de tidligste prototyper af dr. Ferdinand
Porsche’s Volkswagen, som blev udstyret
med et strgmliniekarosseri til Berlin-Rom-
lgbet. Det var i de glade dage, da »Aksen«
forbandt de to hovedstaeder.

Der skete ikke mere, fgr Porsche jun.
i sommeren 1948 blev sa irriteret pa den
gamle VW, han kgrte omkring i, at han
besluttede at lave en lidt skrappere ud-
gave. Recepten var en VW-motor med et
2ndret topstykke (stgrre ventiler og ne-
sten halvkugleformet forbrezndingskam-
mer, gget kompression og indvendigt po-
lerede indsugnings- og udstgdningskana-
ler. Resultatet var 40 bhk fra 1.131 cem i
stedet for 25, og det var mere, end VW-
chassis’et kunne klare i sin daverende
skikkelse. Derfor blev der bygget et let
rgrchassis og — med Auto-Union-racer-
vognene i erindring — blev den modifice-
rede motor anbragt foran bagakslen. Uden
om hele herligheden svgbtes et abent tre-



personers ponton-karosseri af letmetal.
Denne opskrift gav knapt 140 km,t som
topfart og en fin accelleration, da egen-
vegten kun var 596 kg.

Vognen skulle sddan set ikke have va-
ret i serieproduktion. Porschevarkstedet
i Kdrnten var en raddgivende ingenigrvirk-
somhed og alt for lille til sa hgjtflyvende
planer, men idéen var for god, og i efter-
adret 1948 blev produktionen af en lille
serie lukkede topersoners modeller be-
sluttet. Den forste vogn af den oprinde-
lige 356-sevie udstilledes i Généve 1949, og
ialt et haivhundrede fremstilledes i Karn-
ten. De afveg lidt fra den fgrste prototype:
motoren l& bagved bagakslen (som pa
VW), »chassisrammen« var nazrmest at
betragte som en del af en selvbzrende
konstruktion og svejsedes sammen med
letmetalkarosseriet. Akselafstanden var
noget kortere, men veegten var hgjere (655
kg). De fleste af 356 »Karnten« modellerne
blev solgt i Schweiz, hvor de opndede en
s& stor popularitet, at Porsche méitte for-
legge virksomheden til den nuvzrende
adresse i Tyskland, Stuttgart-Zuffenhau-
sen, hvor et nyt (og stadigt voksende) fa-
briksanleg gjorde en stgrre produktion
mulig. De fgrste Stuttgartvogne (type
356) kom pa markedet i maj 1950. Den vig-
tigste forandring var et stalkarosseri, der
bragte vegten op pa 745 kg.

For at placere vognen i 1.100 ccm klas-
sen ved sportsforanstaltninger blev moto-
rens slagvolumen formindsket til 1.086

cem (73,5 X 64 mm). Med to Solexkarbu-
ratorer (type 32 PBI) og et kompressions-
forhold pa 7:1 afgav motoren 40 bhk pa
koblingsflangen ved 4.000 o/m.

Til 1100 ccm serien fgjedes hurtigt en
1.300 ccm serie (motordimensioner 80 X
64 mm, 44 bhk) og en 1.500 ccm serie (80
X 74 mm, 55 bhk). :

I alle tre klasser var Porsche 356 en be-
tydende faktor indenfor motorsporten,
men  efter unge Ferry Porsche’s mening
ikke betydende nok, hvorfor en »super¢
model af 1.500 serien sa dagens lys. »Su-
per« udgaven adskiller sig fra den nor-
male 1.500 ved at have en af flere stykker
opbygget Hirth-krumtap, som Igber i
rullelejer, en anden knastakselprofil,
stgrre karburatorer og en ®ndret indsug-
ningsmanifold — altsammen detaljer,
der i forbindelse med et kompressionsfor-
hold pa 8,2:1, bringer effekten op pa 70
bhk. »Super«-motoren er en typisk sports-
motor, hvis effekt fgrst »slar igennemc«
ved ca. 3.000 o/m, hvor de ekstra heste-
krafter ggr sig geldende med et smeeld.
Sidste ar blev ogsa en 1.300 ccm super,
ganske svarende til den hidtidige 1.500
Super, bragt p4 markedet, si Porsche kun-
ne ggre sig geldende i begge de to klasser.

Ud af en rent privat specialmodel af
den mere beskedne VW var der saledes pa
fa ar vokset bade en luksuspraget, yderst
sportslig vogn og en vaskezgte sportsvogn
— men det var ikke tilstreekkeligt, eftersom
en tysk kgrer, der forenede teknisk snille



Det sidste lgb i den tyske mesterskabsrakke er netop blevet kort pa Avus banen i Berlin, hvor

Hans Herrmann blev tysk mester i klassen for sportsvogne indtil 1600 ccm. I dette lpb placerede
Herrmann sig som nummer to med sin Porsche Spyder pa 1500 ccm. Billedet viser Hans Herrmann
i sin Porsche pd Avus banens stejle skraning.

med en sund foragt for det konventionelle,
gjorde Porschevognene livet surt pa vedde-
lgbsbanerne i Tyskland.

Walter Gléckler, der forhandler VW i
Frankfurt, deltog i 1950 med en hjemme-
bygget »VW-Spezial« i de Igb, der talte
til det tyske mesterskab i 1.100 ccm-klas-
sen, og Gléckler-vognen adskilte sig ve-
sentligt fra de sedvanlige »forbedrede«
VW. Faktisk var han gaet tilbage til den
oprindelige Porscherecept, d.v.s. at mo-
toren for at opna en mere hensigtsmeaessig
vaegtfordeling var lagt foran bagakslen.
Samme motor var igvrigt ingen VW, men
en Porsche 1.100, zendret til alkoholbreend-
stof og med en effekt pa 48 bhk. Vognen
vejede kun 500 kg.

Aret efter fremtrddte Glockler-Porsche
vognen med rgrchassis (akselafstand 2
meter), og en ombygget motor, som med
en kompression pa 10.8:1 afgav 58 bhk,
en effekt, som senere ggedes til 62 bhk.
Vognen, som kun vejede 445 kg, kgrtes i
mesterskabslgbene af Hermann Kathrein
og vandt overlegent.

Glockler byggede ogsd en 1.500 ccm-
model — motoren var bragt op pa 85 bhk
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— som vandt ham det tyske sportsvogns-
mesterskab i 1.500-klassen 1952, satte in-
ternationale klasserekorder og efter en
flot karriére i Europa havnede i U.S.A,,
hvor dens sejrsliste fortsatte. I 1952 gik -
ogsd mesterskabet i 1.100 klassen til en
Glockler-Porsche, kgrt af Heinz Brendel,
som i 1939 var en af Mercedes-Benz hol-
dets lovende unge »lerlinge«.

Nu ma De ikke tro, at disse resultater
opndedes med hjemmestrikkede, tilfel-
digt sammenflikkede 'vogne. Glockler var
ganske klar over, hvad han ville, og han
havde allieret sig med Ramelow, som fgr
krigen stod for udviklingen af Adler’s
sportsvogne, si den tekniske side af sagen
var i erfarne hender.

Det er ingen hemmelighed, at Glock-
ler’s og Ramelow’s forblgffende resulta-
ter gjorde dybt indtryk pa Porschefabri-
kens ledelse og i hgj grad medvirkede til,
at fabriken gik videre med tanken om at
fremstille en virkelig hurtig sportsvogn af
den type, der med et besynderligt udtryk
kaldes en »sportsveddelgbsvogn«.
~ Prototypen af denne nye Porsche (type
550) blev bygget i foraret 1953 og frem-



tradte som en blanding af den allerfgrste
Porsche og den allerseneste Glockler-
Porsche. Vognen havde rgrchassis; moto-
ren, som la foran bagakslen, var den
kendte Super, og karosseriet var en aben
to-personers »skal« af letmetal. Vognen
blev holdt over daben i Eifel-lgbet pa
Niirburg Ring den 31. maj, sejrede i 1.500-
cm klassen og startede fjorten dage efter
i Le Mans 24 timers lgbet, som den ogsa
fejrede med en smuk klassesejr. Til Le
Mans var den forsynet med et lukket 2
personers karosseri og en motor med
hgjere kompressionsforhold (9:1). For-
gvrigt var den ledsaget af prototype No. 2,
og de to sma biler snurrede veltilfredse
rundt i 24 timer med en gennemsnitsfart
af 138,7 km/t, hvilket skaffede dem en
overlegen dobbeltsejr i 1.500 ccm-klassen.
Der var virkelig tale om en dobbeltsejr
i dette ords egentlige forstand, idet de
passerede méllinien samtidigt. P4 den lan-
ge, lige straekning inden Mulsannekurven
opnaedes en tophastighed af 197,6 km/t
over en kilometer. De to vogne blev sene-
re bragt til Mexico for at deltage i Carrera
Panamericana, som de nu ikke gennem-
fgrte. Derefter bley de solgt i Guatamala.

Prototype 550-3 og 550-4 var blevet far-
dige i mellemtiden. Chassis’et var for-
bedret pa flere punkter, affjedringen var
ligeledes forandret, men de vigtigste ny-
heder var at finde i motoren. Den hidti-
dige Super-motors muligheder var nemlig
ved at vere udtgmte. 6.000 o/m er en hard
belastning for en Iluftkglet motor, hvis
ventiler betjenes med stgdstaenger, og det
var ngdvendigt at skride til en grundig
revision af den kendte konstruktion. Re-

— Sig mig, Emil, er det ngdvendigt, at vi skal
std op, hver gang de spiller nationalsangen?

sultatet af Porsche’s overvejelser blev en
motor med fire overliggende knastaksler,
to tendrgr per cylinder, to dobbeltkarbu-
ratorer (Solex 40 P II) og natriumkg-
lede ventiler. Den har cylinderdimensio-
nerne 85 X 66 mm, kompressionsforholdet
er 9:1, og ved 7.000 o/m udvikles 110 bhk.
Stempelhastigheden er si relativt lav som
15,4 m/sek, og den nye motor har ogsa vist
sig at vere robust.

De to fgrste vogne med denne fuld-
blods racermotor viste sig ved forskellige
mindre betydende lgb i sidste halvdel af
1953-szsonen, og den tredie, 550-5, star-
tede tilveaerelsen som salon-lgve i Paris.

I ar fik vogne af 550-modellen deres
egentlige ilddab, og de stod sig gennem-
gdende bravt, med klassesejre i Mille
Miglia (126,7 km/t), p& Niirburg Ring
(122,9 km/t for 160 km) og i Le Mans-
Igbet, hvor to af tre vogne ganske vist
udgik, men den sidste tilbagelagde 3.064,1
km pa 24 timer, d. v. s. 127,6 km/t; men
den var temmeligt medtaget, hvilket for-
klarer, at hastigheden var lavere end sid-
ste ar.

Nu er motoren med de fire knastaksler
gennemprgvet, og som et fingerpeg om
kommende modeller fandt man en af disse
formidable maskiner indbygget i et nor-
malt Porschekarosseri i det sidste Liége-
Rom-Liége 1gb. Naturligvis hzmmes ud-
foldelserne noget, nar et forholdsvis
tungt karosseri skal flyttes; men det gi-
ver en anelse om mulighederne, nar man
hgrer, at 550 modellen kan opna en ha-
stighed pa 221 km/t — ganske vist med
det lette racerkarosseri, men alligevel.

Klarest star Porsches udvikling fra den
fgrste 356, eller rettere VW-Spezial, til
den nuverende 550, nAr man ser pa vag-
ten og de disponible hestekraefter. Den
fgrste Porsche vejede 596 kg og havde
40 hk — type 550 vejer 550 kg og har
110 hk. Med andre ord knapt tre gange
s& stor en motoreffekt og en ca. 8 pct. la-
vere egenvaegt. Det er tal, der ikke behg-
ver yderligere forklaringer.

Endelig en lille arkiv-oplysning: type-
betegnelsen 550 er ikke hentet fra vog-
nens vegt; det er et konstruktionsnum-
mer, som betegner udkast nummer 550 fra
Porsches tegnestuer, siden gamle dr. Por-
sche grundlagde sin private virksomhed
den 1. december 1931.

737



De er sikker pa altid at {3 et
frisk batteri, ndr De keber

LYAC
plomben

garanterer et
fuldsteendigt
frisk batteri

Der er 1 ars driftsgaranti.
ETLYAC TORLADET hol-
der lzengere, fordi det ikke
er overgemt, men frisk fra
starten.

Der findes e¢ LYAC TORLADET
1l enhver type vogn.

DET ER GOD OKONOMI AT KOBE

— og her har jeg et virkelig nyt:
LYAC T@ORLADET AUTOBATTERI.

Fordelen er, at det er opladet,
men ikke pafyldt syre — det ga-
ranterer plomben.

Forst nar plomben er brudt, pa-
fyldes syren, sa far De et fuldstaen-
digt frisk batteri — med garanti.

TORLADET

— det holder lengere

AKTIESELSKABET ACCUMULATORFABRIKEN, KGS LYNGBY —

TLE. LY 1645
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Norton's program

for 1955

Norton’s program for 1955 er nu blevet

offentliggjort, og det viser sig, at der
kommer en ny en-cylindret model pa 600
ccm, medens fire af de gamle modeller
forsvinder. Den nye topventilede 600 ccm
Norton er i virkeligheden en moderniseret
udgave af model 19, der sidst var i pro-

En ny topventilet 600
ccm sidevognsmaskine.
- Fire modeller udgar.

som model 18 med baghjulsaffjedring hed
model ES 2, og denne maskine fortszetter
naturligvis i produktion. Bortset fra den
nye model 19, der som nzvnt kan leveres
uden baghjulsaffjedring, leveres nu alle
Norton modeller med baghjulsaffjedring
med baghjulet ophengt i svinggaffel. Mo-
del 88, Dominator de Luxe, bliver i 1955
udgaven monteret med gennemgaende
bremsetromler, paA bade for- og baghjul,
en anden facon pa styret og dem bag-
skerm, der tidligere blev anvendt pA mo-

Den nye Norton model med topventilet motor pa 600 ccm. Denne maskine er naturliguis forst og
fremmest beregnet til sidevognskgrsel, og maskinen kan leveres med eller ud baghjulsaffjedring.

duktion i 1939. Den er hovedsageligt kon-
strueret til sidevognskgrsel og leveres
bide med baghjulsaffjedring ved hjzlp af
svinggaffel og helt uden baghjulsaffjed-
ring. De fire maskiner, der gir ud af pro-
duktion, er de sideventilede modeller pa
500 ccm (model 16 H) og pa 600 ccm (mo-
del Big Four) samt model 18 uden bag-
hjulsaffjedring og model 500 T, der, som
det muligvis vil vere bekendt, er en com-
petititon model. At model 18 forsvinder,
er for si vidt kun en halv sandhed, efter-

Matchless - AJS
NSU - James

SERVICE - TILBEH@R - FORHANDLING

FRED. RASMUSSEN
Herman Larsen . Slotsgade 21 . Odense

del 7, Dominator Twin. Letmetaltopstyk-
ker bliver obligatorisk for programmet, og
twinsadler er monteret pd samtlige ma-
skiner. Samtlige Norton modeller er mon-
teret med Amal Monoblock karburator, og
en lille nyhed er hornkontakten, der er
bygget sammen med lufthindtaget pa sty-
ret. Englenderne er besynderlige; nar de
en gang har indfgrt at anbringe hornkon-
takten pa den forkerte side af styret, sa
skal den med djzvelens vold og magt bli-
ve siddende der, om den sa skal bygges
sammen med selve gashandtaget. Fra sine
1955 modeller at regne indfgrer Norton et
nyt navnetrzk pi tanken, i stedet for det
velkendte Norton bomerke, der har veret
i brug i mere end 50 ar. Det nye bomzrke
fremtreder som en tredimensional pla-
sticplakette, med et stort N, inden i hvil-
ket vi finder det gamle Norton navnetrzk.
Priser og narmere specifikationer vil
fremkomme i vort oversigtsnummer i de-
cember.
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VI PROVEKORER

AJS model 18 og 18 S

AF MOGENS H. DAMKIER

Det er sikkert ingen hemmelighed for

vore lesere, at vi ikke frit kan valge
de maskiner, vi gnsker at prgvekgre, og
der kommer derfor ikke altid den afveks-
ling i programmet, som man kunne gnske.
Det er imidlertid lykkedes os at fremskaffe
en 500 ccm en-cylindret AJS uden bag-
hjulsaffjedring samt en tilsvarende model
med baghjulsaffjedring. Det skal vi nok fa
mange forngjelige timer til at gd med,
eftersom vi nu skal se, hvordan den mest
populere motorcykletype i arene fgr kri-
gen placerer sig i konkurrencen med de
mindre kontinentale maskiner i dag, og vi
kan samtidig stille visse sammenlignende
betragtninger for en maskine af den kraf-

ret ved en lille 2ndring her og en stgrre
forandring der.

Motoren

Motorens krumtaphus er udformet pa
ganske normalt vis i to halvdele, der samles
efter en lodret midtlinie. Krumtapakslen
er samlet af de to svinghjul, krumtapsglen
og hovedakslens to halvdele. Begge aksel-
halvdele monteres til svinghjulene ved
hjelp af flade mgtriker, der gennem
akslernes gevindskarne ender trazkker de
skulderformede aksler an mod svinghju-
lene. Begge fikseres i forhold til svinghju-
lene ved hjelp af to halvméaneformede
noter. Hovedaksler, svinghjul og krum-
tapsgle er alle gennemboret med en olie-
gang, saledes at olien fgres frem til samt-
lige lejer under tryk, og under samlingen
af krumtapakslen er det naturligvis af den

AJS model 18 har i det store og hele holdt sig uandret i produktion gennem mange ar. Ser man
ngje efter, vil man afslpre ovenstiende maskine som en 1953 model, eftersom parkeringslygten
er anbragt under hovedlygten, og forhjulet er monteret med en almindelig bremsetromle.

tige og hurtige klasse med og uden bag-
hjulsaffjedring. 2

AJS model 18 er opbygget efter det klas-
siske engelske mgnster med motor og gear-
kasse monteret som to selvstendige aggre-
gater forbundet med en forkede, der lgber
i en selvstendig kaedekasse. Forkadens
spending kan reguleres ved at skyde gear-
kassen frem eller tilbage og det elektriske
anleg er baseret pa dynamo og selvstendig
magnet — kort sagt: model 18 bygger pa
det gode, gamle princip, som vi kender fra
vor tidligste ungdom. Det vil derfor vezre
interessant at undersgge den tekniske op-
bygning, og de materialer man anvender i
en maskine, der ar for ar er blevet forbed-
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stgrste vigtighed, at disse oliekanaler kom-
mer til at ligge ud for hinanden, saledes
at olien kan komme frem til plejlstangs-
lejet.

Den sznksmedede plejlstang berer for-
oven en hvidmetal bgsning til stempelpin-
den og forneden en indpresset lejering, der
tjener som yderste lejebane i plejlstangs-
lejet. Selve den hzrdede krumtapsgle tje-
ner som den indvendige lejebane for det
treradede rulleleje. Rullerne er monteret i
et meget kraftigt duraluminium-bur der

“overflgdigggr brugen af Ilgse endeskiver.

Krumtapakslen er lejret i to rullelejer i
treeksiden og et kugleleje og et glideleje i
i knastsiden.



Stemplet er som de gvrige AJS model-
ler af den tradomvundne type, der kan til-
passes med et mege lille spillerum i cylin-
deren. Denne er monteret pa krumtaphuset
ved hjzlp af fire tapbolte, medens let-
metaltopstykket er boltet til cylinderen
ved hjzlp af fire selvstendige bolte. Gen-
nem topstykket fgrer en indvendig olie-
gang, der leder olie frem til ventilstam-
merne, og der er derfor et smgrehul i ven-
tilstyrene ved udskiftning af disse ma
man altsa pase, at smgrehullet kommer til
at ligge ud for oliegangen. Da det i mange
tilfeelde kan veere gnskeligt at regulere olie-
tilfgrslen til indsugningsventilen, er der i
den kanal, der fgrer frem til denne ventil,
indskudt en reguleringsskrue,
der er udformet som den koniske
luftskrue i en karburator. Ven-
tilstammerne har stelitebelag-

Krumtapsamlingen pa AJS model
18 er nok udfgrt efter det klassiske
megnster med Ilgse hovedaksler,
svinghjul og krumtapsgle, men det
treradede plejlstangsleje i dur-
uluminium og plejlstangsbgsning i
duraluminium viser alligevel, at
der er tale om en tip-top moderne
maskine.

te tredeflader for vippearmene, og ven-
tilerne lukkes af harnalefjedre. Vippe-
armene betjenes af stgdstznger fremstil-
let i duraluminium, og disse aktiveres af
knaster monteret pa hver sin knastaksel.
Knastakslerne er monteret med tandhjul,
som drives af krumtapakslens lille tand-
hjul. Indenfor dette lille tandhjul pa
krumtapakslen sidder en snekke, der driver
oliepumpen, og denne betegner en ret ser-
praget konstruktion. Vinkelret pa krum-

tapakslen ligger den cylindriske oliepum-
pe, der udvendig er fortandet séledes, at
den roterer ved trekket fra krumtapakslens
snekke. En styretap griber ind i en skrat-
skaret rille pa den cylindriske oliepumpe,
der pa den made kommer til at betegne en
frem- og tilbagegdende bevmgelse, sam-
tidig med at den roterer. Den roterende cy-
linder kan naturligvis kun vaere monteret
pa et enkelt stationzert stempel, og pumpen
er derfor enkeltvirkende. Pumpecylinderen
er monteret i et tetsluttende hus, og ud-
skeeringer i savel dette hus som i cylinde-
rens veg abner og lukker for olietilgangen
under cylinderens bevagelse. Denne en-
keltvirkende pumpe trekker olien op fra
krumtaphuset og sender den under tryk
tilbage til olietanken — det er altsa retur-
pumpen, der er indrettet p4d denne made
— og en kugleventil er indskudt i selve re-
turledningen. Fgdepumpen er i al sin en-
kelhed den snekke, der driver returpum-
pen. Snekken er monteret i et teetsluttende
hus, og olien Igber fra tanken ind i snek-
ken, der ved sin roterende bevagelse pres-
ser olien gennem kanaler til krumtaplejer-
ne og plejlstangslejet samt til topstykkets
vippearmsmekanisme. Nar olien har smurt
vippearmene, drypper den ned pa topstyk-
ket og treenger ind i de tidligere nevnte ka-

naler, der fgrer frem til ventilstyrene. Den
overskydende olie lgber gennem stgd-
stangstunnellerne ned over takthjulene og
videre ned i krumtaphuset, fra hvilket det
af returpumpen trykkes op i oliebeholde-
ren, i hvilken olien fgrst ma passere et
effektivt oliefilter, og inden olien lgber
tilbage gennem fgdeledningen, méi den
gennem en oliesi.
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Den knastaksel, der betjener udbles-
ningsventilen, er forlenget og beerer et
kedehjul til magnettrekket. Dette kaede-
hjul er indkapslet bag et aluminiumsdak-
sel, og magneten er Lucas SR 1 (beskrevet
i SMJ nr. 3, 1954) med roterende magnet og
stationzere spoler.

I treksiden bezrer den notfortandede
krumtapaksel en fjederbelastet stgddeem-
per, der gennem sine knastformede udske-
ringer driver knastakslens kaedehjul. Dette
er pa model 18 udformet som et dobbelt
kedehjul, idet det ene hjul driver forke-
den, og det andet dynmoen. Begge disse
kedetrek er indkapslet i en felles kade-
kasse, der er olietzet og er pafyldt en lille
mengde smgreolie.

I motorens bageste ophangsplade er
gearkassen og dynamoen tillige monteret,
og disse dele er bygget ind i et stel udfor-
met efter traditionelt engelsk mgnster,
d. v. s. et slagloddet rgrstel, der danner en
lukket ramme. Model 18 har ingen bag-
hjulsaffjedring, men findes dog i en ud-
gave med svinggaffelaffjedring af baghju-
let under modelbetegnelsen 18 S. Forhju-

nn\:\ Ty

s

0

Den serpragede oliepumpe pa AJS model 18.
1. Styretap. 2. Krumtapaksel med snekke, der
tjener som fgdepumpe oq som drev til retur-
pumpen. 3. Stationert oliestempel. 4. En af
tre lukkepropper, der lukker de gennemborede
oliekanaler. 5. Styretap for den roterende olie-
pumpe. 6. Styretappens holder. 7. Styretap-
pen anbragt pa plads med tappen monteret i
den skratskarne styrerille. 8. Gevindskaret
montering for smgresystemets fgdeledning (fra
olietank). 9. Gevindskdret tilslutning til retur-
ledningen (til olietank).
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let er ophengt i den kendte Teledraulic
forgaffel, der, som navnet siger, er en tele-
skopgaffel med hydraulisk dempning, og
forhjulet er nu monteret pa et gennem-
gaende nav, eller gennemgaende bremse-
tromle — hvad man nu vil kalde det. Bag-
hjulsnavet er udformet som pa de tidligere
modeller med kedehjulet uden p& bremse-
tromlen, en udformning man rent teore-
tisk ville mene var uheldig, fordi bremse-
tromlens varme skulle veere tilbgjelig til
at smelte keedehjulets fedt, der i mere eller
mindre flydende tilstand kunne trenge ind
i bremsetromlen, men i praksis kommer
man ikke ud for vanskeligheder af den art.

Udstyret bestar af spendingsregulatoren
under sadlen, forlygten med to selvsten-
dige parkeringslygter pa siden, en Amal-
karburator og en akkumulator pad maski-
nens venstre side.

AJS model 18 er nok bygget efter gamle,
engelske traditioner, men som det sikkert
vil fremga af beskrivelsen, er der sket
mange zndringer i de forlgbne ar. Et ka-
rakteristisk traek som den store slaglengde
og den forholdsvis beskedne boring finder
vi heller ikke p4 model 18, der har en bo-
ring pa 82,6 mm og en slaglengde pa 93
mm. Den maksimale motoreffekt er pa
24,4 hk ved 5500 omdr./min., hvilket altsa
giver en effekt pa 48,8 hk pr. liter slag-
volumen. Vi star med andre ord overfor
en maskine, der kan bestille noget, uden
at fa for hgjt blodtryk af den grund.

Kgreegenskaberne

Maskinen starter meget let, nar den er
blevet tippet, og der er lukket delvist for
luften. Kompressionen kan naturligvis
veere vanskelig at treede igennem, men bru-
ger man ventillgfteren, er motoren ikke
vanskeligere at starte end en lille to-takter.
Koblingsudlgsningen er blgd, maskinen
gar let i gear, og tilkoblingen er jevn og
behagelig — man merker allerede pa dette
tidspunkt de mange ars erfaring med den
samme konstruktion som en harmonisk og
naturligt virkende mekanisme.

I samme gjeblik maskinen kommer i be-
vegelse, forstar man med al gnskelig tyde-
lighed, hvilken forskel der er pd en maski-
ne med svinggaffelaffjedring af forhjulet
og en maskine med teleskopgaffel. Det var
en afggrende forbedring at fa den gamle
parallelfgrte affjedring med gittergaffel
aflgst af teleskopgaflerne, men en langt



Topstykket pa AJS model 18. 1. Oliehul, der gennem kanalen fgres frem til indsugningsventi-
lens ventilstyr. 2. Gevindskdret hul til karburatorens monteringsbolt. 3. Indsugningskanal.
4. Gevindskaret hul til karburatorens monteringsbolt. 5. Hul til lokalisering af ventilfjederen.
6. Indsugningsventilens styr. 7. Gevindskdret hul til tendrgret. 8. Hul til udblesningsventilens

oliekanal. 9. Hul til at lokalisere udblesningsventilens ventilfjeder. 10.
13. Justeringsskrue til indsugningsventilens olie-
14 Lasemgtrik til indstillingsskruen.

11. Topstykke. 12. Udblaesningsport.

styr.
kanal.

stgrre forbedring er svinggaflen i forhold
til teleskopgaflen. Som regel er det tele-
skopgaflens store fglsomhed overfor slid,
der anfgres som den vigtigste anke mod
dette affjedringssystem, men i virkelig-
heden er det den store, svingende masse
foran styrestammen, der er den alvorligste
gene ved teleskopgaflerne. P4 en lille ma-
skine med en spinkel og derfor let tele-
skopgaffel er dette forhold af underordnet
betydning, men. den kendte Teledraulic-
gaffel betegner en meget robust og tung
konstruktion, der tilmed er anbragt et godt
stykke foran stellets kronhoved. Resultatet
bliver, at man ved langsom kgrsel far en
vaklende og besverlig styring i forhold til

Udblesningsventilens

den styring, man opnar ved hjxlp af en
svinggaffelaffjedring. P4 den sidstnzavnte
konstruktion ligger de faste gaffelben og
fjederelementerne pa linie med kronhove-
det, og kun den forholdsvis lette svinggaf-
fel ligger som svingende vaegt foran styre-
stammen, medens forhjulet i begge til-
feelde er anbragt foran kronhovedets for-
lengede linie. Da styringen pa grund af
den tunge teleskopgaffel bliver besvaerlig-
gjort, fordi forgaflen viser tilbgjelighed
til at falde tungt til siden, nar der fore-
tages styreudslag i forhold til maskinens
midtlinie, ville det veere naturligt at rade
bod pa dette ved at indrette forhjulsop-
hangningen med et stort efterlgb af for-

klar, splintsikker
og udskiftelig rude

kr. 6.85 og 8.85

M OTO R DR ESS tilbyder

§8 Ridebenklzeder beremt for snit og pasform
i Laederveste amrk. flyvermodel med stof og

varmii pelsforifratia. b s SR sl B SSGE kr. 148.00
Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet
tilsmotorkerselifral rhan kel e - b56.50
Koretaepper (kraftig, vandteet kalechedug) .. = 24.50
Nyrebazelter prima kvalitet ................ - 19.50
U.S. ARMY MODEL “'finietme 9. 19 TT 08 ronke ot S 50 — 59.50

MOTOR DRESS

Forsendes overalt
pr. efterkrav

BLAGARDSGADE 24
TELEFON NORA 2536
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hjulet, men dette er ikke tilfzeldet pa mo-
del 18. Styringen ved den langsomste kgr-
sel i trafiken, er derfor ikke pa hgjde med
den nutidige standard, men si snart ma-
skinen kommer op i hastighed, er styrin-
gen rolig og ubesveeret, men model 18 ville
vinde betydeligt i forbedrede kgreegen-

skaber, hvis man monterede en stejlere
gaffel. 7

hjulsbremsen virker jevnt, men kraftigt,
og stabiliteten under hard opbremsning er
tilfredsstillende. S& lenge man kgrer pa en
nogenlunde god, lige vejstrekning, savner
man ikke baghjulsaffjedringen, men kom-
mer man ind pa hullet og darlig vej, kan
man godt merke, at maskinen virker lidt
stiv — hvilket ikke er si besynderligt. Det
er imidlertid ikke af magelighedshensyn
alene, nar jeg aldrig i livet ville valge en
maskine wuden baghjulsaffjedring, men
snarere af sikkerhedsmaessige grunde.

Det er sikkert ikke nogen hemmelighed, at AJS og Matchless-modellerne i det store og hele er
identiske, og AJS model 18 svarer til Matchless model G 80. Den ovenfor viste model G 80 S
har, som det ses, svinggaffelaffjedring, og at det er en 1954 model fremgar af parkeringslyg-
terne, der er anbragt pa siden af hovedlygten, og forhjulsnavet er udformet som gennemgdende

bremsetromle, hvilket dog ikke fremgdr af illustrationen. Bortset fra navneirekket er denne
maskine altsa identisk med AJS model 18 S.

Accelerationsevnen er aldeles fremragen-
de, og gearkassens udvekslingsforhold
forekommer at vere overordentligt vel-
valgte. Maskinens bremseevne er ligeledes
bemerkelsesverdig god, og navnlig for-

20

sekunder
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Accelerationsevnen for AJS model 18 er, som

det fremgar af kurven, ganske fremragende.

Det er ikke mange koretgjer, der kommer op

pa 80 km/t fra en staende start pa godt otte
sekunder.
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Blokeres baghjulet under en opbremsning,
hopper det som en skade hen ad vejbeleg-
ningen, hvilket naturligvis nedsatter
bremseevnen og forringer stabiliteten, og
gennemkgrer man sving og kurver med god
hastighed, merkes en gammelkendt, kan-
tende tilbgjelighed, som man forgvrigt og-
sd kan finde pa maskiner med teleskop-
affjedring af baghjulet. Disse egenskaber
er naturligvis ikke serpregede for AJS
model 18, eftersom de kendetegner alle
maskiner uden baghjulsaffjedring. En kort
prgvetur pa en model 18 S med baghjulet
ophzngt i svinggaffel viste da ogs4, at den-
ne model ligger stgt under opbremsning og
i sving, og naturligvis er kgrslen pa ujevne
vejbelegninger ingenlunde ubehagelig
med den baghjulsaffjedrede maskine.
Motoren er vibrationsfri indenfor hele
omdrejningsomradet og samtidig bemzr-
kelsesverdig jevn i sine kraftimpulser,
selv nar man i det hgje gear gar helt ned
til 30 km/t. Fra 40 km/t. kan man i det
hgje gear accelerere maskinen op i hastig-



hed uden tendingsbanken og uden ryk i
transmissionssystemet motoren er i det
hele taget overlegen pa alle punkter.

Helt

det samme kan man ikke sige

om maskinens kgreegenskaber ved store.

hastigheder. Op til 100 km/t. ligger maski-
nen stgt pa vejen men sasnart vi kommer
op over denne hastighed, bliver kgrslen
vaklende og usikker, og ved tophastig-
heden, der er 121,5 km/t., er maskinen di-
rekte ubehagelig. Det skal dog bemerkes,
at den maskine, vi prgvekgrte, ikke var
monteret med styrebremse, men dette bur-
de heller ikke vare ngdvendigt ved solo-
kgrsel. Maskinens tophastighed bgr derfor
legges ved 100 km/t., og det gvrige kraft-
overskud skal man kun benytte sig af un-
der acceleration — maskinen gar op til 100
kmy/t. i tredie gear — og ved sidevognskgr-
sel. Maskinens gkonomij er meget tilfreds-
stillende, og model 18 har ikke stgrre ben-
zinforbrug end en 250 ccm to-takter ved
normale kgrehastigheder p&4 omkring 80
km/t.

Mange motorcyklister haner englender-
ne for deres gammeldags konstruktion,
men selv om den ortodokse engelske kon-
struktionspraksis ikke giver maskinerne
de elegante linier, man finder pa mange
kontinentale maskiner, er kvaliteten og
gennemarbejdningen af detaillerne i de

Y400 km
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Forbrugskurven for AJS model 18 har et be-
synderligt, men yderst gunstigt forlgb.

engelske motorer af nok sa stor betydning
for den motorcyklist, der er pa jagt efter
et gkonomisk og palideligt kgretgj. Vil
man med nogenlunde god ret skyde pa
pianisten, ma det vare den ikke altid
overdrevne vagt de engelske konstruktgrer
leegger pa maskinernes kgreegenskaber.
Dette er pa sin vis s& meget mere beklage-
ligt, eftersom en maskine som AJS model
18 ved ganske fi @ndringer let kunne blive
en ideal-motorcykle.

SPECIFIKATIONER

AJS MODEL 18 og 18 S.

Importgr: Fred. Rasmussen, Odense.

Motor: 1-cylindret, fire-takt. Boring:
82,5 mm. Slaglezngde: 93 mm. Slag-
volumen: 498 ccm. Topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6,31:1. Maksimal
motoreffekt: 24,4 hk ved 5500 omdr/
min. Smgresystem: Tgrsump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 5,4 m pr.
sekund. ;

Transmission: Motor til kobling: Kede.
Kobling: Tgr flerplade. Antal gear:
4. Skiftemekanisme: Fodpedal i hgj-
re side. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 13,25:1, 2.
gear 8,5:1, 3. gear 6,54:1, 4. gear
5,0:1. Gearkasse til baghjul: Kade.
Dakstgrrelse for: 3,25 X 19, bag:
3,50 X 19.

Stelkonstruktion: Slagloddet, lukket
rgrstel.

Hjulophengning: Forhjul: Teleskop-
gaffel. Baghjul: Stiv. Model 18 S:
Svinggaffel.

Stativ: Under baghjul.

Benzintank rummer 17 liter, heraf ca.
1% liter pa reserve.

Olietank rummer 2,5 liter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Am-
péretimer pa akkumulator: 12. Dyna-
mo: 35 watt. Teending: Magnet. Tend-
rgr: KLG FE 80. Ladekontrol: Ampé-
remeter.

Udstyr: Verktgj og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 13656 mm.
Saddelhgjde: 760 mm. Fri hgjde fra
jorden: 140 mm. Egenvagt: 160 kg.
Model 18 S: 175 kg.

Tophastighed: 121,5 km/t.

Pris: Kr. 3320,- excl. omsztning, kr.
4348,- incl. omsztning. Model 18S:
excl. omsztning kr. 3985,-, incl. om-
setning kr. 5279,-.
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— specielt fremstillet for
Deres motor

Den har netop de egenskaber, som
sikrer korrekt smaring, og den efter-
lader ingen klebrige og koksagtige
rester. Samtidig beskytter den mod
rust og modvirker afsaetning pa teend-
rerene. — Esso To-Takt Olie er lige
anvendelig for knallerter og scoo-
tere samt motorcykler og automo-
biler med 2-takts motorer.

DANSK ESSO 4
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Goggomobilen er et fikst lille koretpj, og pladsforholdene er tilsyneladende gode.

STOR INTERESSE FOR GOGGOMOBIL ; e frie tance

For nogen tid siden meddelte vi, at Isaria

Maschinenfabrik i neer fremtid ville
sende en lille fire-hjulet bil pa markedet
under navnet Goggomobil. Der er her tale
om en vogn i den allermindste klasse, men
udstyret fuldsteendigt som de stgrre vogne
i ren teknisk henseende. Forméalet har ve-
ret at fremstille en lille vogn, der var bil-
lig i anskaffelsespris, billig i drift og bil-
lig i vedligeholdelse, men dog med sadan-
ne dimensioner, at den kunne befordre to
voksne og to bgrn. Med andre ord, man vil
give sidevognsfamilien tag over hovedet
for den mindst mulige merudgift. At et
kgretgj af denne art vil fa sukces i de frie
lande, er der ikke tvivl om, men en ind-
kgbstilladelse til bil plus omsatninsaf-
gift kaster unzgtelig en sort skygge over
kgretgjet her i Danmark.

Goggomobil er udformet som en to-dgrs
limousine med selvberende karosseri, og
den kan leveres i to typer, nemlig med el-
ler uden solskinstag. Den to-cylindrede to-
takt motor er sammenbygget med kobling,

gearkasse og differentiale og hele dette ag-
gregat er anbragt bag bagakslen, der er ud-
formet som pendulaksler. Pendulakslerne
er hengslet til reaktionsarme og affjedrin-
gen sker ved hjzlp af skruefjedre, der er
hydraulisk dempet ved hjzlp af teleskop-
stgddempere. Forhjulene er uafhengigt
affjedret og styretgjet er udformet som
tandstangsstyring. Goggomobil er endvi-
dere forsynet med hydrauliske bremser
pa alle fire hjul. Vinduerne i de to dgre
kan rulles ned og der er godt udsyn til alle
sider ogsd gennem det store bagvindue.
Hvis vognen skal anvendes til lettere vare-
transport, kan det hgjre seede ved nogle f&
greb udtages, og ‘den derved opstaede
nytteplads kan belastes med 175 kg. Top-
hastigheden angives til over 80 km/t, og
standardforbruget er 3,5 liter pr. 100 km.
Stigeevnen i fgrste gear er 28 pct., og den
tilladte totalvaegt er 600 kg — eftersom
egenvaegten er 350 kg, er nyttelasten 250
kg, hvilket skulle vere en yderst rimelig
margin til to voksne og to bgrn.
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Goggomobilen betegner en selvbaerende konstruktion, i hvilket det profilerede gulv udggr en
stiv og vridningsstabil platform. Som det ses, er motor og transmissionsaggregatet anbragt bag
bagakslen.

Specifikationerne er igvrigt:

Motor og transmissionssystem: To-cy-
lindret to-takt motor med bleserkgling,
boring 53 mm, slagleengde 56 mm, slagvo-
lumen 247 ccm, effekt 14 hk ved 5500
omdr/min. To-pladet kobling i oliebad,
fire-trins gearkasse med bakgear. Motor,
gearkasse og diffenrentiale bygget sam-
men i ét aggregat. Elektrisk selvstarter.

Chassis og karosseri: Selvbarende ka-
rosseri. Uafhangig forhjulsaffjedring med
skruefjedre og hydrauliske stgddempere.
Baghjulsoph®ngning: Pendulaksler med
skruefjedre og hydrauliske stgddaempere.

Styretgj: Tandstangsstyring.

Bremser: Fire-hjuls hydraulisk bremse
med 180 mm diameter pa bremsetrom-
lerne.

Dakstgrrelse: 4,00 x 10.

Mal og vagt: Akselafstand 1800 mm,
sporvidde 1090 mm, total leengde 2700 mm,
total bredde 1260 mm, total hgjde 1250
mm, fri hgjde fra jorden 180 mm. Vegt
350 kg. Maksimal hastighed: over 80 km/t.
Stigeevne 28 pct. Standardforbrug: 3,5 li-
ter pr. 100 km. Tilladt total vegt 600 kg.

Lakering: To-farvet.

Anskaffelsesprisen opgives i Tyskland
at vere 2940 DM, hvilket svarer til kr.
4.700,— uden omsatningsafgift, og med
omsatningsafgift vil vognen altsi koste
kr. 6.280,— — og sa skal man desuden have
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en indkgbstilladelse eller man skal til-
kgbe sig en tilladelse af staten ved at be-
tale et dollartillaeg.

*

BMW BYGGER SCOOTER OG
MOTO-COUPE

BMW-fabriken meddeler, at produk-
tionsprogrammet for 1955 vil blive ud-
videt med to sma kgretgjer, nemlig en
moto-coupé under navnet BMW Iscetta
(en italiensk konstruktion, der bygges pa
licens), som dakker over et fire-hjulet
kgretgj i den mindste klasse. Iscetta’en
vil blive udrustet med den kendte 250 ccm
BMW motor, der som bekendt er en fire-
takter med en effekt pa 13 hk; men bort-
set fra, at prisen vil komme til at ligge
omkring kr. 4.500,— excl. omsatningsaf-
gift kan der ikke gives yderligere oplys-
ninger om dette kgretgj.

Ligeledes i foraret 1955 vil BMW-fabri-
kerne begynde seriefabrikationen af en
scooter, der ifglge fabrikens udsagn vil
representere mange tekniske nyskabelser,
og samtidig skal prisen blive yderst favo-
rabel. Scooteren vil blive monteret med en
175 cem fire-takt motor. Narmere enkelt-
heder om disse to kgretgjer kan ventes i
en overskuelig fremtid. 2



Mill. af bilister har i de sidste 15 ar gjort deres olier til

LUXU S-olier ved tilszetning af BARDAH I.

Altid forst . . .

Billedet til venstre er fra BARDAHL's super-
moderne additivfabrik i Seattle, hvor al BAR-
DAHL-koncentrat er blevet fremstillet igennem
de sidste 15 ar. BARDAHL var den forste til
at sammenszette et additiv, der gjorde olier til
LUXUS-olier BARDAHL vil stadigvaek vise vej
pa additivernes omrade.

Altid foran . . .
Feorende motorsportsfolk i hele verden an-
vender BARDAHL. Billedet til hejre er
Sam Hanks, 1953 AAA National
Champion ogsaledes arets bed-

ste racerkorer i den store
klasse.

Gonzales, Tarutfi, de Silva,
Bonetto, Tartini, Bill Hol-
land og Robert Nellemann
ernogle enkelte af de bedst
kendte, der altid bruger
BARDAHL, fordi de ved, a
BARDAHL nedseetter frikticnen i
motoren, hvorved slitagen nedsaettes

Altid BAR DAHL i motorolien

i ger den til en BARDAHLUXUS
= > s
gsa almindelige person , vare- og lastvogne traen-

ger til den LUXUS-smoring, som BARDAHL yder.
BAQAH[ Husk at forlange BARDAHL i motorolien hver gang
€ :

og farten foroges.

De skifter. Ogsa Deres mekaniker, tank- eller auto-
forhandler har eller kan skatfe BARDAHL til Dem.

A0D 7 19 youR MoToR Ot

* V0UCES raicTion
* INCREASES POWER : Ny
* iRes gincs avo YAV
\ b 1o youn pronicio »
e —— il

Hovedforhandler for Danmark:

A/S Diana - Jagtvej 155 - Kebenhavn N.
. Telf. Central- 4105 — Agir 4105-5073
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Ferrari har faet Farina til at lave karosseri til sin store sporisvogn. En kombination af motor
og karosseri, der nermer sig det fuldkomne. Denne bil bedgmles af den franske presse til at
veere Pariser-udstillingens smukkeste.

RAPPORT FRA

PARIS

AF DETLEV F. HAUG
FOTO: MOGENS V. HAVEN

Forud for automobiludstillingen i Paris

har en voldsom »borgerkrigc i den
franske automobilindustri raset, og det er
ikke alene ret veasentlige prissznkninger,
der er blevet benyttet somy vdben, men og-

Maserati savnes ikke pa Pariser-udstillin-
gen. Her vises en af de yderst sportspre-
gede modeller i 2-liters klassen.

sd lettere financiering er blevet indfgrt af
de store fabriker. P4 dette punkt gik Re-
nault i spidsen med en afvikling over 18
méaneder — hvilket er noget ret uhgrt i
Frankrig — eller anskaffelsesmulighed for
en Renault uden ubetaling og med 12 ma-
nedlige afdrag. For at ggre reklame for
dette ratesystem flgj en helikopter, un-
der hvilken en model 4 CV var ophzngt,
rundt over Paris inden udstillingen Ab-
nede. Det vil ogsa vaere bekendt, at et re-
sultat af den franske sborgerkrig« er sam-
menslutningen mellem de franske Ford-
fabriker i Poissy og Simca-fabrikerne.




Den lille franskbyggede Iset-
ta ser morsom ud. Forpar-
tiet lukkes op, nar man sti-
ger ind. Der er plads til 2
personer. Max. hastighed 85
km/t. Motor 236 ccm. 4 hjuls
bremser. Vegt 330 kg ialt.
Den kgrer 100 km pa 3,75
liter.

Nar man betragter nedenstdende halvar-
lige produktionstal for de franske auto-
mobilfabriker, vil man forstd, at der ef-
ter sammenslutningen i virkeligheden
kun er fire store fabriker, der behersker
det franske marked. Eftersom Frankrig
endnu har ret steerke importrestriktioner,
betegner produktionstallene siledes ogsa
i det store og hele fordelingstallene pa
den franske automobilparks fornyelse.
Produktionstallene for det fgrste halvar i
1954 er for de franske bilfabriker fgl-
gende:

Rienaull E ey 79.321 personvogne
@itEoeniewi sl B 52.206 —
STmcafses i) S it 40.655 —
Reugeotiram it it s 36.969 —
Ford-Poissy ....... 9.570 =
Ranhardd = g cnes 5.347 ==
YNNI et e e L 20 —
SalT0S oM EETE 2 12 =
el aliayerte s Wi 5 —
Hotehissira it og 2 —

Produktionen af Talbot, Bugatti, Gordini
samt Deutsch & Bonnet er ukendt, men det
drejer sig i bedste fald om enkelte stykker.

Trods importrestriktionerne i Frankrig
viste de engelske, tyske og amerikanske
bilproducenter hele deres program, lige-
som Italien, Spanien og (strig var reprea-
senteret. Hvis man havde ventet sig no-

blev man

gen stgrre teknisk sensation,
skuffet, men der var alligevel en del ny-

heder. Den franske autompobilindustri
bragte en rakke forbedringer pa eksiste-
rende modeller, og af nyheder skal det
blandt andet nzvnes, at Renault viste en
halvautomatisk kobling til model 4 CV, og
den lille Citroén 2 CV vil for fremtiden
kunne blive leveret med fuldautomatisk
centrifugalkobling. Peugot og Simca hav-
de helliget sig forbedringer af de bestaende
modeller, og Simca viste prototypen af en
cabriolet, med Abarth-Turin motor og
Ghia-Turin karosseri, medens Panhard vi-
ste nogle forbedrede karosserier, der skulle
give disse vogne mindre luftmodstand.
Sammenslutningen mellem Ford og Simca
i Frankrig leverede dog den stgrste fran-
ske overraskelse, nemlig en ny Vedette
med den bekendte 2,4 liter V 8 motor og
et helt nykonstrueret, selvbarende karos-
seri, der vil kunne leveres i fire versio-
ner. Det drejer sig blandt andet om tre
fire-dgrs limousiner, med forskelligt ud-
styr og lakering, og en 6—8 personers sta-
tion car. Totalvegten p& limousinen er
1150 kg, og motorens effekt er pa 80 hk ved
4600 omdr/min, hvilket skulle give vog-
nen en tophastighed p& over 145 km/t, og
det gennemsnitlige benzinforbrug skulle
efter sigende ikke overskride 12—13 liter
pr. 100 km. Den nye Vedette vil blive neer-
mere omtalt i SMJ, niar denne model bli-
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ver aktuel for Danmark, men ifglge fabri-
kernes udsagn vil der ga ca. fire maneder,
fgr leveringerne kan pabegyndes.

PA udstillingen i Paris vises der mere
end 30 franske personvognsmzarker, men
stgrstedelen af fabrikerne beskaeftiger sig
med sma vogne, der i mange tilfeelde ikke
kommer ud over det stadie, man szedvan-
ligvis betegner prototyper. Blandt de viste
'smavogne var der imidlertid meget stor in-
teresse om den italienske Isetta der bliver
‘bygget pa licens i Frankrig, og som nu ogsa
-vil'blive bygget i Tyskland af BMW-fabri-
kerne. Dette kgretgj har allerede opnéet
stor sukces i Italien og Frankrig. Den tyske
automobilindustri viste ikke noget abso-
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Pa  Pariser-udstillingen vi-
stes ogsa denne gamle Fiat
fra 1907. Den blev i sin tid
kogrt af den bergmte racer-
korer Nassau. Den ser mor-
som ud, men den kunne skam
ogsa lpbe sterkt. Den gik i
sin tid 180 km/t og man er i
grunden ikke naet stort len-
gere. Men man fdar den sigr-
ste beundring for de mand-
folk, der i hine tider preste-
rede sadanne hastigheder
med disse stive og uhandter-
lige kgretgjer

lut nyt, og den forbedrede
version af Olympia Rekord
og Opel Kapitdin med
kraftigere motor blev alle-
rede vist og solgt flere ste-
der i Europa, inden Pari-
sersalonen dbnede. Vogne-
ne fra Mercedes og Por-
sche samlede naturligvis
mange interesserede til-
skuere, og det franske tem-
perament syntes yderst
tilfreds med Mercedes 300
SL, der ifglge fabrikens
opgivelser har en topha-
stighed pa over 270 km/t.,
og Porsche’s Spyder 550
med fire overliggende
knastaksler, 1500 ccm mo-
tor og ca. 85—90 hk syntes
ogsa at tiltale de fartglade
franskmend med dens
225 kmyt. De italienske fa-
briker var repraesenteret
af Lancia, Alfa Romeo, Fiat, Maserati, Fer-
rari og en rackke vogne med specialkaros-
serier. Der var imidlertid en italiensk kon-
struktion, der fortjener naermere omtale,
og det er Panther Diesel:

Pa en let platformramme har den ita-
lienske karosserikonstruktgr Zagato frem-
stillet en to-dgrs to-saedet coupé med to
ngdseder bag i vognen, et ordentligt kuf-
fertrum og et smukt kglerparti, under hvil-
ket Panther’ens hemmelighed ligger, nem-
lig en to-takt, to-cylindret dieselmotor pa
520 ccm. Ved 4000 omdr/min har denne
lille motor en effekt pa 12 hk, hvilket na-
turligvis ikke ggr Panther’en til et tem-
peramentfuldt kgretgj, men dog giver vog-




Farina i Turin har en stand pa Pariser-salonen med sine specialkarosserier af kendte italienske
bilmraker. Her har han f. eks. bygget et special-karosseri til Lancia.

nen en tophastighed pa 80 km/t, og denne
hastighed gelder tillige som tilladelig
marchhastighed i timevis. Nar det drejer
sig om en dieselmotor med dette slagvolu-
men og denne effekt, er det naturligvis
nerliggende at spgrge, hvor stort brend-
stofforbruget i det hele taget er, og dette
er ogsi sensationen: Under forsggskgrs-
lerne, der har strakt sig over mere end
100.000 km, fandt man et rekordagtigt lavt
forbrug, der naesten ikke er til at tro, nem-
lig 3 kg dieselolie pr. 100 km eller 3,38 li-

ter pr. 100 km eller rundt regnet 1 liter
dieselolie pr. 30 km kgrestraekning uden
navnevaerdigt hensyn til, hvordan vognen
kgres (1 gre pr. kmi i brendstof). Dertil
kommer, at vognen er konstrueret med
rigelig plads til to voksne personer, den er
ordentligt affjedret, har fire-trins gear-
kasse med ratgearskifte, er monteret med
hydrauliske fire-hjuls bremser og igvrigt
er den bemerkelsesvaerdig lydlgs af en die-
selmotor at vare. Efter forlydender skal
serieproduktionen allerede vere pabe-

Den smulkke, nye Ford Vedelle med nykonstrueret selvbarende karosseri.
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Pq Pariser-udstillingen vises denne lille diesel-bil, Panther fra Milano. Den er to-cyl., 520 ccm,
12 hk ved 4000 omdr/min. Marchhastigl;ezli 80 km/tlog sa kgrer den ikke mindre end 30 km pa
iter dieselolie.

gyndt i et ret stort omfang, saledes at pri-
sen kan holdes indenfor rimelighedens
rammer. Prisen i Italien opgives til kr.
5250.- excl. omsatningsafgift.
Amerikanerne havde sendt en hel skibs-
ladning af vogne til udstillingen i Paris,
og blandt andet vistes flere ekperimental-
vogne, og deriblandt General Motors Fire-
bird, der, som det sikkert vil vere bekendt,

Mobiloil

11D”

RACEROLIEN, DER
GIVER DERES
MOTORCYKLE ET
LANGT LIV.

-

FAAS HOS DERES
FORHANDLER

VACUUM OIL COMPANY
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er en turbinevogn. Tendensen i de ameri-
kanske biler gir i retning af stgrre ef-
fekt pa grundlag af V 8 motorer, og for en-
kelte store og kraftige vognes vedkommen-
de ligger maksimaleffekten pa 250 hk
(SAE). Studebaker var i virkeligheden den
eneste amerikanske fabrik, der viste sine
1955 modeller, og en type, der kaldes Pre-
sident, kunne opvise mere chrom end
Studebaker’ne af tidligere drgange har ve-
ret udrustet med. Motoren i denne model
er en 4,23 liter V8 motor med en effekt
pa 175 hk ved 4500 omdr/min — der er fire
karburatorer.

Englenderne viste bogstavelig talt hele
deres produktionsprogram, men jeg vil ikke
tage brgdet ud af munden pa min engelske
kollega, Collectur, der sikkert vil berette
om disse vogne fra udstillingen i London.
Stor publikumsinteresse havde naturligvis
specialkarosserierne, der ofte er rene skgn-
hedsébenbaringer, men selv en forhzrdet
automobilreporter kan stadig fi et chok,
nar han spgrger om prisen pa en af disse
vogne — den store gevinst i lotteriet kan
lige akkurat skaffe en siddan specialvogn
hjem i garagen. 3



ZUNDARBP

SE DEN HOS NARMESTE
ZUNDAPP FORHANDLER

e'ler skriv efter katalog

BRDR. FRIIS-HANSEN
Dster Allé 7, Kgbenhavn .

Nu kan de fa& den mest
efterspurgte SCOOTER

Store hjul: 3,50-12"
Stor akselafstand: 1320 mm
Teleskopforgaftel

* % %

Hydraulisk deempet svinggaffelaffjedring af
baghjulet

Dobbelt, helsvejset rorstel

Kolesystem, der overfledigger bleeser
Fodgear med fire udvekslingsforhold

Kontrollampe for frigear

% % % % %

Mest effektive og sikkert virkende bremser, der
er monteret pa nogen scooter

* Sikker styring ved alle hastigheder
Ogsé DE boer benytte Dem af Bella’s mange tordele
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Danmarks bedste Tilbud

i Motorcykle Reservedele . Tilbehor og Udstyr

g KO@RET ZPPE
Engl. AMAL KAR- 7 N vind- og
STOP- OG BURATORER i randist
BAGLYGTE OV Yo Yx. 27, kx. 23,5

b' alle Typer o N
paa Lager v\[ \ Spec. Kore-

\ teppe for Bag-
kr. 69,00, 61,50 saedepassager

53,50 Gamachefacon kr. 27, - kr. 23,-
AMPEREMETER MOTOR
SumiK PLATIN SZT HANDSKER
for alle Pr%ma brunt »
Motorcykler Skind med

80 m/m Diam. kr. 16,80 | og Scooters stor Krave og

40 Pl kr. 11,80 | xr 5,00, 4,50, Flonelsfor
4,00, 2,00 kr. 32,00 kr. 28,00
ELEKTR. HORN Dame- og Bernesterr. kr. 22.50
CLEAkK
HEDdTe P MOTOR-
m/chrom. Rand KOLERINGE BRILLE
‘kr. 16,50 for I&SOdAerlmy
2y ihmgi‘;"’lade UDBLZESNINGSR@R e iBh
r.-19; o
15/g°-1 13/,7-1 7/""-2"" kr. 6,50 kr. 7,00
8 4 ,
HELLA com.
Nedblaendings- og | ORIG. LUCAS
< Hornkontakt FORLYGTE
med
forchromet. . . . .. ..... kr. 6,00 Sidespznding DOBBELTSADEL org. Denfeld

for tyske Motorcykler rod eller
SOTt ol ek kr. 280,-
""""" Dob. sadel tysk Model kr. 190, -
Dob. sadel engl. Fabr. kr. 145, -

chrom Rand

MOTORCYKLE = AE
LAAS

....... kr. 10,50 j mediplaatics TRYKMAALER engl.. .. kr. 8,60
/| overtrukket
- AKKUMU- sveert
LATORER

Staalkabel
kr. 15,00 kr. 12,00

for Motorcykler
og Scooters

Alle typer paa

Lager STYRT-
: Priser opladet: | HJELME STEMPELPIND - UDDRIVER
kr. 46,—, 36,00—, 35,—, 32,— orig. MN O for alle Sterrelser
: Stempelpinde . . ....... kr. 7,50
KONDEN.- Hvide og
SATORER brune TZENDRZRS
for alle Typer | .. 50,00 VZERKTJ]
Motorcykler
og Scooters kr. 45,00 med 2 Skrabere
kr. 39,00 Staalborste og

kr. 6,00, 5,00, 3,30

Seger kr. 5,00

KZEDE-
SPRZENGER
engelsk kr. 7,80

WIELSEN

Albanigade 33-35 - Odense - Tif. 360, 3 Lin.

FORLANG VORT STORE KATALOG GRATIS TILSENDT
Indeholder 100 Sider med ca. 4000 Dele og over 1000 lllustrationer
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FEJLFINDING

AF ,MECANICUS«

om vore lesere selv vil kunme konsta-

tere, er det for en vesentlig parts ved-
kommende fejlfinding, vor tekniske brev-
kasse beskaftiger sig med, men foruden de
besvarelser, der kan lases i bladets spal-
ter, afsender teknisk brevkasse mere end
3000 — tre tusinde — besvarelser direkte
til vore lesere pr. ar. Selvfglgelig ma vi
fra tid til anden svare p4 mange meerke-
lige ting — hvordan far man arbejde pa
Grgnland, hvor hgjt er Eifeltarnet, hvad
betyder vietato fumare, og hvornar kan de
nye Triumph-modeller kgbes o. s. v., men
alligevel betegner de fleste besvarelser en
redeggrelse for elementaer fejlfinding, og
det er grunden til, at vi nu vil drgfte dette
emne for et stgrre forum.

I nzesten alle instruktionsbgger for biler
og motorcykler findes de sikaldte fejlfin-
dingstabeller opstillet i skemaform med
spgrgsmal og svar, men sadanne tabeller
er ikke meget bevendt, fordi de fleste bili-
ster og motorcyklister mangler lidt viden
her og der for at kunne indkredse en fejl,
men fejlfinding efter tabeller indebarer
een stor fordel, nemlig, at man er ngdt til
at g& metodisk frem.

Det er i reglen motoren, det er galt med.
vel nok fordi den er mere fintfglende end
bilens eller motorcyklens gvrige elemen-
ter, men ligegyldigt om fejlen resulterer i
totalt motorstop, nedsat trekkraft, for
stort benzinforbrug eller blot »merkelig
opfgrsel«, mad man g metodisk frem i sine
undersggelser, da man i modsat fald kun
vanskeligt kan finde frem til fejlen.

Lad os nu tage et konkret tilfelde til at
begynde med, og som patient kan vi valge
en almindelig bil eller motorcykle med
batteritzending. Vi kgrer hjem lgrdag efter-
middag med den heroiske beslutning at
ville renggre kgretgjet pa det grundigste,
og fejlfinding eller reparation er der ikke
tale om, eftersom motoren gar perfekt.
Foruden almindelig afvaskning og pole-
ring afvasker og renser vi motoren og —
hvis det er en bil — tillige hele motorrum-
met. Arbejdet bliver pznt og ordentligt ud-
fgrt — og sa vil motoren pludselig ikke

Med denne artikel om fejlfinding
i batteriteendingssysiemet
indleder vi en serie, der har

lige stor interesse for bilister
og motorcyklister.

starte. Ej, ej, tenker man, vand pi tend-
rgrene. De er knastgrre, men aftgrres aili-
gevel. Motoren starter ikke — og sa giver
man sig i sin ivrige enfold til at splitte den
halve motor ad — stadig uden resultat.
Lad os nu prgve at finde fejlen pa en for-
nuftig made, og det er slet ikke sa tosset
fgrst at stoppe piben sindigt og eftertank-
somt, for derefter at fastsla, at man ikke
har set nogen dame med tryllestav, og altsa
er motoren ikke blevet forhekset. Enhver
erfaren fejlfinder vil vide, at de to fgrste
punkter, der bgr undersgges, er benzintil-
fgrslen helt frem til stralergret og teendin-
gen. Af gammel erfaring og almindelig do-
venskab tager vi tendingen fgrst, og i hele
tendingsanlegget er der for gjeblikket kun
een ting, der interesserer os, nemlig om
der kommer gnist ved teendrgret. Vi afmon-
terer et enkelt tendrgr, lader hgjspaen-
dingsledningen sidde p&, lagger eller hol-
der tendrgret saledes, at det far stelfor-
bindelse, men samtidig sadan at hgjspan-
dingskablets eventuelt uisolerede tilslut-
ning ikke kommer for tet til stel, setter
tendingen til, og lader motoren rotere ved
hjzlp af selvstarter eller kickstarter. Der
kommer tilsyneladende en pzn gnist mel-
lem tendrgrets elektroder, og rgret sattes
derfor pa plads igen. Det er a'tsi ikke nok
at afmontere hgjspendingskablet for at se,
om man kan frembringe en gnist mellem
kabel og stel, eftersom dette kun fortzeller,
at der fgres hgjspending frem til tend-
rgret, men ikke om der kommer gnist i
teendrgret. Tendingen skulle altsd vere i
orden, men motoren vil stadig ikke starte.
Vi husker at afbryde tendingen, og ser
derefter pa karburatoren. Vi ma begynde
fra en ende, og derfor konstaterer vi
fgrst, at der er benzin pa tanken. Det er
der. Sa undersgger vi, om benzinen kan
komme til karburatoren ved at skrue til-
fgrselsrgret af. Er det en motorcykle eller
en bil med benzintanken anbragt over kar-
buratoren (altsi uden benzinpumpe), skal
benzinen Ighe frit og jevnt ud af rgret,
nar benzinhanen &bnes. Har vognen elek-
trisk benzinpumpe, skal benzinen komme
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Sdledes ser afbryderkontakten ud, nar stromfordelerdeekslet er fjernet. Pa ngjagtig samme
made er afbryderkontakten udformet i alle teendingsanleg, ligegyldigt om der er tale om sving-
hjulsmagneter, svinghjulsdynamoer eller strgmfordelere. Pa den her viste Lucas strgmfordeler
er der pa de nyeste modeller anbragt et letmetaldaksel over afbryderkontakten. Fordelerens
rolor ses til venstre ved siden af strgmfordelerhuset, og nederst i strgmfordelerhuset er kon-
densaloren monteret. Pa Bosch-anleggene er kondensatoren monteret uden pd strgmfordeler-
huset, pa Jawa-motorcyklerne finder vi pa de nyeste modeller kondensatoren anbragt i kontakt-
rummet indbygget i benzintanken. En kondensalor kan virke darligli og uregelmeassigt og give
ukonstant tending, men i reglen er den ved defekt helt virkningslgs, og dette vil bevirke en
kraftig rgdlig gnistdannelse mellem konén;ctﬂunkierne, der (ydeligt ses gverst i sirgmfor-
elerhuset.

i rigelige mengder, nar tendingen slas til,
og er der tale om mekanisk benzinpumpe,
skal der komme en kraftig benzinstrgm,
nar selvstarteren aktiveres. Det er altsam-
men i orden. M4 vi lige indskyde den be-
mearkning, at safremt en motorcykle er
forsynet med gennemsigtig plastikslange
som benzinrgr, s& er fremgangsmaden
ogsd som ovenfor beskrevet, eftersom det
ikke er tilstreekkeligt at konstatere, at
slangen er fyldt med benzin. Prgv blot at
lukke for benzinhanen og tip karburato-
ren — benzinen lgber ikke ned i karbura-
toren, og slangen kan siledes godt vare
fyldt med benzin, uden at dette kommer
frem til svgmmerhuset.

Det er nu sjzldent at forstoppelse i til-
fgrslen til karburatoren viser sig som et
pludseligt og totalt motorstop, og det over-
rasker os derfor ikke, at alt var i orden.
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Tilfgrslen fra svgmmerhus til hoveddyse
kan udmerket forstoppes af en vandperle,
og for en sikkerheds skyld helder vi det
afmonterede svgmmerhus’ indhold ud, tgr-
rer bunden ren med en klud og blaeser for
en sikkerheds skyld gennem den stgbte
eller borede kanal — alt i orden. P4 bil-
karburatorer som f. eks. Weber, kan svgm-
merhuset ikke afmonteres, men dettes
dxksel kan tages af, og ved hjzlp af en ren
klud kan man tgmme svgmmerhuset for
dets indhold. Det er muligt, at fejlen 13
her, men vi forsgger ikke at starte moto-
ren, fgr vi har undersggt dyserne. Tom-
gangsdysen har ikke stgrre interesse, for
kan en varm motor ikke starte ved blot at
aktivere starteren, kan det tenkes, at tom-
gangsdysen er helt eller delvis forstoppet,
og man kan da blot give lidt gas, si star-
ter man p& hoveddysen. Hvis motoren dgr,



Svigter teendingen, ma man gd sysiematisk frem for at finde fejlen, og ferst og fremmest ma

man vide, om der i det hele taget kommer strgm frem til spolen. Ved at lpsne den ledning, der

forer fra tendingskontakten til spolen, kan man ved at indskyde en lampe mellem denne led-

ning og stel hurtigt konslatere, om strgmtilfgrslen er i orden, idet lampen vil lyse, nar tendingen

er slaet til. Pa det her viste skematiske anleg kommer ledningen til venstre fra tendingskon-

takten, medens den anden ledning i spol;cms primearsystem forbinder spolen med afbryder-
ontakten.

hver gang man lukker for gassen, er det op-
lagt, at tomgangsdysen er forstoppet. Er
motoren kold, lukker man pa den ene eller
anden méade for luften, og det derved op-
stiende store vacuum i motorens indsug-
ningsledning vil sette hoveddysen og tom-
gangsdysen i aktivitet, og en kold motor
vil derfor kunne starte med anvendelse af
choker eller lukning af luftspjeld, selvom
tomgangsdysen er tilstoppet.

Vi afmonterer hoveddysen, og ingen
forstoppelse er at finde her, eftersom vi
kan kigge lige igennem den, men vi ble-
ser alligevel igennem boringen for at se,
at der ikke sidder noget snavs. Karburato-
ren samles, og vi forsgger at starte moto-
ren — uden resultat. Hvad der derefter
sker er i hgjeste gad afhengigt af fejlfin-
derens temperament. Der siges ofte uskgn-
ne bandeord ved en sadan lejlighed, den
aktive natur vil méaske med eder og verk-
tgj afmontere strgmfordeler og spole, eller
hvilket instrument, der i serlig grad kan
pakalde hans vrede, men vi er lidt mere
besindige og afsxtter derfor et par minut-
ter til stille eftertanke. Tendingen var i
orden, eftersom der var gnist i tendrgret,

og karburatoren er i hvert tilfzlde nu ren
og i orden — nar motoren bliver drejet et
par gange, vil vi — nar luftfiltret er af-
monteret — kunne se en smuk benzinsky,
der som rgg kommer ud af karburatorens
indsugningsabning. Motorens ¢vrige me-
kanik lyder som den plejer, og motoren
lader sig villigt dreje. Vi sender en hastig
tanke til damen med tryllestaven, men far
hende ud til hgjre og begynder i stedet at
grunde over toppakningen. En toppakning
sprzenges meget ofte ved afkglingen — og
her er altsd en mulighed. I en vandkglet,
flercylindret motor kan toppakningen
sprzenges to steder, nemlig mellem to cy-
lindre eller mellem en cylinder og et vand-
kammer. Er det fgrste tilfzldet, vil moto-
ren i reglen kunne starte alligevel, men
treekkraften er meget ringe. Er det sidste
tilfzldet, vil motoren efter et kort stop og-
s& kunne startes, men tager man kgler-
proppen af, vil kglevandet boble, nar mo-
toren drejes, og hvis motoren startes, vil
en stor del af kglevandet blive trykket ud
gennem overlgbsrgret. Toppakningen pa
en luftkglet motor vil selv sige til, nar den
ikke er tet, men for en sikkerheds skyld
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kan man afmontere et teendrgr, og ved sin
tommelfingers hjalp kan man konstatere,
om kompressionen er af sadvanlig stgr-
relse, eller man kan blot ved hjzlp af
kickstarteren fgle, om kompressionen er

tilstreekkelig stor og »holdbar«. Selvfglge-’

lig fejler vores toppakning ikke noget, men
motoren lader sig stadig ikke starte. Der
er kompression, der er gas, og der er ten-
ding, og sa skal en motor kunne starte, om
sa jorden ramler.

Der er altsd kun een mulighed tilbage:
gnisten i teendrgret er ikke kraftig nok til
at antende gasblandingen. Selvfglgelig
kan et enkelt tendrgr i en en-cylindret mo-
tor vere vadt eller p4 anden made delvis
kortsluttet, saledes at der nok kan preste-
res en gnist, omend denne er utilstreekke-
lig, men for det fgrste vil en sidan fejl
neesten altid opstd under kgrslen, og un-
der alle omstendigheder vil den ved et
startforsgg, afgive ganske serlige symp-
tomer. Er der tale om delvis kortslutning
i et tendrgr, vil gnisten optrede pa et helt
vanvittigt tidspunk, selvom tendingsind-
stillingen igvrigt er korrekt, og dette vil
medfgre hgje, eksplosionsagtige knald i

udblesningssystemet, uden at motoren
dog lader sig starte. Ved hurtig eftertan-
ke viser det sig, at vi ved renggringen af
kgretgjet, muligvis har veret i bergring
med det hgjspendingskabel, der fgrer fra
spolen til strgmfordeleren (eller tznd-
rgret, hvis det er en en-cylindret motor),
og rykker man dette kabel lidt ud af sin
bgsning, vil der nok blive fgrt en hgj-
spendt strgm frem til tendrgret, men
strgmtilfgrslen bliver utilstreekkelig.

Nu skulle man jo tro, at en gnist er en
gnist — hvilket forgvrigt ogsa er vanske-
ligt at bestride, og nar vor motor ikke lod
sig starte, skyldtes det, at vi konstaterede
gnistens tilstedevearelse i fri luft. Det er
nemlig en kendsgerning, at en tilsyne-
ladende fed og effektiv gnist frembragt i
et gnistgab under atmosferisk tryk, under
det kompressionstryk, der er almindeligt
i en motor, reduceres til 10 pct. af sin op-
rindelige stgrrelse — medmindre den da
ikke helt udebliver. I samme gjeblik vi far
vort hgjspendingskabel rigtigt p& plads,
starter motoren med det samme — sa ond-
skabsfuldt kan det vare!

Den her beskrevne fremgangsmade vil

Hvis Benzinen dryppede fra Udblaesningen..!

Et saadant Spild vilde De omgaaende
stoppe Men er De da sikker paa, at der
ikke stremmer uforbraendt Benzin ud af
Uoblasningen? Det sker ofte, hvis Teend-
rerene ikke er i Orden. — Dette Spi'd

stopper De bedst ved at skifle til AC
Tandrp( med den skre Gnist og den
diamanthaarde CORALOX-Isolator.
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altid give resultat ved et totalt motorstop,
og har motoren giet tilfredsstillende det
ene gjeblik og totalt neegter at starte i det
naeste gjeblik, vil fejlen i de 999 af 1000
tilfaelde veere at sgge i tendingsanlaeg eller
karburering. Det skal indrgmmes, at vi
har veret ude for det tusinde tilfzlde, der
havde fglgende forlgb: motoren i en Opel
Olympia fra 1939 havde géet upaklageligt,
den henstod om natten pa aben gade og
startede villigt den fglgende morgen. Efter
nogle f& kilometers kgrsel var motoren
normalt opvarmet, men ved gennemkgrsel
af en hovedgade, gik motoren i sta ved ud-
kobling. Motoren lod sig starte igen, men
gik atter i std ved tomgang — altsa tyde-
lige symptomer pa tilstoppet tomgangs-
dyse. Tomgangsdysen blev renset, men
motoren lod sig ikke starte — heller ikke
nar den fik gas. Tendingen var helt i or-
den. Alt blev undersggt uden resultat, og
i desperation blev topstykket til sidst af-
monteret — de fire cylindre var knastgrre.
Fejlen 14 i oliesien, der var helt tilstoppet
af slam, og havde de ydre omstendigheder
ikke veeret af den beskrevne natur, ville
et sadant tilfzlde under almindelig lan-
devejskgrsel have medfgrt sa tydelige
symptomer som en motor, der satte sig —
eventuelt understreget af et par kostbare

enkeltheder som knuste stempler eller
plejlsteenger, der kom ud i fri luft — men
det var som sagt en undtagelse fra reglen.

Helt anderledes stiller det sig, nAr man
under kgrslen far motorstop eller uregel-
meessig motorgang, og man cfter den oven-
for beskrevne recept opdager, at der over-
hovedet ikke kommer nogen gnist fra
tendrgret. I en en-cylindret motor er dette
i reglen ensbetydende med kortslutning
(synlig eller usynlig) i teendrgret, og med
den stgrste selvfglgelighed udskifter mo-
torcyklisten sit teendrgr, hvorefter kgrslen
i reglen kan genoptages. Sker noget lig-
nende med en flercylindret bil eller motor-
cykle, er sagen sikkert jkke sa let at Kklare,
for det skulle vere et usandsynligt tilfel-
de, der kortsluttede alle teendrgr i samme
¢jeblik. Der viser sig ikke nogen gnist i
tendrgret, der muligvis (men altsid meget
usandsynligt) skulle vere kortsluttet. Vi
afmonterer tendrgrskablet, holder det et
par millimeter fra stel — f. eks. motor-
blokken — og nar motoren drejes med
teendingen sat til, skulle en gnist springe
mellem hgjspendingsledningens uisolere-
de tilslutning og stel. Det ggr der ikke. Alt-
s& kommer der ingen hgjspendt strgm
frem til tzendrgret. Er det nu en flercylin-
dret motor med strgmfordeler, afmonterer

CHLORIDE batterlets
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hurtig start selv ved de laveste
temperaturer — og forlanger
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vi hgjspendingskablet fra spolen til
strgmfordeleren, og prgver om vi kan
frembringe en gnist mellem denne og stel
pa samme made som med den enkelte
tendrgrsledning. Intet resultat. Mulig-
hederne for en fejl kan vi nu finde i spo-
lens primaersystem (lavspzending) eller
sekundersystem (hgjspznding), i afbry-
derkontakten, kondensatoren eller forbin-
delserne inclusive tendingskontakten.
Kondensatoren er det eneste punkt, der
vil rgbe sig ved tydelige symptomer. En
kondensator er indskudt mellem de to
kontaktpunkter i afbryderkontakten, og
populert sagt, skal kondensatoren virke
som en slags stgddemper og opsamlings-
central, saledes at der ikke finder nogen
stgrre gnistdannelse sted mellem kontakt-
punkterne. Er kondensatoren i uorden, vil
dette i reglen fremga af en stor, rgdlig
gnist mellem kontaktpunkterne, og i de
fleste tilfzelde giver denne gnistdannelse
et hgrligt smeeld fra sig. Er kondensatoren
gdelagt, er der intet at stille op, fgr en ny
kondensator bliver monteret, og kgrer
man meget om natten, eller er man ofte pa
langture, kan det betale sig at medbringe
en kondensator i reserve. Den koster ikke
meget og fylder kun lidt i et handskerum
eller en verktgjsmappe.

Der er tilsyneladende ikke noget i vejen
med vor kondensator, og vi betragter kon-
taktafbryderens funktion — set fra den
rent mekaniske side af sagen. Hvis den
dbner og lukker p& normal made under
motorens rotation, lader vi den indtil vi-
dere vaere i fred. Fejlen kunne selvfglge-
lig ligge i den fjederbelastede, bevage-
lige kontaktarm, men skgnt denne arm ma
abne og lukke mange millioner gange blot
pa nogle fa timers kgrsel, er det forblgf-
fende sjeldent at fjederen knzkker. Nar
vi har undersggt teendingsanlegget i den-
ne rzkkefglge er det af rent praktiske
grunde, men har vi stadig ikke fundet fej-
len, ma vi g4 metodisk frem fra den rig-
tige ende. Fgrst ma vi konstatere, om der
i det hele taget kommer lavspendt strgm
frem til spolen, nar tendingen er sliet til.

Ganske uanset om der er tale om en en-
cylindret motorcyklemotor eller en bil-
motor med op til 16 cylindre, er spolen i et
batteritendingsanleeg udformet og mon-
teret pa den made, at spolens holder giver
stelforbindelse for sekundarviklingen,
medens en ledning fgrer fra tendings-
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Hele tendingsanleggets primearsystem kan undersgges pd félgende mdde: Ledningen fra spolen

til afbryderkontaklen afmonteres, og en lampe skydes ind mellem spolens klemsko og den

afmonterede ledning. Nar tendingen er sal lil og kontaktpunkterne i afbryderkontakten er

lukket, skal lampen lyse, og nar kontaktpunkterne dbnes, skal lampen slukkes uden nevne-
verdig gnistdannelse mellem kontakipunkterne. Se igurigt teksten.

kontakten frem til en klemsko pa spolen,
og en anden ledning fgrer fra spolen til
kontaktafbryderen (ogsad kaldet knikser-
kontakten). Disse forbindelser udggr spo-
lens primazrsystem, medens sekundar-
systemet bestar af stelforbindelsen og hgj-
spendingskablet, der fgrer fra spolen til
strgmfordeler eller tendrgr. Nar tendin-
gen sattes til, tilfgres der konstant strgm
til spolens klemsko, og vi kan nu konsta-
tere, om denne del af anlegget er i orden
ved at lgsne ledningen fra spolens klem-
sko, sxtte tendingen til og holde den frie
ledningsende mod den ene pol pi en kon-
trollampe (f. eks. en afmonteret par-
keringslampe), medens den anden pol hol-
“des mod stel, men ikke mod spolens kiem-
sko. Lyser kontrollampen, er tendings-
lasen og dennes forbindelse i orden. Pri-
mzarsystemet opnar sin stelforbindelse
over knikserkontakten, og drejer vi moto-
ren siledes, at kontakterne er helt lukke-
de, skal vi nu kunne opné stelforbindelse
ved at serieforbinde vor kontrollampe med
spolen, d. v. s. at vi stadig holder den

strgmfgrende ledning mod lampens ene
pol, og nu tilslutter vi lampens anden pol
til den klemsko pa spolen, fra hvilken den
1gse ledning er blevet afmonteret. Ogsa nu
skal lampen lyse, nar tendingen er sat til.
Lyser lampen ikke, kan fejlen ligge i spo-
lens primervikling eller i knikserkontak-
tens forbindelser, og vi vil med det samme
undersgge de to muligheder. Vi sztter nu
ledningen fra tendingskontakten pa plads
i spolens klemsko, og i stedet afmonterer
vi den ledning, der fgrer fra spolen til
knikserkontakten, og af praktiske grunde
foretager vi denne afmontering ved knik-
serkontaktens polsko. Vi indskyder nu vor
kontrollampe mellem denne lgse lednings-
ende og stel, og med tendingen sat til, skal
lampen lyse. Ggr den ikke det, ligger fej-
len i spolens primervikling eller i selve
ledningen fra spole til knikserkontakt, og
for en sikkerheds skyld ma vi afprgve led-
ningen, hvis kontrollampen ikke lyser. Er
ledningen i orden, og opviser kontrollam-
pen alligevel en trgstelgs mangel pa lys,
star vi i virkeligheden i en meget pinlig

763



situation, for si er spolens primarsystem
brendt over eller kortsluttet, og vi kan
ikke komme videre fgr en ny spole er
monteret. Lyser lampen ved den navnte
prgve, er primersystemet i orden, og fej-
len ligger i knikserkontaktens forbindel-
ser eller isolation.

Hvis kontrollampen ved den tidligere
prgve viste, at primersystemet var i orden
— lampen lyste ved indskud mellem led-
ningen fra tendingslasens og spolens
klemsko og slukkede nar knikserkontakten
adbnede — ligger fejlen i sekunderbevik-
lingen eller i meget sjeldne tilfzelde i hgj-
spendingskablet fra spolen til strgmfor-
deler eller tendrgr.

En lynhurtig undersggelsesmetode, der
kan give et fingerpeg er fglgende: Hgj-
spendingskablet fra spolen til strgmfor-
deleren (eller tzendrgret, hvis det er en en-

cylindret motor) afmonteres ved fordeler °

eller tendrgr, tendingen szttes til, og hgj-
spendingskablets uisolerede ende holdes
et par millimeter fra stel. Idet teendingen

afbrydes, skal en gnist springe mellem
kablet og stel, nar man forinden har sik-
ret sig, at knikserkontakten er lukket. De
forstar godt systemet — man erstatter
knikserkontakten med den manuelt be-
tjente teendingskontakt.

Sluttelig et par bemerkninger om hgj-
spendingskablerne. Hvis isolationen pa
disse er i stykker eller revnet, kan det ikke
nytte at vikle isolerbAnd om séret, efter-
som en gnist med lethed springer gennem
en sddan »forbinding« og over til stel, sa-
fremt en stelforbindelse ligger tilstraekke-
ligt ner. Ledningerne bgr udskiftes, og
kan dette ikke ggre pa stedet, kan skaden
midlertidigt udbedres med almindelige
lappegrejer.

I de fglgende numre skal vi se lidt pa
magnettending, karburatorer og den mere
indviklede form for fejlfinding, nemlig
nir motoren nok gir, men ikke traekker
tilstraekkeligt, eller nar motoren, koblin-
gen og de gvrige elementer afgiver maerke-
lige lyde og opfgrer sig besynderligt.

Model L.V. leveres nu med meget
rummeligt bagagerum, klap og
l&s. Farve efter enske. Alle blanke
dele garanteret rustfrie. Modellen
kan pamonteres alle maskiner ind-

til 500 ccm.

Familien vil blive lykkelig for en

Model L.V. luxus
kr. 1.100
excl. omszetning
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INGER-LISE

I
MODSZATNINGERNES
LAND

Inger-Lise Paulsen passerer
her med sin Shooting Star
en arabisk grensepost. De
geesifrie arabere serverer te,
medens passet bliver kon-
trolleret og stemplet

Tyrkiet er modsatningernes land. De pa-

steuriserer f. eks. mzlken, men steri-
liserer aldrig flaskerne. De holder sterkt
pa, at kvindens plads er i hjemmet og be-
tragter hende igvrigt som en mindrever-
dig race, men alligevel er der kvindelige
jetpiloter i det tyrkiske luftvaben. I et
sygehus, jeg besggte, var alt tip top mo-
derne, og man pointerede, at der kun var
fa senge pa hver stue, men ikke desto min-
dre var der to patienter i hver seng.

Nar man kgrer gennem Tyrkiet med eget
motorkgretgj, far man naturligvis det bed-
ste fgrstehandsindtryk af kontrasterne.
P4 samme dag blev der kastet sten efter
mig, da jeg kgrte igenmem en lille landsby,
senere var jeg mal for en stor, ildrgd peber,
der blev kastet efter mig fra en lastbil, og
si et par timer senere blev jeg inviteret
til middag af mig fuldstendig ukendte
mennesker. Kort og godt i Tyrkiet ved man
aldrig, hvad der sker rundt om det neste
hjgrne.

Jeg husker min fgrste morgen i Tyrkiet.
Jeg havde sldet mit telt op i nerheden af
en bondegard (pa den made er der ikke
si store chancer for at blive vakket klok-
ken halvtre om natten af nysgerrige men-
nesker), jeg vAgnede imidlertid ganske
tidligt og kravlede ud af teltet lige tids
nok til at overvare, at en ged blev sendt
til de evige jagtmarker. Slagtningen fore-

gik kun et par meter borte fra teltet, sa
jeg fik pludselig travlt, men fgr jeg fik
trukket mig tilbage, hang geden i et tre, og
den var allerede befriet for sit skind.

I Istanbul boede jeg i et studenterhjem
for unge piger, men det var et »draw
back¢, fandt jeg ud af, eftersom forstan-
derinden forklarede mig, at pzne unge
piger ma vere indendgrs kl. otte. (Alderen
pa pigerne var fra 21 til 28 ar). Efter en
kort men heftig protest fik jeg udszettelse
til kl. ni, eftersom jeg gerne ville se mig
lidt om i byen. Studenterhjemmet var om-
givet af en hgj mur med glasskar pa top-
pen, og en vagtmand passede pa, at der
hverken fandt ind- eller udgang af illegal
karakter sted, si den eneste regulere ud-
gang var gennem porten. Der var naturlig-
vis ogsd et tilsvarende sted for studenter,
men vore mandlige kolleger havde ingen
restriktioner. Prisen pr. nat var en tyrkisk
lire, og n4r man har vekslet sine penge i
Schweiz, svarer det til en krone, men efter
den officielle pris, som bliver brugt nu og
da, svarer det til kr. 2,50. Hyis man veksler
penge i en tyrkisk bank, er det imidlertid
omtrent det samme som at kaste pengene
ud af vinduet, eftersom man kun far 40 lire
for 100 kr., medens man i Schweiz far 100
lire for det samme belgb. (Det er tilladt at
bringe 100 lire med ind i landet). Hvis pri-
ser igvrigt har nogen interesse for bladets
leesere, sa betalte jeg 12 gre for et =g og
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50 gre for en liter benzin, sa der ery ingen-
lunde dyrt i Tyrkiet.

Jeg opdagede snart, at der ikke var man-
ge motorcyklister i Tyrkiet, og ifglge den
forklaring jeg har féiet, sa vil en tyrker
hellere kgre i en @ldgammel bil, for det
giver ham en vis verdighed, og han kan
lettere arrangere et godt parti for sin dat-
ter. I Istanbul forsggte jeg forgvrigt at
szelge en artikel til et dagblad, men tyrker-
ne fgler sig ikke seerlig tiltalt af idéen om
ligeret for kvinder, sa de foretrak at over-
sette artiklen pa en siddan made, at man
for det fgrste ikke var klar over, at det var
en kvinde, der havde skrevet artiklen, og
for det andet saledes, at de tyrkiske piger
skulle f& indtryk af, at de samme forhold
herskede overalt i verden som i Tyrkiet.
Da jeg sa tilmed opdagede, at betalingen
kun bestod i @ren ved at f& artiklen trykt,
afbrgd jeg det videre samarbejde.

P4a vejen fra Istanbul til Ankara mgdte
jeg to tyskere, som var pa vej hjem pa
deres cykler. Det fgrste, de fortalte mig,
var, at de ikke ville kgre p4 motorcykle,
for det var hgjst usundt! Og jeg pa min
side fortalte dem, at jeg ikke ville kgre pa

VINDSKARME

for felgende Scootere:
MAICO-MOBIL
LAMBRETTA
PARILLA
GOGGO
VESPA
PUCH
IsOo
semt DKW, Capri, Viktoria, Triumph,
BSA, JAWA og Nimbus
SPLEEFA STYRTHJELME
Briller, alle typer

Harry Petersens eftf.
Helgolandsgade 13, Kebenhavn V
EVa 6621 EVa 6621
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en cykle uden for min hjemby for noget
som helst i denne verden. Vi skiltes i en
fart! Ankara er en helt europizsk by med
moderne bygninger og brede gader, og ind-
byggerne kalder sig ogsd europzere. Til-
syneladende er det et gmt punkt for tyr-

- kerne, hvis man pa nogen made klassifi-

cerer dem med araberne eller henregner
dem til gstens folk. De kan ikke lide at
diskutere flerkoneri eller andre ting, som
vi jo seztter i forbindelse med tyrkiet. Det
eksisterer fremdeles, selvom det er afskaf-
fet ved lov, ligesom slgret, der fgr var sa
karakteristisk for de tyrkiske kvinder, nu
er forsvundet — ogsa ved lov. Det vil mu-
ligvis veere bekendt, at det var Kemel Atta-
turk, som fik sat gang i sagerne — med
lidt hard hand, vil vi sikkert mene — men
det er fantastiske ting, han har udrettet.
Anden i hans regime lever stadig videre,
og det er ingen vittighed, nar jeg fortzller,
at gresplener, som han har givet ordre
til at vande regelmassigt, ogsa bliver van-
det i gsende regn! Regeringen er saledes et
par hestehoveder foran folket, og de
ordrer, der bliver udstedt, bliver som oftest
ikke forstiet — bare udfgrt.

Jeg var temmelig spaendt, da jeg kgrte
ind i Syrien, og eftersom slgr og fez var
forbudt i Tyrkiet, blev Syrien mit fgrste
mgde med araberne og den gsterlandske
klededragt. For at veere ganske @rlig var
jeg en smule betenkelig. Det var min plan
at nd Damaskus pa én dag fra grensen —
ingen overnatning i grkenen, tak. Syrien er
lidt skreemmende, hvis man kun er vant
til europisk terreen, og man kan kgre i
timevis gennem grkenen uden at mgde et
menneske. Det eneste man ser er luftspej-
linger af fristende sger og af og til nogle
dyr, skgnt guderne mé vide, hvad de lever
af. Bare tanken om et eventuelt fladt hjul
gav mig kuldegysninger i heden, der i al
beskedenhed var 50° Celsius, og sa fik jeg
selvfglgelig netop et fladt hjul — antage-
lig fordi der ikke var noget bord at banke
under. Jeg var i nazrheden af nogle ler-
hytter, og der var tilmed lidt skygge under
nogle figentreer, si jeg priste mig lykke-
lig med hjertet helt nede i tezerne. Det
viste sig heldigvis, at det kun var ventilen,
si Allah ma have passet pad mig alligevel,
men nu overlod han vagten til ca. 20 arabe-
re, som interesseret stod i en kreds om
mig. Jeg kom dog omsider i bevagelse igen,
men Allah m4 et gjeblik have haft travit



et andet sted, for nogle fa kilometer senere
viste baghjulet en mistenkelig tendens til
at miste luften. Efter at jeg igen havde
pumpet det op, kunne jeg kgre 20 km, nze-
ste gang kun 16 km, og til slut ville bag-

hjulet kun holde luft 3 km. Til min gru .

opdagede jeg, at ogsa benzinen sang pa sit
sidste vers, og det ville snart blive mgrkt,
sa jeg var ikke videre hgj i hatten. Midt i
hele hablgsheden dukkede julemanden
imidlertid op, i form af en politipatrouille
i en lastbil. Vi stoppede ud for hinanden
— jeg fordi der ikke var en drabe benzin
pa tanken, og politisoldaterne af overval-
dende interesse. Politifolkene var bade
hjzlpsomme og elskvardige, og i lgbet af
et gjeblik var min BSA lasset op pa last-
vognens lad, medens jeg sank lettet tilbage
i fgrerhuset. En af politisoldaterne for-
talte stolt, at han havde en sgn pa ni ar,
som kunne kgre lastbilen, og han kunne
ogsd handtere en motorcykle. Da jeg se-
nere blev inviteret til middag af samme
politisoldat, kunne jeg i &nden se det ni-
arige geni kgre afsted pa motorcyklen,

Den totalt nye motorolie !

med de
epoke-
gorende,
korsels-

fordele

okonomiske

men araberne er de mest gastfrie menne-
sker, jeg nogensinde har truffet, si det var
helt uden bagtanke, at jeg blev taget un- -
der familiens beskyttende vinger og invi-
teret til at sove pa gulvet.

*

DL OG FARDSEL

Ceres-bryggerierne i Aarhus har indledt
en faerdselskampagne blandt andet ved at
forsyne alle bryggeriets vogne med igjne-
faldende plakater, og denne propaganda
fglges op med annoncer i de jyske dag-
blade. Et sadant initiativ er naturligvis
paskgnnelsesveerdigt; men i Kgbenhavn
ville man samend vere bade glad og til-
freds, safremt de kgbenhavnske brygge-
rier ville lade vere med at parkere deres
gigantiske kgretgjer pa gadehjgrnerne, sa-
ledes at udsigten bliver toltalt sperret, og
det ville ogsa vare en fordel, om afleesnin-
gen af gl kunne forega i de tidligste mor-
gentimer, nar det drejer sig om leverancer
til forretninger og restaurante i de smalle
gader.

1. — reducerer Deres motorslid
med op til 80 %.

. — mere end fordobler perioden
mellem hovedreparationer.

. — decekker ikke mindre end
4 SAE numre, nemlig SAE
10w—20w—30—40.

. — er lige effektiv sommer
og vinter.

. — formindsker Deres benzintorbrug
med 5-10 % ved normal kersel
og op til 18 % ved bykersel.

. — bevirker forbleffende let start
uden choker-misbrug.

VISCO-STATIZ er staerkt selvrensende og yder de dermed forbundne fordele overfor alle ikke for sterkt slidte
motorer. Lad motoren gennemskylle, hvis De ikke for har brugt selvrensende olier.
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Mercedes 220 har trods bibeholdelsen af det gammelkendte Mercedesprey nye og elegante linier.
Det er efter dansk malestok en stor og meget rummelig vogn.

VI PROVEKGORER MERCEDES 220

I sidste nummer bragte vi prgvekgrsler-
ne med Mercedes 180 og 180 D, og prg-
vekgrslen med model 220 kan betragtes
som en direkte fortseettelse af artiklen i
sidste nummer, eftersom model 220 er op-
bygget efter det samme princip, som har
dannet grundlag for konstruktionen af mo-
del 180, ligesom den ydre formgivning ngje
fglger de linier, der kendetegner model 180.
Ved en overfladisk betragtning vil man
kun vanskeligt kunne kende forskel pa de
to vogne, navnlig nar man betragter de to
vogne lige for fra, eftersom de har samme
bredde og hgjde. Model 220 er imidlertid
leengere end model 180, idet bade passager-
afdelingen og torpedoen er leengere pa den-
ne model. Det er imidlertid ikke alene ak-
selafstanden, der er stgrre pad model 220,
men ogsa sporvidde for og bag er nogle
millimeter bredere pa denne model.
Mercedes 220 er med vor beskedne male-
stok en aboslut luksuspraget vogn, der pa
grund af anskaffelsesprisen, som kunstigt
forhgjes gennem omsetningsafgiften, kun
vil finde et begreenset publikum her i lan-
det, men tager man i betragtning, hvad
man far for sine penge, vil Mercedes 220
hazvde sig smukt i konkurrencen.
Model 220 kendetegnes fgrst og frem-
mest ved sin seks-cylindrede motor, der

har overliggende knastaksel — en motor,
der virker overvaeldende imponerende. For

‘det fgrste arbejder den sa jevnt og lydlgst,

at man er uvidende om, hvorvidt motoren
er i gang, medmindre man ser pa sit in-
strumentbredt. For det andet giver den
vognen en glimrende accelerationsevne og
en tophastighed pa 150 kmy/t., og for det tre-
die bringer den benzingkonomien pa et
plan, der er ukendt for vogne af denne stgr-
relse. Det skal til eksempel navnes, at vi
kgrte fra Stuttgart ad autobanen til Miin-
chen (over 200 km) med en hastighed, der
1a mellem 120 og 140 km/t., og over nogle
fa kilometer var vi oppe pa tophastigheden
150 kmt. Derefter kgrte vi gennem Miin-
chen ad de snoede veje til Oberammer-
gau, Garmisch og Mittenwald, derfra til-
bage til Miinchen og ad autobanen til Stutt-
gart — en tur, der indcluderer hurtigste
landevejskgrsel, bykgrsel, lettere bjergkgr-
sel og kgrsel med opbremsninger og acce-
leration p& snoede veje — og benzinfor-
bruget svarede til 10 km pr. liter.

Der er ingen grund til at komme ner-
mere ind pa vognens gvrige konstruktion,
eftersom denne ngje svarer til opbygnin-
gen af model 180, men udstyret er mere
luksusbetonet i model 220. Instrumenterne
er samlet i et enkelt aggregat, let overskue-

768



Et snit gennem motoren i Mercedes 220. Man ser tydeligt, hvorledes den overliggende knastaksel
treekkes af en kaede med en indskudt, indstillelig kedestrammer. Bemerk igvrigt forbrendings-
kammerets facon.

ligt fra fgrersaedet, og foruden de kontrol-
organer, vi fandt pa model 180, er der pa
model 220 en oktankompensator, hvilket
vil sige, et handtag, med hvilket man kan
forskyde tendingens grundstilling, medens
den almindelige teendingsregulering finder

sted ved hjelp af centrifugal- og vacuum-
regulator. Under instrumentbrzttet er an-
bragt et greb, med hvilket man styrer ben-
zinhanen fra hovedtank til reservetank —
det er saledes ikke en kontrollampe, der
advarer tillige med benzinmaleren, man

SPECIFIKATIONER
MERCEDES BENZ MODEL 220
Motor: Seks-cylindret rekkemotor med
overliggende knastaksel. Boring: 80
mm. Slaglengde: 72,8 mm. Slagvo-
lumen: 2195 ccm. Kompressionsfor-
hold: 7,6:1. Effekt: 85 hk ved 4800
omdr/min (DIN) 92 hk (SAE).

Transmissionssystem: Tgr enkelplade
kobling. Fire-trins gearkasse med
synkromesh mellem alle fire gear.
Differentiale med pendulaksler.

Karosseri og chassis: Selvbarende
stalkarosseri udformet som fire-dgrs
sedan. Forhjulsophangning uafhzn-
gig i korte og lange triangelarme.
Affjedring ved hjalp af skruefjedre.
Baghjulsopheengning: Uafhengig af-
fjedring ved hj=lp af skruefjedre.
Hydrauliske teleskopstgddempere pa
alle fire hjul.

Bremser: Turbokglede bremsetromler,
to selvforsteerkende bremsesko pa

hvert forhjul og en selvforsterken-
de og en selvslekkende bremsesko
pa hvert baghjul.

Mal og vegt: Akselafstand 2820 mm.
Sporvidde for 1430 mm. Sporvidde
bag 1470 mm. Total langde 4715
mm. Total bredde 1740 mm. Total
hgjde (ubelastet) 1560 mm. Fri hgj-
de fra jorden med to personers be-
lastning ca. 215 mm. Venderadius ca.
5% m. Benzintank rummer ca. 64 li-
ter. Olietank rummer 6 liter. Kgler
med varmeanleg rummer 11,3 liter.

Egenvaegt (kgreklar) ca. 1280 kg.
Dakstgrrelse 3,70 X 13.
Udstyr: Elektrisk udstyr, fabrikat

Bosch. Benzinpumpe Solex (meka-
nisk). Karburator Solex, dobbelt
faldstrgmskarburator.

Priser: Excl. omsztningsafgift kroner
22.000,-, incl. omsztningsafgift kro-
ner 34.450,- + dollartilleg pa kroner
3.545,-.
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Ligesom pd 180 model-
lerne er motoren i mo-
del 220 monteret pd en
motorboggie, pda hvilken
ogsd forhjulsophangning
og affjedring, kobling,
gearkasse og styretpj er
monteret.

far en virkelig alvorlig pamindelse ved at
kgre tgr pa hovedtanken. I fordgrene er
der store, indbyggede bokse til pakker og
andre sméating, og disse bokse er lukket
med et forsvarligt lag. Pladsforholdene
kan kun betegnes som: masser af plads.
Den seks-cylindrede rzkkemotor har
som allerede naevnt overliggende knast-
aksel, der drives af en kzde fra krumtap-
akslen. Denne kaede driver pa sin vej et
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mellemhjul, der tillige bzrer et skratska-
ret tandhjul, som treekker akslen for strgm-
fordeler og oliepumpe. P4 denne aksel er
tillige anbragt en knast, der aktiverer den

menakiske benzinpumpe. Knastakselkee-
den Igber tillige over kadehjulet pa en ind-
stillelig keedestrammer, og det vil vel ner-
mest veere en gentagelse at oplyse, at man
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ikke hgrer nogen kedestgj. De lodretstaen-
de ventiler aktiveres af ensidigt hengslede
knastfglgere. Ved at betragte snittegningen
af motoren vil man se, at forbrazndings-
kammeret er udformet som en lomme i
tepstykket, der er stgbt i letmetal med ind-
pressede ventilsederinge. Den gverste af
de to kompressionsringe pa stemplerne er
hardforcromet, og der er igvrigt to olie-
ringe. P4 savel 220 motoren som pa de
»store« Mercedes modeller er der varme-
udveksler mellem motorolie og kglevand,
saledes at olien bliver opvarmet om vinte-
ren og afkglet om sommeren — forklaret i
store trek — men nok sa vigtigt er det, at
smgreolien hurtigt bringes op pa arbejds-
temperaturen ved en kold start, og at den
holdes pa en konstant temperatur ogsa ved
hard kgrsel. Motoren i 220 ma i det hele
taget betegnes som varende af zdelt blod,
og man fornemmer ars — for ikke at sige
generationers — erfaring og foradling bag
denne konstruktion.

Kgreegenskaberne er selvfglgelig frem-
ragende, uanset om vognen kgres behersket
eller for fulde omdrejninger, men man

mezrker, at det er en stor og frem for alt’

lang vogn, man ikke kan smide rundt i en
harnalekurve som en Fiat 500. Man kan
dog sno denne vogn ud og ind i trafikken,
og trods den store retningsstabilitet er den
overordentlig styrefglsom. Styringen er
meget let, si let, at man med fordel kunne
tillade sig at formindske udvekslingsfor-
holdet i styretgjet. Det forekommer os at
vaere lidt uden for det gvrige fornemme
program, at bremserne kraver et ret stort
aktiveringstryk, og skulle man vove at give

Model 220 er forsynet
med lange pendulaksler,
der tillige er hangslet til
de viste reaktions-arme.

gode rad til Daimler-Benz, skulle det vere:
meget kraftigere bremser.

Kvaliteten i en Mercedes »220« er igvrigt
haevet over enhver diskussion, og man fry-
der sig over den gennemarbejdning af de-
taillerne, der kendetegner den lydlgse kgr-
sel, det stavse« karosseri og den fuldkom-
ne mangel pad mekanisk stgj.

Man kan vel i og for sig ikke demonsirere
bagagerummets stgrrelse pd bedre made end
ved at vise den digre Rennleiter Neubauer an-
hragt i kuffertrummet. Af hensyn til savel Neu-
bauer som model 220 skal det dog oplyses, at
der yderligere var disponibel plads i kuffert-
rummet. Det er Karl Kling, der holder klappen.
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mvintervejen”
pa det
rigtige daek

Til fugtigt, sjappet og iset fgre fuldtud. Den store bergringsflade
kan De simpelthen ikke f& noget og sugekopperne i skulderblok-
bedre dzk end Firestone vinter- ken giver det ekstra »bid«, som
dxk. Det er fuldstendig skrid- man ikke kan undvare i darligt
sikkert, giver lynhurtig opbrems- fgre. — Og sé er det stgjfrit.
ning og udnytter trakkraften z

Skift til

Leveres i de 30 mest gengse dimensioner incl. 560-13

FLEST KILOMETER PR. KRONE
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Endnu en tysk knallert-scooter

VICTORIA
NICKY

Den ydre formgivning af
Victoria  knallert-scooteren
»Nicky« er overordentlig hel-
dig, og det er efter vor ringe
mening et meget smukt lille
koretgj. Da den lille scooter
vil kunne kgbes uden ind-
kobstilladelse, er der sikkert
mange, der vil veksle deres
scooterdrgmme til to Nicky
scootere — en ikke uprak-
tisk foranstalining, efter-
som »han« og »hun« har
hver sit kgretpj til hverdag
og saledes bliver uafhaen-
gige af hinanden.

Tzen‘k at knallerten skulle udvikle sig sa-

dan! Det er ikke mere end et par ar
siden, at de deciderede hjalpemotorer til
cykler kom pa markedet, og ved synet af
dette »tekniske mestervaerks, der i reglen
blev monteret pa en almindelig tredecy-
kels bagskerm, blev man i nogen grad
hensat til motorcyklens barndom. Det er
snart sjeldent at se en knallert af denne
udformning, og i dag er der adskillige
fikse og velkonstruerede autocykler pa
markedet. Tyskerne er nu ved at ga skrid-
tet videre ved at fremstille sma, fikse
scootere (naturligvis uden tredepedaler) i
knallertklassen, d. v.s. med motorer under
50 ccm.

Victoria var den fgrste tyske fabrik, der
for alvor gik ind for hjelpemotorer til
cykler, og den fgrste motor, der kom pa
markedet, var Vicky-motoren p& 38 ccm —
det vil miaske erindres, at denne motor be-

nyttedes til en verdensrekord i den mind-
ste motorcykleklasse. Senere udsendte Vic-
toria-fabriken som sa mange andre motor-
cyklefabriker en decideret knallert eller,
som tyskerne og svenskerne kalder den, en
moped, d.v.s. at stel, hjul, gafler o.s.v.
er indrettet til motordrift. Victoria har nu
taget skridtet fuldt ud og har fremstillet
en overordentlig smuk lille scooter med en
motor pa 48 ccm og med en effekt pa 2,45
hk. Scooteren er bygget over et dobbelt
rgrstel og begge hjul er ophengt i sving-
gafler. Motoren er bygget sammen med en
to-trins gearkasse, og i stedet for kickstar-
ter anvender man héandstart, der kan akti-
veres, medens man sidder pa scooteren.
Udstyret ma nzrmest siges at vere luksu-
rigst, eftersom der bade er speedometer
med kilometerteiler, et rigtigt ur og kon-
trollampe for reservebenzin pa det lille
instrumentbrzedt. En svinghjulsmagnet
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med lysspoler danner grundlaget for det
clektriske anlag, der tillige indeholder
clektriske signalhorn og en kraftig for-
lygte og naturligvis baglygte. Dekstgrrel-
sen er 20 X 2,25, hvilket er det mal, man
kender fra de nutidige autocykler. Topha-
stigheden angives til 60 km/t, og safremt
der ikke bliver @ndret noget ved de model-
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Stelopbygningen, hjulop-
hengningen og affjedringen
i Nicky-scooteren.

ler, der bliver importeret her til landet,
vil det altsi sige, at Nicky-scooteren skal
indregistreres; men pa grund af det lille
slagvolumen kraves der ikke indkgbstilla-
delse. Maskinen har et pznt kraftover-
skud, og stigeevnen i fgrste gear angives
til ca. 20 pct., men igvrigt kan den lille
scooter monteres med et specielt udveks-

lingsforhold til bjergkgrsel. Motoren er an-
bragt i en vindtunnel foran i benskjoldet,
og transmissionen er udformet pa den méa-
de, at krumtappen driver koblingen over
skratskarne tandhjul, medens der er kzde-
trek fra gearkassen til baghjulet. Brem-
serne synes at vere szrdeles veldimensio-
nerede med en diameter pa 100 mm.
Specifikationerne er igvrigt:

Encylindret to-takt motor, boring 38

Motoren i Victoria Nicky svarer ret ngje til en

almindelig motorcyklemotor, blot vil man be-

merke, at kickstarteren er erstattet af et treek-
kabelsystem (ses yderst til hgjre).



Udstyret pa Nicky scooleren er forbavsende

omfattende, og pa det lille instrumentbord fin-

der vi foruden ur og speedometer ogsd kon-
trollampe for reservebenzinen.

mm, slaglengde 42 mm, slagvolumen 48
ccm, kompressionsforhold 7,2:1, effekt
2,45 hk ved 5800 omdr/min. Krumtapaksel
lejret i kuglelejer og plejlstangen i rulle-
leje. Letmetalstempel med to stempelrin-

ge. Benzin/oieblanding 25:1. Bing karbura-
tor med luftfilter, 12 mm chokerboring.
Transmissionssystem;: Tre-skivet lamel-
kobling, gearkasse med to gear og frigear,
totalt udvekslingsforhold mellem motor og
baghjul: Fgrste gear 24,42:1, andet gear
12,61:1 (med speciel bjerggearing 25,81:1
og 13,33:1). Gearkassens skiftemekanisme
er udformet som kilenot og skiftehandtag
sammenbygget med koblingsgrebet pa sty-
ret. Stelkonstruktion: Dobbelt rgrramme
med slagloddede sammenfgjninger. Hjul-
ophengning: Svinggaffelaffjedring af for-
og baghjul. Mal og veegt: Benzintanken
rummer ca. 3,8 liter incl. 0,5 liter i reser-
ve. Breendstofforbruget opgives til ca. 1,5
liter pr. 100 km ved en hastighed pa ca.
45 km/t. Total vaegt med fuld optankning
og komplet verktgj ca. 60 kg. Total leengde
1810 mm, total hgjde 980 mm, total bredde
640 mm, sadelhgjde 720 mm, fri hgjde fra
jorden 130 mm. Prisen vil i Danmark an-
tagelig blive ca. 1875 kr. Victoria Nicky er
beregnet til én person, men igvrigt er den
udstyret som en almindelig scooter med
krog til en mappe eller pakker foran pa
vindskjoldet og en stor bagagebzrer er
standardudstyr.

Undgé frostspraengt motor hver dag — hele vinteren
Kun een pifyldning med BLUECOL og Deres motor
er sikret mod frostsprazngninger hele vinteren.
een dag behgver De at vare nervgs — for BLUECOL
fordamper ikke selv ved hgje arbejdstemperaturer.

BLUECOL forhindrer rustdannelser
BLUECOL forhindrer korrosion

BLUECOL angriber ikke metal, gum-
mi eller lak.

BLUECOL er internationalt godkendt
til anvendelse inden for
her og luftvaben.

Ikke

Forlang BLUECOL pa DERES VARKSTED
IMPORT: VILH. NELLEMANN A/S - K@BENHAVN - RANDERS
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NY ENGELSK 2-LITER RACER

I al stilhed har en Connaught set dagens Iys. Opsigtvcekkende vogn bygget for private midler

Hovedvejen fra London til Portsmouth,

A3, fgrer i Surrey gennem landsbyen
Send, hvor Connaught Engineering har til
huse. Dette lille firma har allerede vakt
megen og smigrende opmerksomhed med
forskellige 2-liters racer- og sportsvogne
og indtager en smuk position i britisk bil-
sport.

Som bilmerke hgrer Connaught til det
unge efterkrigskuld, men selvom begyn-
delsen kun ligger fa ar tilbage, er de fer-
reste klar over, hvordan det hele startede.
Den drivende kraft var R.A.F.-piloten
Rodney Clarke, som efter krigen satte sig
for at blive hovedagent for Bugatti i Eng-
land og opkgbte alle tilgzengelige Bugatti-
reservedele. Ideen var god — men led af
den svaghed, at Bugatti kun yderst lang-
somt kom pa fode og faktisk ikke har haft
nogen regelmeessig bilproduktion siden
1939.

Derfor matte Clarke prgve noget andet,
og i 1948 byggede han en sportsvogn pa
grundlag af en Lea-Francis 1.767 ccm, som
bl. a. blev @ndret s4 motoren (der fik sa
hgjt et kompressionsforhold som 14:1)
afgav 100 hk ved 6.000 omdr./min.

I de fglgende ar blev den ene special-
model til flere, og samtidig blev vognene
mindre og mindre Lea-Francis og mere og
mere Connaught. De udmerkede sig ved
soliditet og omhyggelig udfgrelse. Alle de-
taljerne var smukt gennemarbejdet, og
vognene gjorde sig godt i konkurrence med

776

bedre kendte merker. Connaught gik me-
todisk til veerks og sggte ved talmodigt ud-
viklingsarbejde at skabe en virkelig pa-
lidelig racervogn, som kunne szlges til det
begraznsede publikum, der kgber racer-
vogne. Sensationer fandt man ikke i Con-
naught’s biler, men p& den anden side var
konstruktionerne hverken fantasilgse eller
uinspirerede.

Adskillige eksperimenter blev foretaget,
navnlig med hjulophengningen, som
efterhanden blev til en de Dion bagaksel
og en ukompliceret separat affjedring af
forhjulene. Benzinindsprgjtning gjorde
Connaught nogle hgjst interessante forsgg
med sidste ar, uden dog at na til helt defi-
nitive resultater, og samtidig blev forskel-
lige karburatorsystemer genmemprgvet.

Racervognene solgtes godt, s4 godt, at
der ogsa abnede sig et lille marked for nog-
le spartansk udstyrede sportsvogne, der
nermest var topersoners udgaver af racer-
vognene — men alt dette var for Clarke
kun forpostfeegtninger. Han drgmte om at
bygge en veritabel Grand Prix vogn, som
pa lige fod kunne konkurrere med de klas-
siske italienske, franske og tyske mzrker.

Connaught var — og er — en lille virk-
somhed, der lever fra handen i munden.
Bygningen af hver eneste vogn skal be-
tale sig, sa firmaet kan ikke tillade sig at
holde noget fabriks-racerhold. Pengene
var sma, for sma til at sla store brgd op,
men det hjalp, da Kenneth McAlpina, en
velhavende ung Conmnaught-kgrer stak en
rund sum i G. P.-projektet. Clarke lyste
op og kastede sig med hensynslgs energi
over arbejdet, hjulpet af sin hgjre hand,
Michael Oliver, hvis bedrgvelige cyklestyr-
overskag antog et mere optimistisk sving.

Den 12. august i ar blev den nye vogn
presenteret pad Goodwood-banen for en
lille indbudt kreds, der spzrrede gjnene
en kende op ved synet af Rodney Clarkes
shjertebarn«. Vognen var si strgmliniet,
at selv Mercedes-Benz’s nyeste »sglvpil«
forekom helt gammeldags, og selvom man-
ge detaljer er bibeholdt fra tidligere Con-
naught-vogne, rummer den ny model ad-
skillige nye elementer.



Motoren er en 4-cylindret Alta (93,5 X
90 mm) pa 2.427 ccm. To ventiler pr. cy-
linder betjenes af de to overliggende
knastaksler. Krumtappen ligger — ‘eller
bgr man sige drejer — i tre hovedlejer med
Vandervell Thinwall lejepander, der ogsd
anvendes i plejlstangslejerne. Blokken og
krumtaphuset er stgbt i eet af aluminium,
og selve cylinderne er stgbt i eet i stgbe-
jern og danmner en »vad« foring indenfor
aluminiumsgodset, Brandstoffet tilfgres

» ?(’7\'
B

gennem et
Tryksmgringen er udformet med - »tgr-
sumpg, d. v. s. at bundkarret kun tjener til
opsamling af olien, inden den pumpes gen-
nem en kgler til olietanken. Kompressions-
forholdet er 12,5:1, og omdrejningshastig-
heden godt 7.000 omdr./min. Effekten hol-
des endnu hemmelig.

Transmissionen er uden kobling, idet
der anvendes en firetrins Wilson forvelger
gearkasse, som er monteret sammen med
differentialet.

Affjedringen fglger det allerede beskrev-
ne Connaught system; torsionsstenger be-
nyttes som fjederelement bade for og bag.
Armstrong stgddzempere holder fjedrene
i tgmme.

Tandstangsstyringen har en forholdsvis
stor udveksling, idet der er to fulde rat-
omdrejninger mellem hjulenes yderstil-
linger.

Chassis’et bestar af to hovedrgr med fire
solide traverser og en overbygning af
spinklere rgr. Akselafstanden er 228,6 cm
og sporvidden 127 cm. Vognen fulde bred-
de er 167,6, og den er 426,7 cm lang. Veg-
ten ville konstruktgrerne ikke ud med

S. U.-indsprgjtningsanleg.

endnu, men jeg tipper ca. 750 kg startklar
med godt 200 liter benzin fordelt i de to
sidetanke og en haletank.

Ved forevisningen var vognen udstyret
med almindelige hydrauliske tromlebrem-
ser, men forsynes senere med pladebrem-
ser af Girling-fabrikat.

Karosseriet, som indkapsler hjulene, er
omhyggeligt strgmliniet — pa billedet ser
De hvordan — og er af aluminium. Fgre-
ren er anbragt nogenlunde »midtskibs« og
ret hgjt oppe, hvilket giver en fin kgrestil-
ling, maske pa bekostningen af et lidt stgr-
re frontareal. Bag fgrersedet vokser ho-
vedstgtten ud i en stor halefinne, der tje-

Den nye strgmliniede Connaught racer som
englenderne venter sig meget af. Bemeerk ind-
kapslingen af hjulene og det store nakkeskjold.

ner til at stabilisere vognen, men giver den
et ret grotesk udseende.

Rodney Clarke presenterede den p& me-
get beskeden vis, kgrte et par rolige om-
gange og sggte ikke at ggre indtryk. I det
hele taget var der en befriende forskel pa
denne premiere og pa B.R.M’s stort an-
lagte afslgring. Det varsler godt for frem-
tiden.

Derimod star det ikke alt for godt til
med finanserne. Det har kostet firmaet
(d. v. s. McAlpine) 300.000 kr. at bygge
den fgrste vogn. De fglgende, som allerede
er bestilt af forskellige privatkgrere, bli-
ver en kende billigere. Det helt rigtige ville
selvfggelig vere at danne et fabrikshold
pa tre vogne, men det koster, for et ars
vaeddelgbsdeltagelse, en million kroner, sa
Connaught leder med lys og lygte efter en
sDanielsen«. Kender De nogen, der har en
million eller to tilovers, sa er adressen,
Connaught Engineering Ltd., Send, Surrey !

Coll.
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En af de mest populere BSA-modeller er den ovenfor viste to-cylindrede Shooting Star med
svinggaffelaffjedring af baghjulet.

BSA HAR STADIG ET STORT PROGRAM

BSA har 17 modeller pA programmet,

men disse maskiner ma betegnes som
»basismodeller«, eftersom der er forskel-
lige kombinationsmuligheder med bag-
hjulsaffjedring af forskellig type, og stel
uden baghjulsaffjedring, og ialt er det mu-
let at preestere 31 forskellige BSA maskiner
i det kommende Ar.

Bortset fra en ny nummerpladeholder,
er der ingen sndringer pi de to Bantam
modeller pa henholdsvis 125 og 150 ccm.
De to G modeller, nemlig model C 10 L
(sideventilet) og C 11 G (topventilet), i
250 cem klassen blev zendret meget vesent-
ligt sidste ar, og det er derfor kun sma for-
bedringer, der er tale om pa 1955 modeller-
ne. Det har vist sig at bade den top- og side-
ventilede 250 ccm model larmer lidt i ven-
tilerne trods et minimalt ventilspillerum,
og da det samtidig har varet gnskeligt at
ggre dette spillerum| noget stgrre for at
undgé afbrendte ventiler, er knastprofilen
blevet zndret, siledes at lgftekurven bli-
ver mindre stejl. Den sideventilede C 10 L
leveres med tre gear, og Wico-Pacy veksel-
strgmsanleg med en ny ensretter, medens
model C 11 G har et Lucas vekselstrgman-
leeg, ligeledes baseret pa en svinghjuls-

SVINGGAFLER TIL DE
STORE SOLOMASKINER

dynamo med ensretter. Den topventilede
model leveres med tre- eller fire-trins gear-
kasse, og forhjulsbremsen er blevet gjort
stgrre pa denne model, idet den nu er for-
synet med en 7” bremse pa forhjulet. Beg-
ge disse modeller er i 1955 udgaven mon-
teret med Amal Monoblock karburator.
B-serien omfatter de deciderede solo-
maskiner, der foruden de to Competition
modeller pa henholdsvis 350 og 500 ccm
omfatter model B 31, der m& betegnes som
standardudgaven med 17 hk ved 5.500
omdr./min. samt B 32, der ligeledes er en
350 ccm maskine, men med betegnelsen
Gold Star, der som bekendt indebzrer et
hav af muligheder, eftersom der kan leve-
res stempler til forskellige kompressions-
forhold, forskellige typer knastaksler og
forskellige gearkasseaksler, saledes at ma-
skinerne kan indrettes til almindelig lan-
devejskgrsel, scramble- og trialkgrsel og
kortbanelgb pa landeveje. Gold Star mo-
dellerne leveres nu kun med baghjulsaf-
fjedring ophengt i svinggaffel. Model B 33
er den tilsvarende standardmaskine i 500
ccem klassen med en effekt pad 23 hk ved
5.500 omdr./min., medens model B 34 er
Gold Star modellen i 500 ccm klassen.
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A/S DANSK SHELL

PAS PA

Kgiervandet fryser

SHELL ANTI-FROST

SHELL ANTI-FROST er den
kglervedske, De skal forlange,
hvis De vil vaere sikker pa at
bringe Deres vogn uskadt gen-
nem vinterens kulde.

SHELL ANTI-FROST  for-
hindrer frostspreengning af kg-
ler og motorblok.

SHELL ANTI-FROST angri-
ber ikke gummidele, paknin-
ger, metal eller lak.

SHELL ANTI-FROST for-
damper ikke.

SHELL ANTI-FROST flyder
lige s& let som vand selv ved
lave temperaturer.

Een péfyldning —
sikkerhed for
hele vinteren.
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Modellerne B 31 og B 33 monteres med
Monoblock karburator, medens model B 32
og B 34 fortsat har TT-karburator. De de-
ciderede sidevognsmaskiner under model-
betegnelsen M er usndret i produktion,
men ogsa disse maskiner leveres fremtidigt
med Monoblock karburator og uden bag-
hjulsaffjedring eller med baghjulsaffjed-
ring af teleskoptypen.

I A-serien, der omfatter de to-cylindre-
de maskiner, hedder standardmaskinen
A 7, og det er en 500 ccm twin med sving-
gaffelaffjedring af baghjulet. Denne mo-
del kunne tidligere leveres i en sportsprae-
get version under modelbetegnelsen Star
Twin, men sidstnzvnte model gar nu ud af
produktion og erstattes af en Shooting
Star med letmetaltopstykke og kompres-
sionsforhold 7,25:1. Ogs&d denme maskine
har svinggaffelaffjedring af baghjulet.
Model A 10 er den noget stgrre udgave, der
gar under modelbetegnelsen Golden Flash,
en maskine, der er lige populer som solo-
maskine og sidevognsmaskine, og derfor
kan den leveres med bade teleskopaffjed-
ring og svinggaffelaffjedring af baghjulet.
Sportsversionen af Golden Flash hedder
som bekendt nu Road Rocket, og denne
maskine har topstykke stgbt i letmetal,
kompressionsforhold 8:1, effekt pa 40 hk
ved 6000 omdr./min. og Amal RN-karbura-
tor. De gvrige A-modeller bliver alle mon-
teret med Amal Monoblock karburator, og
et stort effektivt luftfilter monteret pa
stellet og forbundet til karburatoren ved
hjelp af et gummirgr.

P& samtlige modeller fra 350 cem og op-
efter er der nu monteret en ny stgddem-
peranordning pa motorens krumtapaksel,
og alle modeller med undtagelse af de to
Gold Star modeller, Competition-model-
lerne og de to Bantam modeller er nu for-
synet med styrlas. Gold Star modellerne
har pa de nye modeller en ny indstillings-
anordning af ventilernes spillerum, og sé-
vidt det pa nuverende tidspunkt kan kon-
stateres, drejer det sig om en ekscentrisk
vippearmsaksel. Priserne pd BSA model-
lerne vil fremkomme i vort oversigtsnum-
mer i december méned.

Plads i Monte Carlo-vogn
mod betaling soges.

Billet mrk. »Monte Carlo« til SMJ
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Angéende en BSA, A 7, Star Twin, 500 cc,
1954, gaet 13,600 siden 12. februar
d. 4. Maskinen er standardjusteret over-
alt, d.v.s.: Karburatoren: Néalen i andet
hak, dysen 160. Tomgangssystemet juste-
ret til en pzn tomgang. Tendingen stillet
til korrekt forteending: 3/8” ved hgj ten-
ding. Magnetens kul er O.K., ledningerne
intakte, platiner og tandrgr justeret til
standard. Ventilerne har varet slebet een
gang, de er justeret, si de hverken klap-
rer eller snzrer. De snakker mindst mu-
ligt. Maskinen er kgrt ordentligt til og far
en Red-Ex-kur for hver 1000 kilometer.

Den kgrer nu pa tredie szt taendrgr. De
andre brendte. Den er meget fglsom for
modvind. Med en tophastighed pa ca. 140
km/t kan den kun lgbe 115 km/t i mod-
vind. Dette kan ikke veere normalt. Det
har varet forsggt at seette en 180” dyse i
og at hzeve nialen til 3die hak. Hastighe-
den forblev uzndret; en overgang faldt
den endog i medvind — motoren gik ogsa
ujevnt. En ny kondensator i magneten
hjalp den til at treekke nogenlunde igen.
Den mangler stadig treekkraft; thi si snart
der er modvind, kan den hgjst kgre 115,
og da far den tendingsbanken og ma re-
guleres ned, hvorefter den si bliver over-
hedet. Magneten har varet til afprgvning
hos Ketner. Det oplystes, at den var
brendt ud ved afprgvning i benk og der-
for viklet om. Efter dette er motorens
ydelse alligevel ikke blevet bedre. Si prg-
vede man at sztte en ny magnet pa. Sam-
me resultat.

Dette var i korte traek vanskelighederne
og hvad der har veret gjort for at af-
hjelpe dem.

Da vi gennem langere tids studier af
SMJ har faet den opfattelse, at De er no-
get af en kapacitet pi det tekniske om-
rade, ville vi gerne have Dem til at stille

SSE

en diagnose, hvis dette kan lade sig ggre
pa basis af de her givne oplysninger.
D.A.J., Nykgbing F.

Ndélen i Deres karburator er et hak for
langt nede, eftersom den skal sta i tredie
hak og ikke i andet hak fra oven. Teending
og alt det andet ser normalt ud. Deres ma-
skine skal have en tophastighed pa 137
km/t med én mand i oprejst stilling, i
jevn modvind vil den kunne ga ca. 120
km/t og i sterk modvind fra 105 til 115
km/t, s der er i og for sig intet merk-
veerdigt i det.

Som abonnent pa SMJ vil jeg hgfligst til-

lade mig at skrive til Dem. Jeg har lige
faet en ny Victoria Capri, jeg har lige faet
skiftet olie SAE 50, men i instruktions-
bogen star der Mobiloil Arctic. Og en an-
den forhandler siger SAE 40. Hvor tit skal
der skiftes olie, og hvor meget skal der
fyldes paA maskinen.

M4 der ikke komme en prgvekgrsel af
Victoria Capri i SMJ, da der gar nogle
hundrede af disse maskiner her i Vend-
syssel.

4. K., Sindal.

Inden en motorcyklemodel kommer pad
markedet, foretager fabrikerne altid me-
get omhyggelige prgver med forskellige
smgremidler for at finde frem til den sve-
relse og kvalitet i olie, der giver de bedste
resultater. Nar fabriken derfor foreskriver
Mobiloil Arctic, der har SAE 20, skal
man naturligvis holde sig til den svaerelse.
Vi ved godt, at man i almindelighed an-
vender SAE 40 om vinteren og SAE 50 om
sommeren pd denne maskine, men vi vil
rade Dem til at holde Dem til fabrikens
instruktion.

om leser af SMJ vil jeg gerne give hr.

E. N., Sorg, et godt rdd med hensyn til
oliespild ved hans »Thunderbird«. Jeg har
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veret udsat for det samme med min
»Speed-Twin«.

Fejlen var at finde ved oliepumpen,
naermere betegnet ved returpumpen.

For enden af retur-rgret ligger en kugle,
som skal lukke tet, og det er uden tvivl
denne kugle, der har faet en lille ujevn-
hed (det kan vare en nzsten mikroskopisk
ujevnhed), saledes at den ikke slutter
fuldstendig teet i rgrets abning. Som fglge
heraf pumpes al olien ikke retur, men der
bliver for meget olie i krumtaphuset, og
den eneste vej ud er gennem andergret.

At oliespildet er ukonstant, kan vere
fordi den omtalte kugle drejer sig, saledes
at utetheden ikke er lige stor hele tiden.
Udskift denne kugle, og det hele er sikkert
i orden.

W. B. J., Brgnderslev.

Til ovenstdende vil vi sige, at sdfremt
returventilen ved returpumpen er utet, vil
olien ganske rigtigt samle sig i for rigelig
grad i krumtaphuset, men det er ikke rig-
tigt, at den eneste vej ud er gennem dnde-
rgret. Olien vil i meget stor mengde blive
slynget op pd cylinderveggen og trukket
videre op i forbrendingskammeret, sdle-
des at en sterk rggudvikling uvegerligt
vil sladre om den rigelige oliemengde i
krumtaphuset. Er returventilen utet, vil
olien i nattens Ipb lgbe fra oliebeholderen
ned i krumtaphuset, og vil meget nemt
umuligggre en start. Er hele oliemeangden
ikke trengt ned i krumtaphuset, vil der
alligevel komme en sterkt sngftende eller
snorkende lyd fra dndergret, og er moto-
ren i stand til at starte, vil rggudviklingen
veere meget kraftig. Det er imidlertid rig-
tigt at kuglen kan dreje sig under driften,
sdledes at returventilen er teet, ndr moto-
ren star stille, og under kgrslen vil den ri-
gelige oliemengder { krumtaphuset tildels
blive forbrugt af motoren. Om returven-
tilen er utet, kan man konstatere pa den
madde, at man starter motoren og betrag-
ter oliestrgmmen fra returrgret i olietan-
ken. Hvis returstrgmmen er fyldt med
luftbleerer, vil returpumpen vere i orden,
og krumtaphuset tgmt for olie.

eg vil hermed hgfligst bede Dem vere
J mig behjzlpelig med fglgende spgrgs-
mal, som har forvoldt min forhandler og
mig adskilligt hovedbrud:

Det drejer sig om min N.S.U. Fox (to-

782

takt), der kun har gdet ca. 3000 km. Nar

motoren er kold, er den meget tung at

starte; jeg skal traede ca. 15—20 gange pa
starteren, fgr motoren kommer igang.

Derimod, nar den er varm eller blot har

gaet nogle fa sekunder, starter den villigt

fgrste gang. :

Jeg Dbenytter den foreskrevne frem-
gangsmade. Jeg ryster benzinen i tanken,
abner for hanen og tipper til svgmmer-
huser lgber over, lukker for luftspjeldet,
kortslutter og treeder let pa starteren et
par gange, s®tter strgm til og traeder
kraftigt; dog giver dette ikke resultat, fgr
der atter er tippet og startet ialt ca. 15—
20 gange. Jeg har prgvet at undlade at
tippe og at dbne mere eller mindre for
gas og luft.

Igvrigt kan fglgende oplyses:

1. Tendrgret (der nyligt -er udskiftet til
et Lodge model HH 14), er ikke vadt
selv ved kraftig tipning, har igvrigt
den rigtige brune farve; elektrodeaf-

~ standen er korrekt.

2. Karburatoren er rigtig indstillet dyse
85, naledyse 310, og nalen star i 2. hak
fra oven.

3. Platin-afstanden er for nylig for at
bedre starten stillet til 0,30 mm, for-
teendingen er ogsé rigtig.

Efter min mening skulle en sia ny ma-
skine starte lettere, selvom det er ved at
blive koldt i vejret, igvrigt har den ikke,
fra jeg fik den, startet serlig villigt, nar
den er kold; det er dog blevet darligere i
den senere tid. — Jeg haber p&, at De kan
finde ud af wo der Fehler liegt — og
takker Dem pa forhand.

B. A., Akirkeby.

Vi kunne godt lide at vide, hvem der har
givet Dem den opskrift pa at starte en mo-
torcykle pd den besynderlige made. En
karburator skal ikke tippes, sa den lgber
over, og hvis en motor erfaringsmessigt
skal tippes for at kunne starte, skal man
blot trykke tipperknappen ned i ca. fire
sekunder, sd er karburatoren tippet, som
den skal, og pa en lille maskine, som Fox
med et tilsvarende lille svpmmerhus, skal
tipperknappen kun trykkes ned et par se-
kunder. Derefter skal maskinen kunne
starte, og er det koldt om morgenen, ma
man i reglen lukke for luften. Vi kan ikke
se, hvad det skulle gavne, at De setter
kontaktafstanden ned til 0,3 mm, stil den



FORER | KRAFT AF KVALITET

— det storste forskningsarbejde og den mest
gennemforte omhu i udarbejdelsen af hver de-
taille er medvirkende til, at en BSA yder mere
og holder laengere. Enhver BSA er lydlas, sik-
ker, okonomisk og komfortabel — og man far
mest for pengene i en BSA.

VERDENS MEST
DE KAN STOLE PA POPUL&RE
o MOTORCYKLE

Generalrepr. for Danmark

BSA MOTORS & CYCLES ‘l;lexerl;;\as;n . Vesterbrogade 101 . Kebenhavn V
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HAR DE VORT NYE 1955

katalog ?

GRATIS

sender vi Dem
vort nye 1955
katalog, nar De
skriverefterdet.
Kataloget inde-
holder alle de
sidste nyheder i
motorcykle - re-
servedele, tilbe-

hor, udstyr og
bekledning. Alle
dele er illustre-
ret og market
med priser. Mo-
“torbeklzdning er
illustreret med farvetryk i de
originale farver. — Skriv derfor
allerede i dag efter gratis kata-
log, som med glzde sendes
Dem omgaende.

MOTORCYKLE-RESERVEDELE
FOR ALLE MARKER
TILBEH@R
UDSTYR
MOTORBEKLADNING

Vort 1955 katalog holder
Dem a jour
med de sidste nybeder!

J.,A.HANSEN - HOLB &K

MOTORCYKLEFORRETNING EN GROS — EN DETAIL
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derfor hellere op til 0,45—0,5 mm kon-
taktafstand, og sgrg derefter for at for-
tendingen er korrekt. Hvis karburatorens
tomgangsjustering er korrekt indstillet, er
det sikkert magneten, der er for svag, og
dette bgr De fa undersggt pa et special-
veerksted. Det er kun i de ferreste tilfel-
de, at en to-takt motor starter fgrste gang,
man treder pa den; men motoren skal
veere i gang efter, at man har tradt hgjst
tre gange pd kickstarteren. Nermere kan
vi ikke komme sagen i denne omgang.

Jeg har en Ariel model Colt fra dette
forar. Den har kgrt ca. 8—9000 km.

Den er i de sidste par maneder begyndt
at treekke darligere; det hjelper ikke, at
jeg giver den mere gas, nar jeg f. eks. skal
op ad en bakke, den taber alligevel meget
mere fart, end da den var ny. Jeg véd
ikke, om det skyldes forkert karburering,
i si fald ville jeg vere Dem meget tak-
nemlig, hvis De ville give mig anvisning
pa at afhjzlpe fejlen.

Ligeledes kan den ikke tage gassen szr-
lig hurtigt, heller ikke i tomgang, den dgr
bare ligesa stille. Jeg har forelagt pro-
blemet hos forhandleren, men der kunne
de heller ikke finde nogen &rsag dertil.
De rensede karburatoren og prgvede sig
frem med forskellige indstillinger af ten-
ding og karburator, men intet har hjulpet.

Den laver temmelig meget stgj i venti-
lerne, men det er vist dlmindeligt for
topventilede maskiner? Det varste er dog
nzsten, at hele maskinen ryster og laver
stgj i motoren, som skulle det hele falde
fra hinanden, nar farten kommer over de
60—70 km/t. Har De rad for det? For-
handleren har ikke.

Jeg har desvarre tabt det originale luft-
filter (metaltradsfilter), er det nogen ube-
tinget fordel at pAmontere et olieluftfil-
ter, eller er der et filter, De saerligt vil an-
‘befale? (Amal karburator).

Er De i stand til at fremskaffe oplys-
ninger om olie, indstilling af tending og
karburator og afstande i ventiler etc.?
Jeg har kun nogle meget sparsomme Op-
lysninger desangdende, som er opgivet'i
inc., da det er trykt pa engelsk. Forhand-
leren er ikke meget bedre stillet end jeg,
han havde heller ikke andre oplysninger.

E. 0., Kollemorten.

Med hensyn til Deres Colt bgr De forst
og fremmest indstille denne til standard-

mal. Indsugningsventilen skal have et
spillerum pa 0,001” og udblesningsventi-
len pa 0,002”. Kontaktafstanden skal vee-
re 0,3 til 0,38 mm og tendingen skal finde
sted 1,6 mm fgr top. Tendrgrselektroder-
ne skal indstilles til en afstand pa 0,5
mm, og karburatoren skal have ndlen stil-
let i andet hak fra oven (det midterste
hak). Safremt disse justeringer ikke giver
nogen vesentlig forbedring af maskinens
trekkraft, bgr De slibe ventilerne ganske
let. For samtlige engelske fire-takt mo-
torcykler med slagvolumen under 250
ccm geelder det, at ventilerne bgr slibes
efter pa et forholdsvis tidligt tidspunkt,
og pd mange engelske service-verksteder
foretages denne ventilslibning fgrste gang
allerede efter indkgringsperioden. Medens
topstykket er afmonteret, bgr man natur-
ligvis samtidig foretage en sodafrens-
ning, da navnlig indkgringsperioden giver
anledning til ret store kulansamlinger.
Med hensyn til rystelserne og stgjen fra
motoren ved hastigheder pd 60—70 km/t
skyldes disse sikkert, at motoropheenget
treenger til at blive spaendt efter, og det vil
sikkert vere klogt ogsa at efterspende
tank, skerme o.s. v., da vibrationerne for-
planter sig villigt til de dele, der ikke er
monteret absolut fast. De bgr benytte det
originale luftfilter i forbindelse med den
originale karburator. Olien skal om vin-
teren vere SAE 30 og om sommeren
SAE 50.

Hvis De refter Dem efter disse instruk-
tioner, skal De nok blive tilfreds med
maskinen. :

Mobiloil

11D77

RACEROLIEN, DER
GIVER DERES
MOTORCYKLE ET
LANGT LIV.

//////////////////////////4//_/////,.

FAAS HOS DERES
FORHANDLER
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Brockbank's opfattelse af en »presset Citron«
(Fra »The Motor«, London)

De bedes venligst svare mig pa fglgende:

En bil, der er indregistreret med gule
plader, ma den bruges til kgrsel om sgn-
og helligdage, eller ma den overhovedet
ikke fzrdes nzvnte dage. Til orientering
om, hvorfor jeg spgrger, kan jeg sige, at

Mobiloil

11D77

RACEROLIEN, DER
GIVER DERES
MOTORCYKLE ET
LANGT LIV.

////{l,/./ﬂ/»

FAAS HOS DERES
FORHANDLER

Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY

jeg nogle gange har kgrt ud om sgndagen
for at indkassere nogle penge hos kunder.
Der er slet ikke tale om arbejdskgrsel og
jeg kgrer altid ‘alene. Er det tilladeligt?
Et konkret svar udbedes venligst.

0. K., Kirkelte, Lillergd.
P.S. Jeg véd godt, at helligdagsloven
forbyder arbejdskgrsel, men i mit tilfelde
har det intet med arbejdskgrsel at ggre.

En varevogn, der er indregistreret pa
gule nummerplader, er fritaget for om-
seetningsafgift, idet der er dokumenteret et
behov for varetransport, og bilen ma der-
for kun anvendes til dette formal. De mad
hverken om sgndagen eller pd hverdage
benytte vognen til at indkassere penge,
nar der ikke samtidig finder varetransport
sted. Ifglge helligdagsloven ma last- og
varevogne ikke uden serlig dispensation
kgre efter kl. 10. Dette skal dog forstds sd-
ledes, at sdfremt et les er blevet kgrt over
en laengere distance sgndag morgen og er
aflesset inden kl. 10, md vognen kgres
tom tilbage til hjemstedet.

KOR BEDRE
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FRA BANE
OG VEJ Af ,Observer”

MOTORCYKLESPORTEN

Sp'aniens Grand Prix er arets sidste klas-

siske landevejslgb, der teller til verdens-
mesterskabet, men i reglen gar det sadan,
at alle verdensmesterskaber er afgjort, in-
den lgbet startes. Dette var i hvert tilfeel-
de en kendsgerning i ar, og derfor stillede
kun de tre italienske fabriker, Guzzi, MV
og Mondial, til dette 1¢b, medens de engel-
ske og tyske fabriker brillierede ved deres
fravaerelse. Der blev kgrt i tre soloklasser,
nemlig 125, 350 og 500 ccm, og dagens fgr-
ste 1gb var for de sma& maskiner pa 125
cem, der skulle kgre 27 omgange pa den
3,79 km lange bane. Carlo Ubbiali fgrte
1gbet pa sin MV og satte ny omgangsrekord
P4 2 min. 8,2 sek., men p& den 11. omgang
matte han udga efter et styrt. Ubbiali kom
ikke selv noget til, men hans maskine blev
temmelig kraftigt beskadiget. Provini, der
havde presset Ubbiali meget hardt med
sin Mondial, overtog derefter fgringen, og
han kunne fuldfgre lgbet som sikker sejr-
herre. Hans tid blev 59.05,8 (103,8 km/t.),
og pa andenpladsen kom Roberto Colom-
bo (MV) i 60.27,4. Kun disse to ryttere gen-
nemfgrte de 27 omgange, medens resten
blev flaget af p& deres 26. eller 25. omgang.
Af de 19 startende ryttere fuldfgrte kun
syv lgbet.

I 350 ccm klassen var der en del engel-
ske privatkgrere, men denne klasse blev
alligevel domineret af Guzzi’s hold, der
var bemandet med Dario Agostini, Fergus
Anderson og Ken Kavanagh. Denne klasse
skulle kgre 40 omgange, og der var en del
kamp om placeringen pa de fgrste 10 om-
gange, men da rytterne gik ind pa den 20
omgang, havde Kavanagh et ret sikkert
forspring, som han beholdt indtil den 30.
omgang, pa hvilken han matte udgad med
maskinskade, og Fergus Anderson overtog
derefter fgringen, satte ny omgangsrekord
med 2. min. 5,2 sek., og efter en heftig duel
med Agostini gik Fergus Anderson i mal
som vinder i tiden 1.25.44,9 (106 km/t.). Pa
andenpladsen kom som nezvnt Agostini i
tiden 1.25.47,3. Kun disse to ryttede gen-
nemfgrte de 40 omgange, medens de gvrige
ryttere blev flaget af, inden de havde gen-

Mobil

PERMAZONE

KONCENTRERET K@LERVADSKE

% Er meget okonomisk i brug
% Fordamper ikke

% Er lugtfri

% Skummer ikke

% Angriber ikke gumml, metal, pak-
ninger eller lak

% Forhindrer rust og tzering

Y% og - En enkeit pafyldning | et taet
kolesystem beskytter hele vinteren

_'VACUUM OIL COMPANY /@
23 a

GER KORETUREN
BEHAGELIGERE

Med Smiths termometre til mé-
ling af vand- og olietemperatur
har De til enhver tid overblik
over motorens tilstand og kan
standse ethvert tillgb til over-
ophedning i starten,

Bag fremstillingen af Smiths
automobil-ure star 90 Ars erfa-
ring i ur-fabrikation, Smiths
ure er bergm-

te for preci-
sion og for-
nemt udstyr.

er standardud-
styr i 9 af 10
engelske vogne

FORLANG SMITHS pa DERES V/ARKSTED
Import: Vilh. Nellemann A/S - Kebenhavn - Randers
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nemkgrt den foreskrevne distance. P3 tre-
diepladsen kom J. Grace (Norton), og
som nummer fire kom privatkgreren G.
Braun pa NSU.

Dickie Dale indledte dette ars seson ved
at vinde 500 ccm klassen i Floreffe, og han
afsluttede ligeledes szsonen ved at vinde
500 ccm klassen i det spanske Grand Prix.
Han fgrte lgbet fra start til mal i et yderst
dramatisk Igb, der strakte sig over 53 om-
gange. De to MV-kgrere Luige Taveri og
Carlo Bandirola styrtede blandt mange an-
dre kgrere, og der var igvrigt krig pa kni-
ven om naesten hver eneste placering. Dale
gik i mal i tiden 1.51.55,0 (107,5 km/t.), og
Kavanagh (Guzzi) blev nummer to i tiden
1.52.35,2. N. Pagani kom péa trediepladsen
med sin MV i 1.52.43,4, og kun disse tre
ryttere gennemfgrte de 53 omgange.

Nar man sammenligner gennemsnitsha-
stigheden for vinderne i de tre klasser, vil
man kunne forstd, at banen i Barcelona
ikke er nogen udpraget »maskinbane«.

Resultaterne fra verdensmesterskabet.

A]lerede inden det spanske Grand Prix
blev kgrt, var verdensmesterskabet af-

gjort, og resultatlisten for 1954 ser saledes
ud:

125 ccm

iR HollausaENSUNT e mlisds vt i 155 32p
2.5 CaUbbiali(MV) v dass st 18 »
SUHARY Miller (NS = Sn St 2 ety 15 »
455 T Provini(Mondial)ii srsiss. <t 14 »
braWerner  Haas CNSUDF 5. ot 11»
6. Hans Baltisberger (NSU) ...... 10 »
250 ccm

1. "Werner Haas (NSU) .. ... .. c.L 32p
2R Hollaus s (NSU)E 0w m e 26 »
S P AMirllert (NSU) L Has S8 v 17 »
4. A F. Wheeler (Guzzi) .......... 15 »
5. Hans Baltisberger (NSU) ...... 14>
6.2G.E Braun: (NS SE Lo ek 6>
TRt (GUZZL) e L N s 6>»
350 ccm

1. Fergus Anderson (Guzzi) ...... 32p
2. RaysAmm=(Norton) = o8 e F e s 22 »
3. R. W. Coleman (AJS) .......... 20 »
4, Ken Kavanagh (Guzzi) ........ 18 »
5&Es Lorenzetti= (Guzzi)! - ot 15 »
62 Jack - Brett. (Norton)asss B, Soi 14 »

DE VERDENSBEROMTE

AMAL

KARBURATORER

og originale reservedele

Als BRD. P & M KLEE Krystalgade 3 . Byen 4646 — 4567

(Lige ved Rundetaarn)
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500 ccm

PG Duke  (GHerd) s Fii e hae s 32p
2R avaoAmm ((Norton)i . et s 28 »
3. Ken Kavanagh (Guzzi) ........ 16 »
4. R. Armstrong (Gilera) .......... 13 »
besltssHotDale d(MVE) v S i s s s 13 »
6. 9RWesColeman  CATS)s 2 o i 6 L 2 11 »
7. Fergus Anderson (Guzzi) ...... 8»
Serde Brett " (Norton): i nh team e s 8»
9% PiviMonneret "(Gilera): .. ol e 8»
Sidevognsklassen

1. Wilhelm Noll (BMW) .......... 30 p
2. Eric Oliver (Norton) .:........ 26 »
3. Cyril Smith (Norton) .......... 22 »
4. F. Hillebrand (BMW) .......... 14 »
5. W. Schneider (BMW) .......... 14 »
BREW. EFaust (BMWe): = 0 sk L 8»

*

Det tyske moto-cross mesterskab
er nu blevet afgjort, og resultatet i de for-
skellige klasser ser saledes ud:
Indtil 125 ccm Bodmer (DKW).
Indtil 175 ccm Reiter (DKW).
Indtil 250 ccm Wiistenhagen (Maico).
Indtil 350 ccm Wasel (Matchless).
Indtil 500 ccm Kohler (BSA).

*

Fra NSU fabriken har vi modtaget med-

delelse om, at fabriken ikke aktivt vil
deltage i de internationale motorlgb i 1955.
Grunden til denne beslutning opgives som
vanskeligheder med at afse teknisk mand-
skab til dette formal, eftersom fabriken i
den kommende tid ma sgge at udvide sin
kapacitet. Endvidere oplyser man, at
NSU’s deltagelse i motorlgbene ikke kan
have nogen stgrre interesse, da den for-
Igbne sason har vist, at fabriken ikke mg-
der nzvneverdig konkurrence, hverken pa
de tyske eller de udenlandske baner. Dette
kunne naturligvis lyde som pral, men gen-
nem vore referater vil vore lesere have
fulgt den nzesten ubrudte sejrsrzkke for
NSU, og i de tyske mesterskaber har NSU
startet 24 gange og vundet 24 1gb. Ikke en
eneste gang er NSU kgrerne blevet besejret
i de tyske mesterskabslgh, og i de fleste
tilfzelde har NSU maskinerne besat de to
eller tre fgrste pladser. I den tyske fag-
presse har man i sterke vendinger kriti-

seret, at NSU maskinerne for en meget,

IMPORTOR:

" FRED. RASMUSSEN - ODENSE

De maerker ikke farten

og den ujevne vej

stoddaempere

ARMSTRONG hydrauliske steddem-
pere giver Dem ikke alene den mest be-
hagelige korsel, men ogsé en langt bedre
korselsskonomi. Vognen holder lzngere,
og sliddet pi dekkene formindskes vz-
sentligt.

Velg ARMSTRONG steddempere,
der leveres til alle vognmarker.

Standardudstyr i mere end 80 %/, af
samtlige nye engelske vogne.

Forlang ARMSTRONG pa DERES VARKSTED
Import: Vilh. Nellemann A/S - Kebenhavn - Randers
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TANDRGR
betyder

BEDRE START IH
STORRE FART

Det mest solgte tendrer
i Danmark - ferstemon-
tering i 759/ af alle dansk
fabrikerede motorkere-
tajer.

Gnistrende
godt!

Forlang K.L.G. pa DERES VARKSTED
import: Vilh. Nellemann A/S - Kebenhavn - Randers

HVORFOR FRYSE -

nar De hos Forst- og Jagt-
huset kan blive varmt pakleedt
fra top til ta.

Hyvis De ikke kan aflegge os et besog, si ring
eller skriv efter vort rigtillustr. ,,Jagt- og
Motorkatalog”, der tilsendes
gratis. Af indholdet nzv-
ner vi motordragter fra

kr. 98,00 -
kr. 235,00.

FORST- 0G JAGTHUSET

GL. KONGEVEJ 119 - KBHVN V.
TELF. EVA 4020 og C. 8632
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stor del blev dirigeret fra depotet, men
fabriken anfgrer til denne kritik, at nar
en kgrer har et veasentligt forspring i
pointstillingen til verdensmesterskabet,
da er det naturligt, at denne rytter far lov
til at bevare og evenuelt forgge dette uden
at skulle konkurrere med sine mazrkekam-
merater.

De tre fabrikskgrere Werner Haas, H.
P. Miiller og Hans Baltisberger bliver stil-
let frit i 1955 saesonen pa den betingelse, at
de skriver kontrakt med NSU for 1956, og
der er saledes ikke tale om, at NSU traek-
ker sig definitivt tilbage fra motorcykle-
sporten, men man holder pause et ar.

AUTOMOBILSPORTEN

England

Stirling Moss, der s& sandelig har haft
sin mere end rigelige andel i szsonens
mekaniske uheld, fik en vis oprejsning ved
de sidste stgrre lgb i England i ar. Pa
Goodwood-banen vandt han hovedlgbet
The Goodwood Trophy, som fgrer over 21
omgange (ialt 81 km) med 147,2 km/t, 20
sekunder foran Peter Collins, der kgrte
en Ferrari 4,5 liters model under navnet
Thin Wall Special. Moss kgrte sin 2,5 li-
ters fabriks-Maserati fejlfrit og vandt
overbevisende — ikke mindst for den, der
kender Goodwoods mange og lumske kur-
ver. Trediepladsen i dette 1gb gik til Ray
Salvadori, som ogsi kgrte en Maserati.

Da den engelske szson afsluttedes med
en righoldig 1gbsdag p& Aintree-banen ved
Liverpool, var Moss i endnu mere overda-
dig form og kgrte ikke mindre end tre
fgrstepladser hjem. Hovedlgbet, Daily Te-
legraph Trophy, pi 82 km vandt han med
137,5 km/t (stadig i sin 2,5 liters Mase-
rati) foran Hawthorn, som kgrte den nye
engelske Vanwall Special. Schell blev num-
mer tre med en Maserati.

Det formelfri lgb gik ogsa til Moss, der
kgrte samme vogn, denne gang en anelse
langsommere (137,2 kmyt). Hans hold-
kammerat Mantovani besatte andenplad-
sen og Ron Flockhart fik en B.R.M. ind
som nummer 3. Endelig fejrede Moss en
smuk triumf i F III-1gbet, som han vandt
med en Cooper (124,7 km/t) foran Ivor
Bueb og Les Leston.

Sportsvognslgbet gik til den unge ame-
rikanske kgrer Masten Gregory (4,5 liters
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SMJ kan her som et a
en perspektiviegning,
kgler, 2. vandtryksudligner, 3. in
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de fgrste blade i verden vise et snit gennem den nye Mercedes-racer og
er viser v(bqnens indretning. Tallene pd snittegningen henviser til: 1. vand-
sprgjtningspumpe, 4. koleluft til fgrerseede og baghjulsbremse,

5. gearstang, 6. gearkasse, 7. oliekgler, 8. bremsernes kgleturbiner, 9.brandstoftanke, 10. olietank.

Ferrari) med 128,9 km/t foran Peter Col-
lins’ Aston-Martin.

Frankrig

Amedée Gordini har ikke haft det for
let i &r. Hans vogne er gode, omend nzppe
helt gode nok til at kempe pa lige fod
med tyskerne og italienerne. Fabriken le-
ver i meget hgj grad fra handen i munden,
og den finansielle situation laegger mange
hindringer i vejen for den energiske
Gordini.

Derfor virkede det si meget hardere, da
hans bedste kgrer, Jean Behra, blev fri-

stet af et mere lukrativt tilbud fra Mase-
rati. SAdan set kan det ikke laegges Behra
til last, at han ser sig om efter en god
kontrakt for 1955, men p& den anden side
er det ikke svert at forstd, hvor det ma
sergre Gordini, hvis hans bedste mand for-
svinder. S& meget mere som Gordini har
uddannet ham fra motorcyklist til bil-
kgrer. :

Gordini har med en vis ret talt om ngd-
vendigheden af at indfgre det samme
transfer-system for bilkgrere som det, der
gzelder for fodboldstjerner. Det er dog vist
ikke sandsynligt, at tanken vinder indpas

791



KVALITETS MARKET

KOR BEDRE

er en bog, der er skrevet for at De ikke skal sld Dem
selv eller andre ihjel.

KR. 4,85

Skandinavisk Motor Journal
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Motorcykle-Vaerksted
Specialveerksted tor
INDIAN-RUDGE
RESERVEDELE OG UDSTYR
Aut. Indian-forhandler

Tagensve] 101  Taga 9926

SPAR

PORTO
TELEFON

VI har det absolut sterste udvalg !
udstyr, tilbeher og reservedele for
motorcykler til de rigtige priser. VI
er gerne til tjeneste med tilbud pa
enkelte dele eller sterre partler og
afslutninger.
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Alt p3 et sted til motorcykler

HALMTORVET 46, KBH. V., VE 3846 & 9847
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— og heller ikke gnskeligt; men det kan
meget vel tenkes, at man en skgnne dag
ser de ledende fabriker kgbe kgrere af
hinanden. Der er nemlig ikke i gjeblikket
ret mange kgrere af topklasse.

Italien

Det fgrste Giro d’Italia — et 5.763 km
langt rally Italien rundt — var en valdig
beneficeforestilling for Alfa Romeo, som
vandt hovedprzmien (Martignoni-Favero,
AR 1900 TI) og besatte de fire fgrsteplad-
ser samt flere fgrstepladser i forskellige
klasser.

Der er et godt oplaeg til et klassisk rally
i Giro d’Italit, men endnu er reglementet
noget lgst. En deltager startede siledes pa
en af etaperne til fods(!), mens hans vogn
blev bragt direkte fra den kontrollerede
parkeringsplads til et veerksted, hvorfra
den i udbedret stand blev bragt til sin ejer,
der traskede ud ad den vej, der skulle
fglges.

Monza var skueplads for mange hem-
melighedsfulde prgvekgrsler i september
og oktober, men ingen mere spazndende
end Lancia’s. Endnu havde ingen set de
nye vogne kgre rigtigt sterkt, men lige
inden det spanske Grand Prix var Ascari
og Villoresi ude at kgre til for alvor.
Ascari var i al beskedenhed kun 1 minut
og 56 sekunder om at komme banen rundt.
Det er fulde tre sekunder hurtigere, end
Fangio kunne drive det til med den nye
Mercedes.

Spanien

Med denne optakt var spendingen selv-
fglgelig pa kogepunktet, inden Spaniens
Grand Prix, som kgrtes den 24. oktober
pa Pedralbes-banen i Barcelona. Ascari
havde kgrt den hurtigste omgang under
treeningen og fgrte den fgrste af lgbets 50
omgange. Allerede i anden omgang havde
Schell (Maserati) og Hawthorn (Ferrari)
overhalet ham, men nzste runde var
Ascari atter i spidsen. Han holdt stillin-
gen indtil niende omgang, s& matte han
aflaegge et besgg i depotet, og een omgang
senere udgik han, da Lancia’ens kobling
ikke ville mere. Villoresi’s Lancia varede
kun een omgang.

Derpa udviklede lgbet sig til en vold-
som kamp mellem Schell, Hawthorn og
Trintignant, mens Moss (Maserati) og
Fangio (Mercedes) tilsyneladende for-
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holdt sig afventende. Moss matte dog hur-
tigt give op, da vognen svigtede, og Schell
faldt tilbage efter at have »tabt« sin vogn
i et sving. Sensationen var, at Mercedes-
Benz overhovedet ikke gjorde sig gelden-
de. Ganske vist fik Fangio en andenplads
forzrende efterhidnden, som fgrerfeltet
tyndede ud, men Hermann’s Mercedes ud-
gik med motorskade, da kun halvdelen af
1gbet var kgrt, og Kling’s var ikke meget
verd. Fangio gjorde et heltemodigt for-
sgg pa at hale ind pA Hawthorn, som fgrte
lpbet med 20 sekunders forspring, men
det var mere, end vognen kunne sta til. Et
oliergr sprang lek og den arme Fangio
matte kgre, som han bedst kunne, sglet til
med varm olie. ;

I mellemtiden blev han overhalet af
Musso (Maserati), og da Hawthorn efter
3 t., 13 min., 52,1 sek. gik i mal med 158
km/t som gennemsnit, var Fangio een om-
gang bagud og reddede sig kun med ngd
og neppe en tredieplads. Musso blev num-
mer to i tiden 3.15.5,3 og Mieres (Maserati)
nummer fire, mens Kling kom pa femte-
pladsen.

For Lancia var lgbet siledes en lovende

debut, for Ferrari en revanche, for Mer-
cedes-Benz et forsmeedeligt nederlag, og
for Maserati et solidt resultat at bygge vi-
dere pa.

Dagens sportsvogns-lgb blev vundet af
Picard med en Ferrari (1.42.43,7 for 40 run-
der). Nummer 2 blev Salvadori (Jaguar)
med 1.42.59,2 og nummer tre Sanderson
(Jaguar) 1.45.2,7.

US.A.

Det 20 km lange bjerglgb Pikes Peak blev
i &r vundet af Keith Andrews ved rattet af
en »Joe Hunt Magneto Special« — hvad sa
end det er for et kgretgj. Hans tid var 14
min., 39,7 sek., og det er ensbetydende med
en rekordforbedring p4 ikke mindre end 35
sekunder. Fgrsteprisen var igvrigt den be-
tragtelige sum af 35.000 kroner, udbetalt i
blanke dollars. Observer.

Bogen for de teknisk interesserede motorcyklister
Sterre viden - starre fart
kr. 8,75
SKANDINAVISK MOTOR JOURNAL

De vandt alle paa

ON

Isle of Man TT senior

3. R. Armstrong

Tysklands Grand Prix 350 ccm
1. Ray Amm 2. J. Brett

1. Ray Amm 2. G. E. Duke
Hollands Grand Prix 500 ccm

1. G. E. Duke 2. F. Anderson
Belgiens Grand Prix 500 ccm

1. G. E. Duke 2. K. Kavanagh
Tysklands Grand Prix 500 ccm

1. G. E. Duke 2. Ray Amm

Ogsaa i den daglige Trafik er
man sikrest og bedst kerende

DET FORENDE D A£K
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TRIALSEASONEN ER

| FULD GANG

Motorcykleklubben »Svendborg« afholdt
sgndag den 24. oktober 1954 Aarets fgrste
trial ved Skaarupgre uden for Svendborg.
Mange tilskuere overvarede i lgbet af da-
gen pa de opblgdte baner et mudderbad
uden lige, og man si bl. a. enkelte kgrere
gennemkgre en af etaperne med blokeret
forhjul pa grund af mudder. Samme etape
var utilgengelig for sidevognsmaskinerne.

Ejvind Hansen var ude for det enestien-
de tilfzelde, at han méatte starte i senior
solo uden konkurrenter.

Der opniedes fglgende placeringer:
Sidevognsklassen:

1) Willy Baasch, 2) Svend Schmit, 3)
Erik Andersen.

Letveegtsklassen:

1) Mogens Petersen, 2) Erhardt Fisker,
3) Jgrgen Jensen.

Juniorklassen:

1) Gunnar Krom, 2) Olav Olsen, 3) Ebbe
Christensen.

Begynderklassen:

1) Bent Kjeldsen, 2) Bjarne Hansen (Ej-
vind Hansen jun.), 3) Villy Olsen.
Senior solo:

1) Ejvind Hansen (eneste deltager i
klassen).

JYDSKE MESTERSKABER OG FQRSTE
AFDELING AF
DANMARKSMESTERSKABERNE

I stralende solskin afvikledes 1ste del
af Danmarksmesterskaberne i trial samti-
dig med de jyske mesterskaber i terrenet
ved Tirstrup pa Djursland den 30. oktober.

Bedre terrzn til trial findes ikke mange
steder i landet, og arranggrerne havde for-
méaet at leegge de 6 etaper sa fint, at de 76
kgrere kom igennem alle denne sports for-
skellige forhindringer; der var markveje,
skovstier, mudderhuller, bratte fald og
stigninger, s bade kgrere og den store til-
skuerskare, der benyttede det fine vejr til
at mgde eliten blandt Danmarks motorkg-

Bent Kjeldsen

(BSA) i

motorcykleklubben
Svendborgs trial.

' rere, virkelig opdagede, hvilke muligheder

trialsporten giver.

Enkelte steder svigtede arrangementet,
f. eks. mistede mange kgrere tid, fordi
starterne ikke arbejdede efter samme sy-
stem, skgnt instruktion var givet; et par
steder kneb det ogsi med markeringen
ved rundkgrsler, rent bortset fra at etape-
skiltene nogle steder var godt gemt.

Til gengezld er der tilsyneladende blandt
kgrerne enkelte, som ikke er helt klar over,
at det er motorlgb og ikke bgrnehave, de
besk=ftiger sig med; men det er dbenbart
det offentlige barnepigesystem, der bruges
som malestok.

Lgbet var spakket med styrt, og for en
enkelt kgrers vedkommende gik maskinen
ikke steerkt nok, i hvertfald passerede han
mallinien i vandret stilling 1 meter over




jorden, men uden maskine, den var han
staet af ca. 5 meter fgr. Luftturen klarede
han dog uden en skramme!

Efter forventning var lgbet af god stan-

Petersen (Husqvarna) under Dan-
marks-mesterskaberne.

Mogens

796

Den 10. oktober afholdt Ran-
ders Motor Sport et trial ved
Volk Mglle., I soloklassen
indtil 750 ccm for seniorer
vandt Ejvind Hansen (AJS)
foran H. C. Pedersen (AJS).
I senior solo indtil 175 cecm
besatte N. Pedersen (Hus-
arna) fgrstepladsen foran
oul Damgaard (DKW), og i
junior solo indtil 750 ccm
blev Svend Back (Ariel) vin-
der foran Gunnar Krum
(Ariel). Begyndersolo indtil
750 ccm blev vundet af N. M.
Nielsen (Triumph) foran
Gert Nielsen (Triumph), Pa
billedet til venstre ses Jo-
hannes Jensen (Triumph).

dard, f. eks. kgrte Ejvind Hansen, A.J.S.,
med fulde points 600, og sidevognskgreren
Anker Hansen, Frederikssund, prasterede
585 points, hvorimod de jyske mestre ikke
14 serlig godt i kampen om Danmarks-me-
sterskabet.

De jyske mestre blev fglgende:
Solo senior, 500 ccm.

H. Chr. Petersen, Randers, 380 points.
Senior sidevogn, 750 ccm.

Harry Petersen, Arhus, 480 points.
Letveagtsklasse, 175 ccm. ;

Henrik Bazkgard, Randers, 255 points.
Juniorklasse.

N. P. Christensen, Ggrding.

Vindere i 1ste del af Danmarks-mester-
skaberne blev:
Senior solo.

Ejvind Hansen, Ejlstrup, 600 points.

Boris Rasbo, Kgbenhavn, 485 points.
Sidevogns senior.

Ank. Hansen, Frederikssund, 585 points.

Erik Nielsen, Kgbenhavn, 525 points.
Letveegts senior.

Kiehn Berthelsen, Kbhvn., 495 points.

Mogens Dyhr, Kbhvn.
Juniorklasse.

N. P. Christensen, Ggrding.

Gunnar Krum, @rbak.



Med varekoretoj til
UDLANDET

Der har veret ikke si lidt forvirring om
spgrgsmalet gule nummerplader i ud-
landet, og vi har f. eks. i den forlgbne som-
mer fiet den besked af en af automobil-
klubberne, at kgretgjer indregistreret pa
gule nummerplader ma kgre i udlandet, sa-
lzenge reglerne for sidanne kgretgjer iagt-
tages indenfor landets greenser, d. v. s., at
der ikke befordres passagerer pa dansk om-
- rade. Vi ved, at ikke si fa kgretgjer ind-
registreret pa gule nummerplader har va-
ret i udlandet i det forlgbne ar, men det
viser sig, at der er ganske ngjagtige regler
for kgrsel i udlandet med lastvogne og
lastmotorcykler indregistreret pa gule
plader. Sadanne kgretgjer ma kun benyt-
tes i udlandet, nar det kan dokumenteres,
at den tomme vogn skal afhente laes i ud-
landet eller les skal befordres til udlan-
det. Der kraeves i alle tilfeelde internatio-
nalt fgrerbevis, internationalt certifikat,
politiattest og carnet de passage, ved kgr-
sel i Skandinavien er carnet dog ikke ngd-
vendigt. Desuden skal man indhente ar-
bejdsministeriets tilladelse til kgrslen,
medmindre kgrslen i udlandet omfatter
flyttegods, vareprgver i mindre mangder
og udstillingsgenstande samt sportsartik-
ler som veddelgbsheste og motorcykler.

Sadan er lovens bogstav, og en anden
side er det s&, at det fortolkes mere eller
mindre strengt.

Med hensyn til varevogne for hvilke der
er betalt halv omsatning, kan vi ikke fa
helt klar besked. Politiet henviser til told-
vesenet, og toldveesenet henviser til tra-

fikministeriet, der oplyser, at man ikke
der har regler, der brydes, sifremt en vare-
vogn p& sorte nummerplader anvendes til
ren feriekgrsel i udlandet. Meget kunne
dog tyde pa, at man har glemt at give di-
spensation fra den almindelige regel om
kgrsel med last- og varevogne i udlandet,
da disse blev delt op i de to afdelinger med
sorte og gule nummerplader.

-250.000 DKW motorcykler

DKW-fabrikerne startede pa absolut bar
bund efter krigen. De fa fabriksanleg i
Vest-Tyskland var gdelagt, og man matte
naturligvis afskrive de gsttyske fabriker.

. Dertil kom, at de varktgjsmaskiner, man

radede over, blev demonteret; men der er
sikkert ingen, der i dag er i tvivl om, at
DKW-fabrikerne er i fuld gang. Ogsa pa
dette omrade har Marshall-hjelpen na-
turligvis hjulpet; men DKW-fabrikerne er
hovedsagelig blevet opbygget af midler
skaffet fra forhandlerne. At fabriken har
sgrget for at give forhandlerne noget at
bestille fremgar af den kendsgerning, at
DKW-motoreykle nr. 250.000 af efterkrigs-
produktionen gik af samlebandet den 20.
oktober 1954 — en ganske anselig produk-
tion, nar man tager i betragtning, at fa-
brikerne desuden har fremstillet 122.000
DEKW-automobiler i arene efter krigen.

LOBSKALENDEREN

November:

21, Fyens Motor Sport — trial.

28. Frederiksberg Motor Klub — trial.
(2. afd. af DM i trial 1954-55).
Hovedkontirol: Lynge Kro.

December:
5. Bogense Motor Klub — trial.

\SPEEDWAY

Anerkendt af Teknolo-
glsk Institut ‘og D.M.A.

KORSGADE 30

v/ BLAGARDSGADE

STYRTHJELMEN
VERDENS BILLIGSTE

ALT | MOTORBEKLADNING

LUNA 2434

Kr.15,-

21, 299' 399'
ALLE FARVER
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Auntomobiludstillingen i London
Fortsat fra side 732

har mistet navnet Talbot) er heller ikke
forandret med undtagelse af karosseri-de-
taljer.

Rover ggr sig ikke bemerket ved nye mo-
deller, men soignerer stadig de velmerite-
rede tre vogne 60, 70 og 90.

Mens de mere geengse merker i det store
og hele holder sig pa den slagne vej, var
der nok at se pa blandt sports- og luksus-
vognene. Jaguar kom ganske vist ikke med
den ventede 2,5 liters model, men den i
ydre kun ubetydeligt forandrede Mark VII
lukkede 5—6 personers model, der nu hed-
der Mark VIIM, dekker over en kraftigere
motor (192 hk) og har faet tandstangssty-
ring, s den er endnu mere attravaerdig end
fgr. De mere sportslige XK modeller — nu
XK 140 — er blevet rummeligere. Bide den
lukkede og cabriolet’en har faet plads til
ngd- eller barneszder bag fgrerszdet, og
den abne topersoners er ogsi blevet rige-
ligere tilmalt. Alle kan leveres med en mo-
tor pa over 200 hk. Type D var ogs udstil-
let, og det er en vogn, som selv den mest
blaserte tilskuer standser op ved. Teknisk
set er den meget interessant, og SMJ brin-
ger snart en artikkel om udviklingshisto-
rien bag denne vogn, som ubestrideligt er
verdens hurtigste vogn i serieproduktion —
omend kun i en ganske lille serie.

Daimler har til sine kendte, noble re-
presentationsvogne fgjet en igjnefaldende
sportsmodel, som dog forekommer lidt vel
»glamourcagtig.

Jensen mgdte atter i &r med den i 1953
for fgrste gang viste 541 — en laekker fire-
personers lukket sportsvogn, som nu har
karosseriet helt udfgrt i plastic. Motoren
er den velprgvede store Austin 135 i trim-
met udgave, og det er meningen nu at satte
modellen i reguler produktion. Den ggr et
svert tiltalende indtryk og omtales meget
fordelagtigt af de, der har haft lejlighed til
at kgre den.

Singer viser ogsa et plastic-karosseri,
men ikke andet nyt, hvorimod det lille fir-
ma A.C. udstiller to pudsige kontraster:
den eneste vogn p& det britiske marked
med stiv foraksel (og bagaksel) og en
sportsmodel med uafhengig affjedring af
alle fire hjul. P4 sportschassis’et har A. C.
igvrigt bygget et af udstillingens kgnneste
karosserier, en lsekker lille topersoners
coupé, som far teenderne til at lgbe i vand
selv hos mere forherdede kritikere.

Morgan er stadig lige uforandret og lige
forfriskende. I &r er karosserityperne sup-
pleret med en »lejlighedsvis« firepersoners
cabriolet. Den er meget lejlighedsbetonet
— ihvertfald s& lznge kaleschen er oppe.

Kieft, der i nogen tid har figureret pa
veddelgbsbanerne med held, udstillede en
yderst spartansk topersoners sportsvogn,
som senere skal have selkab af en coupé-
model. Der er noget tiltalende zrligt over
kontruktionen, men den appellerer til et
meget begrenset publikum.

Et andet nyt marke p& Earls Court ud-
stillingen er Swallow Doretti, som bestar
af et velbygget rgrchassis og en Triumph-

JOHN EWALD -

Kvalitets-Styrthjelmen JOBI

har til Dato reddet 104 Mennsskeliv fra Kraniebrud og Ded.
Keb derfor kun JOBI Styrthjelmen, der har bestaaet Prover
paa ~eknologisk Institut med dobbelt saa stor Kraft, som for-

langes af D. M. U.

Glasfiber m. d. ufarlige halvstive Leederskygge (3 Aars Garanti)

JOBI Kr. 60, —

JOBI Turiste (AT i Garantilgs 4 e s SESSESROIE SR oo e Kr. 55, -

JOsBI KonkUrrence = Fabrikations . . s i sl A e Kr. 39,50
JOBI-NYHED:

To-i-een Glasfiber (3 Aars Garanti). .........oouinenenenennnn.. Kr. 65, —

To~izeen Tiirist (3EAars: Garanti) il w e ah i S S s e Kr. 60, —

MITCHELLSGADE 2 -

BYEN 1820
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motor. Den bygges af Swallow Coach Buil-
ding Co., som ellers ggr i flyvemaskindele,
og er opkaldt efter den amerikanske for-
handlers datter, Miss Doretti. Det er en
rar, lille nipsgenstand — vognen, selvfgl-
gelig! — men nappe helt original nok til
at klare sig i den efterhdnden skarpe
konkurrence pa det szrlige sportsvogns-
marked.

Bentley Continental med 4,8
liter motor som coupé med
Pinin Farina karosseri.

Daimler Conquest
Roadster.

— "lam»

i t
&ggymvu“‘&‘ ‘

Dette marked beherskes — foruden af
Jaguar — af Aston Martin og Frazer-Nash,
naturligvis i aben krig med de italienske og
tyske merker. Frazer-Nash er jo en vi-
dereudvikling af B.M.W.’s 328 model, hvil-
ket ogsa galder Bristol-modellerne, hvor
hovedvaegten er lagt pa leekkerier, mens
Frazer-Nash er rendyrket sport med
stort S.
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Allard fortsatter de kendte modeller
med (hovedsageligt) Fordmotorer. Dog er
der kommet en ny karosseriserie til, og de
kendte er blevet fikset en kende op, hvad
ogsa var tiltrengt.

Rolls-Royce er uforandret (sa véd De
det, nir De skal til at bestille den nezste)
og Bentley ligeledes, men »Continental«-
miotoren er blevet boret 3 mm op, sa slag-
volumen nu er 4.900 ccm (mod tidligere
4.600). Det er blevet hvisket mig, at denne
tilveekst i motorstgrrelsen var ngdvendig
for at bevare accellerationen og tophastig-
heden, nar vognen skal monteres med au-
tomatgear. Kan mian gnske sig noget bedre
argument mod automatisk gearskifte i det-
tes nuveerende form?

Sammenlignet med Paris Salonen gjorde
udstillingen i London et mere virkeligheds-
preget indtryk. Ganske vist var London
mere overdadig med luksusvogne, men der
gar for det fgrste et meget stort antal vir-
keligt dyre biler i England, og for det an-
det er de reprasentative britiske merker
fortrinlige eksportvarer. I Frankrig har et
umildt gkonomisk klima efterhanden ta-
get livet af disse biltyper, og gjeblikkets
franske sportsvogne mangler den inspira-
tion, som preger englendernes og italie-
nernes samt — i noget mindre omfang —
tyskernes.

Der var egentligt ikke nye tendenser at
spore i London: selvbazerende karosserier
vinder mere og mere terrzen inden for
masseproduktionen, overgear monteres nu
seriemassigt i 10 merker, og automatsy-
stemerne treenger frem. Der eksperimente-
res forsigtigt med plastic i karosserierne,
men tilsyneladende samler hovedinteres-
sen sig om bremsekonstruktionerne. Ser-
vo-bremser oplever en renzssance, men den
store nyhed er pladebremserne, som fin-
des pa Jaguar’s Type D og Austin-Healey’s
100 S. De er i besiddelse af en enorm effekt
og vil sikkert blive mere udbredt som en
logisk konsekvens af de stadigt voksende
hastigheder. Affjedrings-konstruktionerne
er nermest uendrede, men i et af gallerier-
ne fandt jeg en virkelig nyhed : en teleskop-
stgddeemper, hvis virkningsgrad kan varie-
res ved at dreje demperhuset. Dette er et
skridt i retning af en billig demper, hvis
virkning kan varieres fra fgrersedet — og
det ville vere en betydelig gevinst, hvis det
blev mere almindeligt. I dag er vognenes
egenvegt ofte sa lav, at kgreegenskaberne
@ndres kraftigt med passagerantallet eller
bagagevagten.

Earls Court 1954 var en god og righoldig
udstilling med lokkende fremtidsperspek-
tiver. Der var bade kontinuitet og idéer —
men ikke nogen revolution.

En af vore leesere har vist os et serdeles nyde-
ligt udfgrt »hjemmearbejde« pa NSU Fox. Ved
hjelp af to almindelige verktgjskasser mon-
teret pa hver sin side af ceniralrgrsstellet har
han muliggjort en indkapsling af akkumulato-
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ren (pa hgjre side) og fremstillet et effektivt

luftfilter, monteret pd maskinens vensire side.
Det har naturligvis veeret ngdvendigt at etab-
lere nogle lufthuller i den verktgjskasse, der
skjuler luftfilteret.
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DEN 5,@155 TRAD
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Som en red trad gar
den enestidende kvalitet
gennem alle BMW mo-
dellerne. Kvaliteten er
nojagtig den samme i tu-
ristmaskinerne som i ra-
cermaskinerne —
den bedst mulige.

plade kobling og luftfilter med kompressorvirkni
detailler, der saetter BMW i szerklasse.

Importor est for Storebaelt:

Skandinavisk Motor Co. A/S,

Osterbrogade 135, Kbhvn. O
Importer i Jylland:

Vilhelm Nellemann A/S, /’
i 4
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Vestergade. Arhus
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