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Sensationel nyhed
til alle to-takt kerere:

Mobiloil TO-TAKT”

giver Deres motor

Q@ mere liv
@ lzengere liv
© billig drift

O enestdende

smoring

Mobiloil

[V

1 fordi denne specialolie holder stempel-
ringene fri for sod og derved serger for
fuld kompression. Udblaesningssystemet hol-
des i en forbavsende grad fri for sod og
motoren er derfor i stand til stadig at yde
sit bedste. S

2 fordi Mobiloil BB To-takt har efi) ene-
stdende evne til at beskytte lejerne .mod
teering og rust — to-takterens vaerste fjen-
der. Stempelringene beholder den rette
slibning og man undgar derved stadig ud-
skiftning af ringene, samtidig med at cylin-
deren skanes,

38R @MY BB Fo-Takt blandes i ben-
zinen i forholdet 1:30 og netop dette magre
blandingsforhold er medvirkende til at holde
motoren og tsendroret rent.

4 er bevist med Mobiloil BB To-Takt. Tyske
teknikere har forsegsvis kert med blandings-
forhold 1:60 og opnaet de bedste resul-
tater, og flere ty<ke fabriker foreskriver et
blandingsforhold pa 1:35 og helt op til
1:45 med denne olie.

Prov Mobiloil BB To-Takt — og De vil op-
dage hvor meget Deres to-takter kan yde,
og hvor langt omkostningerne kan holdes
nede.




INGEN ANDEN TO-TAKTER ER SA KRAFTIG
OG INGEN FIRE-TAKTER ER KRAFTIGERE

nar der er tale om

250 ccm maskiner

Puch’s patenterede, dobbeltstemplede
motor er enestdende, fordi den har en
topydelse, og dog er s simpel i sin
mekaniske opbygning, at den har de
lavest mulige drifts- og vedligeholdelses-
omkostninger. Puch’s dobbeltstemplede
motorer er ubestridt de mest slidstaerke
motorer pa& markedet, og de smukke
Puch motorcykler har uovertrufne kere-
egenskaber.

Puch’s varemotorcykler er
efterspurgt som intet andet
merke, fordi en 250 ccm
Puch er driftsikker og hold-
bar ‘og enestiende woko-
nomisk.

GENERALREPRASENTANT

O. E. ANDERSEN

DORESUNDSVEJ 126 . KOBENHAVN S . SUNDBY 9201
KONTOR — RESERVEDELSLAGER — SPECIALVARKSTED KUN FOR PUCH
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Arne Lohman Jergensen — bedste udlaending i Sveriges h3ardeste vinterlob, »November-
kdsan«, kerte NIMBUS — Danmarks motorcykle. 22 timer var Lohman Jergensen i sadlen.
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Hvad er drsagen -

til motorcykle-ulykkerne?

* %

4 forsiden af min mor-
genavis kunne jeg for-
leden lese, at nogle unge
mennesker var omkommet
ved to forskellige motor-
cykleulykker. I det sterke
stormvejr havde de unge
mennesker pa lejede ma-
skiner kgrt meget hardt,
og et pludseligt stormstgd
var arsagen til, at de mi-
stede herredgmmet over
maskinerne. To ens tilfel-
de — to forskellige steder.
Disse uheld gav en del
stof til eftertanke, navnlig
da det meget ofte er lejede
maskiner, ulykkerne ind-
treeffer med.

I virkeligheden er det jo
den letteste sag af verden
at dreje gashandtaget i
bund p4 en motorcykle —
det er sdmend ikke van-
skeligere end at lukke en
dgr op ved hjzlp af et al-
mindeligt hadndtag. Under

normale - omstendigheder
er det heller ikke spor
vanskeligt at kgre en ma-
skine for fuld gas ud af
lige landevej, salzenge der
ikke indtrzffer noget ufor-
udset. Men det er langtfra
let at kgre motorcykle i
stormvejr. Idet man pas-
serer et hus eller lignende,
der kan tage af for vin-
den, kan man — hvis man
ikke er opmerksom pa
forholdet og reagerer lyn-
hurtigt — blive flyttet fle-
re meter til siden pa vejen,
og det kan vazre si uhel-
digt, at man kgrer lige ind
i et vejtre. Jo stgrre ha-
stighed des stgrre spring
til siden. Erfarne motor-
cyklister ved det og passer
pa.

Nar det sa ofte er unge
mennesker pa lejede ma-
skiner, der kommer galt af
sted, sa er det fordi, de ik-
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ke kan kgre motorcykle.
Selvfglgelig kunne man
forbyde udlejning af mo-
torcykler, men det ville ga
ud over de mennesker, der
kan kgre motorcykle, men
for tiden er henvist til at
leje en maskine. Man kun-
ne ogsd indstille maski-
nerpe siledes, at de ikke
kunne kgre over f. eks. 60

km/t, men for at denne.

endring skal vere virk-
ningsfuld, m& der foreta-
ges en indsnavring af mo-
torens indsugningsrgr el-
ler lignende omfattende
operationer. Det bedste
ville imidlertid vere om
de unge mennesker larte
at kgre motorcykle, og ik-
ke blot lerte at starte og
stoppe, rekke handen ud,
op og vende rundt pi ga-
derne. Hvornar har man
set en skolecykel pa lande-
vejen? Jeg har aldrig set
det.

Det vigtigste af alt ma
i fgrste reekke vare en re-
vision af Lkgreprgverne,
hvorefter den idiotiske te-
ori blev lidt mere tidssva-
rende, samtidig med at der
blev lagt lidt mere vaegt pa
Kgrslen. I teoribggerne kan
man lese, at en motorcyk-
le ved 60 km/t skal kunne
bremse pa 56 meter. Det
er en meget darlig maski-
ne, der ikke kan bremse
p& 12 meter ved denne ha-
stighed. En BSA Golden
Flash bremser pa ca.7,7m
ved 48 km/t. Den slags
vrgvl skal kgrelererne alt-
s& spilde tiden med at lzere
nybegynderne i stedet for
at bruge hvert minut til
at lere dem at kgre rig-
tigt, ogsd pa landevejen,
og ogsad med hastigheder
der ligger over 30 km/t.

x
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Huorfor
ser det sddan ud?

Importen af biler og mo-

torcykler er stadig langt
fra tilfredsstillende. Der
er ganske vist lovet os en
merimport af personbiler
pa 50 pCt., men saleznge
der eksisterer en for-
delingsordning, ma forhol-
dene betragtes som util-
fredsstillende, eftersom
det er mennesker, der skal
fordele kgbstilladelserne,
og det er stadig menneske-
ligt at fejle. Det vil under
alle omstendigheder vare
umuligt at forlange en
fuldt retferdig fordeling,
navnlig da bedgmmelsen
af en sag beror pa ansgge-
rens egne oplysninger. Der
er imidlertid forholdsvis
enighed om, at der ikke
ville ske noget stort og
forfeerdeligt ved at frigive
importen, hvilket bl.a. vil-
le medfgre et prisfald til
et normalt niveau for de
brugte biler og motorcyk-
lers vedkommende. Det
star klart for enhver, at en
forzldet vognpark holder
hele prisniveauet oppe, ef-
tersom hele vort salgs- og
distributionssystem er af-
hzngig af motorkgretgj-
erne.

Hvorfor kommer der da
ikke en fornuftig ordning?
Hvorfor kommer der ikke
saglige undersggelser og
forhandlinger i gang? —
Vort handelsministerium
er da til for at hj=zlpe os
i vor samhandel med ud-
landet, det er dog interes-
seret i, at vor produktion
gar i vejret og at vore pro-
dukter bliver afsat, kort

sagt, det er interesseret i
et sundt erhvervsliv uden
mgre led. Og vognparken
er et mgrt led.

Ved en kortfattet un-
dersggelse mener vi at ha-
ve fundet den vesentlige
arsag, der ikke skal sgges
hos myndighederne og na-
turligvis heller ikke hos
forbrugerne. Fejlen ligger
tilsyneladende hos motor-
branchen selv, idet der
findes ikke mindre end 7
foreninger og sammen-
slutninger for importgrer
og fabrikanter af biler og
motorcykler, meén der er
ikke noget egentligt sam-
arbejde mellem disse sam-
menslutninger. Handels-
ministeriet bliver bombar-
deret med henvendelser og
forslag fra alle 7 forenin-
ger, og ma fgre forhand-
linger med fgrst den ene
og sa den anden. Hvordan
skal der kunne komme et
resultat ud af det? Bran-
chen, d. v. s. importgrer
og fabrikanter, m& dog
fgrst veere enige om en
fornuftig ordning, efter
hvilken malet kan nés,
nemlig hel frigivelse af
motorkgretgjerne.

Foruden disse 7 sam-
menslutninger er der de 3
motororganisationer, der
reprzsenterer forbruger-
ne, og da det er forbru-
gerne den nuvzrende ord-
ning gar ud over, ville det
vere gnskeligt om disse 3
organisationer kunne tage
initiativet til et fornuf-
tigt samarbejde, saledes
at man med fzlles interes-
se og med enighed kan
drgfte spgrgsmalene med
regeringen.



STOP og=Z4RT- kersel
hetyder den sterste fare for

or troede man, at det var den store tart og
Fden lange, uafbrudte kgrsel, der sled en
motor op. Men nu er det bevist, at det i fuld
s8 hg¢j grad er smékgrselen i bytrafikken med
dens hyppige stop og start, der tarer pa moto-
ren. Stop- og start-kersel er nemlig »kold«
kgrsel. fordi motoren ikke bliver tilstrackkelig
varm for efter 15 mins kersel. »Kolde korsel
medforer uviegerlig »kold tieringe pid stempler
og cylindre. d.v.s., at vand- og syredampe ftor-
tettes og fremkalder rust og @tsming. Denne
fortetning kan ikke undgés, men »kold teringe
kan atvierges med den nye specialolie Shell
X 100 Motor Oil, der beskytter metallet med
100 pct. sikkerhed. Denne olies virkning pa
Deres motors ydeevne og levetid er sa stor, at
De 1kke méa opswxtte en eneste dag at fd skiftet
ud til Shell X-100 Motor Oil.

Til langturskorsel
-vae g en olie
med stabiliteﬁ.

Den hirde langvejs-
korsel med den-hede
motorteinperatur
kraver en stabil olie,
der ikke bliver trieg.
Shell X-100 iltes ikke
og bliver aldrig trieg,
den afsiwctter intet
slam, men opsuger
alle urenheder i sig.

Shell-
forhandleren
hizel er Demidag

Kor ind til en Shell-
torhandler og fa skyl-
let den gamle olie ud
og paftvldt ny, be-
skvttende Shell X-100
Motor Oil.



NEW YORK - PARIS

5

EN HISTORISK BERETNING

Af Collectenr
*

Alderstegnc biler — jeg mener virkelige

antikviteter og ikke de, der udggr stgr-
stedelen af den triste, danske bilbestand —
har faet en vis aktualitet efter K. D. A. K.s
jubilzumsarrangement, da veritable vete-
ranbiler kgrte fra Roskilde til Kgbenhavn.
Flere, som sa de gamle vogne i aktion den
lgrdag, var hgjligt forbavsede over, at de
i det hele taget kunne kgre sa langt ved
egen hjzlp, s4 ubehjzlpsomme tog »old-
sagerne« sig ud for moderne gjne, men der
var nu mere krudt i biler for nasten et
halvt arhundrede siden, end mange ten-
ker over i dag.

I og for sig er der nok af glorverdige
minder at fremdrage for at vise, hvor me-
get datidens biler kunne przestere, men ved
et fabelagtigt held er redaktionen af SMJ
kommet i besiddelse af nogle helt ene-
stdende fotografier fra et af bilhistoriens
mest dramatiske lgb: New York-Paris1908.

Siden redaktgren — med stemmen skel-
vende af begejstring — ringede efter mig
og, da jeg var kommet styrtende over hals
og hoved, bredte disse velbevarede og gan-
ske fremragende fotografier ud pa bordet,
har jeg fordybet mig i dette fantastiske
1gbs historie, som jeg ikke tidligere havde
studeret n@rmere, da det strengt taget ikke
er et af de »klassiske« lgb. Efter at have
skilt det mindre velfunderede sensations-
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stof fra, som gennem Aarene er kommet
frem om lgbet, er jeg nu i stand til at ned-
feelde historien om et af alle tiders mest
omdiskuterede motorsportslige arrange-
menter.

Seks ar inden New York-Paris startede
en vis dr. E. E. Lehwess med en Panhard-
Levassor, der var udstyret med et szlsomt
buskarosseri, ud pa en automobilfzrd, som
skulle fgre ham og hans tapre ledsagere
verden rundt. Dette forvovne eksperiment,
som jeg ved en senere lejlighed skal be-
rette nermere om, endte i de bundlgse sne-
driver i omegnen af Nisjni Novgorod.

Dr. Lehwess’ fiasko satte en ivrig dis-
kussion i gang, og de kloge hoveder skend-
tes i arevis som fgre karle om muligheden
— eller umuligheden — af at kgre en bil
verden rundt, indtil det franske blad »Le
Matin« gjorde et velment forsgg pa at om-
sette ord til handling ved i 1906 at ud-
skrive et 1gb fra Pcking til Paris, en straek-
ning, som vel de ferreste ville sgge at til-
bagelzegge i en moderne bil (rent bortset
fra de nu eksisterende visumvanskelighe-
der). Ikke desto mindre startede fem del-
tagere fra Peking den 10. juni 1907, og
vinderen, den italienske fyrst Scipione
Borghese, ndede Paris ngjagtigt tre mane-
der senere med sin Ifala. Det er dog ble-
vet havdet, at Igbet ikke gav noget bevis
for muligheden af at kgre i bil fra Peking
til Paris, da den fyrstelige Itala enten blev
»skubbet af kinesiske kulier eller trukket
af mongolske okser« det meste af vejen.
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Ikke desto min-
dre virkede det i den
grad opflammende pa
Le Matin, at nogen gennem-
fgrte deres lgb, at bladet om-

gaende sammen med New York Times og
B.Z. am Mittag udskrev et nyt og endnu
mere fantastisk lgb, der skulle fgres over
tre kontinenter fra New York til Paris, og
den 12.febr.1908 stillede seks biler til start
péa Times Square udfor hjgrnet af 43. gade.
Frankrig var reprasenteret af en 40 hk de
Dion Boulon, en 12 hk, eencylindret Siza-
ire-Naudin og en 40 hk Motobloc, af hvilke
de to fgrste var lette vogne. Italienerne
stillede med en 40 hk Ziist, som kgrtes at
en tysker ved navn Haaga, tyskerne selv
med en 60 hk Protos, fgrt af Oberleutnant
Koppen, og amerikanerne satte deres lid
til en 6-cylindret, 60 hk Thomas Flyer,
ved hvis rat George Schuster og Montague
Roberts skulle aflgse hinanden.

De fxrreste af kgrerne havde gjort sig
nzrmere forestillinger om, hvad de var i
ferd med at begive sig ud pa. Startskudet
faldt k1. 11,15, og tungt belesset med re-
servedzk, dunke med benzin og olie, reb,
keder, veerktgj og alle mulige andre sager
begav de seks vogne sig af sted under tord-
nende applaus fra en tusindtallig menne-
skemzngde. Vanskelighederne kom snart.
Allerede cn 60 kilometer fra starten mgdte

Vognene er klar til start. En
tusindtallig menneskemang-
de overvarede begyndelsen
til en reekke af de mest dra-
matiske begivenheder i auto-
mobilsportens historie.

vognene en brplende snestorm og kom kun
langsomt frem under flittig anvendelse af
skovle og heste. Den fglgende dag Igb den
lille Sizaire pa en klippe, der var skjult
under sncen, og sprengte differentialet,
hvorefter den matte udga. Men det var kun
begyndelsen, og i dagene efter kzempede de
fem resterende vogne sig langsomt og un-
der de utroligste vanskeligheder frem mod
Toledo. Kort cfter starten fra denne by Igb
Thomasvognen, som 14 i spidsen, ind i den
i forvejen barske vinters mest forrygende
snefog, og efter at have gravet sig en 15-16
km frem om dagen gennem meegtige driver
fik Roberts den lyse idé at lade ti hunde-
spand med sleder kgre foran og bane vejen.
Thomas-holdet kom til Chicago den 26. fe-
bruar, fulgt dagen efter af Ziist’en og de
Dion’en, mens Protos-vognen og Moto-
bloc’en stred sig frem gennem snemas-
serne i Indiana, og da de naede ind i Iowa,
blev Motobloc’en siddende uhjelpeligt fast
i det bundlgse mudder, som tgbruddet
skabte ved Omaha. De fire vogne, der endnu
var med, sled sig frem fra mudderpgl til
mudderpgl, over the Great Divide’s vejlgse
streekninger, hvor de alle — pa et eller an-
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det tidspunkt —
overtridte reglementet
og kgrte pa jernbanelinierne.
Ziist’en faldt i en afgrund, styrtede

ned fra en bro, men blev reddet og fort-
satte Igbet — pa visse strekninger omgi-
vet af yderst interesserede ulve, der lak-
kersultent slikkede sig om munden. Tho-
mas-vognen forsvandt komplet i vildmar-
ken og dukkede fgrst op fem dage efter
for atter at blive vak, da den krydsede
Mojave-grkenen, men endelig naede den
frem til San Francisco efter 42 dages even-
tyr. P4 det tidspunkt befandt Ziist-vognen
sig i Utah, de Dion’en i Wyoming og Pro-
tos’en he!t tilbage i Pocatello, hvor den
op'ystes at have opgivet Igbet.

Fra San Francisco blev Thomas-vognen
bragt pr. skib til Valdez i Alaska, hvorfra
dens ukuelige mandskab sggte at na frem
til Nome ved at kgre pa frosne floder!
Den 17. april dukkede amerikanerne, der
pany havde varet forsvundet i nogen tid,
op i Seattle og forklarede, at ruten til
Nome var ganske umulig at forcere. Des-
uden viste det sig, at Beringsstradet, som
efter organisationskomiteens opfattelse
kunne passeres om vinteren over isen, ikke
havde veret tilfrosset i mands minde, sa
hele det storstilede arrangement var ved
at gi aldeles i fisk. Ikke mindst fordi del-
tagerne var kommet gevaldigt i totterne
pa hinanden. Thomas-vognens konstruk-
tgr beskyldte Ziist’en og Protos’en for
ureglementeret at vare blevet transporte-
ret med jernbane, og til geng=ld beskyldte
disse to vognes besztninger Thomas’en for
at have faet motoren udskiftet.
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Umiddelbart efter starten be-
jyndte vanskelighederne med
ufremkommelige veje og sne-
storme.

Organisationskomiteen besluttede der-
efter at slgjfe Alaska-etapen og samle de
fire endnu deltagende vogne i Seattle,
hvorfra de skulle sejles til Viadivostok
for at ‘kgre videre mod Paris. I arrange-
mentet var inkluderet, at Thomas-vognen
skulle have 15 dage godskrevet pa grund
af forsgget pi at na frem til Nome, og at
Protos’en, der skulle sendes med toget fra
Pocatello til San Francisco skulle belem-
res med 15 »straffedage«. Dette arrange-
ment bragte endnu mere liv i de ophid-
sede gemytter, og Ziist og de Dion-vognene
meddelte, at de trak sig tilbage i protest.
Desuagtet fortsatte de i lgbet!

Langt om lznge kom de alle af sted til

_ Asien, og derefter gik den vilde jagt gen-

nem Manchuriet, hvor endelgse regnskyl
havde gjort alle veje til rene moradser.
Vognene forsvandt atter i dagevis for om-
verdenen, og da man atter hgrte om dem,

Har De sikret Dem et ekseinplar af

MED LIV OG SJ AL
Kiri 2:85
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var rekkefglgen: Protos, Thomas, Ziist,
de Dion.

Over Sibiriens umadelige stepper hvirv-
ledes det tgrre stgv op efter Thomas-vog-
' nen, som pany var i spidsen, og den tyske
Protos, som af alle krzfter prgvede pa at
holde sin hurtigere amerikanske rival
stangen. En przmie p& 1000 dollars ven-
tede den, der fgrst ndede Sct. Petersborg
(Leningrad), og der blev kgrt som ‘i et
sprinterlgb over de &bne vidder. Afggrel-
sen faldt i nerheden af Omsk, hvor Tho-
mas-vognen dumpede i en mose og spreng-
te tandhjulene i gearkassen, da den med
assistance af en landsbys hele befolkning
prgvede at komme p& tgrt land igen. Efter
42 dages kgrsel fra Vladivostok néaede
Oblt. Képpen Moskva, hvorfra han fortsatte
til Sct. Petersborg og straks kgrte mod
Berlin.

Pa grund af de 15 dage, Thomas-vognen
havde faet godskrevet, havde den dog sta-
dig gode chancer for at vinde lgbet, og da
vejene blev bedre, jo lazngere vognene
ndede frem mod den tyske grense, steg
hastigheden. Képpen overlod alle reserve-
dele og alt varktgj til en ledsagebil og
spurtede frem til Berlin, hvor han fik en
stormende modtagelse, men da han sam-

tidig fik at vide, at Thomas-vognen netop
var kommet over grensen til Tyskland,
gjorde han kun ophold i tre minutter, in-
den Protos’en kgrte videre mod Paris, hvil-

Vognene var neermest udstyret som en mellemting mellem slagskibe og x'edn.ingsfarl(éjer.

ket voldte nogen fortreedelighed hos mod-
tagelseskomiteen, hvis stort anlagte fest
gik i vasken.

Schuster gjorde ogsa kort proces med al
festlighed, da han niede Berlin den 27.
juni, for dagen inden havde Képpen néaet
Paris med sin Protos. Ganske vist havde
Thomas-vognen de 15 godskrevne dage at
1gbe p&, men for den amerikanske presti-
ges skyld matte alt sattes ind pa at kom-
me frem til mélet snarest muligt efter den
tyske konkurrent og derved understrege
den amerikanske vogns overlegenhed.

Det var nezr giet galt, for tet ved Han-
nover kunne kardanakslen ikke mere, og
fem kostbare timer gik tabt, inden vognen
pany var kgreklar, og mens arbejdet stod
Pa, pr¢vede George Schuster at fa lidt mad
ned, men faldt besvimet sammen pa grund
af ren og sker udmattelse.

Endelig kom Thomas-vognen pa vej igen,
og den 30. juli 1908 kl. 8 om aftenen rul-

-lede fire dgdsenstratte, tilstgvede maend i

en skrammet, bulet og af landevejssnavs
fra tre verdensdele oversglet vogn op for
Le Matins redaktionskontorer pa Boule-
vard Poissoniére — det store Igb verden
rundt var endt med en sejr for Thomas
Flyer-vognen. :

P4 112 dage havde den uti'aettelige ame-
rikanske besztning kgrt ligeved 180.000 ki-
lometer — en ufattelig prestation, nar
man betenker de datidige bilers konstruk-
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tion og ikke mindre datidige vejes til-
stand. ;
Desvaerre var arrangementet af Igbet
ganske dilettantisk, og resultaterne (nr. 1
Thomas Flyer 112 dage, nr. 2 Protos, nr. 3
Ziist — de eneste, der fuldfgrte) blev for-
flygtigede i en serie fornzrmede prote-
ster, beskyldninger for snyderi og mere
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Den lille Protos var udstyret som en prerievogn.

almindelige injurier, men pa baggrund af
den megen reklame for moderne bilers
egenskaber er beretningerne fra New York-
Paris lgbét tankevaekkende, og nir man
fglger ruten pa kortet og ser pa de gren-
ser, der &dbnede sig for Igbet, fristes man
til i disse sakaldte fremskridtstider at
mumle et »ak, hvor forandret«.

Vinderen af det kreevende lpb, Thomas Flyer, efter ankomsten til Paris.



~— det er den gronne dunk med det rode syvral, De skal kobe . ..

- kun EEN
dunk

- og EEN
behandling
er nok for at opnd
det bedste resu/tar

@ Imperial Chemical Industries Lid. Paints Division, Slough, Bucks, England

S
Polish 7 er det mest effektive middel til at beskytte
og bevare automobilets kostbare lakering. Skdnsomt

og dog hurtigt opnéds den for-

§\\\\\ R . nemme, hgjpolerede glans, der

§@N\\\\\\\m\\ \\\\\\\\‘ kendetegner en virkelig velplejet
= & \\ ‘ vogn.
\{L\SH
\ § bt ”speed blend«
§ derfor hurtigt virkénde m
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Rigtig
i et og alt

»MARS er den mest gennemarbejdede
og fuldkomne motorcykle, bade hvad
konstruktion og udseende angar .,,MARS*
er den eneste motorcykle, der har sad-
len ophaengt pad den helt korrekte
made med haengsling ved kronhovedet.
Uanset hvor langt man kerer og uanset
hvor darlige vejene er, bliver man ikke traet af at kere en
MARS"“. , MARS" er affjedret pa begge hjul, den kraftige
6,5 hk Sachs-motor er hojglanspoleret, hver detaille er
gennemfert — kort sagt: ,MARS” er den fuldkomne

motorcykle.

Ceneralreprasentant :

SIMONSEN & NIELSEN A'S

FREDERIKSHOLMS KANAL 4 - KOBENHAVN K.
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SMJ UDSENDER SENSATIONEL BOG OM
MOTORCYKLE REPARATIONER

\

Skandinavisk Motor Journal,
Bernal Osborne:
»»Motorcykle Reparationer'’
197 sider, illustr., kr. 9,75

Vi har p4 SMJ’s forlag netop udsendt en

ny bog under titlen Motorcykle Repara-
tioner. Da vi sdvel gennem teknisk brev-
kasse som gennem vort daglige arbejde
har god fgling med, hvilke oplysninger
motorcyklisterne og mekanikerne har brug
for, fandt vi det naturligt at oversatte den
engelske »Modern Motorcykle Mainte-
nance¢, der er skrevet af det engelske blad
»Motorcycling«s tekniske medarbejder,
Bernal Osborne.

Denne bog adskiller sig fra alle andre
reparationshgger, fordi den ikke pa for-
hand gar ud fra, at alle motorcyklister er
faglerte mekanikere og heller ikke regner
med, at mekanikere jkke kan skille og
samle en maskine. For den almindelige
motoreyklist vil det vere meget lzrerigt
at lezse bogens fgrste kapitler om metal-
lerne, rigtig brug af verktgjet, maling af
slid pa arbejdende dele m. m. Medens me-
kanikeren vil finde en komplet fortegnelse
. over de engelske maskiners data. Med data
mener vi ikke de sedvanlige specifikatio-
ner som cylindervolumen, kompressions-
forhold o. s. v., men derimod de forskellige
spillerum i sivel motor som gearkasse.
Man kan saledes for nzsten en hvilken som
helst engelsk model finde cylinderboringen
i tommer med en tusindedels ngjagtighed
samt de korrekte opboringsmal, stempel-
spillerummet ved stempelkronen, toppen
af skgrtet og bunden af skgrtet samt spil-
lerummet mellem stempelringenes ender
og ringenes lodrette bevezegelse i rillerne.
Man kan finde den rigtige fortzending, ven-
tilspillerum samt ventilernes Abne- og
lukketider, ventilstyrenes hgjde over top-
stykket, lejedimensioner og foreskrevet
endeslgr pad krumtapakslen og sideslgr pa
plejlstangslejet. Endvidere far man alle
oplysninger om de forskellige oprivnings-

mal, om der findes venstregevind, og hvil-
ket specialvaerktgj der fordres.

Savel almindelige motorcyklister som
mekanikere vil fi glede af karburator-
tabellerne, der viser, hvilken karburator
og hvilken standardjustering hver enkelt
maskine kraver, og dette gzlder ogsa for
fgrkrigs-modellerne. Endvidere bringes ge-
vind-, keede- og tendrgrstabeller.

Det gvrige stof ma betragtes som en om-
hyggelig undervisning i reparationsteknik,
idet motor, kobling, gearkasse og det elek-
triske system omfattes med lige stor in-
teresse. Den grundighed, hvormed der gas
til veerks, forstdr man bedst, nar man hg-
rer, at et helt kapitel er viet omtalen af
Velocette’s kobling og gearkasse, der i kon-
struktion afviger fra alle andre koblin-
ger. Selv den mindste koblingsjustering
kan ikke foretages, uden man kender denne
konstruktion til bunds.

Montering af teleskopgafler pid gamle
maskiner med gittergaffel behandles ret
indgiende, og savel den almindelige mo-
torcyklist som mekanikeren vil finde et
vaeld af gode tips, der ggr arbejdet lettere
og bedre.

Motorcykle Reparationer er gennemillu-
streret med klare, tydelige stregtegninger,
der underbygger teksten pa en made, som
gor stoffet let tilgaengeligt og let forstae-
ligt.

Motorcykle Reparationer hgrer egentlig
hjemme i den »dyre prisklasse«, men pri-
sen er ikke desto mindre kun kr. 9,75. De
kan f& den hos Deres boghandler, eller De
kan bestille den direkte pa SMJ’s forlag,
Lille Kongensgade 43, Kgbenhavn K.

"Norlop)

KRISTENSEN & NIELSEN

Royal Enfield &
Norton forhandlere

REPARATIONSY ARKSTED
AARHUS

Randersvej 37 Tif. 13504
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Bgrge Nystrém, 350 ccm Royal Enfield, gar gennem vandhullet.

JUNIORKZRER VINDER DET KRAVENDE L0OB

Dette ars Novemberkésa er den hardeste

prgve, vore motorcyklekgrere har vz-
ret ude for efter krigen. Et lille billede af
strabadserne far man, nar man hgrer, at
den danske kgrer Arne Lohmann Jgrgen-
sen, der trodsede alle vanskeligheder i
Monte Carlo lgbets sidevognsklasse og gen-
nemfgrte som vinder, var lige ved at opgive
i pausen mellem natetaperne — udeluk-
kende af traethed. Hvis ikke Joseph Koch
(der kun fungerede som dansk sekundant)
og Poul Rasmussen fra SMU havde givet
ham en alvorlig indsprgjtning, havde han
ikke fortsat. Hans to landsmeend heppede
ham op, efterhdnden som han kom frem
til etaperne, og da han gennemfgrte som
nr. 17 i seniorklassen, var der mange, der
var imponeret af, at det i det hele taget
kunne lade sig ggre at gennemkgre banen
med den tunge Nimbus.

Oprindelig var der 10 etaper, men ar-
ranggrerne strgg 9. etape, da den uden tvivl
ville s@tte a't for store krav til bade ryt-
tere og materiel. Lige fra begyndelsen reg-
nede det med strafpoints, og rytterne syn-
tes ofte, at deres stilling matte vere hab-
1¢s, skgnt de 14 fint.

Start og mal var i Halmstad, og lgbet
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strakte sig lidt ned i Skane, idet Hallands-
asen skulle forceres, men vel at maerke
ikke ad den fine og forholdsvis nye vej,
men ad skovstier og gennem terrzenet. Kort
efter 5. kontrol skulle rytterne gennem et
vandhul pa 20 meters lzngde og 40 cm
dybde. De fleste ryttere klarede dog denne
prgve fint, og kun nogle enkelte legede
torpedobad og fik vand i motoren. De ste-
nede og lerede veje og bundlgse lgvbunker
var langt verre prgver.

Motorcykle-Vaerksted
, Specialveerksted for
INDIAN-RUDGE

RESERVEDELE OG UDSTYR
Aut Indian-forhandler

Taga 9926

Tagensvej 101 .




Arets vinder blev den kun 21 ar gamle
juniorkgrer Lennart Carlstrom, Triumph,
der gennemfgrte med 195 strafpoint for-
delt med 107 om natten og 88 om dagen.
Han var igvrigt den eneste kgrer, der gen-
nemfgrte dagetaperne med under 100 straf-

TAGE-O
KURVELYGTE

Kraftigt, blendfrit lys foran vog-

nen og til siderne.

Det kileformede glas holder sig
altid fri for sne.
2 stgrrelser m. hvidt el. gult glas:

130 m/m lysabning 150 m/m lysGbning

o R o atilanm o

Lohman Jgrgensen var bedste udlending. Pd
sin Nimbus gennemfgrte han som nr. 17 i
seniorklassen. \

points. Nr. 2 blev seniorkgreren Borje Ny-
strom, Royal Enfield, der fik 208 straf-
points. Nr. 3 blev Alvar Strandberg, Royal
Enfield, 256 points, og juniorkgreren Len-
nart Svensson, Triumph, besatte fjerde-
pladsen med 257 points. Vinderen af Ju-
nior A-klassen Bengt Sdéderstrom, Tri-
umph, blev i den samlede opggrelse nr. 5
med 259 points.

Der var almindelig enighed om, at det
var en god, men ogsi en meget kraevende
Kéasa. Uheldigt nok fandt nogle unge lgm-

o 3 A A/S MAGNETO
ler morskab i at fjerne afmerkningerne, e _swmuw R
og af denne grund kgrte mange ryttere for- Generalreprasentant for ROBERT BOSCH - G.m.b.H
kert og fik strafpoints, de kunne have und- Eluticart

gaet. Det ville veere morsomt at se nogle
flere af de bedste danske trialkgrere i dette
kraevende lgh.
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DE NYE MOTORCYKLE-MODELLER

En oversigt med p-iser over de fleste modeller, der vil komme
pa det danske marked i 1952

Pé baggrund af de internationale motor-

cykleudstillinger i Frankfurt og Lon-
don samt ved hjazlp af fabrikernes presse-
meddelelser er vi nu i stand til at bringe
en oversigt over 1952-modellerne, idet vi
dog hovedsagelig vil interessere os for de
modeller, der kommer pa det danske mar-
ked. S&a vidt muligt bringer vi priserne,
men disse ma gives med almindeligt for-
behold, idet der kan ske @ndringer fra dag
til dag. Maskinernes fuldstendige specifi-
kationer findes i nr. 4, 1951, af hvilken
grund vi kun navner eventuelle @ndrin-
ger.

B
SelX

Adler,

‘der nu importeres af A/S Vilh. Nellemann,
Aarhus, og Nellemann & Drewsen A/S, Kg-
benhavn, vil i den kommende szson ho-
vedsagelig blive reprzsenteret af den nye
model 200 — en ganske overordentlig ele-
gant og gennemfgrt konstruktion. Den to-
cylindrede to-takt motor har et slagvolu-
men pa 195 ccm, boring 48 mm, slaglengde
54 mm, kompressionsforhold 5,75:1 og en
effekt pa 9 hk. Motor og gearkasse er sam-
menbygget i en enkelt blok, men gearkas-
sen kan adskilles uden at skille motoren.
Karburatoren er indkapslet og indbygget
i motorblokken, akkumulatoren er gum-
miophzngt og indbygget i en lukket kasse,
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i hvilken det elektriske horn ogsa er mon-
teret. Bagkeden er indkapslet i en lukket
kadekasse, og maskinen er i det hele taget
s4 indkapslet, som det overhovedet er mu-
ligt uden anvendelse af skarosseric. For-
hjulet er ligesom pa de gvrige Adler mo-
deller ophaengt i en svinggaffel og affjed-
ret ved hjelp af indkapslede spiralfjedre
med friktionsstgddempere, der kan ind-
stilles uden vzrktgj. Baghjulet er affjed-
ret efter teleskopprincippet og dempet af
indstillelige, hydrauliske deempere. De fire
gear skiftes ved en pedal i venstre side.
Adler 200 ma alt i alt siges at vare en
maskine udover det almindelige med en

Adler 200, en smuk og renliniet maskine med
et usadvanlig gennemfgrt udstyr.

konstruktion og et udstyr, som kun fa
stgrre maskiner kan opvise mage til. Pri-
sen er endnu ukendt.

A.J.S.

bibeholder samtlige sine modeller, og der
er kun fa @ndringer. Samtlige modeller vil
nu blive monteret med samme gearkasse,
som findes pa racermodellen 7 R. De en-
cylindrede modeller bliver i knastsiden
monteret med et glideleje i bronce. Alle
modeller far positiv stelforbindelse i
modsatning til de tidligere modeller, der
havde negativ stelforbindelse i det elek-
triske anleg. De nye Lucas forlygter med
separat parkeringslys vil blive anvendt pa



samtlige modeller, og spzndingsrelzet er
monteret pa siden af akkumulatorkassen.
Forhjulets bremseankerplade er fremstil-
let i hgjglanspolerel letmetal. Samtlige
modeller har nu hardforkromet stempel-
ring monteret i gverste stempelrille.

Priserne er:

Model 16 M (350 ccm) kr. 3100,00 + om-
setningsafgift kr. 940,00.

Model 16 MS (350 ccm) kr. 3400,00 4
omsatningsafgift kr. 1060,00.

Model 18 (500 cecm) kr. 3400 4+ omsat-
ningsafgift kr. 1060,00.

Model 18 S (500 ccm) kr. 3700,00 + om-
setningsafgift kr. 1180,00.

Model 20 (500 ccm Twin) kr. 4050,00 +
omsatningsafgift kr. 1320,00.

De maskiner, der har S i modelbetegnel-
sen, har baghjulsaffjedring. Endvidere
fremstilles trialmaskinerne og model 7R
i begreenset omfang.

Ariel.

Foruden sine 6 kendte modeller kommer
Ariel i 1952 med model VHA, der i sine spe-
cifikationer svarer ngje til den en-cylin-
drede, topventilede Red Hunter 500 ccm,
blot er cylinderen pAd model VHA stgbt i
letmetal ligesom pa trialmaskinen, der gar
under modelbetegnelsen VCA. Stgdstangs-
tunnelerne pa den nye model er stgbt ind
i cylinderblokken. For samtlige modellers
vedkommende gaelder det, at kgleribberne
pa savel cylinder som topstykke er blevet
stgrre, og med undtagelse af model 4G
(»Fire i Kvadrat) monteres samtlige ma-
skiner med en ny olietank med mere af-
rundede former og et lettere tilgengeligt
péifyldningsrgr. De en-cylindrede, topven-
tilede modeller har faet en anden stem-

pelkonstruktion — opslidsede stempler —, -

der tillader mindre spillerum ved monte-
ringen. »Fire i Kvadrat« har faet stdgrre
benzintank med udskzring til sadelspid-
sen. Den to-cylindrede Red Hunter far
tandhjul af stgbejern i stedet for fiber-
hjul til dynamo- og magnetdrev. Den side-
ventilede model VB har faet letmetal-top-
stykke, hvilket yderligere forbedrer afkg-
lingen.

Priserneier:

Model 4 G- (1000 cem) kr. 5100,00 + om-
setning kr. 1740,00.

Model KH (500 ccm, Twin) kr. 4000,00 +-
omsztning kr. 1300,00.

Model VH (500 ccm) kr. 3600,00 4+ om-
setning kr. 1140,00.

Model VHA (500 cem) kr. 3800,00 4+ om-
setning kr. 1220,00.

Model VCA (500 cem) kr. 3900,00 4+ om-
setning kr. 1260,00.

Model NH (350 cecm) kr. 3200,00 4+ om-
setning kr. 980,00.

Model VB (600 ccm) kr. 3250,00 4+ om-
setning kr. 1000,00.
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Teledraulic baghjulsaffjedringen pd AJS _z()jg
Matchlessmodellerne. En meget robust og slid-
sterk konstrukiion med hydraulis
dempning.

B.M. W.

B. M. W. har fire modeller pd program-
met, nemlig 250 ccm modellen R 25/2, der
aflgser model 25, 500 ccm modellen R 51/3,
590 ccm modellen R 67/2 og en ny 590 ccm
model R 68. R 25/2 svarer ret ngje til mo-
del R 25, blot er den nye model monteret
med svingsadel ligesom de store maskiner
og en elektrisk gearindikator, der gennem
en kontrollampe i lygten meddeler, nir
maskinen er i frigear. Endvidere er styret
blevet smallere og forskermen dybere.
Bortset fra et nyt luftfilter leveres model
R 51/3 uzndret, medens model R 67 bliver
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aflgst af model R 67/2. Den vesentligste
2ndring bestar i en forgget effekt, idet mo-
toren pa den nye model yder 28 hk. Denne
forggelse af effekten er sket ved at satte
kompressionsforholdet i vejret, samtidig
med at stemplets facon er blevet forandret.

Model 68 er en helt ny model pa 590 ccm,
der med et kompressionsforhold pa 8:1

Den to-cylindrede
BMW motor er et me-
get kompakt motorag-
gregat med dynamoen di-
rekte dpd krumtapakslen og
afbryderkontakterne pa
knastakslen.

yder 35 hk ved 7000 omdr./min. Udveks-
lingsforholdene i sivel gearkasse som bag-
aksel er de samme som pa model 51/3. Ud-
blesningsrgret fra den venstre cylinder gar
over motorblokken og forenes med rgret
fra den hgjre cylinder i et fzlles, oplagt
udblesningsrgr, hvilket yderligere bevir-
ker et indtryk af en hurtig sportsmaskine.
Tophastigheden i T.T. stil er 160 km/t, i
oprejst stilling 150 km/t og med bagsede-
- passager 145 km/t. Bade model R51/3 og
model R 68 har to bremsenggler og siledes
to ledende sko pa forhjulsbremsen. Model
R 68 svarer i alle gvrige specifikationer
ngje til model R 67/2, blot er styret pa den
nye model 725 mm mod 790 ;nm pé alle de
gvrige modeller.

Priserne er:

Model R 25/2 (250 ccm) kr. 3495,00 +
omsatningsafgift kr. 1098,00.

Model R51/3 (500 ccm) kr. 5505,00 +
omsatningsafgift kr. 1952,50.
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Model R67/2 (590 ccm) kr. 5805,00 +
oms=tningsafgift kr. 2102,50.

Prisen pa model R 68 kendes endnu ikke.

B.M. W. vil tillige i det kommende ar
blive importeret fra fabriken i Eisenach,
og disse maskiner importeres af A/S Bohn-
stedt Petersen. Disse B.M. W.-modeller
kommer i to typer, nemlig en 250 ccm-mao-

del og en 350 ccm-model, begge en-cylin-
drede maskiner med teleskopisk affjedring
af begge hjul og kardantrak.

B.S.A.

er som bekendt den fabrik, der har de fle-
ste modeller pa markedet. Alene »Bantamc«
med to-takt motor findes nu i 5 forskellige
modeller. Den oprindelige model, der gik
under betegnelsen D 1, findes nu tillige i
en udgave med baghjulsaffjedring samt
som trialmaskine med eller uden affjed-
ring.

I Danmark mé& hovedinteressen samles
om modellerne C 10 og C 11 p4 250 ccm med
henholdsvis side- og topventiler, da disse
maskiner efter de nye bestemmelser fas pa
»lille« indkgbstilladelse. Disse modeller le-
veres med eller uden baghjulsaffjedring og
model C11 tillige i en de Luxe type med
firetrins gearkasse. B 31 og B 33 er de top-
ventilede modeller p4 henholdsvis 350 ccm



og 500 ccm, medens B 32 og B 34 er de til-
svarende Gold Star modeller. M 33 er en
topventilet 500 ccm hovedsagelig beregnet
til sidevognskgrsel, hvilket igvrigt ogsa
gelder de sideventilede M 20 og M21 pa
henholdsvis 500 og 600 ccm. Endelig er der
»A« modellerne, der alle er monteret med
twin-motorer. A 7 pa 500 cem findes-ogsé
som »Star¢, den sakaldte »Star Twinc. En-
delig tilhgrer den kendte »Golden Flash«
pa 650 ccm ogsda denne gruppe 0g gar
under modelbetegnelsen A 10. Pa samt-
lige modeller undtagen Bantam, Gold Star,
Star Twin og Golden Flash er bremserne
blevet gjort mere robuste pa 1952 model-
lerne.

Den fri hgjde fra jorden er forgget ved
hjzlp af et nykonstrueret midterstativ. P&
»Star Twin¢ er den automatiske teendings-
regulering erstattet med reguleringshand-
tag. PA model B 34 er vippearmshusene ikke
lzengere sammenstgbt med topstykket, men
boltet til dette. For samtlige modeller er
teleskopgaflen zndret, idet den hydrauli-
ske deempning nu sker ved hjzlp af to gen-
nemgangsventiler i stedet for kun een, me-
dens Bantam-modellerne har faet demp-
ning ved hjzlp af syntetisk gummi.

Priserne er:

Model D 1, Standard Bantam, 125 ccm, 2-
takt, kr. 2050,00 + omsztningsafgift kr.
520,00. §

Model BD 1, Black de Luxe Bantam, T
cem, 2-takt, kr. 2135,00 + omsztningsafgift
kr. 554,00.

Model C10, 250 ccm, sideventilet, 15y
2625,00 + omsztningsafgift kr. 750,00.

Model C11, 250 ccm, topventilet, kr.
9725,00 + omsztningsafgift kr. 790,00.

Model B 31, 350 ccm, topventilet, kr.
3200,00 + omsztningsafgift kr. 980,00.

Model B 32, 350 ccm, topventilet, Sports,
kr. 3700,00 + oms=tningsafgift kr. 1180,00.

Model B 32, 350 ccm, topventilet, Gold
Star, kr. 4250,00 -+ omsatningsafgift kr.
1400,00.

Model B33, 500 ccm, topventilet, kr:
3600,00 + omsztningsafgift kr. 1140,00.

Model B 34, 500 ccm, topventilet, Sports,
kr. 3900,00 + omsztningsafgift kr. 1260,00.

‘Model B34, 500 ccm, topventilet, Gold
Star, kr. 4600,00 - omstningsafgift kr.
1540,00.

Model A 7, 500 cem, topventilet, 2-cyl.,
incl. fjedrende bagstel, kr. 4060,00 + om-
setningsafgift kr. 1324,00.

DE VERDENSBEROMTE

MAL

KARBURATORER

og originale

RESERVEDELE

Importerer og hovedforhandlere :

AXEL KETNER
Neorrevold 9, Kebenhavn K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Vandkunsten 5, Kebenhavn K, C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Lengangsstrede 25, Keobenhavn K., C. 9846

Dansk Metal- & Autoindustrl A/S
Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense, tlf. 545

VILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55—67, Aarhus. tlf. 14100
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Model A 7, 500 ccm, topventilet, 2-cyl.,
Star Twin, incl. fjedrende bagstel kr.
4250,00 + omsztningsafgift kr. 1400,00.

Model A 10, 650 ccm, topvéntilet, 2-cyl.,
Golden Flash, incl. fjedrende bagstel, kr.
4250,00 + omsztningsafgift kr. 1400,00.

Model M 33, 500 ccm, topventilet, kr.
3750,00 + omsztningsafgift kr. 1200,00.

Model M 20, 500 ccm, sideventilet, kr.
3460,00 + omsztningsafgift kr. 1084,00.

Model M 21, 600 ccm. sideventilet, kr.
3560,00 + omsztningsafgift kr. 1124,00.
Extra udstyr.

Fjedrende bagstel pa D-modeller extra
kr. 120,00.

Fjedrende bagstel pa C-modeller, extra
kr. 160,00.

Fjedrende bagstel pa B- og M-modeller
extra kr. 235,00.

4-trins gearkasse pa C-modeller extra kr.
110,00.

Prisen for 150 ccm modellen bliver kr.
2160,00 + omsetningsafgift kr. 564,00.

DISA
vil i 1952 fremtrazde i uzendret skikkelse
med en 98 ccm Villiers motor. Vi har sta-
dig forespgrgsler om, hvornar DISA vil
blive leveret med motor af eget fabrikat,
men vi kan kun sige si meget, at arbejdet
stadig skrider frem, og skgnt man tilsyne-
ladende har opnaet resultater, der i hgje-
ste grad m3 siges at vare tilfredsstillende,
sattes motoren ikke i produktion, fgr alle
prgvekgrsler m. m. kan sti for fabrikens
meget kritiske bedgmmelse.

Prisen pAd model V100 er fortsat kr.
1600,00 + omsatningsafgift kr. 400,00.

DKW
har 3 modeller pa programmet, idet 125

Den seneste DEW-model, RT 250, har gennemgdende bremselromler og indka{)slet bagkede.
En smuk og gedigen maskine med teleskopaffjedring pa begge hjul.

Cz

vil i det kommende &r udelukkende blive
indfgrt som 150 ccm model med indkapslet
karburator og baghjulsaffjedring (samme
baghjulsaffjedring som pa Jawa), medens
125 cem modellen, der ligeledes fabrikeres
med baghjulsaffjedring og indbygget kar-
burator, kun vil blive taget hjem pa bestil-
ling. Der er igvrigt ingen @ndringer pa
disse modeller.
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cem modellen og model RT 200 er uszen-
drede, og en helt ny model, RT 250 pa 250
cem vil kunne leveres i januar-februar.
Denne model vil blive leveret med tele-
skopaffjedring af begge hjul. Endvidere ar-
bejder fabriken med en 350 cem model,
men denne kommer nzppe frem fgr 1953.

Priserne er:

Model 125 kr. 1665,00 + omsatningsaf-
gift kr. 416,25.



Her er et billede af den nye 500 ccm Douglas. Den er konsirueret efter samme principper
som 350 ccm modellerne, men vi kender endnu ikke de ngjagtige specifikationer.

Model RT 200 kr. 2375,00 4+ omsztnings-
afgift kr. 650,00.
Model RT 250: Prisen kendes endnu ikke.

DOT
der hidtil har veret monteret med en Vil-
liers motor, kommer i den kommende sz-
son tillige med en 250 ccm fire-takt motor
af Brockhouse-fabrikat. Denne sideventi-
. lede motor har en umiskendelig lighed med
den 250 ccm motor, firmaet fremstiller til
de amerikanske 250 ccm Indian. Specifika-
tionerne er da ogsa ganske de samme: Bo-
ring 64,5 mm, slagleengde 76 mm, slagvolu-
men 248 ccm, kompressionsforhold 6,3:1,
effekt: 8,25 hk ved 4800 omdr./min. Stel
og udstyr er igvrigt det samme som pa de
tidligere maskiner med Villiers motor.
Disse er stadig i fabrikation, men impor-
tgren vil ret naturligt fgrst og fremmest
interessere sig for den nye model.
Prisen er ca. kr. 2900,00 4+ omsatnings-
afgift kr. 860,00.

Douglas

De szrpraegede 350 ccm Douglas maski-
ner med to-cylindrede boksermotorer, ke-
detrek, torsionsaffjedring af baghjulet og
forhjulet ophzngt i en svinggaffel er uen-
drede i konstruktion og specifikationer,
men en helt ny 500 ccm model vil komme
p& markedet i 1952. Denne model, som vi
endnu mangler nzrmere specifikationer

pa, er opbygget efter samme konstruktion
som 350 ccm modellerne, men et stort let-
metalskjold kapsler dynamo og luftfilter
ind, saledes at hele motoraggregatet far et
mere kompakt udseende. Vi kan naturlig-
vis ikke sige noget om prisen p4 denne ma-
skine, der fgrst kommer i produktion til
foraret.

Prisen pa 350 ccm modellen »Mark V«
er uforandret kr. 3600,00 + omsatningsaf-
gift kr. 1140,00.

Selvtelgelig er det vigtigt,

at De far den bedste maskine, De kan op-
drive, men det er lige si betydningsfulde, at
den bliver leveret gennem et firma, der er
indstillet pa service, hjzlp og vejledning. Nar
De vzlger en PUCH, fir De den bedste ma-
skine, og nir Rasmussen & Co, er Deres
leverander, er De sikker pa god service.

RASMUSSEN & CO.
WESTEND 15 EVA 953
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DMF

er et nyt maerke pa det danske marked. Ma-
skinen kommer fra Holland, men er forsy-
net med en tysk Ilo motor pa 175 ccm. For-
hjulet er ophzngt i en teleskopgaffel, og
baghjulet er monteret ved hjzlp af en
stikaksel. Varktgjskassen er indbygget i
benzintanken og lukket med et absolut
vandtet 14g. Pa det bageste venstre stel-
rér er pasvejset et handtag, der ggr det
meget let at saette maskinen op pa midter-
stativet. Sadlen er en etpunkt ophengt
svingsadel, og akkumulatoren er indkaps-
let i en »varktgjskasse«. DMF, der for-

Talisman vil ogsd kunne leveres med to
karburatorer og med twin-sadel, men sidst-
nevnte forbedring har kun interesse uden
for Danmarks grenser, eftersom denne
form for bagszde stadig er forbudt her i
landet.

Priserne er:

125 cem: kr. 1750,00 + omsaetningsafgift
kr. 437,50.

197 cem: kr. 1990,00 + omstningsafgift
kr. 497,50.

250 ccm: kr. 2500,00 4 omsaetningsafgift
kr. 700,00.

£ o 4 # SRS

Den hollandske DMF med 175 ccm Ilo-motor.

handles af Isidor Meyer, Kgbenhavn K,
fremtreder som en smuk, lille maskine i
en usazdvanlig pzn og gennemfgrt udfg-
relse.

Prisen er kr. 2350,00 + omsztningsafgift
kr. 640,00.

Excelsior

vil i det kommende ar blive importeret i
de tre stgrste modeller, nemlig 125 ccm og
197 ccm med Villiers motor — begge uzn-
dret — og Talisman Twin med Excelsiors
egen to-cylindrede to-takt motor. Denne
model vil i 1952 vere monteret med den
nye Lucas forlygte med separat parkerings-
lys, og i motoren er kun sket en enkelt ®n-
dring, idet det yderste kugleleje ved mag-
neten er blevet erstattet med et rulleleje.
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Francis-Barnett

Model Falcon 55 er uandret i 1952, men
vil tillige kunne leveres med baghjulsaf-
fjedring under modelbetegnelsen Falcon 58.
I modsztning til de fleste andre engelske
motoreykler i letvaegtsklassen er baghjulet
ophengt i en svinggaffel, og affjedringen
sker ved hjalp af teleskopisk indkapslede
skruefjedre, der er indskudt mellem stellet
og svinggaflens yderste ende. Dette prin-
cip giver i reglen stgrre affjedringsbeve-
gelse, end det er tilfzeldet med de mere al-
mindeligt anvendte teleskopaffjedringer.

Prisen er:

Falcon 55 (197 cem Villiers motor) kr.
2048,00 + omsaztningsafgift kr. 519,20.

Falcon 58 (197 ccm Villiers motor) kr.
2700,00 + omsatningsafgift kr. 780,00.




Spar Benzin

Forny Deres Tzndrer i Tide \ \ Nipif /

CORALOX
ISOLATOR

med den patenterede

THANS LY STRUP

: [HANS |
Pilealld 5—7 HL Kebenhavn F
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Géricke
vil i 1952 blive importeret i tre modeller,
nemlig model G6 150 med en 150 ccm Sachs
motor og model G6 175 med en 175 ccm Ilo
motor. Fgrstnzevnte model har fire-trins
gearkasse og sidstnzvnte tre-trins gerkasse.
Endelig bibeholdes model Gé 125 med 125
ccm Ilo motor og baghjulsaffjedring.
Prisen for sidstnazvnte model er kr.
1665,00 + omsetningsafgift kr. 416,25.

Horex

blev udfgrligt omtalt i sidste nummer, og
vi skal derfor blot bringe priserne: Model
»Regina« kr. 3850,00 + omsatningsafgift
kr. 1132,00. Prisen pa »Regina Sportc og
»Imperator« kendes endnu ikke.

Husqvarna
er i det store og hele uzndret i 1952, blot
er forhjulet afdekket af en dybere skeerm,
og kontrolgrebene er flyttet lidt, siledes
at de ligger mere bekvemt for betjeningen.
Endvidere er de nye modeller forsynet
med Bing karburatorer, hvilket yderligere
har forbedret tomgangen. Denne maskine
har som bekendt forhjulet ophengt i en
svinggaffel, der giver en enestdende sty-
ring og sidestabilitet.

Prisen er for model 228 (120 ccm) kr.
1735,00 + omsztningsafgift kr. 433,75.
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James
vil hovedsagelig blive importeret i 197 ccm
modellen »Captain¢ med eller uden bag-
hjulsaffjedring, men modellerne »Cadet«
P4 125 ccm med eller uden baghjulsaffjed-
ring og »Comet« pa 98 ccm kan naturligvis
stadig leveres. Der er ingen nzvnevardige
@ndringer i programmet.

Priserne er:

Comet kr. 1550,00 + omsztningsafgift
kr. 387,50.

Excelsior Talisman Twin
med den nye Lucas forlygte
og twin-sadel. Denne Iform
ior kombineret sade og
agsade er som bekendt for-
budt i Danmark, medmindre
man monterer et handtag, o
hvordan skal det qgres?
Hvornar bliver motorlovgiv-
ningen revideret, og hvornar
bliver det fagfolk, der skal
afggre den slags spgrgsmal?

Cadet kr. 1890,00 + omsetningsafgift kr.
472,50.

Cadet © (med baghjulsaffjedring) kr.
1990,00 + omsztningsafgift kr. 497,50.

Captain kr. 2100,00 + omsatningsafgift
kr. 540,00.

Captain (med baghjulsaffjedring) kr.
2350,00 + omseetningsafgift kr. 640,00.

JAWA

der nu importeres fra den hollandske sam-
lefabrik, har kun smi @ndringer at byde
pa. Sadlen er blevet gjort blgdere og er af
mere robust konstruktion, bremserne er ,
blevet stgrre, speedometeret er blevet for-
synet med trip-teller, og styret kan lases
ved hjalp af en hangelas, der griber ind i
en tap pa henholdsvis stellet og forgaflen.
Det er hovedsagelig 250 ccm modellen, der
vil blive importeret, medens 350 ccm mo-
dellen naturligvis tages hjem p4 bestilling.
Prisen p& 250 ccm Jawa bliver kr. 2900,00
+ omsaetningsafgift kr. 860,00.

Lambretta

er uzendret i begge modeller. Den »&bne«
model er monteret med et kombineret ben-
og bundskjold, medens den »lukkede« mo-



del har indkapslet motor, idet bagskermen
er udbygget, saledes at den indkapsler hele
den bageste del af maskinen.

Priserne er:

Model 125 C (aben) kr. 2035,00 + omsat-
ningsafgift kr. 514,00.

Model 125 LC (lukket) kr. 2445,00 4- om-
setningsafgift kr. 678,00.

Mars

.Model »Stellac er blevet en eftertragtet
lille maskine for de motorcyklister, der
setter pris p4 komfortabel kgrsel og let
mangvrering. Motoren er en 150 ccm Sachs-
motor med firetrins gearkasse. Et handtag
pa styret setter automatisk maskinen i fri-
gear, uanset hvilket gear der er bragft i an-
vendelse.

Prisen er kr. 2485,00 + oms@®tningsafgift
kr. 694,00.

Matchless

Det er en kendt sag, at AJS og Machless i
virkeligheden er ngjagtig den samme ma-
skine, bortset fra arrangementet af mag-
net og dynamo. Denne lille forskel er imid-
lertid forsvundet fra 1952-modellerne, idet
magneten pA Matchless er blevet flyttet
frem foran cylinderen ligesom pa AJS.

Med hensyn til de gvrige @ndringer og for-
bedringer kan vi derfor henvise til AJS.

Priserne bliver de samme som for AJS
modellerne:

Model G 3/L = AJS model 16 M.

Model G 3/LS = AJS model 16 MS.

Model G 80 = AJS model 18.

Model G 80 S = AJS model 18 S.

Model G 9 = AJS model 20.

Motobecane
bliver i den kommende szson importeret i

2 modeller, nemlig den topventilede 175
cem model Z 2 C, der yder 7,5 hk ved 5500
omdr./min., og model D 45 S, der er side-
ventilet og med et slagvolumen pa 1225
cem yder 5 hk ved 5500 omdr./min. Begge
disse maskiner har et kompressionsforhold
pa 6,3:1, men model Z 2 C kan pa bestilling
leveres som sportsmodel med et kompres-
sionsforhold pa 8,6:1 og med en anden
knastaksel. Effekten pa denne model er 11
hk ved 6500 omdr./min.

Priserne er: :

Model Z 2 C kr. 2895,00 4 omsztningsaf-
gift kr. 858,00.

Model D 45 S kr. 1830,00 + omsztnings-
afgift kr. 457,50.

Mobylette (kraftig cykle med hjelpe-

e

\

RENOLD MARK 10 motorcykel-
keeder repraesenterer den hoj-
este udvikling af kadeteknik,
bade i konstruktion og frem-
stilling. Seerlig omsorg er gjort
for at eliminere begyndelses-
slidet ved en tilkeringsproces
for afsendelse fra fabrikken.
RENOLD ,,MARK 10’ er den af
korerne foretrukne i T, T. leb,
palidelighedslegb og internatio-
nele veeddelob.

. R E N 0 L D _77_292‘0%)/1%[6%52@’67‘

R&dmandsgade 43, Kgbenhavn N., Telefon ZAgir 700
KUN SALG TIL GROSSISTER
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motor) koster ca. kr. 1125,00 incl. omszt-
ningsafgift.

Nimbus

monteres nu med en hardforcromet stem-
pelring gverst pa hvert stempel. Desuden
monteres vippearmene med nogle paknin-
ger af syntetisk gummi, hvilket forhindre
olien i at komme ud pa vippearmshuset.
Z'dre maskiner kan ogsa fa disse gummi-
pakninger pamonteret, hvilket koster ca.
kr. 30,00. .

Prisen er kr. 3600,00 + omsztningsafgift
kr. 1140,00.

N>rman

er en godt udstyret lille letvaegter i en ge-
digen udfgrelse. Denne maskine vil i 1952
blive leveret med bagagebzrer som stan-
dardudstyr, og prisen bliver ca. kr. 2050,00
+ omsaztningsafgift kr. 520,00.

No-t>n
Pa grund af vanskeligheder med savel

materialer som arbejdskapacitet =ndrer
Norton kun sine modeller, nar omstendig-
hederne tillader det, d. v.s. at man — lige-
som mange andre engelske fabriker — mere
og mere gar over til seriefabrikation. Nor-
ton’s modeller er siledes forelgbig umen-
drede for 1952.

Priserne er:

Model »Dominator«, 500 ccm Twin, kr.
4425,00 4 omsatningsafgift kr. 1470,00.

Model ES 2 kr. 4220,00 + omsztningsaf-
gift kr. 1388,00.

Model Big Four kr. 3825,00 4+ omset-
ningsafgift kr. 1230,00.

Priserne pa de gvrige modeller kendes
ikke for gjeblikket.

NSuU

spender nu over et meget stort program.
Den lille model Quick med 98 ccm motor og
tredepedaler har der ikke varet overvzl-
dende interesse for, eftersom der kreeves
indkgbstilladelse til denne maskine, og er
man endelig s& heldig at have erhvervet
dette kostelige dokument, vil man gerne
have en lidt stgrre maskine. Model Fox har
derimod vist sig at veere en succes ogsa i
de nordiske lande. Denne maskine leveres
enten med en 98 cem fire-takt motor pa
6 bk eller en 125 ccm to-takt motor pa 5 hk.
Fire-takt motoren er undergéet forskellige
endringer. Krumtapakslen, der tidligere



Af den lille NSU Fox er der udviklet en racermodel pa 125 ccm med to overliggende knast-
aksler. Tophastigheden er ca. 138 km/t.

var ensidigt lejret, er nu lejret i begge si-
der, og krumtaphuset ventileres gennem
krumtapakslen. Et lille brostykke forbin-
der cylinderen med stellet, hvilket for-
mindsker motorvibrationerne betydeligt.
Baghjulsaffjedringen er blevet suppleret
med en indstillelig st¢gddemper, lyddeempe-
ren er mere effektiv pa den nye model,
sadelfjederen er blevet blgdere, og kick-
starterpedalen kan lukkes ind til siden. Fox
leveres nu ogsd med en 125 ccm to-takt-
motor.

Model Lux er sa ny en model, at der na-
turligvis ikke kan vezre tale om zndrin-
ger. Model OSL, der kom pa markedet fgr-
ste gang i 1936, =ndres naturligvis fra ar
til ar, men gittergaflen bibeholdes stadig.
ZAndringerne for 1952 bestar hovedsagelig
i en ny lejring af krumtapakslen, bedre
ventilation af krumtaphuset og svingsadel.

Endnu to nye modeller s& dagens lys i
1951, nemlig Konsul I og Konsul II pa hen-
holdsvis 350 ccm og 500 ccm med en effekt
pa 18 hk og 22 hk og med teleskopaffjed-
ring pa begge hjul. Disse to modeller vil
blive nermere omtalt i et af de kommende
numre.

Priserne er:

Model Quick kr. 1250,00 + omszetningsaf-
gift kr. 312,50.

Model Fox, 98 ccm, kr. 1800,00 + omszaet-
ningsafgift kr. 450,00.

Model Fox 125 ccm kr. 1910,00 + omsat-
ningsafgift kr. 4717,50.

“flodel Lux 200 ccm, kr. 2700,00 + om-
setningsafgift kr. 780,00.

Model OLS, 250 ccm, kr. 2675,00 + om-
setningsafgift kr. 770,00.

_Model Konsul I, 350 ccm, kr. 3550,00 —+
omsatningsafgift kr. 1120,00.

Model Konsul II, 500 ccm, kr. 4250,00 +
omsztningsafgift kr. 1400,00.

Panther

vil i den kommende szson hovedsagelig
blive importeret i model 65 pa 250 ccm,
idet man udelukkende vil tage de Luxe mo-
dellen med fire-trins gearkasse hjem. Vi
har tidligere oplyst, at denne model yder
12 hk, men ved en nermere efterforskning
viser det sig, at man har givet os forkerte
oplysninger, idet 250 ccm modellen kun
yder 8,75 hk, medens 350 ccm modellen
yder 12 hk. Bade model 65 og model 75
fremstilles nu ogsd som trialmodeller.
Panther er stadig den eneste engelske fa-
brik, der fremstiller en topventilet, een-
cylindret 600 ccm model, nemlig model
100 med skratliggende cylinder. Denne
model er meget populer som sidevognsma-
skine i England. Ingen af modellerne er
undergaet sndringer.
Priserne er:
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Model 65, kr. 2840,00 - omsatningsafgift
kr. 836,00.

Model 75, kr. 3095,00 - omsztningsafgift
kr. 938,00. i

Model 100 kr. 3725,00 + omsatningsaf-
gift kr. 1190,00.

Trialmodellerne: ca. kr. 3400,00- uden
omsatningsafgift.

Pirol
€r en ny og stor scooter, importeret af Isj-
dor Meyer, Kgbenhavn. Maskinen er mon-
teret med en 198 cem to-takt motor med
60 mm boring og 70 mm slagleengde, kom-
pressionsforhold 5,7:1 og en effekt pPa 7,5
hk ved 3600 omdr./min. Begge hjul er en-
sidigt ophangt i svingarme og aftagelige
og udskiftelige pi samme made som et
bilhjul. Pirol har 4 gear, der skiftes ved
hjzip af en fodpedal og en indikator an-
bragt pa& benskjoldet viser, hvilket gear der
er bragt i anvendelse. Benzintanken rum-
mer 9,5 liter, og benzinforbruget opgives
til 2,8 liter pr. 100 km. Tophastigheden op-
gives til 80 km/t, 0g maskinens vegt er
93 kg fordelt med 30 pct. pa forhjulet og
70 pct. pa baghjulet.

Prisen er kr. 2850,00 4 omsatningsafgift
kr. 846,00.

Puch
vil i den kommende szson kunne findes i
3 modeller, nemlig 125 SL, 150 TL og
250 TF. Samtlige modeller har vaeret ud.
fgrligt omtalt, og der er ingen =ndringer i
1952. Dette kan man forgvrigt ikke sige
med si stor bestemthed, eftersom Puch-
modellerne er i seriefabrikation, men fo-
relgbig vil der nzppe komme zndringer.
Der vil derimod komme endnu et skud pa
stammen, idet en Puch-scooter vil se da-
gens lys i det kommende &r. Bortset fra at
scooteren naturligvis bliver monteret med
en dobbeltstemplet motor, ved vi endnu in-
tet om denne model.

Priserne er: »

Model 125 SL kr. 2495,00 + omsaetnings-
afgift kr. 698,00.

Model 150 TL kr. 2300,00 + omsatnings-
afgift kr. 620,00.

Model 250 TF kr. 3070,00 + omsaetnings-
afgift kr. 928,00.

Royal Enfield

Royal Enfield’s mindste model RE 125
med en 125 ccm to-takt motor undergik sa
vaesentlige endringer sidste ar, at man
ikke kan forvente stgrre nyheder i ar. Vi
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Pirol adskiller sig fra de gorige scootere ved en
molorsigrrelse pa 198 cem. Tophastigheden op-
gives da ogsa til 80 km/t.

‘skal blot erindre om, at denne ret serpree-
gede konstruktion har koblingen direkte p&

krumtapakslen, og da det derved bliver et
mindre moment koblingen skal overfgre,
end hvis den er anbragt pi den nedgearede
gearaksel, kan man anvende mindre kraf-
tige fjedre og i det hele taget dimensionere
koblingen mindre.

Den stgrste model, 500 cem »Twing, har
pa 1952 modellerne udvendige oliergr til
smgring af vippearmene. Disse T@r er mon-
teret til krumtaphuset, i hvilket der er fgrt
oliegange til oliepumpen. Bade »Twin« og
de en-cylindrede modeller G og J 2 pa hen-
holdsvis 346 og 499 cem har faet et lille
instrumentbord stght i letmetal gverst pa
teleskopgaflerne, og i dette er speedomete-
ret anbragt. Model J 2 kan leveres med spe-
ciel sidevognsgearing og med speciel tele-
skopgaffel beregnet til sidevognsbrug.
Denne gaffel er i modsatning til de andre
gafler monteret med en styredeemper.
»Twin« er monteret- med den nye Lucas
dynamo med indbygget strgmfordeler og
automatisk teendingsregulering. Denne dy-
namo drives af den samme kzde som dri-
ver knastakslerne. 350 ccm »Bullet« 0g 500
cem »Twing har begge baghjulsaffjedring,
idet baghjulet er ophzngt i en svinggaffel,
og teleskopisk indkapslede fjedre er ind-
skudt mellem gaffel og stel. Af hensyn til
vore lesere i de gvrige nordiske lande skal
vi oplyse, at de to sidstnzvnte modeller
kan leveres med en Dunlop twinsadel, den
sikreste og mest hensigtsmassige made at




OKONOMI
for e

NSU LUX preesterer det utrolige med
et naesten utaeenkeligt lavt benzinforbrug,
men en god korselsgkonomi er baseret
pd mere end et lavt forbrug. Fremfor
alt kommer den gode kvalitet i hver
enkelt, lille del ejeren til gode i form
af de lavest mulige driftomkostninger
gennem arene.

Model LUX har de samme fremragende
koreegenskaber, der kendetegner alle
NSU-modeller, fordi verdens storste
motorcyklefabrik kan tillade sig eks-
perimenter, der er udenfor mindre
fabrikers raekkevidde.

Ceneralrepraesentant :

FRED. RASMUSSEN
ODENSE . K@BENHAVN

Centralroret og bagsksermen gar ud i eet og
baghijulet er affjedret ved hjzelp af en sving-
gaffel — den bedste og behageligste korsel
ogsa for bagssdepassageren.

Forhjulet er ophaengt i svinggaffel, hvilket giver
den laveste uaffjedrede vaegt, storste sikker-
hed og uforlignelig holdbarhed.
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montere et bagseede p4 — men altsa for-
budt i Danmark.

Model S 51 har serlig interesse for dan-
ske lzsere, fordi den kan kgbes pa letvaegt-
indkgbstilladelse.

Priserne er:
Model S 51 kr. 3030,00 + omsztningsaf-
gift kr. 912,00.

Model J 2 kr. 3670,00 + omsztningsaf-
gift kr. 1168,00.

Priserne pa de gvrige modeller kan end-
nu ikke opgives.

Sunbeam

De efterkrigsmodeller, Sunbeam sendte
pa markedet, var si nye og s gennemkon-
struerede, at de praktisk taget ikke er ble-
vet @&ndret i det forlgbne ar. Heller ikke i
ar finder man store nyheder. Det skal blot
nzvnes, at den kaede, der trekker den over-
liggende knastaksel, nu holdes spzndt af
en indstillelig kadestrammer, og kontak-
ten til kontrollampen for olietryk er blevet
flyttet bort fra cylindrene, siledes at den
ikke pavirkes af den skiftende temperatur.
Model S 8 er monteret med snormale« mo-
torcyklehjul og deek af dimensionerne 3,25-
19 pa forhjulet og 4,00-18 pi baghjulet,
medens S 7 pa grund af sin usmdvanlige
dekdimension, 4,50-16, fir et amerikansk
preg. PA sidstnzvnte model er de hurtigt
aftagelige hjul omskiftelige.

Priserne er:

Model S 7 kr. 5100,00 + omsztningsafgift
kr. 1740,00.
. Model S 8 kr. 4800,00 + omsztningsafgift
kr. 1620,00.

Triumph

Triumph fabrikerne har meddelt, at
man for fremtiden vil &ndre modellerne,
sid snart man finder anledning til det,
i stedet for at holde nyheder og for-
bedringer tilbage til de nye ars-modeller.
Man gar med andre ord over til sakaldt
serieproduktion, og forelgbig omfatter se-
rierne fire modeller, af hvilke de tre er
de kendte 500 ccm Speed Twin, Tiger 100
og Trophy, og den fjerde er Thunderbird.
Medens Trophy overhovedet ikke er zn-
dret, er de tre andre modeller nu monte-
ret med den nye 7” Lucas forlygte med
separat parkeringslys indbygget pa lygte-
husets underside, og samtidig er maski-
nerne blevet forsynet med et nye luftfil-
ter, der — navnlig ved hgje hastigheder —
giver bedre fyldning af motoren. Den
mest interessante nyhed er at finde pa
Thunderbird, der for fremtiden vil vere
monteret med den nye S.U. karburator,
der er konstrueret specielt til Triumph.
Fabriken lover stgrre motoreffekt og min-
dre benzinforbrug med denne karburator.
Twinsadlen findes som standard pa Tiger
100 (men er stadig forbudt her i landet,
hvor sindssygt dette end ma forekomme)
og leveres som ekstraudstyr pa de andre
modeller. Triumph’s fjedrende baghjul le-
veres som ekstraudstyr til alle modeller.

Priserne er:

Model 3T (350 ccm) kr. 3200,00 + om-
szetningsafgift kr. 1000,00.

Model Speed Twin kr. 3600,00 - omszt-
ningsafgift kr. 1140,00.

Model Tiger 100 kr. 3800,00 4+ omszt-
ningsafgift kr. 1220,00.

MOTOR DRESS tilbyder

Forsendes over.:lt
pr. efterkra s

MOTOR DRESS

Ridebenklaeder beremt for snit og pasform
Laederveste amrk. flyvermodel med stof og
kr. 198,00
39,15

varmtapelsiop ifran sa mn iy o ke X
Oilskinsfrakker enkelte og med for fra... =

Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet
til motorkersel.

29,50
Nyrebzelter prima kvalitet . .............. - 21,50

BLAGARDSGADE 24
TELEFON NORA 2536

Koretaepper (kraftig, vandteet kaleschedug) -
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NSU Konsul I og II pa henholdsvis 350 og 500 ccm har det samme gedigne preeg, som kende-
tegnede dette merkes fgr-krigsmodeller.

Model Trophy kr. 3800,00 + omsztnings-
afgift kr. 1220,00.

Model Thunderbird kr. 3700,00 4+ om-
setningsafgift kr. 1180,00.

Grand Prix tilbehgr til Tiger 100 koster
kr. 700,00.

TWN
vil ligesom sidste Ar komme i to modeller,
model BDG 250 H pa 250 cem, 11 hk, med
baghjulsaffjedring og model BDG 125 H pa
125 cem, 6,5 hk, med baghjulsaffjedring.
Bortset fra baghjulsaffjedringen er der in-
gen @ndringer pa disse modeller, der som
bekendt har en dobbeltstemplet to-takt
motor med cylindrene anbragt side om
side.

Priserne er:

Model BDG 125 H kr. 1850,00 4+ omsszt-
ningsafgift kr. 462,50.

Model BDG 250 H kr. 3000,00 + omsat-
ningsafgift kr. 900,00.

Velocette

fremstilles fortsat kun i to modeller, nem-
lig den vandkglede, tocylindrede model
LE 200, der er uforandret, og model MAC
pa 350 ccm, der nu er monteret med en
stgbejernsforet aluminiumcylinder. Velo-
cette, der altid er blevet fremstillet i se-
riefabrikation, skiftede i foraret over til
aluminiumtopstykke med eet stort vippe-
armshus, men nu er hele motoren altsa
fremstillet i letmetal hvad de ydre dele
angar. Model LE 200 er en meget ekseptio-

nel maskine, idet den er bygget efter det
princip, der kendetegner scooternes oprin-
delige idé — nemlig god beskyttelse af kg-
reren og nzsten intet vedligeholdelsesar-
bejde — samtidig med at motorcyklens
gode kgreegenskaber er bibeholdt. Dertil
kommer, at motoren er lige s& lydlgs som i
en bil.

Priserne’er:

Model LE 200: kr. 2860,00 4 omszetnings-
afgift kr. 844,00.

Model MAC kr. 3470,00 4 omsetningsaf-
gift kr. 1088,00.

Specialforretning i
MOTORCYKLEDELE
TILBEHOR - UDSTYR

Vi leverer:
3 Krumtaplejer - tandhjul
og kadehjul
for alle motorcykler
Den helt rigtige cylinder-
udboring med fuld garantl

Vester 3846

HALMTORVET 46

vis 3 vis Kedbyen og Fragtmandshallen
l Kobenhavn V
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KVALITETS MARKET

FORHANDLER I

ARHUS

ARNES MOTOR SERVICE

KIRKEGARDSVEJ 10, TELEFON 10189

Tidligere,
JYDSK MOTOR SERVICE
Sj=llandsgade 25

CYLINDER
SERVICE

For eller senere skal
Deres motor bores ud-
Dette arbejdes rigtige udforelse er hele
nerven i Deres maskine — lgb ingen risiko,
men overlad det job til os. — Vi er
SPECIALISTER i JAP sprintere — kree-
vende og morsomt arbejde — og vi har
stort lager af foringer og stempler til JAP.
VI behandler BIL- OG MOTORCYKLE-
MOTORER med samme omhu, og leve-
ringstiden er ikke et ojeblik lngere, end
et fint stykke arbejde kra=ver.

Kebenhavns

CYLINDER SERVICE

Norrebrogade 209-211
Agir 851 - 2403

Vespa

Som tidligere omtalt er de nye Vespa
modeller blevet monteret med en hydrau-
lisk stgddemper pa forhjulet samt en ny
gearskiftningsmekanisme, der gennem' et
dobbelt Bowden-kabel sikrer en yderst
pracis gearskiftning. Samtidig er maski-
nerne blevet monteret med et indbygget
speedometer og en ny, mere effektiv lyd-
damper.

Prisen er inclusive bagszde kr. 2425,00
-+ omsaztningsafgift kr. 670,00.

Reservehjul som ekstraudstyr kr. 100,00.

Viktoria

vil i det kommende &r blive leveret med

baghjulsaffjedring, men udover denne for-

bedring er der ingen nyheder pa denne ma-

skine, der har en 247 ccm to-takt motor.
Prisen er kr. 2500,00 + oms=ztningsaf-

gift kr. 700,00.

Ziindapp

Model DB 201 p& 125 ccm og handgear
forsvinder til fordel for model DB 202, der
har fodgear, men igvrigt er den samme ma-
skine som »201«. Model 202« vil kunne le-
veres med eller uden baghjulsaffjedring.
Denne baghjulsaffjedring, der er udformet
efter teleskopprincippet, kan ogsid pimon-
teres @ldre maskiner af model DB 201 eller
202, idet stellet pa disse modeller er bol-
tet sammen, og ved at fjerne hele bagstel-
let og montere det nye bagstel med affjed-
ring kan man forny de zldre modeller.
Prisen for et affjedret bagstel er kr. 365,00
uden montering. Monteringen er dog ikke
vanskeligere, end at de fleste kan udfgre
den selv.

Model KS 601 fortsetter uforandret i
1952.

Priserne er:

Model DB202: kr. 2500,00 4+ omsaetnings-
afgift kr. 700,00.

Model DB 202 med baghjulsaffjedring
kr. 2750,00 4+ omsatningsafgift kr. 800,00.

Model KS 601 kr. 5835,00 + omsatnings-
afgift kr. 2034,00.

HUSK AT FORNY

Deres Abonnement

pa

Skandinavisk Motor Journal
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kan De altid
id resenvedele fil...

men det er sjaeldent aktuelt!

Sammen med sine aldeles frem-
ragende koreegenskaber har
BMW det fortrin, at De til hver
‘en tid kan fa reservedele, hvis
det skulle veere nedvendigt. Det
er det sjzeldent!! BMW er nem-
lig noget af det mest driftsikre,
man kan tenke sig.

Det populzere maerke leveres nu
i tre modeller: R 25/2- 250 cm?,
R 51/3-500 cm®og R 67 - 600
cm?, heraf kan model R 25/2 le-
veres mod lille kebstilladelse.

Importar for Jylland : Importor ost for Storebzelt:
VILH. NELLEMANN A/S SKANDINAVISK MOTOR CO. A/S
Motorafdelingen, Vestergade 55—67 Dsterbrogade 135 - Keobenhavn .

Aarhus - Telefon 14100 Central 8411
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REPARATIONSTEKNIK IlII.
RIGTIG BEHANDLING AF RULLE- OG KUGLELEJER

Af civilingenier J. Fogelberg-Jensen

Denne artikel, der pa trods af sin maske

noget ambitigse titel ikke indeholder
andet, end hvad ethvert teenkende menne-
ske, der kan lzse, kan finde ud af ved at
studere kuglelejekataloger, er inspireret af
de harrejsende eksempler pa misrggt af
lejer, som man desvarre alt for ofte er
vidne til pa selv de mest moderne auto- og
motorcyklevaerksteder. Forhabentlig skyl-
des det kun uvidenhed om, hvad de har
med at ggre, der far mekanikerne til at
lade lejerne ligge og flyde pa gulvet ved si-
den af det kgretgj, der repareres, uundgae-
ligt udsat for indtrengning af stgv og snavs
fra skerme og karosseri, snavs, som lejets
oliehinde nzsten med begzrlighed suger til
sig. Derefter bliver lejet blat tgrret af med
en snavset finger og »monteret« ved hjzlp
af et par kraftige slag med en hammer.
Nar sa kunden efter kort tids kgrsel kom-
mer tilbage og klager over, at det og det
leje er begyndt at stgje p& en ubehagelig
made, piller man lejet ud og konstaterer,
at det er meget slidt eller har indtryknings-
marker i lgbebanerne, hvorpa man, i be-
tragtning at den korte tid, lejet har varet
i drift, skyder skylden over pa lejet, put-
ter et nyt i og er forhabentlig sa heldig, at
man glemmer at tage lejet ud af original-

Forst og storst
med alt til
den kaere rok

Keretepper, sver
kvalitet, ogsad for
Harley og Indian

Akkumulatorer, kob-

lingsgreb, lzederbzel- 2 L

ter brede kr. 5,50,

lydpotter kr. 29,00, amalkarburatordele,

lygteglas, transfers til de fleste maskiner,
forcromede styr 1" og s

Se, hor og sperg hos BONZ O

Kebenhavns bedst assorterede
specialforretning
Griffenfeldtsgade 5, telefon Nora 7911
Provinsordrer kun pr. efterkray
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pakningen, indtil umiddelbart fgr det skal
monteres, hvorved chancerne for forure-
ning af lejet mindskes betydeligt, og lejets
levetid gges tilsvarende. Men spild af bade
kundens og ens egen tid og penge har det
varet, og det kunne vere undgiet ved at
udvise en smule omhu og ggre sig klart,
at et kugleleje ikke er et stykke materiale
i lighed med en bolt eller en megtrik, men
et meget sart og fglsomt przcisionsmaskin-
element, som skal behandles med tilbgr-
lig respekt. Det er virkelig pa tide, at me-
kanikerne lerer dette og legger sig fgl-
gende forekommende anvisninger pa sinde:

Almindelige  bemerkninger: Lejerne
skal opbevares i et tgrt rum, hvor de er
beskyttet mod fugtighed og stgyv. Fgrst
umiddelbart fgr monteringen ma de tages
ud af originalpakningen. En forudsaetning
for et tilfredsstillende driftsresultat er, at
der ved monteringen iagttages den stgrst
mulige renlighed. Bedst ville det viere, om
monteringen foretoges i et lokale, der var
adskilt fra de g¢gvrige arbejdssteder. Er
dette ikke muligt, ma der i det mindste
vaelges et specielt omrade, si langt som
muligt fra spantagende maskiner og fra
dgre, saledes at lejerne ikke forurenes af
metalstgv, spaner e.l. Af samme grund
mi lejerne ikke ligge og flyde &bent pa
filebsenkene. Det fedt, der sidder pa lej-
erne, nar de tages ud af indpakningen, er
et rustbeskyttende middel, som i reglen
ikke bgr fjernes. Kun hvor det drejer sig
om meget smé, hurtigtgdende lejer, kan
dette vare for stift, af hvilken grund lej-
erne helst ma renses inden monteringen.
Snavsede lejer renses bedst med benzin
eller benzol. Efter rensningen méa lejerne
ikke ligge i lzengere tid, men skal hurtigst
indfedtes igen. Aksler og lejehuse ma fgr
monteringen renses omhyggeligt og ind-
fedtes i specialfedt eller sveer maskinolie.
Ved montering af lejer med konisk hul kan
det ske, at inderringen glider tilbage igen
pa konus’en, safremt der findes for meget
smgremiddel mellem de koniske flader.
Disse ma derfor kun vere ubetydeligt
smurte.



Montering: Nar det drejer sig om min-
dre lejer, kan inderringen som regel dri-
ves koldt pa akseltappen. Bedst er det her-
til at anvende et rgr, som ligger an mod
inderringens hele sideflade (fig. 1). Gar
inderringen skavt pa, beskadiges bade aks-
len og lejet. Under ingen omstendigheder
ma der slas med hammer pa yderring eller
kugleholder, da dette uundgéeligt vil gde-
leegge lejet.

Fig. 1

Nar lejet skal monteres pa en aksel, bgr man
sla det pa plads, idet man benylter et rer, der
ligger an mod inderringen.

Pasatningen af lejet pa en akseltap let-
tes betydeligt — specielt hvad store lejer
angar — ved opvarmning af hele lejet eller
— ved adskillelige lejer — af inderringen
i et olicbad pa 70°—80° C. Skal et leje an-
bringes samtidigt pa akseltappen og i hu-
set, er det formalstjenligt at anvende en
skive som vist pa fig. 2. Ved lejer, der ikke
kan adskilles, foretages monteringen af
yderringen i huset og monteringen af in-
derringen pa akseltappen serskilt. Ved
samlingen ma enhver form for vold eller
kantning undgas, da lgbebanerne ellers let
gde'zgges.

Klemmer lejet efter samlingen, mé der
ikke anvendes vold, men huset eller aksel-
tappen trekkes forsigtigt tilbage, og sam-
lingen forsgges forsigtigt pany. Monteres
to lejer mod hinanden, ma dette udfgres
sa forsigtigt, at der lige kan merkes en
smule slgr, eller at den evt. gnskede for-
spending opnéas. Skal der monteres rem-
skiver, tandhjul eller andre maskindele
pa en allerede lejret aksel, ma de krazfter,
der anvendes hertil, ikke ledes over lej-
erne. Akslen ma understgttes pa passende
made for at undga, at lejerne beskadiges.

Alle skruer og mgtriker ma spazndes
godt til og om ngdvendigt sikres. Lejet skal
smgres omhyggeligt og skal let kunne

drejes. Efter endt montering foretages en
prgvekgrsel. Lejets gang aflyttes ved, at
man legger gret mod handtaget pa f. eks.
en skruetrezkker, hvis anden ende trykkes
mod lejehuset. Hgres der da en hvislende
lyd, tyder dette pa utilstrekkelig eller for-
kert smgring, medens en stgjende og ujevn
gang som oftest skyldes forurening af lejet.
Stzerk stgj og temperaturstigning er tegn
pa forkert smgring, klemning, for stort el-
ler for ringe »spil, forurening og andre
fejl, som straks mé afhj=lpes. En unormal
stor temperaturstigning kan dog ikke altid
fgres tilbage til en monteringsfejl; grun-
den kan ogsi vezre, at der findes for me-
get smgremiddel i lejet.

I hvert tilfzlde ma der under ingen om-
steendigheder kgres med et usmurt leje.
Selv en kort prgvekgrsel med et usmurt
leje kan fgre til beskadigelser.

Demontering: Skal et leje demonteres,
lettes dette meget ved, at man fgr demon-
teringen ved hjelp af tegninger e. 1. fast-
slar, hvorledes lejet er indbygget. For at
undga forvekslinger, bgr de demonterede
dele lzgges eller merkes saledes, at man

=
&_.
N

Hpvis lejet skal monteres i el hus og pa en aksel
samtidig, skal man lagge en ring?ormel plade
mellem roret og lejet, sdledes at slagene fra
hammeren samlidig overfores (il inder- og
yderringen.

7

Fig. 2

med sikkerhed ved, hvorledes leje, af-
standsbgsninger, tetningsringe o.s.v. har
veret indbygget. De demonterede lejer go-
res rene og undersgges ngje. Ved aftraek-
ning af lejet skal om muligt anvendes af-
trekkere som vist pa fig. 3. Fgr lejerne
igen indbygges, vaskes de omhyggeligt og
indfedtes.

Om sm¢ringbaf kuglelejer.

Kugle- og rullelejer fordrer et omhygge-
ligt valg af smgremidler. Da en enkelt pa-
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fyldning holder et lxngere tidsrum, ma
ikke prisen, men smgremidlets kvalitet
vere udslagsgivende for, hvad der skal an-
vendes.

Smgremidlets opgave er at danne en
smgrehinde mellem lgbebanerne og kug-
lerne eller rullerne samt i holderens lom-
mer, en hinde som forhindrer det slid, der

Fig. 3

For at undga beskadigelse af lejet ved afmon-

teringen bgr man altid anvende en aftrekker.

Lejer, der er indbygget i leimetal, kan dog ofte
»heeldes ud«, nar letmetallet opvarmes.

opstir ved den metalliske gnidning, samt
beskytte lejets dele mod rust. Ved fedt-
smgring forlanges det hyppigt, at smgre-
midlet skal tette lejet mod indtrengning
af forureninger.

Lejerne kan alt efter driftsforholdene
smgres med olie eller fedt. Bedst egnet er
mineralsk olie og mineralsk fedt. Smgre-
midler af vegetabilsk eller dyrisk oprin-
delse er trods deres til tider udmzarkede
smgreevne uegnede, idet de let danner har-
pikser og syrer. Tilsetning af fnug- eller
stgvgrafit til smgremidlet er skadeligt, da
dette virker smerglende og forkorter lejets
levetid.

Ved valg af smgremiddel ma der tages
hensyn til den pa grund af de omlgbende
rulningslegemer opstiende stadige gen-
nemvalkning af olien eller fedtet. Denne
virkning stiger sterkt med tiltagende om-
1gbstal.

I almindelighed ma et smgremiddel for
at vere egnet til smgring af kugle- og
rullelejer, besidde fglgende egenskaber:
det skal vaere kemiskt neutralt, have den
mindst mulige tilbgjelighed til at blive
tykkere, danne harpikser, udskille olier og
syrer og ma ikke indeholde frit vand eller
forureninger. .

Oliesmming anvendes hovedsagelig, nar
det drejer sig om lejer, der lgber med me-
get hgje omlgbstal, og nar der optrader
seerligt hgje driftstemperaturer. Tetninger
skal vaere udfgrt meget omhyggeligt for at
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forhindre olien i at lgbe ud. Ved hgje om-
Igbstal anvendes med fordel cirkulations-
smgring, i visse tilfzlde med mellemkgling
af olien. Ved lavere omdrejningstal kan
smgringen udfgres som oliebad, hvor olien
ved stilstand n&r omtrent til midten af
den nederste kugle eller rulle. Ved hgje
omdrejningstal skal der vere sa lidt olie
som muligt i lejet. Bedst er det at anvende
driabesmgring og lede den overflgdige olie
bort, idet for megen olie forhgjer drifts-
temperaturen.

Valget af olien afhenger af den forven-
tede driftstemperatur, omdrejningstallet,
belastningen, lejets art og smgremetoden.
Jo stgrre belastningen og jo lavere omdrej-
ningstallet er, desto stgrre ma oliens visko-
sitet vere. Det ma her iagttages, at den
kreevede viskositet bibeholdes ved selv de
hgjeste temperaturer. I almindelighed skal
viskositeten vere si ringe som muligt for
at mindske den ved vadskegnidningen op-
stiede temperaturstigning sa meget som
muligt.

Fedtsmgring af lejer bliver ofte fore-
trukket frem for oliesmgring, idet vedli-
geholdelsen er enklere, og fordi det er let-
tere at tzette mod udtrengning af fedt og
mod indtreengning af snavs. Fedtmaeng-
den skal som regel fornyes een eller to
gange om Aaret eller blot suppleres op; i
mange tilfelde razkker een fyldning til
flere Ars drift. Fedtsmgringen er tilmed
meget fordelagtig ved vanskeligt tilgeenge-
lige lejesteder.

Kun fa af de i handelen vzrende fedt-
stoffer egner sig til smgring af kugle- og
rullelejer. De to hovedgrupper af fedt er:

Kalksebe-fedt med et drabepynkt péa
90°—100° C. Disse fedter egner sig for leje-
temperaturer op til ca. 60° C. Kalkszbe-
fedter er uoplgselige i vand og egner sig
derfor til lejer, der udszettes for overdre-
vent meget vand, som f. eks. hjullejer.

Natronsebe-fedter med et drabepunkt
pa 180° C kan anvendes ved lejetempera-
turer op til 110° C. Disse fedter kan optage
vand. Denne egenskab anvendes med for-
del, hvor det drejer sig om at smgre 1éjer,
der er anbragt pa steder, hvor der optrz-
der kondensvand. Den samme egenskab er
ugnsket pa steder, hvor der kommer stgrre
mengder vand til lejet, idet vandet vasker
fedtet fuldsteendigt ud af lejet efter at have
emulgeret med dette.

Mindre lejer kan ogsi smgres med va-



— verdensmesteren over alle sportsmaski-
ner, kvalitetsmaskinen over alle standard-
motorcykler. Den to-cylindrede »Domina-
torg, gnskedrgmmen for den motorcyklist,
der saxtter pris pa en smidig, overlegen ma-
skine i trafiken og en hurtig landevejs-
maskine med enestidende kgreegenskaber, og
model »Big Four«, den sejge sidevogns-
maskine er ligesom Norton’s gvrige 8 mo-
deller konstrueret med et specielt formal
for gje.

ADLER

— den lille maskine, »der har det hele«.
Kraftig to-cylindret motor, forhjulsopheng-
ning i svinggaffel, baghjulsaffjedring, kob-
ling pa krumtapakslen, transmission med
een kede — kort sagt motorcyklen, der er
forud for sin tid.

Englands fgrende letveegter, kendt og skat-
tet verden over for sine gode kgreegenska-
ber og sin solide konstruktion, leveres nu
ogsd med baghjulsaffjedring, og traditio-
nen tro er denne nykonstruktion udfgrt med
de bedste kgreegenskaber og den lengste
levetid for gje.

@ST FOR STOREBALT

NELLEMANN & DREWSEN A/s KHV. K
CENTRAL 9846

NARMESTE

oyal Enfie

SN
Fra den lille to-takter model RE 125 til den
store 500 ccm »Twin« er alle Royal Enfield
modellerne ensbetydende med palidelig og
pkonomisk kgrsel dag efter dag, ar efter ar.

Husqvarna

Traditionerne fra den tid, da et lille antal
HVA-racere dominerede de europ®iske lan-
devejsbaner ligger til grund for det mal,
fabriken har stillet sig ved fremstillingen
af sine letveaegtere: fremfor alt kgreegen-
skaber, der ggr maskinerne letkgrte for selv
ngvede motorcyklister. Kombineret hand-
g fodgear, forhjulet opheengt i svinggaffel,
slidstyrke uden sidestykke, det er nogle af
de fordele, der har gjort Husqvarna popu-
lzer overalt. Husqvarna har tenkt p4 Deres
sikkerhed.

FORHANDLER ANVISES AF

VEST FOR STOREBALT

VILH. NELLEMANN A/s ARHUS
TELEFON 14 100
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seline. I saddanne tilfelde ma temperatu-
ren imidlertid ikke vzre over 40° C, idet
smeltepunktet ellers nas. Ved meget lave
temperaturer bliver vaseline hard og sprgd
og er da uegnet til smgringsformal. Ved
saddanne temperaturer ma der anvendes
specielle fedter.

For at undgé en for stor stigning i leje-
temperaturen, ma kun ca. halvdelen af det
frie lejerum fyldes med fedt. Ved meget
hgje omdrejningstal kan temperaturen
stige s& meget, at fedtet kan @ndres fuld-
steendigt og blive ubrugeligt. Derfor ma en
opvarmning over den tilladelige driftstem-
peratur undgas.

Pasning og tilsyn: 1 godt tzttede leje-
indbygninger forbruger kugle- og rullelejer
mindre smgring end glidelejer, hvorfor ef-
tersmgringen ikke pagar si ofte. I almin-
delighed galder, at lejerne skal eftersmg-
res oftere, jo stgrre omdrejningstallet er.
Kun s meget smgrelse, der er treengt ud
af lejets tztning skal fyldes i. Efter be-
stemte tidsrum skal det gamle smgremid-

del fjernes, lejerne renses med benzin el-
ler benzol, tgrres og fyldes pany med friskt
smgremiddel.

Af speciel interesse for ejere af to-takts
motorcykler kan sluttelig nzvnes, at et af
de fgrende oliefirmaer har bragt en smgre-
olie p4 markedet her, med hvilken man i
udlandet har haft strilende resultater for
to-taktmotorer, for hvilke det som bekendt
er vanskeligt at opna en effektiv smgring
og samtidig hindre rustdannelse og tering
af krumtapsidelejerne. Olien har en visko-
sitet pa ca. 12 E° (som SAE 50), der blan-
des med benzinen i forholdet 1:30. Olien
er tilsat visse additiver, er rustbeskyttende
og hindrer den tzring af lejerne, der skyl-
des kondensater fra uforbrzndte motor-
gasser, hvis virkning nsrmest er syrelig-
ninde. Olien er ret svaer, men danner pa
trods heraf og pa grund af de fgr n=zvnte
additiver ikke koks og slagger i »toppen«
og i udstgdsportene og mé, alt taget i be-
tragtning, anses at vere absolut anbefa-
lelsesveerdig.

Acap Sidevognsunderstel
Nyttelast 150 kg

Det mest populzere Sidevognskarosseri
bygget specielt for danske Forhold
Prisen indbefatter Sidestykker og Overtrzek
Kl'. 550'- Leveres i Farve efter Dnske

Acap Letvagtsunderstel
Nyttelast 120 kg

Se den hos Deres Forhandler
eller hos

AHCAP7s

Blegdamsve] 32 -'Central 8545 o
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Mecanicus giver gode rad om

Teleskopgafler ved vintertide

*
Vi plejer hvert ar at give nogle gode rad
om kgrsel ved vintertide, idet det dog
navnlig har veeret bilerne, vi har beskaefti-
get os med. De forholdsregler, en motor-
cyklist skal tage, er da heller ikke s& om-
fattende, idet langt den overvejende del af
motorcyklerne er forsynet med luftkglede
motorer. Vi vil blot minde om, at det er
meget vigtigt at skifte olien oftere end om
sommeren, fordi der uvaegerligt bliver ud-
skilt en del vand i smgresystemet — fgrst
og fremmest i olicheholderen —, og da
vanddriaberne er tungere end olie, har de
en meget kedelig tilbgjelighed til at synke
ned i oliergret, hvor vandet let kan fryse
til en isprop. Fglgerne af en sadan is-
prop bliver ofte en hovedreparation, man

kunne have undgaet.

Der er imidlertid en anden sag, der bgr
omtales i forbindelse med motorcyklister-
nes vinterkgrsel. Langt de fleste teleskop-
forgafler og en del baghjulsaffjedringer
dempes ad hydraulisk vej, d.v.s. at af-
fjedringssystemet indeholder en olie-
mengde, der under affjedringsbevegelsen
skal passere gennem nogle smé ventiler og
pa denne made hindre affjedringen i at
blive for voldsom. Den deempende virkning
er imidlertid ikke alene afhzngig af ven-
tilerne, men ogsa af oliens beskaffenhed.
En svar olie virker mere dempende end en
tynd olie, og da olien bliver tykkere, jo
koldere det er i vejret, er det indlysende,
at man ikke kan have den samme olie pa
affjedringssystemerne sommer og vinter.
Skifter man ikke til tyndere olie om vin-
teren, vil affjedringsbevagelsen blive
deempet i en sddan grad, at maskinen bli-
ver stiv, og forhjulet hopper hen over vej-
banen, et forhold der er meget uheldigt
nar vejene er fedtede eller glatte.

Uanset om det-er sommer eller vinter,
bgr olien pa teleskopgaflerne udskiftes ret
ofte, fordi den foruden at virke i stgd-
deempersystemet ogsa skal smgre de be-
vaegelige dele. En teleskopforgaffel er langt
fra nogen ideel lgsning af motorcyklernes
affjedringsproblem, for selv om affjed-
ringsbevegelsen i forhold til stgd-pavirk-
ningen er rigtig, kan det ikke undgas, at
der kommer nogle voldsomme péavirknin-
ger pa teleskopstykkernes stempler eller
beereflader. Det lodrette ryk, som forhju-

let udgver pa den skratstillede forgaffel,
bevirker, at de bevegelige teleskoprgr ud-
gver et sidetryk pa de faste rgrstykker,
fremefter pa de underste og bagud pa de
gverste bgsninger. Det er indlysende, at
disse bgsninger har behov for en overor-
dentlig sterk oliehinde, hvis de skal have
en nogenlunde ansteendig levetid..

Qth.‘ Lommebogen
1952

er udkommet

Den er fuld af oplysninger beregnet for
bilister og motorcyklister, den vil i mange
tilf!de betyde en lettelse, nadr man har
brug for en konkret oplysning om vaegt-
afgift, kilometerafstande el. lign. En tiks
lille gave ti] motormanden.

*

Faas hos alle boghandlere
kr. 3,50 - 4,50
*

JORGEN HALKIERS FORLAG
Dsterbrogade 54, Kbhvn. @.

- TIAMES Frco

Forhandlere i Kebenhavn:

Specialvaerksteder
Cylinderudboring

A.). HOLM

Sundholmsvej 55 Amager 8089

FRED. RASMUSSEN

Industrihuset, Borgergade 14 . Palae 6721
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AR « At

En af de markeligste biler, der nogen sinde er bygget, er indregistreret i Rudkgbing. Det er
malermester Ervin Rasmussen, der har bygget den ag nogle gamle dele af to selvbindere, en
gammel fryseboks, tre lokomobiler 05{ resterne af et bombeplan, der under krigen faldl ned
ved Langeland. Motoren er en gammel 4-cylindret motor, der i sin tid har kostet 350 kroner.
Vognen er i stand til at kgre med en fart af 50kilometer i timen, og den kgrer 20 kilomeler

pa en liter. Nordfoto — Helge Knudsen, Rudk.

FINDES DER EN BEDRE 250 cecm?
Sperg en af de mange JAVA-korere

&

Den letteste maskine
med den storste ydeevne

Omgaende levering
Fornuftige betalings-vilkar

Forhandlere over hele Landet JAWA 250 cem Standard 9 HK

for person- og varetransport

JAWA 250 ccm for sport
12,5 HK

ERIK ORTH

Lyngbyvej 36 - KOBENHAVN @ - Central 12375
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Internationale lgbskalen-
dere * De nye formler %
BMW, til Isle of Man?
* Mislykket rekordfor-
sgg * Vil Italienerne
overraske med Gilera og
MV?

Vaeddelgébssaesonen 1951 vil g over i hi-

storien som en af de helt »store«, og
mange vil vere tilbgjelige til at anse den
for at have vaeret lidt for stor. Sportska-
lenderen har veret ganske overtegnet hver
eneste maned, og det er i virkeligheden en
kende for meget af det gode. Bade kgrere,
arranggrer og — hvad der ikke er det
mindst vigtige — publikum har vzret lidt
mere trette end godt er. Det er ikke szr-

lig heldigt, at kgrerne darligt har tid til at -

fa vognene i stand mellem to vigtige lgb,
og tilskuerne, som betaler for det hele, ggr
man klogt i at tage rimeligt hensyn til.
De vise meend i FIA’s sportskommission
grundede ogsd dybt over sagerne, da de
mgdtes i Paris i oktober for at legge den
nye sportskalender og vedtage den nye for-
mel for Grand Prix-vogne samt de ngdven-
dige tilfgjelser til sportsreg]ementet:
1952-kalenderen er, trods alle forsgg pa
at mindske antallet af lgb, stgrre end no-
gensinde, men hvis De er ved at legge pla-
ner for en kommende ferietur til udlan-
det, kan jeg meget tilrdde at laegge turen,

sa De kan overvzre et af de »rigtigec lgb, .

for det er en virkelig oplevelse. Jeg har

Et billede fra Europas Grand Prixz med en samling af de
yppersle vogne og kgrere. Nu da sasonen er forbi, arbej-
des der intenst pa veerksteder og fabriker. Sporgsmalet er:
Hvad finder de andre pd, og hvad vil neste sason bringe?

plukket de vigtigste 1gb ud (og de skandi-
naviske). Listen bliver si fglgende, men
glem ikke, at der kan ske forskydninger:

Lobskalender 1952 (i uddrag):
Januar:

22.—29.: Rallye Monte Carlo, T
Februar:
24.: Sverige, vinterlgb, F1, F2, F3, S

Marts:
16.: Italien, Syrakus G.P., F1
April:
13.: G.P. Coppa Inter-Europa (Monza)
STole
14.: Frankrig, Pau G.P., F2
27.: Frankrig, Marseilles G.P., F2
Maj:
4.: Italien, Mille Miglia, S.T.
10.: England, Silverstone, F1, R, S
11.: Finland, Eldintarhanajo — Djur-
gardslgbet, F1, F3, S ¢
14.: Finland, Tampere, F1, F3, S
18.: Finland, Lappeenranta, F3, S
*18.: Schweiz, Grand Prix, F1
25.: Tyskland, Eifelrennen, F1, F2, F3, S
*30.: U.S.A., Indianapolis 500 miles, R.

.
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Juni:

1.—2.: Monaco, Grand Prix, S

8.: Italien, Monza G.P., R

14.—15.: Frankrig, Le Mans 24 timer, S
19.—22.: Sverige, Midnatssolrallye, T
*22.: Belgien, Europas G.P. (Spa), F1
29.: Italien, Targa Florio, S
Juli:
* 6.: Frankrig, Grand Prix, Rouen, F1

eller F2 g

*19.: England, Grand Prix, Silverstone, F1
27.: Sverige, lpb ved Stockholm (?)
August:
* 3.: Tyskland, Grand Prix, Niirburg, F1,

R2NE3SS

15.: Sverige, 1gb ved Stockholm, F1, F2,
F3

*17.: Holland, Grand Prix, Zandvoort, F1,
F3

17.: Finland, Igb i Hivinkai, F1, F3, S
22.—24.: Norge, Vikingrallye, T
24.: Finland, 1gb i Savonlinna, F1, F3, S
30.: Finland, 1gb i Kuopio, F1, F3, S
September:
* 7.: Italien, Grand Prix, F1
14.: Sverige, 1gb ved Stockholm, F1, F2, S

Den ilalienske kgrer Piero Taruffi, der har sidet adskilli

20.—21.: Norge, lgb F1, F2, S

28.: Tyskland, Avus-rennen, F1, F2, F3, S
Oktober:
*26.: Spanien, Grand Prix, F1
November:

16.: Brazilien, Sao Paulo G.P., F3, R
December: :
*14.: Brazilien, Grand Prix, F1

F1: Formel 1 (4.500 ccm uden, 1.500 med
kompressor).

F2: Formel 2 (2.000 ccm uden, 500 ccm
med kompressor).

F3: Formel 3 (500 ccm uden kompres-
sor).

S: Sportsvogne under code sportive.

T: Standardvogne under code sportive.

*: Teller til verdensmesterskabet.

Den nye formel 1 blev efter fradende
skaenderier fastsat siledes: 2.500 ccm uden
kompressor og 750 ccm med kompressor.
Forslaget stammer fra italienerne, der kom
frem med det under mgderne i Bruxelles
tidligere pa aret. Englenderne gik kraf-
tigt imod dem, og tyskerne opponerede li-
geledes, men da de ikke havde stemmeret,

e rekorder mezf sine dobbelt-tor-

pedovogne, har gjort nogle uheldige forsgg med at sl lan evejsrekorden for 50, 100 og 200 km
med sin »Italcorsa, der var monieret med en Maserati -motor. Forsggene mislykkedes, fordi
han havde vanskeligheder med deekkene. Taruffi, der begyndte at kdre 1gb allerede som 18-

arig, afrejste straks efter rekordfors%qene til Mezxico, o
et slore mexicanske landevejslpb.

han har vundet
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Den eneste danske automo-
bilkgrer, der for alvor har
hevdet sig i udlandet, er Kaj

Hansen. IHer ses han sam-
menbidt og arrig over regn-
vejret pa Niirburgring. Ogsa

pa Kaj Hansens veerksted fo-
regar nu omfattende forbere-
delser til den neste seson, i
hvilken han allerede er enga-
geret til flere store interna-
tionale lgb.

gik den igennem og treder i kraft den 1.
januar 1954. Om det er nogen heldig lgs-
ning, far tiden vise, men det ser i dag ikke
ud til, at der er stgrre begejstring for no-
gen af de to muligheder, den nye formel
rummer for konstruktgrerne. Den eneste,
der har en vogn ferdig, er — naturligvis —
Ferrari, der til enhver tid har de szreste
typer pa sit program. Alfa Romeo har den
6-cylindrede 2,5 liters personvogn, der mé-
ske kan danne grundlag for en racerkon-
struktion, Mercedes den nye treliters, som
kan andres, franskmezndene ingenting, og
englenderne nzppe andet end en overska-
ret B.R.M.-motor, hvis den kan bringes
til at arbejde, men maske Aston-Martin el-
ler Jaguar har en overraskelse i vente. Vi
far se — og maske ret hurtigt, for rygtet
vil vide, at italienerne vil udskrive lgb un-
der den nye formel allerede i 1953.

Af sportskommissionens gvrige beslut-
ninger er der grund til at nzvne fglgende:
de betydeligste Grand Prix-lgb, les gran-
des épreuves, skal kgres over mindst 500
km eller vare mindst tre timer; styrthjzlm
bliver obligatorisk. Tyskland har féet
stemmeret i kommissionen. I de nordiske
lande kan internationale lgb wudskrives
med dansk, norsk, svensk og finsk delta-
gelse, uden at sadanne lgb behgver at op-
tages i den internationale kalender; sam-
me regel gzlder for Storbritannien og Ir-
land. Den nordiske specialvognsklasse blev
ophavet.

Siden sidst er der faldet et par bilrekor-
der til N. S. U., som med den i sidste num-
mer afbildede vogn aflivede bl. a. »Goldie«

Gardner’s M. G.-rekorder i klasse I (350—
500 ccm) og klasse J (under 350 ccm).

Rekorderne blev sat pa Autobanen Miin-
chen-Ingolstadt med disse resultater (de
gamle rekorder i parentes):

Ferdi Lehder, N.S.U 500 ccm motor-
cyklemotor: Klasse I: 1 km, flyvende start,
261,6 km/t (249,2 km/t), 1 mile, flyvende
start, 254,3 km/t (247,1 km/t), 5 km, fly-
vende start, 256 km/t (242,2 km/t), 10 km,
flyvende start, 249,2 km/t (164,9 km/t).

v. Opel, N.S.U. 350 cem motorcyklemo-
tor: Klasse J: 1 km, flyvende start, 213,3
km/t (193,7 km/t), 1 mile, flyvende start,
212 km/t (194,8 km/t), 10 km, flyvende
start, 193 km/t (124 km/t).

De sidste 1gb i ar kgres i Syd- og Mel-
lemamerika. Endnu har mine spioner
ikke sendt deres detaljerede indberetnin-
ger, sd resultaterne ma vente til naeste
gang, men det bliver spzndende at se,
hvordan Carrera Messicana forlgber. Det
er en af de mere fantastiske afferer, et
1¢b for udelukkende standardvogne over
3.150 km uafspzrrede landeveje hele
Mexico rundt; det er doteret med en for-
stepremie p& 170.000 kroner! Henved 125
deltagere starter, bl.a. Louis Chiron, 4,5
liters Delahaye, Ascari & Villoresi, 2,6 li-
ters Ferrari, samt Taruffi & Chinetti, 2,6
liters Ferrari., Desuden mgder en Lancia
Aurelia for at bryde en lanse med de
mange Chrysler, Packard og Oldsmobile,
der p'ejer at dominere.

Det er i det hele taget nogle formidable
1¢b, de gode sydamerikanere kgrer. Juan
Galvez har lige, for tredie gang, vundet det
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argentinske landevejslgb, der gar over godt
8.500 km, med 111,5 km/t. Ikke underligt,
at man taler om »sydamerikansk tempera-
ment« som noget ret serpreget. Caramba !

.

&4 motorcyklisternes internationale or-
ganisation, FIM, er der blevet vedta-
get forskellige beslutninger af almindelig
interesse. Det internationale seksdages Igb
skal i 1952 kgres i PDstrig, og det vil blive
pébudt alle kgrere at bruge styrthjelm. Der
blev ikke @ndret noget i reglementet for
konkurrencen om verdensmesterskabet i
landevejslgb, men det blev derimod ved-
taget, at et lignende reglement skulle ind-
fgres for Moto-Cross, saledes at der ved en
rekke klassiske 1gb blev uddelt 8-6-4-3-2-1
point til de fgrste seks ryttere, og den ryt-
ter, der ved s@sonens slutning har det hgj-
este antal points, far titlen som verdens-
mester. Man blev endvidere enige om, at
de ryttere, der kom for sent til start i det
internationale seksdageslgh, ikke som tid-
ligere skulle have strafpoints, men skulle
tildeles en senere starttid. Endelig gav
Frankrig afkald pa et af de klassiske lan-
devejslgb til fordel for Tyskland, der vil
gennemfgre arrangementet pa Niirburg-
ring eller Solitude, og et af disse 1¢gb kom-
mer altsd til at tzlle til verdensmester-
skabet i 1952.

Den internationale Igbskalender er fast-
lagt, og vi bringer nedenstiende de
vigtigste lgb:

Verdensmesterskabet for landevejslgh:

4. maj ecller 5. oktober: Spaniens Grand
Prix, Barcelona.

17.—18. maj: Schweitz Grand Prix, Bern.

9.—11.—13. juni: Isle of Man T.T.

28. juni: Hollands T.T., Assen.

6. juli: Belgiens Grand Prix, Francor-
champs.

20. juli: Tyskland Grand Prix, Niirburg-
ring eller Solitude.

14.—16. august: Ulster Grand Prix, Bel-
fast.

14. september: Nationernes Grand Prix,
Monza.

Andre klassiske Igb:

17. august: Nationernes Moto Cross, Eng-
land.
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18.—23. september: Internationalt seksda-
geslgb, Ostrig.

Qurige Grand Prix:

11. maj: Finlands Grand Prix, Djurgards-
loppet, Helsingfors.

22. maj: Luxemburg Grand Prix.

Verdensmesterskabet for Moto Cross.
1. juni: Italien.

3. august: Belgien.

10. august: Luxemburg.

24. august: Sverige.

7. september: Frankrig.

Disse 1gb kgres som Grand Prix og teller
til verdensmesterskabet i Moto Cross. Ba-
nerne kendes endnu ikke.

Qurige internationale lgb i uddrag :
20. april: San Remo, Italien.
25. maj: Eifelrennen, Niirburgring.
1. juni: Avus, Berlin.
18. maj: Ruissalo, Finland.
14.—15. juni: Juneloppet, Sverige.
12.—13. juli: Hedemora, Sverige.
7. september: Pyynikki TT, Finland.
14. september: Skaneloppet, Sverige.
Internationale Rallye og orienteringslgb
i uddrag:
25.—27. april: Belgien — Monaco — Bel-
gien.
5.—10. maj: Skotsk seksdageslgh.
4.—6. juli: Rallye Monaco.
24. august: Pstrigs Alpelgh.
8.—9. november: Novemberkisan.

er er en del spznding om den interna-

tionale deltagelse pa Isle of Man dette
ar. Italienerne vil efter al sandsynlighed
stille med flere fabrikshold fra Gilera,
Guzzi, MV og Mondial, og der gar hard-
nakkede rygter om, at BMW vil deltage pa
Isle of Man uden dog at ville deltage i de
pgvrige klassiske lgbh. De engelske blade
skriver, at BMW’s deltagelse nzsten kan
betragtes som en kendsgerning, medens
de tyske blade pastar, at BMW overhove-
det ikke vil deltage i internationale kon-
kurrencer. Samtidig meddeler fabriken, at
det er for tidligt at sige noget bestemt
endnu. Der har ogsi verserct forskellige
rygter om, at NSU skulle deltage i kampen
om verdensmesterskabhet, men dette vil
ikke blive tilfzldet, eftersom fabriken ikke
har egnet materiel. Rekordmaskinerne og
landevejsmaskinerne er alle forsynet med
kompressor.



N&r rigtige motorfolk kommer sammen,

udveksles der erfaringer og synspunk-
ter — sadan har det veret fra motorkgre-
tgjernes barndom, og sddan bliver det sik-
kert ved med at vere. Bglgerne kan ofte
g4 hgjt i sidanne diskussioner, men pi et
enkelt punkt synes der ofte at herske en
forbavsende enighed, og det er, nar talen
falder pa svingteknik bade indenfor spor-
ten og den daglige kgrsel. P4 dette punkt
er alle rgrende enige om, at »den skal have
gas i svinget¢, uanset om der er tale om
bil eller motorcykle. Men skal »den« nu
ogsa have gas i svinget?

Det er pa dette punkt, som pa s& mange
andre punkter, umuligt at generalisere. Vi
har tidligere talt om svingteknik i sporten,
men der vil maske vare grund til at pa-
pege, at netop hvad svingtekniken angér
kan den almindelige bilist og motorcyk-

tgjet i sideretning, og en udskridning bli-
ver ofte den direkte fglge. Dette er repeti-
tion for SMJ’s laesere, men det er vigtigt at
huske.

Vi har ogsa tidligere omtalt, at man i
automobil- og jordbanesporten ved en hard
acceleration ofte tilstreber en sddan ud-
skridning, nar det gelder om at gennem-
kgre en kurve med den stgrst mulige ha-
stighed. Men hvordan stiller sagen sig i et
harnalesving af den art, man kender fra
lgbene pa flyvepladserne, og hvordan skal
man i den daglige trafik kgre rundt om et
ganske almindeligt gadehjgrne? Skal den
stadig have gas i svinget?

b

Skal den have
gas 1 svinget’

Hvad den almindelige bilist og motor-
cyklist kan lere af motorsporten :

list leere uhyre meget af motorsporten,
selvom det for ham eller hende i alminde-
lighed gzlder om at komme frem si sik-
kert og ikke s hurtigt som muligt. Netop
i den kommende tid med glatte og islagte
veje er det af yderste vigtighed, at sving-
tekniken er i orden, blot skade, at vi ikke
gennem SMJ fAr samtlige landets bilister
og motorcyklister i tale.

Vi har i tidligere artikler gjort rede for
den kendsgerning, at der mellem hvert en-
kelt hjul og vejbanen er en vis »portion«
friktions- eller adhzesionsevne til stede, og
at denne »portion« bruges til stabilisering
i savel dekkets lengde- som sideretning,
d.v.s. at friktionen mellem hjul og vej-
bane bade skal bruges til at stabilisere
kgretgjet i sideretriingen, saledes at det
ikke skrider ud, og til fremdrift eller op-
bremsning af vognen. Hvis man ved en
hard opbremsning eller acceleration bru-
ger en vasentlig del af friktionen i dekke-
nes lengderetning, bliver der tilsvarende
mindre mulighed for at stabilisere kgre-

e e s,

Alfred Milani, vinder af Nationernes Grand

Prix i Monza — han giver ikke sin Gilera gas

i svinget, lveertimod er forhjulsbremsen
trukket an.

Spgrgsmalet er let at besvare: »Denc«
skal ikke have gas. Et af de mest berygtede
sving i motorsporten er héarndlesvinget
ved Ramsey pa Isle of Man. Det er imid-
lertid en kendsgerning, at de fleste ryt-
tere, der styrter i dette sving, er kommet
ind i svinget med for ringe hastighed, har
opdaget fejlen, og for at spare de kostbare
sekunder giver de si gas midt i svinget. I
betragtning af T.T.-maskinernes heste-
kraftoverskud og den lave gearing, der er
bragt i anvendelse netop pa dette sted, er
det nzsten en selvfglge, at en udskridning
bliver fglgen af for megen gas, fordi bag-
hjulet spinner rundt. De rutinerede ryttere
gar ind i svinget med en passendé hastig-
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hed og gennemkgrer dette med koblingen
trukket an — altsa absolut uden gas. Det
samme ser man i automobillgbene, og som
nzavnt navnlig flyveplads-lgbene, hvor vog-
nene skal gennem et eller flere harnéle-
sving af den veerste art. I virkeligheden
skal de blot rundt om en halmballe og til-
bage ad samme vej, de kom. Nar kgrerne
narmer sig svinget, gearer de naturligvis
ned samtidig med, at bremserne aktive-
res, men i selve svinget szttes vognen i
frigear for pa den allersidste del af svin-
get at blive sat i et passende accelerations-
gear. Vognen ruller altsid gennem svinget.
Gar vi tilbage til den gra teori om frik-
tionskreefterne i leengde- og tverretnin-
gen, vil vi se, at den rene rulning er den
kgrselsform, der forbruger mindst af frik-
tionen i dekkets lzengderetning, og fglgelig
er der s meget stgrre overskud af adhe-
sionsevne i dekkets tveerretning — netop
hvad vi har brug for, nar det gzlder om at
sta fast i et sving.

I almindelighed hersker der en vis zng-
stelse for at sztte en kgrende vogn i fri-
gear, en ®ngstelse, der, sifremt den er ba-
seret pa erfaring eller tankevirksomhed
og ikke blot ma betragtes som en overleve-
ring, netop beror pa teorien om friktions-
krzfterne. Skal man bremse en rullende
vogn — d.v.s. en vogn i frigear — op,
kan hjulene lettere blokeres, end hvis de
drivende hjul er tilkoblet motoren, og blo-
kering betyder fare for udskridning. Skal
man rundt om et gadehjgrne, sker dette
sikrest i frigear, men mangvren bgr fore-
tages p& en sddan made, at man umiddel-
bart efter svingets pabegyndelse skifter
ned i accelerationsgearet og fgrst kobler
dette til, nir vognen er rettet op. Sker der
noget uforudset, der ggr en opbremsning
ngdvendig, behgver man blot at slippe
koblingen.

Hvorfor si megen snak om kgrsel rundt
om gadehjgrner? Ser man nogensinde »det
store race« rundt om disse hjgrner, og sker
der uheld ved gadehjgrnerne? Ja, der sker
uheld, og al denne snak om kgrsel rundt
om gadehjgrner er ikke uden grund: I
fedtet fgre kan en vogn let skride, hvilket
i reglen er ganske uden betydning, men bli-
ver kgreren nervgs og bremser, forvarres
udskridningen, og det samme er tilfaldet
ved en hard acceleration. Den bedste made
at klare den slags situationer pa er ved at
ignorere udskridningen og blot give moto-
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ren si meget gas, at motorens omdrejnin-
ger netop svarer til vognens hastighed,
d:v.s. at motoren hverken trzkker eller
bremser vognen.

Nar man gennemkgrer en kurve med en
almindelig bil eller motorcykle, er spgrgs-
malet om gas eller ikke gas af mindre be-
tydning, fordi de almindelige brugskgre-
tgjer ved jevne kgrehastigheder ikke er i
stand til at preaestere et hestekraftoverskud,
der kan fa det eller de drivende hjul til at
spinne og dermed bevirke en udskridning.
Er der tale om et brat sving pA en meget
fedtet vej, kan man med fordel tage gassen
fra og endda geare ned, idet man gar ind i
svinget.

Denne mangvre vil naturligvis virke
bremsende pa vognen, og derved vil vag-
ten komme frem pa forhjulene og stabili-
sere styringen, samtidig med at de let sla-
bende baghjul skrider lidt ud. Er vognen
forhjulstrukket, er det en dgdssynd at give
den gas i et fedtet sving, navnlig hvis en
nedgearing har fundet sted, fordi forhju-
lene da let bringes til at spinne, og styrin-
gen kan da svigte totalt.

For motorcyklisternes vedkommende
gelder det om at holde »jeevn gas« i sving
og kurver for at undga udskridninger, men
er hastigheden stor og kurven blgd, vil det
vaere vanskeligt at bringe en motorcykle til
udskridning, hvilket ogsa fremgar af re-
sultaterne fra de internationale landevejs-
lgb. Hvis man derimod skal rundt om et
hjgrne, og vejbanen er fedtet, vil det ikke
veere vanskeligt at bringe baghjulet pa en
stor maskine pa f. eks. 25 hk til at spinne
ganske overdadigt, og i et sddant tilfzlde
kan maskinen smutte vek under een, som
var den en skoldet mandel. En motorcykle
med en motoreffekt pa op til 35 hk og et
forholdsvis beskedent bagakseltryk skal
mangvreres med fglsomhed, navnlig nar
der er tale om at »give den gas i svinget«.

Nér diskussionen om forskellige motor-
emner udmunder i en rgrende enighed om,
at »den skal have gas i svinget«, plejer
dette at udlgse et gredgvende foredrag fra
min side, og min opposition varer i reg-
len sa lenge, nogen gider hgre pa mig. Med
min szdvanlige sans for selvbeherskelse
regner jeg med, at vi nu har uddebateret
emnet, si jeg vil slutte med at takke for
den udviste interesse, og for at jeg for en
enkelt gangs skyld kunne fa lov til at tale
uden at blive afbrudt. RaI0b NG holion,



Om bremser.

En af de ting, jeg er mest gm over pa min

beskedne lille bil, er bremserne, og jeg
har gjort det til en fast regel at prgve dem
af, hver gang vognen kommer ud af gara-
gen. Pa den made bliver man ogsi straks
klar over fgret og ved pracis, hvordan vog-
nen reagerer pa den specielle slags »fedtg,
der er pa vejen den dag. For at holde brem-
sevirkningen helt i orden stiller jeg dem
ogsa hyppigt — ikke fordi jeg bruger dem
ret meget, det er sa langt sikrere at bremse
gennem gearene, men nar nu bade andres
og ens eget liv kan afhange af, om brem-
serne er, som de skal vare, hvorfor sa ikke
tage det ubetydelige besveer.

Bremser er igvrigt noget pudsigt noget.
Jeg bor ved et yderst trafikeret kryds uden
lyskurv, og sikke jammerhyl man hgrer
dagen lang. Af 20 vogne bremser de 10 med
et hvin i sidste gjeblik, og pa mindst de
8 heraf trekker bremserne skevt eller bin-
der, sa akslerne gungrer. De gvrige 10 kan
atter deles i nogle undergrupper. En 3—4
stykker tror, at andre vejfarende brem-
ser, bare hornet bruges; en enkelt braser

lige over — full speed, ikke et trut, ingen
opbremsning; mindst tre bremser leenge
inden roligt og stille, men til gengeld hol-
der de sa den arme vogn i topgear, sa den
hamrer og banker i motoren, nar den igen
sleber sig frem. Hgjst to retferdige sjezle
kommer med jevn fart, skifter ned i gear,
accelererer frem — og taber nasten ingen
tid, men skaner vognen og kgrer med en
betydelig sikkerhedsmargin.
Lezererigt — ikke?

Nuvolari.

Den megen snak om bremser far mig til
at tenke pa den bergmmelige Tazio
‘Nuvolari, vel nok alle tiders stgrste vad-
delgbskgrer. Nuvolari havde en ganske
egen kgreteknik, utroligt fraek, men meget

Alt kan ga over gevind, ogsd »Iénallerlcr«. Her sé
motor pa 48 ccm, 3 gear og baghjulsaffjedring
e gamle

konstrueret efter samme idé som pd

Selern frans]c cykle med indbygget hjelpe-

ved hjeelp af en svinggaffel. Benzintanken er
NIMBUS. Prisen er den samme som for en god

letveegtsmotorcykle, og hvad er sa ideen med det hele.
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durkdreven. Inden en kurve tog han farten
af sin vogn ved at sztte den i en hel serie
smé udskridninger og udnyttede hver en
ujevnhed i vejbanen til at placere vognen.
Denne teknik var iszr anvendelig i begyn-
delsen af trediverne, inden de blgdere
fjedre blev brugt pa racervogne, og det var
en virkelig nydelse at se il Mantovano Vo-
lante — den flyvende Mantuaner — ud-
folde sin virtuose kunnen. Da s& de nye
vogntyper kom frem, Mercedes-Benz og
Auto-Union, mente de kloge hoveder, at
Nuvolaris kunststykker matte gi over i
historien.

Men de kloge hoveder tog fejl, og den
lille, benede italiener med den lange, lange
hage kgrte sin Auto-Union, som han havde
kgrt sine Alfa Romeo, Maserati eller Bu-
gattivogne. Nar han havde kgrt, var brem-
setromlerne iskolde, og hans klassiske be-
merkning da han skulle afprgve en vogn
og blev spurgt om bremserne, lgd: »Brem-
ser, mig? — Jeg bruger da ikke bremser,
nar jeg kgrer sterkt !«

Bugatti.
De ord var som talt ud af Ettore Bugat-
tis hjerte. Denne geniale kunstner in-
denfor automobilbygning interesserede sig
heller ikke meget for bremser. Han betrag-
tede dem som en art ngdhj=lp for klun-
tede kgrere og samlede sin filosofi om dette
emne i den udgdelige bemarkning: »Mine
biler skal kunne kgre — blzse vere med,
om de kan stoppe.«

Trist at denne uforlignelige mand ikke
lever mere, men lykkeligvis lever hans
egenartede tankeszt endnu i hans elskede
»atelier« i Molsheim. For fgrste gang siden
1939 var Automobiles Bugatti i ar repree-
senteret pa Parisersalonen med en ny vogn,
type 101. Et yderst lekkert karosseri —
eller rettere to — i behersket moderne stil
var at se, men gik man vognene nzrmere
efter, fandt man det klassiske type 57 chas-
sis fra 1934 si at sige uforandret, og der
var ingen uafheengige forhjul, men en brav,
stiv foraksel af den uforgengelige slags,
som le patron tegnede med den motivering,
at den 1) sa godt ud og 2) gjorde, hvad den
skulle, idet han betragtede uafhzngig for-
hjulsaffjedring som en undskyldning for
ikke at kunne bygge et ordentligt chassis.

Specifikationen, som jeg har fiet sen-
dende, er aldeles rgrende og ganske typisk
Bugatti. De tekniske data anfgres omhyg-
geligt — det navnes, at forakslen er fuld-

J
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stendigt poleret — og den slutter siledes:
Med hver chassis fglger 2 lygter, 2 horn,
en baglygte, et monteret reservehjul og en
taske med varktgj.

Resten ma man si selv se at klare, ka-
rosseri og slige smating beskaftiger man
sig skam ikke med i Molsheim.

Prisen — ja, den star der ikke noget om,
men det nggne chassis koster — inklusive
de medfglgende lgse lygter, horn etc. en
bagatel af henimod 75.000 kr. sMine biler
skal kunne kgre ...« Det er muligt, jeg er
sentimental, men si reaktionzrt et tanke-
st virker nu helt charmerende.

usqvarna’s chefkonstruktgr i motor-

cykleafdelingen, ingenigr Carl Heim-
dahl, har veret meget aktiv som kgrer in-
denfor alle kategorier af motorcyklespor-
ten. I sin tid var han da ogsi medlem af
det bergmmelige fabrikshold fra Hus-
qvarna. Under trzningen til Sveriges
Grand Prix i Saxtorp kom han med for
stor fart ind i et fedtet sving, og da vej-
banen var som grgn szbe, havde han ikke
den ringeste chance for at bremse sin store
Husqvarna racer op. Et styrt var uundgie-
ligt, og den gzve ingenigr rgg hen ad vej-
banen med en sidan fart, at den derved
opstdede gnidningsvarme gav ham brand-
sar pa benene. Da han Igftede hovedet for
at tage et hurtigt overblik over situationen,
var det fgrste, hans blik mgdte, en stor
ladegavl, pa hvilken der med store bogsta-
ver stod malet: Husqvarna motorcykler er
bedst. — Det skal nok vere rigtigt, tznkte
ingenigr Heimdahl, hvorefter han fort-
satte traeningen. S

Klichéerne laver




Modelraceren_

For at fa et godt resultat ud af en model-

racer na man lige fra begyndelsen have
sin opmerksomhed henledt pa, at det er
‘af stgrste vigtighed, at vognens gearing
er i overensstemmelse med motorens ef-
fekt. De vogne, der anvender fast trzk,
d. v.s. det drivende hjul monteret pa krum-
tapakslen, har kun een mulighed for
gearing, nemlig ved valg af hjulstgrrelse.
Hjulstgrrelsen er ligeledes den eneste mu-
lighed for en op- eller nedgearing pa de
vogne, der har udveksling mellem motor
og de drivende hjul. I klasse A og B er
hjuldiameteren valgfri, men i klasse C er
stgrste diameter 102 mm og mindste dia-
meter 76 mm, nir vognen holder stille.
Sidstnevnte bemarkning kan méaske lyde
lidt mearkelig, men i virkeligheden forgger
centrifugalkraften dekkenes diameter ret
vesentligt under kgrslen.

Drejer man selv felgene, bgr man an-
vende duraluminium og ikke silumin, da
sidstnzvnte materiale er tilbgjelig til at
sette sig og derved forarsage, at hjulene
gar lgse. Til fastsiddende hjul (drivende
hjul) bgr man gennembore fzlgen efter
standardmalet 4”, da man p& den méade
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Fig. 1. Et fastsiddende hjul kan fremstilles pa
denne mdde, men man ma naturligvis tage hen-
syn il deekkets konstruktion.

muligggr en udskiftning af et enkelt eller
flere hjul med hjul fra andre vogne, hvad-
enten disse tilhgrer konstruktgren selv el-
ler de tilhgrer en bekendt, der ogsa retter
sig efter disse standardmal.

Fig. 2. Et fritdrejende hjul med kugleleje. Leeg
meerke til de forskellige mdder de to dektyper
lases pd.

Af fig. 1 og 2 fremgar det, hvordan man
drejer et henholdsvis fritlghende og fast-
siddende hjul. Nir man skal dreje i alumi-
nium, er det vigtigt, at man har et hgjt
sker pa drejestilet og smgrer godt med
kogesprit under arbejdet.

Fig. 3 viser en afbryder til den elektri-
ske tending. Selve afbryderen er en almin-
delig lille gaffelafbryder, som man palod-
der en lengere fane. »Antenneng, der skal
stikke op over vognen, bestar af et stykke
1,5 eller 2 mm pianotrad, der formes sa-
ledes, at det kan aktivere selve kontakt-
armen. Pianotraden lejres i et stykke om-
bgjet hvidblik, som gennembores med et
bor af samme diameter som kontakthal-
sen, saledes at hvidblikket kon monteres
over kontakthalsen og sikres med monte-
ringsmgtriken. Hele kontakten anbringes
pa et stykke 3 mm aluminiumplade. Til
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forbindelserne har plasticledning vist sig
at vare bedst egnet. .

Da flere modelbyggere har spurgt, hvor-
dan man bedst udformer et vinkeldrev til

Fig. 3. Afbryderkontakien set fra siden og
forfra.

den drivende aksel, viser vi her en sadan
konstruktion pa fig. 4, men man kan ikke
opgive arbejdsmal eller udfgrligere anvis-
ning, da arbejdets udfgrelse afhznger af
hjulenes stgrrelse og konstruktion. Det skal
imidlertid anfgres, at det selvfglgelig er
meget vigtigt, at akslerne ligger absolut

%

Fig. 4. Konstruktionen af et almindeligt
vinkeldrev.

fast. Dette og mange andre spgrgsmal skal
vi komme nzrmere ind pa i de fglgende
numre, i hvilke vi skal bringe arbejdsteg-
ninger og byggevejledning for en vogn i
mite-klassen.

Pa fig. 5 vises en almindelig brendstof-
tank. Forrest i tanken er indfgrt to 3 mm
rgr, der er bukket om og fgrt op i toppen
af tanken, hvor den indstrgmmende luft
danner det ngdvendige overtryk, der gen-
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Fig. 5. Benzintanken

set fra siden og forfra.

De to rgr, der fores op

til det gverste af tan-
ken, er luftrgr, som C
skal danne ef overtryk

i tanken.
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nem aflgbsrgret pumper benzinen frem til
karburatoren.

*
Rettelse.

I nr. 10 stod der, at vognene i klasse B
matte vare lige si store som i klasse G,
men stgrste lzzengde i klasserne A og B er
26,65 cm.

*

Generalforsamlingen

Sgndag den 18. november afholdt Dansk
Modelracer Union sin Aarlige generalfor-
samling pa Vartov, og alt i alt forlgb gene-
ralforsamlingen glat. Enkelte indkomne
forslag forkastedes, men Alsing Laursens
reviderede love blev vel modtaget disse vil
blive tilstillet samtlige klubber i landet til

_godkendelse og vil sa (haber bestyrelsen)

blive vedtaget p4 et unionsmgde. Bestyrel-
sen vil herigennem takke Alsing Laursen
for hans store arbejde i den forrige be-
styrelse. Det vedtoges endvidere ‘at sgge
oplysninger i England om et europzisk
samarbejde, saledes at samtlige lande i
Europa bygger og kgrer efter samme reg-
ler. Indhentede oplysninger herom vil blive
refereret i SMJ, sa hurtigt de foreligger;
indtil da henstilles det til samtlige med-
lemmer kun at bygge efter de regler, der
findes i sModelraceren« og kun disse, det
er saledes ikke tilladt at bygge andet end
»Mite« i A- og B-klassen. Vogne, som i mal
og form ikke svarer til disse regler, skal i
fremtiden kgre i eksperiment-klassen.



Den valgte bestyrelse blev: Formand:
Sv. Sander, genvalgt, nestformand: Willy
Bentzen, nyvalgt, kasserer: Ove Petersen,
genvalgt, sekreteer: Jens Hansen, nyvalgt,
bestyrelsesmed!em: Ib Eisenhardt, nyvalgt,
_suppleanter: Dgssing og Bent Hasse'dam,
begge nyvalgt, revisorer: Hgrring Nielsen
og Poul Henriks, begge nyvalgt. 84%.

Dansk Modelracerunion: Formand Sv.
Sander, Odinsgade 31, .Odense. TIf.
10595. Postkonto 80234.

M. R. K.: Sv. &. Adler, Augustagade 7,
Kgbenhavn S.

»Record«, Lyngby: J. Hgrring Nielsen,
Sorgenfrigardsvej 54, Lyngby.

O. M. K., Odense: J. Hansen, Finsens
Allé 4, Odense.

Fredericia Model Motorklub: J. Iver-
sen, Luthersvej 11, Fredericia.

Esbjerg Model Racerk!ub: I. E. Dgs-
sing, Pedér Gydesvej 34, 1., Esbjerg.

Arhus Model Racerklub: G. A. Peder-
sen, Gerlachgade 6, Arhus.

Vejle Model Racerklub: Olaf Nielsen,
Vestergade 93, Vejle. .

Tgrring Modelracerk'ub : Fahrendorff,
Bredgade 17, Tgrring St.

Kgbenhavns Model Racerklub: Ib Ei-
senhardt, H. C. @rstedsvej 29 B, Kg-
benhavn V.

Stoerste Kraft og Fart med
KLG Model Glade-OG

Tzaendror

KLG's Mini-Rer er i hver
Detaille en Kopi af de
store Rer

Indbind S.M.J.

Ogsa i 4r indbinder vi SMJ i et smukt og
solidt bogskabsbind. Prisen pr. argang
er kr. 6,75 4 porto. For at kunne frem-
stille indbindingerne til denne lave pris
ma vi indbinde Argangene serievis, og
argang 1951 méa derfor vare os i hende
senest den 1. februar, og de indbundne
blade vil blive returneret omkring den
15. marts.
*

Husk at emballere bladene godt og skriv
tydelig afsenderadresse bade pa pakken
og pa en seddel, der vedlegges bladene.
*
Ukomplette argange af 1950 og 1951 kan
suppleres op.
*
Indsend Deres blade til

Skandinavisk Motor Journal .
Lille Kongensgade 43, Kgbenhava K.
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eg vil gerne have besvaret fglgende
J spgrgsmal : Hvorledes regner man en mo-
tors hk ud i forhold til cylindervolumen
og kompressionsforhold? Er der forskel pa
de udregnede hk og de hk, som en mekani-
ker regner med. Jeg havde nemlig en dis-
kussion med en, som havde en Villiers
model 6 E. Han pastod, at det var den
stgrrelse, man kaldte en 2 hestes, trods
det at den star opgivet til 8,4 hk.

E.S., Kr. Hyllinge.

Man kan ikke ud fra slagvolumen og
kompressionsforhold udregne en motors
effekt, da mange andre.forhold som moto-
rens fyldningsgrad .og mekaniske wvirk-
ningsgrad er afggrende, og endelig er ven-
tildiagrammet bestemmende for effekt og
omdrejningstal. 1 hk er lig med 75 kgm pr.
sekund, og det er i denne enhed, man op-
giver en motors effekt. De mennesker, der
stadig kalder en 500 ccm motorcykle for
en »5 hestes« og en 350 ccm motorcykle
for en »3% hestes«, aner dbenbart stadig
ikke, hvad sagen drejer sig om.

eg har kgbt en brugt motor og et brugt
J stel af en ophugger og har faet kvitte-
ring med stel- og motornummer péafgrt.
Jeg har nu pataenkt at samle en motorcykle
af disse dele. Skal der betales omsztning
af den feerdige maskine, nar stel og motor
er brugt og har varet indregistreret fgr?
Skal der skaffes papirer pa andet end stel
og motor og da hvilke? Skal Teknologisk
Institut godkende arbejdets forsvarlig-
hed? Kan De oplyse mig om, hvor meget
den vil blive vurderet til, nar den bliver
som ny fra A til Z? Hvor mange besver-
ligheder er der med at fa indregistreret en
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motorcykle, der er papirer pa, nar der er
isat en motor af andet fabrikat?

‘K. J., Kgbenhavn.

For en sikkerheds skyld har vi ladet
spgrgsmalene ga videre til toldvesenet,
der oplyser fglgende: Hvis man kan frem-
skaffe den gamle toldattest med stelnum-
meret, skal der ikke betales omsetnings-
afgift. Hvis der ikke er foretaget endrin-
ger med stellet, og motorstgrrelsen svarer
til stelkonstruktionen, bliver sagen be-
handlet som »ombytningsmotor«. Man far
da pategnet det nye motornummer i told-
attesten eller muligvis udstedt en ny at-
test og kan derefter ga videre til indregi-
strering. Der skal endvidere leveres en
samleattest, som udleveres af toldvasenet
og udfyldes af den, der har samlet maski-
nen. Hvis toldattesten ikke kan fremskaf-
fes, skal der betales omse&tningsafgift, og
det er muligt, at de motorsagkyndige for-
langer, at maskinen skal pa Teknologisk
Institut. Vi kan intet sige om vurderings-
summen, men i reglen gar vurderingsmeen-
dene frem efter fremstillingsprisen, d. v.s.
prisen pa stel, motor, dek og andet tilbe-
hgr, lakering, arbejdslgn o.s.v., men det
er selvfglgelig ikke nogen fordel at frem-
stille den i stiveste puds. Det er sdledes
ikke lovbefalet, at udblesningsrgr, styr
0.S.v. skal vere forkromet, men er disse
dele ny-forkromet, skal man ogsa betale
omsetningsafgift af forkromningen. Reg-
len er den, at maskinen — eller bilen —
skal kunne ga til syn umiddelbart efter
vurderingen, den skal altsa kunne opfylde
lovens krav, men mere forlanges heller
ikke. Hovis toldattesten er bortkommet, kan
man i de fleste tilfelde fa udstedt en ny
hos toldvesenet.

Disse oplysninger er givet med alle mu-
lige forbehold, og vi tilrader alle, der pa-
tenker at samle en maskine af brugte dele,
forst at sgge kontakt med toldvesenet. Det



er indlysende, at man i disse tilfelde ikke
kan generalisere, da det kommer an pd,
hvor mange brugte dele og hvor mange
nye dele der anvendes. Hvis der slet og ret
er tale om et stel, medens tank, hjul,
skeerme, sadel o.s.v. skal kgbes som nye
dele, slipper man sikkert ikke for omset-
ningsafgift.

For nogen tid siden bemarkede jeg, at
Erhard Fisker havde skaret et stort hul
i sadlen p& sin Puch, og vi er nu flere, der
har diskuteret, om sa ringe en vagtbespa-
relse er af betydning. Hvad mener Teknisk
Brevkasse?

A.P., Odense

* Et eksempel pd til hvilke
yderligheder man Lkan ga,
nar det geelder om at lette
en maskine. Det her viste
koblingsgreb er monteret pd
Basse Tveem’s  maskilie.
Selvfolgelig betyder vegtbe-
sparelsen af det gennembo-
rede greb ikke noget, men
den samlede veegtbesparelse
af alle gennemboringer o.s.v.
kan lette maskinen flere kg.

Selvfplgelig betyder det enkelte lille hul
i en sadel, pedal eller et hdandtag ikke no-
get, eftersom det kun er nogle fa gram, der
kan blive tale om, men alt i alt bliver det
til nogle kilo, og det har en omend lille
betydning. Nar man letter maskinen ved
at anvende letmetal, hvor det er muligt, og
borer igennem, hvor dette ikke ggr skade,
kan man komme op pa en halv snes kg
veegtbesparelse, og det har temmelig stor
betydning. Igvrigt havde Erhard Fisker
ikke skaret bemeldte hul for at spare veagt,
men fordi han uheldigvis havde en byld pa
et kedeligt sted.

Jeg har i den senere tid pa grund af den
darlige benzin eksperimenteret lidt
med tilseetning af andre vaesker. Maskinen
er monteret med en Indian militeer motor
af efterkrigsmodel. Jeg vil nu bede Dem
besvare fglgende spgrgsmal:

1. Motoren gar tilfredsstillende under alle
omstendigheder pa en blanding af 20
liter benzin, 5 liter klar petroleum og
ca. 1 dcl. =ter. Kan dette virke skade-
ligt? I sa fald hvordan?

2. Hvor stort er kubikindholdet og kom-
pressionsforholdet i den omtalte mo-
tor. P

3. Hvilket octantal har den omtalte blan-
ding, og hvilket er det bedste for mo-
toren. !

Ivrig leeser af bladet.

Det var erlig talt den merkeligste blan-
ding vi har hgrt om. Petrolenm wil ned-

sette blandingens octantal og vanskelig-
ggre starten, samtidig med at petroleum
soder motoren til. Zter kan eventuelt
hjelpe pa starten, men det forbedrer ikke

blandingens kvalitet. Vi kan ikke sige
hvilket octantal, den omtalte blanding
har, men at det ligger langt under kvali-
teten pd almindelig benzin er indlysende.
Kg¢b De hellere almindelig benzin ved en
tank, det vil motoren gé betydelig bedre
pd. Motorens slagvolumen er ca. 500 ccm,
men kompressionsforholdet kender vi ik-
ke. Det er imidlertid ikke hgjere end at
motoren uden vanskelighed kan ga pa al-
mindelig pumpebenzin.

De bedes venligst oplyse mig om, hvor-
ledes man skal forholde sig, nar man skal
have en motorcykletank forkromet. Jeg har
ofte set, at opforkromede tanke begynder
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at ruste indvendig, saledes at man risike-
rer karburatorfejl og lignende.
A. P. A. Aarhus.

Nar en benzintank til en motorcykle skal
opforkromes, skal man fgrst fylde den med
vand, sdaledes at benzindampene kommer
ud. Samtidig skal man konstatere, om den
er fuldkommen tet ved sdvel haner som
daeksel. Vandet lukkes derefter ud, og det
lille Iufthul i deekslet tilstoppes. Fgrst da
kan den almindelige afrensning og den vi-
dere proces begynde. Indvendige rustdan-
nelser i tanken stammer fra det syrebad
som alle dele, der skal opforkromes, kom-
mer i. Er tanken ikke absolut tet tillukket,
kan syren traeenge ind og dér foranstalte et
kemisk angreb, der senere vil bevirke de
omtalte rustdannelser.

eg tillader mig at stille forskellige spgrgs-
J mal, idet jeg haber, de vil blive besvaret
til gavn og glede for og andre. .

Hvad kraves der, for at en styrthjeelm
kan anerkendes af unionen? Er de hjzlme,
der er i handelen for gjeblikket godkendte
til 1gb?

Vil S. M. J. venligst belzere mig om den
rette anvendelse af en motorcykles brem-
ser? Jeg er klar over, at forhjulsbremsen
bgr anvendes langt mere, end de fleste ggr,
men jeg er selv blevet meget forsigtig med
at bruge den, efter at have vzltet med ma-
skinen, ved at bruge den i et sving, sk¢nt
den ikke blokerede hju let.

Da jeg er i den situation, at noget nar fa-
milie i Sverige vil forzre mig en brugt mo-
torcykle eller en ny letveaegter, beder jeg
Dem oplyse mig, om dette er muligt?

Kan der ikke komme en artikel om de
forskellige systemer for baghjulsaffjed-
ring — deres fortrin og uheldige sider.

1. K. Odense.

Med hensyn til styrthjelme siger regle-
mentet fglgende: Den yderste skal skal
vare af stift eller halvstift materiale, der
ikke kan breklkes. Hjelmen skal indven-
dig veere forsynet med et meget sterkt
foer og mellemrummet mellem dette og
hjelmens krone skal vere mindst 30 mm.
Foret skal pad indersiden vere fastgjort til
hjelmens kant med et blgdt materiale
som svampgummi eller lignende. Hjel-
mens yderside skal vere glat og ma ikke

have udstopninger eller veere pasat skygge.

af stift materiale (blik eller lign.) Skyg-
ger godkendes ikke til internationale lan-
devejslgh.
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Flere af vore lasere har bedt om et billede af

Basse Hveems maskine med baghjulsaffjedring.

Her er den, og som det ses er baghjulet ophangt
i en svinggaffel.

Vi mener ikke at have set styrthjelme
i handelen i lang tid.

Den rette anvendelse af en motorcyk-
les bremser har vi allerede omtalt adskil-
lige gange, men vi skal gerne gentage de
gyldne regler for solokgrsel: 1) undga sd
vidt muligt at bruge bremserne i fedtet
fdére, men benyt i stedet gearet. 2) en al-
mindelig opbremsning sker ved hjelp af
begge bremser samtidig, og under ingen
omstendigheder med baghjulsbremsen
alene, fordi a) den har mindre bremse-
virkning end forhjulsbremsen, b) foden
er ikke sa fintmerkende som hdanden og
c) en eventuel udskridning af maskinens
bagende er vanskeligere at rette op, end
en udskridning af forhjulet. 3) Hard op-
bremsning fra stor hastighed sker bedst
ved aktivering af forhjulsbremsen, ned-
gearing og let aktivering af baghjulsbrem-
sen.

Nar maskinen er skredet for Dem .ved
aktivering af forhjulsbremsen, mda vi ga
ud fra, at det har veret pa en meget fed-
tet vejbane. Sa snart man merker det
mindste tegn til udskridning, skal man
gjeblikkelig slippe bremsen — det kan
veere vanskeligt, men alt er en gvelsessag.

Tal med Direktoratet for vareforsyning
om en gavecykel.

Vi skal tenke over en drtikel om bag-
hjulsaffjedringer. Skal vi ikke tage forhju-
lene med?



SU KARBURATOR

Type MC 2 til motorcykler

Det er i virkeligheden en uhyre vanske-

lig opgave at indstille en motorcykle-
karburator, pa en made der giver den rig-
tige gasblanding under alle kgrselsforhold,
og samtidig holde benzinforbruget nede
PA et minimum. Nar karburatoren er sa-
dan indstillet, at motoren tilsyneladende
reagerer korrekt ved alle belastninger, vil
.det i virkeligheden vise sig, at blandingen
pa flere punkter er for fed. De almindelige
motorcyklekarburatorer, der anvendes pa
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standardmaskinerne er da ogsad uhyre
simple instrumenter, der til gengzld er let-
te at vedligeholde og rense, medens de kar-
buratorer, der anvendes i bilindustrien er
langt mere komplicerede i deres virkemade,
men ogsd mere fglsomme overfor motorens
gjeblikkelige krav.

Den engelske motorcykleindustri er nu
gaet i gang med at finde mere velegnede

karburatorer til de moderne motorcykler,
og Triumph kan allerede nu lévere model
Thunderbird med en SU karburator kon-
strueret til motorcykler. Flere andre fa-
brikker vil fglge efter, og det vil derfor
sikkert veere pa sin plads at gennemga den-
ne karburatortype, der ganske vist kun ad-
skiller sig lidt fra de SU karburatorer, der
anvendes i bilindustrien.

Vanskeligheden ved at opna cn god kar-
burering under alle forhold med en al-
mindelig motorcyklekarburator ligger deri,
at nal og gasspjxld fglges ad, medens luf-
tens gennemstrgmningshastighed varie-
rer. Dette bevirker at tilsodning af og kul
i motoren samt andre faktorer, der kan
2ndre gennemstrgmningshastigheden sam-
tidig @ndrer karbureringen. Dertil kom-
mer at tilpasningen af benzinmzngden i
forhold til luftmengden sker ved en me-
get grov justering, nemlig ved at have
eller sznke nalen i forskellige stillinger i
forhold til gasspjeldet. Pa langt de fleste

- karburatorer sker denne @ndring af na-

lens stilling ved at fastklemme den til
spjeldet gennem en fjederlas, der griber
ind i nogle riller i nalen, og denne juste-
ring er selvsagt aftrappet i ret grove trin.

SU karburatoren hgrer som bekendt til

Et snit gennem SU karbura-
toren type MC 2. Ved hjelp
af handiaget 23 senkes dy-
sen, ndar man ved en kold
start gnsker en fed blanding.
Klokken er gverst lukket
med et plastic deksel, der
ikke md ombyttes med et af
de deeksler, der anvendes til
bilkarburatorerne. — Sidst-
neevnte deksler er nemlig
gennemboret, medens deeks-
lerne til motorcyklekarbura-
torerne lukker tet.

skonstant-vacuumc« typen, idet den indsu-
gede luft holder samme gennemstrgm-
ningshastighed under alle forhold. For at
opnd denne konstante hastighed af den
gennemstrgmmende luft ma indsugnings-
rgrets gennemstrgmningsareal — choker-
boringen — naturligvis @ndres, og dette
sker ved hj=zlp af et vacuumreguleret
stempel. Over det egentlige blandekammer
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er bygget en klokke i hvilken et stempel
kan bevage sig op og ned. Dette stempel
er ud i eet med et spjeld, der afdekker
indsugningsrgret mere eller mindre. Rum-
met over stemplet star i forbindelse med
den del af indsugningsrgret, der vender
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Querst ses et snit gennem svgmmerhuset med

ventilen anbragt ved siden 1[1[ svgmmeren. Ne-

derst er gasspjeldet og deltes aksel vist.

Skruen 2 er stopskruen, med hvilken man ind-
stiller tomgangen.

ind mod motoren, medens rummet under
stemplet star i forbindelse med den atmos-
pheriske luft. Det egentlige gasspjzld er
et drejespjzld, og nar der abnes for gas-
sen vil vacuumet i indsugningsrgret stige
og stemplet vil blive lgftet op, siledes at
gennemstrgmningsarealet forgges, og gen-
nemstrgmningshastigheden holdes kon-
stant. Stemplet er tillige monteret med en
konisk néal, der virker som en benzinregu-
lator i strilergret pad ganske samme méade
som i de kendte karburatortyper. Nair der
fordres serlig fed blanding ved start, kan
stralergret sznkes.

Pa type MC 2 kan forbindelsesrgret mel-
lem svgmmerhus og blandekammer vri-
des, siledes at man p& denne made kan
hzve og senke svgmmerstanden i forhold
til stralergret. Den koniske nal kan ind-
stilles lidt i forhold til stemplet, og alt i
alt gelder det, at man kan opna harfin
karburatorjustering med den nye SU kar-
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burator. Det er imidlertid meget vigtigt, at
karburatoren monteres med den bestemte
nal, der fremstilles til hver motor, da gas-
blandingen kontrolleres helt af faconen
pa den koniske nal.

*

Motorlommebogen 1952

grgen Halkiers Forlag har nu udsendt

Motor Lommebogen 1952, der foruden
det sa®dvanlige kalenderstof indeholder
serlige oplysninger til gavn for motor-
folk. Da man szdvanligvis ikke har sin
vogns eller motorcykles papirer pa sig,
kan man udfylde et lille skema i lomme-
bogen, og man har da altid motor- og stel-
nummer samt policenummer ved hinden,
ligesom kgrekortets og passets fornyelses-
dato bringes i erindring.

Af det gvrige stof skal navnes prislister
over biler og motorcykler, vedligeholdel-
sustabeller for sivel bil som motorcykle,
fortegnelser over motororganisationer og
motorskatter, en oversigt over de vigtigste
resultater fra de internationale motorcykle
Grand Prix, kgrselsregnskab og en kortfat-
tet engelsk-dansk motorordbog. Selvfglge-
lig finder man ogsa kendingsmerker, vej-
afstande, veegt- og mgntsystemer for de
forskellige lande m.m.

Der er ikke tvivl om, at denne lille lom-
mebog vil finde stadig stigende udbredelse
blandt motorfolk, der ofte mangler oplys-
ninger af speciel interesse for deres eget
kgretgj eller en motorteknisk oplysning i
al almindelighed.
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