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Nutidens mest moderne motorcykler med
;,V centrairørsramme og svinggaffelaf-

fjedring af begge hjul hedder

98 cern Fox to-takt
120 cern Fox fire-takt
200 cern Lux to-takt
250 cern Max fire-takt
med overliggende
knastaksel
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oftere
Skiftolie

om vinteren

Mobiloil'D
racerolien til standard-

motorcykler, der har gået
sin sejrsgang landet over,
findes nu også i sværelsen
SAE 30 under betegnelsen

Mobi/oi'f »D« Vinter,
og den har

naturligvis den samme
modstandsevne overfor

mekanisk slid, som
Hobiloil »D« Sommer

er kendt for.

Hver gang en motor og en oliebeholder
bliver kold vil luftens fugtighed blive {ortgettet
og afsætte sig som »kondensvand« i
oliebeholder og ollesump. Jo ko'dere det er i
vejret jo større mængder kondensvand
finder man i o iebeholdningen. Navnlig i
motorcyklemotorer med seperat oliebeholder
kan kondensvand gøre ubodelig skade - eller
i hvert tilfælde skade, der kræver øjeblikkelig
hovedreparation. Det sker på den måde,
at vandel samler sig i et lag under olien,
løber ud i tilførselsrøret til motoren og
.fryser til en isprop i løbet af kort tid, hvis
maskinen står ude i frostvejr. Adskillige
nye motorcykler er blevet
ødelagt på den måde. Skift derfor
oftere olie om vinteren.

Og skift til den letflydende Mobiloil

Mobiloil

»^.ff^
til

Mobiloil
VACUUMOILCOMPANY

SfECIALISTE« l KOKREKT SMORINC



100.000 lys
projektør og
radar-tågelygte,
splinternye,
mest elegante
og effektive
hjælpelygter,
De kan (å....!

med kfari stier gult glas
SFT 576 KR 94, 50

FJERN-PROJEKTØR
med klart eller guli glas

SLR 576 KR. 94, 50

Skønt de begge er mindre end 6
i diameter, har projektøren en styrke

pS 1 00. 000 lys, koncentraret l en tynd
penclltormet stråle, ideel til hurtig natkersel,

og tågelyg-ten kaster et bredt, fladt og gerwiem-
trængende lys. der som radar tinder vejen gennem
dis og tåge.
Kør uden traethed med LUCAS tvilling-sætl

ILLING-
Se LUCAS tvilling-sæt hos Deres forhandler 705



Følg Eksperterne
Med Castrol paa Motorcyklen behøver De ikke "at køre
med Skruenøglen i Støvlen". Castrol's mange Aars Erfa-
ring med Motorcykle-Smøring er Deres bedste Garanti.
Den beskytter M.otoren og giver største Hastighed og
Motorydelse.

De mange forskellige Slags Motorcykler i Danmark kan
ikke smøres med en enkelt Sværelse - derfor er der en
korrekt CASTROL Kvalitet til hver Type Motor.

De rette Vinterolier er:

Ul de fleste 1-cyl. 4-TaktXXL
(SAE 40;

XL
(SAE 30)

til de fleste fler-cyi. 4-Takt

2-TAKT XXL til 2-Takt
(SAE 40)

CASTROLITE Ul enkelte 4-Takt
(SAf. 20)

Anbefales af Motorcykleforhandlerne og
føres af de fleste uafhængige Benzintanke.

C C. WAKEFIELD & CO. A l S ^/vrens^
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REDAKTIONELLE
STRØTANKER

Bunden opsparing
f det nu offentlig-
gjorte statsregnskab

fremgår det, at motor-
afgifterne i sidste finans-
år indbragte 343 mill. kr.,
eller godt 3% gange så
meget som i 1939. For før-
ste halvdel af dette

finansår er afgifterne op-
gjort til 245 mill. kr.
(23 % af samtlige told-
og forbrugsafgifter), og
med uændrede afgiftslove
resten af finansåret kan

man altså forudse, at af-

giflerne vil indbringe
mindst % milliard for

1953/54.
Størstedelen af afgif-

terne skal ifølge loven gå
til vejformål. Kun en del
af benzinafgiften, den så-
kaldte »krise-femøre«,

der blev indført i begyn-
delsen af 30-erne til støt-
te for landbruget, går
direkte i statskassen. Det

drejer sig om 26 mill. for
sidste finansår. Men re-

sten skal altså gå til
vejene. Imidlertid har det
i efterkrigsårene ikke væ-
ret muligt at anvende de

store summer, som afgif-
terne har indbragt, og de
»opsparede« beløb er der-
for indsat i vejfonden.
Resultatet er blevet en

voldsom stigning i vej-
fondens formue, nemlig
fra 9 mill. pr. I. januar
1946 til 627 mill. pr. I.
april i år.

Ih, hvor er vi rige.

PRÆMIEKONKURRENCE
med 100 kroner i præmie.

I dette nummer sætter

vi vore læsere på en lil-
le skarpsindighedsprøve.
Der er noget forkert på
bladets forside - find

det, og De deltager blandt
andre rigtige løsninger i
en lodtrækning om 100
kroner. Løsningen ind-
sendes til SKANDINA-

VISK MOTOR ^JOUR-
NÅL, Lille Kongensgade
43, København K, og kon-
volutten skal mæpkc.s

»Præmieopgave«.

'or nogen tid siden ud-
sende Balling's Rekla-

mebureau en færdselspla-
kat med et enkelt blik-

fang og et manende mot-
to: Liv betyder mere end
fart. Denne plakat sætter
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UV BETYDER MERE END

en masse tanker i sving,
fordi plakaten domineres
af en skitsering af mor
og barn - denne vidun-
derlige kombination, der
til tidernes ende vil kun-

ne holde sig fri af alle
tekniske fremskridt, re-

kordjagerier og rastløs-
hed. Det er mor og barn,
der skal skånes for ine-

ningsløst fortræd forårsa-
get af hensynsløshed og
hysterisk kørsel. Som
ganske ung morer man
sig fortræffeligt med mo-
torkøretøjer og løber ube-
kymret den ene risiko
efter den anden - i civi-
liserede lande på motor-

banerne, i mindre civi-
liserede lande (til hvilken

kategori Danmark inå
regnes på dette specielle
område) på landevejene.
Først den dag, da det går
op for een, at familie og
børns velfærd er afhæn-

gig af den fartglade yng-
lings liv og helbred, bli-
ver rn.an forskrækket over

sin egen dumdristighed,
og så kører man ordentlig.
Desværre er der alt for

mange mennesker, der
aldrig lærer at køre, fordi
de mangler den nødven-
dige intuition og således
må støtte sig til en yderst
mangelfuld undervisning.

Selv oin en af landets
bedste skribenter er koin-

inet til det nedslående,

men sikkert meget sand-
synlige resultat, at 60 %
af landets indbyggere er
underbegavede, .og at de
resterende 40 % er ånde-

ligt defekte, så er der dog
håb om, at BaIIing's pla-
kat vil vække en eller an-
den form for tankevirk-

somhed hos landets trafi-

kanter.
.X-

De sidste tyske krigs-
forbrydere og knallerter-
ne blev »løsladt« omtrent
samtidig. Med hensyn til
krigsforbryderne, så har
de kostet blod, nu vækker
deres løsladelse kun bit-
bitterhed. Knallerterne vil

til gengæld komme til at
koste blod. Her i landet

er det skik og brug enten
at nedsætte en sagkyndig
komité, der af forsigheds-
mæssige hensyn aldrig
får afgivet en betænk-
ning, eller at udstede en
eller anden forordning
uden tanke på konsekven-
serne, og på tværs af sund
fornuft. Kunne man ikke

have indskrænket sig til
at fritage knallerterne
for skat og omsætnings-
afgift, og bibeholde num-
merplader, kørekort og
frem for alt ansvarsfor-

sikring? Som forholdene
er nu, kan man risikere
at møde en knallertkører,
der ikke kender færdsels-

reglerne, ikke aner, hvor-
dan maskinen skal betje-
nes, er fuld som en pave
og kørende dels på cykle-
stien, dels udenfor. Han

vil få en mindre bøde for
at køre beruset i trafiken

og kan næste dag gentage
eksperimentet. Tak skal
justitsministeren have for
denne forordning.
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Der er skinnende blank lak
på alle nye motorcykler
men topkvalitet er uløseligt
forbundet med navnet:

Hver eneste a( Ariel's

modeller er ikke alene en

skønhedsåbenbaring
i linier, crome og lak,

men det der tæller -

konstruktionen,
materialerne og de

enkelte deles udførelse

- er af så enestående

hej standard, at De
med en Ariel er sikker

på økonomisk,
komfortabel, sikker og

ubekymret kørsel
i en meget

lang årrække.

Katalog tilsendes
på forlangende.

Forhandlere overalt i landet

ARIEL

Mod

Model V B 600 cern sideventilet

Repræsentant tor Danmark:

l

l

l

ISIDOR MEYER
GRUNDLAGT 1900

ST. KONGENSGADE 67 . KØBENHAVN K
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Den ,, dyre" afdeling
skaber epokegørende nyheder - søgelyset rettet mod sportsvognene, der

giver grundlaget for fremtideas standardvogne
*

^Af DETLEV F. HAUG

'nteresserer man sig for automobilsport,
så vil man også vide lidt om, hvad der

foregår bag kulisserne, uden 'smålig hen-
syntagen til, om man nogensinde selv får
råd til at anskaffe en af de kostbare

sportsvogne, der i endnu højere grad end
de deciderede racervogne har betydning
for standardproduktionens videreudvik-
ling.

Et typisk eksempel på en udpræget
sportsvogn, der kan få betydning for frem-
tidens konstruktioner, er den forsøgsmo-
del isom Daimler-Benz har anvendt til

prøvekørsler i den forløbne somjner. Den-
ne vogn er bygget over de samme gruud-

blev kørt af Hermann Lang, Kling, Rie&s
og den opdukkende Mercedesstjerue, Herr-
inann, der kun er 25 år. Herrmann kørte
den hurtigste omgang på den snoede, smat-
le o.g bjergfulde bane, og det viste sig, at
han satte ny Solituderekord, hvilket er
ganske bemærkelsesværdigt, eftersom den
gamle rekord blev sat af Ken Kavanagh på
Norton i det tyske Grand Prix i 1951. Da
Kavanagh satte tempoet i vejret, til hvad
man anså for det yderste, for at indhente
sin mærkekanimerat Duke, kørte han en
omgang ined 139,39 km/t, i genneinsnit.
Herrmann gennemførte den 11,5 km lange
strækning med den nye SL model på

Pd ovenstående skitse ses til venstre model 300 SL i tværsnit. Til højre ses den ny fors^gsmodel
ikke behøver at tage hensyn til

og mere nedadbøjet end på (fen
med direkte benzinindsprøjtning. Da man på forsøgsmodellen. ikke behøver at tage hensyn, til
de lodretstående karbaratoper, er kølerhjelmen blevet lavere og

tidligere model.

principper som model 300 SL, men med
betydningsfulde ændringer, som bl. a.
direkte benzin'indsprøjtnin.g i stedet for
det tidligere system med tre karburato-
rer. I al stilhed har Daimler-Benz kørt

med denne vogn på Monza, for at gennem-
føre nogle forsøg med dæk under dc sam-
me betingelser, som er til stede under et
løb, og disse forsøg er senere blevet fort-
sat på den kendte Solitudebane ved Stutt-
gart. På den tyske bane kørte man såvel
nied den gamle type, 300 SL, soni den ny
model med indsprøjtningsmotor, og inan
fik således et vist sa'mmenligningsgrund-
lag for de to vogne. Løbsleder Neubauer
ønskede imidlertid at fastslå, at den ny
model kun var en forsøgsvogn. Vognene

4.52, 0, hvilket svarer til 141, 78 km/t. Man

har aldrig troet, at det ville være muligt
for bilerne at nå de samme hastigheder,
som 500 cern maskinerne kan opvise på
denne strækning, og resultatet er ganske
bemærkelsesværdigt, fordi banen knapt
nok var tør, da Herrmann kørte, ligesom
den unge kører ikke har megen erfaring
med den ny model. ^

Den ny 300 SL model med direkte ind-
sprøjtning har en noget gunstigere facon
end den ældre model, bl. a. fordi man ikke

har været nødsaget til at tage hensyn til
karburatorerne og derfor har kunnet give
motorhjelinen en mere hensigtsmæssig
facon. Den skråtliggende motor er blevet
drejet yderligere en tak for at gøre vog-
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Forsflgsmodellen med direkte benzinindsprftjtning under prøvekørsel på Solltudebanen.

nen lavere fortil. Ifølge stopuret skulle
den ny model være ca. 25 km/t. hurtigere
end den gamle 300 SL, og såvidt man ikan
konstatere, er bremserne blevet yderligere
forbedret, bl. a. gennem bedre afkøling,
og Indsprøjtningsmotoren koiumer bety-
delig hurtigere op i omdrejninger. Man
kan hurtig konstatere, at den ny model
har bedre køreegenskaber end den gamle,
og navnlig krænger den ikke så meget i
kurverne. De forbedrede køreegenskaber
må sikkert føres tilbage til en bedre af-
stemning af fjedrene og støddæmperne og
sandsynligvis også til en ny bagakselop-
hængning. Fra »sædvanligvis velunder-
rettet kilde« opgives motorens effekt til
240 hk ved ca. 6000 omdr./min.

Fabriken understreger, at den ny ind-
sprøjtningsmotor er en sportsvognsmotor
til studieformål og ikke en racermotor
efter den ny formel. Racermotoren skal
for øjeblikket befinde sig på prøvestands-
stadiet, og i løbet af foråret 1954 skulle
det være muligt at foretage de første prø-
vekørsler på de forskellige europæiske
Grand Prix baner. Det ligger endnu ikke
helt klart, om Mercedes vil starte i både
racerklassen og sporisvognsklassen i 1954,
men såvidt man kan konstatere, lægger
teknikerne alle kræfter i for at få racer-
motoren færdig til den ny formel, således
at de starter i Grand Prix klassen i 1954,
medens man sikkert først kan vente
sportsvognene til start i 1955.

Den berømte, italienske automobilkon-
struktør Giacchino Colombo har i disse

dage meddelt, at hans kontrakt med Mase-
rati iltke vil blive fornyet, da han i stedet
agter sig til Bugatti i Molsheim, og sam^
tidig meddeler Bugatti, at de efter mange
års tavshed atter tænker på en formel-
racer til de internationale Grand Prix, og
det vil af hensyn til de nye bestem.melser
blive en 2,5 liter vogn. At Colombo er en
af de virkelig store konstruktører, for-
står man, når man får at vide, at han
blandt andet har været med til at nd-

forme den berømte Alfa Romeo »AIfetta«,
og at det faktisk skyldes hans arbejde, at
denne vogn blev bragt til et højdepunkt i
effekt (1500 cern 'med koinpressor = 425
hk) samt, at han hos Ferrari konstru-
erede den firecylindrede racermotor, der
vandt verdensmesterskabet for derefter at

vende tilbage til Alfa Romeo, hos hvem
han konstruerede 1900 modellen, og ende-
lig overgik han' til Maserati, hvor han gik
i gang mied opgaven at fremstille en for-
inel-II racer, der som bekendt har gjort
sig meget bemærket i den forløbne sæson.
Colombo's opgave hos Bugatti vil blive at
omdanne den hidtidige 3, 2 liter kompres-
sormiotor, der har en effekt på 190 hk, til
en kompressorløs motor, der svarer ti.I den
ny formel. Bugatti's motor er en ottecylin-
dret rækkemotor, der i begrænset omfang
har været fremstillet til de små serier af

repræsentative sportsvogne af Bugatti's
type 101. Gio Colombo vil dog ilflke begive
sig til fabriken i Frankrig, men gå i gang
med konstruktionsarbejdet på sin tegne-
stue i Milano. Den 50-årige motorspecia-
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Porsche tifpe 550 med fire knastaksler. Specifikationerne for denne yoqn^er /øfgende; S(ørsfø
/iø.i'de"«50''mm7 si'flrste "li^jde'uden vinds'kSTm 830 mm^ total længde '3600 ̂ mm, tpta^breilde
'iSio" mm," akselafstand sioo'mm. 'sporuidde forhjul 1290_ mm, spbrvidde^baghjul^ 1250 mm.
F~ire kaTburatorer''e~U'er lo'rinbbeitjsarburatore'r, fabrikat _Solex_. Fire overliggende knastaksler
'dreve'ra f'taktaksler'meci'koni'ske tandhjul. Forhold et _mellem_ f nldt^ pptanket'vægt^ og e(fekt er

w"5~,i5~kg7hk7Maksimalhas)tghed^over'225 km/t. MaJcsimaleffekt 110 hk ved 7000_ °md^-fmln^
Bem'intanJcen rummer 68 liter, olietanken. er separat, idet der er tørsumpsmflring på. denne

model (fabriks foto til SUJ).

list skal efter sigende forlade Maserati,
fordi »man ikke kunne blive enige om den
financielle side af kontrakten«, men trods
det skal Colombo inden sin afsked fra
Modena have konstrueret endnu en 2,5

liter firecylindret motor for Maserati.
Den ny Bugatti racer skal, hvis alt går
planmæssigt, kunne deltage i de sidste løb
i den kommende sæson, men vil næppe

vise sig regelmæssigt på banerne før i
1955.

Porsche er tilsyneladende ikke til at
styre for tiden. Det lyder selvfølgelig ikke
så godt om en vogn, men den indledende
bemærkning skal også i højere grad give
udtryk for det ubændige gå-på-mod, der
behersker såvel fabrikens konstruktions-

afdeling som kørere af dette mærke i alle
europæiske lande. Efter at have erobret
flere nationale mesterskaber kan Porsche

nu også notere et europæisk mesterskab.
Ved en tilsyneladende ret beskeden pla-
cering, nemlig som nr. tre i Rallye Lissa-
bon, kom det berømte, tyske rallyepar, H.

Polensky og W. Schlutter med deres Por-
sche op på ialt 74 points i europamester-
skabet, der bedømmes udfra resultaterne
af de ti mest betydningsfulde rallies i den-
ne sæson. Det Portugisiske Rallye blev
iøvrigt vundet af en portugiser ved navn
Nogueira i Porsche. Bedømanelsen af ral-
lyemesterskabet sker soin bekendt på den
måde, at hver deltagerpars fire bedste re-
sulfater bliver lagt til grund for den sam-
lede bedømmelse. Den kendte, engelske
kører, Appleyard, og dennes hustru blev
nr. to i Jaguar med ialt 68 points. Parret
Appleyard havde een førsteplads, to an-
denpladser, og een femteplads, inedens
Polensky havde to førstepladser, een an-
denplads og een tredieplads.

Konstruktionsafdelingen vil imidlertid
ikke på nogen måde stå tilbage for den
sportslige afdeling, og af hensyn til den
kommende sportsvognsformel har man
fremstillet en 1300 cern supermotor med
en effekt på 60 hk ved 5500 omdr./min.
og med et maksimalt omdrejningstal på
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5700 omdr. /min. Denne motor, der adskil-

ler sig fra 1500 supermotoren ved andre
cylindre, stempler og karburatorer, er til-
med udstyret ined en Hirth krumtapaksel
og plejlstænnger med rullelejer. 1300 ccm
motoren skulle derefter stå fuldt på højde
med den normale 1500 ccm motor, men til-

syneladende har vogne forsynet med 1300
cern motor en bedre accelerationsevne end
1% liter modellen. Forholdet mellem op-
tanket vægt på vognen og motoreffekt er
12, 5 kg/hk. Den ny 1300 cern model kan
uden større vanskeligheder indbygges i en-
hver Porsche 356, og den ny motor kan al-
lerede leveres i begrænset omfang. tlmid-
delbart inden Parisersalonen åbnede sine
døre, kom Porsche med endnu en ny type,
nemlig en 1% liter vogn med en bærende
gitterkonstruktion og letmetalkarosseri
samt en motor på 1488 cern med fire knast-
aksler. Denne motor yder ved 7000 omdr./
min. ca. 110 hk, hvilket giver en liter-
effekt på over 70 hk pr. liter. Hvad der er
ret bemærkelsesværdigt er, at denne effekt

nåcs på almindelig pumpebenzin (hvil-
ket i Tyskland vil sige oktantal 80), og at
accelerationen er ganske usædvanlig, for-
står man, når man ser, at forholdet mel-
lem vognens køreklare vægt og effekten
er 5, 45 kg/hk. Med denne vogn har Porsche
uden tvivl givet sine sportskørcre et meget
slagkraftigt våben i hænde.

Efter at Alfa Romeo's ]øbsledelse har

givet afkald på at starte i Carrera Mexi-
cana, har Daimler Benz givet sine Mer-
cedeskørere lov til at starte i dette løb for
Porsche, hvilket Karl Kling har benyttet
sig af. Han er derefter rejst til Amerika
med Porsche's løbsleder, Huscke von Han-
stein, men netop som disse linier skrives,
meddeles det, at amerikanerne har nægtet
Karl Kling indrejsetilladelse i Amerika.
Også Borgward vil deltage i det amerikan-
ske løb med en 1500 cern sportsvogn, der
skal køres af Hartmann og Brudes. Om
denne vogn er en roadster eller coupé, ved
man endnu intet om.

)'
"- vognen begynder at gå urent, og nu er farten for alvor ved at gå af den!'

(Fra »The Motor«, London).

Det er lukkedes SMJ at erhverve rettighed til at bringe en af den humørfyldte, engelsk^tegner
Brockba?tksTegnuiger~i hvert'n~ummer~'af SMJ. Brockb"anks tegninger ̂ T gansk<' uforu3nf, u3^0fl
med"sirs tore~Ke'nd's'kab tii'motorismen og motorsporten erAan alltil t_stand_tU a,'_sa',(^[i,"'/e","
'pa'det^~mmi punkt. ^Yore læsere'kan glæde sig til et regelmæssigt gensyn med SrocMan. k i del

kommende dr.
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MOTORCYKLE-RESERVEDELE
Tilbehør og udstyr

Danmarks største forsendelsesforretning i motorcyklereservedele
med den bedste post-ordre service

Forlang vort julegave-katalog

Pilotdragter i lækreste
udførelse, forskellige
størrelser og priser

Skindfrakker
Skindjakker
Motorhandsker
Motorhjælme
Styrthjælme
Motorbriller
Køretæpper
Overtræksben
Plastikovertræk

til motorcyklen

Reservedele for alle mærker

Vindskærme for scooter
letvægts- samt store
motorcykler

Forchr. bagagebærer
for BSA m. fjedr.
bagstel, NSU, Victoria,
TWN, Zundapp m. fl.

Forchr. styrtbøjler
for 2-cyl. BSA og
andre mærker

Nyrebælter med og
uden mærkenavn

Twinsadler

RUDGE reservedele
1931-39

F. N. reservedele for 350
cern 1929-34

VILLIERS motorer i 125
og 197 cern

ARIEL motorer 350 cern
fra overskudslagrene

Samt 1 000 andre ting
til motorcyklen

Vore store indkøb sikrer Dem bedre varer til billigere priser. Vi har udvidet vor virksomhed
og vore forskellige afdelinger står parat til at betjene Dem. De kan få alt pé eet sted,

når De køber hos

J,
Motorcykleforretning - Holbæk

Telf. 1018* (3 ledn. ) Telf. 1618
Se vore 7 store udstillingsvinduer

Import - Fabrikation - en gros - en detail
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VI PRØVEKØRER

, et er egentlig lidt sent, vi prøvekører
Jawa's to-cylindrede 350 cern model,

eftersom denne maskine, da den kom frem
i 1946, var mange skridt forud for sin tid
og på den måde blev et forbillede for mo-
derne, europæisk motorcyklekonstruktion.
Det er imidlertid helt morsomt at kon-
statere, at selv om Ja-wa konstruktionen
på mange punkter er blevet indhentet af
andre mærker, så har den dog været så
langt forud, at den stadig er fuldt up to
date, omend der ikke har været store æn-

dringer i de sidste syv år. Gav man såle-
des den eksisterende Jawa model en sving-
gaffelaffjedring af såvel for- som bag-
hjul samt en lukket kædekasse, ville kon-

Af
Mogens H. Damkier

struktionen kunne henregnes
til en af de mest moderne

også i de kommende syv år.
Stelkonstruktionen på Jawa
modellerne er ret bemærkel-

sesværdige, eftersom stellet
er opbygget af firkantede,
helsvejste stålrør, og kun de
rør, i hvilke baghjulets tele-
skopaffjedring er monteret,
er runde. Det er jo en for-
holdsvis kendt sag, at et fir-
kantet rør har stor modstand

over for bukning, men lille
modstand over for vridning,
hvor imod det omvendte er

tilfældet med et rundt rør. Således som
stellet på Jawa modellerne er opbygget, er
der kun chance for egentlig vridning ved
baghjulets teleskopophængning, og derfor
har man anvendt runde rør på dette sted.

Motor og gearkasse er sammenbygget til
en enkelt blok, der er delelig langs midten.
Krumtappen er lejret i tre kuglelejer nem-
lig et i hver side og et i midten. Det mid-

JAWA
»350«

terste leje er pakket i en stor simmerring,
der samtidig spænder rundt om lejet.
Krumtapakslen er udformet som på en
eencylindret model, idet de to akselhalv-
dele og midterstykket samt krumtapsøler-
ne og svinghjulene er sammensat af enkel-
te dele, således at hele krumtapakslen kan
skilles. Den tocylindrede Jawa er derfor i

Den tocylindrede Ja-
må betegner en kom-
pakt og massiv kon.-
stru^tion. - Be-
mærk udformningen
af cylinderblokkene,
der forneden dan-
ner en foring i Arum-
taphusets k^lertb-,
b er.

modsætning til de fleste andre tocylin-
drede maskiner monteret med rullelejer i
plejlstængerne. På hver halvdel af krum-
taphuset er en del af cylinderen anbragt
på den måde, at den underste del af cylin-
deren er sammenstøbt med krumtaphuset.
De egentlige cylindre er udformet som to
separate blokke, der øverst bærer normale
køleribber, inedens den nederste del af cy-
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lindrene er udformet som foringer, der går
ned i krumtaphusets køleribber. De to se-
parate topstykker er udformet i letme-
tal, og de er sammen med cylinderblok-
kene monteret ved hjælp af gennemgående
stagbolte. De fladtoppede stempler er mon-
teret med tre kompressionsringc og med
udskæringer til at styre gasstrømmen. Cy-
tinderne er eenportede, hvilket er en ret

Der er elegante linier
over Jawd. modeller-
ne. Sammen. bygnin-
gen. af lygtehus og
teleskopforgaffel har
fundet mange efter-
ligninger, men. Jawa
betegner den smukke-
ste Iflsntng af spfirgs-
målet. Man anvender
samme stel til 250
cern og 350 cern mo-
dellen.

Udenfor krumtaphusets højre halvdel
er dynamoen anbragt og indkapslet under
et letmetaldæksel, medens kæden mellem

krumtapaksel og gearkasse er anbragt
uden på krumtaphusets venstre halvdel
ligeledes indkapslet under et letmetal-
dæksel. Kickstarteren virker på den ind-
gående gearkasseaksel, således at man
altså kan starte motoren, medens denne

står i gear, og koblingen er udløst. Der er
fire udvekslingsforhold i gearkassen, og
fodskiftepedalen, der er anbragt i venstre

naturlig løsning for en tocylindret maski-
ne, således at man får to separate udblæs-
ningsrør. En enkelt karburator betjener
begge cylindre gennem en indsugningsma-
nifold. Karburatoren er fuldkommen ind-

kapslet, idet et dæksel støbt i letmetal går
i ét med motorblokkens linier, og bagsiden
af dette dæksel lukkes af karburatorens

luftfilter, der er forsynet med et luft-
spjæld af drejetypen. Svømmerhusets tip-
perknap går op igennem dækslet, således
at den betjenes på normal vis, uden at
dækslet skal afmonteres.

side, betjenes på engelsk facon, d. v. s.
man finder første gear ved at løfte pe-
dalen, medens de tre øvrige gear bringes
i indgreb ved at træde ned på pedalen.

Et af Jawa konstruktionens særlige
kendemærker, er den halvautomatiske

kobling, der virker på den måde, at gear-
pedalen er sat i forbindelse med , koblin-
gens udløsermekanisme således, at man
udløser koblingen samtidig med, at man
hæver pedalen eller træder på den. Kob-
lingsgrebet, der er anbragt på normal
made på styret, anvendes således kun,
når maskinen skal startes fra stilstand.

Denne halvautomatiske koblingsmeka-
nisme er udformet på den måde, at gear-
kassens vælgeraksel, der er i direkte ind-
greb med fodpedalen i sin modsatte ende
af pedalen, bærer en knast, der ved akslens
drejende bevægelse påvirker en vippearm,
som igen trykker koblingens udløserstang
ind på nøjagtig sainine måde soin en
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almindelig håndkobling. Bagved denne
vippearm ligger håndkoblingens udløser-
arm, der udløser koblingen gennem fod-
gearkoblingens vippearm og koblingens
stødstang.

Det elektriske anlæg er særpræget, bl. a.
fordi det i sit udstyr er, hvad man ganske

tændt, og drejer man to takker til venstre,
starter og kører man maskinen uden om
batteriet.

Speedometret er indbygget i lygten, ag
ovenpå lygtehuset finder man en stor
stilleskrue, med hvilken man kan hæve.
eller sænke reflektorindstillingen, således

Den halvautomatislce koblingsmekanisme på Jawa modellerne.

l) Skiftepedal
2) Kobling
3) Udlffserstød. ttang
^) Udløsers f øds tang
5) Konsol til udlflsermekantsmen
6) Kugle

roligt kan kalde gennemført. Dynamoen,
der er anbragt direkte på krumtapakslen,
bærer udvendigt afbrydermekanismen,
som består af to afbryderkontakter - en
for hver cylinder - og knasten er natur-
ligvis anbragt direkte på krumtapakslen.
De to afbryderkontakter er i forbindelse
med hver sin spole, der er anbragt under
tanken. Ovenpå tanken er et lille instru-
m'ent- og kontaktbord monteret, og i dette
finder vi øverst en kontrollampe for fri-
gearet, derunder et regulært amperemeter
og endelig den kombinerede kontakt og
tændingslås. Drejer man nøglen een tak
til højre, er der tænding til maskinen, og
man kan starte. Drejer man to takker til
højre, er der tænding, og samtidig er par-
keringslyset tændt, og drejer man tre tak-
ker til højre, er der tænding og stort lys.
Drejer man een tak til venstre, er der ikke
tænding, men derimod er parkeringslyset

^) Udløserarm ttl håndkobling
8) Indstilltngsskrue til den automatiske ud-

løserme'kanism.e
9) Rulle på automatkoblingens iidløserarm

10') Knast'til den automatiske koblitigsudl^s-
ning

at man hele tiden kan have en passende
lyskegle i forhold til vejbanen, hvilket
ikke har mindst betydning når maskinen
belastes af en bagsædepassager. Akkumu-
latoren er indkapslet i en særlig kasse, der
er udformet på sam'me måde som værk-
tøjskassen og anbragt som en pendant til
denne. Jawa er monteret med stoplys, der
virker på den måde, at det almindelige
baglys og stoplyset virker på samme pære.
Når lygterne er tændt, føres strømmen
frem til baglygten gennem en modstand,
men i det øjeblik fodbremsen aktiveres,
sendes strømmen frem til baglygten uden
om modstanden, således at baglygten
lyser stærkt op. Hornkontakten og af-
blændingskontakten er sammenbygget i
et enkelt kontakthus, der er anbragt på
styrets venstre side, således at begge kon-
takter kan betjenes med venstre hånds
tommelfinger, medens hånden er anbragt
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STYRTHJELME
af plastic - fantastisk stærke

BRILLER
alle typer - ansigtskserme

KØRETÆPPER
i alle prisklasser, fås også med filt
i knæene, og stålbøje om livet

VINDSKÆRME
for alle modeller motorcykler

og scooter

DUP
beskytter deres reservetændrør
så det altid er rent og k'ar til

brug. Fås hos Deres forhandler

Harry Petersens eftf.
Helgolandsgade 13, København V
EVa 6621 EVa 6621

i den normale kørestilling på håndtaget.
Begge hjul er monteret i stikaksler, og

bremserne er yderst veldimensionerede.
Når styret drejes i yderstilling til venstre,
kan man aflåse forgaflen i denne stilling
ved hjælp af en hængelås - måske ikke
særlig praktisk i forhold til en moderne
styrlås, men i hvert tilfælde en effektiv
foranstaltning mod tyveri. Sadlen er en
eetpunkt ophængt svingsadel, der giver en
meget behagelig affjedring. Begge hjul er
teleskopisk affjedret, og som bekendt er
Jawa's forgaffel sammenbygget med lygte-
huset, hvilket giver overordentlig smukke
linier. Styret er udformet i to halvdele,
der er monteret gennem lygtehuset til eu
bøsning ovenpå styrstammen. Parkerings-
stativet er anbragt midt under motoren,
og man kan næsten sætte maskinen på sta-
tivet med een hånd.

Køreegenskabeme
Motoren starter første gang, man træder

på kickstarteren, selv efter at maskinen

har stået ude en kold og fugtig nat. Man
må naturligvis lukke for luftspjældet og
tippe karburatoren lidt, men såsnart moto-

ren er startet, kan man øjeblikkelig åbne
for luften, uden at motoren slår ud i kar-

buratoren. Den maskine, vi prøvekørte,
havde en besynderlig ejendommelighed:
såsnart motoren var startet, kunde man
sætte maskinen i gear og køre med det
samme uden at den hakkede og stammede
eller slog ud i karburatoren, men når man
ville accelerere maskinen, medens den

Mobiloil
j1\

,
»»

RACEROLIEN, DER
GIVER DERES
MOTORCYKLE ET
LANGT LIV.

'IIIJWlr

FAAS HOS DERES
FORHANDLER

VACUUMOILCOMPANY
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endnu var halvkold, nægtede den imidler-
tid pure at tage gassen - det var som om
motoren sagde: »Hov, hov, bette ven, vi er
ikke varme endnu«. Bogstavelig talt alle
andre motorcyklemotorer af vort bekendt-
skab og for den sags skyld også de fleste
bilmotorer reagerer på den måde, at de
slår ud i karburatoren og giver en hak-
kende og stødende gang, såsnart man giver
den kolde motor gas, men de reagerer dog
omend på en ubehagelig måde. Den to-
cylindrede Jawa nægtede simpelt hen at
reagere, før den var varin, og hvis dette
er ens for samtlige maskiner og ikke kun
er et justeringsspørgsmål af karburatoren
på den enkelte maskine, må man sige, det
er et yderst sundt træk i konstruktionens
karakter.

Som ventet fandt vi en glimrende acce-
leration i første og andet gear, og selv i
tredie gear var der et herligt kraftover-
skud. Til at begynde med er man ikke helt
gode venner med den halvautomatiske
kobling, fordi man rent vanemæssigt er
tilbøjelig til at slippe gearpedalen for
pludseligt efter skiftningen, og det vil
sige, at man fra første til andet og fra
andet til tredie gear kobler til, som om
koblingshandtaget smuttede for en. Navn-
"lig fra første til andet gear giver det et
voldsomt ryk i maskinen, men når man
har prøvet denne skiftning nogle gange,
bliver tilkoblingen normal. Styringen er
let og ubesværet, og man kører sikkert og
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Beminforbrugslcuruen for Jawa 350 er reT?Sr-
præget, fordi benzinforbruget ved 50 km/t er
så afgørende meget stirre end f. eks. ved

65 km/t.

20 W 60 80 100 120
Som det .fremgår af ovenstående kurve, er
accelerationsevhen for Jaiva 350 særdeles til-

fredsstilten.de.

stabilt selv ved de laveste kørehastig-
heder i trafikken. I acceleration op gen-
nem gearerne til tophastigheden som vi
målte til 106 km/t. i oprejst stilling, var
der på intet tidspunkt styrevanskelig-
heder eller ubehagelige motorvibrationer.
Affjedringen forekom at være meget be-
hagelig, og navnlig virkede baghjuls-
affjedringen forbløffende smidig i be-
tragtning af, at det er en teleskopisk af-
fjedring med forholdsvis ringe slaghøjde.
Ved meget hurtig kørsel gennem ujævne
kurver viste maskinen svag tilbøjelighed
til kantning, hvilket tilsyneladende er en
udpræget tendens for maskiner med tele-
skopisk baghjulsaffjedring. Ved hård op-
bremsning på tør vej viste baghjuls-
affjedringen sin effektivitet derved, at
baghjulet ikke hoppede på vejbanen, men
til stadighed var i kontakt, selv når hjulet
blokerede. Forhjulsbremsen er overordent-
lig effektiv og sikkert virkende. Man kan
i det hele taget sige, at maskinen opførte
sig, som man kan forvente det af en god
350 cern maskine, og dertil kom, at accele-
rationen fra stående start gennem første
og andet gear var bedre, end man er
vant til.

Så snart man kommer ned i hastighed,
viser to-taktmotoren imidlertid en grim
tilbøjelighed til at hakke således, at
maskinen rykker og rusker voldsomt.
Dette overraskede os lidt, eftersom det er

en tocylindret motor, men fingrende klør
ligefrem efter at indbygge enten et regu-
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lært friløb eller i hvert tilfælde en ef f ek-

tiv støddæmperanordning enten, i bag-
hjulsnavet eller et andet sted i transmis-
sionssystemet. Er man først vant til at
køre på maskinen, kan man naturligvis
komme ud over dette problem ved at
trække koblingen an i god tid. Kørestil-
lingen fortæller noget om, at tjekkerne er
små mennesker, og det var i vort tilfælde
nødvendigt at svinge fodhvilerne helt ned
for at indtage en nogenlunde behagelig
stilling. Det skal dog bemærkes, at under-
tegnede måler 184 cm, medens alle, der
måler under garderhøjden, vil indtage en
udmærket stilling på Jawa'en.

Efter vor ringe mening er der lidt for
stor vægt på baghjulet i forhold til for-
hjulet på den tocylindrede Jawa, hvilket
navnlig kom til udtryk, da vi af hensyn til
vor netop beskrevne højde fandt anled-
ning til at placere os langt tilbage på sad-
len. Dette mærkes dog kun i meget hård
acceleration, men til gengæld får man en
yderst effektiv bremsevirkning, når man
bruger begge bremser samtidig, fordi man
trods alt bibeholder en helt god vægt på
baghjulet. Som det fremgår af kurven for
benzinforbruget, er den mest økonomiske
kørehastighed omkring 70 km/t., og det
genneinsnitlige benzinforbrug inclusive
hurtig landevej skørsel, hårde accelera-

tiener, mange opbremsninger og bykørsel
svarede til 27,8 km pr. liter. Specifika-
tionerne er:

Motor: tocylindret to-taktsmotor. Bo-
ring 58 mm, slaglængde 65 mm, slagvolu-
inen 344 cern, kompressionsforhold 6,25:1,
effekt 14,5 hk ved 4000 omdr./min., smøre-
system olie/benzin. Transmission: Motor
til kobling: kæde 3/8" X 3/8", kobling:
Flerplade i oliebad, antal gear: 4, skifte-
mekanisme: Fodpedal i venstre side, gear-
kasse til baghjul: Kæde 1/2" X 5/16". Dæk-
størrelse, for 3, 00x19, bag: 3, 25x19.
Stelkonstruktion: Svejsede, firkantede
stålrør. Hjulopheengning: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring,
stikaksler. Stativ: Midterstativ. Benzin-

tank rummer 13 liter, heraf l liter på re-
serve. Bremser: 160 mm diameter, 25 mm

brede. Elektrisk anlæg. Fabrikat: Jawa.
Ampéretimer på akkumulator: 7, dynamo
54 watt. Tænding: Batteri. Ladekontrol:
Amperemeter. Udstyr: Værktøj, pumpe og
speedometer. Dimensioner: Akselafstand:
1297 mm. Sadelhøjde: 702 mm. Fri højde
fra jorden: 140 mm. Styrets bredde: 700
mmi. Egenvægt uden brændstof: 120 kg.

Pris excl. omsætning ........ kr. 3300,00
ind. omsætning ........ » 4320,00

40. 000. 000 i brug hver dag.

Siden 1927. da AC Fabrilrkerne

introducerede Benzinpuinpen,

er der tremslillei

o.ei 115 Millionei AC Beiizlnpumpei

<0 000 000 sier stadig

mere end Tusind Pumpeslag

toi hver Kilometei.

Det kosiei Slid

Et Eftersyn l Tide er at toretræJ

for et Stop i Utide

NAT de slidte Dele udskiftes mi

ORIGINALE AC RESERVEDELE

-r Deres Benzinpumpe klar til nye

Tusinder af Kilometers

trofast Tjeneste.

90 % af alle
amerikansh. e Bitet
brager AC Bénrinpampe.
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irkclighed
Af BENNY D1CKSON

*

troperne findes forskellige snyltevæk-
ster, der i den grad bemægtiger .sig

sine værters organer, at det efter et vist
tidsrum er vanskeligt at skelne snylteren
fra den oprindelige vækst. Mennesker un-
der alle himmelstrøg er på samme måde
udsat for psykiske snyltere, der i form
al en eller anden idé eller tanke med tiden

vokser sig så kraftig, at mennesket bliver
næsten identisk med denne idé eller hob-

by. En skikkelig kontorchef bliver på den
m'åde af alle, der kender ham, identifi-

ceret som s'omiruerfuglejæger eller skak-
spiller eller, hvad det nu er, der har infi-
ceret hans sjæl og sind. Hans navn vil
ikke kunne nævnes uden at folk i samine

åndedræt tænker på hans hobby.
I en eller anden tidlig alder er et så-

dant tankefrø trængt ind i min bevidst-
eller underbevidsthed. Dette frø har haft
en kim i form af en lille bitte motor-

cykle, der på den naturligste måde futtede
rundt i mit legeme inclusive de organer,
der dirigerer den psykiske afdeling. Med
tiden har dette frø udviklet sig til den af-
sindige tanke, at jeg til 'min personlige
transport kan anvende en iinotorcykle,
hvornår og hvor, det passer mig og dog
blive regnet for et anstændigt menneske.
Når mit navn bliver nævnt i fjerne og
fornemime familiekredse, vil et kvinde-
ligt medlem uvægerligt udbryde. »Åh, er
det ikke ham, der sommetider dukker op
på en motorcgkle?« og en let ubehagelig
kuldevirkning vil forplante sig op ad hen-
des rygrad, når hun tager dette forfærde-
lige ord i sin inund - inuligvis vil det
uanstændige køretøj endda efterlade en
vis kval.mjefomemimclise i hendes svælg.
Jeg er altså blevet identisfc med en inotor-
cykle, og betragtes derfor som en blan-
ding af et sort får og eu original, hvilket
jeg tager med så knusende en ro, at jeg

tilmed er i stand til at vække en passen-
de forargelse.

Det incd originalen er imidlertid helt
fejlagtig. Folk, der kun er befængt med
en enkelt snylter af en idé, kan aldrig
prale m'ed at være originaler. Der er til-
med folk, der mener, at kunstnere er ori-
ginaler. Jeg har godt indblik i kunstner-
kredse, ikke fordi jeg på nogen måde selv
er udøvende kunstner eller føler mig til-
trukket af langhårede individer i islandsk
trøje, men fordi min egen bacille ofte
tvinger mig i m'otorcyklistens lidet klæ-
delige kostume således, at jeg er henvist

BRqMMING^

Jeg tvinges ofte i motorcyklistens
lidet klædelige kostume
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til at indtage inine måltider på ikunstner-
restauranter, hvor man ikke tager påklæd-
ningen så højtideligt, og alene den kends-
gerning, at disse kulturens forposter er
forbløffende ens i København, Berlin,
Paris og Rom burde være tilstrækkeligt
til at udelukke enhver form for origi-
n'alitet. Men .samtidig vil man opdage, at
der ikke findes så spidsborgerlige og selv-
optagne individer som kunstnere. Overalt
er samtaleamiierne de samime. der somi

fortidsøgler vader på platfødder hen ad
en banet sti, fordi samme øgler ikke har

hed, eller han er imun ovei-for noget så
småt som; en enkelt idé. I frydefuld sorg-
løshed galoperer han med paraply, do-
kumentmappe og hornbriller frem over
samfundets trivialiteter for enten at blan-

de sig i alt mellem himimcl og jord eller
for at holde sig isoleret med nær tilknyt-
ning til universet - alt efter, hvad han
er oplagt til netop i dag.

Jeg kender en sådan original ved navn
OIsson. Han er et eller andet i magistra-

ei?flMM^M6»

Det generer ikke Olsson at sidde bagpå i begravelsestøj,
hvilket nærmere vil sige jaket og høj hat.

mod til at jokke ud i det »ordinære«, fri-
ske græs af frygt for at spille klovii. Det
eneste originale ved kunstnere er den al-
inindelige opfattelse af, at disse lang-
hårede og ofte temi m,elig uvas'kede per-

soner skulle være kulturens forposter, for
hvordan skal en person, der ikke kan hol-
de sig selv ren og vels&igneret, kunne for-
andre verden til det bedre?

Næh, rigtige originaler finder man of-
test i den Tnest ordinære påklædning og
med en jordbunden tankegang, der piller
problemerne op, undersøger dem og med
lynende skarp intelligens, finder sandhe-
den oin dem for enten at indlemme dem i

en righoldig samling af erfaringer eller
at smide dem fra sig som værende inter-
esseløse. Den rigtige original er enten in-
ficeret af en 'hel inasse snyltere, der gør
hans eget jeg til en forvirrende personlig-

ten eller et departement eller noget i den
retning. Somme tider kører han med .mig
til byen, og disse små morgenture er altid
oplivende, fordi Olsson kan bringe et fuld-
kommen afsindigt emne på bane, og han
kan med utrættelighed finde helt nye
sider ved en hvilken som helst sag - og
det er altid den eneste uforsøgte mulig-
hed, nemlig den rigtige, han finder frem
til. Småsorger og bekymringer skærer
OIsson lige råt igennem og uden at spille
det sædvanlige tema med variationer over
dagliglivets små skuffelser, kommer han
til en fornuftig konklusion, soin han bag-
efter smider væk mied en rundhåndet

gestus - har ingen interesse. Tager jeg
motorcyklen i stedet for bilen, generer
det ikke Olsson at sidde bagpå i begravel-
sestøj, hvilket nærmere betegnet vil sige
ja'ket og høj hat. Hvad folk siger er ham
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så rystende ligegyldigt, for det er uden
almen interesse.

Det blev derfor også OIsson, der blev
min redning forleden inorgen. Om natten
drømte jeg, at jeg fik en splinterny Fer-
rari Coupé forærende med nummerplade
og det hele, lige til at gøre landevejene
u'sikre med. Jeg sad allerede i vognen og
var klar til at køre, da min kone afbrød
alle trafikale præstationer med et velret-
tet spark i maven, hvilket normalt er den
blideste form for at .gøre mig opmærk-
som på at jeg snorker. Jeg var endnu bit-
ter over tabet af min røde Ferrari, da jeg
samlede OIsson op i den inere dagligdags
husholdningsvogn. Olsson smed sin doku-
mentmappe om i bagsædet, så veloplagt
på mig og sagde: Sur over hvad?
- Min Ferrari, svarede jeg. Jeg drømte,

jeg fik en herlig Fcrrari forærende, og så
vågnede jeg, og s& var det selvfølgelig bar
)øgn.
- Er Ferrari en fin ting - jeg mener

for kendere, kostbar og alt det dér?
- Er du gal mand, den koster mindst

125.000 på 'gaden, og du kan bande på,
(len er for kendere.

- Du er en stor idiot, konstaterede

Olsson med en . saglighed, der i øjeblikket
overvældede mig. Du oplever noget ab-
strakt, &om du vil gøre konkret uden at
tage det kon'kretes konsekvenser. Tænk
dig nu at det ikke havde været en dr^m,
rnien at du virkelig havde fået den vogn
til 125. 000 - hvad mærke det er har ingen
interesse i den forbindelse. Hvad er din

skattepligtige indkomst? Godt, du skal
svare skat af 14. 000 kroner, når sygefor-
sikring, skat og alt det dér er trukket fra.
Så får du en vogn. til 125. 000 kroner kvit
og frit ind af døren, og det vil altså sige,
at du det år skal svare skat af 139. 000 kro-
ner, og du har to børn under 16 år - et
øjeblik.

OIsson vender sig og får atter fat i
dokumentmappen, fra hvilken han frem-
t ryl ler en skattetarif.
- Ved du, hvor meget du skulle betale

i skat af det beløb?
- Næh.
- Kun 105.550,00 .kroner. Tør man

spørge, hvordan du ville klare den? Du
sidder altså og ærgrer dig over, at du ikke
til morgen er vågnet op med en skattegæld
på over 100. 000 - det er realiteten i den
sag. Lad os tale om. noget andet -.

FOR MOTORCYKLER
LETVÆGTERE
SCOOTERE
KNALLERTER OG
BILER MED 2-TAKT
MOTORER

SHELL 2 TAKI j
MOTOR OIL

GOD VEDHÆNGSEVNE.
Shell 2 TAKT Motor Oil lægger
en uigennemtrængelig oliehinde
omkring motorens ædle dele og
sikrer en effektiv smøring selv
ved den hfirdeste belastning.

RINGE SODAFSÆTNING.
Vælg Shell 2 TAKT Motor Oil.
den kan anvendes i et magert
blandingsforhold og smører al-
ligevel effektivt, samtidig med
at den reducerer sodafsætning
på tændrør og stempeltop til
absolut minimum.

EFFEKTIV
RUSTBESKYTTELSE.
Faren for rustangreb kan kun
overvindes af en olie med sær-

lige rustbeskyttende egenskaber.
Shell 2 TAKT Motor Oil er til-
sat de additiver, der beskytter
Deres motor effektivt.

GOD VEDHÆN6SEVNE
RINGE SODAFSÆTNINC
EFFEKTIV RUSTBESKYTTEISE

A/S DANSK SHELL
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knasi-
indstilling

idste gang kom vi så småt ind på moto-
rens fyldning og kompressionstrykket,

og vi skal i dag se på de forhold, der be-
Unger motorens fyldning med frisk gas
og udtømning for afbrændt gas. Da vi
lærte om fire-takt motoren i skolen, fik

vi at vide, at indsugningsventilen åbnede,
såsnart stemplet gik nedad i indsugnings-
takten for atter at lukke, når stemplet
havde nået bunden. Begge ventiler var na-
turligvis lukkede i kompressionsslaget og
forbrændingsslaget, medens udblæsnings-
ventilen åbnede, når stemplet efter for-
brændingsslaget var i bund for atter at
tukke, når stemplet havde nået top i ud-
blæsningsslaget. Det er i det store og hele
også meget rigtigt, og man kan også frem-
stille en motor med dette knastdiagram,
men en sådan motor vil være meget lang-
somtgående. Ifølge »skoleteorien« skulle
de to knaster stå vinkelret på hinanden,
men dette er aldrig tilfældet i virkelig-
heden. Den friske gas, vi skal have suget
ind i motoren, og den afbrændte gas, vi
skal have blæst ud af motoren, er at be-
tragte som almindelig luft, der som be-
kendt besidder en vis træghed, og det er
denne træghed der betinger, at man kan
flyve, at vinden i det hele taget kan blæse
o.s.v. - luft, af hvad art den end er, er

altså en masse, der kan sættes i bevægelse,
og som besidder en vis inerti, der vil søge
at bremse denne bevægelse igen. For at en
motor kan have en nogenlunde anstændig
ydeevne, er det nødvendigt at få så stor en
mængde af gasblandingen ind i cylinderen
ved hvert indsugningsslag, uanset moto-
rens øjeblikkelige omdrejningstal. Ind-
sugningsventilen står ganske rigtig åben
i indsugningsslaget; men den lukker ikke
i samme øjeblik, stemplet når bund i

indsugningsslaget, den står fortsat åbeu,
medens stemplet atter bevæger sig op i
kompressionsslaget. Dette skyldes, at luf-
ten (gasblandingen) ikke kan nå at kom-
me hurtigt nok ind i cylinderen til at ud-
fylde det vacuum, der naturligvis opstår
ved stemplets nedadgående bevægelse.
Regner man teoretisk med, at der er l at.
tryk udenfor, vil der, når stemplet når
bund i indsugningsslaget, være et under-
tryk i cylinderen, og trykket kan måles til
ca. 0, 6 at. Luften udenfor motoren vil så-

ledes stadig have betingelser for at strøin-
me ind i motoren, indtil der er l at. tryk
i cylinderen. Man lader derfor indsug-
ningsventilen stå åben et stykke ind i
kompressionsslaget, idet gasblandingen
stadig strømmer ind i cylinderen, medens
stemplet er på vej opad. Det opadgående
stempel vil imidlertid meget hurtigt sætte
trykket i vejret, og man må naturligvis
lukke indsugningsventilen, inden der bli-
ver overtryk i cylinderen, da gassen ellers
ville blive pumpet ud af den åbne ind-
sugningsventil. Da en motor skal kunne
køre med vidt forskellige omdrejningstal,
kan man ikke hårfint beregne indsug-
ningsventilens lukning til det øjeblik, da
der er nøjagtig l at. tryk i cylinderen, og
i det store og hele kan man sige, at en al-
mindelig motor har et tryk på 0,8 at., idet
indsugningsventilen er lukket - dette tal
angives dog blot for at vise, at cylinderen
ingenlunde er helt fyldt i det øjeblik,
stemplet begynder at saette trykket i vej-
ret. Resten af kompressionsslaget er begge
ventiler naturligvis lukket, ligesom de er
lukkede i første del af forbrændingsslaget.
Inden stemplet når bnnd i forbrændings-
slaget, lader man udblæsningsventilea
åbne, idet man har mere fornøjelse af at
nedsætte forbrændingstrykket, således at
stemplet møder så lille en niodstand som
muligt, når det atter skal op i udblæs-
ningsslaget, end man har af at udnytte
forbrændingen helt i bund. Det store
overtryk i cylinderen under forbrændingen
lader sig heller ikke på én gang lede ud i
den fri luft gennem udblæsningssyste-
met, da luften skal passerere den ofte ret
krogede og besværlige vej forbi udblæs-
ningsventil o. s. v. En del af trykket af-
ledes altså allerede i forbrændingsslaget,
og ved sin strømning ud gennem udblæs-
ningssystemet sættes hele mængden af ud-
blæsningsgas i bevægelse således, at
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stemplet ikke alene pumper gassen ud,
men gassen trækker selv den sidste rest

udblæsningsgas med ud, og der opstår
derfor et vist undertryk i forbrændings-
kammeret, når stemplet nærmer sig top
i udblæsningsslaget. Inden stemplet når
top i udblæsningsslaget, lader man derfor
indsugningsventilen åbne, således at man

allerede på dette tidspunkt udnytter det
vacuum, der er i cylinderen, og den ind-
strømmende friske gas hjælper til med at
skubbe bagpå den afbrændte gas, således
at den sidste rest kan komme ud. Man

vil se, at ventilernes åbne- og lukketider
har et vist »overlap«, d. v. s. et tidsrum,
i hvilken begge ventiler står åbne. Ven-
tildiagrammet er .i højeste grad medvir-
kende til at give en motor dens karak-
teristik, og skal man konstruere en racer-
motor, der skal have den bedst mulige
fyldning ved høje omdrejningstal, er
det nødvendigt at regne med et stort
overlap, idet luftens træghed jo er den
samme ganske uanset motorens omdrej-
ningstal, og indsugningsventilen er såle-
des nødt til at være åben i længere tid,
efter at indsugnings'slaget er forbi og
kompressionsslaget påbegyndt. Udblæs-
ningsventilen åbner ligeledes tidligere og
lukker samtidig ret sent, medens indsug-
ningsventilen begynder at åbne tidligt i
udblæsningsslaget. En sådan motor med
stort overlap har imidlertid en dårlig
fyldningsgrad ved lave motoromdrejnin-
ger, og d. v. s. at motoren ikke er i stand

til at præstere noget videre arbejde ved
lave omdrejningstal, hvilket man jo heller
ikke har brug for ved racermotorer. En
sejgttrækkende, langsomtgående motor vil
derimod ikke kunne præstere ret meget
ved høje omdrejningstal eller rettere sagt,
det bliver umuligt at nå høje omdrej-
ningstal, fordi cylinderens fyldning ved et
givet omdrejningstal er for ringe til yder-
ligere at sætte omdrejningerne i vejret.
KnastindstiIIingen for en firetaktmotor
betegner da gerne en kompromisløsning,
således at man får god trækkraft ved alle
omdrejningsområder, medens deciderede
racermotorer er forholdsvis kompromis-
løse, idet det kun har været hensigten at
få en god effekt ved høje omdrejningstal.

HUSK AT FORNY DERES
ABONNEMENT

PAS PÅ!
Vandet i køleren fryser

BRUG
SHELL ANTI-FROST
SHELL ANTI-FROST er den køler-
vædske. De skal forlange, hvis De
vil være sikker på at b.ringe Deres
vogn uskadt gennem vinterens kulde.

SHELL ANTI-FROST forhindrer
frostspraengning af køler og motor-

SHELL ANTI-FROST angriber ikke
gummidele, pakninger, metal eller

SHELL ANTI-FROST fordamper
ikke.

SHELL ANTI-FROST flyder lige så
let som vand selv ved lave tempera-
turer.

Een påfyldning - sikkerhed
for hele vinteren.

Fas hos olle Shell-forhandlere.

A/S DANSK SHELL
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ORIENTERING OM DE NYE
BILMODELLER OG PRISER
Vor årlige oversigt over de bilmodeller, der findes på det danske marked samt omtalen
af ændringer, nyheder og priser, vil vi i år gribe aa på en lidt anderledes måde end
sædvanlig, idet vi ikke vil behandle mærke for mærke, inen derimod importør for
importør, således at vore læsere samtidig er orienteret om, hvem der importerer hvad.
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Nordisk Diesel A/S
Standard fabrikerne, der før Vanguard

modellen kom til verden, fremstillede

den meget kendte lille Standard Eight,
har nu atter en lille

vogn i produktion un-
der inodelbetegnelsen
Standard Eight. Denne
vogn <hører hjemme i
den billigste prisklas-
se og er derfor ikke
overfyldt med over-
dådigt og forholdsvis
nytteløst udstyr, me-
dens man til gengæld
heller ikke kan tale

om nogen decideret
»skrabet« vogn. Stan-
dard Eight er en fire-

dørs Sedan med mo-
derne linier og ined
en konstruktion, der i højeste grad kan
betegnes som hensigtsmæssig. Den er
først og fremmest tænkt som en nyttig
hverdagsvogn, og det skal således næv-
nes, at bagsædet kan klappes sammen
og frem, således at hele den bageste
del af vognen fremtræder som et stort
bagagerum, velegnet til lettere varevogns-
transport. I instrumentbordet findes et
meget stort åhent handskerum, i hvilket
man kan anbringe en almindelig mappe,
og iøvrigt betegner modellen en sund ba-
lance mellem lave fremstillingsomkost-
ninger og de krav, det ret forvænte auto-
mobilpublikum i dag stiller til en vogn.
Det skal naturligvis ikke være nogen hem-
melighed, at Standard Eight allerede et
stykke tid har været på inarkedet, inen
som det så ofte går, er der allerede en
betydningsfuld ændring at notere for det
kommende års modeller. Den eneste alvor-

lige indvending vi har mod denne vogn er,
at det er meget vanskeligt for føreren at
stige bekvemt ud og ind, eftersom rattet

når meget langt ned mod førersædets
bund, og den eneste bemærkelsesværdige
nyhed for 54 mjodellerne er da også, at rat-

stammeii bliver inere lodret, således at
pladsforholdene bliver
forbedret for førerens
vedkommende. Vi skal

iøvrigt nævne, at der
i denne inodel er

»gammeldags« gear-
stang i gulvet, hvilket
taler til gunst for
konstruktørens sunde

sans, eftersom forsæ-
det er udformet som

to selvstændige stole,
på hvilke der ikke kan
sidde niere end to per-

soner og et ratgear vil-
le derfor kun være at

følge modens luner
frem for at betræde fornuftens vej. Når
man løfter kølerhj elmen, får man indtryk
af en konstruktion, der i allerhøjeste

grad er det, vi kalder »lavet færdig«. Mo-
tor, akkumulator og styreapparat er an-
bragt som i en pæn, lukket æske uden
snørklede kringelkroge eller afklippet
plade, der skal give plads for et eller
andet.

Et snit gennem den bageste del af Standard
Eight viser, hvorledes hele vognens bagende

kan udnyttes som bagagemm.
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Den ny toliter Bristol sportsvogn fremstillet til konkurrencebrug. Denne vogn har slået en lang
'række rekorder med hastigheder otier 200 km/t,

Standard Eight er bygget som en mono-
konstruktion, d. v. s. at karosseriet er selv-

bærende, og bunden er således glat, hvil-
ket i højeste grad bidrager til at nedsætte
luftmodstanden. Af hensyn til bagsæde-
passagerernes behagelighed er gulvet melt-

lem sæderne forsænket, hvilket man med
stor fordel også kunne have gjort ved for-

sædet. Idet man sætter sig ind på førersæ-
det, virker gulvet nemlig ualmindelig højt
(eller sæderne meget lave), og det ville
have forhøjet bekvemmeligheden for såvel
fører som den passager, der sidder ved
siden af ham, hvis man havde slået en god
bule i bunden på samme måde som ved
bagsædepassagerernes fødder. Kontrolor-

Standard Eight er .imnkl proportioneret og hensigtsmæssigt indrettet. De vogne, der er på markedet
-i Danmark, har forki'omede'hjltlkapsler.
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Bagsædet slået sammen og frem på Standard
Eiglit. Den bageste del af "vognen 'kan derefter

udnyttes til bagageplads.

ganerne er samlet i et enkelt instrument,
hvis hovedpart optages af speedometret og
kiloinetertælleren. Desuden er der en ben-

zinstandsmåler saint kontrollamper for
olietryk og ladekontrol. Vognen er tilsyne-
ladende yderst gedigent udført, og den gi-
ver sig ikke ud for at være mere, end den
er, nemlig en god og robust hverdagsvogn.
Specifikationerne er: Motor: firecylindret,

Mobiloil
liD y»

RACEROLIEN, DER
GIVER DERES
MOTORCYKLE ET
LANGT LIV.

Wlii-

FAAS HOS DERES
FORHANDLER

VACUUMOILCOMPANY

topventilet, boring; 58 mm, slaglængde:
76 mjn, slagvolumen: 803 cern, kompres-
sionsforhold: 7, 25:1, maksimal effekt: 28

hk ved 4500 omdr/min, maksimal hastig-
hed: 100 km/t. Benzinforbruget ved 80
km/t svarer til 14, 2 km pr. liter. Dimensio-
ner og vægt: Akselafstand 2134 mm, spor-
vidde for og bag 1232 mm, fri højde fra
jorden 177 mm, venderadius 4900 nun, to-
tal længde 3607 mm, total bredde 1473
mm, total højde (ubelastet) 1524 mm, vægt
(køreklar med benzin, vand og olie) 720
kg. Dækstørrelse 5, 20 X 13. Transmissiou:
Kobling: tør enkelplade, fabrikat Borg &
Beck, med hydraulisk aktivering. Gear-
kasse med udvekslingsforhold, og synkro-
mesh mellem andet, tredie og fjerde gear.
Elektrisk system: Fabrikat Lucas, 12 volt,
batterikapacitet 30 ampéretimer. Hjulop-
hængning halvelliptiske bladfjedre. Diffe-
rentiale med hypoidfortanding, udveks-
lingsforhold 4,857:1. Rumindhold: Ben-
zintank 35 liter, oliesump 4 liter, gear-
kasse 0, 85 liter, differentiale 1, 0 liter, kø-
lesystem 4 liter. Forsædebredde: 1040 inm,
bagsædebredde mellem dørene 1160 mm^
Pris ind. omsætningsafgift kr. 10.600,00.
Defroster og varmeanlæg er ekstraudstyr
og koster kr. 300,00.

Standard Vaniguard kommer ikke med
nogle nyheder i 1954, men vi kunne nu
godt give fabriken et par tips til ændrin-
ger for kommende år. Som det vil erindres,
gennemgik vognen sidste år en ret omfat-
tende forandring, idet der blev påbygget
et stort udvendigt bagagerum, men i ste-
det for at udnytte vognens forøgede Iseiig-
de ved at flytte bagakslen tilbage, bibe-
holdt inan i det store og hele vognens tid-
ligere dimensioner. Bagakselen burde flyt-
les et godt stykke tilbage, hvilket ville
lette indstigningen til bagsædet ganske be-
tydelig. For øjeblikket skal man nærmest
være akrobat for at folde sig ind på bag-
sædet, idet man i en sammenkrummet stil-

ling skal glide henover bagskærmen, en
konstruktion som sikkert kun englændere
kan bringe på markedet. En nemmere løs-
ning var at omdanne vognen til en to-dørs
model. Prisen for Standard Vanguard er
ind. omsætningsafgift kr. 17.880,00.

Triuinph Mayflower er gået ud af pro-
duktion til fordel for Standard Eight -
Triumph og Standard kommer nemlig fra
samme fabrik. Studebaker bringer heller
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ingen nyheder, og vi skal kun nævne, at
deu store Commander model med V 8

motor ind. omsætningsafgift koster kr.
64.000,00, medens Champion modellen
med sekscylindret motor koster kroner
27. 980, 00. Den svenske Saab, der må be-
tragtes som en af verdensmarkedets bed-
ste s'måvogne, melder heller ikke om æn-
dringer for 1954, men ifølge oplysninger
fra »sædvanligvis velunderrettet side«
skulle denne model inden længe komme
med buet vindspejl i stedet for spidst
vindspejl med midtersprosse. Om dette
bliver i 1954 eller -55, er der imidlertid

ikke et menneske, der kan sige noget om.
Prisen for Saab'ea er ind. omsætningsaf-
gift kr. 13.485, 00.

Nordisk Fiat A/S
Hos Fiat er der stort set ingen nyheder,

blot skal vi nævne, at det bageste motor-
ophæng på model 1100, der oprindelig be-
stod af en skruefjeder, er blevet erstattet
af et gummiophæng - en ændring, der
allerede fandt sted i sommer. Med det

gamle motorophæng havde visse af vog-
nene tilbøjelighed til at ruske, når de
skulle bakke op ad mindre stigninger, og
denne rusken er bortelimineret med gum-
iniophænget. Fiat 1100 findes i standard

og de luxe udgave uden andre ændringer
end den ovennævnte. Der er ingen nyhe-
der på Fiat 1400 og Fiat 1900, der, hvad
karosseriet angår, er identiske. Fiat 1900
har som bekendt fem fremadgående gear
og vædskekobling. Ønsker man således at
køre uden at bruge gearerne, kan vædske-
koblingen sættes i funktion. Udstyret i
1900 er meget raffineret, der er blandt an-
det et ur, på hvilket man kan aflæse den
gennemsnitlige kørehastighed over læn-
gere distancer. Model 500 C fremstilles nu
kun som cabriolimousine og som station
car med stålkarosseri. Der er ingen nyhe-
der på Simca, men der findes nu også en
Simca i standardudførelse med malede ko-

fangere og lygtekranse, ingen armlæn i
dørene og ingen skindforstærkninger på
sæderne. Endvidere fremstilles Simca nu

som Station Car rued stålkarosseri. Pri-

serne er følgende:

Fiat 1100 standard ........ kr. 12.700,00
Piat 1100 de luxe ........ » 13.450,00

Fiat 1400 ................. » 17.880,00
Fiat 1900 ................. » 23.950,00

Simca de luxe ............ » 13.900,00
Simca standard ............ » 13.150,00

Simca station car .......... » 16.280,00

Pd Earls Court vistes denne Panhard sportsvogn. Panhard's glimrende personvognsmodeller har
ikke vandel større indpas på det daiiske marked,
fordi det store publikum finder vognene for dyre.
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Ford Anglia i sin ny skikkelse. Anglia modellen kan i det store og hele betragtes som en todørs
standardadgave af Prefect modellen. -

I samtlige omstående priser er inclu-
deret omsætningsafgift, varme og defro-
steranlæg og for model 1900 tillige radio.
Fiat 500 C ................ kr. 9.505, 00
Flat 500 C station car ...... » 12. 560, 00

Ford Motor Compaay A/S
Der findes i England en mand, vi i disse

dage har lidt ondt af. Han fandt nemlig
ud af, at delene til de små Ford modeller

Anglia og Prefect var ganske fortræffe-
lige; men han syntes blot ikke om den
måde, de var sat sammen. Han havde gan-
ske ret i sine betragtninger, når han men-
te, at publikum i dag forlanger små vogne,
der kan køre hurtigt, og Anglia og Prefect
har aldrig været beregnet for hurtig kør-
sel, men derimod til den billigst mulige
transport. Bemeldte englænder fremstil-
lede derefter af Ford-dele en vogn, der
havde sådanne' køreegenskaber, at den let
tunede motor kunne udnyttes fuldt ud, så-
ledes at Prefect og Anglia modellerne fik
udvidet deres virkefelt fra økonomisk
transport til også at omfatte hurtig trans-
port. Grunden til, vi har lidt ondt af denne
mand er, at Ford fabrikerne i England
fandt ud af nøjagtig det samme.

Det er jo en kendsgerning, at såfremt
de trafikale forhold ellers tillader det,
kan man med sindsro køre 100 km/t med

de økonomiske og hurtige continentale
småvogne, og for at tage konkurrencen op
har Ford konstrueret to helt nye Anglia
og Prefect modeller. Det er iøvrigt mor-
somt at se forskellen på de engelske auto-
mobil- og motorcyklefabriker, idet de sid-
ste stadig forbedrer på de gammelkendte
konstruktioner - ganske vist med udmær-
ket resultat - inedens de engelske bilfa-
briker uden videre smider de gamle kon-
struktioner i brokkassen og starter på en
helt frisk. Ford gjorde det med Zephyr og
Consul modellerne. Morris har gjort det,
og Austin har gjort det. I Tyskland er det
stik omvendt - pudsigt nok. Som således
antydet betegner den ny Anglia og den ny
Prefect to splinternye vogne konstrueret
efter de mest moderne principper og med
overtagelse af visse konstruktionsdetail-
ler fra Ford Zephyr og Ford Consul. De
to nye modeller er rent teknisk identiske,
idet Perfect'en fremtræder som en fire-

dørs Sedan med et ret luksuriøst præg,
medens Anglia'en er en todørs Sedan med
mere sparsomt udstyr. Motor, hjulop-
hængning o. s. v. er det samme for de to
vognes vedkommende, ligesom dimensio-
ner og en væsentlig del af karosseriet er
ens for de to modeller. Karosseriet er iøv-

rigt udformet som en selvbærende kon-
struktion, hvilket har bragt vægten på
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- og Prefect'en er således en firedørs de luxe udgave af Anglia'en.

den samlede vogn ned til en meget lav
værdi. Anglia vejer således 734 kg, og Pre-
fect vejer 757 kg, og da den firecylindrede
motor afgiver 36 amerikanske hk, hvilket
efter europæisk målestok svarer til ca.
30-32 hk, kan man regne med en gliin-
rende accelerationsevne. Efter den ameri-

kanske målestok med en effekt på 36 hk
(SAE) er forholdet mellem vægt og effekt
for Anglia'ens vedkommende 20,4 kg pr.
hk og for Prefect'ens vedkommende 21 kg
pr. hk. Gearkassen er udformet som en
tretrins gearkasse med gearstangen pla-
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ceret i gulvet, d. v. s. i direkte indgreb med
gearkassens skiftegafler. Forhjulsophæng-
ningen er udført på samme måde, som det
er tilfældet med Zephyr Six og Consul,
idet de uafhængigt ophængte forhjul af-
fjedres ved hjælp af skruefjedre indkaps-
let i et lodretstående rør, i hvilket den hy-
drauliske teleskopstøddæmper tillige er
indbygget. Baghjulene er på normal måde
affjedret ved hjælp af halvelliptiske blad-
fjedre. Også baghjulsaffjedringen dæmpes
af hydrauliske teleskopstøddæmpere. Lige-
som på de større modeller er koblings- og
bremsepedalen hængslet foroven under
instrumentbrædtet, og man undgår på den
måde de sædvanlige åbninger i bundbræd-
tet, og dermed er faren for træk i vognen
i væsentlig grad bortelimineret. Køler-
hjelmen er hængslet forti!, hvilket giver
mulighed for at anbringe en meget effek-
tiv og driftsikker låsemekanisme lige un-
der vindspejlet og direkte betjent af et
håndtag fra vognens indre. Man er altså
fri for kabeltrækkct, der før eller senere
sandsynligvis vil knække og bringe vog-
nens ejer samt diverse tankpassere og mc-
kanikere til vanviddets rand.

Såvel vindspejlet som bagrunden består
af buet glas, instrumenterne er samlet
hensigtsmæssigt i et enkelt aggregat aii-
bragt lige foran ratstammen og let over-
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skueligt, fordi rattet kun har to egre. -
Ford har i disse modeller bibeholdt

et rigtigt, gammeldags og anstændigt
amperemeter, medens der er kontrol-
lamper for olietryk og forlygter.

Som et fingerpeg i retning af hvad
de nye Ford modeller kan præstere,
kan vi oplyse, at man med den ny
Anglia på prøvebancrne har opnået
en maksimal hastighed på 120 kmt.
Specifikationerne er iøvrigt: Motor;
fire cylindre, sideventilet, boring
63, 5 mim, slaglængde 92,5 mm, slag-
volumen 1172 cern, kompressionsfor-
hold 7,0:1, effekt 36 hk ved 4400
omdr/min. Dynamisk afbalanceret
krumtapaksel lejret i tre hovedlejer.
Transmissionssystem: tør, cnkeltpla-
det kobling med permanent smøring
til udløserlejet. Tretrins gearkasse
med synkromesh mellem andet og tredie
gear, udveksling mellem motor og bag-
hjul: første gear 15,072:1, andet gear
8, 252:1, tredie gear 4, 429, 1, bakgear
19,71:1. Differentiale og bagaksel udført
efter Hotchkissystem med dynamisk afba-
lanceret kardanaksel. Nålelejer i kardan-
leddene. Bremser: Hydrauliske bremser
med 7" diameter og 1,25" bredde, to selv-
forstærkende brem'sesko på forhjulene.
Styretøj: Snekke og sektor med udveksling
11, 5:1. Dækstørrelse: 5, 20x13. Elektrisk

ndstgr: 12 volt. To-kul dynamo og spæn-
dingsregulator, batterikapacitet 40 arnpé-
retimer. Dimensioner: Total længde 3, 482
m, total bredde 1,535 m, total højde 1,467
m, akselafstand 2,210 m, sporvidde for-
hjul 1,219 m, sporvidde baghjul 1,207 m,
vægt Anglia 734 kg, Prefect 758 kg.

Der er kun få ændringer på den sekscy-
lindrede Zephyr, men det skal nævnes, at
den har fået bredere kofangere, der er
bøjet nindt om skærmene, således at så-
vel for- som bagkofanger i nogen grad bp-
skytter skærmene på siderne. Endvidere
er modellen blevet forsynet med en for-
kroinet liste i hele vognens længde an-
bragt lige over skærmenes udskæringer.
Der er kommet nve sæder. idet det hoved-

sagelig er rygstøddet, der er blevet for-
bedret, således at man indtager en mere
bekvem kørestilling. Den indvendige be-
lysning er blevet forbedret, og der er kom-
inet nyt askebæger både foran og bagved.
Consul modellen har ligeledes fået større
kofangere, der nu også er forsynet med

Inslrnmenthrædtet i de nye Anglta og Prefect
modeller er let overskueligt'fra førersædet.
Der er naturligvis rat i venstre side på de

vogne, der Jcommer her til landet.

stød'horn, og også på denne model har man
anbragt en forkrom. et liste i hele vognens
længde over skærmkassernes udskæring.
1954 modellen er forsynet med en køler-
figur og eksportmodel'lerne, som altså
kommer her til landet, har fået hornkon-

takt udformet som en krans på rattet. På
eksportmodellerne kommer der ligeledes
armlæn på dørene og et nyt rygstød i sæ-
derne.

Den gamle Anglia model er blevet for-
enk'et, såbedes at den kan sælges til den
billigst mulige pris, og denne hæderkro-
nede vogn fortsætter under navnet »Popu-
lår« og må betegnes som en af de billig-
ste hvis ikke den billigste vogn på marke-
det i dag. Ford Taunus fra de tyske fabri-
ker er uændret, b'ot er standard modellen

blevet forsynet med ratgear. Den franske
Vedette er bogstavelig talt uændret bort-
set fra en pynteliste langs vognens sider.
På Ford fabrikerne i Sydhavnen i Køben-
havn samler man den sekscylindrede
Mainline og den skescylindrcde Custom-
line, begge disse modeller kan mod ekstra-
betaling på ca. kr. 1200, 00 monteres med
V 8 motor. Disse to amerikanere kan ikke

leveres på dollarbasis, men kun på almin-
delig indkøbstilladelse. Mercury modeller-
ne bliver kun hjemtaget på særlig bestil-
ling, da de er urimeligt dyre her i landet

prisen ligger tæt op under kr. 40. 000, 00.
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Priserne er iøvrigt:
Ford Popular kr. 7. 950, 00 ind. omsæt-

ningsafgift.
Ford Consul kr. 14. 880, 00 ind. omsæt-

ningsafgift og varmeapparat.
Ford Zephyr kr. 18.480,00 ind. omsæt-

ningsafgift og varmeapparat.
Priserne for Consul og Zephyr er de øje-

blikkeligt gældende for 1953 model-
lerne.

Ford Prefect firedørs Sedan
ca. kr. 12.000,00.

Ford Anglia todørs Sedan
ca. kr. 10. 800, 00.

Inclusive omsætningsafgift, varme- og de-
frosteranlæg mod ekstrabetaling.

Ford Talnus standard kr. 12.300,00 inclu-

siv omsætningsafgift.
Ford Taunus de luxe kr. 14. 400, 00 inclusiv

omsætningsafgift.
Ford Vedette kr. 22.900,00 inclusiv omsæt-

ningsafgift og varmeapparate.
Ford Mainline kr. 23. 775, 00 inclusiv om-

sætningsafgift og varmeapparat.
Ford Customline kr. 25. 350, 00 inclusiv om-

sætningsafgift. Varmeapparat ca. kr.
500, 00 ekstra.

V 8 motor i stedet for sekscylindret række-
motor ca. kr. 1.200,00 ekstra.

Do mi A'S

Der er ingen betydningsfulde tekniske
nyheder på de tre Morris modeller, Minor,
Oxford og Six, men såvel Minor som Ox-
ford findes nu i to udgaver nemlig som
standard og de luxe, ligesom begge vogne
leveres som station waggons. De luxe mo-
dellerne af Minor og Oxford leveres nu
med blinklys, med automatisk lcontakt, to
solskærme, vindspejlvaskere og stødhorn
på kofangerne. Oxford modellen er i de
luxe udgaven monteret med læderbetræk
og totonet horn.

MG's TD Midget er blevet ændret på et
par punkter og kaldes nu i sin ny ud-
gave TF. Ændringerne går først og frem-
mest ud på, at forlygterne er blevet ind-
bygget i skærmene, og kølegitteret er æn-
dret lidt i faconen. Den populære lille
sportsvogn leveres nu enten med plade-
hjul eller trådhjul, men der er ingen tek-
niske nyheder af betydning. MG kommer
i 1954- med en l % liter saloon-model un-

der modelbetegnelsen Magnette. Denne
smukke og moderne vogn minder ikke me-
get om sportsmodellen bortset fra køler-
gitteret. Motorens specifikationer er føl-
gende: fire cylindre, topventilet, boring
73 mm, slaglængde 89 mm, slagvolumen
1489 cern, effekt 60 hk. To SU karhurato-

Det rigtige til enhver Motor

AC Tændrør anvendes

i flere fabriksnye BUer

end noget andet Fabrikat. _

og det har naturligvis

sine gode Grunde.

AC er f. Eks. det eneste

Tændrør med den diamant-

haarde, patenterede

Coralox Isolator.

Hold Øje med

deres Tændrør

- skift i Tide til AC

og tør Dere Kilometer pr. Liter Benzin.
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Den smukke MG saloon med moderne linier, men. stadig med MG vognenes livlige temperamente
Denne'modeler ove'rordennig'smukt og cie'gantndstgret - en MG'skifter man ikke ud hvert

andet år.

rer. Det er tilsyneladende en tiltalende og
hurtig lille vogn med et elegant udstyr ba-
seret på MG's fornemme traditioner, men
oplysningerne om denne inodel er indtil
videre yderst sparsomme.

MG's TD motor anvendes som bekendt

i Wolseley model 4/44, og der er iøvrigt
ingen nyheder på de to Wolseley modeller
nemlig 4/44 og Six, sidstnævnte med seks-
cylindret rækkemotor og overliggende
knastaksel. Riley har foretaget nogle få
ændringer på den eksisterende l % liter
model, og det skal således nævnes, at tåge-
lygterne, der er standardudstyr på den'ne
vogn, nu er indbygget i skærmene ligesom
hovedlygterne. På den tidligere model gik
skærmene i bløde linier over i karosse-

riet, men på den ny model er skærmene
blevet mere »selvstændige«, ligesom de in-
delukker hjulene mere. Riley har imidler-

tid fremstillet en helt ny IVz liter model,
der ganske vist er baseret på den samme
motor og det samme transmissionsystem
og samme chasis som den tidligere 1% II-
ter model. Bemærkelsesværdigt ved dette
chasis er, at baghjulsophængningen af den
stive bagaksel sker på deu måde, at to uaf-
hængige vridearme er monteret mellem
akslen og chasisset, medens to lodret-

.stående skruefjedre med indbyggede tele-
skopstøddæmpere er anbragt lodret over
akslen ved hvert hjul. Den ny Riley model,
der går under modelbetegnelsen Pathfin-
der, er bygget ud i karosseriets fulde bred-
de, således at vognen fremtræder som en
fuldt moderne model, men med Riley's ka-
rakteristiske kølergitter. En eksclusiv vogn
i en eksclusiv prisklasse.

Den tyske model Hansa 1400 er udgået
til fordel for model 1800, der nu også le-

MG type TF med lygter Indbygget i skærmene. Sportslcørerne vil hilse gensy
trådhjul med glæde, medens "mere dovent anlagte personer med tilfredssti

vognen kan leveres med pladehjul, dér er nok så lette at renli

vil hilse gensynet med de originale
Fillelse koiistaterer, at
'. igjwlde.
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Mr. Antony Eden, der åbnede Eari's Court. ses her ved BSA Bantam

nr. 100.000 - den første motorcyklemodel, der efter krigen er kom-
met op på et produktionstal med seks cifre.

Lr^ ^ei

- til

GOLDI
Bantam 125 - Bantam Major 15
500 O. H. V. - 600 S.V. -

BSA er navnet på Ei
kvalitetsmaskine.

fremstiller flere mo

nogen anden motorc

kan derfor sælge bedi
billigere. B S A kan
motorcyklister verden
udvalg end noget a

Forhandlere

og servfce over

hele landet

Generalrepræsentant for Danmark

BSA MOTORS & CYCLES
H. V. Hansen . Vesterbrogade 1 (
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^tincl^te » «

en ^tør^te

< FLASH
50 S.V. - 250 O. H. V. - 350 O. H V. - 500 S. V.
O. H.V. Twin - Golden Flash 650 O. H. V. Twin

ds fineste

-fabriken

kler end

fabrik og
itorcykler
a tilbyde
. el større

fabrikat.

København V . Vester 3187
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Den smnilce Ng.sh model med karosseri, tegnet af den italienske mester Farina, betegner den
fornemste kom.bin.ation mellem europæisk stil og amerikansk 'komfort. Denne model har i det

store og hele været uændret i produktion^ siden 1952 - en usædvanlig foreteelse for en.
amerikansk vogn.

veres med dieselinotor. Hansa 1800 frera-

stilles som sportscabriolet og såvel denne
som den eksisterende todørs Sedan er
bygget efter ret traditionelle linier, hvad
de indre mål angår. Man har således ind-
tryk af at sidde i en meget stor vogn, når
man placerer sig bag rattet, og det ville
være en stor fordel, hvis konstruktørerne
på de fremtidige modeller ville sænke kø-
lerhjelmen fortil, således at man havde
bedre udsyn over den nærmeste vejbane.
Den firecylindrede motor har 78 mm bo-
ring, 92 min slaglængde, hvilket giver et
slagvolumen på 1758 cern. Kompressions-
forholdet er 6, 35:1 og maksimaleffekten
er 60 hk. Model 1800 har ratgear og syn-
kronisering mellem alle fire gear. Den
uafhængige forhjulsaffjedring indgår i
hjulophængningen på den måde, at en
tværliggende bladfjeder erstatter det ne-
derste sæt triangelarme, medens hvert
hjul foroven er monteret i en triangelarm.
Forhjulenes affjedringsbevægelse dæm-
pes af teleskopiske støddæmpere. Baghju-
lene er ligeledes uafhængigt affjedret
ved hjælp af pendulaksler, og også her
bruges en tværliggende bladfjeder som af-
fjedrene element. Model 1800 har en top-
hastighed på 150 km/t, og forbruget ved
ca. 100 km./t er 9, 5 liter pr. 100 km. Model
1800 har en stigeevne på 36 pet. i første
gear. Af de øvrige specifikationer skal
nævnes: Akselafstand 1400 mm, sporvidde
forhjul 1250 mm, sporvidde baghjul 1300

mm, total længde 4165 mm, total bredde
1620 mm, total højde (belastet) 1380 mm,
fri højde fra jorden 170 mm, venderadius
5 m, vægt uden benzin, olie og vand
1150 kg. Som for en del andre tyske vogne
er den tilladelige belastning overordentlig
lav, idet den angives fra fabriken til 260
kg, og d. v. s. at vognen er overbelastet,
når der sidder fire personer å 75 kg i den.
Skal vognen således transportere fire per-
soner uden bagage, må disse personer i
gennemsnit veje 65 kg.

Denne model kan også leveres med die-
selmotor, der har samme boring og slag-
længde som benzinmotoren, meden? kom-
pressionsforholdet er 19, 8:1. Dieselmoto-

rens maksimaleffekt er 42 hk, og topha-
stigheden er 100 km/t, brændstof f orbru-
get er ca. 6, 5 liter pr. 100 km ved 75 km/t.
Dieselvognens stigeevne i første gear er
32 pet., og vægten er ca. 1210 kg som to-
dørs Limousine og 1245 kg som firedørs
Limousine uden brændstof, olie og vand.
Selvom dieselvognen har større egenvægt
end benzinvognen, har den ikke desto min-
dre større tilladelig nyttelast, nemlig 395
kg. Der er ellers ingen nyheder på hver-
ken model 1800 eller model 2400. Model
2400 har en sekscylindret motor med bo-
ring 78 mm, slaglængde 81,5 mm, slagvo-
lumea 2337 cern, kompressionsforhold
6,9:1, og maksimaleffekt 82 hk.

Den tyske Goliath, der vinder større og
større indpas på hjemmemarkedet, leveres
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onomis7c, kraftig og rummelig, ogGoliath med direkte benzinlnilspriSjtning. Denne vogn er økonomisk, ̂ af Ug ji^^mm^i

'viFder for ~fa"el'temmelig's'tort orå at sige på~Verdensmarkedet i de kommenae Q.r.

mi også i standardudgaven med indsprøjt-
ningsmotor, og kun denne motortype iru-
porteres her til landet. Karosseriet er un-
dergået forskellige ændringer, og bagruden
er gjort betydelig større. Denne type leve-
res nu også som station waggon, der i
Tyskland anvendes overordentlig meget
som rejsevogn. Goliath er monteret med
en tocylindret totaktsmotor med 74 mm
boring, 80 mm slaglængde, kompressions-
forholdet er 7, 7:1 (i karburatormotoren

6, 83:1), og effekten er 29 hk (karburator-
motoren 25,5 hk), maksimalhastigheden er
108km/t, og benzinforbruget er5,9 liter pr.
100 km ved ca. 75 km/t, medens forbruget
for karburatormotoren var 7,5 liter pr.

100 km ved samme hastighed. Stigeevnen
er 33 pet. i første gear. Specifikationerne
er iøvrigt: Total længde 4035 mm, total
bredde 1580 mm, total højde (ubelastet)
1470 mm, sporvidde 1250 mm, akselaf-
stand 2300 mm, fri højde fra jorden 200
nim. venderadius 6 m.

Nash har endnu ikke præsenteret nogen
1954 model, men det skal blot nævnes, at
Nash siden 1952 har haft en af de smukke-
ste amerikanske vogne på sit program,
hvilket i og for sig ikke er så mærkeligt,
eftersom den kendte italienske karosseri-
konstruktør P. Farina har tegnet karos-
seriel.

Ligesom på de øvrige danske samlefa-
briker finder der for øjeblikket montage
af amerikanske vogne sted hos Domi. Det
drejer sig om Plymouth Savoy model, der
er en firedørs Sedan. Denne vogn forlæn-
ges også på Domi, således at den kan an-
vendes til taxa- og lillebil. Savoy-modellen
er forsynet med en sekscylindret sidevea-
tilet motor med 82,5 mm boring, og 111
mm slaglængde, hvilket giver et slagvolu-
men på 3570 cern, kompressionsforholdet
er 7, 1:1, men topstykker til lavere kom-
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pressionsforhold kan leveres. Maksimal-
effekten er 100 hk ved 3600 omtdr/min. De
store Chrysler modeller tages kun hjejn
på bestilling. Priserne er:

Morris Minor .............. kr. 10. 900, 00
Morris Minor Cabriolet .... » 10. 900, 00
Morris Oxford standard . . . . » 14. 960, 00
Morris Oxford de luxe . . . . » 15. 280, 00
Morris Oxford station wagg. » 16.080,00
Morris Six ................ » 19.640,00

MG TF m/ pladehjul ...... » 16. 600, 00
MG TF m/ trådhjul ........ » 17.200, 00
MG Magnetic .............. » 20.760,00
Chrysler Plymouth firedørs

Sedan PIaza ............ » 25. 550, 00

Ghrysler PIymouth Savoy
firedørs Sedan .......... » 27. 562, 00
som taxa 8 personer . . . . » 27. 657, 00
som lillebil 8 personer .. » 31.320,00

Chrysler Windsor .......... » 53. 375, 00
Chrysler Windsor N. Yorker » 62. 200, 00
Wolseley 4/44 ............ » 19. 560, 00
Wolseley 6/80 ............. » 21.800,00
Riley, I »/2 liter ............ » 27.845,00
Riley Pathfinder .......... » 33.490,00
Goliath .................... » 12. 963, 00

Samtlige priser er inclusive omsætnings-
afgift og for de engelske vogne tillige med
varmeapparat.

Automobiles Citroén A/S
Der er vist ingen, der vil tage os det

fortrydeligt op, når vi meddeler, at der
selvfølgelig ikke er nogen ændringer på
modellerne Berline II, Berline 11 Sport
og Beriine 15 samt den luftkølede model
2 CV. Samtlige disse modeller er uændret
i produktion, men dertil kommer, at man
til model 2 CV, der som bekendt er en

ineget billig vogn, har fremstillet et in-
valideaggrcgat til kørsel uden anvendelse
af benene eller til kørsel med brug af eet
ben. Model 2 CV koster ind. omsætnings-
afgift normalt kr. 8.770,00, men når vog-
nen er udstyret med invalideaggregat og
naturligvis solgt til en invalid, er den fri-
taget for omsætningsafgift, således at mo-
del 2 CV med invalideaggregat koster
kr. 7. 000, 00. Citroen har over Berline II

fremstillet en ny model med otte perso-
ncrs karosseri. Denne ny vogn, der går
under modelbetegnelsen Familiale 11., vi!
her i landet først og fremmest finde ud-
bredelse som lillebil, og den har samme
motor og gearkasse og teknisk udstyr iøv-
rigt som model Beriine II, men er lidt
lavere gearet i bagakslen. Citroen, der i
forvejen ligger som en af de bedst accele-
rerende vogne i den mellemsvære person-
vognsklassc, vil aldrig kunne virke som
en død og tung vogn, fordi den får et større
karosseri. Priserne er:

Model 2 CV ................ kr. 8. 770. 00
Model 2 CV, invalidevogn . . » 7.000,00
Model Berline 11 .......... » 17. 960, 00
Model Beline II sport ...... » 16.920,00
Model Berline 15 (seks cy-

lindre, ca. 79 hk) ...... » 23. 880, 00
Model Familiale 11 ....... » 21.560.00
Model Familiale 11 som lit-

]ebil med adskillelse bag
førersæde og m'ed den gæl-
dende omsætningsafgift
for lillebiler ... :........ » 18. 720, 00

I samtlige ovenstående priser er inclu-
deret omsætningsafgift med undtagelse af
2 CV invalidevogn, der som ovenfor nævnt
er fritaget for omsætningsafgift.

^_. "-:1-^-l--^l

^^^.. ^.3 a^>. ;^C^jgJI. 11.11111pl »II. . ^^%f^"^^W^.

-^^AAÆy^-^-~i^^;m^-'~-%.Su---y'"'---'.~--.. -, ; ... ."':'.:"..... ..;'

Citroen Familiale med syvpersoners karosseri, hoveilsagelig beregnet til tn.fn og lillebil.
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FIAT
DEN NYE

"1100"

VOGNEN
MED DE HELT
FANTASTISKE
KØREEGENSKABER

FIAT "1100" repræsenterer automobilteknikens mest betydnings-
fulde fremskridt i kraft, økonomi, komfort og sikkerhed. De vil hur-
tigt opdage, at ingen anden vogn i middelklassen byder på så ri-
gelige pladsforhold til hele familien. Køreegenskaberne er fremra-
gende. Benzinforbruget er lavt og det enestående kvalitetsarbejde
garanterer for minimale driftsomkostninger Fiat »1100« er hurtig
og økonomisk i byens trafik og altid sikker og komfortabel på langture

.+
FORHANDLERE OVER HELE LANDET

NORDISK FIAT A/s
GRIFFENFELDSGADE 32, KØBENHAVN N, CENTRAL 15367-15967
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ESSO EXTRA
er det mest fremragende smø-

remiddel til fire-takt motorer.

Det særlig høje viskositets-'

indeks sikrer Dem let start,

bedre beskyttelse af motoren

og behagelig, økonomisk kørsel.

ESSO TO-TAKT
Denne specielle olie modvirker

koksafsælning i udstødsporte og

på stempler, soddannelser på

tændrør og rust på lejer. Der-

for er De sikker på stabil

og økonomisk kørsel, når De

bruger ESSO TO-TAKT OLIE.
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Sunbeam Alpine med 80 hk motor. Denne hurtige og elegante sportsvogn, vil sikkert finde mange
'begejstrede liebhavere, men prisen vil iiok indtil videre begrænse salget.

British Motors A/S
Den populære Hillman er for de tre mo-

deller Saloon, Hardtop og Cabriolet blevet
forlænget i det i forvejen noget afstuin-
pede bagparti, hvilket ikke alene giver be-
dre plads i kuffertrummet, men også be-
tydelig smukkere og mere harmoniske li-
nier. Af tekniske ændringer er der kun en
enkelt, der gælder for de tre ovenfor
nævnte modeller saint for Estate Går,
nemlig at selvstarteren aktiveres af en
trykknap, d. v. s. med relæ på selvstarte-
ren i stedet for med trækkabel.

Sunbeam Talbot 90 er uændret i pro-
duktion som Saloon og Cabriolet. Disse
fire personers modeller, der har en nio-

toreffekt på 70 hk ved 4200 omdr/min,
har fået en stærkere lillebror, nemlig en

to personers model med en motoreffekt
på 80 hk ligeledes ved 4200 omdr/min. Det
er den samme motoropbygning, man be-
nytter i den ny Alpine som i Sunbeam
Talbot 90, blot er kompressionsforholdet
sat i vejret til 7,42:1, og der er større ven-
tiler i Alpine motoren.

Humber Hawk, der i stor udstrækning
leveres til den danske hær, er uændret i

produktion, og det samme gælder den for-
holdsvis ny model Super Snipe. Den top-
ventilede Super Snipe motor anvendes
tillige i den repræsentative syv personers
model PuIIman, der nu også har uafhæh-
gig forhjulsaffjedring. Priserne er:

Hillman saloon hardtop og cabriolet er blevet forlænget bagtil, hvilket giver større plads i
kuffertrummet og mere harmoniske linier.
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Import: Vilh. Nellemann A/S, Kebenhavn

IHP08T. Vil«. HELLEHiN« »(S . Ke8i«ntY» . BiNDERS
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MOD FROST OG RUST

HiIIman Saloon ........... kr. 12.970.00

Hillman Hardtop .......... » 15.500,00
Hillman Cabriolet ........ » 15. 500. 00
Hillman Estate Car ........ » 15. 500. 00

I ovenstående priser er includeret oni-
sætningsafgift, meden. s varme- og defro-
steranlæg koster kr. 400, 00 ekstra.

Sunbeam Talbot 90 Saloon.. kr. 28. 40fl. 00
Sunbeam Talbot 90 Cabriolet » 29. 800, 00
Sunbeam Alpine ............ » 29.800,00

I ovenstående priser er includeret om-
sætningsafgift, men de tre modeller kan
kun erhverves mod udvidet indkøbstilla-
delsc.

Humber Hawk ............ kr. 21. 900. 00

Humber Super Snipe ...... » 38. 550, 00
Humber Pullman .......... » 59. 550, 00

ind. omsætningsafgift

Humber Super Snipe og Humber Pull-
man kan kun erhverves mod stor indkøbs-
tilladelse plus dollarpræmiering, der for
Super Snipe's vedkommende andrager en
ekstra pris af kr. 1.810,00, medens dollar-
tillæget for model Pullman på stor ind-
købstilladelse er kr. 9.340,00.

Såfremt man kun har en lille indkøbs-
tilladelse, kan disse vogne erhverves ved
et dollartilskud på kr. 4.810,00 for Hum-
ber Super Snipe og kr. 12. 340, 00 for Hum-
her Pullmann - hvor er det dog blevet
indviklet at handle med biler.

Brdr. Friis-Hansen A/S
Den populære lille Renalt 4 CV, der slet

ikke er så lille endda, har en hel del ny-
heder at byde på i sin 1954 udgave. Set
udvendig fra er der kun en enket foran-
dring nemlig, at det imiterede kølergitter .
i vognens næse, der tidligere bestod af
seks smalle, vandrette lister, nu er crstat-

tet af tre brede, vandrette lister. Batteriet,
der før var anbrag i bagagerummet (un-
der torpedohjelmen), er flyttet om til
motorrummet i vognens bagende, og rc-
servehjulet, der før lå vandret i bagage-
rummet, er blevet rejst op og står lodret
foran i vognens næse, hvilket alt i alt har
givet betydelig bedre bagageplads. Varme-
anlægget er blevet ændret, idet e.n varme-
tilgang nu føres frem under bagsædet, og
de to tidligere varmekanaler, der udmun-
dede i gulvet ved førersædet, er blevet for-
længet frem som defrosterkanaler, me-



Den her viste Daimler "Silver Flash" vistes på Earls Court. Det er en. 3% lUers tosædet^saloon,
m'a'let igrd potykromat og med mstrumenibTædt, Tat og andre dele betrukket med dgbTød krolto-
'd'flieskind. Vognen er usædvanlig lav og let, og karosseriet er fremstillet a f ̂ aluminium. Vognen
er'speelelt fremstillet"på bestilling. Blandt de utallige raffinementer stal vi nævne ^ to jtere
kuf ferier i rødt krpkodillesktn. d, »in. dbggget« s^lvcigaretæske, ctgartænder,̂ klædebørs^håndj-
'sp'e'jU og meget an. det~. ~PTisen in'clusive''clen engelske omsætningsa.fgift er lidt over 100.000 kr.

dens de to ventilationsklapper i gulvet er
blevet sløjfet. Endvidere er der på 1954
modellen et fjernstyret kølerjalousi, såle-
des at man kan til- og afdække køleren
fra vognens førersæde. Der er blevet bedre
benplads for bagsædepassagererne, idet
den bageste hynde er trukket længere til-
bage, og samtidig er ryggen på de to for-
reste stole blevet gjort smallere. Prisen
for 1954 modellen er uændret nemlig
kr. 9.962,00 ind. omsætningsafgift.

Renault Fregat er ikke ændret i produk-
tionen, men der er foregået forskellige
tekniske forbedringer ved gearkassen. Pri-
sen ind. omsætningsafgift excl. varmeap-
parat er fcr. 20.475,00.

Daimler's ny model Conquest m'ed sam-
nae karosseri som Lanchester modelleu

(der til fordel for den ny Daimler er ud-
gået af produktion) er ikke alene uløse-
ligt knyttet til den takkede kølerkrans,
imen også til Daimler's specielle vædske-
kobling. Ligesom på Lanchester modellen
og de tidligere Daimler modeller er gear-
kassen udformet efter pre-selektor syste-

met, d. v. s. at -man indstiller en vælger-
kontakt på det gear, man ønsker bragt i
anvendelse, og i det øjeblik man træder
på koblingspedalen, (der altså kun er en
kontakt), skifter gearet. Daimler Conquest
kaster inclusive omsætningsafgift kr.

Mobiloil

D »y

RACEROLIEN, DER
GIVER DERES
MOTORCYKLE ET
LANGT LIV.

VACUUMOILCOMPANY
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Renault 4 CV i en speciel sportsudgaue. KiinstTuktøTen af denne vogn, M. Legros, har opnået en
maksimalhastighed på 135 ]cm. /t.

37. 197, 00, inen kan til denne pris kun er-
hverv, es på den helt store og ubegrænsede
købstilladelse. På udvidet købstilladelse
må man betale et dollartilskud svarende
til kr. 4.900, 00.

En af de mest moderate amerikanske

vogne er Kayser-produktet Henry J. Af
en amerikansk vogn at være har den be-
herskede ydre mål og fornuftig motor-
effekt, ligesom brændstofforbruget ikke
er overvældende målt med en europæisk
målestok. Linierne er smukke, og komfor-
ten er amerikansk. Modellen betegnes som
en seks personers vogn, og prisen sva-
rer til de dyre mellemstore europæiske
vogne. Specifikationerne er: seks cylin-
dret sideventilet motor, boring 79 mm,
slaglængde 88, 9 mm, slagvolumen 2638
cern, effekt 80 hk ved 3800 omdr/min, kom-

pressionsforhold 7, 0:1, tør enkeltpladet
kobling, og fuldsynkroniseret gearkasse
med tre udvekslingsforhold samt bakgear
og overgear, udvekslingsforholdet mellem
motor og kardanaksel er: Overgear 0, 7:1,
tredie gear l :1, andet gear 1,63 :1, første
gear 2, 605:1, bakgear 3, 536:1. Hjulophæng-
ningen er traditionel, idet forhjulen'e er
uafhængigt affjedret ved hjælp af trian-
gel arme og skruefjedre med indskudte
teleskopstøddæmpere, medens baghjulene

er ophængt i halvelliptiske bladfjedre og
dæmpet ved hjælp af teleskopstøddæm-
pere. Forhjulsaffjedringen er tillige sup-
pleret med en krængningsstabilisator.
Dækstørrelse 5,90x15. Akselafstand 2540
mm, total længde 4510 mm, vægt 1130 kg.
Benzintanken rummer 49 liter. Pris inclu-

sive omsætningsafgift kr. 24.475,00.

Skandinavisk Motor Co. A/S
Der er ikke nogen tekniske ændringer

på den tyske folkevogn, siden de luxe mo-
dellerne fik indført synkromesh gearkasse
og andre småforbedringer, som på davæ-
rende tidspunkt blev omtalt her i bladet.
Priserne er:

11 A standard .............. kr. 9.820. 00
11 C de luxe .............. » 11.230. 00

11 GS de luxe med skydetag » 12. 060, 00
15 A de luxe cabriolet ...... » 17.070,00

I samtlige priser er includeret omsæt-
ningsafgift.

Der er en enkelt ret bemærkelsesvær-

dig nyhed ved RoIIs-Royce'sens fætter Ro-
ver, der nu ikke længere har ratgear, men
en særlig gearstang placeret i gulvet på
en made, der ikke forhindrer. at man

stadig kan sidde tre på forsædet. Rover
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Alle roser den nye Renault 1954

Stadig

Kr. 9.962
ind. omsætningsafg.

.X Elegantere forparti - smukkere
udseende.

^ Ændret indvendig konstruktion -
bedre udstyr.

i(- Mere plads - større komfort.
.»( Meget større bagagerum.

* Ændrede støddæmpere . »tørre
stabilitet . blødere kørsel.

* Nyt varmeanlæg med defroster giver
behagelig og konstant varme
i hele vognen.

^ Flere farver.

FORHANDLERE OVERALT l DANMARK

BRDR. FRIIS-HANSEN A/S - KØBENHAVN Ø
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En hurtigkørende
scooter med plads
til stor bagage...

Zundapp Betb er den ideale
maskine for alle, der sætter pris
på økonomisk, hurtig, renlig og
lydløs transport. »Bella* er lige
stabil, såvel i byen som på lan-
devejen. »Bella- er den eneste
scooter med virkelig effektiv og
hensigtsmæssig bagageplads.

»Bella- har teleskopforgaffel og
baghjulsaffjedring, lukket kæde-
kasse, fuldt elektrisk udstyr, 1 50
cern to-takt motor. Hjulstørrelse
8. 50-12.

Pris inc).
omsæfnings-
afgift kr. 3760.-

FRISIA A/S . MØNTERGADE 19 . KØBENHAVN K . MINERVA 2240

748



koster inclusivo omsætningsafgift kroner
23.600,00.

BMW 501 er stadig uændret i produk-
tion. Ved en skønhedskonkurrence i Tysk-
land blev BMW 501 iøvrigt kåret til den
smukkeste vogn, og under et løb for staji-
dardvogne på Niirburgring viste det sig,
at BMW 501 - iøvrigt den eneste der
deltog - er den hurtigste standardvogn
på den vanskelige og krævende tyske bane.
Dette løb blev kørt den 4. oktober og for-

km/t, og en distance over 200 miles (321,8
km) blev kørt med en gennemsnit&hastig-
hed på 202, 52 km/t. Efter rekordforsøget
kørte vogneu en afsluttende runde med
202,91 km/t.

De forenede Automobilfabriker A/S
Ovennævnte automobilimportør indta-

ger en særstilling i danske importørkredse,
eftersom man har koncentreret sig oin et
enkelt mærke, nemlig Austin. Da De for-

Kayser-produktet Henry J., der nu sælges i Danmark, er en mellemstor amerikaner med
moderate mål.

inede sig som et 500 km udholdenhedsløb
for seriefremstillede sports- og person-
vogne. Den eneste deltagende BMW med
Ernst Loof ved rattet vaudt en overlegen
sejr i to-Iiterklassen, og samtidig blev
denne BMW den bedst placerede vogn i
samtlige klasser. Prisen på BMW 501 er
inclusive omsætningsafgift kr. 41.275,00
plus tillæg ved de to mindste købstilla-
delser.

Den engelske Bristol, der som bekendt
bygger på BMW konstruktionen, kender
man ikke så meget til for øjeblikket, og
prisen véd man slet intet om. Til gengæld
kan vi fortælle, at Bristol på Montlhery-
banen har sat seks nye internationale ha-
stighedsrekorder i klasse E for to-Iiter-
vogne. Blandt andet har man kørt 500 km
med en gennemsnitshastighed på 186, 80

enede Autom'obilfabriker er et af de stør-

ste foretagender i branchen, kan inan ro-
ligt sige, at denne koncentration ikke har
været forgæves. Austin har iøvrigt ingen
ændringer på de eksisterende inodeller,
men den lille A 30, også kaldet Austin
Seven, der indtil dato har freintrådt som

en firedørs saIooTi, bliver nu suppleret
mied en ny model, nemlig A 30 todørs
saloon. Den populære A 40 og den noget
større A 70 er begge uændret i produk-
tion. Priserne er:

A 30 firedørs saloon ...... kr. 10. 600, 00
A 40 ...................... » 12.800,00
A 70 .................... » 18.500,00

I ovenstående priser er omsætningsaf-
giften includeret. Prisen på den ny to-
dørs model kendes endnu ikke.
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DET HÅRDESTE
VERDENS-

MESTERSKAB

Fabriksmesterskabei i
125 cam-klassen

blev vundet af

MV-AGUSTA
På

MOBILOIL »D«
der giver (uld og pålidelig smøring også

til denne motor, der har den største

stempelhastighed og de fleste HK pr.
cm2 stempeloverflade i sin klasse.

Giv Deres motor et ekstra langt liv
med den samme o/ie?

Mobiloil "D" fes pé de førende servic«-

stationer og koster
Ikke mere end almindelig olie

Sommer SAE 50 . Vinter SAE 30

MobiSoil

D

VACUUM OILCOMPANY A/S

Fa. Ejnar Nielsen
Peugeot 203 er i det store og hele

uændret i produktion. Af forandringer på
1954-modelleme skal nævnes bredere ko-

fangere, benzinpåfyldningsstuts i bag-
skærmen, større bagrude, automatisk ind-
vendig belysning, når dørene åbnes, og
endelig en mindre ændring af karosseriet,
der ganske vist ikke bemærkes, når man
betragter en 1954-model i forhold til 1953-
modellen, men den lille ændring er der,
og den har bevirket, at der bliver mere
plads inde i vognen. Motoren i Pcugeot
203 er som bekendt ret særpræget, idet
kompressionsrummet i topstykket er halv-
kugleformet med topventiler i 60° vinkel
for hinanden. Vippearmene sidder således
på hver sin vippearmsaksel, men akti-
veres fra samme knastaksel. Motoren ud-

vikler 45 hk, og Peugeot 203 har som be-
kendt ganske glimrende køreegenskaber.
Prisen for Berline-modellen, der er ud-
styret med regulært solskinstag, fremstil-
let i plade, forekominer at være lav for
en vogn af denne størrelse, nemlig 14.200
kr. inclusive varme og defrosteranlæg
samt omsætningsafgift. Peugeot 203 frem-
stilles også som coupé og cabriolet og
begge disse modeller koster inclusive om-
sætningsafgift 18.700 kr.

Bohnstedt Petersen A/S
For nogle måneder siden omtalte vi de

nye Mercedes-modeller, og der er natur-
ligvis ikke sket ændringer siden dengang.
Som bekendt deles Mercedes-modellernc

op i forskellige grupper, der er baseret på
den gammelkendte Mercedes Benz 170 V,
den nyere model 170 S, den helt ny Mer-
cedes Benz ISO med selvbærende karosse-

ri, model 220 og model 300. Model 170 V
har uafhængig forhjulsaffjedring ved
hjælp af triangelarme og tværliggende
bladfjeder, medens model 170 S har uaf-
hængig forhjulsaffjedring ved hjælp af to
sæt triangelarme og skruefjeder for hvert
hjul. Model 170 S har rumineligere karos-
seri end model 170 V. Der findes dog kom-
binationer mellem disse to modeller. der

begge kan forsynes med den kendte fire-
cylindrede dieselmotor. 170 S med diesel-
motor hedder 170 DS, medens model 170

S-D er et forstærket V-chassis med S-

karosseri oe dieselmotor. Model 180, som
blev nærmere omtalt i vort oktober-num-
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mer, har som ovenfor omtalt selvbærende

karosseri, og er forsynet med en. 170 S
motor, model 220 har sekscylindret motor
med overliggende knastaksel, og det sam-
me gælder Mercedes Benz 300. Priserne er
iøvrigt:

Mercedes-Benz

kr. 15.960,00
Mercedes-Benz

kr. 19.480,00
Mercedes-Benz

kr. 20.920,00
Mercedes-Benz

kr. 24.650,00
Mercedes-Benz

kr. 31.825, 00
Mercedes-Benz

kr. 44.950,00
Mercedes-Benz

kr. 50.200,00
Mercedes-Benz

kr. 57.200,00
og radio.

Mercedes-Benz

kr. 68. 270, 00

og radio.

170 V firedørs limousine
inclusiv omsætningsafgift.
170 S-V firedørs limousine
inclusiv om'sætningsafgift.
170 S firedørs limousine.
inclusiv omsætningsafgift.
180 firedørs limousine
inclusiv omsætningsafgift.
220 firedørs limousine
inclusiv omsætningsafgift.
220 cabriolet B
inclusiv oinsætningsafgift.
220 cabriolet A
inclusiv omsætningsafgift.
300 firedørs limousine
inclusiv omsætningsafgift

cabriolet D

inclusiv om'sætningsafgift

DKW's Meisterklasse model F 89 P med
tocylindret motor og firetrins gearkasse
er uforandret. Den tocylindrede inotor
yder 23 hk og chassis og karosseri er
iøvrigt det samme som i type F 91 Son-
derklasse med trecylindret motor. Effek-
ten på den trecylindrede motor, som vi
omtalte ret indgående i vort oktober-num-
mer, er 34 hk, og de forskellige modeller
i Sonderkl.asse har iøvrigt ratgear. Pri-
serne for DKW er følgende:

DKW F 89 P fire- til fempersoners luk-
sus limousine kr. 12.175,00.

DKW F 89 P firepersoners luksus cabrio-
let kr. 15.240,00.

DKW F 91 Sonderklasse fire til femper-
soners luksus limousine kr. 12.475,00.

DKW P 91 firepersoners luksus coupé
(hardtop) kr. 13. 900, 00.

DKW F 91 firepersoners luksus cabriolet
kr. 16. 760, 00.
I saintlige priser er om'sætningsafgif-

ten includeret.

DKW's østtyske bror, IFA, leveres i to
typer, nemlig F 8-700 med tocylindret

Inyen kulde og træk
/ vognen...

Mange, der gennem en Årrække har været nødt til daglig
at tilbringe timer i bilen, har tiet varige mindelser l form
a( gigtlldelser l arme, ben eller ryg, og kun fordi vognen
Ikke har været hensigtsmasslgt opvarmet l den kolde tid.
Ingen har råd til at sætte helbredet på spd, og et godt og
effektivt varmeapparat ) vognen er Idag Ingen luksus, men
et nødvendigt tllbeher for den, der lever en stor del af sit
liv l bilen.

it BOSCH varmeapparat har største varmeevne.
Konstant varme og støvfri luftforsyning.

* BOSCH varmeapparat har lydløs gang og lille
strømforbrug. Det kan leveres med dobbelt de-
frostersæt, så forruden holdes fri for is og dug.

i( BOSCH varmeapparat kan om sommeren an-
vendes som ventilator.

it Elegant og driftssikker udførelse.

BOSCH varmeapparat

- den uovertru/ne kvalitet

A/S MAG N ETO -Jagtvej 155, Kbh. N" Ægir 4601 - Generalrepr. for Robert Bo«ch GMBH. Stuttgart
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BMW 50-1 er en fornem og hurtig limousine med vidunderlige ]cflreegens]iaber. Det er imidlertid
kun i det slagne Tyskland, man møder denne vogn i større uilstrcekning. Her i landet har de
mennesker, der kan goutere denne vogn, ikke råd til at købe den, medens det publikum, der

gerne giver il.000 Ar. for en vogn, vælger en mere iifjnefaldende model.

motor og F 9-900 med trecylindret motor.
F 8 svarer som bekendt nøje til den gamle
DKW-modeI, medens F 9 er udformet på
samme måde som de nye trecylindrede
DKW med strømlinet karosseri. Disse
modeller er uændret i produktion, og pri-
serne er:

F 8-700 fire- til fempersoners
limousine ................ kr. 7. 900, 00

F 8-700 firepersoners cabrio-
let (Glaser) .............. » 9.790,00

F 9-900 fire- til fempersoners
luksus limousine ........ » 9.700,00

F 9-900 fire- til fempersoners
luksus cabrio-Iimousine ... » 9.985,00

F 9-900 firepersoners cabriolet » 11.950,00

Samtlige priser er inclusive omsæt-
ningsafgift.

Singer SM 1500 firedørs sedan er
uændret i produktion og koster inclusiv
omsætningsafgift 16. 920 kr.

General Motors International A/S
Den største sensation hos GM er uden

tvivl den helt ny Kaptajn, der i linier og
udformning minder stærkt oin Opel
Rekord.

Da Kaptajn'en i efteråret 1938 afløste
Opel Super Six, vakte den ny model en del
furore, fordi den med sine moderne linier

viste en ny retning, og fordi den ny Kap-
tajn i virkeligheden svarede til en lille
amerikaner ined selvbærende karosseri.

Den oprindelige model har bogstavelig talt
holdt sig uændret i produktion til dette
år, kun fik den efter krigen andre skærme
og senere et stort udvendigt kuffertrum.

Opel Kaptajn 1945 betegner helt igen-
nem en helt ny vogn, idet det kun er
motoren, man overtager fra 1953-model-
len. Motoren er praktisk talt uændret, blot
er kompressionsforholdet sat i vejret fra
6,25:1 til 7,0:1. Effekten, der måles i
amerikanske »heste« efter SAE-koden,
d. v. s. motorens maksimal-effekt målt

uden ventilator, dynaino og vandpumpe,
er sat i vejret fra 65 hk til 75 hk, og sam-
tidig er benzinforbruget gået 10 pet. ned.
Maksimalhastigheden er gået i vejret fra
125 km/t. til 138 km/t. Vognens total-
bredde er kun fire cm. større end bredden
på 1953-modellen, men. forsædet er blevet
16 cm og bagsædet 30 cnx bredere, idet
karosseriet er bygget ud i vognens fulde
bredde. Akselafstanden er blevet forøget
5, 5 cm, og bagagerummet er 32 pet. større.
Koblingen er en nykonstruktion - de tid-
ligere skruefjedre er blevet erstattet med
pladcfjedre, og gearkassen er ligeledes en
nykonstruktion med tre fremadgående
gear med synkromesh mellem andet og
tredie gear.

Udstyret i den ny Kaptajn er, hvad man
med et mildt udtryk kan kalde overdådigt,
men frem for alt er blinklyssystemet for-
billedligt. Blinklysene er anbragt således,
at man også kan se tegngivningen fra
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siden af vognen, og der er fremstillet en
kombination mellem stoplygte og blink-
lys, så man under en afvisning ikke kan
risikere, at stoplygten overses - den stør-
ste ulempe ved de nutidige blinklyssyste-
mer. Det kombinerede bag- og stoplys er
udformet som to store lygte-aggregater, ét
i hver side af vognen. Begge stoplygter
lyser naturligvis, når man bremser, men
i det øjeblik, man samtidig har vist af til

hængt i guimmi, krængningsstabilisator.
Bremser: Hydrauliske med to selvforstær-
kende bremsesko på forhjulene, mekanisk
håndbremse med håndgreb anbragt under
instrumentbrædtet tilhøjre for ratstam-
men. ti jul og dæk: Pressede pladehjul,
dækstørrelse 6,40 X 13, Udstyr: Buet vind-
spejl og bagrude, samtlige vinduer af
splintsikkert glas, blinklysafvisere, vin-
duesviskere trukket af motoren, fuld-

én af siderne, lyser kun den stoplygte, der
er anbragt i modsat side af det fungerende
blinklys. Derved er skabt et afvisersystem,
som ikke kan misforståes eller overses.

Specifikationerne er:
Motor: topventilet rækkemotor, seks

cylindre, boring 80 mm, slaglængde 82
mm, slagvoluinen 2473 cern, kompressions-
forhold 7,0:1, effekt 68 hk ved 3700 omdr./
min. (DIN), letmetalstempler med stål-
indlæg (autothermik) Opel faldstrøms-
karburator ined accelerationspuinpe.
Elektrisk anlæg: Spænding seks volt,
batterikapacitet 84 ainperetimer, batteri-
tænding, automatisk tændingsregulering
med tilsluttet vacuumregulering. Trans-
mission: Kobling med tør enkelplade og
skivefjedre, tretrins gearkasse med skift-
ning fra ratgear, synkromesh mellem an-
det og tredie gear, udvekslingsforhold
første gear 2,896:1, andet gear 1,661:1,
tredie gear 1:1, bakgear 2, 896:1, differen-
tiale med hypoidfortanding, udvekslings-
forhold 3,9:1. Forhjulsophængning: uaf-
hængig med triangelarme, affjedring med
skruefjedre dæmpet af teleskopstøddæm-
pere, krængningstabilisator. Baghjulsop-
hsngning: halvelliptiske bladfjedre med
fem lag ophængt i gummi, dobbeltvirken-
de teleskopstøddæmpere, ligeledes op-

Opel Kaptajn 19Slt. Man er i'lcTte i tvivl om, at
dét er en storebror til Opel Rekord, eftersom
de to vogne er udformet efter samme h'nier.
Kun den~ gamle Kaptajn, motor er bibeholdt i

i954 udgaven, resien er nyt.

Blinklysene på Opel Kaptajn er ført hen. på
siden af skærmene, således'at blihklysct også

Jean ses fra siden.
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forbedrer motoren

Hvad REDEX er: R E DE x er en specialraffineret
mineralolie, der opløser beg, renser oliegangene for slam,
hindrer kuldannelser, frigør hængende ventiler, begede
stempeh-inge m. v. REDEX nedsætter motorens friktion og for-
længer motordelenes levetid. På skemaet ses resultaterne af
en REDEX-kur på en HUlman 1939. En kur består bL a. i, at
man hælder REDEX i indsugningen, medens motoren går på
tomgang. Når REDEX har arbejdet sig ind omkring stempler,
ventiler etc., kører man en tur med varierende hastighed«
hvorved alle urenheder blæses ud med udblæsningen. Kom-
pression og accelleration eges, benzinforbruget mindskes.
REDEX-kuren omfatter en udmåling af motoren far og efter
kuren, således at DE direkte kan konstatere forbedringen.

F. BULOW&CO.
fer

POLITITORVET, København V. - Central 1722

FÅS HOS AUTOMOBILFORHANDLEAE OG MEKANIKERE LANDET OVER
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Da Opel Kaptajn, uden tvivl er en vogn, der stadig har det danske publikums bevågenhed,
bringer n her en målsjcilse af den ny model. H-f højde foran 925 mm, H-2 højde tiaglil 890 mm,
H-n mellem j-at og forsæde '-l W mm, H-101 total højde belastet 1530 mm, L'-t benplgds foran.
't080 mm, L-5 benplads bagved 1035 mm, L-7 fra rat til ryglæii 380 mm, L-9 sædeåybde 'foran
470 mm, L-?6 sssdedybde "bagved 470 mm, L"-f0f akselafstand 2750 mm, L-102 dækstø'rrelse
6. WX13, L-103 total længde 47'iO mm, W-3 slmlderplads foran . 1355 mm, W-f skulderplads bagved
1360 mm, W-5 siddeplads foran -l 500 mm, W-6 sæddebredde bagved 1520 mm, W-I01 sporvidde
foran 13tl mm, W-102 sporvidde bagved (372 mm, W-103 total'bredde 1760 mm, W-106 bredde

over forskærmene 1680 mm.

stændigt sæt instrumenter bestående af
speedometer med kilometertæller, benzin-
måler, kølevandstermometer, ur, kontrol-
lampe for blinklys, ladekontrollampe,
kontrollampe til olietryk. Aflåseligt hand-
skerum, askebæger med elektrisk cigar-
tænder på instrumentbrædtet og i den for-
reste sofas ryglæn, to solskærme, fotonet
horn, indvendig belysning med direkte
lyskegle mod tændingslåsen (tændes auto-
matisk, når døren åbnes), polstring med
skumgummipuder. Dimensioner og øvrige
data: Total længde 4710 mm, total bredde
1760 mm, total højde (ubelastet) 1600
mm, akselafstand 2750 mm, sporvidde:
forhjul 1341 mm, baghjul 1372 mm, køle-
systemet rummer 10 liter, benzintanken
rummer 45 liter og oliesumpen rummer 4
liter, vægt i køreklar stand ca. 1190 kg,
maksimal hastighed ca. 138 km/t., stige-
evne i første gear 38 pet., i andet gear 19
pet., i tredie gear II pet., benzinforbrug
ca. 10,1 liter pr. 100 km ved ca. 95 km/t.

Opel Rekord er endnu så ny i tjenesten,
at der ikke er ændringer på denne model.
Der er heller ikke store ændringer, hvad
VauxhaII-modeIIerne angår, blot skal det
nævnes, at kølerhjelmen nu åbnes efter
det såkaldte alligator-system, d. v. s. at
hjelmen er hængslet bagtil. Styretøjet er
blevet noget forbedret på disse modeller,
idet man er gået over til at bruge en art
kugleleje indskudt niellera snekken og
sektoren.

I lighed med de andre danske samle-
fabriker er General Motors nu igang med
at samle amerikanske vogne, og det drejer
sig selvfølgelig om en Chevrolet-model.
Selv om det af gode grunde er gået ret
sporløst hen over den danske vognpark,
er det' en kendsgerning, at Chevrolet er
verdens mest solgte personvogn.

Den Chevrolet-model, man samler på
General Motors, er serie 2100, firedørs

sedan. Vognen kan leveres med almindelig
synkromesh-gearkasse og motor, der ud-
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vikler 105 hk ved 3600 omdr./min. og kom-
pressionsforhold 6, 8:1 eller med Torque
Converter; i sidstnævnte tilfælde er kom-

pressionsforholdet 7, 1:1 og effekten 108
hk ved 3600 omdr. /min. Motoren har en
Boring på 90,49 mm og slaglængde 100,01
mm, hvilket giver et slagvolumen på 3860
cern, akselafstanden er 2920 mm, total
længde 4950 mm og totalbredden 1900 mm.

Priserne for GM's vogne er:

ikke, og det varer sikkert endnu nogle
måneder, før vognen kommer på marke-
det. På dollarpræmieringsbasis kan Gene-
ral Motors levere sine dyre mærker, og de
følgende priser er inclusiv omsætnings-
afgift og dollartilskud til kurs 80:
Buick .................. kr. 69.648,00
Cadillac ................ » 100.918,00
Oldsmobile .............. » 64. 164, 00
Pontiac ................ » 56. 030, 00

'l\>'i

^

A: Blinklyset ses godt fra siden. B; Blinklys til venstre og stoplygte i funktion.
C: Blinklys til højre og stoplygte i funktion. D: Blinklys til højre i funktion.

Det kombinerede system mellem blinklys og stoplygte på den ny Opel Kaptajn 195t.

Opel OIympia Rekord...... kr. 12.970,00
Vauxhall Wyvern fire-

cylindret
Vauxhall Velox

sekscylindret
Ohevrolet nied synkromesh
Chevrolet med powerglide

16.350,00

18.095,00
24.740,00
26. 910, 00

Saintlige ovenstående vogne leveres på
almindelig indkøbstilladelse, og omsæt-
ningsafgiften er includeret i prisen. Pri-
sen på den ny Opel Kaptajn kendes endnu

KVALITETSMÆRKET

Skandinavisk Auto-Import, Birkerød
Den tjekkiske Skoda er uændret i pro-

duktion, og den topventilede, firecylindre-
de motor yder nu 36 hk, ligesom der på de
nye modeller er 12 volt anlæg. Priserne er
for Skoda sedan kr. 12.850,00 og for Skoda
station waggon kr. 14.680,00, omsætnings-
afgift, varmeapparat og defrosteranlæg er
includeret i ovennævnte priser. Tatra er
fuldkommen uændret i produktion, og
prisen iaclusiv omsætningsafgift, varine-
apparat og defrosteranlæg er 15.000 kr.
Den lille Aero Minor med to-taktmotor er

helt udgået af produktionen, og den ny
model, inan truede med for et års tid

siden, er altså aldrig blevet til noget.

Fa. Jens Larsen
Volvo findes nu i to modeller, nemlig

PV 444 ES, der er en luksusudgave af PV
444 E, som er standardudgaven, hvilket
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Her ses den Chevrolet model, der bringes på markedet i Danmark, rulle ud fra General Motors
fabriker i København

vil sige den model, vi hidtil har kendt.
Luksusudgaven 444 ES er forsynet ined
nogle forkromede pyntelister, kølerfigur
og elektrisk cigartænder, men det er også
hele forskellen på de to modeller. PV
444 ES koster 14. 065 kr" medens PV 444 E

koster 14.675 kr., begge inclusiv omsæt-
ningsafgift.

E. Sommer
Javelin har siden sin fremkomst holdt

sig uændret i produktion, når lige bortses
fra ganske små ændringer fra årgang til
årgang. På 1954-modellen er der et nyt
instrumentbrædt. d. v. s. instrumenterne

er de samme, blot har instrumentbrædtet

et andet udseeude. Som bekendt er Jave-

lin udstyret ined en firecylindret boxer-
inotor, og den indtager således rent kon-
struktivt en særstilling i engelsk automo-
bil industri. Motoren udvikler 52 hk ved
4100 omdr. /min. Prisen er 15. 400 kr. inclu-

siv omsætningsafgift, varme- og defroster-
anlæg.

Jaguar XK 120 cabriolet er uændret i

fabrikation, prisen er 44. 600 kr" og dertil
kommer et dollartilskud på 7. 608 kr., selv
når rn.an har indkøbstilladelse. Den store
Jaguard Mark 7 med 3% liter, seks-
cylindret motor på 160 hk er for så vidt
uændret i produktion, men kan nu tillige
leveres med automatisk gearskifte. Dette
er udformet som en Torque Converter
samt et ekstra automatisk gear, idet man
har to kørselsområder s>Iow og high« som
på andre systemer med Torque Converter,
men dette system er yderligere suppleret
med en automiatisk skiftning i det høje
område, svarende til et automatisk over-
gear. Denne sportsprægede og elegante
vogn har en maksimalhastighed på 180
km/t., men det skal dog bemærkes, at man
under særlig gunstige forhold har opnået
en miaksimalhastighed på 197 km/t.

Prisen med automatisk gearskifte er
44.600 kr. med et dollartillæg på 7.360 kr.
og indkøbstilladelse, medens prisen med
almindelig gearkasse er 40.400 kr. med et
dollartilskud på 6.320 kr. på almindelig
indkøbstilladelse.

r^Sg^Skt^. fcODGE fft) mc^k fotM^i,
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RUMI
importeres nu i en

SCOOTER MODEL
J

^en kendte italienske motorcykle-
fabrik Moto Rumi, der fremstiller

motorcykler ligefra de spinkleste letvæg-
tere til kraftige grand prix maskiner, bli-
i Danmark foreløbig repræsenteret af en
enkelt model, nemlig en scooter på 125
cern.

En scooter på 125 cern lyder efterhån-
den som noget ret ordinært, men det er
det sidste man kan beskylde denne
maskine for at være. Motoren er udformet

efter en meget særpræget konstruktion,
der iøvrigt kendetegner de fleste af
Rami's modeller. Det er en tocylindret
totaktsmotor, saminenbygget med gear-
kassen i en meget kompakt og stabil blok.
Rumi er således den eneste tocylindrede
scooter på det danske marked. Smøre-
systemet er delt op i to grupper, eftersom
stempler og plejlstangslejer smøres på

sædvanlig totaktsmåde ved at blande olie
i benzinen, medens krumtaplejerne smø-
res med olie fra gearkassehuset. Trans-
mision mellem krumtapakslen og kob-
ling foregår ved hjælp af tandhjul, medens
kraften overføres fra den udgående gear-
kasseaksel til baghjulet ved hjælp af kæde.
Rumi scooteren er i nok så høj grad en
forklædt motorcykle, eftersom den har let-
vægtsmotorcyklernes data for hjulophæng-
ning, hjulstørrelse, akselafstand og styre-
geometri. Forhjulet er ophængt i en telc-
skopgaffel og baghjulet i en svinggaffel,
og begge hjul er af størrelsen 3,25x14.
Benzintanken er indbygget i stellet med
påfyldningsstuts lige bag kronhovedet, og
maskinen er monteret med en twinsadel,
under hvilken værktøjskassen er anbragt.
Lygte og horn er bygget sammen i et fæl-
les hus anbragt på teleskopforgaflen.
Gearkassen har fire udvekslingsforhold,
skiftningen sker ved hjælp af en fodpedal
anbragt i højre side. Maskinen er forsyn;*
med meget brede benskjold, der som fod-
brædter føres helt bag ud, således at de
også tjener som fodbrædt for bagsæde-
passageren. »Karosseriet« er udformet i ét
stykke der er helsvejset. Motoren en an-
bragt i en vindtunnel.

Rumi er et elegant køretøj,
men. om den skal betegnes
som scooter eller som ~ind-
kapslet motorcykle er van-
sJceligt at sige. 'Efterhånden
som forsKellen mellem
?.co-o?er.e ?^ motorcykler bli-
ver mindre og mindre, må
man vel fastslå, at det er en
scooter ' sålænge køreren.
ikke har et b'en på hver
side af benzintanken. Som
det svagt fremgår af tUa-
strationen er Ruml 'scoote-
ren monteret med trådhjul.
Mellem de ig benskjold er
den vandretliggende' motor
placeret t en lav vindtunnel.

758



Den vandretltggende, tocy-
lindrede totajclsmotor beteg-
ner en wilmlndelig gedigen.
konstruktion. Bemærk go'ds-
tykkelsen i krumtaphuset Of
de mange solide ståfibolte
at samle de to halvdele af

huset med.

Specifikationerne er: Tocylindret to-
taktsmotor med vandretliggende cylindre,
boring 42 mm, slaglængde 45 mm, slag-
volumen 124,68 cern. Transmision: Fler-

pladet kobling i oliebad, trukket af tand-
hjnl fra krumtapakslen, firetrinsgearkasse

med fodskifte, kæde til baghjulet. Sving-
hjulsmagnet med to separate kontakt-
afbrydere. Benzinforbruget er ca. tre liter
pr. 100 km, tophastighed 80 km/t., effekt
5, 6 hk. Prisen er inclusiv omsætnings-
afgift kr. 3.550, 00.

Vælger De
Puch,

vælger De
rigtigt!

Generalrepræsentant for Danmark:

O. E. ANDERSEN . ØRESUNDSVEJ 126 . KBHVN. S.
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Verdens hurtigste siandardmotorcykle^ Vincent Black Lightning i racertrim. Denne maskine
Å-an præstere hastigheder l nærheden. af fabriksracerne - men. den er også dobbelt så stor.

VINCENTS program
incent har fire modeller på prograui-
inet, samt en knallertmotor. De fire

modeller er de tre 998 ccm tocylindrede
maskiner, Black Lightning, BIack Shadow
og Rapide samt den eencylindrede 499 ccm
Coniet. Den eencylindrede 499 cern Meteor
er gået ud af produktion. Her til landet
importeres kun den store 998 cern Rapide
på. 54 hk og den eencylindrede 499 cern

Mobiloil
7» D »y

RACEROLIEN, DER
GIVER DERES
MOTORCYKLE ET
LANGT LIV.

'var'""

FAAS HOS DERES
FORHANDLER

VACUUMOIICOMPANY

Coruet på 27 hk, begge meget tempera-
mentfulde standardmaskiner beregnet for
store kørehastigheder. Black Lightning og
BIack Shadow bliver ikke importeret uden
på særlig bestilling, eftersom disse ma-
skiner er altfor kostbare. Det skal således

nævnes at Black Lightning, verdens hur-
tigste standardmaskine, inclusiv omsæt-
ningsafgift koster 11.800,00 kr. Der er kun
få ændringer på Vincent's modeller, men
det skal nævnes at den forreste montering
på sadlen er løfte lidt i vejret for at give
en bedre kørestilling, ikke mindst af hen-
syn til langbenede ryttere. Sadlen kan
naturligvis indstilles i forhold til rytte-
rens højde. Vincent motorerne er ret kendt
for at være ualmindelig tætte for olie, og
man har yderligere foretaget nogle forbed-
ringer for at leve 100 pet. op til dette præ-
dikat. Vincent's . modeller er som bekendt

ret særprægede i opbygningen, idet man
anvender parallelført forhjulsopfaængning
med teleskopisk indkapslede fjederele-
menter lagt uden for den egentlige forgaf-
fel, medens baghjulet er ophængt ved
hjælp af en særlig svinggaffel med fjed-
rende element indskudt mellem de øverste

gaffelrør og det egentlige stel. Som et lille
kuriosum af stor praktisk betydning skal
vi erindre om at reservedelsnummeret på
hver enkelt del er indstøbt'eller indgra-
veret på den pågældende del, så man kører
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i virkeligheden rundt på et rullende reser-
vedelskatalog. På model Rapide er der
endvidere foretaget forskellige ændringer
for yderligere at gøre denne maskine an-
vendelig til sidevognsbrug. Man har bl. a.
monteret en niere effektiv styrebremse.
Priserne er følgende:

Rapide 998 cern kr. 5.900, 00 eksclusiv om^
sætningsafgift. Kr. 8.050, 00 inclusiv
omsætningsafgift.

Comet 499 cern kr. 4. 660, 00 eksclusiv om-

sætningsafgift. Kr. 6.225,00 inclusiv
omsætningsafgift.

Der er nu indledt et samarbejde mellem
Vincent fabrikerne og de tyske NSU fabri-
ker, idet den engelske fabrik på licens
fremstiller NSU Fox og NSU Max. Motor,
gearkasse og stel leveres af NSU, inedens
komplettering og inontering foretages af
Vincent. NSU-Vincent vil således frem-

tidig kunne leveres i England og Domin-

Bestyrer søges til
Norton-Hansens forretning

Som de fleste af vore læsere ved, kom
en af vore kendte motorkørere, Norton-
Hansen fra Holbæk, ulykkeligt af dage ved
en færdselsulykke på den ny ringvej ved
Roskilde.

Fru Hansen, der ønsker at drive forret-
ningen videre, har henvendt sig til SMJ for
gennem bladet at finde en dygtig forret-
uing&bestyrer, der naturligvis Tnå være
branchekendt og således kan påtage sig
salget af motorcykler og såvel indkøb som
salg af reservedele, tilbehør og udstyr.
Forretningen kan eventuelt ad åre over-
tages. AI henvendelse &m dette spørgsmål
rettes skriftligt til Fa: Norton-Hansen,
Smedelundsgade 10, Holbæk.

Til våre norske lesere

Vi henstiller til våre lesere i Norge å
fornye abonnementet direkte gjennom
Norsk avd., da De således blir spart for
unødig venting på bladet.

Norsk avd. fører samtlige av SMJ's
høker:

Skandinavisk Motor Journal, Norsk avd.,
Postboks 28-17, Oslo K.

PARKA COAT
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Xmprægn. og
gennemforet
ined Teddy-
Bear. Udv.:
Mllitærdug.
Alm. Mod. Kr.

Model Grøn-
land med af-
tagellg Hætte,
der kan om-
byttes med
Krave .... Kr.

MOTORDRAGTEN
»TEDDYBEAR«
U.S. Navy, fo-
ret med læk-
reste Teddy-
Bear - gan-
ske enestaa-
ende Kr.

SKINDJAKKE
Engelsk, gen-
nemforet Kr.

ABC Fiber-Hjelme
godkendt _al
D.M.U. .. Kr.
Fort. gratis Katalog o. MotorbeMædn.

, Forsi-og Jagthuset
GI. Kongevej 119, V.

C. 8633. EVa 4020.

tøtOfl? Lommebogen

1954
er udkommet

Den er fuld af oplysninger beregnet (or
bilister og nnotorcyklister, den vil i mange
tilfælde betyde en lettelse, når man har
brug for en konkret oplysning om vægt-
afgift, kilometerrfstande el. lign. En fiks
lille- gave til motormanden.

Reserver den hos Deres
boghandler

kr. 3.85 - 4.85

JØRGEN HALKIERS FORLAG
Østerbrogade 54, Kbhvn. Ø
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Anden afdeling af danm.rksma.terskabet og Jydsk
mesterskab. . Jagt og trial ved Tommerup.

|en 16. november afholdt Fyens Motor
Sport sit mesterskabstrial ved Tom-

m'erup, i det mest velegnede terræn man
kan tænke sig til denne sport, og samtidig
var etaperne udlagt med virkelig sans for
det afvekslende, så kørerne fik deres fær-
digheder prøvet såvel i skov som eng-
stykke og mose, samt på en virkelig
hastighedsetape.

En kedelig episode satte sit præg på
dagen, idet den jagtberettigede til løbs-
arealet pludselig mødte op og omgående

Karl M. Hansen, forcerer en veritabel vand-
grau på sin Ariel fFyns Motor Sport's

mesterskabstrial).

forlangte løbet standset. Da dette blev af-
vist, begyndte jægerne at fjerne afmærk-
ningen på flere etaper, og stod et par gange
i vejen for kørerne på en af etaperne.
Klubben var i sin gode ret til at afholde
løbet, efter at have fået ejerens samtykke,
og også politiet i Odense var underrettet
på forhånd, så den sag, der er rejst, må
blive mellem jagtindehaveren og ejeren.

Af resultaterne kan nævnes:

Senior-solo 500 cern; Ejvind Hansen,
Odense, 500 points. Arne Nielsen, Sorø,
435 points, Mogens Dyhr, Kerteminde, 420
points.

Senior-sideuogn: Bruno Jensen, Vanløse,
740 points, Willy Båsch, Odense, 430
points. Sv. Schmidt, Kerteminde, 425
points.

Letuægls-solo: Kiehn Berthelsen, Kø-
benhavn, 450 points, Mogens Solvang,
Odense, 440 points, Jørgen »Berlin« Ras-
mussen, Odense. 435 points.

Junior-solo: Carl M. Hansen, Dræby,
500 points. Arne Leo Christensen, Slagelse,
410 points, Ejler Marcussen, Tommerup,
390 points.

Beggnder-solo: Poul Nielsen, Holm-
strup, 460 points, Erhardt Sørensen,
Århus, 395 points, Henning Jørgensen,
Odense, 390 points.

Ben? Hansen kom med sin Triumph korende
på ̂ en skovetape^ men pludselig forsvandt
forhjulet ned_l den. tilsyneladende'bundløse
undergrund. Det blev atter løftet op~, 'men'-
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- A'd forsvandt baghjulet på. sanune in&dc.
Det ser ud som om rytteren, ligger på knæ,
men det er ikke tilfældet, Jo mere han. l^f-
fede i maskineii, jo mere sank han. selv ned.
Det tog 12 ininufter at få maskinen op igen,

ndea afdeling af det danske niéster-
skab i trial og Jydsk Mesterskab kør-

tes søndag den 22. november i et glimren-
de terræn ved Rejstrup nær Randers, og
det blev absolut eu sukces, afviklet på for-
trinlig måde.

Den arrangerende klub, Randers Motor
Sport, havde lagt megen vægt på arrangc-
mentet, bl. a. havde man installeret et

højttaleranlæg i ryttergården, og dette
var stærkt medvirkende til, at kørslen

kunne afsluttes ca. en time tidligere end
beregnet. Som en service overfor publi-
kum, og til stor lettelse for officials, havde
samtlige maskiner numre, og der var
trykt et program, der blev solgt i ikke så få
eksemplarer. løvrigt afvikledes dette trial
efter det nye reglement for pointsbereg-
ning.

Etapen, der skulle gennemkpirea, var
6650 m lang. Første gang kørerne blev
sendt ud på den, var det stilen det gjaldt,
mens det næste gang var tiderne der talte.
Kørerne blev hurtig klar over, at det var
en fortrinlig bane, men den stillede store
krav til både mandskab og til materiellet,
der iøvrigt stadig bliver bedre og bedre.

På etapen var indlagt syv sektioner. Den
første var en mose med tuer, og den var så
blød, at man inåtte sløjfe den i hastigheds-
etapen. Så fulgte en gamimel grusgrav med
huller og forhøjninger og vinkelrette
sving, og derefter gik det i zig-zag over en
stejl bakkekani. Endnu en grusgrav, og så
et ujævnt terræn, hvor banen bl. a. gik
på siden af en stejl skrænt. Endelig var
der en plantage ined stejle stigninger og
lumske trærødder, inden maskinerne røg
ud på en eng, der var så blød, at det bog-
stavelig talt var umuligt at gå på den. Men
køre der - det kunne man altså.

Ved tilrettelæggelsen af ruten var der
lagt vægt på, at der aldrig kunne blive tale
om et virkeligt hastighed'sløb, idet de for-
skellige forhindringer var anbragt med
sådanne inellemruin, at det hurtigt igen
blev nødvendigt at lukke af, og tendenser
i den retning kan man kun hilse med
glæde. Det er i det vanskelige terræn

inan skal vise sin køredygtighed, og ti I-
nied nedsætter denne form for kørsel risi-

ko momentet ganske betydeligt.
Der var også ved denne lejlighed mange

der måtte stige af, hvad enten de væltede
eller det simpelthen var nødvendigt for
at skubbe maskinen gennem æltet. Der
skete et enkelt styrt, der så ret alvorligt

GLÆD ALLE
der kører paa motorcykle" eller

knallert med en

JOBI
STYRTHJELM

i julegave. Styrthjelmen, der til
dato har reddet 50 mennesker

fra kraniebrud og død.

aars

garanti
paa Turist-og
Luxusmodel

^

Jobi konkurrencemodel ca. 40.00
Jobi turistmodet ....... 60.00
Jobi luxus m. lammeskind 70.00

JOHN EWALD
Brøndbyvaenget 19 pr. Glostr.

Tlf. Rødovre 3176
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Kir/in Berthelsen, Puch, i det meget opløste terræn under Danmarksmesterskabernes anden
. afdeling.

ud. Det overgik Gunnar Villadsen fra
Aalborg, der blev ramt så hårdt i hovedet
af Maskinen, at han var bevidstløs. Det
viste sig dog på sygehuset, at styrthjæl-
men havde opfyldt sin mission, og at han
v^r sluppet ined en lettere hjernerystelse.
løvrigt medførte hans uheld ikke forsin-
kelser i arrangementet, idet inan til sta-
dighed havde to ainbulancer holdende
parat.

Selv om Ejvind Hansen ikke kom med
til den første afdeling af DM, har han
med sin førsteplads sikret sig en plads i

spidsen, og der er ingen tvivl om at det
glæder ham, særlig da han syntes, at han
blev meget dårligt behandlet, da første af-
deling afvikledes. Anmeldelsesfristen var
ganske vist udløbet, men Ejvind Hansen
havde ikke kunnet, melde sig før på grund
af et håndledsbrud, han pådrog sig i Ny
Mølle. Han blev Imidlertid afvist, skønt
inan aftenen i forvejen havde modtaget
og godkendt - anmeldelse fra vinderen af
første afdeling i senior solo, Otto Andrea-
sen, Køge.

Resultaterne følger på nseste side.

U. S. ARMY MODEL
klar, splintsikker

og udskiftelig rude

kr. 9.85

MOTOR DRESS tilbyder
Forsendes overalt

pr. efterkrav

Ridebenklaeder berømt for snit og pasform
Læderveste amrk. flyvermodel med stof og

varmt pelsfor fra ........................ kr. 1 68.00
Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet

til motorkørsel fra ...................... - 56. 50

Koretæpper (kraftig, vandtæt kalechedug) . . - 24.50
Nyrebaelter prima kvalitet ................ - 19. 50
Styrthjelme org. eng. TT og franske letmetal-

hjelme ................................ - 59.50

BLÅGÅRDSGADE 24
TELEFON NORA 2536
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Senior solo. Danmarksmesterskabef. ^
Q e-f^

Nr. Navn ^^ rtu ^
M u rf3Æ M

90 100 190
90 190
85 170
70 150
80 150
75 150
55 120
50 100
60 90
65 85
40 85
25 85
45 65
35 60
20 60

l. Ejvind Hansen, Ejlstrup .. 90
2. Arne Svendsen, Silkeborg .. 100
3. Johs. Jensen, Silkeborg ~" .. 85
4. Niels Blumensaadt, Banders 80
5. Arne Nielsen, M. S. M. .... 70
6. Robert Christensen. Aarhus 75
1. Hans J. Hansen, Kerteminde 65
8. Henning Krogh, Aarhus . . 50
9. Otto Andreasen, Køge .... 30

10. Svend Nielsen, Svendborg.. 20
11. Henry Petersen, Aarhus. 7.. 45
12. Harry Christensen. Randers 60
13. Martin Fischer. Randers . . 20
14. Søren Juel, Viborg ........ 25
15. Karl J. Larsen, Hillerød .. 40

Motorcykle-Værksted
Specialværksted for

INDIAN-RUDGE
RESERVEDELE OG UDSTYR

Aut, Indlan-forhandler

Tagensvej 101 . Tagn 9926

16. Ejler Svendsen, København 35 20 5S
17. Viktor Simonsen, Aalborg.. 20 35 55
18. Mogens Kjær, Randers .... 20 30 50

Junior solo. Ikke åbnet for DM (Jydsk m. und-
tagen J. Andersen).

l. Bent Hansen, I^gumltloster 100 100 200
2. Harry Hansen, Viborg .... 90 90 180
3. Jørgen Andreasen, Køge .. 80 85 165
4. Ertiard Søreusen, Aarhus . . 85 80 165

Letvægt. DÆe åbnet for inesterskab eller
Jydsk m.

l. Kiehn Berthelsen, Københ. 100 100 200
2. Karl Andersen, Aarhus ....
3. Erhard Fisker, København
4. Bent Blgum, Aarhus

85
90
80

90
85
80

Senior sidevogn. Danmarksmesterskab.
Ikke åbnet for Jydsk m.

l. Niels Andersen, Helsinge . . 100 100
2. Bruno Jensen, Vanløse -... . 90 80
3. Harry Petersen, Aarhus . . 85 85
4. Sv. Mortensen, Helsinge . . 70 80
5. Tage Nielsen, Aarhus" .... 70 75
6. Leo Bakmann, Randers ... . 75 70

Senior solo. Jydsk mesteskab.
l. Arne Svendsen, Silkeborg.
2. Johs. Jensen, Silkeborg.
3. Niels BIumensaadt, Randers.
4. Robert Chris+niisftn. Aarhus.

5. Henning Krogh, Aarhus.
6. Henry Petersen, Aarhus.
7. Harry Christensen, Banders.
8. Martin FIschcr, Randers.
9. Søren Juel, Viborg.

10. Viktor Simonsen, Aalborg.
11. M:ogens Kjær, Randers.

175
175
160

209
180
170
150
14S
146

^iNCEJVr

IMPORTØR OG HOVEDFORHANDLER:

BORC^K/Jr/s/ensen
TOLDBODVEJ 5 \^

VERDENS HURTIGSTE
* STANDARD
MOTORCYKLE

Betragt en Vincent og De
vil forstå, at denne maski-

nes kolossale ydeevne ikke
er betinget af en overdi-
mensioneret motor, men

af gennemført konstruktion
og fornemt kvalitetsarbejde.

FORHANDLERE

antages

l ledige distrikter.

TLF. CENTRAL 842
& CENTRAL 14013

KØBENHAVN K.
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Det fferde mexikanske løb, der nu Aar skiftet navn til Pan-American. Race er nu afsluttet efter
nogle højst dramatiske begiv enheder^ Der er i autoTnobilsportskredse blevet rejst berettiget
klage, fordi flere kurere mistede livet på grund af mangelfulde afspærringer og mangelfuld
afmærkning. Løbet strækker sig over 3077 km, og på strækningen er'der hfjdefoTskelle fia O til
3-t96 m over havets overflade.'l sportsvognstlass'en besatte Lancia de tre fyrste pladser med
Fangto, Taniffl og Castellolii ved rattet. Først på f jerdeplailsen kom en Ferrqri kørt uf
Manchint. Fangto vandt med en gennemsn.itshastighed på '169,22 km/t. (på almindelig lande-
oej!). Klassen for standardoogne blev vundet af Lincbln, der besatte de tre fyrste'pladser,
medens Porsche blev nummer et og to i klassen for sportsvogne op til 1600 cern. Af 194 star-

tende vogne gennemførte kun de 61. På ovenstående fotografi ses Castellotti i sin Lancia.

Hvor meget benzin bruger
en racermaskine

iet er lykkedes en af vore medarbej-
dere at skaffe forbrugsværdierne for

^7SU's racermaskiner, der i år har hjem-
bragt to personlige mesterskaber til Wer-
ner Haas og et fabriksmesterskab til
NSU. NSU fabriken har ført nøjagtig stati-
stik over maskinernes forbrug i de løb, der
tæller til verdensmesterskabet og det tyske
mesterskab, og i dette år har forbruget
for 125 cern NSU Renn-Fox ligget på vær-
dier mellem 4,55 og 6, 3 liter pr, 100 km,
medens 250 com modellen, NSU Renn-
Max, har haft et forbrug fra 5,5 til 8,3
liter pr. 100 km. Disse værdier er ualmin-
delig lave, når man tager maskinernes
effekt i betragtning. Det laveste forbrug
opnåede NSU i Ulster Grand Prix i Nord
Irland, altså på en meget hurtig stræk-
ning, medens det største forbrug fandt
sted ved Feldbergrennen i Taunus - en

snoet bane med mange stigninger, der
uafbrudt kræver acceleration og op-
bremsning. Det viser sig at nøjagtig
det samme gælder for racermaskiner
som for seriefremstillede maskiner, nem-

lig, at jævn og hurtig kørsel koster
mindre brændstof end stadige opbrems-
ninger og stærk acceleration. Af de for-
skellige maskiners brændstofforbrug kan
NSU's ingeniører tillige sige en del om
kørernes kvalitet: en rutineret stjerne-
kører, der kører sin maskine jævnt og be-
hersket, bruger mindre benzin end sin
staldkarumerat på den samme maskine,
når sidstnævnte vel at mærke kører

uregelmæssigt og uden inesterkørernes
overlegne teknik. Af forbrugsstatistikken
fremgår det iøvrigt, at sejrherren, der har
gennemført med den største gennemsnits-
hastighed, i hvert eneste løb har haft et
mindre brændstofforbrug end sine mærke-
kammerater, der har kørt med mindre
gennemsnitshastighed.
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»Minjnand må ikke vide hvad der er sket,
De-ikke Akri.ve. På regningen at De har
renset tænctrør-og skiftet olie'/«

Motorlommebogen 1 954
m 1954 er udkommet -

som sædvanlig på Jørgen Hallkiers'
Forlag, København. Foruden det alminde-
lige lommebogsstof indeholder Motor-
lommebogen ting af interesse for bilister
og motorcyklister og navnlig forhold om
forsikringsbestemmelser og lignende, man
ikke til daglig beskæftiger sig med, kan
man hurtigt få oplysning am i motor-
lommebogen. Priserne for biler og motor-
cykler er for så vidt, det lader sig gøre
ført a jour, og ligesom i tidligere år inde-
holder Motorlommebogen en kortfattet en-
gelsk/dansk motorordbog. Prisen er lige-
som sidste år kr. 4, 85 i skind og kr. 3, 85
i kunststof. Motorlommebogen fås hos alle
boghandlere og kan tillige ekspederes fra
Skandinavisk Motor Journal, der fremsen-
der bogen pr. efterkrav eller mod forud-
betaling på giro 68833 eller mod frimær-
ker.

På Stig Vendelkærs forlag er fjerde årgang
af Professor Krumtap nu udsendt. Gunnar
lanseii's morsomme tegninger kan ilcke an-

det end kalde på smilet' hos det motor-
kørende publikum, medens fodgængerne vil
få det indtryk, at bilister og motorcyklister
er et noget ualmindeligt folkefærd. 24 sider,

kr. S,50.
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Vi har det. absolut største udvalg l
udstyr, tilbehør og reservedele for
motorcykler til de rigtige priser. Vi
er gerne til tjeneste med tilbud pé
enkelte dele etler større partier og
afslutninger.

Alt på et sted til motorcykler

HALMTORVET 46, KBH. V., VE 3846 8. 9847
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Shell Succeser

på verdens væddeløbsbaner i 1953
r-N

Grand Prix, Pau Frankri

1. ASCARI
2. HAWTHORN
3. SCHELL

Mille Miglia, .Italien"
1. MARZOTTO . /^

Juli 21:

^^t
^errari ^,
Alfa Romeo
Férrari <^;.
Aston<>Martin

^^f^ y ^Y.
Britisk Grand Prix. Silverstone"r ^ .<2
1.
3.
5.

ASCARI
FARINA
HAWTHORN

Ferrari
Ferrari
Ferran

J^UgU St 4_^^jysk Grand frix'
^. AFA^I^
3. HAWTHORN
5^^T)F:GRÅFFEN R El D

AugUSt 24: Schweizisk Grand Prix

1. ASCARI
2. FARINA
3. HAWTHORN

Ferrari
Ferrari
Ferrari

^ 24.' Intern. 9 timers sportsvognsløb, Goodwood, England
1. PARNELL/THOMPSON Aston Mariin
2. COLLINS/GRIFFIT Aston Mart.n
3. WHITEHEAD/STEWART Jaguar

X-IOO MOTOR 011.
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