SKANDINAVISK

98 ccm Fox to-takt
120 ccm Fox fire-takt
200 ccm Lux to-takt
250 ccm Max fire-takt
med overliggende
knastaksel

Nutidens mest moderne motorcykler med
centralrersramme og sv?nggaﬂelaf-
tjedring af begge hjul hedder




oftere

Mobiloil D)

racerolien til standard-
motorcykler, der har gaet
sin sejrsgang landet over,
findes nu ogsa i svaerelsen
SAE30underbetegnelsen
Mobiloil »D« Vinter,

og den har

naturligvis den samme
modstandsevne overfor
mekanisk slid, som
Mobiloil »D« Sommer
er kendt for.

kift olie

om vinteren

Hver gang en motor og en oliebeholder
bliver kold vil luftens fugtighed blive {ortaettet
og afszette sig som »kondensvand« i
oliebeholder og oliesump. Jo ko'dere det er i
vejret jo sterre maengder kondensvand

finder man i oiebeholdningen. Navnlig i
motorcyklemotorer med seperat oliebeholder
kan kondensvand gere ubodelig skade — eller
i hvert tilfeelde skade, der kraever sjeblikkelig
hovedreparation. Det sker pd den méade,

at vandet samler sig i et lag under olien,
leber ud i tilferselsreret til motoren og

fryser til en isprop i lebet af kort tid, hvis
maskinen star ude i frostvejr. Adskillige

nye motorcykler er blevet

odelagt pd den made. Skift derfor

oftere olie om vinteren.

° °
Og skift til den letflydende MObIIO|I

roykle -
il ellér ”wfo yiﬂfer:




100.000 lys
projekter og
radar-tagelygte,
splinternye,
mest elegante
og effektive
hjzelpelygter,
De kan fa....!

LUCAS

TAGELYGTE
med klart eller gult glas
SFT 576 KR 94,50

LUCAS

FJERN-PROJEKTOR
med klart eller gult glas
SLR 576 KR. 94,50

Skont de begge er mindre end 6"
i diameter, har projekteren en styrke

pd 100.000 lys, koncentreret i en tynd
pencilformet stréle, ideel til hurtig natkersel,

og tagelygten kaster et bredt, fladt og gennem-

traengende lys, der som radar finder vejen gennem

dis og tage.

Kor uden treethed med LUCAS tvilling-saetl

Se LUCAS tvilling-s=t hos Deres forhandler 705



Folg Eksperterne

Med Castrol paa Motorcyklen behaver De ikke ,at kere
med Skrueneglen i Stevlen”. Castrol's mange Aars Erfa-
ring med Motorcykle-Smering er Deres bedste Garanti.
Den beskytter Motoren og giver sterste Hastighed og
Motorydelse.

De mange forskellige Slags Motorcykler i Danmark kan
ikke smores med en enkelt Svarelse -~ derfor er der en
korrekt CASTROL Kvalitet til hver Type Motor.

De rette Vinterolier er:

XXL til de fleste 1-cyl. 4-Takt

(SAE 40;
XL til de fleste fler-cyl. 4-Takt
(SAE 30)

2-TAKT XXL :il 2-Takt

(SAE 40) .

CASTROLITE tl enkelte 4-Takt

(SAE 20)

l w‘“;mn

R olL

Anbefales af Motorcykleforhandlerne og
fores af de fleste uafhcengige Benzintanke.
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 Bunden opsparing

f det nu offentlig-

gjorte statsregnskab
fremgar det, at motor-
afgifterne i sidste finans-
ar indbragte 343 mill. kr.,
eller godt 3% gange sa
meget som i 1939. For fgr-
ste halvdel af dette
finansar er afgifterne op-
gjort til 245 mill. kr.
(23 % af samtlige told-
og forbrugsafgifter), og
med uzndrede afgiftslove
resten af finansaret kan
man altsid forudse, at af-
gifterne vil indbringe
mindst % milliard for
1953/54.

Stgrstedelen af afgif-
terne skal ifglge loven ga
til vejformal. Kun en del
af benzinafgiften, den sa-
kaldte skrise-femgre,
der blev indfgrt i begyn-
delsen af 30-erne til stgt-
te for landbruget, gar
direkte i statskassen. Det
drejer sig om 26 mill. for
sidste finansar. Men re-
sten skal altsd ga til
vejene. Imidlertid har det
i efterkrigsirene ikke ve-
ret muligt at anvende de

store summer, som afgif-
terne har indbragt, og de
sopsparede< belgb er der-
for indsat i vejfonden.
Resultatet er blevet en
voldsom stigning i vej-
fondens formue, nemlig
fra 9 mill. pr. 1. januar
1946 til 627 mill, pr. 1.
april i Ar.
Ih, hvor er vi rige.

PRAMIEKONKURRENCE
med 100 kroner i premie.
I dette nummer sztter
vi vore lesere pa en lil-
le skarpsindighedsprgve.
Der er noget forkert pa
bladets forside — find
det, og De deltager blandt
andre rigtige lgsninger i
en Jlodtrzekning om 100
kroner. Lgsningen ind-
sendes til SKANDINA-
VISK MOTOR - JOUR-
NAL, Lille Kongensgade
43, Kgbenhavn K, og kon-
volutten skal mzrkes
»Praemieopgave.

For nogen tid siden ud-

sende Balling’s Rekla-
mebureau en ferdselspla-
kat med et enkelt blik-
fang og et manende mot-
to: Liv betyder mere end
fart. Denne plakat sztter
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en masse tanker i sving,
fordi plakaten domineres
af en skitsering af mor
og barn — denne vidun-
derlige kombination, der
til tidernes ende vil kun-
ne holde sig fri af alle
tekniske fremskridt, re-
. kordjagerier og rastlgs-
hed. Det er mor og barn,
der skal skanes for me-
ningslgst fortreed forarsa-
get af hensynslgshed og
hysterisk kgrsel. Som
ganske ung morer man
sig fortreeffeligt med mo-
torkgretgjer og lgber ube-
kymret den ene risiko
efter den anden i civi-
liserede lande pa motor-
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banerne, i mindre civi-
liserede lande (til hvilken
kategori Danmark ma
regnes pa dette specielle
omrade) pa landevejene.
Fgrst den dag, da det gar
op for een, at familie og
bgrns velferd er afhzn-
gig af den fartglade yng-
lings liv og helbred, bli-
ver man forskrakket over
sin egen dumdristighed,
og s kgrer man ordentlig.
Desverre er der alt for
mange mennesker, der
aldrig lerer at kgre, fordi
de mangler den ngdven-
dige intuition og saledes
ma stgtte sig til en yderst
mangelfuld undervisning.

Selv om en af landets
bedste skribenter er kom-
met til det mnedsliende,
men sikkert meget sand-
synlige resultat, at 60 %
af landets indbyggere er
underbegavede, .og at de
resterende 40 % er ande-
ligt defekte, sa er der dog
hab om, at Balling’s pla-
kat vil vaekke en eller an-
den form for tankevirk-
somhed hos landets trafi-
kanter.

G5

De sidste tyske krigs-
forbrydere og knallerter-
ne blev »lgsladt« omtrent
samtidig. Med hensyn til
krigsforbryderne, sa har
de kostet blod, nu vaekker
deres Igsladelse kun bit-
bitterhed. Knallerterne vil
til gengeld komme til at
koste blod. Her i landet
er det skik og brug enten

- at nedsz=tte en sagkyndig

komité, der af forsigheds-
massige hensyn aldrig
far afgivet en betenk-
ning, eller at udstede en
eller anden forordning
uden tanke pa konsekven-
serne, og pa tveers af sund
fornuft. Kunne man ikke
have indskrenket sig til
at fritage knallerterne
for skat og omsztnings-
afgift, og bibeholde num-
merplader, kgrekort og
frem for alt ansvarsfor-
sikring? Som forholdene
er nu, kan man risikere
at mgde en knallertkgrer,
der ikke kender fardsels-
reglerne, ikke aner, hvor-
dan maskinen skal betje-
nes, er fuld som en pave
og kgrende dels pa cykle-
stien, dels udenfor. Han
vil fa en mindre bgde for
at kg¢re beruset i trafiken
og kan nxste dag gentage
eksperimentet. Tak skal
justitsministeren have for
denne forordning.



Der er skinnende blank lak
pa alle nye motorcykler —
men topkvalitet er uloseligt
forbundet med navnet:

Hver eneste at Ariel’s
modeller er ikke alene en
skenhedsabenbaring

i linier, crome og lak,
men det der tzeller —
konstruktionen,
materialerne og de
enkelte deles udforelse
— er af s& enestaende
hej standard, at De
med en Ariel er sikker

pd skonomisk, I

komfortabel, sikker 0g  Model HUNTER TWIN 500 ccm I
ubekymret korsel

i en meget I

lang &rraekke.

Katalog tilsendes
pa forlangende.

Forhandlere overalt i landet

Model VB 600 ccm sideventilet

A3

Repraesentant for Danmark:

ISIDOR MEYER

GRUNDLAGT 1900
ST. KONGENSGADE 67 - KOBENHAVN K
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Den ,,dyre” afdeling

skaber epokegorende nyheder — sggelyset rettet mod sportsvognene, der
giver grundlaget for fremtidens standardvogne

<Af DETLEV F. HAUG

Interesserer man sig for automobilsport,

sa vil man ogsa vide lidt om, hvad der
foregdr bag kulisserne, uden smalig hen-
syntagen til, om man nogensinde selv far
rad til at anskaffe en af de kostbare
sportsvogne, der i endnu hgjere grad end
de deciderede racervogne har betydning
for standardproduktionens videreudvik-
ling.

Et typisk eksempel pa en udprzget
sportsvogn, der kan fa betydning for frem-
tidens konstruktioner, er den forsggsmo-
del som Daimler-Benz har anvendt til
prgvekgrsler i den forlgbne sommer. Den-
ne vogn er bygget over de samme grund-

blev kgrt af Hermann Lang, Kling, Riess
og den opdukkende Mercedesstjerne, Herr-
mann, der kun er 25 ar. Herrmann kgrte
den hurtigste omgang pa den snoede, smal-
le og bjergfulde bane, og det viste sig, at
han satte ny Solituderekord, hvilket er
ganske bemzrkelsesverdigt, eftersom den
gamle rekord blev sat af Ken Kavanagh pa
Norton i det tyske Grand Prix i 1951. Da
Kavanagh satte tempoet i vejret, til hvad
man ansd for det yderste, for at indhente
sin meerkekammerat Duke, kgrte han en
omgang med 139,39 km/t, i gennemsnit.
Herrmann gennemfgrte den 11,5 km lange
strekning med den nye SL model pa

Pa ovensidende skitse ses til venstre model 300 SL i tveersnit. Til hgjre ses den ny forsggsmodel

med direkte benzinindsprgjtning. Da man pd forsggsmodellen ikke behgver at tage hensyn til

de lodretstiende karburatorer, er kglerhjelmen blevet lavere og mere nedadbgjet end pa den
tidligere model.

principper som model 300 SL, men med
betydningsfulde endringer, som bl. a.
direkte benzinindsprgjtning i stedet for
det tidligere system med tre karburato-
rer. I al stilhed har Daimler-Benz kgrt
med denne vogn p& Monza, for at gennem-
fgre nogle forsgg med dek under de sam-
me betingelser, som er til stede under et
1gb, og disse forsgg er senere blevet fort-
sat pad den kendte Solitudebane ved Stutt-
gart. PA den tyske bane kgrte man savel
med den gamle type, 300 SL, som den ny
model med indsprgjtningsmotor, og man
fik saledes et vist sammenligningsgrund-
lag for de to vogne. Lgbsleder Neubauer
gnskede imidlertid at fastsla, at den ny
model kun var en forsggsvogn. Vognene
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4.52,0, hvilket svarer til 141,78 km/t. Man
har aldrig troet, at det ville vere muligt
for bilerne at nd de samme hastigheder,
som 500 ccm maskinerne kan opvise pa
denne streekning, og resultatet er ganske
bemarkelsesverdigt, fordi banen knapt
nok var tgr, da Herrmann kgrte, ligesom
den unge kgrer ikke har megen erfaring
med den ny model.\

Den ny 300 SL model med direkte ind-
sprgjtning har en noget gunstigere facon
end den ®ldre model, bl. a. fordi man ikke
har veret ngdsaget til at tage hensyn til
karburatorerne og derfor har kunnet give
motorhjelmen en mere hensigtsmessig
facon. Den skratliggende motor er blevet
drejet yderligere en tak for at ggre vog-



e -

nen lavere fortil. Ifglge stopuret skulle
den ny model vzre ca. 25 km/t. hurtigere
end den gamle 300 SL, og savidt man kan
konstatere, er bremserne blevet yderligere
forbedret, bl. a. gennem bedre afkgling,
og indsprgjtningsmotoren kommer bety-
delig hurtigere op i omdrejninger. Man
kan hurtig konstatere, at den ny model
har bedre kgreegenskaber end den gamle,
og navnlig krenger den ikke si meget i
kurverne. De forbedrede kgreegenskaber
mi sikkert fgres tilbage til en bedre af-
stemning af fjedrene og stgddemperne og
sandsynligvis ogsi til en ny bagakselop-
hzngning. Fra »szdvanligvis velunder-
rettet kilde« opgives motorens effekt til
240 hk ved ca. 6000 omdr./min.

Fabriken understreger, at den ny ind-
sprgjtningsmotor er en sportsvognsmotor
til studieformdl og ikke en racermotor
efter den ny formel. Racermotoren skal
for gjeblikket befinde sig pa prgvestands-
stadiet, og i lgbet af foraret 1954 skulle
det veere muligt at foretage de fgrste prg-
vekgrsler pa de forskellige europziske
Grand Prix baner. Det ligger endnu ikke
helt klart, om Mercedes vil starte i bade
racerklassen og sportsvognsklassen i 1954,
men sdvidt man kan konstatere, legger
teknikerne alle kreefter i for at fi racer-
motoren ferdig til den ny formel, saledes
at de starter i Grand Prix klassen i 1954,
medens man sikkert fgrst kan vente
sportsvognene til start i 1955.

Den bergmte, italienske automobilkon-
struktgr Giacchino Colombo har i disse

Forsggsmodellen med direkte benzinindsprgjtning under prgvekgrsel pa

e

Solitudebanen.

dage meddelt, at hans kontrakt med Mase-
rati ikke vil blive fornyet, da han i stedet
agter sig til Bugatti i Molsheim, og sam-
tidig meddeler Bugatti, at de efter mange
ars tavshed atter tenker pa en formel-
racer til de internationale Grand Prix, og
det vil af hensyn til de nye bestemmelser
blive en 2,5 liter vogn. At Colombo er en
af de virkelig store konstruktgrer, for-
stdr man, nir man far at vide, at han
blandt andet har veret med til at ud-
forme den bergmte Alfa Romeo »Alfettag,
og at det faktisk skyldes hans arbejde, at
denne vogn blev bragt til et hgjdepunkt i
effekt (1500 cem med kompressor = 425
hk) samt, at han hos Ferrari konstru-
erede den firecylindrede racermotor, der
vandt verdensmesterskabet for derefter at
vende tilbage til Alfa Romeo, hos hvem
han konstruerede 1900 modellen, og ende-
lig overgik han til Maserati, hvor han gik
i gang med opgaven at fremstille en for-
mel-II racer, der som bekendt har gjort
sig meget bemearket i den forlgbne szson.
Colombo’s opgave hos Bugatti vil blive at
omdanne den hidtidige 3,2 liter kompres-
sormotor, der har en effekt pa 190 hk, til
en kompressorlgs motor, der svarer til den
ny formel. Bugatti’s motor er en ottecylin-
dret rekkemotor, der i begrenset omfang
har veret fremstillet til de smé serier af
representative sportsvogne af Bugatti’s
type 101. Gio Colombo vil dog ikke begive
sig til fabriken i Frankrig, men gi i gang
med konstruktionsarbejdet pa sin tegne-
stue i Milano. Den 50-arige motorspecia-
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Porsche type 550 med fire knastaksler.

Specifikationerne for denne vogn er fgplgende: Stprste

- R T O 0
Y dxtepm

o AR, o

h¢gde 1150 mm, stgrste hgjde uden vindskerm 830 mm, total lengde 3600 mm, total bredde
15%0 mm, akselafstand 2100 mm, sporvidde forhjul 1290 mm, sporvidde baghjul 1250 mm.

Fire karburatorer eller to dobbeltkarburatorer,

fabrikat Solex. Fire overliggende knastaksler

drevet af taktaksler med koniske tandhjul. Forholdet mellem fuldt optanket veeqt og effekt er
ca. 5,45 kg/hk. Maksimalhastighed over 225 km/t. Maksimalegfekt 110 hk ved 7000 omdr./min.

Benzintanken rummer 68 liter, olietanken er separat, idet

er er tgrsumpsmgring pd denne

model (fabriksfoto til SMJ).

list skal efter sigende forlade Maserati,
fordi »man ikke kunne blive enige om den
financielle side af kontrakten«, men trods
det skal Colombo inden sin afsked fra
Modena have konstrueret endnu en 2,5
liter firecylindret motor for Maserati.
Den ny Bugatti racer skal, hvis alt gar
planmessigt, kunne deltage i de sidste lgb
i den kommende szson, men vil nzppe
vise sig regelmessigt pa banerne fgr i
1955. '
Porsche er tilsyneladende ikke til at
styre for tiden. Det lyder selvfglgelig ikke
si godt om en vogn, men den indledende
bemarkning skal ogsa i hgjere grad give
udtryk for det ubandige ga-pa-mod, der
behersker savel fabrikens konstruktions-
afdeling som kgrere af dette merke i alle
europziske lande. Efter at have erobret
flere nationale mesterskaber kan Porsche
nu ogsi notere et europzisk mesterskab.
Ved en tilsyneladende ret beskeden pla-
cering, nemlig som nr. tre i Rallye Lissa-
bon, kom det bergmte, tyske rallyepar, H.
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Polensky og W. Schliitter med deres Por-
sche op p& ialt 74 points i europamester-
skabet, der bedgmmes udfra resultaterne
af de ti mest betydningsfulde rallies i den-
ne szson. Det Portugisiske Rallye blev
igvrigt yundet af en portugiser ved navn
Nogueira i Porsche. Bedgmmelsen af ral-
lyemesterskabet sker som bekendt p& den
made, at hver deltagerpars fire bedste re-
sultater bliver lagt til grund for den sam-
lede bedgmmelse. Den kendte, engelske
kgrer, Appleyard, og dennes hustru blev
nr. to i Jaguar med ialt 68 points. Parret
Appleyard havde een fgrsteplads, to an-
denpladser, og een femteplads, medens
Polensky havde to fgrstepladser, een an-
denplads og een tredieplads.
Konstruktionsafdelingen vil imidlertid
ikke pa nogen made sta tilbage for den
sportslige afdeling, og af hensyn til den
kommende sportsvognsformel har man
fremstillet en 1300 cem supermotor med
en effekt pa 60 hk ved 5500 omdr./min.
og med et maksimalt omdrejningstal pa



5700 omdr./min. Denne motor, der adskil-
ler sig fra 1500 supermotoren ved andre
cylindre, stempler og karburatorer, er til-
med udstyret med en Hirth krumtapaksel
og plejlsteennger med rullelejer. 1300 ccm
motoren skulle derefter sta fuldt pa hgjde
med den normale 1500 ccm motor, men til-
syneladende har vogne forsynet med 1300
ccm motor en bedre accelerationsevne end
1% liter modellen. Forholdet mellem op-
tanket vegt pa4 vognen og motoreffekt er
12,5 kg/hk. Den ny 1300 ccm model kan
uden stgrre vanskeligheder indbygges i en-
hver Porsche 356, og den ny motor kan al-
lerede leveres i begranset omfang. Umid-
delbart inden Parisersalonen &bnede sine
dgre, kom Porsche med endnu en ny type,
nemlig en 1% liter vogn med en bzrende
gitterkonstruktion og letmetalkarosseri
samt en motor pa 1488 ccm med fire knast-
aksler. Denne motor yder ved 7000 omdr./
min. ca. 110 hk, hvilket giver en liter-
effekt p& over 70 hk pr. liter. Hvad der er
ret bemzrkelsesverdigt er, at denne effekt

nies pa almindelig pumpebenzin (hvil-
ket i Tyskland vil sige oktantal 80), og at
accelerationen er ganske useadvanlig, for-
star man, nar man ser, at forholdet mel-
lem vognens kgreklare vezegt og effekten
er 5,45 kg/hk. Med denne vogn har Porsche
uden tvivl givet sine sportskgrere et meget
slagkraftigt vaben i hande.

Efter at Alfa Romeo’s lgbsledelse har
givet afkald pa at starte i Carrera Mexi-
cana, har Daimler Benz givet sine Mer-
cedeskgrere lov til at starte i dette 1gb for
Porsche, hvilket Karl Kling har benyttet
sig af. Han er derefter rejst til Amerika
med Porsche’s 1gbsleder, Huscke von Han-
stein, men netop som disse linier skrives,
meddeles det, at amerikanerne har nzgtet
Karl Kling indrejsetilladelse i Amerika.
Ogsa Borgward vil deltage i det amerikan-
ske 1gb med en 1500 ccm sportsvogn, der
skal kgres af Hartmann og Brudes. Om
denne vogn er en roadster eller coupé, ved
man endnu intet om.
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— vognen begynder at gi urent, og nu er farten for alvor ved at ga af den!”

(Fra »The Motor«, London).

Det er lykkedes SMJ at erhverve rettighed til at bringe en af den humgrfyldte, engelsk tegner
Brockbanks tegninger i hvert nummer af SMJ. Brockbanks tegninger er ganske uforlignelige og
med sit store kendskab til motorismen og motorsporten er han allid i stand til at sette fingeren

pa det pmme punkt. Vore lesere kan glede sig

til et regelmessigt gensyn med Brockbank i del

kommende dar.
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MOTORCYKLE-RESERVEDELE

Tilbehor og udstyr

Danmarks sterste forsendelsesforretning i motorcyklereservedele
med den bedste post-ordre service

Forlang vort julegave-katalog

Reservedele for alle maerker

Pilotdragter i lzekreste
udferelse, forskellige
sterrelser og priser

Skindfrakker

Skindjakker

Motorhandsker

Motorhjzelme

Styrthjeelme

Motorbriller

Kereteepper

Overtraeksben

Plastikovertraek
til motorcyklen

Vore store indkeb sikrer Dem

Vindskaerme for scooter
letveegts- samt store
motorcykler

Forchr. bagagebeerer
for BSA m. fjedr.

bagstel, NSU, Victoria,
TWN, Zindapp m. fl.

Forchr. styrtbejler
for 2-cyl. BSA og
andre maerker

Nyrebzelter med og
uden maerkenavn

Twinsadler

RUDGE reservedele
1931—39

F.N. reservedele for 350
ccm 1929—34

VILLIERS motorer i 125
og 197 ccm

ARIEL motorer 350 ccm

fra overskudslagrene

Samt 1000 andre ting
til motorcyklen

bedre varer til billigere priser. Vi har udvidet vor virksomhed

og vore forskellige afdelinger star parat til at betiene Dem. De kan fa alt pa eet sted,

nar De kober hos

Telf. 1018+ (3 ledn.)

J. A, IANSEN

Motorcykleforretning — Holbaek

Telf. 1618

Se vore 7 store udstillingsvinduer

Import — Fabrikation — en gros — en detail
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VI PRQVEK@RER JAWA

Det er egentlig lidt sent, vi prgvekgrer

Jawa’s to-cylindrede 350 ccm model,
eftersom denne maskine, da den kom frem
i 1946, var mange skridt forud for sin tid
og p4 den made blev et forbillede for mo-
derne, europzisk motorcyklekonstruktion.
Det er imidlertid helt morsomt at kon-
statere, at selv om Jawa konstruktionen
pa mange punkter er blevet indhentet af
andre marker, si har den dog varet sa
langt forud, at den stadig er fuldt up to
date, omend der ikke har varet store =n-
dringer i de sidste syv ar. Gav man sile-
des den eksisterende Jawa model en sving-
gaffelaffjedring af savel for- som bag-
hjul samt en lukket kedekasse, ville kon-

Af
Mogens H. Damkier

struktionen kunne henregnes
til en af de mest moderne
ogsd i de kommende syv Ar.
Stelkonstruktionen pa Jawa
modellerne er ret bemzrkel-
sesvaerdige, eftersom stellet
er opbygget af firkantede,
helsvejste stilrgr, og kun de
rgr, i hvilke baghjulets tele-
skopaffjedring er monteret,
er runde. Det er jo en for-
holdsvis kendt sag, at et fir-
kantet rgr har stor modstand
over for bukning, men lille
modstand over for vridning,
hvor imod det omvendte er
tilffeldet med et rundt rgr. Saledes som
stellet p4 Jawa modellerne er opbygget, er
der kun chance for egentlig vridning ved
baghjulets teleskopophengning, og derfor
har man anvendt runde rgr pa -dette sted.

Motor og gearkasse er sammenbygget til
en enkelt blok, der er delelig langs midten.
Krumtappen er lejret i tre kuglelejer nem-
lig et i hver side og et i midten. Det mid-

>>350«

terste leje er pakket i en stor simmerring,
der samtidig spznder rundt om lejet.
Krumtapakslen er udformet som pa en
eencylindret model, idet de to akselhaly-
dele og midterstykket samt krumtapsgler-
ne og svinghjulene er sammensat af enkel-
te dele, saledes at hele krumtapakslen kan
skilles. Den tocylindrede Jawa er derfor i

Den tocylindrede Ja-
wa betegner en kom-
pakt og massiv kon-
struktion.” —  Be-
merk udformningen
af cylinderblokkene,
der forneden dan-
ner en foring i krum-
taphusets kglerib-
ber. ;

modsatning til de fleste andre tocylin-
drede maskiner monteret med rullelejer i
plejlstengerne. P4 hver halvdel af krum-
taphuset er en del af cylinderen anbragt
pa den made, at den underste del af cylin-
deren er sammenstgbt med krumtaphuset.
De egentlige cylindre er udformet som to
separate blokke, der gverst barer normale
kgleribber, medens den nederste del af cy-
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lindrene er udformet som foringer, der gar
ned i krumtaphusets kgleribber. De to se-
parate topstykker er udformet i letme-
tal, og de er sammen med cylinderblok-
kene monteret ved hjelp af gennemgaende
stagbolte.De fladtoppede stempler er mon-
teret med tre kompressionsringe og med
udskzringer til at styre gasstrgmmen. Cy-
linderne er eenportede, hvilket er en ret

Der er elegante linier
over Jawa modeller-
ne. Sammenbygnin-
gen af lygtehus og
teleskopforgaffel har
fundet mange efter-
ligninger, men Jawa
betegner den smukke-
ste lgsning af spprgs-
madlet. Man unvender
samme stel til 250
cem og 350 cem mo-
dellen.

naturlig lgsning for en tocylindret maski-
ne, saledes at man far to separate udblees-
ningsrgr. En enkelt karburator betjener
begge cylindre gennem en indsugningsma-
nifold. Karburatoren er fuldkommen ind-
kapslet, idet et daeksel stgbt i letmetal gar
i ét med motorblokkens linier, og bagsiden
af dette daeksel lukkes af karburatorens
luftfilter, der er forsynet med et luft-
spjeeld af drejetypen. Svgmmerhusets tip-
perknap gir op igennem dzkslet, siledes
at den betjenes pd normal vis, uden at
daekslet skal afmonteres.
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Udenfor krumtaphusets hgjre halvdel
er dynamoen anbragt og indkapslet under
et letmetaldzeksel, medens kaeden mellem
krumtapaksel og gearkasse er anbragt
uden pa krumtaphusets venstre halvdel
ligeledes indkapslet under et letmetal-
dzksel. Kickstarteren virker pa den ind-
gaende gearkasseaksel, saledes at man
altsid kan starte motoren, medens denne
star i gear, og koblingen er udlgst. Der er
fire udvekslingsforhold i gearkassenm, og
fodskiftepedalen, der er anbragt i venstre

side, betjenes pa engelsk facon, d. v. s.
man finder fgrste gear ved at lgfte pe-
dalen, medens de tre gvrige gear bringes
i indgreb ved at treede ned pa pedalen.
Et af Jawa konstruktionens szrlige
kendemerker, er den halvautomatiske
kobling, der virker p4 den maéade, at gear-
pedalen er sat i forbindelse med  koblin-
gens udlgsermekanisme saledes, at man
udlgser koblingen samtidig med, at man
haver pedalen eller treeder pid den. Kob-
lingsgrebet, der er anbragt pa normal
made pa styret, anvendes saledes kun,
nar maskinen skal startes fra stilstand.
Denne halvautomatiske koblingsmeka-
nisme er udformet pa den made, at gear-
kassens valgeraksel, der er i direkte ind-
greb med fodpedalen i sin modsatte ende
af pedalen, bzrer en knast, der ved akslens
drejende bevzgelse pavirker en vippearm,
som igen trykker koblingens udlgserstang
ind pi ngjagtig samme made som en



almindelig handkobling. Bagved denne
vippearm ligger hindkoblingens udlgser-
arm, der udlgser koblingen gennem fod-
gearkoblingens vippearm og koblingens
stgdstang. t
Det elektriske anleg er serpraeget, bl. a.
fordi det i sit udstyr er, hvad man ganske

1 2 3

5
=1I%8

‘ovenpa lygtehuset finder man en

teendt, og drejer man to takker til venstre,
starter og kgrer man maskinen uden om
batteriet.

Speedometret er indbygget i lygten, og
stor
stilleskrue, med hvilken man kan hzve.
eller senke reflektorindstillingen, saledes

4 6 5 8

.I_-

Den halvautomatiske koblingsmekanisme pd

1) Skiftepedal

2) Kobling

3) Udlgsersigdstang

4) Udlgserstgdstang

5) Konsol til udlgsermekanismen
6) Kugle

roligt kan kalde gennemfgrt. Dynamoen,
der er anbragt direkte pi krumtapakslen,

bzrer udvendigt afbrydermekanismen,
som bestar af to afbryderkontakter — en
for hver cylinder — og knasten er natur-

ligvis anbragt direkte pA krumtapakslen.
De to afbryderkontakter er i forbindelse
med hver sin spole, der er anbragt under
tanken. Ovenpia tanken er et lille instru-
ment- og kontaktbord monteret, og i dette
finder vi gverst en kontrollampe for fri-
gearet, derunder et regulart amperemeter
og endelig den kombinerede kontakt og
tendingslas. Drejer man ngglen een tak
til hgjre, er der taending til maskinen, og
man kan starte. Drejer man to takker til
hgjre, er der tending, og samtidig er par-
keringslyset tendt, og drejer man tre tak-
ker til hgjre, er der tending og stort lys.
Drejer man een tak til venstre, er der ikke
tending, men derimod er parkeringslyset

Jawa modellerne. 1 7

7) Udlgserarm til handkobling

8) Indstillingsskrue til den automatiske ud-
lpsermekanisme

9) Rulle pa automatkoblingens udlgserarm

10) K;uzst til den automatiske koblingsudlgs-
ning

at man hele tiden kan have en passende
lyskegle i forhold til vejbanen, hvilket
ikke har mindst betydning nar maskinen
belastes af en bagszdepassager. Akkumu-
latoren er indkapslet i en szrlig kasse, der
er udformet pi samme méde som vark-
tgjskassen og anbragt som en pendant til
denne. Jawa er monteret med stoplys, der
virker pa den made, at det almindelige
baglys og stoplyset virker pA samme pzre.
Nar lygterne er tendt, fgres strgmmen
frem til baglygten gennem en modstand,
men i det gjeblik fodbremsen aktiveres,
sendes strgmmen frem til baglygten uden
om modstanden, saledes at baglygten
lyser sterkt op. Hornkontakten og af-
blaendingskontakten er sammenbygget i
et enkelt kontakthus, der er anbragt pa
styrets venstre side, saledes at begge kon-
takter kan betjenes med venstre hands
tommelfinger, medens handen er anbragt.
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STYRTHJELME

af plastic — fantastisk steerke

BRILLER

alle typer — ansigtskaerme

KORETAPPER

i alle prisklasser, fas ogsa med filt
i knesene, og stalboje om livet

VINDSKZARME

for alle modeller motorcykler
og scooter

DUP

beskytter deres reserveteendrer
s& det altid er rent og klar til
brug. Fas hos Deres forhandler

Harry Petersens eftf.

Helgolandsgade 13, Kebenhavn V
EVa 6621 EVa 6621
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i den normale kgrestilling p4 handtaget.

Begge hjul er monteret i stikaksler, og
bremserne er yderst veldimensionerede.
Nar styret drejes i yderstilling til venstre,
kan man aflase forgaflen i denne stilling
ved hjelp af en hengelds — maske ikke
serlig praktisk i forhold til en moderne
styrlas, men i hvert tilfaelde en effektiv
foranstaltning mod tyveri. Sadlen er en
eetpunkt ophesengt svingsadel, der giver en
meget behagelig affjedring. Begge hjul er
teleskopisk affjedret, og som bekendt er
Jawa’s forgaffel sammenbygget med lygte-
huset, hvilket giver overordentlig smukke
linier. Styret er udformet i to halvdele.
der er monteret gennem lygtehuset til en
bgsning ovenp4 styrstammen. Parkerings-
stativet er anbragt midt under motoren,
og man kan nzsten sztte maskinen pa sta-
tivet med een hand.

Koreegenskaberne

Motoren starter fgrste gang, man trzeder
pa kickstarteren, selv efter at maskinen
har stiet ude en kold og fugtig nat. Man
ma naturligvis lukke for luftspjzldet og
tippe karburatoren lidt, men sidsnart moto-
ren er startet, kan man gjeblikkelig abne
for luften, uden at motoren slar ud i kar-
buratoren. Den maskine, vi prgvekgrte,
havde en besynderlig ejendommelighed:
sédsnart motoren var startet, kunne man
sette maskinen i gear og kgre med det
samme uden at den hakkede og stammede
eller slog ud i karburatoren, men nir man
ville accelerere maskinen, medens den

Mobiloil

17D”

RACEROLIEN, DER
GIVER DERES
MOTORCYKLE ET
LANGT LIV.

/_/////,.

FAAS HOS DERES
FORHANDLER

Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY




endnu var halvkold, negtede den imidler-
tid pure at tage gassen — det var som om
motoren sagde: »Hov, hov, bette ven, vi er
ikke varme endnu«. Bogstavelig talt alle
andre motorcyklemotorer af vort bekendt-
skab og for den sags skyld ogsa de fleste
bilmotorer reagerer pa den made, at de
slar ud i karburatoren og giver en hak-
kende og stgdende gang, sasnart man giver
den kolde motor gas, men de reagerer dog
omend pa en ubehagelig méde. Den to-
cylindrede Jawa nzgtede simpelt hen at
reagere, fgr den var varm, og hvis dette
er ens for samtlige maskiner og ikke kun
er et justeringsspgrgsmal af karburatoren
pa den enkelte maskine, ma man sige, det
er et yderst sundt trek i konstruktionens
karakter.

Som ventet fandt vi en glimrende acce-
leration i fgrste og andet gear, og selv i

tredie gear var der et herligt kraftover-

skud. Til at begynde med er man ikke helt
gode venner med den halvautomatiske
kobling, fordi man rent vanemessigt er
tilbgjelig til at slippe gearpedalen for
pludseligt efter skiftningen, og det vil
sige, at man fra fgrste til andet og fra
andet til tredie gear kobler til, som om
koblingshandtaget smuttede for en. Navn-
“lig fra fgrste til andet gear giver det et
voldsomt ryk i maskinen, men nar man
har prgvet denne skiftning nogle gange,
bliver tilkoblingen normal. Styringen er
let og ubesvaeret, og man kgrer sikkert og

6 ] /
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Benzinforbrugskurven for Jawa 350 er ref S&r-

preeget, fordi benzinforbruget ved 50 km/t er

sd afggrende meget stgrre end f. eks. ved
65 km/t.
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Som det fremgdr af ovensidende kurve, er
accelerationsevnen for Jawa 350 seerdeles til-
fredsstillende.

stabilt selv ved de laveste kgrehastig-
heder i trafikken. I acceleration op gen-
nem gearerne til tophastigheden som vi
malte til 106 km/t. i oprejst stilling, var
der pa intet tidspunkt styrevanskelig-
heder eller ubehagelige motorvibrationer.
Affjedringen forekom at vere meget be-
hagelig, og navnlig virkede baghjuls-
affjedringen forblgffende smidig i be-
tragtning af, at det er en teleskopisk af-
fjedring med forholdsvis ringe slaghgjde.
Ved meget hurtig kgrsel gennem ujzvne
kurver viste maskinen svag tilbgjelighed
til kantning, hvilket tilsyneladende er en
udprzget tendens for maskiner med tele-
skopisk baghjulsaffjedring. Ved héard op-
bremsning pa tgr vej viste baghjuls-
affjedringen sin effektivitet derved, at
baghjulet ikke hoppede pa vejbanen, men
til stadighed var i kontakt, selv nar hjulet
blokerede. Forhjulsbremsen er overordent-
lig effektiv og sikkert virkende. Man kan
i det hele taget sige, at maskinen opfgrte
sig, som man kan forvente det af en god
350 ccm maskine, og dertil kom, at accele-
rationen fra stiende start gennem fgrste
og andet gear var bedre, end man er
vant til.

S& snart man kommer ned i hastighed,
viser to-taktmotoren imidlertid en grim
tilbgjelighed til at hakke saledes, at
maskinen rykker og rusker voldsomt.
Dette overraskede os lidt, eftersom det er
en tocylindret motor, men fingrende klgr
ligefrem efter at indbygge enten et regu-
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lert frilgb eller i hvert tilfzlde en effek-
tiv stgddemperanordning enten i bag-
hjulsnavet eller et andet sted i transmis-
sionssystemet. Er man fgrst vant til at
kgre pa maskinen, kan man naturligvis
komme ud over dette problem ved. at
trekke koblingen an i god tid. Kgrestil-
lingen forteller noget om, at tjekkerne er
smé mennesker, og det var i vort tilfzlde
ngdvendigt at svinge fodhvilerne helt ned
for at indtage en nogenlunde behagelig
stilling. Det skal dog bemerkes, at under-
tegnede maéler 184 cm, medens alle, der
maler under garderhgjden, vil indtage en
udmerket stilling pad Jawa’en.

Efter vor ringe mening er der lidt for
stor vegt pa baghjulet i forhold til for-
hjulet pd den tocylindrede Jawa, hvilket
navnlig kom til udtryk, da vi af hensyn til
vor netop beskrevne hgjde fandt anled-
ning til at placere os langt tilbage pa sad-
len. Dette mzerkes dog kun i meget hard
acceleration, men til gengzld far man en
yderst effektiv bremsevirkning, niar man
bruger begge bremser samtidig, fordi man
trods alt bibeholder en helt god vegt pa
baghjulet. Som det fremgar af kurven for
benzinforbruget, er den mest gkonomiske
kgrehastighed omkring 70 km/t., og det
gennemsnitlige benzinforbrug inclusive
hurtig landevejskgrsel, harde accelera-

tioner, mange opbremsninger og bykgrsel
svarede til 27,8 km pr. liter. Specifika-
tionerne er:

Motor: tocylindret to-taktsmotor. Bo-
ring 58 mm, slagleengde 65 mm, slagvolu-
men 344 ccm, kompressionsforhold 6,25:1,
effekt 14,5 hk ved 4000 omdr./min., smgre-
system olie/benzin. Transmission: Motor
til kobling: kede 3/8” X 3/8”, kobling:
Flerplade i oliebad, antal gear: 4, skifte-
mekanisme: Fodpedal i venstre side, gear-
kasse til baghjul: Kade 1/2” X 5/16”. Dzk-
stgrrelse, for 3,00 x 19, bag: 3,25 x 19.
Stelkonstruktion: Svejsede, firkantede
stalrgr. Hjulophengning: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring,
stikaksler. Stativ: Midterstativ. Benzin-
tank rummer 13 liter, heraf 1 liter pa re-
serve. Bremser: 160 mm diameter, 25 mm
brede. Elektrisk anleg. Fabrikat: Jawa.
Ampéretimer pa akkumulator: 7, dynamo
54 watt. Tending: Batteri. Ladekontrol:
Ampéremeter. Udstyr: Verktgj, pumpe og
speedometer. Dimensioner: Akselafstand:
1297 mm. Sadelhgjde: 702 mm. Fri hgjde
fra jorden: 140 mm. Styrets bredde: 700
mm. Egenvegt uden braendstof: 120 kg.

Prisiexeliemsatning - =l kr. 3300,00
incl. omsatning ........ » . 4320,00

40.000.000 i brug hver dag...

90 % af alle
amerikanske Biler

Siden 1927. da AC Fabrikkerne
introducerede Benzinpuinpen,

er der fremstillet

over |15 Millioner AC Benzinpumper
40.000.000 af disse slar stadig

mere end Tusind Pumpeslag

Det koster Slid
Et Eftersyn 1 Tide er at toretrazkke
lor et Stop 1 Utide
< —

Nér de slidte Dele udskiftes med

tor hver Kilometer.

bruger AC Benzinpumpe.

ORIGINALE AC RESERVEDELE BENZIN
er Deres Benzinpumpe klar til nye PUMPE
Tusinder af Kilometers
trofast Tjeneste.
N
>
s = i
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Itpoperne findes forskellige snyltevek-
ster, der i den grad bemegtiger sig
sine vaerters organer, at det efter et vist
tidsrum er vanskeligt at skelne snylteren
fra den oprindelige veekst. Mennesker un-
der alle himmelstrgg er p4d samme made
udsat for psykiske snyltere, der i form
af en eller anden idé eller tanke med tiden
vokser sig sa kraftig, at mennesket bliver
nesten identisk med denne idé eller hob-
by. En skikkelig kontorchef bliver pa den
made af alle, der kender ham, identifi-
ceret som sommerfuglejeger eller skak-
spiller eller, hvad det nu er, der har infi-
ceret hans sjzl og sind. Hans navn vil
ikke kunne nzvnes uden at folk i samme
dndedrezt tenker pad hans hobby.

I en eller anden tidlig alder er et sa-
dant tankefrg trengt ind i min bevidst-
eller underbevidsthed. Dette frg har haft
en kim i form af en lille bitte motor-
cykle, der pa den naturligste made futtede
rundt i mit legeme inclusive de organer,
der dirigerer den psykiske afdeling. Med
tiden har dette frg udviklet sig til den af-
sindige tanke, at jeg til min personlige
transport kan anvende en motorcykle,
hvornar og hvor, det passer mig og dog
blive regnet for et anstaendigt menneske.
Nar mit navn bliver neevnt i fjerne og
fornemme familiekredse, vil et kvinde-
ligt medlem uvaegerligt udbryde. »Ah, er
det ikke ham, der sommetider dukker op
pi en motorcykle?< og en let ubehagelig
kuldevirkning vil forplante sig op ad hen-
des rygrad, nar hun tager dette forferde-
lige ord i sin mund — muligvis vil det
uvanstaendige kgretgj endda efterlade en
vis kvalmefornemmelse i hendes svelg.
Jeg er altsd blevet identisk med en motor-
cykle, og betragtes derfor som en blan-
ding af et sort fir og en original, hvilket
jeg tager med s& knusende en ro, at jeg

Af BENNY DICKSCN
*

tilmed er i stand til at vekke en passen-
de forargelse.

Det med originalen er imidlertid helt
fejlagtig. Folk, der kun er befengt med
en enkelt snylter af en idé, kan aldrig
prale med at vare originaler. Der er til-
med folk, der mener, at kunstnere er ori-
ginaler. Jeg har godt indblik i kunstner-
kredse, ikke fordi jeg p4 nogen made sely
er udgvende kunstner eller fgler mig til-
trukket af langhérede individer i islandsk
trgje, men fordi min egen bacille ofte
tvinger mig i motorcyklistens lidet kle-
delige kostume siledes, at jeg er henvist

BRHM'RNG\

Jeg tvinges ofte i motorcyklistens
lidet klaedelige kostume 3
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til at indtage mine maltider pa kunstner-
restauranter, hvor man ikke tager paklaed-
ningen s& hgjtideligt, og alene den kends-
gerning, at disse kulturens forposter er
forblgffende ens i Kgbenhavn, Berlin,
Paris og Rom burde vezre tilstrekkeligt
til at udelukke enhver form for origi-
nalitet. Men samtidig vil man opdage, at
der ikke findes sa spidsborgerlige og selv-
optagne individer som kunstnere. Overalt
er samtaleemnerne de samme, der som
fortidsggler vader pa platfgdder hen ad
en banet sti, fordi samme ggler ikke har

hed, eller han er imun overfor noget sa
smat som en enkelt idé. I frydefuld sorg-
lgshed galoperer han med paraply, do-
kumentmappe og hornbriller frem over
samfundets trivialiteter for enten at blan-
de sig i alt mellem himmel og jord eller
for at holde sig isoleret med ner tilknyt-
ning til universet — alt efter, hvad han
er oplagt til netop i dag.

Jeg kender en sadan original ved navn
Olsson. Han er et eller andet i magistra-

BRAMMING

Det generer ikke Olsson at sidde bagpa i begravelsestgj,
hvilket naermere vil sige jaket og hej hat.

mod til at jokke ud i det »ordinzere, fri-
ske grees af frygt for at spille klovn. Det
eneste originale ved kunstnere er den al-
mindelige opfattelse af, at disse lang-
harede og ofte temmelig uvaskede per-
soner skulle veere kulturens forposter, for
hvordan skal en person, der ikke kan hol-
de sig selv ren og velsoigneret, kunne for-
andre verden til det bedre?

Neh, rigtige originaler finder man of-
test i den mest ordinzre pakledning og
med en jordbunden tankegang, der piller
problemerne op, undersgger dem og med
lynende skarp intelligens, finder sandhe-
den om dem for enten at indlemme dem i
en righoldig samling af erfaringer eller
at smide dem fra sig som vaerende inter-
esselgse. Den rigtige original er enten in-
ficeret af en hel masse snyltere, der ggr
hans eget jeg til en forvirrende personlig-

722

ten eller et departement eller noget i den
retning. Somme tider kgrer han med mig
til byen, og disse sm& morgenture er altid
oplivende, fordi Olsson kan bringe et fuld-
kommen afsindigt emne pa bane, og han
kan med utrazttelighed finde helt nye
sider ved en hvilken som helst sag — og
det er altid den eneste uforsggte mulig-
hed, nemlig den rigtige, han finder frem
til. Smasorger og bekymringer skarer
Olsson lige rat igennem og uden at spille
det seedvanlige tema med variationer over
dagliglivets sméa skuffelser, kommer han
til en fornuftig konklusion, som han bag-
efter smider vek med en rundhandet
gestus — har ingen interesse. Tager jeg
motorcyklen i stedet for bilen, generer
det ikke Olsson at sidde bagpa i begravel-
sestgj, hvilket nzrmere betegnet vil sige
jaket og hgj hat. Hvad folk siger er ham



sa rystende ligegyldigt, for det er uden
almen interesse.

Det blev derfor ogsa Olsson, der blev
min redning forleden morgen. Om natten
drgmte jeg, at jeg fik en splinterny Fer-
rari Coupé forzrende med nummerplade
og det hele, lige til at ggre landevejene
usikre med. Jeg sad allerede i vognen og
var klar til at kgre, da min kone afbrgd
alle trafikale prestationer med et velret-
tet spark i maven, hvilket normalt er den
blideste form for at ggre mig opmerk-
som pa at jeg snorker. Jeg var endnu bit-
ter over tabet af min rgde Ferrari, da jeg
samlede Olsson op i den mere dagligdags
husholdningsvogn. Olsson smed sin doku-
mentmappe om i bagszdet, sa veloplagt
pa mig og sagde: Sur over hvad?

— Min Ferrari, svarede jeg. Jeg drgmte,
jeg fik en herlig Ferrari forzrende, og sa
vagnede jeg, og s& var det selvfglgelig bar
lggn.

— Er Ferrari en fin ting — jeg mener
for kendere, kostbar og alt det dér?

— Er du gal mand, den koster mindst
125.000 pa gaden, og du kan bande pa,
den cr for kendere.

— Du er en stor idiot, konstaterede
Olsson med en saglighed, der i gjeblikket
overveldede mig. Du oplever noget ab-
strakt, som du vil ggre konkret uden at
tage det konkretes konsekvenser. Tenk
dig nu at det ikke havde veret en drgm,

" men at du virkelig havde fiet den vogn
til 125.000 — hvad merke det er har ingen
interesse i den forbindelse. Hvad er din
skattepligtige indkomst? Godt, du skal
svare skat af 14.000 kroner, nar sygefor-
sikring, skat og alt det dér er trukket fra.
S4 far du en vogn til 125.000 kroner kvit
og frit ind af dgren, og det vil altsa sige,
at du det ar skal svare skat af 139.000 kro-
ner, og du har to bgrn under 16 ar — et
¢jeblik.

Olsson vender sig og far atter fat i
dokumentmappen, fra hvilken han frem-
tryller en skattetarif.

— Ved du, hvor meget du skulle betale
i skat af det belgb?

— Nah.

— Kun 105.550,00 kroner. Tgr man
spgrge, hvordan du ville klare den? Du
sidder altsa og zergrer dig over, at du ikke
til morgen er vagnet op med en skattegzld
pa over 100.000 — det er realiteten i den
sag. Lad os tale om noget andet —.

A/S DANSK SHELL

FOR MOTORSYKLER
LETVAGTERE
SCOOTERE
KNALLERTER 06
BILER MED 2-TAKT
MOTORER

SHELL 2 Taxr
MOTOR OIL

GOD VEDHANGSEVNE.

Shell 2 TAKT Motor Oil l=gger
en uigennemtraengelig olichinde
omkring motorens zdle dele og
sikrer en effektiv smgring selv
ved den hérdeste belastning.

RINGE SODAFSATNING.

Vzlg Shell 2 TAKT Motor Oil,
den kan anvendes i et magert
blandingsforhold og smgrer al-
ligevel effektivt, samtidig med
at den reducerer sodafsetning
pd tandrgr og stempeltop til
absolut minimum.

EFFEKTIV
RUSTBESKYTTELSE.

Faren for rustangreb kan kun
overvindes af en olie med sar-
lige rustbeskyttende egenskaber.
Shell 2 TAKT Motor Oil er til-
sat de additiver, der beskytter
Deres motor effektivt.

GOD VEDH/NGSEVNE
RINGE SODAFSZTNING
EFFEKTIV RUSTBESKYTTELSE
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PfOI?JJorenJ fille
R forelesning

om

knast-
indstilling

Sidste gang kom vi si smét ind p4 moto-

rens fyldning og kompressionstrykket,
og vi skal i dag se pa de forhold, der be-
tinger motorens fyldning med frisk gas
og udtgmning for afbrendt gas. Da vi
lerte om fire-takt motoren i skolen, fik
vi at vide, at indsugningsventilen ibnede,
sasnart stemplet gik nedad i indsugnings-
takten for atter at lukke, nar stemplet
havde naet bunden. Begge ventiler var na-
turligvis lukkede i kompressionsslaget og
forbreendingsslaget, medens udblesnings-
ventilen abnede, nar stemplet efter for-
brendingsslaget var i bund for atter at
hukke, nar stemplet havde niet top i ud-
blesningsslaget. Det er i det store og hele
ogsia meget rigtigt, og man kan ogsa frem-
stille en motor med dette knastdiagram,
men en saddan motor vil veere meget lang-
somtgiende. Ifglge »skoleteorienc skulle
de to knaster sta vinkelret pi hinanden,
men dette er aldrig tilfaeldet i virkelig-
heden. Den friske gas, vi skal have suget
ind i motoren, og den afbrzndte gas, vi
skal have blest ud af motoren, er at be-
tragte som almindelig luft, der som be-
kendt besidder en vis trazghed, og det er
denne trzghed der betinger, at man kan
flyve, at vinden i det hele taget kan blese
0.s.v. — luft, af hvad art den end er, er
altsi en masse, der kan szttes i bevegelse,
og som besidder en vis inerti, der vil sgge
at bremse denne bevagelse igen. For at en
motor kan have en nogenlunde anstaendig
ydeevne, er det ngdvendigt at fi si stor en
mangde af gasblandingen ind i cylinderen
ved hvert indsugningsslag, uanset moto-
rens g@jeblikkelige omdrejningstal. Ind-
sugningsventilen stdr ganske rigtig &ben
i indsugningsslaget; men den lukker ikke
i samme gjeblik, stemplet nir bund i
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indsugningsslaget, den star fortsat aben,
medens stemplet atter beveeger sig op i
kompressionsslaget. Dette skyldes, at luf-
ten (gasblandingen) ikke kan n& at kom-
me hurtigt nok ind i cylinderen til at ud-
fylde det vacuum, der naturligvis opstar
ved stemplets nedadgdende bevegelse.
Regner man teoretisk med, at der er 1 at.
tryk udenfor, vil der, nir stemplet nar
bund i indsugningsslaget, vere et under-
tryk i cylinderen, og trykket kan males til
ca. 0,6 at. Luften udenfor motoren vil sa-
ledes stadig have betingelser for at strgm-
me ind i motoren, indtil der er 1 at. tryk
i cylinderen. Man lader derfor indsug-
ningsventilen st4 aben et stykke ind i
kompressionsslaget, idet gasblandingen
stadig strgmmer ind i cylinderen, medens
stemplet er p4 vej opad. Det opadgaende
stempel vil imidlertid meget hurtigt sette
trykket i vejret, og man mé& naturligvis
Iukke indsugningsventilen, inden der bli-
ver overtryk i cylinderen, da gassen ellers
ville blive pumpet ud af den &bne ind-
sugningsventil. Da en motor skal kunne
kgre med vidt forskellige omdrejningstal,
kan man ikke héarfint beregne indsug-
ningsventilens lukning til det gjeblik, da
der er ngjagtig 1 at. tryk i cylinderen, og
i det store og hele kan man sige, at en al-
mindelig motor har et tryk p4 0,8 at., idet
indsugningsventilen er lukket — dette tal
angives dog blot for at vise, at cylinderen
ingenlunde er helt fyldt i det gjeblik,
stemplet begynder at swtte trykket i vej-
ret. Resten af kompressionsslaget er begge
ventiler naturligvis lukket, ligesom de er
lukkede i fgrste del af forbrendingsslaget.
Inden stemplet nar bund i forbrendings-
slaget, lader man udblesningsventilen
dbne, idet man har mere forngjelse af at
nedsztte forbraendingstrykket, siledes at
stemplet mgder sa lille en modstand som
muligt, nar det atter skal op i udblees-
ningsslaget, end man har af at udnytte
forbrzendingen helt i bund. Det store
overtryk i cylinderen under forbrzendingen
lader sig heller ikke p& én gang lede ud i
den fri luft gennem udblesningssyste-
met, da luften skal passerere den ofte ret
krogede og besvearlige vej forbi udbles-
ningsventil o.s.v. En del af trykket af-
ledes altsid allerede i forbrzndingsslaget,
og ved sin strgmning ud gennem udblzes-
ningssystemet sazttes hele mengden af ud-
blesningsgas i bevagelse saledes, at



stemplet ikke alene pumper gassen ud,
men gassen trakker selv den sidste rest
udblesningsgas med ud, og der opstir
derfor et vist undertryk i forbrandings-
kammeret, nar stemplet nzrmer sig top
i udblasningsslaget. Inden stemplet nar
top i udblesningsslaget, lader man derfor
indsugningsventilen 3bne, siledes at man
allerede pa dette tidspunkt udnytter det
vacuum, der er i cylinderen, og den ind-
strgmmende friske gas hj=zlper til med at
skubbe bagpa den afbrzndte gas, saledes
at den sidste rest kan komme ud. Man
vil se, at ventilernes abne- og lukketider
har et vist »overlap¢, d. v. s. et tidsrum,
i hvilken begge ventiler star abne. Ven-
tildiagrammet er i hgjeste grad medvir-
kende til at give en motor dens karak-
* teristik, og skal man konstruere en racer-
motor, der skal have den bedst mulige
fyldning ved hgje omdrejningstal, er
det ngdvendigt at regne med et stort
overlap, idet luftens trzghed jo er den
samme ganske uanset motorens omdrej-
ningstal, og indsugningsventilen er sale-
des ngdt til at vere Aben i lengere tid,
efter at indsugningsslaget er forbi og
kompressionsslaget pabegyndt. Udbles-
ningsventilen &bner ligeledes tidligere og
lukker samtidig ret sent, medens indsug-
ningsventilen begynder at &bne tidligt i
udblesningsslaget. En sadan motor med
stort overlap har imidlertid en darlig
fyldningsgrad ved lave motoromdrejnin-
ger, og d.v.s. at motoren ikke er i stand
til at prastere noget videre arbejde ved
lave omdrejningstal, hvilket man jo heller
ikke har brug for ved racermotorer. En
sejgttraekkende, langsomtgiaende motor vil
derimod ikke kunne prastere ret meget
ved hgje omdrejningstal eller rettere sagt,
det bliver umuligt at ni hgje omdrej-
ningstal, fordi cylinderens fyldning ved et
givet omdrejningstal er for ringe til yder-
ligere at s=tte omdrejningerne i vejret.
Knastindstillingen for en firetaktmotor
betegner da gerne en kompromislgsning,
saledes at man fir god traekkraft ved alle
omdrejningsomrider, medens deciderede
racermotorer er forholdsvis kompromis-
lgse, idet det kun har varet hensigten at
f4 en god effekt ved hgje omdrejningstal.

HUSK AT FORNY DERES
ABONNEMENT

Vandet i kgleren fryser

BRUG
SHELL ANTI-FROST

SHELL ANTI-FROST er den kgler-
vadske, De skal forlange, hvis De
vil vare sikker pa at bringe Deres
vogn uskadt gennem vinterens kulde.

SHELL ANTI-FROST forhindrer
frostspraengning af kgler og motor-
blok.

SHELL ANTI-FROST angriber ikke
gummidele, pakninger, metal eller
lak.

SHELL ANTI-FROST
ikke.

SHELL ANTI-FROST flyder lige s&
let som vand selv ved lave tempera-
turer.

Een péfyldning — sikkerhed
for hele vinteren.

Fés hos alle Shell-forhandlere.

fordamper

N~

A/S DANSK SHELL
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ORIENTERING OM DE NYE
BILMODELLER OG PRISER

Vor arlige oversigt over de bilmodeller, der findes pa det danske marked samt omtalen

af sendringer,

nyheder og priser, vil vi i ar gribe an pa en lidt anderledes made end

sedvanlig, idet vi ikke vil behandle maerke for maerke, men derimod importgr for
importgr, saledes at vore lasere samtidig er orienteret om, hvem der importerer hvad.

Nordisk Diesel A/S

Standard fabrikerne, der fgr Vanguard
modellen kom til verden, fremstillede
den meget kendte lille Standard Eight,
har nu atter en lille
vogn i produktion un-
der modelbetegnelsen
Standard Eight. Denne
vogn hgrer hjemme i
den billigste prisklas-
se og er derfor ikke
‘yverfyldt med over-
dadigt og forholdsvis
nyttelgst udstyr, me-
dens man til gengaeld
heller ikke kan tale
om nogen decideret
»skrabet« vogn. Stan-
dard Eight er en fire-
dgrs Sedan med mo-
derne linier og med
en konstruktion, der i hgjeste grad kan
betegnes som hensigtsmaessig. Den er
fgrst og fremmest tenkt som en nyttig
hverdagsvogn, og det skal saledes nzv-
nes, at bagsazdet kan klappes sammen
og frem, saledes at hele den bageste
del af vognen fremtrazder som et stort
bagagerum, velegnet til lettere varevogns-
transport. I instrumentbordet findes et
meget stort abent handskerum, i hvilket
man kan anbringe en almindelig mappe,
og igvrigt betegner modellen en sund ba-
lance mellem lave fremstillingsomkost-
ninger og de krav, det ret forvente auto-
mobilpublikum i dag stiller til en vogn.
Det skal naturligvis ikke vzere nogen hem-
melighed, at Standard Eight allerede et
stykke tid har veeret pa markedet, men
som det sa ofte gar, er der allerede en
betydningsfuld @ndring at notere for det
kommende ars modeller. Den eneste alvor-
lige indvending vi har mod denne vogn er,
at det er meget vanskeligt for fgreren at
stige bekvemt ud og ind, eftersom rattet
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nar meget langt ned mod fgrersaedets
bund, og den eneste bemerkelsesvaerdige
nyhed for 54 modellerne er da ogsa, at rat-
stammen bliver mere lodret, saledes at
pladsforholdene bliver
forbedret for fgrerens
vedkommende. Vi skal
igvrigt nevne, at der
i denne model er
»gammeldags« gear-
stang i gulvet, hvilket
taler til gunst for
konstruktgrens sunde
sans, eftersom forsee-
det er udformet som
to selvstendige stole,
pa hvilke der ikke kan
sidde mere end to per-
soner og et ratgear vil-
le derfor kun vere at
fglge modens luner
frem for at betrazde fornuftens vej. Nar
man lgfter kglerhjelmen, fir man indtryk
af en konstruktion, der i allerhgjeste
grad er det, vi kalder »lavet feerdig«. Mo-
tor, akkumulator og styreapparat er an-
bragt som i en pzn, lukket mske uden
sngrklede kringelkroge eller afklippet
plade, der skal give plads for et eller
andet. ‘

sauaugo A

Et snit gennem den bageste del af Standard
Eight viser, hvorledes hele vognens bagende
kan udnyttes som bagagerum.



Den ny toliter Bristol sportsvogn fremstillet til konkurrencebrug. Denne vogn har sldet en lang
200

reekke rekorder med hastigheder over

Standard Eight er bygget som en mono-
konstruktion, d. v. s. at karosseriet er selv-
barende, og bunden er saledes glat, hvil-
ket i hgjeste grad bidrager til at neds=ztte
luftmodstanden. Af hensyn til bagszde-
passagerernes behagelighed er gulvet mel-
lem szderne forsanket, hvilket man med
stor fordel ogsa kunne have gjort ved for-

WIAE S ey e b : i

Standard Eight er

km/t.

sedet. Idet man satter sig ind pa fgrersee-
det, virker gulvet nemlig ualmindelig hgjt
(eller sederne meget lave), og det ville
have forhgjet bekvemmeligheden for savel
fgrer som den passager, der sidder ved
siden af ham, hvis man havde sliet en god
bule i bunden pi samme méade som ved
bagsedepassagerernes fgdder. Kontrolor-

< w i % 2

smukit proportioneret og hensigtsmeessigt indrettet. De vogne, der er pd markedet

. i Danmark, har forkromede hjulkapsler.
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Bagseedet sldet sammen og frem pa Standard
Eight. Den bageste del af vognen kan derefter
udnyttes til bagageplads.

ganerne er samlet i et enkelt instrument,
hvis hovedpart optages af speedometret og
kilometertzlleren. Desuden er der en ben-
zinstandsmaler samt kontrollamper for
olietryk og ladekontrol. Vognen er tilsyne-
ladende yderst gedigent udfgrt, og den gi-
ver sig ikke ud for at vare mere, end den
er, nemlig en god og robust hverdagsvogn.
Specifikationerne er: Motor: firecylindret,

Mobiloil

11D”

- RACEROLIEN, DER
GIVER DERES
MOTORCYKLE ET
LANGT LIV.

u://///ﬁ

FAAS HOS DERES
FORHANDLER

% 4

/.

Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY

728

topventilet, boring: 58 mm, slaglengde:
76 mm, slagvolumen: 803 ccm, kompres-
sionsforhold: 7,25:1, maksimal effekt: 28
hk ved 4500 omdr/min, maksimal hastig-
hed: 100 km/t. Benzinforbruget ved 80
km/t svarer til 14,2 km pr. liter. Dimensio-
ner og vaegt: Akselafstand 2134 mm, spor-
vidde for og bag 1232 mm, fri hgjde fra
jorden 177 mm, venderadius 4900 mm, to-
tal lengde 3607 mm, total bredde 1473
mm, total hgjde (ubelastet) 1524 mm, veegt
(kgreklar med benzin, vand og olie) 720
kg. Dakstgrrelse 5,20 X 13. Transmission:
Kobling: tgr enkelplade, fabrikat Borg &
Beck, med hydraulisk aktivering. Gear-
kasse med udvekslingsforhold, og synkro-
mesh mellem andet, tredie og fjerde gear.
Elektrisk system: Fabrikat Lucas, 12 volt,
batterikapacitet 30 ampéretimer. Hjulop-
hangning halvelliptiske bladfjedre. Diffe-
rentiale med hypoidfortanding, udveks-
lingsforhold 4,857:1. Rumindhold: Ben-
zintank 35 liter, oliesump 4 liter, gear-
kasse 0,85 liter, differentiale 1,0 liter, kg-
lesystem 4 liter. Forseedebredde: 1040 mm,
bagsaedebredde mellem dgrene 1160 mm.
Pris incl. oms®tningsafgift kr. 10.600,00.
Defroster og varmeanleg er ekstraudstyr
og koster kr. 300,00.

Standard Vanguard kommer ikke med
nogle nyheder i 1954, men vi kunne nu
godt give fabriken et par tips til sndrin-
ger for kommende ar. Som det vil erindres,
gennemgik vognen sidste ar en ret omfat-
tende forandring, idet der blev pabygget
et stort udvendigt bagagerum, men i ste-
det for at udnytte vognens forggede leeng-
de ved at flytte bagakslen tilbage, bibe-
holdt man i det store og hele vognens tid-
ligere dimensioner. Bagakselen burde flyt-
tes et godt stykke tilbage, hvilket wville
lette indstigningen til bagsadet ganske be-
tydelig. For gjeblikket skal man nzrmest
veere akrobat for at folde sig ind p& bag-
sedet, idet man i en sammenkrummet stil-
ling skal glide henover bagskarmen, en
konstruktion som sikkert kun englendere
kan bringe p4 markedet. En nemmere lgs-
ning var at omdanne vognen til en to-dgrs
model. Prisen for Standard Vanguard er
incl. omsztningsafgift kr. 17.880,00.

Triumph Mayflower er giet ud af pro-
duktion til fordel for Standard Eight —
Triumph og Standard kommer nemlig fra
samme fabrik. Studebaker bringer heller
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ingen nyheder, og vi skal kun nzvne, at
den . store Commander model med V 8
motor incl. omsaetningsafgift koster kr.
54.000,00, medens Champion modellen
med sekscylindret motor koster kroner
27.980,00. Den svenske Saab, der mé be-
tragtes som en af verdensmarkedets bed-
ste smavogne, melder heller ikke om zn-
dringer for 1954, men ifglge oplysninger
fra »szdvanligvis velunderrettet side«
skulle denne model inden lenge komme
med buet vindspejl i stedet for spidst
vindspejl med midtersprosse. Om dectte
bliver i 1954 eller -55, er der imidlertid
ikke et menneske, der kan sige noget om.
Prisen for Saab’en er incl. omsatningsaf-
gift kr. 13.485,00.

Nordisk Fiat A/S

Hos Fiat er der stort set ingen nyheder,
blot skal vi navne, at det bageste motor-
ophzng pa model 1100, der oprindelig be-
stod af en skruefjeder, er blevet erstattet
af et gummiophang — en @ndring, der
allerede fandt sted i sommer. Med det
gamle motorophang havde visse af vog-
nene tilbgjelighed til at ruske, nar de
skulle bakke op ad mindre stigninger, og
denne rusken er bortelimineret med gum-
miophznget. Fiat 1100 findes i standard

PRES s

og de luxe udgave uden andre ®ndringer
end den ovennzvnte. Der er ingen nyhe-
der pa Fiat 1400 og Fiat 1900, der, hvad
karosseriet angar, er identiske. Fiat 1900
har som bekendt fem fremadgiende gear
og vaedskekobling. Pnsker man saledes at
kgre uden at bruge gearerne, kan vaedske-
koblingen szttes i funktion. Udstyret i
1900 er meget raffineret, der er blandt an-
det et ur, pa hvilket man kan aflese den
gennemsnitlige kgrehastighed over lan-
gere distancer. Model 500 C fremstilles nu
kun som cabriolimousine og som station
car med stalkarosseri. Der er ingen nyhe-
der pa Simca, men der findes nu ogsa en
Simca i standardudfgrelse med malede ko-
fangere og lygtekranse, ingen armlzn i
dgrene og ingen skindforsterkninger pa
sederne. Endvidere fremstilles Simca nu
som Station Car med stalkarosseri. Pri-
serne er fglgende:

Fiat 1100 standard ........
Fiat 1100 de luxe
Eiat (1400 ¢ s o il e
Biat 1900 vt as o
Simeaide fluxe fse i sy

kr. 12.700,00
» 13.450,00
» 17.880,00
» 23.950,00
» 13.900,00
» 13.150,00
» 16.280,00

Simcasistandardies: - 2ty
Simcafistationgcare st

Hrimemis S

Pa Earls Court vistes denne Panhad sportsvogn. Pan}lard’s glimrende personvognsmodeller har
ikke vundel stgrre indpas

pd det danske marked,

fordi det store publikum finder vognene for dyre.
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Ford Anglia i sin ny skikkelse. Anglia modellen kan i det store og hele belragles som en todgrs
standardudgave af Prefect modellen —

I samtlige omstéende priser er inclu-
deret omsztningsafgift, varme og defro-
steranleg og for model 1900 tillige radio.
Tiia PR5 0 0BG P e o kr. 9.505,00
Fiat 500 C station car ...... » 12.560,00

Ford Motor Company A/S

Der findes i England en mand, vi i disse
dage har lidt ondt af. Han fandt nemlig
ud af, at delene til de sm& Ford modeller
Anglia og Prefect var ganske fortreffe-
lige; men han syntes blot ikke om. den
made, de var sat sammen. Han havde gan-
ske ret i sine betragtninger, nar han men-
te, at publikum i dag forlanger smé vogne,
der kan kgre hurtigt, og Anglia og Prefect
har aldrig veret beregnet for hurtig kgr-
sel, men derimod til den billigst mulige
transport. Bemeldte englender fremstil-
.lede derefter af Ford-dele en vogn, der
havde sddanne kgreegenskaber, at den let
tunede motor kunne udnyttes fuldt ud, sé-
ledes at Prefect og Anglia modellerne fik
udvidet deres virkefelt fra gkonomisk
transport til ogsa at omfatte hurtig trans-
port. Grunden til, vi har lidt ondt af denne
mand er, at Ford fabrikerne i England
fandt ud af ngjagtig det samme.

Det er jo en kendsgerning, at sifremt
de trafikale forhold ellers tillader det,
kan man med sindsro kgre 100 km/t med

de gkonomiske og hurtige continentale
smavogne, og for at tage konkurrencen op
har Ford konstrueret to helt nye Anglia
og Prefect modeller. Det er igvrigt mor-
somt at se forskellen pa de engelske auto-
mobil- og motorcyklefabriker, idet de sid-
ste stadig forbedrer pa de gammelkendte
konstruktioner — ganske vist med udmeer-
ket resultat — medens de engelske bilfa-
briker uden videre smider de gamle kon-
struktioner i brokkassen og starter pa en
helt frisk. Ford gjorde det med Zephyr og
Consul modellerne, Morris har gjort det,
og Austin har gjort det. I Tyskland er det
stik omvendt — pudsigt nok. Som saledes
antydet betegner den ny Anglia og den ny
Prefect to splinternye vogne konstrueret
efter de mest moderne principper og med
overtagelse af visse konstruktionsdetail-
ler fra Ford Zephyr og Ford Consul. De
to nye modeller er rent teknisk identiske,
idet Perfect’en fremtreder som en fire-
dgrs Sedan med et ret luksurigst preg,
medens Anglia’en er en todgrs Sedan med
mere sparsomt udstyr. Motor, hjulop-
hengning o.s.v. er det samme for de to
vognes vedkommende, ligesom dimensio-
ner og en vasentlig del af karosseriet er
ens for de to modeller. Karosseriet er igv-
rigt udformet som en selvbzrende kon-
struktion, hvilket har bragt vegten pa
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— og Prefect’en er sdledes en firedgrs de luxe udgave af Anglia’en. -

den samlede vogn ned til en meget lav
verdi. Anglia vejer saledes 734 kg, og Pre-
fect vejer 757 kg, og da den firecylindrede
motor afgiver 36 amerikanske hk, hvilket
efter europazisk malestok svarer til ca.
30—32 hk, kan man regne med en glim-
rende accelerationsevne. Efter den ameri-
kanske maéalestok med en effekt pa 36 hk
(SAE) er forholdet mellem vagt og effekt
for Anglia’ens vedkommende 20,4 kg pr.
hk og for Prefect’ens vedkommende 21 kg
pr. hk. Gearkassen er udformet som en
tretrins gearkasse med gearstangen pla-
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ceret i gulvet, d. v.s. i direkte indgreb med
gearkassens skiftegafler. Forhjulsophang-
ningen er udfgrt piA samme made, som det
er tilfzldet med Zephyr Six og Consul,
idet de uafhengigt ophzngte forhjul af-
fjedres ved hjelp af skruefjedre indkaps-
let i et lodretstaende rgr, i hvilket den hy-
drauliske teleskopstgddemper tillige er
indbygget. Baghjulene er pa normal méade
affjedret ved hjeelp af halvelliptiske blad-
fjedre. Ogsa baghjulsaffjedringen deempes
af hydrauliske teleskopstgddempere. Lige-
som pa de stgrre modeller er koblings- og
bremsepedalen hangslet foroven under
instrumentbradtet, og man undgér pa den
méade de sedvanlige abninger i bundbraed-
tet, og dermed er faren for trak i vognen
i veesentlig grad bortelimineret. Kgler-
hjelmen er hengslet fortil, hvilket giver
mulighed for at anbringe en meget effek-
tiv og driftsikker ldsemekanisme lige un-
der vindspejlet og direkte betjent af et
handtag fra vognens indre. Man er altsa
fri for kabeltrezkket, der fgr eller senere
sandsynligvis vil knzkke og bringe vog-
nens ejer samt diverse tankpassere og me-
kanikere til vanviddets rand.

Savel vindspejlet som bagrunden bestar
af buet glas, instrumenterne er samlet
hensigtsmessigt i et enkelt aggregat an-
bragt lige foran ratstammen og let over-



skueligt, fordi rattet kun har to egre.
Ford har i disse modeller bibeholdt
et rigtigt, gammeldags og anstandigt
amperemeter, medens der er kontrol-
lamper for olietryk og forlygter.

Som et fingerpeg i retning af hvad
de nye Ford modeller kan prestere,
kan vi oplyse, at man med den ny
Anglia p&4 prgvebanerne har opnaet
en maksimal hastighed pa 120 km t.
Specifikationerne er igvrigt: Motor:
fire cylindre, sideventilet, boring
63,5 mm, slaglengde 92,5 mm, slag-
volumen 1172 cem, kompressionsfor-
hold 7,0:1, effekt 36 hk ved 4400
omdr/min. Dynamisk afbalanceret
krumtapaksel lejret i tre hovedlejer.
Transmissionssystem: tgr, enkeltpla-
det kobling med permanent smgring
til udlgserlejet. Tretrins gearkasse
med synkromesh mellem andet og tredie
gear, udveksling mellem motor og bag-
hjul: fgrste gear 15,072:1, andet gear
8,252:1, tredie gear 4,429,1, bakgear
19,71:1. Differentiale og bagaksel udfgrt
efter Hotchkissystem med dynamisk afba-
lanceret kardanaksel. Nilelejer i kardan-
leddene. Bremser: Hydrauliske bremser
med 7” diameter og 1,25 bredde, to selv-
forsteerkende bremsesko pa forhjulene.
Styretgj: Snekke og sektor med udveksling
11,5:1. Dekstgrrelse: 5,20 x 13. Elektrisk
udstyr: 12 volt. To-kul dynamo og span-
dingsregulator, batterikapacitet 40 ampé-
retimer. Dimensioner: Total lengde 3,482
m, total bredde 1,535 m, total hgjde 1,467
m, akselafstand 2,210 m, sporvidde for-
hjul 1,219 m, sporvidde baghjul 1,207 m,
veegt Anglia 734 kg, Prefect 758 kg.

Der er kun fa sndringer pa den sekscy-
lindrede Zephyr, men det skal navnes, 4t
den . har faet bredere kofangere, der er
bgjet rundt om skzrmene, siledes at si-
vel for- som bagkofanger i nogen grad be-
skytter skarmene pAa siderne. Endvidere
er modellen blevet forsynet med en for-
kromet liste i hele vognens lazngde an-
bragt lige over skazrmenes udskeringer.
Der er kommet nve szder, idet det hoved-
sagelig er rygstgddet, der er blevet for-
bedret, siledes at man indtager en mere
bekvem kgrestilling. Den indvendige be-
lysning er blevet forbedret, og der er kom-
met nyt askebzeger bade foran og bagved.
Consul modellen har ligeledes faet stgrre
kofangere, der nu ogsia er forsynet med

Instrumentbradlet i de nye Anglia og Prefect
modeller er let overskueligt fra fdrerssedet.

Der er naturligvis rat i venstre side pa de

vogne, der kommer her til landet.

stgdhorn, og ogsa pa denne model har man
anbragt en forkromet liste i hele vognens
lzengde over skarmkassernes udsksering.
1954 modellen er forsynet med en kgler-
figur og eksportmodellerne, som alts
kommer her til landet, har fiet hornkon-
takt udformet som en krans pa rattet. P&
eksportmodellerne kommer der ligeledes
armlen pa dgrene og et nyt rygstgd i se-
derne.

Den gamle Anglia model er blevet for-
enklet, si'edes at den kan salges til den
billigst mulige pris, og denne hzderkro-
nede vogn fortsetter under navnet »Popu-
lar« og ma betegnes som en af de billig-
ste hvis ikke den billigste vogn pa marke-
det i dag. Ford Taunus fra de tyske fabri-
ker er uzendret, blot er standard modellen
blevet forsynet med ratgear. Den franske
Vedette er bogstavelig talt uandret bort-
set fra en pynteliste langs vognens sider.
Pa Ford fabrikerne i Sydhavnen i Kgben-
havn samler man den sekscylindrede
Mainline og den skescylindrede Custom-
line, begge disse modeller kan mod ekstra-
betaling pa ca. kr. 1200,00 monteres med
V 8 motor. Disse to amerikanere kan ikke
leveres pa dollarbasis, men kun p& almin-
delig indkgbstilladelse. Mercury modeller-
ne bliver kun hjemtaget pa serlig bestil-
ling, da de er urimeligt dyre her i landet
— prisen ligger teet op under kr. 40.000,00.
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Priserne er igvrigt:
Ford Popular kr. 7.950,00
" ningsafgift.

Ford Consul kr. 14.880,00 incl. oms=t-
ningsafgift og varmeapparat.

Ford Zephyr kr. 18.480,00 incl.
ningsafgift og varmeapparat.

Priserne for Consul og Zephyr er de gje-
“blikkeligt geldende for 1953 model-
lerne.

Ford Prefect firedgrs Sedan
ca. kr. 12.000,00.

Ford Anglia todgrs Sedan
ca. kr. 10.800,00.

Inclusive omsztningsafgift, varme- og de-
frosteranleeg mod ekstrabetaling.

Ford Talnus standard kr. 12.300,00 inclu-
siv omsztningsafgift.

Ford Taunus de luxe kr. 14.400,00 inclusiv
omsztningsafgift.

Ford Vedette kr. 22.900,00 inclusiv omsat-
ningsafgift og varmeapparate.

Ford Mainline kr. 23.775,00 inclusiv om-
setningsafgift og varmeapparat.

incl. omset-

omszet-

Ford Customline kr. 25.350,00 inclusiv om-
seetningsafgift. Varmeapparat ca. kr.
500,00 ekstra.

V 8 motor i stedet for sekscylindret reekke-
motor ca. kr. 1.200,00 ekstra.

Domi A'S

Der er ingen betydningsfulde tekniske
nyheder pa de tre Morris modeller, Minor,
Oxford og Six, men savel Minor som Ox-
ford findes nu i to udgaver nemlig som
standard og de luxe, ligesom begge vogne
leveres som station waggons. De luxe mo-
dellerne af Minor og Oxford leveres nu
med blinklys, med automatisk kontakt, to
solskerme, vindspejlvaskere og stgdhorn
pa kofangerne. Oxford modellen er i de
luxe udgaven monteret med leederbetraek
og totonet horn.

MG’s TD Midget er blevet =ndret pi et
par punkter og kaldes nu i sin ny ud-
gave TF. Andringerne gar fgrst og frem-
mest ud pa, at forlygterne er blevet ind-
bygget i skeermene, og kglegitteret er =n-
dret lidt i faconen. Den populere lille
sportsvogn leveres nu enten med plade-
hjul eller traddhjul, men der er ingen tek-
niske nyheder af betydning. MG kommer
i 1954 med en 1% liter saloon-model un-
der modelbetegnelsen Magnette. Denne
smukke og moderne vogn minder ikke me-
get om sportsmodellen bortset fra kgler-
gitteret. Motorens specifikationer er fgl-
gende: fire cylindre, topventilet, boring
73 mm, slaglengde 89 mm, slagvolumen
1489 ccm, effekt 60 hk. To SU karbairato-

Det Vrigtige til

enhver Motor

AC Tendrer anvendes

i flere fabriksnye Biler

end noget andet Fabrikat.
og det har naturhgvis

sine gode Grunde.

AC er f. Eks. det eneste

Teendrer med den diamant-
haarde, patenterede
Coralox Isolator.
h

Hold @je med
deres Teendrer

— skaft 1 Tide til AC
og ker flere Kilometer pr. Liter Benzin.

| TENDROR ]

g
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Den smukke MG saloon med moderne linier, men stadig med MG vognenes livlige temperament.
Denne model er overordentlig smukt og clega;t ?gstyret — en MG skifter man ikke ud hvert
andet ar.

rer. Det er tilsyneladende en tiltalende og
hurtig lille vogn med et elegant udstyr ba-
seret pA MG’s fornemme traditioner, men
oplysningerne om denne model er indtil
videre yderst sparsomme.

MG’s TD motor anvendes som bekendt
i Wolseley model 4/44, og der er igvrigt
ingen nyheder pa de to Wolseley modeller
nemlig 4/44 og Six, sidstnzvnte med seks-
cylindret rekkemotor og overliggende
knastaksel. Riley har foretaget nogle fa
#ndringer pA den eksisterende 1% liter
model, og det skal saledes nzvnes, at tage-
lygterne, der er standardudstyr pa denne
vogn, nu er indbygget i skeermene ligesom
hovedlygterne. P4 den tidligere model gik
skermene i blgde linier over i karosse-
riet, men pa den ny model er skermene
blevet mere »selvstendige«, ligesom de in-
delukker hjulene mere. Riley har imidler-

tid fremstillet en helt ny 1% liter model,
der ganske vist er baseret pA den samme
motor og det samme transmissionsystem
og samme chasis som den tidligere 1% li-
ter model. Bemarkelsesvaerdigt ved dette
chasis er, at baghjulsophengningen af den
stive bagaksel sker pA den made, at to uaf-
hengige vridearme er monteret mellem
akslen og chasisset, medens to lodret-
stdende skruefjedre med indbyggede tele-
skopstgddempere er anbragt lodret over
akslen ved hvert hjul. Den ny Riley model,
der gar under modelbetegnelsen Pathfin-
der, er bygget ud i karosseriets fulde bred-
de, saledes at vognen fremtrzder som en
fuldt moderne model, men med Riley’s ka-
rakteristiske kglergitter. En eksclusiv vogn
i en eksclusiv prisklasse. 3
Den tyske model Hansa 1400 er udgéet
til fordel for model 1800, der nu ogsé le-

MG type TF med lygter indbygget i skeermene. Sporiskgrerne vil hilse gensynet med de originale

tradhjul med gleede, medens mere dovent anlagte personer med tilfredsstillelse konstaterer, at
vognen kan leveres med pladehjul, der er nok sa lette at renligholde.
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Bantam 125 — Bantam Major 15
500 O.H.V. * — 600 SV —

BSA er navnet pé‘El
kvalitetsmaskine.

fremstiller flere mo
nogen anden motor¢
kan derfor salge bed

billigere. BSA kan

Mr. Antony Eden, der abnede Earl’s Court, ses her ved BSA Bantam motorcykllster Verden
nr. 100.000 — den ferste motorcyklemodel, der efter krigen er kom- d I d
met op pa et produktionstal med seks cifre. uava g en noget a

Forhandlere

og service over

hele landet

Generalreprasentant for Danmark

BSA MOTORS & CYCLES

H. V. Hansen . Vesterbrogade 1(
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Den smukke Nash model med karosseri, tegnet af den italienske mester
fornemste kombination mellem europeisk stil o

-
Farina, betegner den
amerikansk komfort. Denne model har i det

store og hele veret ugendret i produktion siden 1952 — en ussdvanlig foreteelse for en
amerikansk vogn.

veres med dieselmotor. Hansa 1800 frem-
stilles som sportscabriolet og savel denne
som den eksisterende todgrs Sedan er
bygget efter ret traditionelle linier, hvad
de indre méal angar. Man har saledes ind-
tryk af at sidde i en meget stor vogn, nar
man placerer sig bag rattet, og det ville
vere en stor fordel, hvis konstruktgrerne
pa de fremtidige modeller ville seenke kg-
lerhjelmen fortil, siledes at man havde
bedre udsyn over den nzrmeste vejbane.
Den firecylindrede motor har 78 mm bo-
ring, 92 mm slaglengde, hvilket giver et
slagvolumen p& 1758 ccm. Kompressions-
forholdet er 6,35:1 og maksimaleffekten
er 60 hk. Model 1800 har ratgear og syn-
kronisering mellem alle fire gear. Den
uafhengige forhjulsaffjedring indgar i
hjulophzngningen pa den made, at en
tverliggende bladfjeder erstatter det ne-
derste szt triangelarme, medens hvert
hjul foroven er monteret i en triangelarm.
Forhjulenes affjedringsbeveegelse dam-
pes af teleskopiske stgddempere. Baghju-
lene er ligeledes uafhezengigt affjedret
ved hj=lp af pendulaksler, og ogsd her
bruges en tverliggende bladfjeder som af-
fjedrene element. Model 1800 har en top-
hastighed pa 150 km/t, og forbruget ved
ca. 100 km/t er 9,5 liter pr. 100 km. Model
1800 har en stigeevne pa 36 pct. i fgrste
gear. Af de gvrige specifikationer skal
nzvnes: Akselafstand 1400 mm, sporvidde
forhjul 1250 mm, sporvidde baghjul 1300
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mm, total lengde 4165 mm, total bredde
1620 mm, total hgjde (belastet) 1380 mm,
fri hgjde fra jorden 170 mm, venderadius
5 m, vagt uden benzin, olie og vand
1150 kg. Som for en del andre tyske vogne
er den tilladelige belastning overordentlig
lav, idet den angives fra fabriken til 260
kg, og d.v.s. at vognen er overbelastet,
nar der sidder fire personer a4 75 kg i den.
Skal vognen saledes transportere fire per-
soner uden bagage, ma disse personer i
gennemsnit veje 65 kg.

Denne model kan ogsa leveres med die-
selmotor, der har samme boring og slag-
lengde som benzinmotoren, medens kom-
pressionsforholdet er 19,8:1. Dieselmoto-
rens maksimaleffekt er 42 hk, og topha-
stigheden er 100 km/t, brezndstofforbru-
get er ca. 6,5 liter pr. 100 km ved 75 km/t.
Dieselvognens stigeevne i fgrste gear er
32 pct., og vegten er ca. 1210 kg som to-
dgrs Limousine og 1245 kg som firedgrs
Limousine uden brzndstof, olie og vand.
Selvom dieselvognen har stgrre egenvaegt
end benzinvognen, har den ikke desto min-
dre stgrre tilladelig nyttelast, nemlig 395
kg. Der er ellers ingen nyheder pi hver-
ken model 1800 eller model 2400. Model
2400 har en sekscylindret motor med bo-
ring 78 mm, slaglengde 81,5 mm, slagvo-
lumen 2337 ccm, kompressionsforhold
6,9:1, og maksimaleffekt 82 hk.

Den tyske Goliath, der vinder stgrre og
stgrre indpas p4 hjemmemarkedet, leveres



Goliath med direkte benzinindsprgjining. Denne vogn er gkon

R St R g EER

omisk, kraftig og rummelig, og

e o

vil derfor fa et temmelig stort ord at sige pd verdensmarkedet i de kommende dr.

nu ogsa i standardudgaven med indsprgjt-
ningsmotor, og kun denne motortype im-
porteres her til landet. Karosseriet er un-
dergaet forskellige 2ndringer, og bagruden
er gjort betydelig stgrre. Denne type leve-
res nu ogsi som station waggon, der i
Tyskland anvendes overordentlig meget
som rejsevogn. Goliath er monteret med
en tocylindret totaktsmotor med 74 mm
boring, 80 mm slaglzngde, kompressions-
forholdet er 7,7:1 (i karburatormotoren
6,83:1), og effekten er 29 hk (karburator-
motoren 25,5 hk), maksimalhastigheden er
108km/t, og benzinforbruget er5,9 liter pr.
100 km ved ca. 75 km/t, medens forbruget
for karburatormotoren var 7,5 liter pr.
100 km ved samme hastighed. Stigeevnen
er 33 pct. i fgrste gear. Specifikationerne
er igvrigt: Total lengde 4035 mm, total
bredde 1580 mm, total hgjde (ubelastet)
1470 mm, sporvidde 1250 mm, akselaf-
stand 2300 mm, fri hgjde fra jorden 200
mm, venderadius 6 m.

Nash har endnu ikke presenteret nogen
1954 model, men det skal blot nzvnes, at
Nash siden 1952 har haft en af de smukke-
ste amerikanske vogne pa sit program,
hvilket i og for sig ikke er si merkeligt,
eftersom den kendte italienske karosseri-
konstruktgr P. Farina har tegnet karos-
seriet.

Ligesom pa de gvrige danske samlefa-.
briker finder der for gjeblikket montage
af amerikanske vogne sted hos Domi. Det
drejer sig om Plymouth Savoy model, der
er en firedgrs Sedan. Denne vogn forlen-
ges ogsd pa Domi, siledes at den kan an-
vendes til taxa- og lillebil. Savoy-modellen
er forsynet med en sekscylindret sideven-
tilet motor med 82,5 mm boring, og 111
mm slaglengde, hvilket giver et slagvolu-
men pa 3570 ccm, kompressionsforholdet
er 7,1:1, men topstykker til lavere kom-
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pressionsforhold kan leveres. Maksimal-
effekten er 100 hk ved 3600 omdr/min. De
store Chrysler modeller tages kun hjem
pa bestilling. Priserne er:

MOTTEs MINOB e ot atatee s kr. 10.900,00
Morris Minor Cabriolet .... » 10.900,00
Morris Oxford standard .... » 14.960,00
Morris Oxford de luxe .... » 15.280,00
Morris Oxford station wagg. » 16.080,00
MOETISHS xgor it e ool sl » 19.640,00
MG TF m/ pladehjul ...... » 16.600,00
MG TE m/ tradhjul .0t » 17.200,00
MG iMagnette ) nis Joi L » 20.760,00
Chrysler Plymouth firedgrs

SedandBilazai s 558000 » 25.550,00
Chrysler Plymouth Savoy

firedgrs Sedan .......... » 27.562,00

som taxa 8 personer .... » 27.657,00

som lillebil 8 personer .. » 31.320,00
Chrysler Windsor .......... » 53.3756,00
Chrysler Windsor N. Yorker » 62.200,00
Welseleye /44 50 or 0o, » 19.560,00
Wolseley 6/80 ............. » 21.800,00
Rileysildo Qlabeph st s SER » 27.845,00
Riley#Pathfinder S5 % 5. » 33.490,00
Gioliathu: s e i s » 12.963,00

Samtlige priser er inclusive omsatnings-
afgift og for de emgelske vogne tillige med
varmeapparat.

Automobiles - Citroén A/S

Der er vist ingen, der vil tage os det
fortrydeligt op, nar vi meddeler, at der
selvfglgelig ikke er nogen @ndringer pa
modellerne Berline 11, Berline 11 Sport
og Berline 15 samt den luftkglede model
2 CV. Samtlige disse modeller er uzndret
i produktion, men dertil kommer, at man
til model 2 CV, der som bekendt er en

meget billig vogn, har fremstillet et in-
valideaggregat til kgrsel uden anvendelse
af benene eller til kgrsel med brug af eet
ben. Model 2 CV koster incl. omsatnings-
afgift normalt kr. 8.770,00, men nar vog-
nen er udstyret med invalideaggregat og
naturligvis solgt til en invalid, er den fri-
taget for omsztningsafgift, siledes at mo-
del 2 CV med invalideaggregat koster
kr. 7.000,00. Citroén har over Berline 11
fremstillet en ny model med otte perso-
ners karosseri. Denne ny vogn, der gar
under modelbetegnelsen Familiale 11, vil
her i landet fgrst og fremmest finde ud-
bredelse som lillebil, og den har samme
motor og gearkasse og teknisk udstyr igv-
rigt som model Berline 11, men er lidt
lavere gearet i bagakslen. Citroén, der i
forvejen ligger som en af de bedst accele-
rerende vogne i den mellemsvare person-
vognsklasse, vil aldrig kunne virke som
en dgd og tung vogn, fordi den far et stgrre
karosseri. Priserne er:

NModelEoRE Ve man  er. kr. 8.770,00
Model 2 CV, invalidevogn .. » 7.000,00
ModeliBerline 118 oty » 17.960,00
Model Beline 11 sport ...... » 16.920,00
" Model Berline 15 (seks cy-

hndresicas 1798 hlc )t et » 23.880,00
Model Familiale 11 ....... » 21.560,00
Model Familiale 11 som lil-

lebil med adskillelse bag

fgrerseede og med den gel-

dende omsatningsafgift

for:lillebilert Tt i B0 s 1872000

I samtlige ovenstdende priser er inclu-
deret omsztningsafgift med undtagelse af
2 GV invalidevogn, der som ovenfor navnt
er fritaget for omsetningsafgift.

Citroén Familiale med syvpersoners karosseri, hovedsagelig beregnet til taxa og lillebil.
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FI AT VOGNEN

MED DE HELT

FANTASTISKE

DEN NYE KGREEGENSKABER
ll1100" ‘

|

FIAT “1100" repraesenterer automobilteknikens mest betydnings-
fulde fremskridt i kraft, ekonomi, komfort og sikkerhed. De vil hur-
tigt opdage, at ingen anden vogn i middelklassen byder pa s& ri-
gelige pladsforhold til hele familien. Kereegenskaberne er fremra-
gende. Benzinforbruget er lavt og det enestdende kvalitetsarbejde
garanterer for minimale driftsomkostninger Fiat »1100<« er hurtig
og skonomisk i byens trafik og altid sikker og komfortabel pa langture

4

FORHANDLERE OVER HELE LANDET

NORDISK FIAT 4/s

GRIFFENFELDSGADE 32, K@BENHAVN N, CENTRAL 15367-15967

741



742

ESSO EXTRA

er det mest fremragende smo-
remiddel til fire-takt motorer.
Det szrlig heje viskositets-’
indeks sikrer Dem let start,
bedre beskyttelse af motoren

ogbehagelig, skonomisk karsel.

ESSO TO-TAKT

Denne specielle olie modyvirker
koksafsaetningi udstedsporteog .
pa stempler, soddannelser pé]
teendrer og rust pa lejer. Der-
for er De sikker pa stabil
og ckonomisk korsel, nar De

bruger ESSO TO-TAKT OLIE.




¥ A
Sunbeam Alpine med 80 hk motor. Denne hurtige

SHR AR
og elegante sportsvogn vil sikkert finde mange

#

begejstrede liebhavere, men prisen vil nok indtil videre begranse salget.

British Motors A/S

Den populere Hillman er for de tre mo-
deller Saloon, Hardtop og Cabriolet blevet
forlenget i det i forvejen noget afstum-
pede bagparti, hvilket ikke alene giver be-
dre plads i kuffertrummet, men ogsa be-
tydelig smukkere og mere harmoniske li-
nier. Af tekniske zndringer er der kun en
enkelt, der g=lder for de tre ovenfor
nzevnte modeller samt for Estate Car,
nemlig at selvstarteren aktiveres af en
trykknap, d.v.s. med rele pa selvstarte-
ren i stedet for med trazkkabel.

Sunbeam Talbot 90 er uzndret i pro-
duktion som Saloon og Cabriolet. Disse
fire personers modeller, der har en mo-

toreffekt pa 70 hk ved 4200 omdr/min,
har faet en sterkere lillebror, nemlig en
to personers model med en motoreffekt
pa 80 hk ligeledes ved 4200 omdr/min. Det
er den samme motoropbygning, man be-
nytter i den ny Alpine som i Sunbeam
Talbot 90, blot er kompressionsforholdet
sat i vejret til 7,42:1, og der er stgrre ven-
tiler i Alpine motoren.

Humber Hawk, der i stor udstrekning
leveres til den danske her, er uzndret i
produktion, og det samme gzlder den for-
holdsvis ny model Super Snipe. Den top-
ventilede Super Snipe motor anvendes
tillige i den repreesentative syv personers
model Pullman, der nu ogs& har uafhzn-
gig forhjulsaffjedring. Priserne er:

= 2s - 2

A e o

Hillman saloon hardtop og cabriolet er blevet forlenget baglil, hvilket giver stgrre plads i

Ekuffertrummet og mere harmoniske linier.
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FRI FAR

BEDRE START

" GNISTRENDE
GODT!

Import: Vilh. Nellemann A/S, Kobenhavn

; Hillman Saloon

KOBENHAYN - RANDERS

IMPORT: VYILH. NELLEMARN A[S -
~
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MOD FROST OG RUST

........... kr. 12.970,00

Hillman Hardtop .......... » 15.500,00
Hillman Cabriolegs el o » 15.500,00
Hillman Estate Car ........ » 15.500,00

I ovenstaende priser er includeret om-
setningsafgift, medens varme- og defro-
steranlaeg koster kr. 400,00 ekstra.

Sunbeam Talbot 90 Saloon.. kr. 28.400,00
Sunbeam Talbot 90 Cabriolet » 29.800,00
Sunbeam Alpine ............ » 29.800,00

I ovenstiende priser er includeret om-
setningsafgift, men de tre modeller kan
kun erhverves mod udvidet indkgbstilla-
delse.

HuimberdHawk 20 s St kr. 21.900,00

Humber Super Snipe ...... » 38.550,00

Humber Pullman .......... » 59.550,00
incl. omsetningsafgift

Humber Super‘ Snipe og Humber Pull-
man kan kun erhverves mod stor indkgbs-
tilladelse plus dollarpremiering, der for
Super Snipe’s vedkommende andrager en
ekstra pris af kr. 1.810,00, medens dollar-
tilleegel for model Pulllman pa stor ind-
kgbstilladelse er kr. 9.340,00.

Safremt man kun har en lille indkgbs-
tilladelse, kan disse vogne erhverves ved
et dollartilskud pa kr. 4.810,00 for Hum-
ber Super Snipe og kr. 12.340,00 for Hum-
ber Pullmann — hvor er det dog blevet
indviklet at handle med biler.

Brdr. Friis-Hansen A/S

Den populzre lille Renalt 4 CV, der slet
ikke er s lille endda, har en hel del ny-
heder at byde pi i sin 1954 udgave. Set
udvendig fra er der kun en enket foran-
dring nemlig, at det imiterede kglergitter -
i vognens nese, der tidligere bestod af
seks smalle, vandrette lister, nu er erstat-
tet af tre brede, vandrette lister. Batteriet,
der fgr var anbrag i bagagerummet (un-
der torpedohjelmen), er flyttet om til
motorrummet i vognens bagende, og re-
servehjulet, der fgr 14 vandret i bagage-
rummet, er blevet rejst op og star lodret
foran i vognens nese, hvilket alt i alt har
givet betydelig bedre bagageplads. Varme-
anlegget er blevet @ndret, idet en varme-
tilgang nu fgres frem under bagsadet, og
de to tidligere varmekanaler, der udmun-
dede i gulvet ved fgrersaedet, er blevet for-
leenget frem som defrosterkanaler, me-
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Den her viste Daimler ”Silver Flash’ vistes pa Earls Court. Det er en 3% liters tosedet saloon,
malet i gra polykromat og med instrumenibradt, rat og andre dele betrukket med dybrgd kroko-

dilleskind.

er speciell fremstillet pa bestilling. B

ognen er usaadvanliyi lav o? lfiit; ‘:iq
an e

karosseriet er fremstillet af aluminium. Vognen
utallige raffinementer skal vi nsvne to store

kufferter i rgdt krokodilleskind, »indbygget« splvcigdareteeske, cigartender, kledebgrste, hand-

spejl og meget andet. Prisen inclusive

dens de to ventilationsklapper i gulvet er
blevet slgjfet. Endvidere er der pa 1954
modellen et fjernstyret kglerjalousi, sale-
des at man kan til- og afdxkke kgleren
fra vognens fgrerszde. Der er blevet bedre
benplads for bagszdepassagererne, idet
den bageste hynde er trukket lengere til-
bage, og samtidig er ryggen pa de to for-
reste stole blevet gjort smallere. Prisen
for 1954 modellen er uzndret nemlig
kr. 9.962,00 incl. oms=tningsafgift.

Renault Fregat er ikke zndret i produk-
tionen, men der er foregaet forskellige
tekniske forbedringer ved gearkassen. Pri-
sen incl. omsatningsafgift excl. varmeap-
parat er kr. 20.475,00.

Daimler’s ny model Conquest med sam-
mve karosseri som Lanchester modellen
(der til fordel for den ny Daimler er ud-
gaet af produktion) er ikke alene ulgse-
ligt knyttet til den takkede kglerkrans,
men ogsa til Daimler’s specielle vedske-
kobling. Ligesom pa Lanchester modellen
og de tidligere Daimler modeller er gear-
kassen udformet efter pre-selektor syste-

en engelske omsetningsafgift er lidt over 100.000 kr.

met, d.v.s. at man indstiller en vselger-
kontakt pa det gear, man gnsker bragt i
anvendelse, og i det gjeblik man treder
pa koblingspedalen, (der altsi kun er en
kontakt), skifter gearet. Daimler Conquest
koster inclusive omsetningsafgift kr.

Mobiloil

11D”

RACEROLIEN, DER
GIVER DERES =
MOTORCYKLE ET

LANGT LIV.

FAAS HOS DERES
FORHANDLER

VACUUM OIL COMPANY
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Renault 4 CV i en speciel sportsudgave. Konstruktgren af denne vogn, M. Legros, har opndet en

maksimalhastighed pa 135 km/t.

37.197,00, men kan til denne pris kun er-
hverves pa den helt store og ubegrensede
kgbstilladelse. PA udvidet kgbstilladelse
ma man betale et dollartilskud svarende
til kr. 4:900,00.

En af de mest moderate amerikanske
vogne er Kayser-produktet Henry J. Af
en amerikansk vogn at vare har den be-
herskede ydre méal og fornuftig motor-
effekt, ligesom breendstofforbruget ikke
er overveldende malt med en europezisk
malestok. Linierne er smukke, og komfor-
ten er amerikansk. Modellen betegnes som
en seks personers vogn, og prisen sva-
rer til de dyre mellemstore europziske
vogne. Specifikationerne er: seks cylin-
dret sideventilet motor, boring 79 mm,
slagleengde 88,9 mm, slagvolumen 2638
cem, effekt 80 hk ved 3800 omdr/min, kom-
pressionsforhold 7,0:1, tgr enkeltpladet
kobling, og fuldsynkroniseret gearkasse
med tre udvekslingsforhold samt bakgear
og overgear, udvekslingsforholdet mellem
motor og kardanaksel er: Overgear 0,7:1,
tredie gear 1:1, andet gear 1,63:1, fgrste
gear 2,605:1, bakgear 3,536:1. Hjulopheng-
ningen er traditionel, idet forhjulene er
uafhengigt affjedret ved hjelp af trian-
gel arme og skruefjedre med indskudte
teleskopstgddseempere, medens baghjulene
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er ophengt i halvelliptiske bladfjedre og
dempet ved hjzlp af teleskopstgddem-
pere. Forhjulsaffjedringen er tillige sup-
pleret med en krangningsstabilisator.
Dzkstgrrelse 5,90 X 15. Akselafstand 2540
mm, total lengde 4510 mm, vagt 1130 kg.
Benzintanken rummer 49 liter. Pris inclu-
sive omsaztningsafgift kr. 24.475,00.

Skandinavisk Motor Co. A/S

Der er ikke nogen tekniske zndringer
pa den tyske folkevogn, siden de luxe mo-
dellerne fik indfgrt synkromesh gearkasse
og andre smaforbedringer, som pa davae-
rende tidspunkt blev omtalt her i bladet.
Priserne er:

AT ASEandard st kr. 9.820,00
i G el IIX e it i o e » 11.230,00
11 GS de luxe med skydetag » 12.060,00
15 A de luxe cabriolet ...... » 17.070,00

I samtlige priser er includeret omszt-
ningsafgift.

Der er en enkelt ret bemarkelsesver-
dig nyhed ved Rolls-Royce’sens fztter Ro-
ver, der nu ikke lengere har ratgear, men
en szrlig gearstang placeret i gulvet pa
en made, der ikke forhindrer, at man
stadig kan sidde tre p& forszdet. Rover



Alle roser den nye Renault 1954

x Elegantere forparti - smukkere
udseende.

* /Endret indvendig konstruktion -
bedre udstyr.

% Mere plads - storre komfort.
% Meget storre bagagerum.

Stadig ¥ /Endrede stsddzmpere - storre
stabilitet . bledere korsel.

Kr. 9.962 * Nyt varmeanlag med defroster giver

behagelig og konstant varme
incl. omsatningsafg. i hele vognen.

% Flere farver.

FORHANDLERE OVERALT | DANMARK
BRDR. FRIIS-HANSEN A/S - KO@BENHAVN O
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En hurtigkerende
scooter med plads
til stor bagage...

Ziindapp Bella er den ideale
maskine for alle, der seetter pris
pa ekonomisk, hurtig, renlig -og
tydles transport. »Bella< er lige
stabil, sdvel i byen som pa lan-
devejen. »Bella< er den eneste
scooter med virkelig effektiv og
hensigtsmzessig bagageplads.

»Bella< har teleskopforgaffel og
baghjulsaffiedring, lukket kaede-
kasse, fuldt elektrisk udstyr, 150
ccm to-takt motor. Hjulsterrelse

8.50-12.

\

Pris incl.

omseetnings-
afgift kr. 3760.-

FRISIA A/S . MONTERGADE 19 . KOBENHAVN K . MINERVA 2240

748



koster inclusive omsztningsafgift kroner
23.600,00.

BMW 501 er stadig uzndret i produk-
tion. Ved en skgnhedskonkurrence i Tysk-
land blev BMW 501 igvrigt karet til den
smukkeste vogn, og under et lgb for stan-
dardvogne pa Niirburgring viste det sig,
at BMW 501 — igvrigt den eneste der
deltog — er den hurtigste standardvogn
pa den vanskelige og kraevende tyske bane.
Dette Igb blev kgrt den 4. oktober og for-

s S e " - - A ¥ % LRSS WY, L&
Kayser-produktet Henry J., der nu salges i Danmark,

km/t, og en distance over 200 miles (321,8
km) blev kgrt med en gennemsnitshastig-
hed p& 202,52 km/t. Efter rekordforsgget
kgrte vognen en afsluttende runde med
202,91 km/t.

De forenede Automobilfabriker A/S

Ovennavnte automobilimportgr indta-
ger en szrstilling i danske importgrkredse,
eftersom man har koncentreret sig om et
enkelt merke, nemlig Austin. Da De for-

AL et

er en mellemstor amerikaner med

moderate mal.

mede sig som et 500 km udholdenhedslgb
for seriefremstillede sports- og person-
vogne. Den eneste deltagende BMW med
Ernst Loof ved rattet vandt en overlegen
sejr i to-literklassen, og samtidig blev
denne BMW den bedst placerede vogn i
samtlige klasser. Prisen pa BMW 501 er
inclusive omsaztningsafgift kr. 41.275,00
plus tilleg ved de to mindste kgbstilla-
delser.

Den engelske Bristol; der som bekendt
bygger pa BMW konstruktionen, kender
man ikke si meget til for gjeblikket, og
prisen ved man slet intet om. Til gengzld
kan vi fortzlle, at Bristol pA Montlhery-
banen har sat seks nye internationale ha-
stighedsrekorder i klasse E for to-liter-
vogne. Blandt andet har man kgrt 500 km
med en gennemsnitshastighed pa 186,80

enede Automobilfabriker er et af de stgr-
ste foretagender i branchen, kan man ro-
ligt sige, at denne koncentration ikke har
vaeret forgeves. Austin har igvrigt ingen
=ndringer pa de eksisterende modeller,
men den lille A 30, ogsd kaldet Austin
Seven, der indtil dato har fremtradt som
en firedgrs saloon, bliver nu suppleret
med en ny model, nemlig A 30 todgrs
saloon. Den populere A 40 og den noget
stgrre A 70 er begge uzndret i produk-
tion. Priserne er:

A 30 firedgrs saloon ...... kr. 10.600,00
A e e S e B R A B » 12.800,00
AN T Ot e ey s » 18.500,00

I ovenstiende priser er omsztningsaf-
giften includeret. Prisen pd den ny to-
dgrs model kendes endnu ikke.
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DET HARDESTE
VERDENS-
MESTERSKAB

Fabriksmesterskabet i
125 ccm-klassen

blev vundet af

MV-AGUSTA

pa

MOBILOIL »D«

der giver fuld og palidelig smering ogsa
til denne motor, der har den sterste

stempelhastighed og de fleste HK pr.

cm?® stempeloverflade i sin klasse.

Giv Deres motor et ekstra langt liv

med den samme olie!

Mobiloil “D* s pa de forende service-
stationer og koster
ikke mere end almindelig olie

Sommer SAE 50 . Vinter SAE 30

\

IM’/ 4 . Y

//
/|
¥

////,%//////////////////[l,/////m

VACUUM OIL COMPANY A/S

o
’“@1 Mobiloil
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Fa. Ejnar Nielsen

Peugeot 203 er i det store og hele
uzndret i produktion. Af forandringer pa
1954-modellerne skal nzvnes bredere ko-
fangere, benzinpafyldningsstuts i bag-
skeermen, stgrre bagrude, automatisk ind-
vendig belysning, nir dgrene abnes, og
endelig en mindre sndring af karosseriet,
der ganske vist ikke bemarkes, nar man
betragter en 1954-model i forhold til 1953-
modellen, men den lille @ndring er der,
og den har bevirket, at der bliver mere
plads inde i vognen. Motoren i Peugeot
203 er som bekendt ret sarpraget, idet
kompressionsrummet i topstykket er halv-
kugleformet med topventiler i 60° vinkel
for hinanden. Vippearmene sidder siledes
pa hver sin vippearmsaksel, men akti-
veres fra samme knastaksel. Motoren ud-
vikler 45 hk, og Peugeot 203 har som be-
kendt ganske glimrende kgreegenskaber.
Prisen for Berline-modellen, der er ud-
styret med regulaert solskinstag, fremstil-
let i plade, forekommer at vzre lav for
en vogn af denne stgrrelse, nemlig 14.200
kr. inclusive varme og defrosteranlaeg
samt omsetningsafgift. Peugeot 203 frem-
stilles ogsd som coupé og-cabriolet og
begge disse modeller koster inclusive om-
seetningsafgift 18.700 kr.

Bohnstedt Petersen A/S

For nogle méaneder siden omtalte vi de
nye Mercedes-modeller, og der er natur-
ligvis ikke sket zndringer siden dengang.
Som bekendt deles Mercedes-modellerne
op i forskellige grupper, der er baseret pa
den gammelkendte Mercedes Benz 170 V,
den nyere model 170 S, den helt ny Mer-
cedes Benz 180 med selvbzrende karosse-
ri, model 220 og model 300. Model 170 V
har uafhengig forhjulsaffjedring ved
hjelp af triangelarme og tvarliggende
bladfjeder, medens model 170 S har uaf-
hengig forhjulsaffjedring ved hjalp af to
st triangelarme og skruefjeder for hvert

, hjul. Model 170 S har rummeligere karos-

seri end model 170 V. Der findes dog kom-
binationer mellem disse to modeller, der
begge kan forsynes med den kendte fire-
cylindrede dieselmotor. 170 S med diesel-
motor hedder 170 DS, medens model 170
S-D er et forsterket V-chassis med S-
karosseri og dieselmotor. Model 180, som
blev nzrmere omtalt i vort oktober-num-



mer, har som ovenfor omtalt selvberende
karosseri, og er forsynet med en 170 S
motor, model 220 har sekscylindret motor
med overliggende knastaksel, og det sam-
me galder Mercedes Benz 300. Priserne er
igvrigt:

Mercedes-Benz 170 V firedgrs limousine
kr. 15.960,00 inclusiv omseetningsafgift.
Mercedes-Benz 170 S-V firedgrs limousine
kr. 19.480,00 inclusiv omsatningsafgift.
Mercedes-Benz 170 S firedgrs limousine.
kr. 20.920,00 inclusiv omsaetningsafgift.
Mercedes-Benz 180 firedgrs limousine
kr. 24.650,00 inclusiv omsztningsafgift.
Mercedes-Benz 220 firedgrs limousine
kr. 31.825,00 inclusiv omsatningsafgift.
Mercedes-Benz 220 cabriolet B
kr. 44.950,00 inclusiv omsatningsafgift.
Mercedes-Benz 220 cabriolet A
kr. 50.200,00 inclusiv omszetningsafgift.
Mercedes-Benz 300 firedgrs limousine
kr. 57.200,00 inclusiv omsztningsafgift
og radio.
Mercedes-Benz cabriolet D
kr. 68.270,00 inclusiv omsatningsafgift
og radio.

DKW’s Meisterklasse model F 89 P med
tocylindret motor og firetrins gearkasse
er uforandret. Den tocylindrede motor
yder 23 hk og chassis og karosseri er
igvrigt det samme som i type F 91 Son-
derklasse med trecylindret motor. Effek-
ten pa den trecylindrede motor, som vi
omtalte ret indgéende i vort oktober-num-
mer, er 34 hk, og de forskellige modeller
i Sonderklasse har igvrigt ratgear. Pri-
serne for DKW er fglgende:

DEW F 89 P fire- til fempersoners luk-
sus limousine kr. 12.175,00.

DKW F 89 P firepersoners luksus cabrio-
let kr. 15.240,00.

DKW F 91 Sonderklasse fire til femper-
soners luksus limousine kr. 12.475,00.

DKW F 91 firepersoners luksus coupé
(hardtop) kr. 13.900,00.

DKW F 91 firepersoners luksus cabriolet
kr. 16.760,00.
I samtlige priser er omsatningsafgif-

ten includeret.

DEW’s gsttyske bror, IFA, leveres i to
typer, nemlig F 8-700 med tocylindret

% BOSCH varmeapparat har storste varmeevne.

Konstant varme og stevfri luftforsyning.

% BOSCH varmeapparat har lydlgs gang og lille
streomforbrug. Det kan leveres med dobbelt de-
frostersat, sa forruden holdes fri for is og dug.

% BOSCH varmeapparat kan om sommeren an-

vendes som ventilator.
¥ Elegant og driftssikker udfgrelse.

BOSCH varmeapparat

— den uovertrufne kvalitet

Ingen kulde og fraek

/ vognen...

Mange, der gennem en arraekke har vaeret nedt til daglig
at tilbringe timer i bilen, har faet varige mindelser | form
at gigtlidelser i arme, ben eller ryg, og kun fordi vognen
ikke har veret hensigtsmeessigt opvarmet i den kolde tid.
Ingen har rad til at satte helbredet pa spH, og et godt og
effektivt varmeapparat i vognen er idag ingen luksus, men
et nedvendigt tilbehar for den, der lever en stor del af sit
liv i bilen.

A/S MAGNETO - Jagtvej 155, Kbh. N., /Egir 4601 - Generalrepr. for Robert Bosch GMBH, Stuttgart
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BMW 501 er en fornem og hurtig limousine med vidunderlige kgreegenskaber. Det er imidlertid

kun i det slagne Tyskland, man mgder denne vogn i stgrre udstrekning. Her i landet har de

mennesker, der kan goutere denne vogn, ikke rad til at kobe den, medens det publikum, der
gerne giver 41.000 kr. for en vogn, valger en mere igjnefaldende model.

motor og F 9-900 med trecylindret motor.
F 8 svarer som bekendt ngje til den gamle
DKW-model, medens F 9 er udformet pa
" samme made som de nye trecylindrede
DKW med strgmlinet karosseri. Disse
modeller er uzndret i produktion, og pri-
serne er:

F 8-700 fife- til fempersoners

I DH 70 Lo T ¢ (Ot o o e o e, kT kr. 7.900,00
F 8-700 firepersoners cabrio-

et (G RA ST et e b oy et s ~o» 9.790,00
F 9-900 fire- til fempersoners

luksus limousine ........ » 9.700,00

F 9-900 fire- til fempersoners
luksus cabrio-limousine ... » 9.985,00
F 9-900 firepersoners cabriolet » 11.950,00

Samtlige priser er inclusive omset-
ningsafgift.

Singer SM 1500 firedgrs sedan er
uzndret i produktion og koster inclusiv

omsatningsafgift 16.920 kr.

General Motors International A/S

Den stgrste sensation hos GM er uden
tvivl den helt ny Kaptajn, der i linier og
udformning minder sterkt om Opel
Rekord.

Da Kaptajn’en i efteraret 1938 aflgste
Opel Super Six, vakte den ny model en del
furore, fordi den med sine moderne linier
viste en ny retning, og fordi den ny Kap-
tajn i virkeligheden svarede til en lille
amerikaner med selvbarende karosseri.
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~amerikanske

Den oprindelige model har bogstavelig talt
holdt sig uzendret i produktion til dette
ar, kun fik den efter krigen andre skerme
og senere et stort udvendigt kuffertrum.

Opel Kaptajn 1945 betegner helt igen-
nem en helt ny vogn, idet det kun er
motoren, man overtager fra 1953-model-
len. Motoren er praktisk talt uzndret, blot
er kompressionsforholdet sat i vejret fra
6,25:1 til 7,0:1. Effekten, der males i
»heste« efter SAE-koden,
d. v. s. motorens maksimal-effekt malt
uden ventilator, dynamo og vandpumpe,
er sat i vejret fra 65 hk til 756 hk, og sam-
tidig er benzinforbruget gaet 10 pct. ned.
Maksimalhastigheden er gaet i vejret fra
125 kmy/t. til 138 km/t. Vognens total-
bredde er kun fire cm stgrre end bredden
pa 1953-modellen, men forszdet er blevet
16 cm og bagsazdet 30 cm bredere, idet
karosseriet er bygget ud i vognens fulde
bredde. Akselafstanden er blevet forgget
5,5 cm, og bagagerummet er 32 pct. stgrre.
Koblingen er en nykonstruktion — de tid-
ligere skruefjedre er blevet erstattet med
pladefjedre, og gearkassen er ligeledes en
nykonstruktion med tre fremadgiende
gear med synkromesh mellem andet og
tredie gear.

Udstyret i den ny Kaptajn er, hvad man
med et mildt udtryk kan kalde overdadigt,
men frem for alt er blinklyssystemet for-
billedligt. Blinklysene er anbragt siledes,
at man ogsid kan se tegngivningen fra



siden af vognen, og der er fremstillet en
kombination mellem stoplygte og blink-
lys, sA man under en afvisning ikke kan
risikere, at stoplygten overses — den stgr-
ste ulempe ved de nutidige blinklyssyste-
mer. Det kombinerede bag- og stoplys er
udformet som to store lygte-aggregater, ét
i hver side af vognen. Begge stoplyster
lyser naturligvis, ndr man bremser, men
i det gjeblik, man samtidig har vist af til

én af siderne, lyser kun den stoplygte, der
er anbragt i modsat side af det fungerende
blinklys. Derved er skabt et afvisersystem,
som ikke kan misforsties eller overses.

Specifikationerne er:

Motor: topventilet rzkkemotor, seks
cylindre, boring 80 mm, slaglengde 82
mm, slagvolumen 2473 cecm, kompressions-
forhold 7,0:1, effekt 68 hk ved 3700 omdr./
min. (DIN), letmetalstempler med stal-
indleg (autothermik) Opel faldstrgms-
karburator med accelerationspumpe.
Elektrisk anleg: Spznding seks volt,
batterikapacitet 84 amperetimer, batteri-
tending, automatisk teendingsregulering
med tilsluttet vacuumregulering. Trans-
mission: Kobling med tgr enkelplade og
skivefjedre, tretrins gearkasse med skift-
ning fra ratgear, synkromesh mellem an-
det og tredie gear, udvekslingsforhold
fgrste gear 2,896:1, andet gear 1,661:1,
tredie gear 1:1, bakgear 2,896:1, differen-
tiale med hypoidfortanding, udvekslings-
forhold 3,9:1. Forhjulsophengning: unaf-
hzngig med triangelarme, affjedring med
skruefjedre dempet af teleskopstgddem-
pere, krzngningstabilisator. Baghjulsop-
hengning: halvelliptiske bladfjedre med
fem lag ophengt i gummi, dobbeltvirken-
de teleskopstgddaempere, ligeledes op-

hengt i gummi, krengningsstabilisator.
Bremser: Hydrauliske med to selvforster-
kende bremsesko pé forhjulene, mekanisk
handbremse med handgreb anbragt under
instrumentbrzdtet tilhgjre for ratstam-
men. Hjul og dek: Pressede pladehjul,
daekstgrrelse 6,40 X 13, Udstyr: Buet vind-
spejl og bagrude, samtlige vinduer af
splintsikkert glas, blinklysafvisere, vin-
duesviskere trukket af motoren, fuld-

Opel Kaptajn 1954. Man er ikke i tvivl om, at

det er en storebror til Opel Rekord, eftersom

de to vogne er udformet efter samme linier,

Kun den gamle Kaptajn motor er bibeholdt i
1954 udgaven, reslen er nyt.

Blinklysene pd Opel Kaptajn er fgrt hen pd
siden af skermene, sdledes at blinklyset ogsd
kan ses fra siden.
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Hvad REDEX er: REDEX er en specialraffineret
mineralolie, der oploser beg, renser oliegangene. for slam,
hindrer kuldannelser, frigor hangende ventiler, begede
stempelringe m. v. REDEX nedsztter motorens friktion og for-
lzenger motordelenes levetid. P4 skemaet ses resultaterne af
en REDEX-kur pa en Hillman 1939. En kur bestir bl a. i, at
man hzlder REDEX i indsugningen, medens motoren gir pa
tomgang. Nar REDEX har arbejdet sig ind omkring stempler,
ventiler etc., kerer man en tur med varierende hastigheds
hvorved alle urenheder bleses ud med udblzsningen. Kom-
pression og accelleration oges, benzinforbruget mindskes.
REDEX-kuren omfatter en udmaling af motoren fer og efter
kuren, siledes at DE direkte kan konstatere forbedringen.

* FORBEDRING

€

FEBULOW & CO.
Hongeliy Hoftovorandsr
POLITITORVET, Kgbenhavn V. — Central 1722

FAS HOS AUTOMOBILFORHANDLERE 0G MEKANIKERE LANDET OVER
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Da Opel Kaptajn uden tvivl er en vogn, der stadig har def danske publikums bevdgenhed,
bringer vi her en mdlskitse af den ny model. H-1 hgjde foran 925 mm, H-2 hgjde bagtil 890 mm,
H-13 mellem rat og forseede 140 mm, H-101 total hpjde belastet 1530 mm, L-4 benplads foran
1080 mm, L-5 benplads bagved 1035 mm, L-7 fra ratf til ryglen 380 mm, L-9 saededybde foran
%70 mm, L-16 sededybde bagved 470 mm, L-101 akselafstand 2750 mm, L-102 deekstgrrelse
6:40><13, L-103 total lengde 4710 mm, W-3 skulderplads foran 1355 mm, W-4 skulderplads bagved
1360 mm, W-5 siddeplads foran 1500 mm, W-6 seddebredde bagved 1520 mm, W-101 sporvidde
foran 1341 mm, W-102 sporvidde bagved 1372 mm, W-103 total bredde 1760 mm, W-106 bredde
over forskermene 1680 mm.

steendigt set instrumenter bestiende af
speedometer med kilometerteller, benzin-
maler, kglevandstermometer, ur, kontrol-
lampe for blinklys, ladekontrollampe,
kontrollampe til olietryk. Aflaseligt hand-
skerum, askebzger med elektrisk cigar-
tender pa instrumentbradtet og i den for-
reste sofas ryglen, to solskzrme, totonet
horn, indvendig belysning med direkte
lyskegle mod teendingsldsen (tendes auto-
matisk, nar dgren abnes), polstring med
skumgummipuder. Dimensioner og gvrige
data: Total lengde 4710 mm, total bredde
1760 mm, total hgjde (ubelastet) 1600
mm, akselafstand 2750 mm, sporvidde:
forhjul 1341 mm, baghjul 1372 mm, kgdle-
systemet rummer 10 liter, benzintanken
rummer 45 liter og oliesumpen rummer 4
liter, veegt i kgreklar stand ca. 1190 kg,
maksimal hastighed ca. 138 km/t., stige-
evne i fgrste gear 38 pct., i andet gear 19
pct., i tredie gear 11 pct., benzinforbrug
ca. 10,1 liter pr. 100 km ved ca. 95 km/t.

Opel Rekord er endnu s& ny i tjenesten,
at der ikke er @ndringer pa denne model.
Der er heller ikke store zndringer, hvad
Vauxhall-modellerne angar, blot skal det
navnes, at kglerhjelmen nu abnes efter
det sakaldte alligator-system, d. v. s. at
hjelmen er hangslet bagtil. Styretgjet er
blevet noget forbedret pa disse modeller,
idet man er glet over til at bruge en art
kugleleje indskudt mellem snekken og
sektoren.

I lighed med de andre danske samle-
fabriker er General Motors nu igang med
at samle amerikanske vogne, og det drejer
sig selvfglgelig om en Chevrolet-model.
Selv om det af gode grunde er giet ret
sporlgst hen over den danske vognpark,
er det. en kendsgerning, at Chevrolet er
verdens mest solgte personvogn.

Den Chevrolet-model, man samler pa
General Motors, er serie 2100, firedgrs
sedan. Vognen kan leveres med almindelig
synkromesh-gearkasse og motor, der ud-
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vikler 105 hk ved 3600 omdr./min. og kom-
pressionsforhold 6,8:1 eller med Torque
Converter; i sidstnzvnte tilfelde er kom-
pressionsforholdet 7,1:1 og effekten 108
hk ved 3600 omdr./min. Motoren har en
boring pa 90,49 mm og slaglengde 100,01
mm, hvilket giver et slagvolumen pa 3860
ccm, akselafstanden er 2920 mm, total
lzengde 4950 mm og totalbredden 1900 mm.
Priserne for GM’s vogne er:
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A: Blinklyset ses godt fra siden.

C: Blinklys til hojre og stoplygte i funktion.

S
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N

ikke, og det varer sikkert endnu nogle
maéaneder, fgr vognen kommer pa marke-
det. P4 dollarpreemieringsbasis kan Gene-
ral Motors levere sine dyre merker, og de
fglgende priser er inclusiv omsatnings-
afgift og dollartilskud til kurs 80:

Buiche ! # 75t - Sl s o8 T kr. 69.648,00
Cadillaeali e e ot L » 100.918,00
Oldsmobillere Brse o »  64.164,00
BoRtTac b o Tloy » 56.030,00

7 M §
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B: Blinklys til venstre og stoplygte i funktion.

D: Blinklys til hojre i funktion.

Det kombinerede system mellem blinklys og stoplygte pd den ny Opel Kaptajn 195%.

Opel Olympia Rekord...... kr. 12.970,00
Vauxhall Wyvern fire-

(A LTI Vi et e S e i » 16.350,00
Vauxhall Velox

sekseylindret 5. . Lk » 18.095,00
Chevrolet med synkromesh » 24.740,00
Chevrolet med powerglide » 26.910,00

Samtlige ovenstidende vogne leveres pa
almindelig indkgbstilladelse, og omsat-
ningsafgiften er includeret i prisen. Pri-
sen pa den ny Opel Kaptajn kendes endnu

KVALITETS MARKET
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Skandinavisk Auto-Import, Birkerad
Den tjekkiske Skoda er uzndret i pro-
duktion, og den topventilede, firecylindre-
de motor yder nu 36 hk, ligesom der pa de
nye modeller er 12 volt anleg. Priserne er
for Skoda sedan kr. 12.850,00 og for Skoda
station waggon kr. 14.680,00, omsztnings-
afgift, varmeapparat og defrosteranlaeg er
includeret i ovennzvnte priser. Tatra er
fuldkommen uszndret i produktion, og
prisen inclusiv omsztningsafgift, varme-
apparat og defrosteranleg er 15.000 kr.
Den lille Aero Minor med to-taktmotor er
helt udgaet af produktionen, og den ny
model, man truede med for et ars tid
siden, er altsd aldrig blevet til noget.

Fa. Jens Larsen ;

Volvo findes nu i to modeller, nemlig
PV 444 ES, der er en luksusudgave af PV
444 E, som er standardudgaven, hvilket



T e

Her ses den Chevrolet model, der bringes

a markedet i Danmark, rulle ud fra General Motors

fabriker i Kgbenhavn

vil sige den model, vi hidtil har kendt.
Luksusudgaven 444 ES er forsynet med
nogle forkromede pyntelister, kglerfigur
og elektrisk cigartender, men det er ogsa
hele forskellen pa de to modeller. PV
444 ES koster 14.065 kr., medens PV 444 E
koster 14.675 kr., begge inclusiv omszt-
ningsafgift.

E. Sommer

Javelin har siden sin fremkomst holdt
sig uendret i produktion, nar lige bortses
fra ganske sm& =ndringer fra argang til
argang. Pa4 1954-modellen er der et nyt
instrumentbraedt, d. v. s. instrumenterne
er de samme, blot har instrumentbradtet
et andet udseende. Som bekendt er Jave-
lin udstyret med en firecylindret boxer-
motor, og den indtager siledes rent kon-
struktivt en sezerstilling i engelsk automo-
bil industri. Motoren udvikler 52 hk ved
4100 omdr./min. Prisen er 15.400 kr. inclu-
siv omsztningsafgift, varme- og defroster-
anlag.

Jaguar XK 120 cabriolet er uzndret i

Sokiea! MODGE o) yts froskelli

fabrikation, prisen er 44.600 kr., og dertil
kommer et dollartilskud pa 7.608 kr., selv
nar man har indkgbstilladelse. Den store
Jaguard Mark 7 med 3% liter, seks-
cylindret motor pa 160 hk er for sa vidt
uzndret i produktion, men kan nu tillige
leveres med automatisk gearskifte. Dette
er udformet som en Torque Converter
samt et ekstra automatisk gear, idet man
har to kgrselsomréader slow og high« som
pa andre systemer med Torque Converter,
men dette system er yderligere suppleret
med en automatisk skiftning i det hgje
omréade, svarende til et automatisk over-
gear. Denne sportspreegede og elegante
vogn har en maksimalhastighed pa 180
km/t., men det skal dog bemerkes, at man
under serlig gunstige forhold har opnaet
en maksimalhastighed pa 197 km/t.

Prisen med automatisk gearskifte er
44,600 kr. med et dollartilleeg pa 7.360 kr.
og indkgbstilladelse, medens prisen med
almindelig gearkasse er 40.400 kr. med et
dollartilskud pa 6.320 kr. pa almindelig
indkgbstilladelse.
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RUMI

importeres nu i en
SCOOTER MODEL

Den kendte italienske motorcykle-

fabrik Moto Rumi, der fremstiller
motorcykler ligefra de spinkleste letvaeg-
tere til kraftige grand prix maskiner, bli-
i Danmark forelgbig reprzsenteret af en
enkelt model, nemlig en scooter pa 125
ccm.

En scooter pa 125 cecm lyder efterhén-
den som noget ret ordinzrt, men det er
det sidste man kan beskylde denne
maskine for at vare. Motoren er udformet
efter en meget serpreget konstruktion,
der igvrigt kendetegner de fleste af
Rumi’s modeller. Det er en tocylindret
totaktsmotor, sammenbygget med gear-
kassen i en meget kompakt og stabil blok.
Rumi er saledes den eneste tocylindrede
scooter pad det danske marked. Smgre-

systemet er delt op i to grupper, eftersom _

stempler og plejlstangslejer smgres pa
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seedvanlig totaktsmade ved at blande olie
i"benzinen, medens. krumtaplejerne smg-
res med olie fra gearkassehuset. Trans-
mision mellem krumtapakslen og kob-
ling foregar ved hjzlp af tandhjul, medens
kraften overfgres fra den udgiende gear-
kasseaksel til baghjulet ved hj=lp af kade.
Rumi scooteren er i nok si hgj grad en
forkledt motorcykle, eftersom den har let-
vaegtsmotorcyklernes data for hjulophzng-
ning, hjulstgrrelse, akselafstand og styre-
geometri. Forhjulet er oph=zngt i en tele-
skopgaffel og baghjulet i en svinggaffel,
og begge hjul er af stgrrelsen 3,25x14.
Benzintanken er indbygget i stellet med
pifyldningsstuts lige bag kronhovedet, og
maskinen er monteret med en twinsadel,
under hvilken verktgjskassen er anbragt.
Lygte og horn er bygget sammen i et fzl-
les hus anbragt pa teleskopforgaflen.
Gearkassen har fire udvekslingsforhold,
skiftningen sker ved hjzlp af en fodpedal
anbragt i hgjre side. Maskinen er forsynet
med meget brede benskjold, der som fod-
brzdter fgres helt bag ud, siledes at de
ogsd tjener som fodbrzdt for bags=zde-
passageren. »Karosseriet« er udformet i ét
stykke der er helsvejset. Motoren en an-
bragt i en vindtunnel.

Rumi er et elegant kgretdj,
men om den skal betegnes
som scooter eller som ind-
kapslet motorcykle er van-
skeligt at sige,” Efterhdnden
som forskellen' mellem
scootere og motorcykler bli-
ver mindre og mindre, ma
man vel fastsla, at det er en
scooter ~ sdlenge  kgreren
ikke har et ben pd hver
side af benzintanken. Som
det svagt fremgar af illu-
strationen er Rumi scoole-
ren monteret med tradhjul.
Mellem de to benskjold er
den vandretliggende motor
placeret i en lav vindtunnel.



Den vandretliggende, tocy-
lindrede totaktsmotor beteg-
ner en ualmindelig gedigen
konstruktion. Bemeerk gods-
tykkelsen i krumlaphuset og
de maniye solide stagbolte til
at samle de to halvdele af
huset med.

Specifikationerne er: Tocylindret to- med fodskifte, kede til baghjulet. Sving-
taktsmotor med vandretliggende cylindre, hjulsmagnet med to separate kontakt-
boring 42 mm, slaglengde 45 mm, slag- afbrydere. Benzinforbruget er ca. tre liter
volumen 124,68 ccm. Transmision: Fler- pr. 100 km, tophastighed 80 kmy/t., effekt
pladet kobling i oliebad, trukket af tand- 5,6 hk. Prisen er inclusiv omsatnings-
hjul fra krumtapakslen, firetrinsgearkasse  afgift kr. 3.550,00.

Valger De
Puch,
vaelger De
rigtigt!

Generalreprzesentant for Danmark:

O. E. ANDERSEN . GRESUNDSVEJ 126 . KBHVN. S.
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Verdens hurtigste standardmotorcykle, Vincent Black Lightning i racertrim. Denne maskine
kan preestere hastigheder i neerheden af fabriksracerne — men den er ogsda dobbelt sda stor.

VINCENT’S program

Vi'ncent har fire modeller pd program-

met, samt en knallertmotor. De fire
modeller er de tre 998 ccm tocylindrede
maskiner, Black Lightning, Black Shadow
og Rapide samt den eencylindrede 499 ccm
Comet. Den eencylindrede 499 ccm Meteor
er gaet ud af produktion. Her til landet
importeres kun den store 998 ccm Rapide
pd 54 hk og den eencylindrede 499 ccm

Mobiloil

11D”

RACEROLIEN, DER
GIVER DERES
MOTORCYKLE ET
LANGT LIV.

i
/,/////,.

FAAS HOS DERES
FORHANDLER

g

Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY
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Comet pa 27 hk, begge meget tempera-
mentfulde standardmaskiner beregnet for
store kgrehastigheder. Black Lightning og
Black Shadow bliver ikke importeret uden
pa szrlig bestilling, eftersom disse ma-
skiner er altfor kostbare. Det skal saledes
nzvnes at Black Lightning, verdens hur-
tigste standardmaskine, inclusiv omszt-
ningsafgift koster 11.800,00 kr. Der er kun
fa @ndringer pa Vincent’s modeller, men
det skal nevnes at den forreste montering
pa sadlen er lgfte lidt i vejret for at give
en bedre kgrestilling, ikke mindst af hen-
syn til langbenede ryttere. Sadlen kan
naturligvis indstilles i forhold til rytte-
rens hgjde. Vincent motorerne er ret kendt
for at vere ualmindelig tette for olie, og
man har yderligere foretaget nogle forbed-
ringer for at leve 100 pct. op til dette pree-
dikat. Vincent’s modeller er som bekendt
ret szrprazgede i opbygningen, idet man
anvender parallelfgrt forhjulsophangning
med teleskopisk indkapslede fjederele-
menter lagt uden for den egentlige forgaf-
fel, medens baghjulet er ophzngt ved
hjzlp af en sezrlig svinggaffel med fjed-
rende element indskudt mellem de gverste
gaffelrgr og det egentlige stel. Som et lille
kuriosum af stor praktisk betydning skal
vi erindre om at reservedelsnummeret pa
hver enkelt del er indstgbt' eller indgra-
veret pa den pagaldende del, s man kgrer



i virkeligheden rundt p4 et rullende reser-
vedelskatalog. P4 model Rapide er der
endvidere foretaget forskellige @ndringer
for yderligere at ggre denne maskine an-
vendelig til sidevognsbrug. Man har bl. a.
monteret en mere effektiv styrebremse.
Priserne er fglgende:

Rapide 998 ccm kr. 5.900,00 eksclusiv om-
setningsafgift. Kr. 8.050,00 inclusiv
omsztningsafgift.

Comet 499 ccm kr. 4.660,00 eksclusiv om-
setningsafgift. Kr. 6.225,00 inclusiv
omsztningsafgift.

Der er nu indledt et samarbejde mellem
Vincent fabrikerne og de tyske NSU fabri-
ker, idet den engelske fabrik pa licens
fremstiller NSU Fox og NSU Max. Motor,
gearkasse og stel leveres af NSU, medens
komplettering og montering foretages af
Vincent. NSU-Vincent vil siledes frem-
tidig kunne leveres i England og Domin-
ions.

Bestyrer seges til
Norton-Hansens forretning

Som de fleste af vore laesere ved, kom
en af vore kendte motorkgrere, Norton-
Hansen fra Holbzk, ulykkeligt af dage ved
en ferdselsulykke pa den ny ringvej ved
Roskilde.

Fru Hansen, der gnsker at drive forret-
ningen videre, har henvendt sig til SMJ for
gennem bladet at finde en dygtig forret-
ningsbestyrer, der naturligvis ma vere
branchekendt og saledes kan patage sig
salget af motorcykler og sével indkgb som
salg af reservedele, tilbehgr og wudstyr.
Forretningen kan eventuelt ad are over-
tages. Al henvendelse om dette spgrgsmal
rettes skriftligt til Fa: Norton-Hansen,
Smedelundsgade 10, Holbaek.

PARKA COAT

Impreegn, Og
gennemforet
med Teddy-
Bear. Udv.:

Militzerdug, ‘]76
Alm, Mod. Kr.
Model Grgn-
land med af-

tagelig Heette,
der kan om-

MOTORDRAGTEN
»TEDDYBEAR«

U.S. Navy, fo-
ret med lak-
reste Teddy-
Bear — gan-

e e 0]
SKINDJAKKE
Engelsle, gen- 971
ABC Fiber-Hjelme

godkendt af 6
D.M.U. .. Kr.

| Forl. gratis Katalog o. Motorbeklzedn,

b Forst- og Jagthuset
¥ Gl Kongevej 119, V.
EVa 4020.

2/ C. 8632,

Til vére norske lesere

Vi henstiller til vare lesere i Norge &
fornye abonnementet dirékte gjennom
Norsk avd., da De saledes blir spart for
ungdig venting pa bladet.

Norsk avd. fgrer samtlige av SMJ’s
bgker:

Skandinavisk Motor Journal, Norsk avd.,
Postboks 2817, Oslo K.

NOtor Lommebogen

1954

er udkommet

Den er fuld af oplysninger beregnet for
bilister og motorcyklister, den vil | mange
tilfzelde betyde en lettelse, ndr man har
brug for en konkret oplysning om vesgt-
afgift, kilometerafstande el. lign. En fiks
lille gave til motormanden.

*

Reserver den hos Deres
boghandler
kr. 3,85 - 4,85

*

JORGEN HALKIERS FORLAG
Osterbrogade 54, Kbhvn. @
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FRA TRIAL SASONEN

Den 16. november afholdt Fyens Motor
Sport sit mesterskabstrial ved Tom-
merup, i det mest velegnede terren man
kan tenke sig til denne sport, og samtidig
var etaperne udlagt med virkelig sans for
det afvekslende, si kgrerne fik deres fzr-
digheder prgvet sivel i skov som eng-
stykke og mose, samt pai en virkelig
hastighedsetape.
En kedelig episode satte sit przg pa
dagen, idet den jagtberettigede til 1gbs-
arealet pludselig mgdte op og omgaende

Karl M. Hansen forcerer en veritabel vand-
grav  pa sin Ariel (Fyns Motor Sport’s
mesterskabstrial).

forlangte lgbet standset. Da dette blev af-
vist, begyndte jegerne at fjerne afmzrk-
ningen pa flere etaper, og stod et par gange
i vejen for kgrerne pi en af etaperne.
Klubben var i sin gode ret til at afholde
Igbet, efter at have faet ejerens samtykke,
0g ogsa politiet i Odense var underrettet
pd forhand, si den sag, der er rejst, ma
blive mellem jagtindehaveren og ejeren.
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Anden afdeling af danmarksmesterskabet og jydsk
mesterskab. - Jagt og trial ved Tommerup.

Af resultaterne kan navnes:

Senior-solo 500 ccm: Ejvind Hansen,
Odense, 500 points, Arne Nielsen, Sorg,
435 points, Mogens Dyhr, Kerteminde, 420
points.

Senior-sidevogn: Bruno Jensen, Vanlgse,
740 points, Willy Basch, Odense, 430
points, Sv. Schmidt, Kerteminde, 425
points. :

Letveegts-solo: Kiehn Berthelsen, Kg-
benhavn, 450 points, Mogens Solvang,
Odense, 440 points, Jgrgen »Berlin« Ras-
mussen, Odense. 435 points.

Junior-solo: Carl M. Hansen, Drzby,
500 points. Arne Leo Christensen, Slagelse,
410 points, Ejler Marcussen, Tommerup,
390 points.

Begynder-solo:
strup, 460 points,
Arhus, 395 points,
Odense, 390 points.

Poul Nielsen, Holm-
Erhardt Sgrensen,
Henning - Jgrgensen,

Bent Hansen kom med sin Triumph kgrende
pa en skovetape, men pludselig forsvandt
forhjulet ned i den tilsyneladende bundlgse
undergrund. Det blev atter lpftet op, men —



— sad forsvandt bughjulet pd samme mdde.
Det ser ud som om rytteren ligger pd kne,
men det er ikke tilfeldet. Jo mere han lgf-
lede i maskinen, jo mere sank han selv ned.
Det tog 12 minutter at fd maskinen op igen.

Anden afdeling af det danske mester-

skab i trial og jydsk Mesterskab kgr-
tes sgndag den 22. november i et glimren-
de terrzen ved Rejstrup nzer Randers, og
det blev absolut en sukces, afviklet pa for-
trinlig made.

Den arrangerende klub, Randers Motor
Sport, havde lagt megen veegt p4 arrange-
mentet, bl. a. havde man installeret et
hgjttaleranleeg i ryttergdrden, og dette
var sterkt medvirkende til, at kgrslen
kunne afsluttes ca. en time tidligere end
beregnet. Som en service overfor publi-
kum, og til stor lettelse for officials, havde
samtlige maskiner numre, og der var
trykt et program, der blev solgt i ikke s fa
eksemplarer. Igvrigt afvikledes dette trial
efter det nye reglement for pointsbereg-
ning.

Etapen, der skulle gennemkgres, var
6650 m lang. Fgrste gang kgrerne blev
sendt ud pa den, var det stilen det gjaldt,
mens det nzste gang var tiderne der talte.
Kgrerne blev hurtig klar over, at det var
en fortrinlig bane, men den stillede store
krav til bdde mandskab og til materiellet,
der igvrigt stadig bliver bedre og bedre.

P3 etapen var indlagt syv sektioner. Den
fgrste var en mose med tuer, og den var si
blgd, at man maétte slgjfe den i hastigheds-
etapen. Sa fulgte en gammel grusgrav med
huller og forhgjninger og vinkelrette
sving, og derefter gik det i zig-zag over en
stejl bakkekam. Endnu en grusgrav, og s
et ujevnt terrzen, hvor banen bl. a. gik
pa siden af en stejl skrznt. Endelig var
der en plantage med stejle stigninger og
lumske trergdder, inden maskinerne rgg
ud pa en eng, der var si blgd, at det bog-
stavelig talt var umuligt at g4 pa den. Men
kgre der — det kunne man altsa.

Ved tilretteleeggelsen af ruten var der
lagt veegt pa, at der aldrig kunne blive tale
om et virkeligt hastighedslgb, idet de for-
skellige forhindringer var anbragt med
sadanne mellemrum, at det hurtigt igen
blev ngdvendigt at lukke af, og tendenser
i den retning kan man kun hilse med
glede. Det er i det vanskelige terrzn

man skal vise sin kgredygtighed, og til-
med nedszetter denne form for kgrsel risi-
komomentet ganske betydeligt.

Der var ogsa ved denne lejlighed mange
der matte stige af, hvad enten de valtede
eller det simpelthen var ngdvendigt for
at skubbe maskinen gennem wltet. Der
skete et enkelt styrt, der s& ret alvorligt

T I e

GL/ZED ALLE

der kerer paa motorcykie: eller
knallert med en

JOBI
STYRTHJELM

i julegave. Styrthjelmen, der til
dato har reddet 50 mennesker
fra kraniebrud og ded.
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Jobi konkurrencemodel ca. 40.00
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Jobi luxus m. lammeskind 70.C0
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Kiehn Berthelsen, Puch, i det m

esets 5 -

VA

eget oplgste terreen under Danmarksmesterskabernes anden

. afdeling.

ud. Det overgik Gunnar Villadsen fra
Aalborg, der blev ramt si hirdt i hovedet
-af Maskinen, at han var bevidstlgs. Det
viste sig dog p& sygehuset, at styrthj=l-
men havde opfyldt sin mission, og at han
var sluppet med en lettere hjernerystelse.
Igvrigt medfgrte hans uheld ikke forsin-
kelser i arrangementet, idet man til sta-
dighed havde to ambulancer holdende
parat.

Selv om Ejvind Hansen ikke kom med
til den fgrste afdeling af DM, har han
med sin fgrsteplads sikret sig en plads i

spidsen, og der er ingen tvivl om at det
gleeder ham, sazrlig da han syntes, at han
blev meget dérligt behandlet, da fgrste af-
deling afvikledes. Anmeldelsesfristen var
ganske vist udlgbet, men Ejvind Hansen
havde ikke kunnet melde sig fgr pd grund
af et handledsbrud, han padrog sig i Ny
Mglle. Han blev imidlertid afvist, skgnt
man aftenen i forvejen havde modtaget —
og godkendt — anmeldelse fra vinderen af
fgrste afdeling i senior solo, Otto Andrea-
sen, Kgge.
Resultaterne fglger pi naste side.

MOTOR DRESS ibyder

Forsendes overalt
pr. efterkrav

Ridebenklaeder beremt for snit og pasform
Laederveste amrk. flyvermodel med stof og

U. S. ARMY MODEL

klar, splintsikker
og udskiftelig rude

kr. 9.85

MOTOR DRESS

varmtspelstonfeaiis S ok et kr. 168.00
Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet

{iEmotankarsels irane SR A8t I U e - b56.50
Koretapper (kraftig, vandteet kalechedug) .. = 24.50
Nyrebalter prima kvalitet . ............... -  19.50
Styrthjelme org. eng. TT og franske letmetal-

Hielme s ottt s B e oy R e - 59,50

BLAGARDSGADE 24
TELEFON NORA 2536
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Senior solo. Danmarksmesterskabet

S
=

Nr. Navn Za 8% =
o8 =

1. Ejvind Hansen, Ejlstrup .. 90 100 190
2. Arne Svendsen, Silkeborg .. 100 90 190
3. Johs. Jensen, Silkeborg .. 85 85 170
4. Niels Blumensaadt, Randers 80 70 150
5. Arne Nielsen, M. S. M. .... 70 80 150

6. Robert Christensen, Aarhus 75 75 150 .
7. Hans J. Hansen, Kerteminde 65 55 120
8. Henning Krogh, Aarhus 50 50 100
9. Otto Andreasen, Kgge .... 30 60 90
10. Svend Nielsen, Svendborg.. 20 65 85
11. Henry Petersen, Aarhus.... 45 40 85
12, Harry Christensen, Randers 60 25 85
13. Martin Fischer, Randers 20 45 65
14. Sgren Juel, Viborg ........ 25 35 - 160
15. Karl J. Larsen, Hillergd .. 40 20 60
Motorcykle-Vaerksted
Specialvaerksted for
INDIAN-RUDGE

RESERVEDELE OG UDSTYR
Aut. Indlan-forhandler

Tagensvej 101 . Taga 9926

16. Ejler Svendsen, Kgbenhavn 35 20 58
17. Viktor Simonsen, Aalborg.. 20 35 55
18. Mogens Kjer, Randers .... 20 30 50

Junior solo. Ikke abnet for DM (jydsk m. und-
tagen J. Andersen).

1. Bent Hansen, Lggumkloster 100 100 200
2. Harry Hansen, Viborg .... 90 90 180
3. Jgrgen Andreasen, Kgge .. 80 85 165
4. Erhard Sgrensen, Aarhus .. 85 80 165
Letveegt. Ikke dbnet for mesterskab eller

jydsk m.
1. Kiehn Berthelsen, Kgbenh. 100 100 200
2. Karl Andersen, Aarhus .... 85 90 175
3. Erhard Fisker, Kgbenhavn 90 85 175
4. Bent Bigum, Aarhus ...... 80 80 160
Senior sidevogn. Danmarksmesterskab.

Ikke abnet for jydsk m.
1. Niels Andersen, Helsinge .. 100 100 200
2. Bruno Jensen, Vanlgse .... 90 90 180
3. Harry Petersen, Aarhus 85 85 170
4. Sv. Mortensen, Helsinge 70 80 150
5. Tage Nielsen, Aarhus - 70 75 145
6. Leo Bakmann, Randers .... 75 70 145

Senior solo. Jydsk mesteskab.

1. Arne Svendsen, Silkeborg.
2. Johs. Jensen, Silkeborg.

3. Niels Blumensaadt, Randers.
4. Robert Christensen, Aarhus.
5. Henning Krogh, Aarhus.

6. Henry Petersen, Aarhus.
7. Harry Christensen, Randers.
. Martin Fischer, Randers.

. Sgren Juel, Viborg.

10. Viktor Simonsen, Aalborg.
11. Mogens Kjer, Randers.

© 0o
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VERDENS HURTIGSTE
* STANDARD
MOTORCYKLE

Betragt en Vincent og De
vil forsta, at denne maski-
nes kolossale ydeevne ikke
er betinget af en overdi-
mensioneret motor, men
af gennemfart konstruktion

og fornemt kvalitetsarbejde.

FORHANDLERE
antages

i ledige distrikter.

TLF. CENTRAL 842
& CENTRAL 14013
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Det fjerde mexikanske lpb, der nu har skiftet navn til Pan-American Race er nu afsluttet efter
nogle hgjst dramatiske begivenheder. Der er i automobilsporiskredse blevet rejst berettiget
klage, fordi flere kgrere mistede livet pd grund af mangelfulde afsperringer og mangelfuld
afmerkning. Lgbet streekker sig over 3077 kin, og pa strekningen er der hgjdeforskelle fra 0 til
3196 m over havets overflade. I sportsvognsklassen besatte Lancia de tre fgrste pladser med
Fangio, Taruffi og Castellotli ved rattet. Fgrst pd fjerdepladsen kom en Ferrari kgrt af
Manchini. Fangio vandt med en gennemsnitshastighed pa 169,22 km/t. (pda almindelig lande-
vej!). Klassen for standardvogne blev vundet af Lincoln, der besatte de tre fgrste pladser,

medens Porsche blev nummer et og to i klassen for sportsvogne op til 1600 ccm. Af 194 star-

tende vogne gennemfgrte kun de 61. Pa ovenstaende fotografi ses Castellotti i sin

Hvor meget benzin bruger
en racermaskine

Det er. lykkedes en af vore medarbej-

dere at skaffe forbrugsvardierne for
NSU’s racermaskiner, der i ar har hjem-
bragt to personlige mesterskaber til Wer-
ner Haas og et fabriksmesterskab til
NSU. NSU fabriken har fgrt ngjagtig stati-
stik over maskinernes forbrug i de 1gb, der
teeller til verdensmesterskabet og det tyske
mesterskab, og i dette &r har forbruget
for 125 ccm NSU Renn-Fox ligget pa ver-
dier mellem 4,55 og 6,3 liter pr, 100 km,
medens 250 cem modellen, NSU Renn-
Max, har haft et forbrug fra 5,5 til 8,3

liter pr. 100 km. Disse vardier er ualmin-

delig lave, nir man tager maskinernes
effekt i betragtning. Det laveste forbrug
opniede NSU i Ulster Grand Prix i Nord
Irland, altsd p4 en meget hurtig strek-
ning, medens det stgrste forbrug fandt
sted ved Feldbergrennen i Taunus — en

766

ancia.

snoet bane med mange stigninger, der
uafbrudt krever acceleration og op-
bremsning. Det viser sig at ngjagtig
det samme gezlder for racermaskiner
som for seriefremstillede maskiner, nem-
lig, at jevn og hurtig kgrsel koster
mindre brendstof end stadige opbrems-
ninger og sterk acceleration. Af de for-
skellige maskiners brandstofforbrug kan
NSU’s ingenigrer tillige sige en del om
kgrernes kvalitet: en rutineret stjerne-
kgrer, der kgrer sin maskine jevnt og be-
hersket, bruger mindre benzin end sin
staldkammerat pi den samme maskine,
nar sidstnevnte vel at maerke kgrer
uregelmzssigt og uden mesterkgrernes
overlegne teknik. Af forbrugsstatistikken
fremgar det igvrigt, at sejrherren, der har
gennemfgrt med den stgrste gennemsnits-
hastighed, i hvert eneste 1gb har haft et
mindre brendstofforbrug end sine merke-
kammerater, der har kgrt med mindre
gennemsnitshastighed.



>Min _mand md ikke vide hvad der er sket,
kan De ikke skrive pd regningen at De har
renset tendrgr og skiftet olie?«

Motorlommebogen 1954

Motorlommebogen 1954 er udkommet —

som szdvanlig pad Jgrgen Hallkiers’
Forlag, Kgbenhavn. Foruden det alminde-
lige lommebogsstof indeholder Motor-
lommebogen ting af interesse for bilister
og motorcyklister og navnlig forhold om
forsikringsbestemmelser og lignende, man
ikke til daglig beskzftiger sig med, kan
man hurtigt f4 oplysning om i motor-
lommebogen. Priserne for biler og motor-
cykler er for s& vidt, det lader sig ggre
fgrt & jour, og ligesom i tidligere ar inde-
holder Motorlommebogen en kortfattet en-
gelsk/dansk motorordbog. Prisen er lige-
som sidste ar kr. 4,85 i skind og kr. 3,85
1 kunststof. Motorlommebogen fas hos alle
boghandlere og kan tillige ekspederes fra
Skandinavisk Motor Journal, der fremsen-
der bogen pr. efterkrav eller mod forud-
betaling pa giro 68833 eller. mod frimer-
ker.

P4 Stig Vendelkeers forlag er fjerde drgang
af Professor Krumtap nu udsendt. Gunnar
Hansen’s morsomme tegninger kan ikke an-
det end kalde pd smilet hos det motor-
kgrende publikum, medens fodgeengerne wvil
fa det indtryk, at bilister og motorcyklister
er et noget ualmin]gleligt (];olkefeerd. 24 sider,
T 2,50

SPAR

PORTO
TELEFON

Vi har det .absolut sterste udvalg 1
udstyr, tilbeher og reservedele for
motorcykler til de rigtige priser. Vi
er gerne til tjeneste med tilbud pa
enkelte dele eller starre partier og
afslutninger.

Alt pd et sted til motorcykler
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