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Racerafdelingen og produktionsafdelingen arbejder hand i hand hos NSU. Den samme stelkonstruktion og det samme af-

fjedringssystem anvendes i racer- og standardmaskiner — og bremserne pa Super Lux og Special Max er overfort direkte
fra racermaskinerne. Derfor har NSU-modellerne uovertrufne kereegenskaber.
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Lad Dem ikke bluffe aof
mlldt vejr — det KAN NEMT blive frost i
nat — og dyrt, hvis kulden far frit spil i
kdlersystemet.

Ind til Esso — og fa pafyldt ATLAS PERMA-
GUARD ... s& kan De trygt kgre vinteren i

ATLAS PERMA - GUARD

:ﬁ fordamper ikke

beskytter ogsd mod
korrosion

% angriber hverken
gummislanger, pak-
ninger eller alumi-

PE RMA- GUA RD ol e

er mere pkonomisk i
KOLERVA DSKE LS

brug

;%.‘ blandingens  koge-
punkt _ligger hgjere
FORHINDRER RUST end rent vands
;*: og risiko for kogning
under kgrslen er der--
_for formindsket

Een péfyldning of Atlas
Perma-Guard kan beskytte
Deres kgler vinteren igennem.
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J AW A VERDENS MEST EKSPORTEREDE MOTORCYKLE
_ ENESTE MASKINE MED AUTOMATKOBLING

1955 modellerne er
hjemkommet og kan
beses hos vore for-
handlere landet over

Priser incl. twinsadel, speedometer,
svinggaffel m. m. excl. oms.

JAWA 125 cc. de luxe kr. 1.800
JAWA 150 cc. de luxe ,, 2.000
‘ JAWA 250 cc. standard ,, 2.500
. JAWA 250 cc- de luxe ,, 2.775

\ JAWA 350 cc. de luxe ,, 3.300
¥ JAWA 500 cc. de luxe ,, 4.375

Fornuftige vilkar
Indhent tilbud
pa dollar.

JAWA 250 cc. med vare- |
sidevogn pris kr. 3.100 S
udbetaling kr. 775

L

Y or den ideelle motor-
cykle til solo- og side-
vognskersel. Helt ind-
kapslet motor,indkapslet
bagkaede, svinggaftelaf-
fiedring af baghjulet og
monteret med twinsadel.

IMPORT@R:

7 Hovedforhandler E R I K o R T H

T for Fyn:
Ansgargade 1, TIf. Odense 6301 MIl. 4801*
Forhandles overalt i landet — og kun af fagfolk. Naermeste forhandler anvises.
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Tre slags logn

denme vor besynderlige verden kommer man som bekendt

ud for lggn i tre grader eller afskygninger: lggn, forban-
det lggn og statistik.

Vi har gennem mange ar troligt studeret statistiken over
feerdselsulykker, der deles op i savel de forskellige trafi-
kantgrupper som i omriderne Kgbenhavn, provinsen og
landdistrikterne. Man skulle gennem disse tal kunne ud-
lede, hvor der bgr szttes ind med propaganda, pa hvilke
omréder lovene bgr @ndres, og hvad der i det hele taget
kan ggres for at forbedre feardselssikkerheden; men det
lader sig desveerre ikke ggre af den simple grund, at stati-
stik oftest er grovere end forbandet lggn.

Man leser en dag i avisen, at 38 bgrn har mistet livet
pa grund af leg pa kgrebanen i et eller andet forlgbet
tidsrum. Ved at granske i sin hukommelse kan man erin-
dre, at dette tal ifglge statistiken er korrekt, og altsa bgr
der sazttes ind med propaganda overfor foraldrene. Tal i
en statistik er kolde kendsgerninger, og kun ad omveje kan
de tale til leeserens fglelser. Tallet 38 kan dekke sia meget
— det kan vezre prisen pa =g og det kan vare alderen pa
en ny professor ved universitetet — men i forbindelse med
draebte bgrn i trafiken m& man tenke i ental. Man maé
teenke pa hvert enkelt forzldrepar, der er blevet ramt sa
hardt, mennesker kan rammes.

Nar et sddant statistisk tal finder frem til bladenes spal-
ter, og nar en enkelt ulykke skal kommenteres, vil det
maske vare naturligt, at journalisterne forsgger at gve
propaganda for at f& bgrnene bort fra vejbanen; men der-
ved fgjes ofte spot til skade, fordi statistiken uden videre
slar en rzkke tal sammen og serverer dem for offentlig-
heden som et samlet ciffer — alt sazttes i samme bés.
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Lad os tage et enkelt tilfzelde fra stati-
stiken — et af de 38 legende bgrn. Ulyk-
ken indtraf en sgndag — neermere beteg-
net pa Mors Dag — i Birkergd. To drenge
star pa en eng, der ligger ved siden af
landevejen (en bivej, der er ret sterkt
beferdet om sgndagen) og med en lille
kniv kaster de til mals efter et tre. Kni-
ven rammer ved siden af og havner pa
vejbanen. Der er tilsyneladende ingen bi-
ler i nerheden, og drengen gar ud for at
samle sin kniv op. I det samme kommer
en bil rundt om et hjgrne, og den fortsaet-
ter hen ad den lige streekning, pa hvilken
drengen netop har samlet sin kniv op.
Ifglge bilistens udsagn tog denne farten
af vognen, drengen s& sig til venstre, in-
den han begav sig over til engen igen,
men han glemte at se sig til hgjre — og
sa skete ulykken. Bilisten udtaler, »at han
regnede med, at drengen ogsa ville se sig
til hgjre«, og derfor fortsatte han sin kgr-
sel, ifglge vidners udsagn uden at give sig-
nal. Bremsesporene viste, at hastigheden
i ulykkesgjeblikket havde veret ca. 45
km/t. Denne ulykke blev refereret pa den
made, at bilisten var uden skyld, og ulyk-
ken figurerer under »legende bgrn« i sta-
tistiken. Rent bortset fra at barnet ikke
har leget pa vejen, men i og for sig kun
har gaet over denne, som s& mange andre
trafikanter, og bortset fra at han ikke ser
sig til hgjre, sa er der vel ikke en eneste
rutineret bilist eller motorcyklist, der er
i tvivl om, at bilisten baere hele skylden
bade moralsk og juridisk. Moralsk, fordi
en motorkgrende under ingen omstandig-
heder kan tillade sig at foretage mangv-
rer, der indebzerer risiko for andres liv og
lemmer, og juridisk fordi loven foreskri-
ver, at hastigheden altid skal afpasses til
forholdene — og nar der star et barn pa
vejbanen, er hastigheden nul, hvis det da
overhovedet er muligt.

Skulle den ovenfor beskrevne ulykke
ssettes i bas« i statistiken, hgrer den
hjemme under surutineret eller hasarde-
ret kgrselg, "og samtidig ma der ggres en
anmaerkning i rubriken »udlejningsvogne
uden fgrer«. Propagandaen skal i dette
tilfaelde ikke mgntes pa foreeldrene (dren-
gen legede aldrig pa vejen, og genboerne
vidste ikke engang, hvem han var); men
man kan med god grund rette sggelyset
mod den bestdende praksis for udstedelse
af kgrekort. Det kan jo ikke undgas. at
enhver bilist og motorcyklist, som lige har
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faet kgrekort, ma betegnes som urutineret,
og det vil han vere, uvanset hvor effektiv
man sgger at ggre kgreundervisningen,
indtil han har tilbagelagt et stgrre antal
kilometer indenfor et kort tidsrum. Det
kan derimod undgéas, at vi skal have en
fast bestand af urutinerede kgrere, der
hele deres liv igennem md betegnes som
urutinerede. Jeg taenker her pa de mange,
der far kgrekort, men kun kgrer en gang
eller to om aret — ofte pa motorcykler el-
ler i biler de ikke kender. Ved fornyelse af
kgrekortet skal man ganske vist skrive
under pa, at man regelmessigt kgrer bil
eller motorcykle; men pa dette punkt ta-
ger man det abenbart ikke si ngje med
at afgive falsk forklaring. Et kgrekort er
ikke noget, man ganske automatisk skal
have den dag, man fylder 18 ar, det skal
fgrst kunne erhverves, nar man enten har
anskaffet eget kgretgj, eller man kan do-
kumentere, at man 1i sit erhverv kgrer
dagligt eller i hvert tilfeelde meget ofte.

Som forholdene er i gjeblikket, arbej-
der alle ferdselspropaganderende instan-
ser i blinde, og fgr arsagen til hver enkelt
ulykke bliver grundigt og sagligt under-
sggt af fagligt kompetente folk, vil det
blive vanskeligt at opnd stgrre sikkerhed
pa vore gader og veje. Uendeligt langsomt
og uendeligt spredt arbejdes der med s&
betydende ting som faerdslen — et spgrgs-
mal, der bergrer hver eneste indbygger i
landet. Den nye ferdselslov burde have
veret fremme for mange ar siden — gu-
derne skal vide, at der har vzret tid nok
— men den er end ikke vedtaget endnu.
Alt imedens er der blevet afsagt sa diver-
gerende og sa meningslgse domme i feerd-
selssager, at ingen kan have respekt for
domstolene, der skulle vzre den sikre
klippe, lovlydigheden og respekten skulle
bygge pa. Tabelige artikler og »rundbords-
konferencer« forsgger at sette bilister,
motorcyklister, cyklister og fodgengere i
hver sin bas, og alt for ofte kommer den
opfattelse til udtryk, at de motorkgrende,
cyklisterne og fodgzngerne indbyrdes er
bitre modstandere med vidt forskellige
interesser. Sandheden er dog den, at vi
alle er trafikanter, og bilisterne og motor-
cyklisterne er ikke interesseret i at have
alt for mange taber i deres rakker, og
savel fodgeengere som cyklister kan sige
ngjagtig det samme. Situationen er i dag
den, at vi alle bliver svigtet af myndig-
hederne.



Enestiende

SMORE-SE
fra SHELL...

Alle Shell salgssteder, veerksteder m. m., der
forer det 8-kantede skilt: SHELL SMORING,
giver Dem en komplet smereservice for
Deres vogn og holder Deres smare-
status a jour efter et nyt,
moderne og usvigeligt
sikkert sysiem.

6? i 1)
.;..‘\\

N
LOGBOG og SMORE-ST

Hvornar skal Deres oliefilter renses? — hvor
ofte skal gearolien skiftes? — skal dynamoen
smgres med fedt eller olie?

De kan ikke blive ved at huske de mange anvis-
ninger som instruktionsbogen giver — og De behgver
det heller ikke. SHELL overtager besvaret, og De
undgar risikoen for, at vigtige dele i vognen ned-
brydes pa grund af simpel glemsomhed eller mang-
lende indsigt i de szrlige forhold ved Deres vogn.

Nzste gang skal Deres vogn Shell-smgres. Bed om
at t4 den gratis »logbog« udfyldt og hav den altid
liggende i vognen Si er De sikker pd, at vognen
bliver smurt efter fabrikkens forskrifter, enten De
befinder Dem i Danmark eller udlandet.

#®
g Det 8-kantede skilt be-
ﬂ tyder, at der findes
komplette smgreanvis-
ninger for 200 forskel-
g lige modeller og argan-
ge inden for personvog-
E ne. Benyt denne enesti-
ende service, som SHELL
§ her tilbyder Dem —
igen en ydelse, der sik-
g rer Dem bedre og bil-
ligere bilkgrsel,

MOTOR OIL |
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HER ER
LONDON

Af BENNY DICKSON

Motorcykleudstillin'gen i London er en

af de virkelig store begivenheder for
englenderne i al almindelighed og for de
engelske motorcyklister i serdeleshed. Det
er dejligt at ga p4 motorcykleudstilling —
man trazffer venner og bekendte, man kan
hygge sig med mere eller mindre teknisk
praegede drgftelser, og man kan i ro og mag

ggre status i motorcykleindustrien. Udstil-
lingen i Earls Court i London er sarprza-
get pd den made, at man ikke kan fa noget
at vide om de udstillede modeller, medens
man pa den tyske udstilling i Frankfurt
bliver overgst med et veld af komplet lige-
gyldige detailler — i begge tilfzelde ma
man altsd ggre sine egne iagttagelser samt
traekke fra eller leegge til efter bedste evne.

Udstillingen i London viste i ar tydelige
tendenser mod bedre bremser, bedre af-
fjedring og pa visse punkter forenkling af
konstruktionerne. Udstillingens sensation
var sikkert den nye Vincent serie D, der er
fuldkommen indkapslet i et glasfiberar-
meret plastickarosseri — et flot og impo-
nerende kgretgj, der betegner en sa gen-
nemgribende misforstielse, at man ikke
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tror sine egne gjne. Liniefgringen i karos-
seripladen er ikke verst, men man kan
ikke tale om @del og stilren formgivning.
Der har vzret mange forsgg pa indkaps-
ling af de engelske motorcykler, og ved
overmenneskelig anstrengelser fik flere fa-
brikanter deres maskiner til at ligne kul-
kasser pa hjul; men pa dette punkt har
Vincent brudt med traditionen. Ifglge fa-

Denimponerende Vin-
cent »D« med plastic-
indkapsling. Beskyt-
telsen af hender og
tildels ansigt er ud-
merket, men den
skerm, der skal be-
skytte ben og fedder,
vil kun vere effektiv
ved ret store hastig-
heder. Maskinen vil
uden tvivl blive over-
ordentlig sidevinds-
félsom, og fordelene
ved indkapslingen vil
naeppe kunne opveje
denne mindre heldige
kendsgerning. Vin-
cent »D« er forsynet
med dobbelt [‘orhjuls-
bremse, stoplygte, der
aktiveres fra for-
hjulsbremsen og twin-
sadel, der tillige er
affjedret i forhold til
stellet.

brikens oplysninger skulle dette karosséri
beskytte motorcyklisten mod regn, vind
og stenk, men dette tgr siges at vzre en
noget uunderbygget pastand, eftersom fgd-
derne er ubeskyttede. Hvad kan det nytte,
at man eventuelt kan holde en lille plet
pa bryst eller mave tgr, nar ens sko eller
stgvler fgles som to vade tgrv? At ind-
kapsle en scooters motor og transmissions-
system er helt i orden, efterom mange
scooterejere ikke drgmmer om at rgre ved
disse zdlere dele, der fgr eller senere vil
veere godt tilsmurte med olie; men eftersom
Vincent-motoren m& betragtes som ma-
skinarbejde af den hgjeste standard, finder
man sjzldent en olieplet pA motoren, og
de motorcyklister, der kgrer en maskine pa
55 hk, har sikkert ikke noget imod at se
lidt til maskinen en gang imellem. Igvrigt
er der ikke tvivl om, at den indkapslede
model vil vere meget sidevindsfglsom
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Pa udstillingen i London kan man altid finde mange fikse nyheder for motorcyklisterne, fordi
englenderne, og ikke mindst motorcyklisterne i Dominions, er mere motorminded end andre
steder i verden, derfor vises der meget stor interesse for verklpj ogAtilbehm'. Det her viste

instrument vil i fremtiden fplge me

i veerktpjskassen pa enhver B

, og det er en »fylde-

pensel« fyldt op med den lak, maskinen er lakeret med. Alle smdaskrammer kan med det summe
udbedres med denne pensel, og den hurtigwrrel;;Ide lak star blank og peen efter en lille times
tgrretid.

ligesom de indkapslede racermaskiner.

Vincent er igvrigt yderst tiltalende i sin

konstruktion og udformning, og detailler
som dobbelt forhjulsbremse og stoplygte-
kontakten monteret til forhjulsbremsen
virker tiltalende, fordi systemet ganske
naturligt bygger pa fysikens love og ikke
pa publikums smag eller misforstiaede op-
fattelse af bremsernes funktion.

Royal Enfield indfgrte dobbelt forhjuls-
bremse p&4 Meteor-modellen (700 ccm), men
P4 1955-modellerne er de andre to-cylin-
drede maskiner og Bullet-modellerne ogsa
monteret med dobbelt forhjulsbremse.
AJS og Matchless indfgrte gennemgéiende
forhjulsnav p& 1954-modellerne, men pa
de nye maskiner er dette nav fremstillet af
letmetal med bremsetromle af stgbejern.
Denne fuldnavs-bremse finder vi nu ogsa
monteret pa 1955-modellens baghjul.

Ogsd mange smA maskiner har faet be-
dre bremser, og over hele linien kan man
se en tendens til at g4 bort fra teleskop-

gaflerne og i stedet indfgre svinggafler i’

forhjulsophangningen. Denne udvikling
finder man dog tydeligst pa trial og moto-

Tendingsanleggel {zd de engelske maskiner. er
for tiden ved at blive simplificeret. Pd BSA’s
250 ccm model er afbryderkontakten nu ikke
leengere et selvstendigl aggregat, men indkaps-
let under et deeksel pa krumtaphuset. Disse ma-

skiner leveres med vekselstrgmsanleg. .
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Douglas Dragonfly er smuk i linierne, o

egenskaber. Som det ses, anvendes Earl’s forhjulsophengning med reaktionsarm til bremse-

ankerpladen, og baghjulsophengning efter svinggaffelsystemet. De tidligere modellers sving-

gaffel var affjedret ved hjeelp af torsionsstenger; som det ses, anvender man nu teleskopisk

indkapslede skruefjedre. Det er en kilde til stadig undren, hvorfor man ikke monterer denne
maskine med kardanaksel.

cross maskinerne, og de mindste udgaver
af disse kgretgjer har fiet en umiskendelig
lighed med italienske motorcykler, nar
disse er bedst i den tekniske udformning
og verst i formgivningen. Italienerne kan
som bekendt give savel en bil som en scoo-
ter eller motorcykle overordentlig elegante
linier; men nar det stikker dem, kan de
arbejde ud fra princippet »hvad der er rig-

det er sikkert en maskine med udpreget gode kgre-

tigt, er smukt«. At maskinerne er rigtige,
er der ikke tvivl om, men skgnheden kan
lige s&4 godt vurderes ud fra en kombina-
tion mellem en gresslamaskine, en racer-
cykle og en halmpresser. En af de herlig-
ste maskiner, jeg nogen sinde har kgrt pa,
er Moto-Guzzi’s politimodel, men nogen
skgnhedsdbenbaring er den ikke med sit

udvendige svinghjul (s stort som en pa-

BSA gik allerede for et halvt ar

2 siden over til at montere sine

stgrre modeller med en serlig
tankophengning. Ved hjelp af
en enkelt bolt er tanken monte-
ret til stellet, og ndar denne bolt
Igsnes og benzinrgret tages af,
kan benzintanken pa fa minut-
ter afmonteres, hvilket letter
tilgangen til motoren betydeligt.
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Panther er et af de engelske merker, der langsomt og gradvist forbedres, medens grundkon-

struktionen kan fgres tilbage til begyndelsen af 30’erne.

Den her viste 350 ccm model har

svinggaffelaffjedring, twinsadel og teleskopforgaffel med skruefjedre (ikke Dowty forgaflen).

legsmaskine), sine indstillelige friktions-
stgddeempere og andre markvaerdigheder.

I afdelingen for tilbehgr fandt man for-
gafler med svinggaffelophengning til mon-
tering pa eldre maskiner, men disse for-
gafler betegnede mere et princip end en
fordel, eftersom de stive gaffelrgr ligger
et godt stykke foran kronhovedet.

Detailforbedringer fandt man bade her
og der, men en enkelt vellykket nykon-
struktion s& man i »Albatross«-scooteren,
der har en reguler svinggaffelophengning
af baghjulet og Earl’s forhjulsopheng-
ning. Motoren er en 224 ccm Villiers mo-

En af nyhederne pa
Earl’s Court var Albatros
scooteren med 225 ccm
Villiers motor. Denne
scooter har Earl’s for-
hjulsopheengning og
svinggaffelaffjedring af
baghjulet, og begge se-
der er anbragt mellem
akslerne, Denne maskine
er ikke alene smuk, men
den har tillige fine kdre-
egenskaber.

tor med fire-trins gearkasse, og dekstgr-
relsen er 4,00 x/12”. Begge sadlerne er an-
bragt mellem akslerne, og maskinen har
utvivlsomt gode kgreegenskaber.

Den ny Douglas er smuk i liniefgringen
og ogsa pa denne maskine benytter man nu
Earls forhjulsophengning i modsztning
til de tidligere modellers almindelige
svinggaffel. Baghjulets svinggaffel pa den
tidligere model blev affjedret ved hj=lp
af tverliggende torsionssteenger, medens
den nye model har teleskopisk indkapslede
skruefjedre med hydraulisk dempning.

Resten er a nice cop of tea.
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Danmarks mest moderne Danmarks mest efterspurgte Danmarks billigste

MOTORCYKLE SCOOTER 200 ccm.

Centralrersramme, indstillelig svingarmsaffjedring. 200 ccm., fremragende konstruktion, bedste
Hidtil ukendte kereegenskaber. Sperg en Elastic- kereegenskaber. Den har det hele
kerer, og De bliver overbevist.

den fuldt udstyrede moderne motorcykle
uden konkurrence i kvalitet og pris.

C BN
2

47\/ \ /LL}
e :‘,;4/ @%{J‘j
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Se de forskellige modeller hos nsermeste Ziindapp-forhandler eller skriv efter katalog med pris til

BRDR. FRIIS HANSEN A/S - @STER ALLE 7 - KBHVN. O.
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Vi provekorer

BORGWARD ISABELLA

AF MOGENS H. DAMKIER

Det er en overordentlig heldig hand, som

har udformet Borgward Isabella, der
i parantes hedder Hansa 1500. For ikke
alene er de ydre linier smukke og tiltalen-
de, men ogsd pladsforhold, bagageplads,
udsyn og alle de s afggrende vigtige mal
maé siges at vere sardeles velproportione-
rede, og Isabella er i det hele taget placeret
pa et heldigt sted i den internationale kon-
kurrences skala, der som yderpunkter mar-
keres af de billigste og af de mest luksus-
betonede kostbarheder. Isabella er nemlig
en mellemstor vogn, skgnt motoren kun be-
rettiger den til at placere sig i 1% liter
klassen, og med sit udseende fortzller den
noget om ca. 25.000 kr., medens den rigtige
pris ligger under 17.000 kr. — alts& en
virkelig salgssukces.

Det selvbzrende karosseri er udformet
som en to-dgrs sedan med meget brede
dgre, og ligesom de tidligere modeller af
dette fabrikat er Isabella monteret med

pendulaksler som baghjulsophagning, me-
dens den uafhaengige forhjulsophengning
nu er indbygget pa en motorboggie, pa hvil-
ken ogsa motor, kobling og gearkasse samt
styretgj er monteret, sledes at disse vig-
tige elementer pa kort tid kan udtages af
vognen ved stgrre reparationer — et
system vi allerede har stiftet bekendtskab
med gennem Mercedes modellerne. Moto-
ren er en fire-cylindret raekkemotor med
et slagvolumen pi 1493 ccm, og en effekt
pa 60 hk ved 4700 omdr./min. Dette svarer
altsa til en litereffekt pa 40 hk, hvilket for
tiden ma siges at vzre i overkanten for
bilmotorernes vedkommende.

Motoren er naturligvis topventilet med
et topstykke i letmetal med indpressede
ventilsederinge. Topstykket med vippe-
arme og indsugningsmanifold er ret seer-
preget i konstruktionen, eftersom indsug-
ningsmanifolden ligger lige over topstyk-
ket og faldstrgmkarburatoren er altsi an-
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bragt pa toppen af motoren. Et letmetal-
deeksel slutter over ventilmekanismen, og
i dette dzeksel findes to inspektionslemme
for ventilernes indstilling. Den szrpregede
anbringelse af karburator og indsugnings-
manifold giver naturligvis et glimrende
indsugningssystem, eftersom gassen bog-
stavelig talt har et lodret fald ned i cylin-

tiveres pa normal made ved hjelp af stgd-
steenger og vippearme. Motoren er igvrigt
monteret med mekanisk benzinpumpe,
Solex karburator med Knecht luftfilter og
Bosch teendingsanleg med centrifugal- og
vacuumregulering. Alle dele er let tilgen-
gelige ved almindeligt justeringsarbejde,
og motorrummet giver tillige et velindret-

fo

Instrumentbordet i Borgward Isabella. Tallene henviser til: 1) ur, 2) olietrykskontrollampe,

3) kglevandstermometer, 4) benzinmdler, 5) ladekontrollampe, 6) speedometer, 7) kontrol-

lampe for langt kgrelys, 8) tendingskontakt, 9) choker, 10) lyskontakt, 11) vindspejlsviskere,

12) elektrisk cigarteender, 13) askebeger, 14) og 15) defrosterregulering, 16) instrumentbreedt-
belysning, 17) varmeregulering, 18) handskerum.

drene, men dette arrangement forarsager
tillige den ejendommelighed, at motoren
starter iskold uden choker, medens man
kan have lidt startbesvarligheder ved varm
motor, salenge man ikke kender dennes
egenart. Grunden til dette fenomen er, at
den gasmangde, der star i indsugningsma-
nifolden, nar motoren stoppes, fortettes pa
manifoldens vaeg,og ved en pafglgende kold
start drives denne benzinmengde med det
samme ind i motoren, hvor den virker som
chokergas. Nar motoren derimod er varm,
bliver karbureringen for fed, hvilket kan
medfgre startvanskeligheder, medmindre
gaspedalen langsomt tredes halvt ned, sé-
ledes at motoren far rigeligt luft. Nar ind-
sugningsmanifolden ligger pa siden af mo-
torblokken, nedfzlder benzindampene sig i
fortettet form i bunden af manifoldens
enkelte rgr, og denne benzinmengde til-
fgres kun motoren gradvis, af hvilken
grund man ma give yderligere fed karbu-
rering ved anvendelse af choker under kold
start.

Knastakslen trzekkes ved hjzlp af tand-
hjul fra krumtapakslen, og ventilerne ak-
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tet indtryk, da ogsd akkumulator og sik-
ringsboks er anbragt saledes, at under-
sggelse og vedligeholdelse ikke kreever
akrobatiske udfoldelser af nogen art.

Motoren trzkker over en tgr enkeltpla-
det kobling, en fire-trins gearkasse med
synkromesh mellem alle fire gear, og kar-
danakslen, der er ophengt i Hardy-skiver,
traekker differentialet, som er fastholdt til
den bazrende konstruktion. Pendulakslerne
treekker fra differentialet baghjulene, og
disse pendulaksler er monteret i reaktions-
arme lejret i silent blocks. Affjedringen
sker ved hj=lp af skruefjedre med hydrau-
liske teleskopstgddeempere, og affjedrings-
systemet er monteret med gennemslags-
klodser af gummi. Forhjulsophzngningen
er udfgrt ved hj=lp af korte og lange tri-
angelarme, skruefjedre med hydrauliske
teleskopstgddeempere samt krengnings-
stabilisator. Bremserne er udformet som
hydrauliske bremser med to selvforster-
kende bremsesko pa forhjulene og med et
totalt bremseareal pa 744 cm?2.

Interigret er som allerede nzvnt meget
rummeligt og indstigningen gennem de
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Forbrugskurven for Borgward Isabella ma si-
ges at veere normal, omend den har et noget
besynderligt forlgb.

brede dgre er bekvem til savel for- som
bagsede. Forsadet er udformet som en
gennemgaende sofa, med todelt ryglen,
der kan legges skrat indefter og fremover,
saledes at indstigningen til bagsedet bli-
ver bekvem. Der er rigelig plads til tre per-
soner pa savel for- som bagsade. Dgrenes
vinduer er inddelt i to sektioner, der begge
lader sig rulle ned, idet den forreste, tre-
kantede rude er beregnet som en traefri
ventilation. Ved prgvekgrslen bemarkede
vi, at denne udformning af ruderne er ser-
deles heldig, idet f. eks. tobaksrgg fra for-
sedepassagererne ledes ud gennem, de tre-
kantede ventilationsruder, og nar disse er
abne, gives der en rigelig forsyning af frisk
luft i vognen. De to store bagruder er
hengslet fortil og Abnes saledes skrat ud-
efter. Vindspejlet er meget bredt og kraf-
tigt buet, og man har et aldeles fremra-
gende udsyn fra forszdet. Ogsa bagruden
er stor og buet og gennem bakspejlet har
man et glimrende udsyn over hele vejba-
nen bag vognen. Bide kobling og bremser
aktiveres dydraulisk, og pedalerne er der-
for haengslet under instrumentbraedtet, sa-
ledes at de gennem indkapslede stenger
aktiverer de hydrauliske hovedcylindre,
der er anbragt i motorrummet pa forbreed-
tet. Der er naturligvis ratgear og gearstan-
gen er sadledes placeret, at den star vand-
ret, ndr det hgjeste gear er bragt i anven-
delse. Rattet er forsynet med to kraftige

egre, og man har saledes godt udsyn til
instrumenterne, der er anbragt lige foran
ratstammen. Disse bestar af tre urskiver:
lidt til venstre for ratstammen finder vi et
rigtigt ur, midt for rastammen er en ur-
skive, der foroven bzrer kglevandstermo-
meter, og for neden benzinmaler, medens
speedometret med kilometertaller er an-
bragt lidt til hgjre for ratstammen. Ski-
verne pa disse instrumenter er sorte med
hvide tal, og nar instrumenterne er belyst,
er de let afleselige og ligefrem smukke i
udformningen. Til hgjre for instrumen-
terne finder vi teendingslasen, der samti-
dig fungerer som startkontakt, nar ngglen
drejes hardt frem i den yderste, hgjre stil-
ling. Derefter kommer chokerknappen og
en kontaktknap til vinduesviskerne. Midt
pa forpanelet er en elektrisk cigartender
mionteret, og under den sidder askebzgeret
i skuffeform. Til hgjre for cigarteenderen
sidder tre knapper, nemlig regulering af
defrosterdbningerne under vindspejlet i
henholdsvis hgjre og venstre side og yderst
til hgjre finder vi knappen, der bestem-
mer temperaturen i ventilationsanlaegget.
Ovenover denne reekke knapper finder vi til
venstre en knap, der teender parkeringsly-
set og hovedlyset, og til hgjre en kontakt-
knap, der tznder instrumentbelysningen.
Afblending fra langt til kort lys sker med
en fodkontakt. Afvisersystemet, der er ud-
formet som blinklys med hvidt lys foran
pa vognen, gult lys bagpa vognen og en
gul blinklampe pa siden af vognen, akti-
veres fra en lille kontaktarm pa venstre
side af ratstammen. Endvidere er der ven-
tilationskanaler, der betjenes af handtag
under instrumentbordet, og disse leder
frisk luft ind i vognen uden om det egent-
lige ventilationssystem. P& hver side af
den midterste instrumentskive sidder to
kontrollamper, den venstre lyser grgnt,
nar olietrykket bliver for lavt, medens den
hgjre er en rgd ladekontrollampe. Midt pa
den midterste urskive finder vi to sma
kontrollys for afvisersystemet. Den hgjre
side af instrumentpanelet anvendes som et
rummeligt handskerum med klap.

Der er overordentlig god benplads for
savel forsede- som bagsadepassagerer.
Polstringen er blgd og behagelig, og szde-
stillingen er yderst hensigtsmeessig. Arm-
lzzn er monteret p& dgrene, og i armlanene
ved bagseedet er der indfeldet askebaegre.
En kontakt i den venstre fordgr teender au-
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3-dobbelt virkende vaske-,
rense- og polermiddel tilsat vid-
undermidlet SILICONE giver
strédlende glans

\,a“der -, KiNG CLEANER 3.

1 KING CLEANER 3-D sprojtes
pé det snavsede koretej - direkte
fra den fikse plastic-tlaske med
forstover - hverken spand eller
berste - - nemt og bekvemt.

2 Gnid vognens lak med et stykke
tvist og bemaerk, at lakken far
ikke en eneste ridse. KING CLEA-
NER 3-D Indeholder nemlig be-
skyttende olier, der indkapsler %
stovpartiklerne, s& de ikke ridser. I prakhsk
plastic-forstoverflaske
3 Polér efter med et rent uldent
stykke, og - underet er sket: Den 50
specielle tilsetning af SILICONE

har gengivet lakken dens oprinde-
lige, dybe, holdbare glans.

A/S NORDISK BLACKING CO. . LARKEVEJ 11 . KBHVYN NV . C. 5092

har mere end 50 ars erfaring i fremstilling af teknisk-kemiske artikler



tomatisk loftbelysningen, nar dgren &bnes,
og alt i alt kan man konstatere, at udstyret
er tilfredsstillende selv for fordringsfulde
krav.

Koreegenskaberne.

Kgrestillingen er bekvem. og udsynet er
som allerede nzevnt aldeles glimrende. Den
vogn, vi prgvekgrte, havde kun tilbagelagt
ca. 7000 km, og gearskiftningen gik endnu
lidt stramt. Mod szdvane fandt vi imid-
lertid, at bakgearet var let at finde og let
at aktivere, nar man trak ud i gearstan-
gen, lgftede denne helt op og skg¢d den
fremefter. Som ventet fgltes acceleratio-
nen overmdde tilfredsstillende, eftersom
Isabella’en repreesenterer en kraft/vagtfor-
deling svarende til 17,4 kg pr. hk. Koblin-
gen virker blgdt og effektivt, selvom man
anvender et noget stgrre pedaltryk pa de
hydrauliske end pa de mekaniske anleg.
Styringen virker derimod meget tung, men
alligevel lader Isaballa sig styre sikkert og
let i bytrafikken. Ved moderat hastighed
pa landevej fgles styringen ligeledes me-
get praecis, men sasnart hastigheden szttes
i vejret til 80 kmyt eller derover, viser vog-
nen en meget overraskende mangel pa ret-
ningsstabilitet. Man m& uafbrudt arbejde
med rattet for at holde vognen pa en no-
genlunde ret kurs, og pa grund af den tunge
styring varer det noget, inden man blot i
nogen grad behersker denne teknik. Ved
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Accelerationskurven for Borgward Isabella er

seerdeles tilfredsstillende, men i og for sig ikke

overraskende, ndar motorens effekt og vognens
veegt tages i betragtning.
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hastigheder, der neermer sig vognens maksi-
mum — 128 km/t —, forekommer det dog
at vere en hablgs opgave at holde en no-
genlunde anstendig retliniet kurs. Isabella
er yderst fglsom overfor sidevind og for
tvaerhaeldning af vejbanen, og frem for alt
@ndres kgreegenskaberne ret veesentligt i
forhold til passagererbelastningen i vog-
nen. Med en belastning af fire personer vi-
ser vognen nogle besynderlige svgmmende

SPECIFIKATIONER:

Motor: Fire-cylindret, topventilet raek-
kemotor, boring 75 mm, slaglengde
84,5 mm, slagvolumen 1493 ccm,
kompressionsforhold 6,8:1, effekt 60
hk ved 4700 omdr/min.

Transmissionssystem: Hydraulisk be-
tjent tgr-enkeltpladet kobling, fire-
trins gerkasse med synkromesh mel-
lem alle fire gear, udvekslingsforhold
fgrste gear 4,18:1, andet gear 2,23:1,
tredie gear 1,47:1, fjerde gear 1:1,
bakgear 4,4:1. Differentiale fastbol-
tet pA den bzrende konstruktion, hy-
poidfortanding af kron- og spidshjul,
udvekslingsforhold 3,9:1.

Forhjulsophengning: Uafhengig af-
fjedring ved hjzlp af korte og lange
triangelarme, skruefjedre og tele-
skopstgddempere.

Baghjulsophengning: Pendulaksler m.
reaktionsarme, skruefjedre og tele-
skopstgddempere.

Bremser: Hydrauliske fire-hjulsbrem-
ser med to selvforsteerkende bremse-
sko pa hvert forhjul og en selvfor-
steerkende og en selvslaekkende brem-
sesko pa hvert baghjul.

Madl og vegt: Total lengde 4390 mm,
total bredde 1705 mm, total hgjde
1465 mm ubelastet, veegt 1000 kg,
sporvidde forhjul 1340 mm, spor-
vidde baghjul 1360 mm, akselafstand
2600 mm. Oliesumpen rummer 4,4 li-
ter, kglesystemet rummer 7 liter. i

Udstyr: Bosch elektrisk anleg, 6 volt., |
Batteri med 24 ampéretimer. 3

Pris:

Uden omsaetningsafgift: kr. 11.525,-,
med omsaetningsafgift: kr. 16.840,-,
med dollartilleeg: + kr. 6.663,82.
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tendenser, nir man retter op efter et sving
eller en kurve. Disse uheldige egenskaber
virker i og for sig meget overraskende, ef-
tersom affjedringen synes at vare szrde-
les tilfredsstillende afstemt og krengnin-
gen i sving endda ved hurtig kgrsel er
ganske minimal. En forggelse af foraksel-
trykket, lettere styring og mindre udveks-
ling i styretgjet vil dog sikkert kunne rade
nogen bod pa dette forhold.

Arsagen til Isabella’ens kvindagtige op-
fgrsel pa landevejen skal paradoksalt nok
findes i pendulakselophangningen af bag-
hjulene. En pendulaksel skulle naturligvis
give bedre kgreegenskaber, idet affjedrin-
gen bliver forbedret gennem en mindre uaf-
fjedret veegt, ligesom de to baghjuls affjed-
ringssystem arbejder uafheengigt af hin-
anden. De fleste pendulakselophengte vog-
ne har imidlertid en tilbgjelighed til at
smide med bagenden ved hard kgrsel,
fordi baghjulene simpelthen spznder sig
sammen og pludselig bliver de tvergaende
krefter pa dakkene si store, at dekket
slipper vejbanen og s& kommer udskrid-
ningen. Disse tendenser finder man ikke i
de nye Mercedesvogne, og vi kunne heller
ikke efterspore dem i Isabella, men pa Isa-
bella er differentialet forholdsvis bredt og
pendulakslerne er tilsvarende korte, hvil-
ket giver en ret stor vinkelbeveaegelse under
affjedringen. Pendulakslerne er ikke ud-
formet i den rene udfgrelse, der kendeteg-
nes ved, at akslen i sin bevaegelse op og
ned til stadighed ligger vinkelret pa vog-
nens lengdeakse, og man skal ikke vare ret
meget hjemme i geometriens mysterier for
at finde ud af, at pa grund af reaktionsar-
mene vil hver aksel kunne dreje i forhold
til en ret vinkel pa vognens leengdeakse, nar
hjulet i affjedringsbevagelsen fgres op el-
ler ned. Det vil igen sige, at man far for-
skellige styrende tendenser af baghjulene
under affjedring og under krengning, og
en vis bevisfgrelse for dette forhold far

KVALITETS MARKET
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man gennem vognens store fglsomhed for
tverhzldende vejbaner og for divergeren-
de belastninger pa bagakslen. For os er der
ikke tvivl om, at man ville fa en langt be-
dre vogn, hvis baghjulene blev ophengt i
bladfjedre med en stiv, gennemgaende bag-
aksel. En helt anden side af sagen er, at
der ikke er grund til at tage si afggrende
hensyn til den uaffjedrede vagt pa en
vogn, der har en egenvagt pa 1000 kg. Jo
mindre vognenes egenvagt bliver, des mere
ngdvendigt er det at formindske den uaf-
fjedrede masses egenvaegt, og en vaesentlig
forbedring kan man naturligvis opna ved
at ggre savel differentiale som halvde-
len af pendulakslernes vegt til affjedret
masse.

Isabella forekommer igvrigt at vere
yderst gennemarbejdet i detaillerne, og det
skal saledes nzvnes, at sével kglerhjelm
som bagagerummets klap har kontraveagte
udformet som tvargaende torsionsfjedre.
Bagagerummet har ikke udvendigt lasegreb
eller lasetgj, eftersom et kabeltrek ind-
vendigt fra vognen udlgser lasemekanis-
mlen. Bremserne pa Isabella virker blgdt
uden noget overdrevent stort pedaltryk,
men forhjulsbremserne er vel kraftige i
forhold til forakseltrykket. I tgrt fgre er
der ingen grund til beklagelser af nogen
art, men sasnart der er tale om vadt eller
fedtet fgre, vil forhjulene aldeles omgaen-
de blokere; men det skal dog siges til vog-
nens ros, at den er yderst stabil selv under
en opbremsning pa vejbane med blokerede
forhjul.

Der er gjort et stort arbejde i at lydiso-
lere sivel hjul som motor og transmis-
sionssystem fra vognens passagerafdeling,
og Isabella beveger sig da ogsa med lydlgs
elegance over darlig vejbelegning og bro-
sten; men motoren hgres ret markbart i
vognen og den er ikke helt fri for ventil-
stgj. Tandhjulene i sivel gearkasse som
differentiale afgiver ogsd en del typisk
tandhjulsstgj, for hvilken kron- og spids-
hjul bzerer ansvar for hovedparten.

Der er imidlertid ikke tvivl om, at Isa-
bella er et glimrende arbejdsgrundlag for
fabrikens konstruktgrer, og udformningen
af karosseriet er si up to date, at denne
model uden tvivl vil kunne holdes i pro-
duktion gennem mange ar. Et indgiende
foreedlingsarbejde af Borgward Isabella vil
kunne frembringe en sardeles bemzrkel-
sesverdig vogn.



MODEL »METEOR« 700 ccm

Bedst i det lange lob

Roya! Enfield indtager en fererstilling i den engelske motorcykle-
industri, og de virkelige motorcyklister vaelger dette meerke, fordi
de ved, at h-er enkelt lille del er gennemprovet kvalitetsarbejde,
0g hver model reprasenterer den fornemste og mest moderne
konstruktion. Fra den mindste 125 ccm to-takter til den sterste
700 ccm twn er kvaliteten lige fremragende.

Royal Enfield

Vi anviser narmeste forhandler:

Vest for Storebzelt: st for Storebeaelt:
VILH. NELLEMANN A/S o NELLEMANN & DREWSEN A/S
Motorafdelingen, Aarhus Longangstraede 25, Kobenhavn K
Teleton 34100 Telefon Ml 4111

Den beromte »Bullet« findes nu
som bade 350 og 500 ccm.
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INGER-LISE

kommer til

BAGDAD

Da jeg ankom til Damaskus var der en
stor international messe, og byen var fuld
af udenlandske biler og motorcykler, og af
nummerpladerne fremgik det, at der var
mange besggende fra Libanon, Jordan og
Irak.

Jeg tror den mest populere ting pa hele
udstillingen var nogle film som ameri-
kanerne hdvde sendt. Kvinderne hylede, og
folk fglte sig svimle, nar de fik indtryk af,
at de selv landede i en flyvemaskine eller
kgrte i rutschebane og andre kriblende
ting.

Medens vi taler om film, sa besggte jeg
en biograf i Damaskus, og jeg opdagede
pludselig, at jeg var den eneste kvindelige
tilskuer, medens resten var meend. Man
fortalte mig, at de syriske kvinder holder
sig hjemme og venter talmodigt, til det
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passer manden at indfinde sig. To dage om
ugen er der film for kvinder, og mendede
er nzgtet adgang. Jeg kan ogsa tenke, at
filmen er specielt udvalgt for ikke at sette
oprgrske idéer i kvindernes hoveder. Jeg
bes¢ ste en af disse forestillinger, og alle
kvi- derne havde frokostkurv med sig, og
de :nakkede sia hgjt under hele forestil-
li" gen, at man vanskeligt kunne hgre
d.alogen.

Den moderne mand i Syrien forteeller,
at de syriske kvinder har de samme ret-
tigheder som manden, men kvinderne kan
bare bedst lide at blive hjemme. Ved tre
gange at gentage: Jeg vil have skilsmisse,
kan den syriske mand fa sin frihed, som
han i virkeligheden har haft hele tiden
dog med forsgrgerpligter. Da jeg spurgte,
om hustruen kunne ggre det samme, troede
de, jeg var blevet sindssyg.

Jeg har fundet ud af, at der er et stort
problem for bilister og motorcyklister i
Syrien. Efter at have last motorcyklen,
fjernet bagagen og gemt den i et hotel, op-
dagede jeg, at der fremdeles var ting, som
ikke var helt sikre. Benzintankdzakslet kan
selges for nogle fa pjastre hos metal-
opkgberne, og der er andre sméting af lig-
nende art, der kan fjernes. Ingen ville

Inger-Lise med sin
Shooting Star foran
minareterne »et eller
andet sted«.
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I nerheden af en RAF flyveplads kunne In
¢ London og

finde pd at stjele motorcyklen, s& den
kunne forsidvidt stid ulést, men det er
hovdesageligt tankdaekslerne, der er af
interesse for tyve. Det er ganske vist ikke
nogen stor ting, men det er irriterende
vanskeligt at finde et nyt.

Jeg havde ogsd lidt besveaerligheder med
mit fotografiapparat. Der er f. eks. selv-
udlgser pa det, si jeg kan tage mit eget
billede, men af og til sgger jeg assistance
hos tilskuere, hvis der er nogen. Dette
gjorde jeg en gang for meget, for en fyr
naede nesten at stikke af med det, og havde
der ikke varet et par gode sprintere til
stede, havde jeg ikke haft noget fotografi-
apparat i dag.

Jeg har mange indtryk af Syrien, men en
ting er sikkert, og det er, at jeg aldrig har
mgdt s& megen gestfrihed og gavmildhed
noget andet sted. Indbyggerne vil gerne
lade europzerne forsta, at de er civilise-
rede, noget som folk maske vil tvivle p4,
hvis de ikke har veeret her. Selv en lage,
jeg mgdte i Damiaskus, fortalte mig ca. to
sekunder efter vi var blevet prasenteret
for hinanden, at »vi syrere er ikke vilde og
fanatiske, som europszerne tror.« Man kan
dog fremdeles se ryttere pa halvvilde ara-
bere og kvinder med ring i neesen, men de

er-Lise fd lidt oversigt over sin tur, 3287 miles til
5 miles til Bagdad.

fleste rider fredeligt omkring p4 et mul-
dyr. Benzinprisen i Syrien er igvrigt rime-
lig, 50 gre literen, og vejene er gode. For-
skellen mellem Syrien og Jordan opdager
man i og for sig kun ved hjelp af grense-
merket, for landene ligner hinanden indtil
ukendelighed med lange grkenstrekninger
og sma landsbyer ind imellem. Ved granse-
overgangen blev der serveret the for mig,
medens mit pas blev efterset og stemplet,
og ifglge palidelige udsagn er denne service
ganske almindelig ved nzsten alle arabi-
ske grznseposter. Nir grensevagterne op-
dager, at den rejsende har et fotografiap-
parat, er det vist almindelig tradition at
tage deres billede. Ind og ud af Syrien og
Jordan hendte dette bestandigt — de ville
alle stille sig op pa rad og rakke og helst
ville de ogsd have hvert sit billede sam-
men med mig, men der er dog grenser. Og
sd ma man indsamle adresser pa hver en-
kelt greensegendarm, s4 man kan sende bil-
ledet til ham.

I Jordan er der smé militeerposter. langs
hele vejen, og en gang imellem bliver man
standset for at vise passet frem, andre
gange blot fordi vagtposterne vil se p4 mo-
torcyklen eller simpelthen sige goddag.

Jerusalem er den eneste by, som sa ngj-
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Kglervandet fryser :

SHELL ANTI-FROSTx

SHELL ANTI-FROST er den
kglervaedske, De skal forlange,
hvis De vil vaere sikker pé at
bringe Deres vogn uskadt gen-
nem vinterens kulde.

SHELL ANTI-FROST for-
hindrer frostsprangning af kg-
ler og motorblok.

SHELL ANTI-FROST angri-
ber ikke gummidele, paknin-
ger, metal eller lak.

SHELL ANTI-FROST for-
damper ikke.

SHELL ANT!-FROST flyder
lige s& let som vand selv ved
lave temperaturer.

Een péfyldning —
sikkerhed for
hele vinteren.

NGZ

—

A/S DANSK SHELL
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agtig ud, som jeg havde forestillet mig;
men selve byen er et dyrt bekendtskab.
Hvert andet minut bliver der holdt en ind-
samlingsbgsse hen under nasen pa turi-
sten, og i kirkerne far man stukket et stea-
rinlys i hidnden, medens man bliver pre-
senteret for en indsamlingsbgsse — mindst
to gange i hver kirke. Prisen p& postkort
er himmelhgj, og igvrigt blev det fortalt
mig, at neesten alt, hvad turisterne ser i Je-
rusalem, ikke har nogen tilknytning til de
oprindelige steder. Stederne er flyttet, og
det er kun mindet om Kristus’ tid, der eksi-
sterer. Jeg si flere krgblinge, som antage-
ligt var kommet langvejs fra, og nar man
skal sende pakker til udlandet, bliver
de ikke rekommanderet, men derimod vel-
signet.

Den fgrste nat i Jerusalem overnattede
jeg lige ved Gethsemane Have og man for-
talte mig, at dér var man i 100 pct.s sikker-
hed — stedet var nesten en legeplads for
helgener. I Igbet af natten blev jeg vekket
af en politimand, der pA engelsk spurgte,
om jeg sov. Igyrigt ville han gerne vide,
hvorfor jeg opholdt mig dér, og han beslut-
tede, at der resten af natten skulle vare en
politimand i nzrheden af mit telt. Da jeg
vagnede om morgenen, var der en forsam-
ling pa mindst 40 mennesker, si jeg
skyndte mig at pakke mine ting sammen
og forlade stedet.

Fra Jerusalem kgrte jeg til Bethlehem
og videre langs “the pipe line road” —
vejen der fglger oliergrene til Irak. Jeg
forlod Mafrak med tanken fuld af benzin
og fortsatte gennem mere grken. Det va-
rede nasten tre timer, fgr jeg sa en levende
sjel, og det fgrste menneske, jeg mgdte,
var en farehyrde med et vildt udtryk i gj-
nene og en stor kniv i baeltet. Han stod ved
vejkanten og syntes betydeligt mere inter-
esseret i mig end i sine dyr. Det er vel
ungdvendigt at sige, at jeg ikke stoppede
og spurgte til hans velbefindende; men det
fik mig forgvrigt til at teenke pa, om ikke
mod har en definitiv sammenhzng med
dumhed.

I Irak lagde jeg merke til noget merke-
ligt. Politimzndene havde et merke pa
hjelmen, som var ngjagtig det samme i
stgrrelse og udformning som BSA-emble-
met pa motorcyklens tank. Den eneste for-
skel var, at bogstaverne BSA ikke var at
finde pa politimzndenes emblemer. Da jeg
ankom til Irak, var der flere politimeend



rundt om mig, og de diskuterede ivrigt dette
merkelige sammentraf. Min maskine er
sidste model og merket er ogsa ganske nyt,
savidt jeg véd. Nogle af politimandene
syntes, at det var en degradering af deres
stand, eftersom en uniform er en meget
vigtig ting for disse mennesker, og jeg fik
indtryk af, at deres stolthed i nogen grad
var blevet saret ved at se deres emblem pa
en motorcykle. En af dem sagde til mig pa
gebrokkent engelsk, at jeg burde skjule
merket, ellers ville folk le af politiet og
spgrge, om politibetjentene var blevet
agenter for BSA.

Inden jeg naede Bagdad, stoppede jeg en
nat ved et engelsk olieselskab, hvor jeg
overnattede, og en anden nat overnattede
jeg i en RAF lejr. Derfra kgrte jeg videre
til Iraks hovedstad, hvor disse linier
skrives.

Disse sidste uger gennem de forskellige
grkener har veret helt anderledes, end jeg
havde ventet. Inden jeg kom hertil, havde
jeg egentlig indtryk af, at en kvinde ikke
en gang kunne fgle sig sikker i en bank-
hvalving; men jeg har opdaget, at der i
virkeligheden ikke er et levende menme-
ske, der interesserer sig for et hunkgnsvee-
sen, og jeg er overbevist om, at en mand

er betydelig mere udsat for farer pa disse
breddegrader.

Efter at jeg er kommet til Irak, har jeg
lagt merke til, at lastbiler og busser, der
krydser grkenen, er udrustet med gevzrer,
og det siges, at der er banditter pd de gde
streekninger. Selv hyrderne, der kun har
nogle fa dyr at vogte, har rifler over skul-
drene. Mit fgrste indtryk af Bagdad var en
masse irriterende unger. Fra det gjeblik jeg
stoppede motorcyklen, har de varet over
mig i tette skarer — skrigende og hy-
lende, alt imedens de slas som vilde dyr
for at komme helt hen til maskinen og
saette deres snavsede fingre overalt p4 mig
og mit kgretgj. De prgver hornet, teender
lygterne og undersgger alt muligt, og jeg
er ude af stand til at flygte. Det ender al-
tid — eller nasten altid — med, at en po-
litimand viser sig pA arenaen, og med en
lang pisk i hinden jager han alle ungerne
afsted. SAsnart jeg igen sxtter mig i be-
vagelse, har jeg dog hele horden af unger
efter mig; men det er selvfglgelig kun
nogle irriterende smiting, som man mé
tage med pa vejen, og der er si mange mor-
somme og interessante ting, at man hurtigt
glemmer sin irritation.

P& gensyn'!

CHLORIDE batterlets
PORVIC separatorer og de
specielle CB-95 plader sikrer
hurtig start selv ved de laveste
temperaturer — og forlenger
batterlets levetid.

KVALITETSBATTER
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Den bergmte Jaguar XK 120 C. %

MODERNE SPORTSVOGNE II.

er er mange mader at bygge automo-
biler p4 — og i tidens 1gb har mange
mearkverdige biler set dagens lys, fulgt
af konstruktgrens Ignlige drgmme om
succes.  Oftest har de fgrste hede gnsker
veret forhabninger om sportslige trium-
fer, men efterhdnden som fabriken og
dens ledelse blev midaldrende og lidt
mere sat, gik glansen af sportsbedrifterne,
og salgssucces blev det eftertragtede mal.
Jaguar er et forfriskende eksempel pa
en ganske modsat rakkefglge. Da Wil-
liam (Bill) Lyons startede sin lgbebane
med at fabrikere sidevogne til motorcyk-
ler i 1922, var det udseendet og det pzne
handverk, der solgte, men solgte si godt,
at »Swallow Coach Building Company
Ltd.« fik fastere grund under fgdderne
end den overtrukne bankkonto, »Bill«
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Lyons grundlagde virksomheden med.
Pa fa ar blev det muligt for Lyons at for-
sgge sig med et bilkarosseri pi et popu-
leert chassis, og neeste skridt var en serie
Austinvogne med Swallow-karosseri. Pro-
duktionen tog til, finanserne stod fint, og
i 1928 flyttede Lyons sin voksende virk-
somhed fra Blackpool til Coventry og pa-
begyndte forarbejderne til den vogn, der
kom til at dominere biludstillingen i
London i 1931.

Til en pris af £ 310 praesenterede Bill
Lyons sin bil SS (bogstaverne stod for
Standard Swallow, idet Standard-fabri-
ken leverede de mekaniske elementer),
der sd ud, som om den kostede det tre-
dobbelte — lang, lav og leekker. Selvfglge-
lig blev den en enorm salgssucces, men
mere kraesne kritikere rynkede pa naesen
og mumilede noget om »teater«-bil, »para-
de«-vogn og lignende hanlige gloser.

Der var lidt om snakken, for de fgrste,
sideventilede SS-modeller lignede hurtige
biler uden at kunne kgre ret sterkt. Der-
imod var karosserierne fgrsteklasses —
godt arbejde til en mere end rimelig pris.

»Films-Bentley« sagde de mere hard-
hudede observatgrer, da »Bill« Lyons un-
der mzrket SS-Jaguar sendte en ny serie
pa markedet nogle ar efter den fgrste suc-
ces, men kgberne havde et andet syn pa
de topventilede fgrkrigs-Jaguarer, der
ikke alene si godt ud, men kgrte vesent-
ligt bedre end gennemsnittet. Prisen pla-



cerede stadig maerket i mellemklassen,
selvom kvaliteten var hgj, for »Bill«
Lyons havde ikke glemt sin oprindelige re-
cept: at levere lidt mere end man skulle
vente til en given pris.

Efterhanden leverede SS- fabrlken ikke
ret meget »Standard«, men betydeligt me-
re »Jaguar« for pengene — og ved siden af
de elegante vogne, som hovedsageligt ud-
gjorde fabrikens stadigt voksende produk-
tion, kastede mr. Lyons en veritabel bom-
be pa sportsvognsmarkedet, da SS 90-mo-
dellen og SS 100-modellen przesenteredes
et par ar fgr krigen. 90-modellen havde en
2,6 liters, sekscylindret motor (73 X 106
mm), der presterede 102 hk. Den stgrre
100-model var ligeledes sekscylindret (3,5
liter, 82 X 110) og afgav 125 hk. Karosse-
rierne var ens — klassiske abne to-per-

~ soners sportsvogne. De s& bedre ud end de
fleste biler — og de kgrte adskilligt hur-
tigere.

Nogle rynkede pa neesen, men det var
lidt af en oplevelse at kgre en god sports-
Jaguar, og selvom fabriken ikke deltog of-
ficielt i lgb, blev vognene hurtigt popu-
lere — ogsa udenfor kredsen af unge
mennesker, der holder af at vise sig i en
bil, som ligner en »srigtig« bil.

Da krigen brgd ud, méatte forskellige
planer legges pa hylden. Kun lidt sivede
ud om disse planer, men nok til at skerpe
utdlmodigheden. Det varede 9 ar, fgr pla-
nerne tog form — og hvilken form! P&
Londons Motor Show 1948 var Jaguar XK
120 udstillingens ubestridte primadonna.
Det smukke karosseri var en mesterlig
blanding af klassisk linie og moderne ele-
gance, og under motorhjelmen la en race-
ren sekscylindret motor, der var som hen-
tet fra en vaddelgbsvogn. Seks cylindre
(83 X 106 mm) kromedes med et topstyk-
ke, der bar to overliggende knastaksler,
som virkede direkte pa ventilerne. For-
brendingskamrene var halvkugleformede,
og stemplerne var hvzlvede, s4 kompres-
sionsforholdet var 7:1 eller 8:1. Krumtap-
pen lgb i syv lejer, bekledt med en bly-
bronzelegering, og var et solidt stykke
stgbearbejde, der kunne st til et hgjt om-
drejningstal. »Gasvaerket« var to S.U. kar-
buratorer. Ved 5.000 omdr./min. var effek-
ten 160 hk, og da vognen ikke vejede mere
end 1120 kg, var der rimelig grund til at
vente uszdvanlige prestationer. Forvent-
ningerne blev ikke skuffet. Topfarten var
et godt stykke pa den anden side 200

km,t., og accelerationen var halsbrekken-
de i dette ords mieest bogstavelige forstand.

Igen havde »Bill« Lyons stjalet billedet,
og denne gang var bilen ubestrideligt »rig-
tig« — bade med salg og sport for gje.
Maske var den en kende for laekker til ve-
ritable 1gb, men hastighed var der nok af.
Det var faktisk kun ngdvendigt at mon-
tere racerhjul, lidt hardere fjedre og pille
lydpotten af for at have en vogn, som kun-
ne figurere p& haderspladsen i ethvert 1gb.

1950 startede Jaguar i Le Mans lgbet
med et halvofficielt fabrikshold, naermest
for at prgve sig lidt frem. Manglende 1gbs-
erfaning gjorde udslaget, og der blev ikke
hjemfgrt preemier, men megen lerdom.

Fabriken i Coventry var pa det tids-
punkt navnlig optaget af at f4 den kendte
Mark VIII luksusvogn med XK 120 moto-
ren i produktion, og da der skulle ses neer-
mere pa sportsprogrammet, var det fri-
stende at ga videre ad de allerede med held
betradte stier. Den tekniske direktgr, W
M. Heynes var dog af en anden opfattelse.
Et nyt, ganske blankt stykke papir blev
lagt pa tegnebordet, og opgaven lgd i al sin
irriterende enkelthed saledes: en toper-
soners sportsvogn med flere hk, mindre
Juftmodstandskoefficient, bedre bremser,
lavere vegt og bedre kgreegenskaber end
XK 120 — og XK 120 var i al beskedenhed
pa det tidspunkt verdens hurtigste serie-
vogn.

Fgrst blev motoren taget under behand-
ling. Indsugnings- og udstgdningskanaler-
ne andredes, sid maskinen »andede« fri-
ere. Samtidigt forandredes ventildiagram-
met og knastprofilerne. Stgrre S. U. kar-
burator monteredes med direkte luftindtag
fra vognens forparti. I forbindelse med et
kompressionsforhold pa 8:1 eller 9:1 steg
effekten til 203, respektive 213 hk.

Et nyt, langt glattere karosseri blev ud-
kastet, og Lockheed besgrgede et nyt og
kraftigere virkende bremsesystem. Trad-
hjul specificeredes for at skaffe mere kg-
lende luft til bremserne.

Problemerne med at reducere vegten og
forbedre kgreegenskaberne lgstes i sam-
menhang med konstruktionen af et splin-
ternyt chassis. Fundamentet var to stal-
rgr (50 mm i diameter) forbundet med tre
hovedtraverser (ligeledes stalrgr af sam-
me dimension) og en endnu solidere for-
travers til at stgtte forhjulsophzngnin-
gen. Til yderligere afstivning var der i
sgulvplanet« indlagt dragere til morvirk-
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FANTASTISKE
KOREEGENSKABER

FIAT,,1100" reprassenterer automobilteknikens mest betydnings-
tulde fremskridt | kraft, okonomi, komfort og sikkerhed. De vil
hurtigt opdage, at ingen anden vogn i middelklassen byder pa
sa rigelige pladsforhold til hele familien. Kereegenskaberne er
fremragende. Benzinforbruget er lavt og det enestaende kvali-
tetsarbejde garanterer for minimale driftsomkostninger. FIAT
,1100" er hurtig og okonomisk i byens trafik og altid sikker
og komfortabel pa langture. :

Forhandlere over hele landet

NORDISK FIAT */s

GRIFFENFELDSGADE 32
K@BENHAVN N
CENTRAL 15367 - 15967
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Kraftige og fint forarbejdede maskindele er
en garanti for lang levetid og lydles kersel.

Et eftektivt varme- og defrosteranleeg er
standardudstyr. Varme | hele vognen og
dugfrit vindspejl giver komfort og sikkerhed.



ning af alle pavirkninger, navnlig vrid-
ninger. Desuden var chassis’et bygget op
som rumgitter med rgr af forskellige dia-
metre og trianguleret i alle tre dimensio-
ner. Bag til, d. v. s. umiddelbart bag fgrer-
sedet, afsluttedes hele denne tilsyneladen-
de komplicerede konstruktion ganske brat
med en plade, gennem hvilken kardan-
akslen passerede.

Bagakslen, som var af normal, stiv ud-
formning, var ophengt i to vandrette ra-
diusarme, een pa hver side, som var fast-
gjort til en feelles tvaergdende torsions-
stang (anbragt i bageste rgrtravers). Tor-
sionsstangen var fastgjort midt pa.

Desuden var der mellem bagakslen og
chassis’et i vognens hgjre side anbragt et
kraftigt dimensioneret haengsel som dels
hindrede akslen i at forskyde sig til en af
siderne, dels bevirkede at hgjre baghjul
— der i meget kraftige vogne har en ten-
dens til at lgfte sig under hard accelera-
tion — blev holdt pa plads, s4 de nyvund-
ne hestekrefter kunmne overfgres til vej-
banen. Dette fenomen — det sprzlske
hgjre baghjul — opstar saledes: nar et
kraftigt drejningsmoment genmem kar-
danakslen overfgres til en relativt let be-

En af nutidens fabelvogne er den her viste Jaguar type D — en noget racerbelonet sportsvogn.

lastet bagaksel af normal konstruktion,
vil bagbroen sgge at dreje sig om sin egen
akse, si det forreste parti af differential-
huset haver sig; derpd — da denne fgrste
impuls ikke lykkes — vil bagakslen sgge
at dreje sig om vognens lengdeakse,
m. a. o. at have hgjre baghjul, mens ven-
stre presses hardt mod kgrebanen. Det af-
lastede hgjre hjul kan saledes kun over-
fgre en mindre kraft end ¢gnskeligt til
vejen. :

Ved hengsel-konstruktion far reak-
tionsmomentet en ganske anden — og be-
tydelig stgrre — modvaegt, nemlig det me-
ste af hele vognen, og sé bliver hgjre bag-
hjul pznt, hvor det skal blive.

Forhjulsophzngningen var udformet
som pa XK 120-modellen, d. v. s. med to
stgttearme pa hver side. Den nederste pa-
virker en torsionsfjeder, der ligger pa
langs, parallelt med vognens lengdeakse.
Derimod var den sazdvanlige styring ble-
vet skiftet ud med en tandstangsmeka-
nisme.

Det samlede resultat var: godt 5 kg pr.
hk i stedet for 7,3 kg pr. hk for en stan-
dard XK 120. Desuden var accelerationen
blevet temmelig meteorisk, og bremserne
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var utroligt virksomme — men selvom de
tekniske oplysninger virkede overbevisen-
de, vakte det abenlys maben, da den nye
vogn, XK 120 C, s at sige direkte fra teg-
nebrzdtet blev bragt til le Mans og med
en gennemsnitshastighed af 150 km/t. be-
satte fgrstepladsen i dette klassiske 24
timers lgb.

Aret efter — 1952 mgdte Jaguar-holdet
med et nyt karosseri pa XK 120 G chas-
sis’et, og denne gang var det atter erfarin-
ger og ikke placeringer, fabriken. hentede
sig. Beregningerne holdt ikke stik, og alle
tre vogne matte udgd med overophedede
motorer. I 1953 stod Jaguar’s aktier ikke
serligt hgjt blandt tilskuerne, da le Mans-
lgbet blev startet, men Bill Lyons hold
havde atter en overraskelse parat. Til-
syneladende var de 3 XK 120 G, der ud-
gjorde fabriksholdet, af 1951-type, men
det var kun pa overfladen. Motorerne var
blevet en kende kraftigere, bl. a. takket
veere tre Weber-karburatorer. Men det vig-
tigste var de helt nye pladebremser, hvis
enorme ydeevne alene sikrede Jaguar-
holdet en overlegenhed, der sas tydeligt i
resultatlisten: 1) Jaguar: 170 km/t., 2)
Jaguar: 168,3 kmyt., 4) Jaguar: 166,6 km/t.

Til le Mans 1954 havde Jaguar pany en

IMPORTOR:

" FRED. RASMUSSEN - ODENSE
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overraskelse klar i form af den ny XK 120
D, som var bygget over samme recept som
C-modellen, men adskillige nye ideer var
benyttet. Denne gang var karosseriet en
fantasirig kombination af selvbzrende
konstruktion og en gitterramme. Midter-
partiet (omkring fgrersedet) er bygget op
pa to meget stort dimensionerede, ner-
mest ovale rgr, der danmer en art bund-
ramme, og to tverforsterkninger i form
af to plader: skillevaeggene dels mod mo-
toren, dels mod bagbroen. Om hele herlig-
heden er der svgbt en karosseriplade, i
hvilken der er skaret to &bninger til fgre-
ren og passageren.

Foran dette meget solide, men alligevel
lette midterparti ligger en gitterkonstruk-
tion, der barer motor og forhjulsopheng-
ning. Bagbroen er ophengt fra bagpladen.
Igvrigt er C-modellens bagakselophang-
ning opgivet, og akslen fgres nu af to pa-
ralelle arme pa hver side.

Motoren er @ndret, idet smgreolien ikke
lengere rummes i et bundkar, men i en
serskilt  olietank (tgrsump-smgring),
hvilket krever et meget effektivt pumpe-
system for at holde olien vzk fra de ste-
der, hvor den ikke er pakravet.

Motoren blev meget lavere uden bund-
kar, og for yderligere at f4 vognen sa lav
som mulig blev motoren tippet lidt over
til venstre. Effekten var bragt op pa 250
hk ved 6000 omdr./min.

En ngjagtig beskrivelse ville blive me-
get for lang, og lad det vare nok, at den
pa een gang elegante og uhyggeligt ud-
seende D-model efter en nu historisk
kamp med den stgrre Ferrari sluttede pa
2-pladsen i le Mans — kun 0,2 km/t. lang-
sommere end vinderen.

Dette er forelgbig Jaguars sidste ud-
fordring til alverdens andre konstruk-
tgrer i den aldrig standsende match om
titlen: verdens hurtigste sportsvogn.
Trods Ferraris officielle mesterskab, er
der vist ikke megen tvivl om, at Jaguar
D-type kan ggre krav pa titlen, men den
ma stadig forsvares.

Forgvrigt indgadr D-modellen i fabrikens
almindelige produktionsprogram sammen
med de forbedrede modeller: Mark VII
M og XK 140. Den koster 38.000 kr. uden
omsatningsafgift, s der skal gribes ret
dybt i lommen for at blive den lykkelige
ejer af en Jaguar D-model — men den kan
i katalogform kgre 278 km/t. paA alminde-
lig landevej.



FORER | KRAFT AF KVALITET

— det storste forskningsarbejde og den mest
gennemforte omhu i udarbejdelsen af hver de-
taille er medvirkende til, at en BSA yder mere
og holder laengere. Enhver BSA er lydlos, sik-
ker, okonomisk og komfortabel — og man far
mest for pengene i en BSA.

BSA vandt ogsa fabrikskonkur-
rencen i de internationale

seks-dages leb 1954.
i, T

VERDENS MEST
POPULARE
MOTORCYKLE

DE KAN STOLE PA

Generalrepr. for Danmark

BSA MOTORS & CYCLES vé’\:.e:-lg;lss‘fn . Vesterbrogade 101 . Kgbenhavn V
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NY TO-CYLINDRET i
HOREX

PA 400 ccm

Pé hver forespgrgsel om, hvilket pro-
gram Horex-fabrikerne har for 1955,
fik vi fglgende svar: .

Det passer ikke, at vi, som flere uden-
landske blade har skrevet, er i gang med at
bygge en 500 ccm motorcykle. I december
1954 begynder produktionen af en meget
kraftig to-cylindret motorcykle, hvis kon-
struktionsdetailler vil blive meddelt Dem,
sasnart datoen for produktionens pabegyn-
delse er bestemt. Ifglge forskellige rygter
skulle vi beskeftige os med at fremstille
prototypen til en sportsvogn, men heller
ikke dette er rigtigt, hvorimod vi kan med-
dele, at vi gennem lang tid har arbejdet
med en fleresedet scooterbil, om hvilken
vi dog intet nermere kan fortelle, efter-
som seriefabrikationen fgrst vil finde sted
efter udgangen af 1955. Horex agter ikke at
bygge nogen to-takt scooter, men i stedet
er der planlagt et helt nyt to-hjulet kgre-
tgj med forskellige motorstgrrelser, der til
sin tid skal danne bro mellem scooterne og
motorcyklerne. Disse maskiner vil antage-
lig ga i serieproduktion i maj 1955.

Regina-modellerne pa 250, 350 og 400
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ccm vil veere uendret i produktion. Da det
ifplge ovenstdende er klart, at vore kon-
struktionsafdelinger er travlt optaget, har
Horex-fabrikerne besluttet ikke at deltage

Sdaledes kommer Horex Imperator til at se ud
i sin endelige skikkelse.

aktivt i motorsport i 1955, og de konstruk-
tgrer og ingenigrer, der har veret beskef-
tiget i racerafdelingen, er allerede i slut-
ningen af sommeren 1954 blevet flyttet til
konstruktionsafdelingerne.

Saledes er altsid Horex-planerne for 1955
og den fglgende fremtid; men en af de
ovennzvnte nyheder kan vi bringe, nemlig
Horex Imperator pa 400 ccm.

Horex Imperator. 3

For nogle ar siden kunne vi give medde-
lelse om en ny Horex-model pa 500 ccm
med en twin-motor efter det kendte mgn-
ster med to lodretstaende cylindre anbragt
side om side. Vi kunne endda bringe bille-
der af denne maskine, men den har stadig
ladet vente pa sig. Grunden til at Horex-
fabrikerne ikke tog den endelige beslutning
og gik i gang med seriefabrikationen i
1952, da maskinen i realiteten var klar,
skyldes, at man i Tyskland har beskatning
pa motorkgretgjer efter disses slagvolu-



men, og da denne skat er forholdsvis hgj,
er markedet for store maskiner ret begran-
set i Tyskland. Imperator er imidlertid
netop i disse dage gdet i produktion, men
i en noget @ndret udgave og med et slag-
volumen p& 400 cecm. Dette bevirker rent
salgsmessigt i Tyskland, at maskinen kom-
mer ind under den billige skatteklasse, og
alligevel er motoreffekten sa stor, at den
ligger pA den gennemsnitlige motoreffekt
for en 500 ccm maskine. Skgnt englender-
ne gerne vil have @ren for twin-motorens
konstruktion, si kan savel Horex som
Jawa fremvise nydelig twin-motorer,
lznge fgr englenderne teenkte pa at frem-
stille den fgrste Triumph twin. Horex
havde igvrigt en ganske glimrende twin-
model i 1932, og denme maskine bragte
endda fabriken det tyske mesterskab i
1935. De lodretstiende cylindre var an-
bragt side om side, og ventilerne blev be-
tjent af en overliggende knastaksel, der
ved hjzlp af en kade blev trukket fra
krumtapakslen. Denne kede 14 pa siden
af motoren, medens man pa Imperator-
modellen 1952 havde anbragt kadetrakket
til den overliggende knastaksel midt mel-
lem de to cylindre. Det samme er tilfzldet
pa Imperator 400, men nu ligger keeden pa
en anden méade, sdledes at de to cylindre
kommer til at danne en sluttet motorblok
uden om den lukkede kedekasse. Motor og
gearkasse er ligesom pa Regina-modellerne
bygget sammen i et enkelt aggregat med

Motor og
overordentligt kompakt og smukt aggregat, der
tilsyneladende er meget velkonstrueret.

earkasse i Horex Imperator er el

Horex Imperator vil foruden med teleskopfor-
gaflen kunne leveres med den her viste Earl’s
forhjulsophengning.

en svinghjulsdynamo pa motorens venstre
side, medens strgmfordeler og tendings-
regulator er indbygget i krumtaphusets
hgjre side. :
Stelkonstruktionen er udformet som en
dobbelt, lukket rgrramme, der dels er
slagloddet dels svejset og boltet sammen.
Baghjulet er oph®ngt i en svinggaffel og
forhjulet er ophzngt i teleskopgaffel, eller
safremt man gnsker det, kan man fa ma-
skinen leveret med forhjulsophangning i
svinggaffel efter Earl’s system. Horex var
den fgrste fabrik, der forsynede sine stan-
dardmaskiner med fuldnavsbremser og Im-
perator er natuligvis ligeledes monteret
med fuldnavsbremser i smedet letmetal.
Smedet letmetal indgar igvrigt, som pa Re-
gina-modellerne, i teleskopforgaflen og i
kronhovedebroen pa teleskopgaflen. Moto-
ren er indbygget i stellet med kraftige
gummimellemlzg, der forhindrer motorvi-
brationer i at forplante sig til stel, gafler
og tank. Motoren traekker koblingen over
skratskarne tandhjul, og gearkassen beteg-
ner en nykonstruktion, i hvilken alle tand-
hjul er i konstant indgreb. Motorens smg-
reoliebeholdning opbevares i et bundkar,
der ligesom krumtaphuset er forsynet med
kraftige kgleribber, og motorolien smgrer
ikke alene motoren men ogsi gearkassen.
Et seerligt luftfilter, der kaldes Horex luft-
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akkumulator, er konstrueret til denne ma-
skine, og luftfiltret omsluter hele karbu-
ratoren. Af enkeltheder skal nzvnes, at
bagkaden er totalt indkapslet, under twin-
sadlen er der anbragt et bagagerum, ngg-
len til styrlasen passer tillige til de to
store verktgjskasser, baghjulsnavet er
monteret med gummistgddempere og det
elektriske anlaeg omfatter foruden en 60
watt dynamo og det sedvanlige udstyr
en elektrisk frigearsindikator og stoplys.
Bremserne ser ud til at vere veldimensio-

nerede med bremsetromler pa 180 mm i
diameter, en bakkebredde pa 40 mm og et
samlet bremseareal pa 124 cm?2.
Specifikationerne ser meget interessante
ud og maskinen ggr i det hele taget et til-
talende indtryk. :
Motor: To-cylindret fire-takt motor med
overliggende knastaksel, boring 61,5 mm,
slaglengde 66 mm, slagvolumen 392 ccm,
kompressionsforhold 7,25:1, maksimal ef-
fekt 26 hk, normal effekt 24 hk ved 5800

omdr/min, tophastighed 135 km/t solo, 120
k/mt med sidevogn, benzinforbrug 4 liter
pr. 100 km solo, 4,8 liter pr. 100 km med
sidevogn. Benzinforbrug solo ved 60 km/t
3,4 liter pr. 100 km.
Transmissionssystem: Tgr flerplade-
kobling drevet af motoren ved hjzlp af
skratskarne tandhjul. Fire-trins gearkasse
med fodgearpedal i venstre side. Udveks-
lingsforhold i gearkassen: fgrste gear
2,54:1, andet gear 1,56:1, tredie gear
1,14:1, fjerde gear 0,917:1. Udvekslingsfor-

Stelkonstruktionen i
Horex Imperator er
yderst tillidsvekken-
de og rgrstellet er
svejset, slagloddet og
boltet sammen,

hold mellem motor og baghjul i fjerde
gear 5,7:1 solo, 6,45:1 med sidevognsgea-
ring.

Mal og veegt: Total leengde 2140 mm, sty-
rets bredde 660 mm, total hgjde 990 mm,
sadelhgjde 785 mm, akselafstand 1380
mm. Vegt med fuld optankning af benzin
og olie 196 kg. Fri hgjde fra jorden 180
mm. Dekstgrrelse solo 3,25 X 18 foran,
3,50 X 18 bagved, med sidevogn 3,25 X 18
foran, 4,00 X 18 pa baghjulet. Benzintan-
ken rummer 17 liter, heraf 2 liter pa re-
serve. Olietanken rummer 3 liter.

M OTO R DR ESS tilbyder

Forsendes overalt
pr. efterkrav

Ridebenklzeder beremt for snit og pasform
Laederveste amrk. flyvermodel med stof og

varmt pelsforifra s b s i et kr. 148.00
Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet

til¥motorkarselitra Geintani gt s i Uata - 56.50
Koretaepper (kraftig, vandteet kalechedug) .. = 24.50
Nyrebzelter prima kvalitet ................ - 19.50

Styrthjelme org. eng. TT og franske letmetal-
hijelme s ek s fra kr. 39.50 — 59.50

M O TO R D R E S S BLAGARDSGADE 24

TELEFON NORA 2536

U. S. ARMY MODEL

klar, splintsikker
og udskiftelig rude

kr. 6.85 og 8.85
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Kendsgerninger om

de nye 4CV

STANDARD
OG SPORT

Med Renault 4CV 1955 prasenteres De for resultatet af en forzdlingsproces. Over hele
kloden kerer i dag cirka 600.000 RENAULT 4(V'er. De kerer under de forskelligste forhold, og

den nye 4CV repraesenterer erfaringerne med disse 600.000 vogne. — En ekstra garanti for Dem.

% Den nye trykkeling af den 4 Bedste okonomi

cyl. topv. motor betyder —
sammen med det reguler-
bare kelergardin og keole-
vandstermometret — at De
altid kan give motoren de
bedste arbejdsbetingelser.

At varmeanlzeg og defrost-
er er staerkt effektiviseret,

er aft vaerdi for Deres vin- -

terkersel. Ogsa den nye lyd-
isolering, som giver mere
lydles gang, méa fremhaeves.
Vognen har smukt nyt ind-
treek med saerlig holdbar
kantning. Derene er ind-
vendigt plasticbeklzedte.
‘Foran findes 2 store dor-
lommer. .

RENAULT 4CV er meget
rummelig. God benplads
ogsd pa bagssedet. Forer-
seedet kan indstilles under
kerslen. Praktisk bagage-
rum foran.

RENAULT 4CV er ikke blot mest okonomisk i anskaffelse, men
ogsd i drit. Den kerer 17 —19 km pr. ltr. benzin. Ogsd m.
h. t. service og reservedele er De bedst tjent med 4CV.

Fineste korselsegenskaber

Praveturen vil overbevise Dem om 4(V’ens fabelagtige vejsta-
bilitet, ikke mindst i sving. Den havder sig pa landevejen og
snor sig som ingen anden i byens trafik (pariserblodet fornag-
ter sig ikke!) 4CV har uathzngig affjedring pa alle hjul,
krangningsstabilisator og hydr. teleskopsteddaempere. De hydr.
bremser har sarlig stor effekt.

Afgerende for den ideale korsel er ogsa harmoni i selve 4CV'-
ens konstruktion: korrekt vagtfordeling pa for- og bagaksel,
lavt tyngdepunkt, stor sporvidde og 100 pC(t. rigtig styring (in-
gen over- eller understyring).

Storste motorkraft ;

At seriebyggede vogne er RENAULT 4CV den, som har den
storste motorkraft pr. vagtenhed. Den minimale »dedvaegt«
giver vognen kraftoverskud i enhver situation.

Fire dore

Der er intet besver med at komme ind og ud af en 4CV —
heller ikke for bagszdepassagererne |

Mange andre fortrin vil De finde ved den nye RE-
NAULT 4CV. Udover et komplet szt instrumenter har den f.
eks. splintfrit glas ‘overalt, 2 horn, automatisk lys ved begge
fordere, kombineret tandings- og ratlas, 2 svingbare solskeer-

me, blinklys og lys i motorrum. RENAULT 4CV har luxusudstyr.

MESTERSTYKKET FRA EUROPAS ST@RSTE BILFABRIK

For den krassne keber: Med mere enkelt udstyr leveres:

RENUALT 4CV SPORT RENUALT 4CV STANDARD
kr. 13.330 i frit salg ab Kbhvn. kr. 9.550 pa kabstill. "kr. 11.867 | frit salg ab Kbhvn. kr. 8.455 pa kebstill.

Aftal provetur med Deres Renault-forhandler

Generalrepraesentant: BRDR. FRIIS-HANSEN A/S - KOBENHAVN ©. — TRIA 3580
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GENERAL MOTORS

har fremstillet 50 millioner

Amerikanske vogne

en 23. november kunne General Motors

koncernens 121 amerikanske fabriker
fejre bygningen af sin amerikanske bil nr.
50.000.000, en Chevrolet 1955 model, som
1gb af samlebandet i Chevrolet-fabriken i
byen Flint i Michigan.

Denne Cadillac 1908 model symboliserer Gene-
ral Motor’s bil nr. 1, hvorved skal forstis den
forste G.M. bil, der blev ferdigbygget efter
G. M. koncernens grundlaggelse den . no-
vember 1908. Det er den fgrste »lukkede« Ca-
dillac model, og dens motor har 25 hk. Top-
hastigheden er ca 80 km/t.

Det har taget General Motors 46 ar at
fremstille de 50.000.000 biler, og intet an-
det bilfirma kan komme pé siden af denne
rekord, som betyder, at G.M.-koncernen i
hele sin tilvaerelse, trods afbrydelse af
krigene, gennemsnitligt har produceret
1.000.000 biler arligt.

Selvom det er en Chevrolet, der far =ren
af at blive G. M. bil nr. 50.000.000, bgr det

1 1919 ndede General Motors bilproduktion op
pa den fgrste million, og vognen, der marke-
rede begivenheden, er ovenstiende Oldsmobile,
‘hvis seks-cylindrede motor har %5 hk. Det
skranende vinaspejl var dengang en meget op-
sigtsvekkende nyhed.
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Denne Pontiac Coupé 1926 er G.M. bil nr.

5.000.000, som altsd fremstilledes syv ar efter,

at den fgrste million var ndet. Motoren er seks-

cylindret og yder 36 hk. Akselafstanden er
2,77 m og totalveegten 1.021 kg.

ikke glemmes, at firmaets andre bilmer-
ker: Pontiac, Oldsmobile, Buick og Cadil-
lac samt GMC i vesentlig grad har veret
medvirkende til at n& det fabelagtige tal.
Bemarkes bgr det ogsia, at der i de

Ovenstiende Buick Sedan 1929 blev General

Motors bil nr. 10.000.000. Den sekscylindrede

motor yder 7% hk, og akselafstanden er 2,94 m.

Denne vogns sammenfoldelige bagageberer
vakte stor opmerksomhed.

50.000.000 ikke er medregnet de europzi-
ske G.M. merker.

Det er interessant at bemerke, at det tog
G. M.-fabrikerne 32 ar at fremstille de fgr-
ste 25 millioner biler, medens de neste 25

Denne

Chevrolet De Luxe Sedan model 1940 blev

G.M.s bil nr. 25.000.000. Den seks-cylindrede

motor yder 85 hk. Den er udstyret med vacuum-

styret gearskifte og med de sakaldte seal-bzam
forlygter.

Chevrolet blev ‘en G.M. vogn i 1918.



millioner produceredes i lgbet af 13 ar,
trods verdenskrig II’s store indgreb i
U.S.A’s civile produktion.

Det er forlengst vedtaget, at den her af-
bildede Cadillac-model 1908 skal symbo-
lisere den fgrste bil, G. M.-koncernen byg-
gede efter sin grundleggelse i 1908. G. M.-
vogn nr. 1.000.000 byggedes i 1919. Det var
den her viste Oldsmobile af samme ar-
gang. G.M.-vogn nr. 5.000.000 var en Pon-
tiac Coupé af argang 1926, og produktions-
tallet 10.000.000 indtraf i 1929 og faldt pa
en Buick. G. M.-bil nr. 25.000.000 blev en
Chevrolet 1940, og som allerede nzvnt er
det en Chevrolet Bel-Air 1955 model, der
fir zeren af at blive G. M.-bil nr. 50.000.000.

ZEren af at vere G.M. bil nr. 50.000.000 tilfal-
der denne 1955 Chevrolet Bel-Air Sports Coupé.
Chevrolet 1955-modellerne kan leveres enten
med seks-cylindret oller hgjkomprimerende
V-8 motor. Kraftoverfgringen er fuldautoma-
tisk Powerglide. Vindspejlet er af panorama-
typen, og akselafstanden er 2,99 m. Det imite-
rede jet-indtag pd bagskermen har vakt mere
forblgffelse end egentlig opsigt.

DE PANSREDE VENTILER

vort oktober-nummer bragte vi en arti-

kel om pansrede og natriumkglede ven-
tiler, men p& grund af en eller anden tabe-
lig forglemmelse gav vi ikke vore lesere
meddelelse om, hvem der fremstillede disse
ventiler. Savel natriumkglede som pans-
rede ventiler fremstilles af flere forskel-
lige ventilfabriker; men de illustrationer,
vi bragte, stammer fra Tysklands stgrste
ventilfabrik, nemlig Afe, der i Danmark
representeres af fa. Peter Skarring, Col-
bjgrnsensgade 28, Kgbenhavn V. Natrium-
kglede ventiler anvendes nesten udeluk-
kende i sports- og racervogne, men almin-
delige bilister og motorcyklister kan med
stor fordel benytte pansrede ventiler, der
er betydelig mere modstandsdygtige over
for forbreending og blyaflejringer. Flere af
vore lasere har spurgt om, hvorvidt man
kan udskifte »almindelige« ventiler med
pansrede ventiler og dette kan naturligvis
ggres i den udstraekning, de pansrede ven-
tiler kan leveres til de pagzldende mo-
deller.

*

Her er noget af det rigtige

Vindskerm med »Sigt-g« findes nu i en-
hver Folkevogn — personvogn. Safremt de
nye sikkerhedsruder skulle vare udsat for
gdeleggelse sker det pa den maéade, at en
»sigt-g« pa ca. 180 mm diameter forbliver
klar. Rammies »sigt-gen, forbliver den gv-
rige del af ruden klar. De optiske og meka-
niske egenskaber af glasset forbliver ufor-
andret efter indfgrelsen af »Sigt-gen«.

100.000 fodgzengere udryddet

Det lyder naturligvis lidt dramatisk,
nar NSU-fabriken meddeler, at den i lg-
bet af et ar har medvirket til at udrydde
100.000 fodgzngere. Men baggrunden for
denne pastand er ikke sa dyster, som den
kunne lyde, idet man blot har motoriseret
disse 100.000 fodgengere ved at frem-
stille et lignende antal Quickly-knallerter.

K@R 10 % LANGERE
uden ekstra udgift

Udnyt benzinen til sidste drabe —
brug DUCKHAM’'s ADCOIDS
i tabletform — der effektivt mod-
virker taendingsbanken og derved

oger kompression og ydeevne.
For lzengere korsel med nojagtig
samme benzinforbrug — veelg

DUCKHAM's ADCOIDS. En
tablet nok til 10 | benzin.

)’,wéhm’l
- ADCOIDS

Forlang [ UCKHAM’s ADCOIDS pa DERES VARKSTED
Import: Vilh. Nellemann A/S - Kebenhavn - Randers
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FEJLFINDING

I sidste nummer koncentrerede vi os om

fejlfinding i batteriteendingssystemet,
nar der var tale om totalt motorstop. Vi
skal i dette nummer fglge sagen op og se
lidt pa fejlfindingsarbejdet, nir motoren
kan ga men vel at meerke med udpraegede
sygdomssymptomer. Vi ma dog fgrst pleje
motorcyklisternes interesse lidt ved at be-
skrive fejlfinding i forbindelse med mag-
nettending.

Princippet i batteri- og magnettending
er i hovedtrzkkene det samme, blot er
magneten selvforsynende med primer-

Afbryderkontakten i en Lucas-magnet til en

to-cylindret motor. 1) kontaktfjeder, 2) lo-

kaliseringsfjeder, 3) kontakipunkter, 4) lase-
mgplrik, 5) monteringsbolt.

strgm. Den mest udbredte magnettype be-
star af et magnethus, i hvilket der er ind-
bygget en permanent magnet. Magnethu-
sets endedzksler tjener som lejeholdere
for et roterende anker, der drives af mo-
toren, og dette anker svarer til spolen i
batteritendingssystemet, idet jernankeret
er beviklet med en primervikling og en se-
kundervikling. Den permanente magnet,
ankeret og primerviklingen danner tilsam-
men en lille vekselstrgmsdynamo, og nar
ankeret roterer, vil der opsta en lavspzndt
strgm i primersystemet. Ngjagtig som i
batteritendingssystemet afbryder vi den
lavspendte strgm i primarsystemet i det
pjeblik, gnisten skal springe i teendrgret,
eftersom der ved denne afbrydelse af pri-
merstrgmmen opstar en hgjspendt strgm
i sekunderbeviklingen. Den hgjspaendte
strgm i sekunderbeviklingen overfgres
gennem en slebering (der roterer med an-
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% MAGNETTANDING
% UREGELM/AESSIG MOTORGANG
Af »Mecanicus«.

keret) til en strgmaftager udformet som
ct fjederbelastet kulstykke, og fra denne
strgmaftager fgres strgmmen frem til
teendrgret gennem et hgjspendingskabel.
For ikke at skulle overfgre svagstrgmmen
i primersystemet til afbryderkontakten
gennem slaberinge, lader man heje afbry-
derkontakten samt kondensatoren rotere
med ankeret, og knasten bliver saledes sta-
tioneer.

Kontaktmekanismen i en Lucas-magnet
er for sa vidt udformet som alle andre
kontaktafbrydere, og den bestar altsi af
en fast og en bevaegelig kontaktarm. Kon-
taktarmene er forsynet med kontaktpunk-
ter (platiner), og hele kontaktmekanis-
men er monteret pa en kontaktplade, som
er boltet til ankerakslen. Aktiveringen af
den bevagelige kontaktarm sker pa Lucas-
magneterne efter to forskellige principper,
og pa de fleste =ldre modeller og pa alle
to-cylindrede modeller aktiveres kontakt-
armen af en knastring. Denne knastring er
i virkeligheden den indvendige veg i det
vandretliggende, cylindriske kontakthus,
og den bevagelige kontaktarm er udfgrt
som en vegtarm, der drejer om en tap pa
midten. I den ene ende af vaegtarmen er
kontaktpunktet anbragt og i den anden
ende er en fiberklods monteret. Denne fi-
berklods glider mod knastringen, mod
hvilken den presses af kontaktfjederen.
Knastringen er forsynet med en forhgjning
pa det sted, der skal aktivere kontaktar-
men, og nar den bevaegelige kontaktarms
fiberklods stgder pa denne forhgjning,
abnes kontakten og strgmmen i primeer-
systemet afbrydes. I de magneter, der an-
vendes til to-cylindrede motorer, er der to
forhgjninger pa knastringen, og afbryder-
kontakten abnes saledes to gange for hver
omdrejning af ankeret. 2

I det andet kontaktsystem bestar den
bevegelige kontaktarm af en fjeder (for-
sterket af en hj=lpefjeder). En plade med
en knastprofil er anbragt som lodret skille-
veg i1 kontakthuset (mellem ankeret og
den roterende kontaktplade), og en fiber-
stgdstang er indskudt mellem knastpladen
og den bevzaegelige kontaktarm. Denne stgd-
stang kan glide aksialt i et styr eller en
holder anbragt i selve det roterende kon-
taktlegeme. Stgdstangen vil af den bevege-



lige kontaktarms fjedertryk blive holdt
ind mod knastpladen, og nar kontakten
og dermed stgdstangen i den roterende be-
vaegelse kommer ud for knastpladens for-
hgjning, vil stgdstangen aktivere den be-
vaegelige kontaktarm, saledes at strgmmen
i primeaerkredslgbet afbrydes.

Forbindelserne i ankeret er foretaget pa
den made, at primarviklingens ene ende
er fgrt til stelforbindelse pé& ankeret,
medens dem anden ende er fgrt frem
til den ene kontaktarm. Nar kontak-
terne er lukket, opnar ogsd denne ende
stelforbindelse gennem kontakten, og der
bliver altsa tale om et lukket kreds-
Igb, i hvilket der er indskudt en primer-
spole (eller en dynamospole). Sekundeer-
viklingens ene ende er fgrt til stel pa an-
keret, og den anden ende er tilsluttet slee-
beringen, som er fraisoleret ankeret. An-
keret er monteret i fedtsmurte kuglelejer,
og for at undga en problematisk stelfor-
bindelse gennem ankerlejerne, der i mere
eller mindre grad er isolerende pa grund
af smgremidlet, er ogsad ankerets stelfor-
bindelse udformet som en slebering, der
opnar stelforbindelse gennem et uisoleret,
fjederbelastet kulstykke anbragt i magnet-
huset. :

I tidens 1gb har magnet- og batteriten-
dingen skiftevis fgrt i konkurrencen om
den bedste tending, men i dag star de to
systemer lige. Magnetteendingen har imid-
lertid den fordel, at en motor kan startes,
selv om der ikke er strgm pa akkumulato-
ren, eller selv om akkummulatoren helt
mangler. Er maskinen imidlertid monte-
ret med en af de ovenfor beskrevne mag-
neter, er man ilde stillet, hvis der opstar
fejl i magneten eller kondensatoren.

Far man totalt motorstop med en mag-
netteendt maskine, m& man fgrst se, om
der kommer gnist frem til tendrgret for
pa den made at konstatere, om fejlen i det
hele taget skal sgges i tendingsanlagget.
Er gnisten svag, eller udebliver den helt,
mé vi fgrst undersgge hgjspendingskab-
lets strgmaftager.

Som illustrationen viser, er hgjspan-
dingskablet stukket gennem en bakelitbgs-
ning, der er udformet som en skrueprop,
og den nederste del af isolationen er fjer-
net fra kablet, og de frie ledningstrade er
stukket gennem en lille, rund plade, hvor-
efter trddene er veinet ud til siden. Hgj-
spendingskablet ender pi denme made i
en flad sko, der af bakkelitskruen presses

Afbryderkontakten i en nyere Lucas-magnet

til en-cylindrede motorer. 1) kontaktpunkter,

2) lasemgtrik, 3) stpdstang, 4) monterings-

bolt, 5) skrue med olieveege, 6) monterings-
bolt for kontaktarm og fjeder.

ned i strgmaftageren, hvor ledningens fla-
de sko trykker mod et fjederbelastet kul.
Hvis hgjspendingskablet ikke er veinet ud
pa den ovenfor beskrevne made, og hvis
kulstykket ikke kan fjedre frit, kan man
ikke regne med tilstreekkelig god forbin-
delse, og fejlen skal meget ofte sgges netop
her. Det omtalte kulstykke er anbragt i en
metalholder, i hvis modsatte ende det
egentlige strgmaftagerkul er anbragt. Dette
kulstykke er ogsa fjederbelastet og trykkes
pa den made ind mod ankerets slebering.
Ved totalt motorstop er det yderst sjel-
dent, at fejlen skal sgges ved dette strgm-
aftagerkul; men er der tale om uregelmazs-
sig motorgang pa grund af mangelfuld
tending, skal fejlen til gengzld nzsten
altid sgges her. Er kulstykket slidt for
langt ned, ma det udskiftes, og kan det
ikke bevege sig frit frem og tilbage i sin
holder, ma holderen renses. Nar hele
strgmaftageren er afmonteret, kan man

2
Strgmaftager pa Lucas-magnet.

1) hgjspeen-
2) gevindskdret bakelitbgsning,

dingskabel,
4) veinede ledningstrade.

3) metalskive,
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gennem hullet i magnethuset rense anke-
rets slebering med en klud, der er vadet
i tetraklorkulstof. Man skal ikke benytte
benzin, da der meget let kan opsta en gnist-
dannelse i magneten, medens denne drejes
rundt, og kluden skal presses mod slebe-
ringen med et ikke strgmfgrende materiale
— med mindre man har set sig gal pa en
eller anden, man kan f4 til at udfgre dette
arbejde. Presser han kluden mod slebe-
ringen med en stang af strgmfgrende mate-
riale, vil han efter al sandsynlighed fa et
stgd med ca. 15.000 volts styrke. Efter de
pafglgende udtalelser vil man si nogen-
lunde kunne slutte sig til magnetens ef-
fektivitet !

Hyvis et totalt motorstop ikke kan afhjzel-
pes ved at gennemgi strgmaftageren, ma
man se nermere pa afbryderkontakten.
Hvis kontaktpunkterne er brendt bla, eller
hvis der viser sig en rgd gnistdannelse
mellem kontakterne, nar motoren drejes,
er kondensatoren virkningslgs. Det er
imidlertid sa4 uheldigt, at man ikke selv
kan udskifte kondensatoren, medmindre
man er udstyret med en hel del special-
verktgj, og selv om man er si heldigt stil-
let, at man har de forngdne remedier, ma
ankeret i hvert tilfeelde tages ud af mag-
nethuset, eftersom kondensatoren er an-

bragt i ankeret, og i samme gjeblik anke-
ret tages ud, brydes magnetfeltet, og mag-
neten gar naesten 50 pct. ned i effektivitet.
Vil man gardere sig pa en langtur, kan
man naturligvis medbringe et anker i re-
serve; men magneten gar altsd 50 pct. ned
i styrke, efter at udskiftningen har fundet
sted. Man kan dog kgre videre pa den re-
parerede magnet, men det vil veere klogt at
fa den opmagnetiseret sa hurtigt som mu-
ligt.

Hvis kondensatoren ikke fejler noget,
kan det teenkes, at afbryderkontaktens me-
kaniske funktion ikke er tilfredsstillende,
og pa »stgdstangsmodellen« hender det, at
stgdstangen sidder fast i sit styr saledes,
at kontaktarmen ikke kan lukke. Kan fej-
len heller ikke findes ved kontakten, er
ankeret brendt over, og der er ikke noget
at stille op, med mindre man har et re-
serveanker.

Fungerer magneten darligt, kan det, som
allerede omtalt, skyldes fedtet eller snav-
set slebering og darlig forbindelse ved
hgjspendingskablet; men det kan ogsa
teenkes, at stelkullet er slidt ned eller sid-
der fast, og det ma enten udskiftes eller
renses. Det kan ogsa tenkes, at magneten
treenger til en opmagnetisering eller at
lejerne skal udskiftes — dette far man

Hvis Benzinen dryppede fra Udblaesningen..!

Et saadant Spild vilde De omgaaende
stoppe. Men er De da sikker paa, at der
ikke stremmer uforbrzendt Benzin ud af
Udblzesningen? Det sker ofte, hvis Tzend-
rorene ikke er i Orden. — Dette Spild
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Lucas-magnet til en-cylindrede motorer i adskilt stand. Tallene henviser til: 1) stationgr knast-
plade, 2) fjederlds, 3) kontaktdeeksel, 4) kontaktarm, 5) kontaktlegeme, 6) kontaktens monte-
ringsbolt, 7) reguleringsstang til tendingstidspunkt, 8) fjeder, 9) kabelholder, 10) navneplade,
11) stelkul, 12) strgmaftager, 13) sikkerhedsskrue til gnisttab. — Hvis magnelen drejes, uden at
hgjspendingskablet er monteret til tendrgret, eller hvis elekirodeafstanden i tendrgret er for

stor, vil en gnist springe mellem ankerets sleberin

og skruen 13, hvilket skdner sekundér-

kredslgbet mod overbreanding.

undersggt pa et specialveerksted, hvor
man tillige smgrer magneten med varme-
bestandigt fedt. ;

Ved uregelmeessig tending igvrigt skal
kontakter og tendrgr efterses, som det se-
nere skal beskrives for batteritzndingssy-
stemerne. Den nye Lucas SR magnet er be-
tydelig mere hensigtsmzssig i sin kon-
struktion, eftersom spolerne og kontakten
er stationzre, medens den permanente
magnet og afbryderknasten er roterende.
Kondensatoren kan pa denme model ud-
skiftes, og hvis man bliver ngdt til at af-
montere ankeret, kan dette omvikles med
jerntrdd og spolens polsko »kortsluttes«
— nagnetfeltet bliver derved ikke brudt,
og magneten taber ikke sin effekt. Ngj-
agtig det samme princip finder vi i sving-
hjulsmagneterne, og ogsa her kan man
udskifte kondensatoren selv, og man kan
endda udskifte teendingsspolen uden stgrre
foranstaltninger. En s&ddan tendingsspole
er overkommelig i pris, og den kan derfor
med fordel medfgres som resevedel, nar
man er pa langtur.

Hvis en motor gir uregelmessigt og dar-
ligt i tomgang, skal man selvfglgelig fgrst
og fremmest rette sin opmarksomhed mod
karburatorens tomgangsjustering. Enhver
karburator har to indstillingsskruer for

tomgang, den ene er en ren mekanisk fore-
teelse, idet den virker som stopklods for
spjeldets maksimale lukning (pa sma let-
vegtskarburatorer er denne stopskrue ofte
erstattet af en kabeljustering), og denne
skrue kan sammenlignes med handgassen
pa en bil. Ved hjzlp af denme stopskrue
indstiller man den gennemvarme motor til
en passende tomgangshastighed, og deref-
ter interesserer man sig for den egentlige
tomgangsskrue, luftskruen. Denne skrues
ud eller ind, indtil motoren gér let og regel-
messigt. Nar denne stilling er fundet, prg-
ver man, om motoren svarer rent pa gas-
sen uden at sztte ud. Slar motoren ud i
karburatoren, er tomgangsblandingen ble-
vet for mager, og luftskruen ma skrues lidt
ind efter. P4 Scheplerkarburatoren regule-
rer tomgangsskruen benzintilfgrslen, og
denne skrue skal derfor drejes modsat
luftskruerne for at finde den korrekte ind-
stilling (ngjagtig fremgangsméade er be-
skrevet i SMJ dec. 211, 1953). Er motoren
ufglsom overfor bevegelser af tomgangs-
skruen (luftskruen), er kanalerne eller
evt. dyserne i tomgangssystemet delvis til-
stoppede, og karburatoren ma renses. Rea-
gerer motoren pa luftskruen, men kan man
alligevel ikke fa en tilfredsstillende og re-
gelmeessig motorgang, kan man med god
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samvittighed kaste sig over en nermere
undersggelse af teendingssystemet, men for-
inden ma man sikre sig, at karburatoren
ikke far falsk luft ved monteringen til
cylinder eller manifold. Sidanne utsethe-
der kan konstateres ved at hezlde lidt ben-
zin over samleflangen (eller sfutsen), og
bevirker dette, at motoren gar hurtigere, er
dette tilstreekkeligt bevis for utzthedens
tilstedevaerelse. Man kan i stedet for benzin
benytte en tynd olie, der vil give rgg i
udblesningsgassen, hvis der er tale om
utaetheder.

Nar det er et batteritendingssystem,
skal man fgrst sikre sig, at akkumulatoren
er i orden, det vil sige, at den skal veare

tilstreekkeligt opladet, og den skal afgive

den normale spending pa 6 eller 12 volt.
Hver celle i akkumulatoren giver 2 volt,
og i et 6 volt batteri er der koblet tre celler
sammen, medens der er seks celler i en
12 volt akkumulator. Er en enkelt celle
kortsluttet, vil den vere virkningslgs, men
dog give gennemgang, og batteriets span-
ding falder med to volt, hvilket vil ga ud
over teendingsanleggets funktion. Akkumu-

latoren skal igvrigt vaere godt opladet og
have den foreskrevne syrestand; men er
akkumulatoren ikke i tilstreekkelig god
stand, vil dette afslgres, nar man med
gaende motor tender det sterke lys. Er
lyset rgdligt og svagt ved tomgang og kraf-
tigt med hvidt skeer, nir motoren speedes
op, er det tegn p4, at akkumulatoren trzen-
ger til efterfyldning, opladning eller ef-
tersyn. :

Er akkumulatoren i orden, m4 man ef-
terse tendingsanleggets ledninger og for-
bindelser for derefter at beskzftige sig
med selve teendingsindstillingen, d.v.s., at
kontaktpunkterne i afbryderkontakten skal
vere rene og lukke med de fulde flader
mod hinanden, og derefter skal kontakt-
afstanden ved fuldt Abne kontaktpunkter
indstilles ti] det foreskrevne mal. Derefter
skal tendingstidspunktet indstilles ved
hjelp af en kontrollampe pa den maéde,
det tidligere er beskrevet her i bladet. Gi-
ver disse undersggelser og justeringer ikke
resultat, mad man undersgge, om sving-
klodserne i tendingsreguleringen kan luk-
ke helt og abmne frit under den normale

og lydlese maskiner i szerklasse.

Generalrepreesentant:
C. O. ALBRECHTSEN
BOVRUP — TELF 8225

Forhandlere
antages.
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De elegante Hoffmann Gouverneur modeller pa 250
og 300 ccm. kan man med rette vare stolt af. 2 cyl.
topv. boksermotor og kardantrak saetter disse levende

Gouverneur 250 ccm




Magneten til en to-cylindret motor, ligeledes et Lucas-fabrikat.
taktdeeksel, 2) lavspendingsledning ti

Tallene henviser til: 1) kon-
kontaktkortslutning, 3) kontakthus, 4) str¢maftager til
hgjspending, 5) sikkerhedsskrue til gnistgab, 6) stelkul, 7) lasefjeder, 8) kontakiplade med

afbryderkontakt, 9) mellemlaegsskiver, 10) ldasefjeder, 11) svingklodser til automalisk ten-

ingsregulering, 12) kugleleje, 13) afstandsskiver, 14) slyngplade (skal skdne ankeret for ind-

treengende fedt), 15) slebering, 16) anker, 17) kugleleje. — Pd denne magnet er strgmfordeleren

indbygget i selve sleeberingen, der bestar af isolerende materiale med strgmfgrende belagning

pd ca. Y3 af sleberingens periferi. Primerkredslpbet afbrydes to gange pr. omdrejnilbq af

ankeret, og det strgmfgrende messingstykke pd sleberingen star ski?tevis ud for et af de to
kulstykker i en af strgmaftagerne.

fjederbelastning, og en eventuel strgmfor-
deleraksel ma undersgges for slgr. For en
sikkerheds skyld bgr man med mellemrum
lade den automatiske tendingsregulering
undersgge pa et specialverksted, dér har
de dertil indrettede apparater. Fejlen kan
ogsa ligge i darlig kontaktfunktion, og
man méa huske at give den bevagelige
kontaktarm et par draber olie en gang
imellem, safremt armen er af den type, der
drejer over en tap. Fgrst nar teendingsind-
stillingen er i orden, ser vi pa tandrgrene,
og indstiller disse til korrekt elektrodeaf-
stand (0,5 mm ved magnettending og 0,7
mm ved batteriteending). Halter motoren
meget i tomgang, kortslutter man tendrg-
rene ét for ét, hvilket vil give en endnu
vaerre motorgang, hvis tendrgrene er i or-
den; men hvis motoren gar uforandret,
medens et tendrgr i den flerecylindrede
motor er kortsluttet, virker teendrgret ikke,
og det ma udskiftes. Et kortsluttet teendrgr
i en en-cylindret motorcyklemotor giver
naturligvis totalt motorstop.

GAar motoren trods justering og eftersyn

af karburator og tendingssystem stadig
uregelmassigt, m& man efterse fire-takt
motorens ventilspillerum, da for lille spil-
lerum pa en ventil vil forhindre denne i
at lukke, og dette giver uvagerligt en tung
og haltende motorgang, medens for stort
ventilspillerum pi en enkelt cylinder vil
give uregelmessig motorgang. Hvis alle
disse eftersyn og justeringer er spildt mgje,
ma fejlen sgges i selve motoren. Er det en
vandkglet motor, m& man ngdvendigvis
undersgge motorblokkens temperatur, ef-
tersom en svigtende vandpumpe eller en
dérlig termostat kan satte temperaturen
pa blokkens kglevand unormalt i vejret,
og ogsa dette vil kunne give uregelmassig
motorgang. Kglevandstermometret skal
altsd s=ttes ind pa kglevandsslangen fra
motorblokken til radiatoren, men mellem
termostaten og blokken. Derefter kan man
rette sggelyset mod fire-takt motorens ven-
tiler, der maske traenger til at blive slebet
eller udskiftet, og det er verd at erindre,
at det er en hablgs idé at slibe ventiler,
der hznger og dingler i ventilstyrene —
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er dette tilfaeldet, ma bade ventil og ventil-
styr udskiftes. Uregelmessig motorgang i
to-takt motoren skyldes meget ofte store
koksansamlinger i udblesningssystemet
eller utette stempelringe, og en koksaf-
rensning bgr derfor foretages med regel-
meassige mellemrum — hver 8.000 km reg-
nes for normale terminer for dette stykke
arbejde. I sjeldne tilfelde skyldes uregel-
messig motorgang i forbindelse med to-
takt motorer utztheder i krumtaphuset
(ved krumtapakslens simmerringe); men
en sidan defekt vil samtidig give elendig
treekkraft, og fejlen vil i reglen rgbe sig

selv pa grund af udtrengende olie. Af me-
kaniske defekter, der kan give arsag til
uregelmessig motorgang, skal navnes sy-
linderslid, der giver darlig og uregelmassig
kompression, slap knastakselkede og dar-
lig mekanisk funktion af ventilmekanis-
men.

Som det maske — og forhabentlig —
fremgar af ovenstiende, er fejlfinding
nzermest at sammenligne med omhyggeligt
detektivarbejde, og vil man opna et godt
resultat, m& man g& systematisk til vaerks
og kun foretage een @ndring eller juste-
ring ad gangen.

Den nye Ford Fairlane, de_;r er lemmelig sikker pd at fd sukces pa det amerikanske marked.

AMERIKANSK 1954 FORD OG
VEDETTE 4000 KRONER NED

e danske Ford-forhandlere fandt for

nogen tid siden pa deres skrive-
bord et telegram fra Ford Motor Company
A/S i Kgbenhavn, der pa festblanket med-
delte, at man med omgéiende virkning ned-
satte priserne pa restlageret af amerikan-
ske Ford og Vedette med ca. 4000 kroner!
Denne prisnedszttelse vil komme det dan-
ske automobilpublikum til gode straks.

De nye priser incl. oms. er herefter:

Kgbstilladelse: Fgr Nu
Customline m. varme ... 25.850 21.900
Mainline m. varme ..... 24.275 20.300
Vedette m. varme ....... 18.985 15.000
Dollarbasis : Fgr Nu
Customline m. varme ... 34.128 30.156
Mainline m. varme ..... 32.081 28.084
Vedette m. varme ....... 26.665 22.680
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Disse priser er eksklusive leveringsom-
kostninger.

Der har i den senere tid hersket absolut
tavshed om de nye 1955 Ford, og introduk-
tionen af en fuldstendig nykonstrueret
model kommer derfor aldeles overraskende
for den amerikanske offentlighed.

Foruden Mainline og Customline prz-
senterer Ford en splinterny serie, Fair-
lane, der er opkaldt efter afdgde Henry
Fords hjem i Dearborn.

Ford-modellerne omfatter 16 forskellige
vogne, der er opdelt i 4 serier: Mainline,
Customline, Fairlane og Station Wagons.

Alle vogntyperne leveres enten med en
topventilet V-8 motor med kort slagleng-
de, der yder 162 hk, eller en lige si nykon-
strueret 6-cyl. motor pa 720 hk. Desuden
kan man fa Fairlane og Station Wagon-
modellerne leveret med en endnu krafti-
gere V-8 motor p& 182 hk i forbindelse med
den automatiske Fordomatic-transmission.



RUH ELEGANT

HURTIG
SIKKER

Rohrscooteren er skabt for dem, der onsker
komfort og sikkerhed frem for alt. | tilgift far
man okonomi, kraft og slidstyrke.

Genralreprassentant:

C. O. ALBRECHTSEN
BOVRUP — TELEFON 8225

B

Forhandlere
antages.

Undga frostspraengt motor hver dag — hele vinteren
Kun een pifyldning med BLUECOL og Deres motor
er siktet mod frostsprengninger hele vinteren. Ikke
een dag behgver De at vare nervgs — for BLUECOL
fordamper ikke selv ved hgje arbejdstemperaturer.
BLUECOL forhindrer rustdannelser
BLUECOL forhindrer korrosion

BLUECOL angriber ikke metal, gum-
mi eller lak.

BLUECOL er internationalt godkendt
til anvendelse inden for
hazr og luftviben.

Forlang BLUECOL pa DERES VARKSTED
IMPORT: VILH. NELLEMANN A/S - KZBENHAVN - RANDERS
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ANNONCE

BIL-Arbogen 1

- alt om de nye

modeller . . . og et kig i
ind i fremtiden

Man ville ikke blive for-
bavset, hvis der steg en
marsmand ud af denne
fantasivogn. Der er intet
rat, men powersteering
gennem et hindtag. En
fremtidsdrem fra Ford.

2500 opl.ysninger om
219 forskellige biler!

NU er den nye Bil—;&tbog kommet, og den
er en onskebog for alle bilister og motor-
interesserede! I strilende fotografier giver
den et fuldstzendigt overblik over de nyeste
modeller — bade de populzre og de utro-
ligt kostbare. Der er opslagstavler med et
vaeld af tekniske oplysninger, og ikke min-
dre end 104 af de sidst noterede danske
priser. Husk derfor at kobe Bil-Arbogen i
dag. Kr. 6,75

Den japanske bilindustri er atter ved at
komme igang, bl. a. med denne 2 cyl.
»Flying Feather”, som unzgtelig virker
. lide hjemmelavet.

Englands aristokratiske M.G.-fabriker, som
er bergmt for sine hurtige sportsvogne, er

nu ved at vinde indpas ogsi med lukkedev ILLU ST RATI ONSFOR LAGET

modeller som denne M.G. ,,Magnette”.
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En yderst seerpreeget lille maskine
ked er MV Agusta, men vegtfordelingen pi denne ma-
skine er ikke serlig hensigtsmessig, og navnlig ikke

d det danske mar-

hvis der skal monteres bagsade.

OVERSIGTS-PRISLISTE
FOR SCOOTERE OG MOTORCYKLER
pa det danske marked

Ved udarbejdelsen af vor arlige prisliste
over motorcykler pa det danske marked
matte vi i ar desvzerre tage endnu en ru-
brik med, nemlig prisen pa dollarpraemie-
ring. For gjeblikket gives der sa at sige
ingen indkgbstilladelser til motorcykler,
og selv de mennesker, der kan dokumen-
tere, at de har brug for en motorcykle i
deres daglige erhverv, far blankt nej ved
fgrste ansggning. Tendensen er ganske
abenlyst den, at hvis en mand har overor-
dentlig sterkt brug for en motorcykle un-
der sit daglige arbejde, si& m& han ogsa
kunne betale dollarpremieringen, nar
kgretgjet er sd veerdifuldt for ham. Kan
man ikke med rimelig grund forlange en
indkgbstilladelse, og skal man altsa kun
benytte motorcyklen til kortere transport
til og fra arbejde, til sgndagskgrsel og lig-
nende, ma man ogsi betale dollartillaeg,
for s& er det jo den rene luksus! Denne
ordning er aldeles urimelig, men desverre
er det sikkert ikke noget overgangsfeno-
men. Handelen p& dollarbasis gar fremde-
les rigtig udmerket, fordi det i mange til-
felde vil kunne betale sig at kgbe en min-
dre men ny vogn pa dollar i stedet for at

blive ved med at ofre endelgse reparatio-
ner pi en gammel vogn. De mindste motor-
cykler er overkommelige i pris selv pa
dollarbasis, og det er s igen noget helt
andet, at prisen pa disse sma maskiner
bliver aldeles urimelige i forhold til det,
man far for pengene. Hvis hele dollarsy-
stemet en dag bliver' ophavet, vil staten
sikkert pa4 grundlag af de erfaringer, man
har gjort, blot indkassere en ekstra om-
setningsafgift hos de kgbere, der ikke er
i stand til at opnd en indkgbstilladelse.

Den omstiende prisliste er ikke blevet til
uden bitterhed, eftersom det for samtlige
maskiner gelder, at prisen pa det frie
marked — alsa pa dollarbasis — er meget
tet ved den dobbelte pris af maskinens
reelle veerdi, nemlig prisen udeu omsat-
ningsafgift. Koster en mindre gennem-
snitsmotorcykle f. eks. omkring kr. 3.300,-
uden omsatningsafgift, s& koster den pa
det frie marked ca. kr. 6.300,-. Fortszetter
udviklingen pi denne méade, vil spgrgsma-
let om en halv snes ar blive, om man har
radd til at kgbe et par cyklespznder pa
dollarbasis !
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Venus: fplt~ TaRr v s St ey 1 31732 T T 2740— 3536.— 4870.—
Vespa il oy sl e 1 123 2 5 5000 S S 2425— 3095— 4233 —
3,50)(8: hjulﬂ
Vespa Standard .t on il 1 125 2 45 4500 S S 2125.— 2675.— 3697.—
Uden speedometer
~3,50x14” hjul s
Ziindapp Bella R150 ...... 1 148 2 17,3 4700 T S 2585.— 3319.— 4735—
12” hjul
Ziindapp Bella R200 ...... 1 198 2 10 5290 T S 2970.— 3858.— 5472.—

12” hjul
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Motorcykler indtil 175 cecm
I o | : :
Merke og model % g : 'g E’ :.é 75 & E
AN 2 e St s
g:&;‘aé\éas Bl EsLaES
Ardie 175 Sport ......... 1 172 2 9 5500 T T 1999.— 2498.— 38594.—
Med bagsade
BSA D1, Bantam ....... 1 123 2 45 5000 T O 1675.— 2093.—
Baghjulsaffj. 168.— extra
BSA D 3, Bantam Major .. 1 148 2 53 5000 T T 1900.— 2375.— 3511.—
PRWAComet thr i ame 1 123 2 6 5600 T O 1460— 1825.— 2645.—
Uden speedometer
DKW Meteor ............ 1 123 2 6,4 5600 T T 1860— 2325— 3353.—
DKW Pioner ........... 1 174 2 9,6 5000 T T 2325— 2955.— 4227.—
Hoffmann HWL 125 ...... 1 124 2 6 5500 T O 1680— 2100— 3043.—
Hoffmann MHF 125 ...... D 60 5500 T T 1840 sy == s o
type MR 125-10
Hoffmann 175  ......... 1 173 2 962 5050 T T 1980— 2475— 3573.—
Luksus
Hoffmann 175-2 ......... 1 178 2 0625050 T T 2125— 2675— 3857—
Luksus
Husqvarna 230 EM ....... 1 120 2 4 5000 S O 1715— 2143.— 3103.—
Uden speedometer &
Husqvarna 30 Lyx ....... 1 120 2 4 5000 S O 1840— 2300.— 3305.—
Husqvarna 281 .......... 1 175 2 8 5000 S S 2350.— 2990.— 4365.—
IFA Standard ........... 1 123 2 5 5000 T T 1360.— 1700.— 2336.—
IFA 125/1 de Luxe ....... 1 123 2 5,6 5200 T T 1560— 1950.— 2668.—
James Cadet ......movonon 1 122 2 36 4500 T T 1530— 1912.— 2812—
S S R T R e U O W U S Ty TR Y 1 P ey YR
T R e 1 148 2 6,5 4500 T S 2000.— 2500.— 3560.—
Maico Passat ............. 1 174 2 9,2 5000 T T 2150.— 2710.— 3846.—
Motobecane D45 B ...... 1 125 4 5 4500 P O 1257— 1593.— 2393.—
Motobecane D45 S ....... 1 125 4 5 4500 P T 1550— 1937.— T
Motobecane Z 46 C ....... 1 125 4 54 5400 T T 2200— 2780.—
Motobecane Z2C ........ 1 175 4 92 6500 T T 2895— 3753.—
MVEAgustal 25 wontls T S 2300— 2920.— 4220.—
NSUREOR b o i .1 98 4 6 6500 S S 1750.— 2187.— 3077.—
INSUBEOXBI S e s 17123 2 5,4 5300 S S 1650.— 2062.— 2922.—
PichEl50:TE T e 1 148 2 8 5700 T S 1960.— 2450.— 3588.—

Dobbeltstemplet, 19” hjul

PHON LISV s S 1 175 2 10 5800 T S 2300.— 2920— 4170—
Dobbeltstemplet, 16> hjul

Ruch=li75 SV S e s e s 1 175 2 12,3 6200 T S 2500.— 3200.— 4566.—
Dobbeltstemplet, 16” hjul
2 karburatorer

RexESelomax s narm i eness 1 149 2 45 4500 T O 1978.— 2473.— 3555.—

Royal Enfield ..........

1 148 2 52 4500 T T 1780— 2225— 3275.—

Triumph Terrier ........

Twinsadel

. 1 149 4

8

6000 T T 2200.—

2780.—

3940.—
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175-200 ccm

! ‘ ;l \ SRR ‘
o s C S 3 <
1‘» SSlERE \s
Mearke og model l% = e ! ‘g EE E = Tz a
i s | = | = 5| 2 i £ o
sln? T E] ':135
HE 4% E235) & ~E| 23
Adler MB200 ............ 995 900 120 S T 2955— 3837.— 5237.—
ATTEl EH S Coltan ey 1 197 4 10 5600 T T 2550.— 3270— 3640.—
DKW Condor ...... o 15197 27 11 750000, T TE7 240022 3060 =5, 436427
Hoffmann 200 ............ 1 197 2 11 5000 T T 2325— 2955 4256.—
type MR 200-1, luksus
James Captain ........... 1 197 2 75 4100 T S 2100— 2640— 3910.—
MdicorM 200785 7 0.t IF 1975020 11 025000 TS 250022 * 3200 =8 34518 =
NSUSEOR'S, v i s o 1198727 L8186 515200 = S & SEB03T (2T on 3=V 4 074 s
Incl. bagsaede
NS U SUPEry LR S o vt 172005725 11 S S 2550.— 3270.— 4480.—
Rex Fleetmaster .......... 1 197 2 175 4100 T T 2650— 3410.— 4994—
Triumph Tiger Cup ....... 1 199 4 10 6000 T T 2400— 3060.— 4300.—
Twinsadel
TWN Cornet,s s tihs f 1 197 2 10,1 5000 T S 2600.— 3340.— 4747.—
Dobbeltstemplet
VEIOCEt R LR ittt s sty 2 192 4 8 5000 T S 3000.— 3900.— 5620.—
Vandkglet % 5
Zindapp Norma Luxus .... 1 198 2 83 4600 T T 2125— 2675.— 3771.—
Dobbeltkarburator

DE VERDENSBEROMTE

AMAL

KARBURATORER

og originale reservedele

AlsrBRE P & M KLEE Krystalgade 3 . Byen 4646 — 4567

(Lige ved Rundetaarn)
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200 -250 ccm

4 4 S :
o S = 2 -
Slvaie iRl : d
Merke og model e 5 E &l =2 o = E
°l s | = = EEE H g 28
BB 'E‘ £l 8 2 = &=
34 |€ BN £ & £ £ | £3
| i |
AdTerMBI25 0552 Tavf e sosels 287247 525516 S T 3130— 4082.— 58§/ﬂ—7
Ardies 2508 Spor s st 1 244 2 14,3 5050 T T 2700.— 3480.— 4820.—
Twinsadel
BMWERS25/ 3 e s St riaioy 1 245 4 13 5000 T T 3410.— 4474— 6491.—
Kardantrzk
B SAR G O S e s 1 249 4 8 5000 T T 2250.— 2850.— 4006. i
BS ARCHILG 2 e b L e S 1922249 :4 11 5400 T O 2500.— 3200 4448.—
3-trins gearkasse sk
BOALCHITG S rr 1 249 4 11 5400 T T 2660.— 3424— 4756.—
3-trins gearkasse
BOARCHE GO et abats 1 249 4 11 5400 T T 2770.— 3578.— 4958.—
4-trins gearkasse
DKW Monaco 250/1 ...... 1 244 2 12,56 4500 T T 2600.— 3340.——~ 4735 —
DKW Monaco 250/2 ...... 1084 9" 1415 47005 T8 T " 2850— 3690 5230.—
Hoffmann 250 ........ T { 9213 2 13 4680 T T 2850.— 3690.— 5337.—
type MR 250, luksus Py
Hoffmann »Gouverneur< .. 2 248 4 15 T T 3475.— 4565.— 6647.—
type MP 250
Kardantrak
Hoffmann »Gouverneur« .. 2 248 4 15 T T 3550.— 4670.— 6789.—
type MP 250, luksus
Kardanrtraek o 255
H_orex Regma 25 0 s 1 248 4 16 6000 T T 3275— 4285.— 6121.—
Indian Brave R ©.....%.... 1 248 4 11, T O 2250— 2850.— 4122.——7
Igdlan Brave Sadn o0 g4 Al T S 2550— )—  3270.— 4590.—
Jzi_rries Colonﬂ ............ 123225272 TEESEE 93100~ 2934 4344.—
Jawa Standard ........ U1 248 2 9 4500 T T 2500 3200— 4440.—
Jziyvide [EnX el P e SRy R 4250 T S 2775.— 3585.— 4925 —
Maico Bluzgrd EERR R 1 245 2 14 5000 T S 2800.— 3620.— 5117 =
NSU Max /5. o o 1 247 4 18 6700 S S 2880.— 373277— T 5362.— :
NﬂWSpﬁlal Max ........ .1 247 4 18 6700 S S 3120.— 4068.— 0698.:
Panther »65¢ ............ i B e bl | 5000 T S 3180.— 4152.— 5872.7-
Parchi25 0FRES s er o iatisns: sy LR Al 4500 T T 2700— — 3480— 5034.—
Dobbeltstemplet
Puch 250 TFS ............ 1 248 2 156 T T 3000— 3900— ST 0
Dobbeltstemplet
To karhuratorer
Puch 250 SGS  .......... 1 248 2 16,5 5800 T S 2975.— 3865.— 5539—
Dobbeltstemplet, 16 hjul
Royal Enfield ........... 1 248 4 11 5500 T S 3375— 4425— 6225.—
Victoria Capri ............ 1 248 2 15 5600 T T 2610— 3354.— 4674—
Med bagszde
Victoria Capri Sport ...... 1 248 2 15 5600 T T 2800.— 3620.— — 5050.—
Twinsadel
Ziindapp Elastic .......... 1 246 2 13 5200 T S 2850.— 3690.— 5237.—
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250-350 ccm

° | g 'c" g é 2 ?
i g ; = ! & 1 = C 5 | @
il Rl ) oS = s | 2
Merke og model E‘ ‘E ,_2 | ?; % | —;:‘ -;—; % g ‘ -g...g
|21 2 1:|m| 2 |B| 8| = 2 | 23
| = | 0 | = =] i o lrx. ; =] A [ | 8]
AJSEEGMES 205 L Rt i 1 347 4 18 5750 T O 2970.— 3858.— 5658.—
Uden speedometer 508 270
ATSFLGIM S Pmt s e e e 1 347 4 18 5750 T S 3390.— 4446.— 6456.—
Uden speedometer
ArielENHs g5 a5, B 1 347 4 20 5600 T O 3200.— 4180.— 5894.—
Red Hunter FoEy
AT eIHNH 28 i Nl iie o 1 347 4 20 5600 T S 3500— 4600.— 6506.—
Red Hunter
BSA#BI3 1S awn i e a S 15:8348 4 ¥ A75 25500 =T T 3335.——-_3369.7 2 6049.—77
BSACB31adskaern It 0 A5 1 348 4 17 5500 T S 3460.— 4544.— 6487—
Twin‘saljiel ;SRS ok 0
BSATB3 2 AR A 1 348 4 T S 4100— 5440.— 7883.—
7 Twin‘sradrg}”(rGold Star) 25
DKW Weltmeister ........ 2 30 2 175 5000 T S 3420.— 4488.— 6336.—
Pa marlfedet ca. februar
Douglas sDragonfly« ...... 2 348 4 19 5500 S S 3960.— 5244.— 7464—
1 D0 B e e s 2 R e e T 1 342 4 16 5200 T T 2500— 3200.— 4776.—
Kardantrsek :
Ma ................... 2 344 2 16 4000 T S 3300.— 4320‘T _6060._—_ :
HoffmannS:300 5.5 cc oo i s 2 298 4 175 T T 3775.— 4985.— 7246.—
Kardantraak
Hoffimann #S1300:5. 0 o0 21 4298" 44 17,5 T T 3850.— 5090.— 7388.—
Luksus
Kardantrazek S
Horex Regina 350 ........ 1 342 4 19 6000 T T 3475.— 4565.— 6477.—
Matchless G 3 Lt %00 . 1 347 4 18 5750 T O 2970.— 3858.— 5658.—
uden speedometer
Matchless G3LS .......... 1 347 4 18 5750 T S 3390.— 4446.— 6456.—
Uden speedometer $
Panthiers $75 ¢ ghas ol Siiv e 1 348 4 18 5300 T S 3350.— 4390.— 6246.—
Panther iv/5¢iwy (e o 1 348 4 18 5300 T O 3135.— 4089.— 5797.—
Royal Enfield G .......... 1 346 4 15 5500 T O 3035.— 3949.— 5594.—
RoyalEnfield'G & s x50 1:7°346 4. 15 ~ 5500« T 'S
Royal Enfield Bullet ...... 1 346 4 18 5750 T S 3450.— 4530.— 6455.—
BEWINPBosSHS 675 o i 1 344 2 16 3800 T T 3310.— 4334— 6090.—
To karburatorer
Dohbe}tstemplet 9
Velocette MAC ............ 1 349 4 15 5000 T O 3350.— 4390.— 6270.—
Velocette MAC ............ 1 349 4 15 5000 T S 3650.— 4810.— 6860.—

Twinsadel
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350-500 ccm

3 = 9lo5 s :
il g |8 S SR g £
Mv X et g 5 £ k] ki = : 2
zrke og mode : g %- % ‘_'; ’,;3. E g .g%
£ R s |E| g = = &z
Sl %l & 1;;.1 B Gk £ e
TS, Tear ey B e ag 1 498 4 244 5500 T O 3210.— 4194.— 6144.—
uden speedometer AT
AJS 18 uden forcromning .. 1 498 4 24,4 5500 T O 3000.— 3900.— 5700.—
uden speedqueter
ATSHISISIO g oS e 1 498 4 244 5500 T S 3630.— 4782.— 6942.—
uden speedometer
PISHD OPD PR AT A 9 498 4 29 6800 T S 4020— 5328.— 7798.—
uden speedometer
A e s e At 1 497 4 26 6000 T O 3590.— 4726.— 6624.—
Red Hunter
o T L 1 (R O Gy 9 498 4 28 6200 T O 3880.— 5132.— 7222.—
Red Hunter
AR e VHE . s v 1 497 4 26 6000 T S 3890.— 5146.— 7236.—
AT eI R g, e e 2 498 4 28 6200 T S 4180— 5452— 7734—
Red Hunterr E o
BMWARIGT/3 bl e 9 490 4 24 5800 T T 5195— 6992.— 10020.—
Ka.rd-agtraek ; 7
BSAB33 ...0............ 1 499 4 23 5500 T T 3635— 4789.— 6581.—
5 b B b e et 1 499 4 23 5500 T S 3760.— 4964.— 6999.—
Twinsadel
BSA M20 .............. 1 496 4 13 4200 T O 3200.— 4180.— 5768.—
B SARM O e R 1 496 4 13 4200 T T 3435— 4509.— 6201.—
BSARB I i s g 1 499 4 T S 4450— 5930.— 8413.—
Twinsadel (Gold Star)
T A R S S DR 2 497 4 27 5800 T S 4090.— 5426.— 7693.—
Twinsadel e R
BYARAN R e e 2 497 4 31 6000 T S 4200— 5580.— 7935.—
Twinsadel (Shoobing Star)
Horex Regina 400 ........ 1 399 4 22 5750 T T 3700.— 4880.— 6880.—
R T e e 9 483 4 26 5500 T T 3900.— 6200.— 8600.—
Machless G80 ........... 1 498 4 24,4 5500 T O 3210.— 4194— 6144.—
Uden speedometer
Matchles G 80 uden forer. . 1 498 4 24,4 5500 T O 3000.— 3900.— 5700.—
Uden speedometer
Matchless G80S ........ 1 498 4 24,4 5500 T S 3630.— 4782.— 6942.—
Uden speedometer g
Matchless GO  ........... 9 498 4 29 6800 T S 4020.— 5328— 7798.—
Uden speedometer
NOTEOT ESh 2B hrs o = oG 1 490 4 21 5500 T S 4020— 5328.— 7513.—
Norton Dominator 7 ...... 2 497 4 29 6200 T S 4335.— 5759— 8179.—
Norton Dominator 88 ..... 9 497 4 29 6200 T S 4975— 6665.— 9405.—
Manx stel A
NSUBKonsulE i e ae o s 1 494 4 21 5200 T T 3330.— 4362.— 6092.—
Royal Enfield J2 ........ 1 499 4 21 4750 T O 3240.— 4236.— 5996.—
Royal Enfield Bullet .. 1 499 4 25 5250 T S 3765— 4971.— 6076—j
Royal Enfield Twin ..... 9 496 4 26,5 5000 T S 4080.— b5412— T7777—
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X 2ol S .
i i Rl
|F=lisE st FEGL : & 2
Marke og model ] B E ‘ = j i e C] ° g
| i Ty e lor S ana n g = 5 5 a5
| 2| E"‘ oA 2 =
513 e8| B2 # s
| | | ! |
SUNBEAN STt o f et 2 487 4 25 5800 T T 4800.— 6420.— 9040.—
Dzek 4,50 16”/4,75%x16”
Sunbeam S8 - % ii s eies 2 487 4 25 5800 T T 4460.— 5944— 8344 —

Dzek 3,25X197/4,00x18”

Triumph Speed Twin 2 498 4 27 6300 T O 3700.— 4880.— 6830.—
Tw1risadel P : Ay
Triumph Speed Twin .... 2 498 4 27 6300 T S 4000— 5300.— 7500.—
3 Twinsadel A S :
Triumph Tiger 100 ........ 2 498 4 32 6500 T S 4200— 5580.— 7820.—
Twinsadel
Velocette MSS ............ 1 499 4 23 5000 T S 3900.— 5160.— 7340.—
jwinsadel
Vincent Comet ............ 1 499 4 28 P S 4650— 6240.— 8640.—
Over 500 ccm
Ariel VB . 1 598 4 18 4400 T O 3270.— 4278— 6016—
Ariel VB . 1 598 4 18 4400 T T 3570.— 4698.— 6618.—
AT elE BT P or s s aisaa gy 2 646 4 40 6200 T S 4380.— b5832— 8026—
Hugtmaster
AT TGRS e 4 998 4 40 5600 T T 5350— 7225.— 10083.—
BMWe R 6727 ot ot 2 590 4 28 5600 T T 5435.— . 7352.— 10525.—
- leiarfianftraek
BSASMD 17asne s S s 1 591 4 15 4000 T O 3270.— 4278.— 5898.—
BEA MAT st inins i 1 591 4 15 4000 T T 38505.— 4617.— 6335.—
RSNl in 2 646 4 35 5750 T T 4100— 5440.— 7588.—
A ,(j’,o,lfien Flash ?
BSAN AT (e s e e ey 2 646 4 35 5750 T S 4240— 5636— 8003.—
Twinsadel (Golden Flash) an
BSATA N E i . 2 646 4 40 6000 T S 4735.— 6329.— 8789.—
Twinsadel (Road Rocket) e i
Nimbus el AL 4 746 4 22 4500 T O 4250.— 5610.— 6570.—
Kardantrzk
m. bagsaede :
Nimbus Luxus ........... 4 746 4 22 4500 T O 4400.— 5820.— 6780.—
m. bagszde . e
Nortton 0 R El Sttt 1 596 4 T O 4020— 5328— 7818.—
Norton 19S ......... T R T S 4275— 5685.— 8110.—
Panther »100¢ ............ T17598 4 26 5500 T S 74050.:_5370.— 7570.—
Panther 100« ............ 1 598 4 26 55007T_0'3750— 4950.— 6990.—
Royal Enfield Meteor ..... 2 692 4 36 6000 T S 4140.— 5496.— 8026—;
Triumph Tiger 110 ....... 2 649 4 427 6500 T S 4500.— 6000.— 8400.—
Twinsadel e P e A S e e
Triumph Thunderbird .... 2 649 4 39 6300 T S 4200.— 5580.— 7820.—
Twinsadel AR AR e S e
Universal OHV Sport .. .... 2 578 4 28 5500 T T 5400— 7300.—
type 2B
Kardantraek oA e e FSBAA 3
Ziindapp KS 601 .......... 275597, BET98E 247005, To.T

Kun pa bestilling

850



MIXED GRILL

Redaktgbrens alfaderlige pamindelse lgd

endnu i mine gren, da jeg naede Good-
woodbanen for atter i ar som Guild of
Motoring Writers gaest at stifte bekendt-
skab med de nyeste engelske bilmodeller.
»Husk nu¢, sagde min strenge og vise ar-
bejdsgiver, shusk nu at prgve den ny
Austin og glem heller ikke Morris-model-
lerne«.

Nu ved jeg ikke, hvordan De har det,
kare laeser, men ganske erligt talt: selv-
om man kun har rad til at kgbe gl, sma-
ger champagne ogsa godt, navnlig nér
man far det forzerende — sa jeg er bange
for, at der kom et par champagne-biler
med blandt gl-vognene.

Belert af erfaringen havde jeg denme
gang udrustet mig med en 210 cm hgj. en-
gelsk ingenigr som dels skulle aflese in-
strumenter, mens jeg kgrte, dels skulle
prgve, hvordan de enkelte biler var for
mennesker af overstgrrelse.

Skal man p& en enkelt dag kgre flere
vidt forskellige vogne med blot en lille

Lagonda var en skuffelse —

T

COLLECTEUR PROVEKGRER
PA GOODWOOD

smule udbytte, er det godt at have en
malestok. Selvfglgelig afhenger male-
stokken meget af ens personlige indsfil-
ling, men det er vist ikke unfair at tage sit
udgangspunkt i en vogn, der har aner-
kendt gode kgreegenskaber.

Derfor sikrede vi os en Austin-Healey
100 som begyndelse. Den forbilledlige af-
fjedring og gode styring ggr kgrslen til en
ren nydelse. Desuden har man en velbe-
grundet fornemmelse af at kgre sikkert.
Bremiserne bidrager til denne fglelse. Mo-
toren (den store firecylindrede Austin 90)
er bade behagelig og smidig, men den tre-
trinsgearkasse er ikke helt sa lykkeligt et
valg. Selvfglgelig er den billigere og tje-
ner det udmarkede formal at holde prisen
nede pa et yderst rimeligt leje (£ 750 uden
omsztningsafgift), og det elektrisk be-
tjente overgear hjzlper noget pa savnet af
fire gear — men det er ikke uden grund,
at den ny model, 100 S, har fire »rigtige«
gear, foruden pladebremser.

Efter denne oplgftende start tog vi med
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De meerker ikke farten

og den ujmvne vej

ndr De korer pd

stoddaempere

ARMSTRONG hydrauliske stgddem-
pere giver Dem ikke alene den mest be-
hagelige korsel, men ogsd en langt bedre
korselsgkonomi. Vognen holder lengere,
og sliddet pi dzkkene formindskes va-
sentligt.

Velg ARMSTRONG stgddempere,
der leveres til alle vognmarker.
Standardudstyr i mere end 80 °/, af

samtlige nye engelske vogne.

Forlang ARMSTRONG pa DERES V/ARKSTED
Import: Vilh. Nellemann A/S - Kebenhavn - Randers

HVORFOR FRYSE -

nér De hos Forst- og Jagt-
huset kan blive varmt pakleedt
tra top til ta.

Hyvis De ikke kan aflegge os et besgg, sa ring
eller skriv efter vort rigtillustr. ,,Jagt- og
Motorkatalog”, der tilsendes
gratis. Af indholdet nev-
ner vi motordragter fra

kr. 98,00 —
kr. 235,00.

FORST- 0G JAGTHUSET

GL. KONGEVEJ 119 - KBHVN V.
TELF. EVA 4020 og C. 8632

sammenbidt energi fat pa en rekke min-
dre sportsprazgede vogne. Armstrong-Sid-
deley »Saphire« med to karburatorer og
automatisk gearskifte var ikke uden inter-
esse, men kunne bruge lidt stivere stgd-
dempere bagtil. Selve automatgearet vir-
kede navnlig godt i den »hurtigste« af de
to grundstillinger, men rykkede en del,
nar vaelgeren stod pa »slow.

Neaste vogn var Standard Vanguard Die-
sel. Den havde — rent ud sagt — en gan-
ske forblgffende mangel pa kraefter under
motorhjelmen, var langsom og temmelig
stpjende. Personlig ville jeg ngdigt kgre
den over lengere distancer pa landevej.
Pa den anden side ma dens utvivlsomme
driftsgkonomi vzre et betydeligt plus i
konstant bytrafik, navnlig for en virksom-
hed, der har flere vogne lgbende. Kort sagt
til taxabrug, varevogn og slige formal er
den uhyre velegnet, men den er nzppe
konkurrencedygtig til privatkgrsel.

Den ny Austin A 50 Cambridge skal der-
imod nok haevde sig fint i sin klasse. Den
har helt gode kgreegenskaber og forekom-
mer mig velkonstrueret til formalet. Den
leveres dels som A 40, d. v. s. med en 1200
ccm motor. Foruden disse to firecylindre-
de modeller har Austin netop prasenteret
A 90 »Westminster«-modellen med en 6
cylindret motor (79,4 X 88,9 mm, 2,639
ccem, 85 hk ved 4000 omdr./min:). Fabri-
ken lover 145 km/t. — men den har jeg
ikke prgvet endnu.

Derpa fulgte en Morris Oxford »Serie
II«, og jeg savner faktisk ord til at be-
skrive den oplevelse. Ikke i lange tider
har jeg kgrt en efter min mening sa lidet
tilfredsstillende vogn. Gearskiftet var rin-
ge, affjedringen gjorde ikke noget over-
bevisende indtryk, og den »skra« kgrestil-
ling forekom hverken behagelig eller hen-
sigtsmzessig. Maske er denne kritik hard
— og den strider mod SMJ’s afprgvning —
men personligt brgd jeg mig ikke om vog-
nen. Kgrt lidt hardt var den ikke tillids-
vaekkende, men den forekom velkonstru-
eret til langsom kgrsel uden gearskiftning
og — handen pa hjertet — det bruges de
fleste biler jo til.

Hillman’s nye topventilede model (4
cyl., 76,2 X 76,2 mm, 1390 cem, 43 hk ved
4400 omdr./min.) var jeg ganske spzndt
pi at prgve. Foruden den ny motor og
nogle (betydningslgse) ydre endringer
har fabriken nemlig forandret affjedrin-
gen, bl. a. flyttet kraengningsstabilisatoren



fra bagakslen til forhjulsophangningen.
Anstrengelserne har givet gode resultater,
for ikke alene er vognen blevet betydeligt
livligere end den foregiende model, men
kgreegenskaberne er langt bedre. Den op-
fgrte sig nydeligt i svingene, havde en sare
nyttig accelleration og kom uden protest
op pa 120 kmyt. i hgjeste gear, men endnu
mere betydningsfuldt forekom det mig,
at den villigt gik op til ca. 90 kmy/t. i 3.
gear.

I virkeligheden er den Hillman skyld i,
at alle mine gode forsztter om at holde
mig redaktgrens formaninger efterrettelig
gik i flgjten, for til sammenligning ville
jeg gerne prgve noget virkelig godt og tog
en Lagonda — De ved, bare tog! Den var
til gengeeld en skuffelse, hvilket indebzerer
en vis moral.

Lazkkert, gedigent udstyr, en dejlig mo-
tor, der silkeblgdt og lynhurtigt drejede
fuldt op, og en fin styring. Gearskiftet (pa
rattet) var derimod ikke serligt rart, og
affjedringen opfordrede ikke til at tage
sig serlige friheder i kurverne.

Resultatet af Lagonda’en var, at vi
maétte ud i en anden champagne-vogn, og
det lykkedes at snuppe den lille A.C.-
sportsmodel, som udmerker sig ved uaf-
hengig affjedring pa alle fire hjul og kli-
strer til vejen som spegepglse til et stykke
fedtemad.

S4 faldt de sidste hemninger, og den ny
Jaguar XK 140 var nzeste nummer pa pro-
grammet. Den er — lad det veere sagt
straks — en langt, langt bedre vogn end
sin forgzenger, ikke mindst p& grund af
tandstangsstyringen. Affjedringen er ogsa
forbedret, og motoren stiller nu 190 hk til
disposition. Det er en meget hurtig vogn,
men den er meget sikker. Det samme gel-
der Jaguar type D, som er det mest utro-
lige kgretgj, jeg til dato har kgrt. Accelle-
rationen er helt fantastisk — gjnene pres-
ses faktisk tilbage i deres huler — og
bremserne (pladebremser med servofor-
steerkning) virker si kraftigt, at man for-
mieligt ma& holde sig fast i cockpittet for
at blive i vognen. Topfarten ligger om-
kring 260—70 km/t — og det er vel et
spgrgsmal, om det er helt forsvarligt at
salge biler af den art til publikum; men
det er en pokkers god bil, blot ikke til
daglig brug.

Vi sluttede med en Bentley Continental
med Park Ward’s Cabrioletkarosseri, en
helt vidunderlig dejlig bil, som tilfulde er

hver eneste gre af prisen (£ 4.670) verd,
og en Bristol 404, hvis betjeningsorganer
virkede med en silkeblgd preecision, der
bedre end mange ord vidner om den om-
hyggelige forarbejdning. Alene gearskiftet
var si betagende lwekkert, at man n®sten
glemte, hvor dejligt vognen kgrte.

Hvad far man s& ud af i hastig rekke-
fglge at prgve s mange vogne? Naturlig-
vis er det ikke muligt at ga tilbunds i sin
bedgmmelse, men alligevel er det en
yderst oplysende og belarende oplevelse
at prgve flere vogne under helt ens be-
tingelser. Mest overraskende er forskellen
i kgreegenskaber indenfor de enkelte
prisklasser, der rummer bade godt og min-
dre godt. Mest deprimerende er det at se,
at si at sige ingen vogne er tilstrekkeligt
variable i indstillingen af fgrersaedet til at
passe bade meget hgje og meget sma per-
soner — og det sker dog, at en hgj mand
har en mindre hgj kone. Hvorfor kan ikke
flerc sazder reguleres lengere frem og til-
bage, hvorfor kan si fa stilles op og ned?
Og hvorfor er det s& fa fabriker, der har
forsynet deres vogne med teleskopforlen-
gelse af ratsgjlen — det kan da ikke vere
sa dyrt. I hvert fald ikke dyrere end nye,
forkromede kglergitre og de andre gesvejs-
ninger, der gennemgaende markerer »nye«
miodeller.

Hvad leerer man mere? Man far — des-
veerre — kraftigt understreget, at en virke-
lig god bil koster, og ma koste, forfeerden-
de mange penge. Biler er nu engang prea-
cissionsmekanik, og hver en gre, der ofres
pad andet end kgreegenskaber, er i det
lange lgb givet darligt ud. Vel at merke
for den, der kan lide at kgre bil — og ikke
bare kgrer i bil. Collecteur.

Uh, lad vr’ Jorgen!
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Man skal se godt efter pa dette billede for at opdage, at det er en lille model.

EN SMUK OG GENNEMFORT MODEL

Vi blev forleden prasenteret for den her

viste smukke MG-model, som en af
vore lasere har bygget i sin fritid. Byg-
mesteren er O. Hoffmann, der er blikken-
slager af profession og som nu er ansat i
politiets garager i Kgbenhavn.

Viis)

"

GOR KORETUREN
BEHAGELIGERE

Med Smiths termometre til ma-
ling af vand- og olietemperatur
har De til enhver tid overblik
over motorens tilstand og kan
standse ethvert tillgb til over-
ophedning i starten.

Bag fremstillingen af Smiths
automobil-ure stdr 90 ars erfa-
ring i ur-fabrikation, Smiths
ure er bergm-

te for praci-
sion og for-
nemt  udstyr.

er standardud-
styr i 9 af 10
engelske vogne

FORLANG SMITHS pa DERES VARKSTED
import: Vilh. Nellemann A/S - Kebenhavn - Randers
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Det mest imponerende er nesten, at hr.
Hoffmanm ikke har haft konstruktionsteg-
ninger at arbejde efter, men kun alminde-
lige prospekter og fotografier. Da hjulstgr-
relsen er kendt, har det pA den méde veret
muligt at rekonstruere de forskellige mal.
Motoren er forsynet med krumtapaksel,
stempler, knastaksel og ventiler. Ventil-
diagrammet er korrekt efter den rigtige
MG-motor, og om si det er oliepumpen, sa
virker den. Bortset fra at der kun er eet
gear frem, frigear og bakgear, er hele trans-
missionssystemet en ngje kopi af de rigtige
maskinelementer, men dertil kommer, at
der bag i vognen er indbygget et urverk,
der trazekker bade vogn og motor.

Hjulophzngningen er helt korrekt, og
fjederkarakteristiken svarer sa ngje til
virkeligheden, som det kan lade sig ggre.
De fire, aftagelige hjuls bremser virker,
nar man trykker pa bremsepedalen, og det
er i det hele taget en af de mest gennem-
fgrte modeller, vi lzenge har set. Der er @n-
dret lidt ved styretgjet, men det er igvrigt
fremstillet i ngje overensstemmelse med
styretgjet i en MG, og det fungerer ved
hjzlp af snekke og tap.

Vi har naturligvis veret interesserede i
vognens tilblivelse, og hr. Hoffmann oply-
ser, at modellen blev pabegyndt for 1% ar



Torpedoen, ventildeksel og luftfiltret er fjernet pa dette billede. Ventilerne dbner og lukker pa

de rigtige tidspunkter, oliepumpen virker, og karburatoren betjenes fra speederen.

siden, men hvor mange arbejdstimef, der
er medgéet, kan ikke ngjagtigt siges. Pla-
dearbejdet er banket op i blyklodser —
rigtig pladearbejde bankes op i sandposer
— og samlingerne er foretaget ved hjelp af
tinlodning. Krumtapakslen er fgrst skruet
sammen, og senere er den blevet slaglod-
det. Alle dele er igvrigt handarbejde, og
kun gummiringene er simporterede«.pro-

Og her demonstrerer vi af-
fﬂzdringens egektivitet. Leg
meerke til at det ikke er vog-
nen, der heelder, men derimod
venstre forhjul, som lg¢ftes
op over tendstikeesken.
Tendstikesken er en almin-
delig lommeeske, og den gi-
ver pd denne mdde tillige et
indtryk af  stgrrelsesfor-
holdet.

dukter. Siden vi havde vognen til under-
sggelse og fotografering, er den blevet for-
synet med tagelygter og bakspejl, og den
lever i det hele taget en misundelsesvaerdig
tilvaerelse som objekt for stadig forbedring
og foradling.

Hvis flere af vore lesere har smukke mo-
deller pa lager, er vi interesserede i at se
dem.




eg tillader mig at komme med en be-
J markning angaende indleget i SMJ’s
oktobernummer under mrk. C. B., Band-
holm. ;

Jeg synes, det er en hard og uberettiget
kritik, hr. C. B. fremkommer med, da der
uden tvivl er mindst lige s& mange, der er
mindst lige sa lykkelige for deres lille ma-
skine som hr. C. B. for den store ma-
skine. Men hvorfor ringeagte de mindre
maskiner, det er der ingen sund fornuft i,
da der efterhanden pa markedet findes
mange ganske udmaerkede maskiner pa
250 ccm og derunder, som absolut kan til-
fredsstille ethvert rimeligt krav til en
solomaskine. Undskyld jeg siger det, men
er det ikke tit mere af personlig forfaenge-
lighed, at mange foretrekker den store
maskine, fordi den prasenterer sig mere;
men der er dog ogsd folk, som ser p4,
hvad der kan betale sig og ikke tager sig
noget af enkeltes ringeagtende bemeerk-
ninger om, at det jo kun er en 2%’er.

H. C., Topshgj, Sorg.

@fm%
REVKA
Q

Som flerarig abonnent pa Deres udmar-
kede blad tillader jeg mig hermed at

stille Dem et par spgrgsmal:

1. Hvilken forbindelse har Ardie Diana og
Diirkopp Diana?

2. Importeres Strolch scooteren?

3. Hvad er tophastigheden for BSA Road
Rocket?

4. Er ferdselspolitiet
4 cylindret?
Pa forhand tak.

indehaver af Ariel

G. H., Abenra.

Diana scooteren fabrikeres af Diirkopp,
der selger maskinen direkte under navnet
Diirkopp Diana, men samtidig leveres den-
ne maskine til Ardie fabrikerne, der leve-
rer den under navnet Diana alene eller Ar-
die Diana. Det er igvrigt ngjagtiqg den sam-
me maskine.

Vi har set en enkelt Strolch scooter pa
vejene, men vi har ikke erfaret, at denne
scooter bliver regulert importeret her til
landet.

JOHN EWALD -

Kvalitets-Styrthjelmen JOBI

har til Dato reddet 104 Mznnaskeliv fra Kraniebrud og Ded.

Keb derfor kun JOB3I Styrthjelmen, der har bestaast Prever
paa eknologisk Institut med dobbelt saa stor Kraft, som for-
langes af D. M. U.

JOBI Glasfiber m. d. ufarlige halvstiva Laederskygge (3 Aars Garanti) Kr. 60, —

JOBI Tuirisk (3 A A s Garantl) Lasa s Saidass o wimtes s ms ks i rs Kr. 55, —

JO3l Konkurrence Fabrikation: @it e 1 diam s &5 i o s Sbe s e Kr. 39,50
JOBI-NYHED:

To-i-een Glasfiber (3 Aars Garanti). ... ... Kr. 65, —

Tozi-een,  Turist (3 Aars Garanti)cist L s hs s ot b o x bttt oyl iy Kr. 60, —

MITCHELLSGADE 2 -

BYEN 1820
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Vi har endnu ikke prgvekgrt BSA Road
Rocket, men tophastigheden skal ligge om-
kring 160 km/t.

Rigspolitiets motorcyklepatrouiller kg-
rer Ariel 4 G, der er fire-cylindret.

eg kommer til at ulejlige Dem en gang til,
J jeg har lige faet nogle oplysninger hos
Dem, som jeg siger mange tak for, og nu
vil jeg gerne bede om nogle flere.

Jeg har som fg¢r omtalt en Hoffmann M.
R. 250 med Ilo motor, den har drillet mig
rigtig godt i den sidste tid, den gar 4 takts,
og det ryger ud af udstgdningsrgret, jeg
har lige faet renset for sod; dagen efter
fik jeg benzin pa, som jeg nok tror var
vand i, jeg har i hvert fald matte skille
karburatoren (mrk. Bing) ad mange gan-
ge, og har fundet en vanddrabe deri, s&
skruede jeg tanken af og rensede den godt,
s4 den sag er klar, jeg har ogsa passet pa,
at alt i karburatoren er samlet, som det var
fgr (luftskrue og tomgangsskrue har jeg
ikke rgrt), nalen er i andet hak fra oven,
det har den vezeret hele tiden, og det merke-
lige er, fgr i tiden skulle jeg starte med
luftspjeldet lukket for sa lidt efter lidt at
abnet det, si gik motoren godt, nu skal jeg
abne luftspjeldet fra start (altsa fgr jeg
kgrer, alligevel gar den 4 takts. Hvis jeg
kgrer meget hardt eller lader den trakke
hardt (til tider ma jeg bruge fodbremseny)
gar den nogenlunde.

Jeg har prgvet at vare pa mekanisk
vaerksted med den, det hjalp heller ikke,
nu héaber jeg, De kan hjzlpe mlg med et
godt rad, pa forhand tak.

A. W., Roskilde.

Der er tkke tvivl om, at motoren fdr for
fed blanding, og det er mest sandsynligt, at
De ikke har skruet strdlergret (altsa ikke
dysen) tilstrekkeligt op i karburatorblok-
ken. Dette giver samme virkning, som hvis
ndlen er hevet et hak for meget. Undersgg
férst om strdlergret er skruet helt op i
blokken, og hvis dette er tilfeldet, ma De
forsgge at senke ndlen et hak.

De har i et for nyligt udkommen SMJ gi-

vet et par gode rad med hensyn til olie-
spild ved 4ndergret p& en Thunderbird. Det
er ganske rigtigt, at olien vil sprgjte ud
gennem andergret hvis returpumpen ikke
virker, og det er ogsa rigtigt, at motoren
vil udvikle rgg, men hvordan skulle olie i

SMITHS %A

TANDRGR
betyder

BEDRE START
STORRE FART

Det mest solgte tendrer
i Danmark - foerstemon-
tering i 759/ af alle dansk
fabrikerede motorkere-
tgjer.

ll.'

Gnistrende
godt!

Forlang K.L.G. pa DERES VARKSTED
Import: Vilh. Nellemann A/S - Kebenhavn - Randers

VINDSKARME

for felgende Scootere:
MAICO-MOBIL
LAMBRETTA
PARILLA
GOGGO
VESPA
PUCH
1ISO
umt DKW, Capri, Viktoria, Triumph,
BSA, JAWA og Nimbus
SPLEEFA STYRTHJELME
Briller, alle typer

Harry Petersens eftf.
Helgolandsgade 13, Kebenhavn V
EVa 6621 EVa 6621
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nattens l1gb kunne svinge sig helt op under
pafyldningsproppen og ramme det lille hul

" i returrgret, som udmunder i olietankens

gverste del, og derpa fylde hele krumtap-
huset med olie???

De skriver ogsi, at hvis der kommer luft-
blerer ud gennem returrgret, er oliepum-
pen i orden, men hvis kugleventilen er i
uorden, vil der ogsa komme luftblerer.

Zrbgdigst en motorcyklemand.

Alle veje fgrer til Rom, og bdde retur-
og fedeledningen fgrer til krumtaphuset
via oliepumpen. Selvfplgelig stiger olien
ikke op for at lgbe ned i krumtaphuset gen-
nem returrgret, der ligger gverst i olietan-
ken, ndar olien lige sd stille kan sive ned
gennem fgdergret, og det er den vej olien
treenger ned i krumtaphuset. Det er rigtigt,
at der vil komme luftblerer, hvis kugle-
ventilen er i uorden, men sd kommer der
nesten ingen olie, og kommer der en jevn
oliestrgm fyldt med luftblerer fra retur-
rgret, er pumpen i orden.

eg har besver med koblingen i min Mes-
J serschmitt-scooter (motor Sachs 175).
Nér den er kold, binder den, s det giver et
voldsomt stgd, nar jeg setter i gear ved
start, selv om jeg har tradt 4—5 gange pa
koblingspedalen og treder den helt ud.
Hvis jeg vil undgé stgdet ved at s=tte i gear,
inden motoren startes, kan startmotoren
knap lgsne koblingspladerne og dreje mo-
toren rundt. S& vidt jeg kan se af »Sachs
Handbuchg, er der falles olie for gear og
kobling, og det skal vaere SAE 90. Forhand-
leren mente, det méaske var for stift for
koblingen, og skiftede til SAE 40, men det
er lige slemt, og den tyndere olie er vel
ikke god for gearet. Koblingen er netop
med henblik p& denne kalamitet indstillet
med stgrst mulig slip, men det hj=lper
ikke. — Kan brevkassen mon give et godt
rad? :

E. P, Rgnne.

Fgrst ma vi bede Dem belere Deres for-
handler lidt om de forskellige olier. Ndar
der er SAE 90 pd Deres gearkasse, sd viser
tallet 90 alene, at det er en speciel gearkas-
seolie, og SAE 90 i gearkasseolie svarer til
SAE 50 i motorolie. De har ganske rigtigt
faet en lidt tyndere olie pa i SAE 40, men
det er absolut ikke nogen gearkasseolie, De
benytter, men derimod en almindelig mo-



torolie. Vil De endelig have en tyndere gear-
kasseolie pd, skal De anvende SAE 80, der
svarer til underkanten af SAE 30 i motor-
olie. Under alle omstendigheder skal De
holde Dem til fabrikens forskrifter, hvad
olien pa gearkassen angdr. Vi er ikke klar
over, hvad De mener med, at koblingen er
indstillet til sa stort slip som muligt. Hvis
De dermed mener, at den er indstillet til
den stgrst mulige frigang, da er det tenke-
ligt, at koblingen ikke helt kan udlgse ved
fuld aktivering af pedalen. Er koblingen
derimod indstillet sdledes, at man opndr
stgrst mulig udlgsning, ligger fejlen sik-
kert i en bgjet koblingsplade eller maske
mere sandsynligt i uensartet tilspending af
koblingsfjedrene.

Flere af vore lesere har ikke veret til-
fredse med det svar, vi gav B. A., Aakirke-
by i vort novembernummer, og flere breve
gar ud pd, at motorcyklisterne i mange
tilfelde er ngdt til at tippe karburatoren
over for i det hele taget at kunne starte mo-
toren. Vi har ikke sd meget imod, at man
tipper karburatoren over,eftersom den ben-
zinmengde, der Igber ud af svgmmerhuset
hverken gavner eller skader, men kun gri-
ser maskinen til, men det bliver jo en per-
sonlig sag. Det, vi vil ggre vrgvl over, er, at
B. A. i Aakirkeby kortslutter sin tending

og derefter treeder gentagne gange pa kick-
starteren, fgr han foretager det endelige
startforsgg. Pd den mdde er der store chan-
cer for at ggre tendrgret vddt, inden det
egentlige startforspg foretages. Rent bort-
set fra dette, sé vil vi — i sedet for at tippe
en karburator over — foretraekke at tippe
den moderat, og derefter helde maskinen
til den side, blandekammeret sidder i for-
hold til svpmmerhuset. Det giver nok sd
effektiv en virkning som at tippe karbura-
toren over, og man er fri for udflydende
benzin. Er der startvanskeligheder med en
motor — og man igvrigt starter den pa
korrekt made — er der altid en defekt i
karburering, tendingsanleg eller eventuelt
i motorens mekaniske tilstand. For de smad
maskiners vedkommende skyldes det ofte,
at svinghjulsmagneten trenger til at blive
opmagnetiseret.

Ang‘éende den nye lov om blinklysene, er
det da lovligt for biler af gammel &r-
gang at kgre uden blinklys? Skal blink-
lysene sidde for, bag og midt p4, eller hvor
skal de sidde? Er det tilladt for en bil at
have bade blinklys og retningsviser.
K. 0. R., Dalby.

Ifplge den ny lov er man frit stillet,
hvadenten man vil forsyne en vogn med af-

Tal med
os om en
Motorkonto

MOTOR-BEKLADNING

10 forskellige Motordragter!

Et Veld af Nyheder!
Laedertgj — Styrthjelme m. m.
Forlang ill. Katalog

GRATIS tilsendt.

HP oot

ISTEDGADE 112

Vester 230 K@BENHAVN V.
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viservinger eller med blinklys. Og hvis man
foretreekker det, md vognen vere forsynet
med sdavel afviservinger som blinklys. Er
vognen udelukkende monteret med blink-
lys, da skal de to bageste blinklys, der er
anbragt bag pa vognen, lyse klart rgdt eller
gult, medens blinklysene, der er anbragt
foran pd vognen, skal lyse gult eller hvidt.
Hvis de forreste blinklys ikke kan ses fra
siden af vognen, skal der tillige monteres
en blinklampe pa hver side af vognen.

Er det tilladt at komme til syn med en
motorcykle, hvor »indmaden« i for-

hjulsbremsen er fjernet. Der star i motor-
loven, at hvis cyklen er forsynet med to
bremser, skal de vere i orden begge to,
men nar nu »indmaden« er fjernet, mener
jeg, at det er lovligt, da der kun skal vare
een bremse pa cyklen, som skal virke pa
baghjulet.

Skal cyklen vere forsynet med en kade-
skeerm pa den bageste kade?

Skal sidevognslygten have nogen bestemt
stgrrelse?

P4 forhand tak for svarene.

L.C. (., Kgbenhavn.

Det er ikke tilladt at komme til syn med
en motorcykle, i hvilken s»indmaden« er
fijernet fra forhjulsbremsen, for sdlenge
bremsetromlen sidder pd hjulet, regner
man med, at maskinen er forsynet med en
forhjulsbremse. Det ville igvrigt vere en
tabelig idé at seette forhjulsbremsen ud af
funktion, eftersom den er motorcyklens
hovedbremse. I den nye ferdselslov, der er
til behandling pa tinge, vil det blive kre-
vet, at en motorcykle skal vere forsynet
med to bremser, sd De md hellere ggre den
forhjulsbremse i orden med det samme.

Det foreskrives ikke i loven, at en motor-
cykle skal veere forsynet med kadeskerm
over bagkeeden, og spgrgsmalet kommer

FRITS MOLLER

»DERBY"

Opretning af stel, gafler og dele

SVEJSNING

Raadmandsgade 33
Taga 9883 - 9885

860



derfor ind under den motorsagkyndiges
skgn. Den motorsagkyndige kan dog med
fuld ret kassere en motorcykle, der ikke er
forsynet med kedeskaerm, eftersom der kan
opsta en yderst farlig situation, sdfremt
en frakke eller lignende kommer ind i ke-
den.

En sidevognslygte skal have en vis lys-
abning, og det skal veere klart lys, men de

sidevognslygter, der er i handelen, er god-
kendt.

Da jeg af og til hgrer om motorcyklister,
der anvender benzol tilsat benzinen i
deres motorer, vil jeg gerne bede SMJ be-
svare fglgende spgrgsmél angaende brugen
af benzol i almindelige benzinmotorer.

1. Kan man anvende benzol tilsat benzin
uden at gdelegge motoren.

2. I bekrzftende fald, hvor megen benzol
skal man tilsztte den alm. benzin, for at
opnid samme oktantal som den tyske
benzins.

3. Ggr szrlige forhold sig geldende for to-
-taktsmotorer, og vil det stgrre oktantal
have nogen indflydelse pa disses ydelse.
Da jeg ved forespgrgsel hos flere meka-

nikere ikke er blevet ret meget klogere,

disse synes at have hver sin mening om
forholdet, vil jeg veere SMJ meget taknem-
lig for at lgse problemet.

J. G-C., Ngrresundby.

" Det skader ikke en motor at iblande ben-
zinen en vis mangde benzol, men det vil i
reglen kraeve en stgrre eller mindre om-
justering af karburatoren, alt afhengigt
af blandingsforholdet. Noget helt andet er,
at det er ulovligt at anvende benzol som
motorbrendstof, medmindre der betales
dobbelt veegtafgift (benzol er ikke beskat-
tet). Den tyske Aral benzin er tilsat ca.
15 pct. benzol, og en sd ringe mengde kree-
ver ikke omjustering af karburatoren. Der
findes ikke pa hele det danske marked en
to-takt motor, der har sd hgjt et kompres-
sionsforhold, at den vil have nogen som
helst gleede af at fd benzol iblandet benzin.
Fire-takt motorer med et kompressions-
forhold pa 8:1 eller derover kan vise ud-
preegede tilbgjeligheder til tendingsbanken
ved bykgrsel, og i disse tilfelde vil det vee-
re formdlstjenligt at iblande benzol, ca. 25
pct., til den almindelige pumpebenzin, der
holder oktantal 76. Benzol bevirker, at ok-
tantallet heves, men en benzolblanding
seetter ikke en motors effekt i vejret.

 OBFSETPL-CLICHEER

STEMPELRINGE

foroger motorens ydeevne

PERFECT CIRCLE stempelringe giver selv den mest
slidte motor ny kraft og ydeevne!

PERFECT CIRCLE nedseztter forbruget af olie og
benzin vasentligt.

PERFECT CIRCLE fordobler cylindres og stemplers
levetid. o B

PERFECT CIRCLE er standardudstys
i 75 °/y af alle amerikanske
vognmearker.

Perfect Circle

STEMPELRINGE

Forlang PERFECT CIRCLE p& DERES VARKSTED
Import: Vilh. Nellemann A/S - Kebenhavn - Randers
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Hammel-vognen pa vej London

-Brighton. Turen var en dyst med simpel mekanik, neesten

uoverstigelige bakker (som moderne vogne neppe merker) og en besynderlig kgreplan.

Pd SMJ’s opfordring har ambassadesekre-

ter J. D. Scheel, der i London tilrette-
lagde den historiske Hammelvogns delta-
gelse i veteranlgbet London-Brighton, skre-
vet fglgende beretning om

Hammel-bilens aventyrfard

Betingelsen for at gennemfgre en motor-
sportslig indsats er, at man pa forhand ggr
sig ganske klart, hvad man vil forsgge at
udfgre. Med andre ord : opgaven skal stilles
ganske precist og ma sgges lgst med me-
tode. Automobilsport kan ikke drives pa
ma og fa, uanset om der er tale om et ved-
delgb, et rekordforsgg eller om at bringe
en 1886-model helskindet fra London til
Brighton — en strzkning p& 90,9 km.

Projektet om at lade Hammelvognen del-
tage i det bergmmelige Brightonslgh« (der
ikke er noget veddelgh), tog konkret form
i maj maned 1954 og nermede sig virkelig-
heden, da Royal Automobil Club, som ar-
rangerer Igbet, i august udtrykte sin store
interesse for Hammelbilens deltagelse.
Denne interesse skyldtes, at vognen er 8 ar
=ldre end nogen anden mulig deltager og
antageligt vil forblive lgbets alderspreasi-
dent til evig tid, medmindre det tekniske
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museum i Wien engang skulle deltage med
Markusvognen, der stammer fra 1874.

Forinden der kunne tages endelige skridt
til at realisere planerne, matte det pa for-
hand meddeles R.A.C., at Hammel’en umu-
ligt kunne tilbagelegge streekningen p& de
foreskrevne syv en halv time, men klubben
var rede til at acceptere denne undtagelse
fra reglerne.

Herefter kunne de egentlige forberedelser
begynde, og de méitte uvaegerligt begynde
med overhovedet at fi vognen, der tilhgrer
Danmarks Tekniske Museum, til disposi-
tion. I begyndelsen af september forela
professor Weber’s tilsagn herom. Forin-
den havde direktgr B. Biilow-Jacobsen fra
Biilow & Co. stillet mekaniker Fin Jahnsen,
der i 1952 gjorde vognen kgreklar, til dispo-
sition. Desuden havde direktgr Kgrbing,
D.F.D.S., stillet sig uhyre imgdekommende
med hensyn til gratis transport af vognen
Kgbenhavn-London-Kgbenhavn.

K.D.A.K., som tog sig af disse vigtige for-
handlinger, fik desuden Dansk Shell til at
garantere for udgifterne ved fremstillingen
af en transportkasse til vognen og ved den
danske besztnings rejse.

Biilow & Co. stod for den uendeligt vig-
tige opgave at g vognen efter og sikre —
savidt det stod i menneskelig magt — at



Der var tilskuere nok, og am-
bassadesekreter J. D. Scheel
(staende bag vognen med
sixpence) havde et hardt ar-
bejde med at skaffe lidt
»luft« omkring vognen. Som
det fremgdr af teksten, ma
man afskrive sin naturlige og
veludviklede dovenskab, nar
n}cgg skal kgre en model
1886.

den bade kunne kgre turen, der var mange
gange lengere end nogen tidligere forsggt,
og at den ikke tog skade pa legeme eller
sjel af anstrengelserne. Af respekt for den
aldersstegne mekanik er krumtappens om-
drejningshastighed holdt pa kun 350 o/m,
hvilket sztter hastigheden til ca. 10 km/t,
og denne hastighed er i praksis bade maxi-
mum og marchfart. P4 grund af kglesyste-
mets utilstreekkelighed pa lengere distan-
cer ma vandet udskiftes, og motoren kgles
ned omtrent hver anden time. Hvert stop
til denne vandpantomime matte anslas til
ca. 30 minutter, s& der ogsa blev tid til
smgring, benzinpafyldning og kontrol med
maskineriet.

Elementer hovedregning afslgrer, at
selve kgrslen til Brighton ville vare ner-
mest ni timer og derfor indebar fem ser-
vicepauser p& sammenlagt to og en halv
time. Med andre ord var 11 timer og 30 mi-
nutter en sandsynlig tid, og det blev derfor
sagt til R.A.C,, at vi — alt efter vejrfor-
hold, trafiksituationen og vognens meka-
niske velbefindende — agtede at tilbage-
legge strazekningen fra Hyde Park til Ma-
deira Drive pi 10—14 timer.

Inden vi ndede si vidt, var der dog flere
andre arrangementer at treffe. Gode ven-
ner méitte settes i sving, og det mé siges,
at alle beredvilligt patog sig selv de be-
svaerligste, kostbareste og mest utaknem-
melige opgaver. Et af hovedproblemerne
var at f4 vognen udpakket og transporte-
ret omkring. Ord kan ikke beskrive, hvor
stor en andel i successen, der tilkommer
Mr. George Evan Cook, den ene af det store
flytte- og transportfirma Evan Cooks inde-
havere. Fra det gjeblik S/S Ficaria gik i
havn, og til vognen atter blev sejlet hjem,

ordnede han al transport med neznsom
hand p& en speciel, enorm lastvogn, der
kunne have transporteret et slagskib. Fra
havnen til den garage, R.A.C. havde stillet
til disposition, fra garagen til television-
optagelserne lgrdagen inden lgbet, tilbage
igen til. garagen, og endelig tilbage fra
Brighton til et udstillingslokale i London
og slutteligt til skibet efter omhyggelig
indpakning.

Den store dokstrejke havde ner spendt
ben for det hele, men afbleestes netop i
tide, sa vognen indtraf om onsdagen. Tors-
dag kom mekaniker Jahnsen, og fredag
startede vi op til en lille prgvetur og et sid-
ste eftersyn. Der matte eksperimenteres
lidt med den af Shell leverede benzin (apo-
theker-benzin), men presentationsturen
til ambassaden om fredagen gik fint —
trods det, at vi matte kgre uden eskorte
gennem Londons tette trafik. ’

Lgrdagen tilbragtes med television, og
vognen opfgrte sig nydeligt, efter at breen-
derne blev korrigeret lidt. Kontorchef Loft,
K.D.A.K., der som klubbens reprzsentant
skulle sidde ved rattet, gjorde sig smukt
i fjernsynet.

Sgndag morgen samledes holdet kl. 6,30
i garagen. Foruden vognens besztning var
Henrik Ringsted (Politiken) og fotograf
Neesgaard (Selandia-film) indrulleret som
menige medlemmer af de sterke meends
brigade, der igvrigt talte tre af stgtterne
fra Bentley Drivers Club: Johnnie Green,
Laurey Dalton og Bimbo Kimberley. Des-
uden havde vi en fremragende patrulje-
mand, A. Isherwood, fra R.A.C. med som
sforpatrulje«. Undertegnede bestred hver-
vet som steam manager<.

Efter en hastig gennemgang af hver en-
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kelts opgaver blev veerktgj, ildslukker, ben-
zin, olie, reservedele og forplejning anbragt
i de to ledsagevogne (af hvilke den forreste
var aben for at lette overblikket og hurtig
udstigning), og pracis kl. 7 formeredes
kortegen pa Belgrave Square: motorcyklen,
Hammelvognen, ledsagevogn I og ledsage-
vogn II. I denne slagorden begav vi os til
Hyde Park, hvor ambassadgren og fru
Steensen-Leth var kommet til stede trods
den &rle time.

Kl. 7,55 meldte vi os til starteren, am-
bassadgren satte en tendstik til brender-
ne, Loft tog handsvinget, og Jahnsen tryl-
lede med karburatorindstillingen. Motoren
sprang straks/ an, holdet gjorde »klart
skibg, og pa slaget 8 rullede formationen
af sted. Ambassadgren og frue kgrte med
som passagerer til Hyde Park Corner, s&
var den ceremonielle del af lgbet forbi, og
den virkelige alvor begyndte.

Gennem det indre London, forbi parla-
mentsbygningen over Westminster-broen
og gennem Brixton gik ferden glat og
planmessigt — omend tilskuernes begej-
string overraskede ved sin spontane hjer-
telighed. Alle var klar over, at Hammel-
vognen var dansk, og der har vist ikke si-
den kroningen veret si meget folk pa be-
nene i London.

1 Streatham havde vognen sit fgrste
vand-stop. En passende garage var lokali-
seret af en ledsagevogn, som blev sendt i
forvejen med denne opgave. Her udspille-
des si den fgrste af vandpantominerne, der
formede sig som et udholdenhedslgb med
to vandkander pa skift og et muntert hand-
gemang med et par hundrede begejstrede
tilskuere. Hammelvognens kglesystem be-
star af en temmelig rudimentzer kgler og
en vandtank med 68 liter i. Efter to timers
kgrsel naermer vandet sig kogepunktet og
ma4 skiftes. Derfor er tanken forsynet med
et aflgb, som lader 2% af kglevandet styrte
ud. Fidusen er si, at man — mens motoren
er i gang — haelder ca. hundrede liter koldt
vand gennem tanken, inden den fyldes
igen. Fgrste gang var vi ret hgflige og ad-
varede gentagne gange oplgbet, inden vi
slap de kogende vandmasser lgs — senere
blev vi mere hardhudede, og det skaffede
bedre plads til at arbejde.

Mens motorens temperatur gik ned (og
varmegraderne steg kendeligt for dem, der
1¢b med vandkanderne), smurte Jahnsen
maskineriet. Sa blev tanken fyldt op — og
atter gik det videre mod Brighton.



Hveranden time standsede vi op og gen-
tog disse anstrengende mangvrer samt
fyldte benzin pa i betenkelig nzrhed af
de gloende brendere, hvorfor ildslukkeren
til publikums henrykkelse blev hentet frem
og gjort klar. >

Ind imellem sgrgede bakkerne for, at in-~
gen kedede sig. Anspendt lyttede vi efter
den mrverdige motors rytme, og nar tak-
ten faldt, blev de to sterke mend i fgrste
ledsagevogn (Ringsted og Neesgaard) kom-
manderet ud pa trinbredterne. S& snart
farten sagtnede betznkeligt, blev de beor-
dret i aktion, sprang af og lgb frem for at
fgje deres styrke til de svigtende heste-
kraefter. Neeppe var de néet frem, fgr to lige
s& steerke meend var ude af ledsagevogn II
for ogsa at legge krefterne i. Samtidigt
steg Loft af for at lette vognen. Hovedpro-
blemet var faktisk at hindre begejstrede
tilskuere i at skubbe pa de forkerte steder
og sverme af smé drenge pa cykler i at kgre
for ner pi, si de planlagte mamgvrer for-
styrredes.

Tro det eller ej — gennemsnitshastighe-
den (alle stop inklusive) blev holdt pa 4,7
miles, d. v. s. 7,5 km/t, og kolonnen avance-
rede ganske planmessigt. Dette skyldtes
ikke mindst den utrattelige RAC-motor-
cyklist, som banede vej, hvor tilskuer-
mangderne og anden trafik blokerede beg-
ge kgrebaner totalt. Politiet var ogsa ene-
stidende, og lange strazkminger tilbagelag-
des i hgjre side af vejen, mens al anden
trafik blev holdt tilbage.

Efter at have veret ca. 6 timer pa vejen
passerede kortegen halvvejsmarket — bag
os 14 bakker, hvis navne som Purley Hill
og Reigate Hill har samme klang for os
som historiens mere bergmte slagmarker.
Forlengst havde alle andre deltagere pas-
seret os med deres »moderne« vogne fra
1894 og senere. Den gamle 86’er var alene
pa vejen med sin ledsagerflade, og den
holdt stadig sin fart.

Ud pa eftermiddagen kombineredes en
kglepause med en noget skitsemessig fro-
kost i det frie. Hammelvognens motor
standsedes i et kvarters tid, og det lykke-
des, trods protester, at fa en bid brgd i be-
seetningen, som absolut ville videre, men
uden mad og drikke dur helte nu ikke til
meget — og der var endnu langt til Brigh-
ton.

Time for time kom vi dog nzrmere, og
stadig var der masser af tilskuere langs
med og pa vejen, si vi ikke fglte os alene.
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Ved femtiden faldt mgrket pA — Hammel-
vognens kerter blev tendt, og fra ledsage-
vogn I sattes to kraftige projektgrer ind
under Hammel’en, s& besztningen kunne
se, hvor de kgrte.

I lygteskeret s4 den hgje vogn aldeles
fantastisk ud. Det store svinghjul, den
langsomt snurrende, men aldrig standsende
kede og de glgdende tendrgr over bran-
dernes bla flammer.

Nazrmere og narmere rykkede malet, og
de sidste timer var ulideligt spandende.
S4 fortvivlende meget kunne ske pa et gje-
blik, men stadig gik motoren, som den
skulle, sang sin slagsang uden tgven. Pye-
combe Hill tarnede sig op og blev besteget.
Endnu et par lange, sejge bakker klaredes,
og sé i selve Brighton by med malet i sigte
indtraf turens eneste harrejsende gjeblik,
da der uden varsel gik en prop i trafiken
ved en rundkgrsel. At bremse var udeluk-
ket, men vor gode RAC-engel pa motorcyk-
len greb situationen i samme brgkdel af et
sekund og kgrte den gale vej om rundkgr-
selen. Den uventede mangvre blev lynhur-
tigt omsat gennem Hammelvognens szr-
pragede styremekanisme (rattet gar mod-
sat rundt!), mens ledsagevognene blokere-
de tilkgrselsvejene, og det hele endte, som
det skulle.

Den sidste mile var endelgs — og sa var
det hele pludseligt forbi i et virvar af
blitzlamper og hurrarab. P4 12 timer og 27
minutter havde den 68 &r gamle vogn til-
bagelagt de 90,9 km indenfor den tid, der
var blevet den indrgmmet og kunne med

fuld ret modtage RAC’s medalje for »prae-
cis ankomst til Brighton«.

Nar det kunne g¢re—s-, skyldes det fgrst og
fremmest den omhyggelige mekaniske for-
beredelse og dernzst, at hele holdet sam-
arbejdede lydefrit og i hgjt humgr fra fgrst
til sidst.

Det var en uforglemmelig dag, og resul-
tatet gav Danmark en ubetalelig goodwill
pa en behageligt uofficiel méade.

Langs hele ruten selv efter mgrkets frem-
brud hgrtes ordene ”That’s the old Danish
one”, ”There’s the one from Denmark” —
og det var jo rart, at de mange, der gnskede
Hammelvognen lykke pa rejsen, ikke blev
skuffet.

Jeg skal sent glemme den ®ldre herre,
som pa den sidste streekning fulgte os i
en nobel Daimler og pa hver en bakke
sprang ud for at skubbe med! For slet ikke
at tale om den larmende hyldest, der blev
holdet til del, da det tret og snavset, men
lykkeligt kom til Veteran Car Club’s store
middag.

Forinden havde vi bragt Hammelvognen
til sin velfortjente hvile i en lokal garage
— og et par dage senere stod den i et ud-
stillingsvindue pa Piccadilly og si faktisk
temmelig stolt ud. J. D. Scheel.

At der er sket en rivende udvikling i de
68 ar Hammelvognen har eksisteret, er en-
hver naturligvis klar over, men det er gan-
ske morsomt, at den fgrste passagerflyv-
ning Danmark—USA via Grgnland fandt
sted netop i de dage, Hammelvognen blev
sat pa sin store prgve i England.

Red.
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FRA BANE
OG VEJ Af ,,Observer®
BMW fabriken, der i foraret satte

seks nye verdensrekorder i
soloklassen for 500 ccm maskiner, er atter
i efteraret giet til angreb pa bestaende re-
korder, men denne gang i sidevognsklas-
sen. En 500 ccm BMW med direkte benzin-
indsprgjtning og fuld karosseribeklaed-
ning, blev af Wilhelm Noll kgrt pa den
hurtige , men ‘ogsd vanskelige bane i
Montlhery ved Paris. Det var for savidt
den samme maskine, som verdensmeste-
ren Wilhelm Noll benyttede i de sidste
verdensmesterskabslgb, og hvor effektiv
denne maskine er, ser man af, at han ved
seks rekordforsgg opnaede 18 nye verdens-

rekorder, idet de seks rekordforsgg tillige,

slog de gamle rekorder i 750 og 1200 ccm
klassen. Noll’s resultater blev:

10nmiles S et =t 184,16 kmyt
G108 S vy e e S 184,95 —
B0 Miles . s se 181,26 —
L0kt et 181,95 —
100 miles: . .:.... 170,561 —

PEbime s 171,21 —

Hvormeget den strgmliniede indkaps-
ling betyder, vil man forsta, nar man ser,
at f. eks. den gamle rekord for 100 km,
der for ikke si forferdelig mange mAne-
der siden blev sat af engla@nderen Doran
pa en AJS, 1gd pa 148 km/t, medens Noll
kgrte 181,95 km/t. Resultaterne gzlder,
som ovenfor nsevnt, tillige for 750 ccm
klassen og 1200 ccm klassen, og for 50 km
lgd den gamle rekord i 1200 ccm klassen
pa 169 km/t, medens den altsi nu lyder pa
184,95 km/t. Maskinen var udstyret med
Bosch indsprgjtningsanleg og tending og
Continental daek.

Den 23. november kgrte Wilhelm Noll
atter ud med sin sidevognsmaskine for at
erobre nogle flere verdensrekorder, og den-
ne gang valgte han autobanen Miinchen—
Ingolstadt til prgvebane. To rekordforsgg
blev kgrt med sidevognsmaskinen pa 500
ccm over 10 km og 10 miles, og Wilhelm
Noll opnéede henholdsvis 212,71 og 208,8
km/t, og dermed satte BMW endnu seks
verdensrekorder, eftersom resultaterne til-
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lige var nye rekorder for de nzvnte distan--

cer i 750 og 1200 ccm klassen. Rekorden
over 10 miles havde Wilhelm Noll, BMW,
i forvejen, medens rekorden i de tre klas-
ser over 10 km indehavedes af italieneren
Cavanna, der med en Guzzi havde kgrt
188 kmy/t.

Mexico.

Det arlige Marathon-lgb fra syd til
nord gennem hele Mexico, Carrera Pan-
americana, er og bliver en enestdende
foranstaltning — maéske en kende for
enestdende. Lgbet er grandiost, storslaet
og omgivet af en romantisk atmosfere
— men det er med arene blevet et altfor
farligt lgb. Trods arranggrernes iheerdige
anstrengelser er det pa forhand umuligt
at afspaerre den 3,077 km lange straeekning
blet nogenlunde. Resultatet er, at kgrerne
ma udsatte sig for ungdvendige risici, og
at der hvert ar sker s& alvorlige ulykker,
at det vel er et spgrgsmal, om lgbet kan
blive ved i sin nuverende skikkelse.

I 4r mistede carrera’en en hel del in-
interesse, da hverken Lancia, Ferrari, Ja-
guar eller Mercedes-Benz sendte fabriks-
hold, men til gengeld var kampen hard
i alle de fem klasser. {

Vognene var inddelt i fglgende 5 grup-
per: sportsvogne uden stgrrelsesbegrens-
ning, sportsvogne under 1,500 ccm, stan-
dardvogne uden stgrrelsesbegrensning,
»sma« amerikanske standardvogne, euro-
pxiske standardvegne.

Den fgrste dag kgrtes den 530 km lange
etape fra Tuaxtla Gutierrez til Oaxaca.
Amerikaneren Phill Hill (Ferrari 4.500)
vandt i tiden 3.25.16, Maglioli holdt sig
forsigtigt tilbage med den store 4.900
Ferrari og gennemfgrte pa 3.29.25. I klas-
sen for smé& sportsvogne sejrede Bechem
(Borgward) med 3.24.40 (!) med Juhan
(Porsche) 15 sekunder bagved. Den store
standardklasse gik til Crawford (Lincoln)
3.59.47, og Vukovich (Lincoln) pa anden-
pladsen i 4.00.47. I gruppen »sma« ameri-
kanske vogne kgrte Thompson en Ford
ind pa 4.18.06 og en anden Ford kom pa
andenpladsen. Europzer-klassen domine-
redes ganske af Alfa Romeo’s fabrikshold
af 1,900 modeller; Sanesi besatte fgrste-
pladsen med 4.06.25.

Den fglgende dag tilbagelagdes to eta-
per: Oaxaca-Puebla (407 km) og Puebla-
Mexico City (121 km). P& den fgrste af
disse gik Maglioli hardt pa, men fik en
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dekskade pa den anden, s& ved malet i
Mexico var Phil Hill stadig i spidsen.

Fra den 530 km lange etape fra Leon til
Durango foreligger der kun ufuldsteendige
resultater, men Maglioli brugte 2.51.02 og
Herrmann 2.54.00.

Maglioli begyndte fgrst herefter — pa
de bedre veje — at lade den store Ferrari
streekke ud for alvor. Tempoet blev i det
hele sat op, og billedet @ndredes noget i
de forskellige klasser.

Pa dette tidspunkt var den samlede
stilling, at Maglioli fgrte foran Hill, og at
trediepladsen ret overraskende besattes af
Juhans Porsche, tet fulgt af Herrmanms.

Fjerdedagen bgd ogsa pa to etaper, og
de er begge meget hurtige, idet vejen er
plan og ret lige. Den fgrste fra Durango
til Parral er pa 404 km, og den anden fra
Parral til Chihuahua maler 300 km.

Maglioli’s genmemsnit for den anden
etape var den rent ud fantastiske af
211.2 km/t.

Ved starten pa naeste dags etape, den 8.
og sidste, der gar over 358 km til Ciudad
Juarez p& grensen til U.S.A., fgrte Mag-
lioli lgbet med 25 minutter foran Phil
Hill.

Begge kgrere satte alt ind pa denne me-
get hurtige streekning, og Hill gik i mal
som etapevinder 55 sekunder fgr Maglioli,
der fik noteret 1.37.53 — d.v.s. 215 km/t.
Hills strdlende prestation kunne dog ikke
zndre det samlede udfald af de otte eta-
per, og Maglioli vandt med en samlet tid
pa 17.40.26, d.v.s. med et gennemsnit af
172,7 km/t — og godt en halv time hurti-
gere end Fangio’s rekordfart med en Lan-
cia sidste ar.

Destovarre har min udsendte spion la-
det den almindelige begejstring lgbe af
med sig og har ganske glemt tiderne for
de enkelte klasser over sidste etape, men
de samlede tider blev fglgende:

Sportsvogne over 1.500 ccm:

1) “Maglioli," ‘Ferrari *.... 5¢.2 17.40.26

2) Phil Hill, Ferrari ....... 18.04.56

3) Cornacchia, Ferrari ..... 20.10.10

Sport under 1.500 ccm:

1) Herrmanmn, Porsche ...... 19.32.33
(nr. 3 i samlet resultat)

2) Juhan;. Porsche . st 19.33.09
(nr. 4 i samlet resultat)

3)..Chironi;Osca mu it o s 225 % %%



Standard-Amerikanske over 3.000 ccm:

1) Crawford, Lincoln ........ 20.40.19
2) Faulkner, Lincoln ........ 20.42.07
3) Andrews, Cadillac ........ 20.43.14

Standard-Amerikanske under 3.000 ccm:

1) Drisdale, Dodge .......... 22.35.53

2)Evansts Dodge (055 05000 22.50.44

3)-Elliot; Dodge i o v o via o 22.52.16
Standard-Europeiske:

1) Sanesi, Alfa Romeo ...... 21.50.42

2) Mantovani, Alfa Romeo .. 22.06.25

3) Dalla Favera, Alfa Romeo 22.06.50
Maglioli indkasserede den nette sum af
18.000 dollars.

Argentina.

PA baggrund af de forrygende begiven-
heder i Mexico virker de gvrige nyheder
rundt omkring fra noget tamme; men det
er dog verd at naevne, at landevejs-spe-
cialisten Galvez vandt det 5.443 km lange
1gb i Argentina med 110,83 km/t foran to
mig hidtil ubekendte herrer ved navn
Maineri og Garavaglia. Det er et af disse
1gb, der kgres i veltrimmede Ford-model-
ler med pansertag og andre markverdig-
heder, og det gar hardt til.

Italien.

Ellers er sasonen jo gaet pa held, og fa-
brikerne benytter den korte pause, inden
lgbene i Sydamerika indleder neaeste ars lgb,
til at eksperimentere med de forskellige
modeller. Lancia har kg¢rt en rekke ener-
giske prgvekgrsler pA Monza-banen under
chefingenigr Navone’s strenge ledelse.
Ascari, Villoresi og Castellotti var i ilden,
og en af vognene blev kgrt over den fulde
Grand Prix distance, 504 km — men ti-
derne holdes hemmelige.

Taruffi ndede inden sin afrejse til Mexi-
co at ggre en afstikker til Montlhéry, hvor
han med sin »dobbelt-torpedo« fik has pa
nogle af klasserekorderne i 500 ccm-klas-
sen. En firecylindret Gilera-motor var i
brug og virkede prima. 100 km klaredes
-med 199,89 km/t, og timerekorden faldt
med 200,7 km/t. Desuden hjemfgrtes re-
korderne for 100 miles af 200 km. Nu er
den tidligere indehaver John Brise (Ar-
nolt) sikkert ved at ggre sig klar til at
generobre rekorderne.

Frankrig.

Gordini skal vere ved at fa den forngd-
ne finansielle baggrund til at ggre virke-
ligt alvorlig forsgg p& at vise de franske

Indbind S.M.].

Ogsa i ar indbinder vi SMJ i et smukt
og solidt bogskabsbind. Prisen pr. ar-
gang er kr. 8,50 + porto. For at kunne

fremstille indbindingerne til denne
lave pris mé vi indbinde argangene se-
rievis, og bladene ma derfor vere os i
hende senest den 1. februar, og de
indbundne blade vil blive returneret
omkring den 15. marts.

*
Husk at emballere bladene godt og
skriv tydelig afsenderadresse bade pa
pakken og pa en seddel, der vedlegges
bladene.

*
Indbindingsprisen er steget lidt i for-
hold til sidste ar, men S.M.J. er ogsa
vokset. Argang 1954 er pé ialt 872 sider!

*
Indsend Deres blade til
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farver i naste ars Grand Prix lgb. Han er
ved at fA danmet et selskab, som dels vil
bygge hans 1,5 liters sportsvogn i serie,
dels vil systematisere lgbsdeltagelsen me-
re, end tilfeldet hidtil har vearet.

Hos Bugatti skrider forarbejderne pa
den mye vaddelgbsvogn, type 251, plan-
maessigt frem. Motoren ventes pa prgve-
bznken i nzrmeste fremtid. Den bliver 8-
cylindret (76 X 68,5 mm) og bygges i vir-
keligheden som to firecylindrede motorer,
der boltes sammen i forlengelse af hin-
anden. Drevet til de to overliggende knast-
aksler ligger mellem de to blokke.

Det hele ser yderst lovende ud, og Ro-
land Bugatti, som jeg traf fornyligt, sagde,
at markets mange venner ikke vil blive
skuffet, men at det tager tid at ggre den
ny vogn ferdig, da flere nye idéer indgar
i konstruktionen.

U.S.A.

En af Amerikas mest sympatiske kg-
rere, Wilbur Shaw, blev drzbt fornylig
ved en flyveulykke. Shaw, som tre gange
vandt Indianapolis-lgbet, trak sig tilbage
som aktiv kgrer i 1941, men bevarede sin
forbindelse med sporten som leder af In-
dianapolis-banens administration. Desver-
re kom Wilbur Shaw aldrig til Europa for
at deltage i lgb her. Med den rette vogn
ville han sikkert kunne have gjort sig gzl-
dende, for han var bade en modig og intel-
ligent kgrer. Han vil blive savnet dybt i
amerikanske sportskredse, hvor han indtog
en meget smuk position.

Schweiz.

Généve-rally’et vandtes af makkerpar-
ret Galtier-Condrillier, som kgrte en Re-
nault 4 CV. DKW-kgrerne Schliiter og Ei-
belmann besatte andenpladsen, og tredie-

pladsen gik til Guirand-Beau, som kgrte en
Peugeot.

Det turde hermed vzre afgjort, at Schlii-
ter er arets europamester i rallykgrsel, og
at damernes mesterskab hjemfgrtes af eng-
leenderinden Sheila van Damm.

England.

Den ny B.R.M. er godt pa vej. Denne
gang lyder projektet mindre kompliceret,
idet man arbejder med en 4-cylindret mo-
tor — siges der; men ingen ved ret meget
endnu.

Mike Hawthorn er blevet opereret, og
hans planer for nzste ar er noget usikre
— men det er de fleste kgreres jo pa denne
arstid. Rygterne svirrer om alle mulige (og
et par umulige kombinationer), men det
vil jo altsammen vise sig, nar teppet gar
op for 1955-l1gbene.

Godt nytar! Observer.

*

Motorlommebogen 1955

Motorlommebo»gen 1955 er udkomumet —

som saedvanlig pa Jgrgen Hallkiers’
Forlag, Kgbenhavn. Foruden det alminde-
lige lommebogsstof indeholder motor-
lommebogen ting af interesse for bilister
og motorcyklister og navnlig forhold om
forsikringsbestemmelser og lignende, man
ikke til daglig beskeftiger sig med, kan
man hurtigt f4& oplysning om i Motor-
lommebogen. Priserne for biler og motor-
cykler er for sa vidt, det lader sig ggre
fgrt & jour, og ligesom i tidligere &r inde-
holder Motorlommebogen en kortfattet en-
gelsk/dansk motorordbog. Prisen er lige-
som sidste ar kr. 4,85 i skind og kr. 3,85
i kunststof.

SPEEDWAY | '
= MOTORBEKLADNING
[ ]
B Vatterede skindtrejer, kort ................. kr. 99,00
B Vatterede skindjakker, lang................. kr. 118,00
5 Scooterstavler s it mae et o L S s kr. 61,50
Ridestovlents .00 ot i ety & fra kr. 79,50
i Motorhandsker i 5. 0 2 il ge i e aa s kr. 24,00
L Styrthjelme godkendt af Teknologisk Institut og D.M.A. fra kr. 15,00
[ |

KORSGADE 30 v/ BLAGARDSGADE -
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Klzed Deres
vogn paa
med de mest
formskenne
og effektive
hjzlpelygter
De kan faa.

LUCAS

TAGELYGTE
med klart eller guht glas

SFT 576 kr. 94,50

=]

LUCAS

FJERN-PROJEKT@R
med klart eller gult glas
SLR 576 kr. 94,50
| 4

Fjernprojektoren kaster en kon-
centreret pencilformet strale
langt ud | horisonten, medens

tagelygten giver et bredt, fladt
»radar«-lys. De ideelle hj=lpe-

lygter til hurtig natkersel i al
slags vejr.
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