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TAUNUS\[“nien

TAUNUS 12 M
57 hk V-4 motor - topha-
stighed 135 km - fra 0-100
km/t 19,5 sek. Benzinfor-
brug 100 km p& 8 liter.

TAUNUS 17 M
78 hk V-4 motor - top-
hastighed 145 km 0-100
km/t 17 sek. Benzinfor-
brug 100 km péa 8,6 liter

TAUNUS 20 M
95 hk V-6 motor - top-
hastighed 160 km - 0-100
km/t15,5 sek. Benzinfor-
brug 100 km pa 9,8 liter.

Kom ind hos Ford-forhandleren og preoveker
en af de tre dejlige TAUNUS V-modeller.




Forsiden

I USA dyrker man motorsport pa
en noget anden made end i Europa.
Umiddelbart vil man ikke sette
denne korer eller hans maskine i
forbindelse med nogen form for
speed-way, men slebeskoen pi ven-
stre fod wviser, at der i visse sving
bliver kort i speed-way-stil.
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Trafikteetheden stiger stadig, og det er ikke mindst maerk-
bart i de storre byer, hvor de trafikale forhold pd visse
timer i dggnet nermest ma betegnes som kaos. Det er
ganske indlysende, at der md geres noget fra alle sider,
hvis trafikken ikke pd visse tider og pd visse steder
skal g totalt i baglds pd en sddan mdde, at visse gade-
strekninger i virkeligheden bliver ubrugelige i stedet for
at virke aflastende.

At appellere til trafikanternes sunde fornuft eller gode
vilje er tilsyneladende pd forhind en dedsdemt tanke,
for der er kommet alt for mange dumme trafikanter »pd
banen« — tilsyneladende en klasse helt fantasilese trafi-
kanter, der ikke har s& stort et overblik over tingene, at
de kan indse, at tilbageholdenhed i visse tilfzlde ville
gavne dem selv pa lengere sigt.

Eksempelvis klagede faerdselschefen for nogen tid
siden sin ned over de gvrige trafikanters behandling af
busserne, der ikke kunne slippe ud fra stoppestederne,
fordi den motorkerende trafik simpelthen ikke lod dem
slippe ud. Har man parkeret ved en kantsten, fra hvilken
man igen skal ud i trafikstrommen, ved man af erfaring,
at man m3 vente, til der bliver et hul, og det mi ogsd
vere den naturlige fremgangsmédde, ndr der er tale om
en privat bilist, der kun sjeldent skal gere holdt af
denne art, men noget andet er det, nir det drejer sig
om en bus, der med korte mellemrum skal til et stoppe-
sted, for den kan ikke holde i flere minutter efter endt
af- og pastigning, blot fordi den ikke kan komme ud i
trafikken igen.

Det er lidt for dérligt, at vi i Kebenhavn har skzldt
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ud over sporvognene, der som trafikkens
hellige koer virker blokerende med deres
helt egne koreregler og uhensigtsmzs-
sige placering i den almindelige trafik,
ndr vi sd ved overgang til den mere smi-
dige busdrift simpelt hen saboterer denne
udvikling. Da der nu en gang er s& man-
ge ubegavede og fantasiforladte trafikan-
ter, bliver det simpelthen nedvendigt med
en lov, der giver busserne det naturlige
fortrin, at de fir udkorselsret ved at ten-
de blinklyset i venstre side.

Endnu en lov bliver ngdvendig. Det
mi simpelthen forbydes bilister at kore
frem for grent lys i et kryds, hvis der
ikke er plads til vognen pd den modsatte
side af krydset pd grund af trafikophob-
ning. Gang pa gang bliver en tvaergiende
trafikstrom totalt stoppet, fordi krydset
blokeres af trafikanter, der korer frem
i krydset for grent lys, skent der ganske
dbenlyst er trafikstandsning pa den anden
side krydset. Disse standsninger skyldes
meget ofte flere pd hinanden fglgende
gadekryds med tilfeldig lysregulering, og
store forbedringer ville kunne opnds ved
at synkronisere trafiksignalerne.

Der tales altid om enorme belgb i for-
bindelse med en synkronisering af en
rekke trafiksignaler, men griber man sa-
gen lidt praktisk an, kan det nok geres
for ret beskedne belgb, og udgifterne vil
i det nationale regnestykke nok blive dack-
ket af besparelser i bdde tid og benzin.

Et frisk eksempel fra et af de varste
steder i Kgbenhavn viser imidlertid ned-
vendigheden af den ovenfor navnte lov.
Haraldsgade indgér i et indre ringgade-
system og er derfor ret kraftigt befaerdet,
men t&ler naturligvis ikke sammenligning
med flaskehalsen pd den smalle del af
Lyngbyvej, som Haraldsgade krydser,
omend det er Sejrogade pd den anden
side af Lyngbyvejen. Trafikfordelingen
kommer nogenlunde til udtryk gennem
trafiksignalets tidsfordeling — ca. 12 se-
kunder gront lys for Haraldsgade/Sejro-
gade mod ca. 45 sekunder for Lyngbyvej.
Uheldigvis udmunder Lyngbyvej i den
store dille, der hedder Vibenshus Rund-
del, hvor trafikken stoppes og hzmmes,
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selv ndr flere betjente gor deres bedste
for at fa alle igennem, og derfor kan
trafikken stoppe langt ned ad Lynghyvej
og blokere helt nede ved Haraldsgade.

Da jeg pa et uheldigt tidspunkt forle-
den kom fra GM ad Haraldsgade og
skulle ud pd Lyngbyvej, tog det mig godt
og vel 20 minutter at gennemkore de
sidste 50 meter ad Haraldsgade, inden
jeg kunne svinge ned ad Lyngbyvej. Kun
en enkelt vogn ad gangen slap over i vor
reekke, fordi vi skulle holde tilbage for
den modgdende trafik fra Sejrogade, ndr
der var tale om svingning til venstre,
men det varste var imidlertid, at béde
min rekke, der skulle til venstre, og den
inderste rekke, der blot skulle lige over
krydset, i det uendelige var ldst fast,
fordi bilister fra Lyngby kerte frem for
gront lys, selvom der ikke var plads til
dem pd den anden side af krydset, og
altsd holdt de blot og spzrrede for tra-
fikken midt i krydset, ndr lyset skiftede.
Dette gentog sig gang pa gang, fordi en
endelos strom af trafikdilettanter ikke har
forstdet, at gront lys giver tilladelse til
at passere et kryds, men ikke til at blo-
kere det.

Selvfolgelig kan man ramme den slags
trafikanter gennem lovens bogstav, fordi
de udviser manglende hensyn, som det
hedder, men det er ikke nogen losning
at ofre politimandskab samt uddele bgder
ved hjelp af en tdget paragraf, der kan
bringes 1 anvendelse i alle mulige og
umulige tilfzlde. Der vil altid vere tra-
fikanter, der ikke har sterre mulighed
for at tenke selv, da de fra naturens
hind ikke er udstyret med det til forma-
let nedvendige hjzlpemiddel i tilstrek-
keligt omfang, men i visse tilfelde er
det tilstreekkeligt med en forklaring, i an-
dre tilfelde er retningslinier den eneste
udvej, og man md sd se stort pa, om bag-
grunden for disse retningslinier bliver
forstdet, blot de bliver fulgt. Altsd ma vi
have en lov, der klart forbyder fremkeor-
sel for gront lys, hvis man ikke kan pas-
sere krydset, for ellers bliver en del af
gadenettet uanvendeligt, og resten af
trafikken kommer til at gd i knude.
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VMIOGENS H. DAMKIER

Opskriften til Fiat 850 har man hentet
fra Fiat 600 D, da det i princippet er
samme motorkonstruktion, samme hjul-
ophengninger og samme styretgj, men
alligevel er der stor forskel pd de to biler.
Selvfolgelig er der nogle fi dele fzlles
for de to modeller, men i alt vasentligt
er der tale om en helt ny konstruktion,
og man undrer sig derfor lidt over, at
Fiat ogsd i dette tilflde holder fast ved
en haekmotormodel, skont man beviseligt
kunne have skabt en bedre vogn efter an-
dre principper.

Arkitekturen i denne model er pa flere
punkter skruptosset, selvom man i det
store og hele har skabt fortrinlige plads-
forhold indenfor beskedne ydre mél, men
det er f.eks. lykkedes at anbringe mo-
toren rekordagtigt med hensyn til util-
gengelighed. Den lille motorhjelm giver
nok adgang til justeringer af tending og
karburator, og ved lidt stgrre reparatio-
ner og eftersyn kan hele bagbeklednin-
gen hurtigt fjernes, men alligevel er den
forreste del af motoren begravet inde i
bagvognen pi en sidan méde, at indstil-
ling af de forreste ventiler md ske abso-
lut i blinde. Sammenlignet med Fiat 600
er der et storre udheng bag bagakslen,
og det er det, som skaber utilgengelig-
heden, medens det pd den anden side er
medvirkende til at give vognen sterre
retningsstabilitet.

Forhjulenes skarmkasser optager ogsd
en del plads i vognens indre, men det vi-
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ser sig, at de i dette tilfzlde ikke virker
si generende, da forsadet er afpasset pd
en sddan mAide, at man kan hvile den
venstre fod pé det flade gulv bag skerm-
kassen, men nogen bevagelsesfrihed har
man ikke, og det kan selvfolgelig blive
noget traettende at sidde med foden i
samme stilling time efter time pd en lang-
tur, men det viste sig trods alt, at man
ikke generes vasentligt af dette forhold.

Motoren

Som nzvnt er motoren opbygget efter
samme princip som »600« blot med den
forskel, at den har modsat rotationsret-
ning af hensyn til det @ndrede transmis-
sionssystem, der har kronhjulet liggende
pd modsatte side af spidshjulet i forhold
til model 600.

Krumtapakslen er den samme for de to
modeller, og den er bagtil monteret med
et centrifugaloliefilter som systemets ene-
ste filter, der derfor skal renses for hver
50.000 km. Krumtapakslen er lejret i tre
hovedlejer, og den trakker knastakslen
gennem en kort kaede, og ventilerne er
skritstillede i de wtrekantede forbraen-



Fiat 850 er mere rummelig end model 600 D,
og vognen har mere moderne linier. Den noget
afstumpede bagvogn finder man o0gsé hos Lan-
cia 0g Alfa Romeo.

Interioret er bide nydeligt og hensigtsmeessigt
med uldent berrek og ganske gode pladsfor-
hold. Forstolene kan vippes frem, og bagse-
dets ryglen kan lwegges fremover og benyites
som bagageplads.
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dingskamre, men i gvrigt er motoren gan-
ske konventionel i sin opbygning.

Det forseglede kolesystem er indrettet
pd den méde, at trykket opbygges i radia-
toren, da kelerproppen har de sedvanlige
ventiler — sikkerhedsventilen og »indsug-
ningsventilen« — men overlgbsroret er
forbundet til en gennemsigtig ekspansi-
onsbeholder af plastic, og ogsd den er
forsynet med et ventilsystem, der tillader
fri indsugning af luft, men forst dbner
ved et vist overtryk. Der er nu sd mange
forskellige former for forseglede kole-
systemer fremme, at det vil vere nyttigt
at behandle emnet i en speciel artikel,
som det kan anbefales fremtidige ejere af
Fiat 850 at lese (se side 776). :

Motorens udluftningssystem er i over-
ensstemmelse med moderne praksis og
amerikanske forskrifter udformet som ud-
sugning af krumtaphuset gennem en for-
bindelse til motorens indsugningssystem,
men det er ikke fuldt si enkelt som i
visse versioner og tidligere modeller.

Der er en slangeforbindelse fra ventil-
dakslets oliepafyldningsstuds til luftfilte-
ret, og ndr motoren gar tomgang, vil der
blive etableret et mindre undertryk i
krumtaphus og ventilkammer ad denne
vej. Under tomgang vil olien vere sd
tilpas i ro, at den ikke i navnevardig
grad forstgves, sd der sker ikke noget ved

at lede lidt luft fra krumtaphuset gennem
det torre luftfilter.

Anderledes er det, ndr motoren arbej-
der ved hejere omdrejningstal under kers-
len, da luften i krumtaphuset indeholder
store maengder forstovet olie, der igen-
nem lengere tid kunne tilstoppe luftfil-
teret, s& derfor foregdr udsugningen un-
der disse omstendigheder gennem en an-
den slangeforbindelse mellem ventildeks-
let (koblet til den tykke slange) og ind-
sugningsmanifolden under gasspjldet.
Nér man ikke udelukkende bruger denne
anden forbindelse ogsd under tomgang,
er det fordi en lille utethed ved f. eks.
ventildekslet under tomgang og stort un-
dertryk i manifolden kan give s rigelige
mangder falsk luft, at det vil fa merkbar
indflydelse pd tomgangen, der kan blive
meget vanskelig eller endda umulig at
justere. Reguleringen mellem de to syste-
mer sker ved hjzlp af en lille ventil, der
lukker for forbindelsen til slange nummer
to ved en lukning af gasspjaldet svaren-
de til tomgang.

Transmission og hjulophaengning
Motoren trekker gennem en tgr enkelt-
pladekobling frem til en fuldsynkronise-
ret fire-trins gearkasse, hvis udgdende ak-
sel treekker tilbage til differentialet, hvor-
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Udlufiningen fra krumtaphuser sker ved hjwlp af udsugning fra barburatoren. Pé illustrationen
til venstre sker udsugningen gennem den store slange (1), der er forbunder 1il luftfilteret, me-
dens gasspjeldet (2) er nesten lukket i tomgangsstilling. Dermed er der 0gsd lukket ved ventilen
(3). Pd illustrationen til hojre er gasspjeldet dbnet til korsel med moderate omdrejningstal (4),
og udsugningen foregir hovedsageligt gennem slangen (5), idet ventilen (6) har dbnet for
forbindelsen 1il manifolden. Se iovrigt forklaringen i teksten.

fra momentet overfores til baghjulene
gennem kardanaksler.

Baghjulene er ophengt i triangulere
arme affjedret af skruefjedre og dempet
af teleskopdempere. Forhjulene er op-
hengt i en tvarliggende bladfjeder og
triangelarme, men bladfjederen virker
ikke som i de mindre modeller krang-
ningsstabiliserende, af hvilken grund der
er krengningsstabilisator ved bide for-
og baghjulsophzngning.

Reservehjulet er anbragt helt fremme i
bagagerummet foran i vognen, og akku-
mulatoren stirunder bagagerummets gulv.
Benzintanken har man indbygget mellem
motoren og bagsedet, der er det mest be-
nyttede sted i vognen.

Alle fire bremser er udformet som
tromlebremser, der som sedvanligt for
dette merke er rigeligt dimensioneret til
at give en effektiv opbremsning med et
lavt pedaltryk.

1*

Interior

Interigret er som i de gvrige Fiat mo-
deller nydeligt, og af hensyn til hjemme-
markedets varme klima holder man ogsd
i denne model fast ved stofbetrazk, som
ogsd er det mest behagelige i virkelig
kulde. Sazdernes sidestykker, som man
ikke kommer i direkte bergring med, er
udfert i plastic. De to forstole kan vippes
fremefter (bdde rygsted og szde), hvil-
ket gor adgangen til bagsedet forholds-
vis ubesvaret.

Midt gennem gulvet gir et firkantet
centralrar, i hvilket kontrolorganernes for-
bindelser og slangerne til varmeapparatet
er anbragt. Gulvet ved bagsedet er buet
pd en sidan mide, at man indtager en
naturlig og afslappet fodstilling, og fot-
senkningen giver naturligvis foraget ben-
plads. ;

Det polstrede forpanel gir skrit op-
efter mod vindspejlet, og lengst til ven-
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044

Dette rontgenbillede af vognen wviser motoraggregatet og hjulopheng-
ningerne placeret i vognen.



Med kontaktboidet 1il vensire og den enkle instrumentgruppe er indretningen yderst overskuelig.
Pa forpanelet ses de 10 drejelige ventilationsabninger med ledeskovle.

stre sidder et kontaktbord med tre kon-
takter til lys (hovedafbryder), instru-
mentbelysning og vindspejlsviskere med
almindelig selvparkering,

Midt for ratstammen sidder instru-
menthuset indeholdende speedometer med
kilometertzller, benzinstandsmaler med
tod advarselslampe for benzinreserve og
kontrollamper for olietryk, ladestrem, po-
sitionslys, fjernlys, blinklys og for hej
kelevandstemperatur.

Sidstnzvnte kontrollampe har jeg altid
betragtet med indgroet mistillid, fordi
lampen kan odelegges pé en eller anden
méde eller forbindelsen kan svigte, og det
er sikkert de feaerreste bilister, der med
regelmassige mellemrum kontrollerer den
ved simpelthen at sztte spanding til den.
Den enkelte gang, den skal i funktion,
kan den miske slet ikke brende, og s&
er den jo ikke meget bevendt som advar-
selslampe. Det viste sig imidlertid, at den
ogsd pa anden mide er utilstraekkelig, for
i den provekerte vogn virkede den kun i
forbindelse med en alt for hej tempera-

tur. Under provekorslen knzkkede rem-
men fra krumtapaksel til dynamo (en an-
den rem driver ventilator og vandpumpe
fra dynamoen), og der var for si wvidt
ingen hemmelighed i denne begivenhed,
for efter et voldsomt spektakel i motor-
rummet lyste ladekontrollampen klart, og
sd ved man jo nok, hvad der er sket, uden
at man behgver at dbne til motorrummet.
Den knakkede rem blev taget ind i vog-
nen, og da den slags fortredeligheder
selvfolgelig altid sker i nzrheden af mid-
nat pd en merk vej, besluttede jeg at kare
videre, indtil lampen for kelevandet be-
gyndte at lyse, da jeg pd den mide skulle
kunne komme frem til en servicestation,
hvor jeg kunne f4 en ny rem. Lampen ly-
ste imidlertid ikke, skent det begyndte at
rumle noget i kelesystemet. Forste servi-
cestation havde ikke en passende rem, og
efter en passende afkeling under eftersog-
ningsarbejdet pd stationens lager, keorte
jeg videre — lampen lyste stadig ikke. Da
jeg kom frem til anden servicestation,
rumlede det godt pd grund af kogning i
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systemet, men forst da dampen stod ud af
ekspansionsbeholderen, begyndte lampen
at blinke. Lad os vare enige om, at et
kelevandstermometer er den eneste rigtige
losning, navnlig nir man har gjort det til
en vane at aflese sine instrumenter med
regelmassige mellemrum.

Midt pi forpanelet sidder defroster-
bningerne med drejelige ledeskovle, og
defrosterkanalerne indgér direkte i varme-
apparatet. Hvis man vil lede opvarmet
luft direkte ind ved fedderne, dbner man
for nogle lemme i selve varmeapparatet
— der er to mindre lemme i siderne bereg-
net for benpladsen ved forsederne og en
storre lem retter luften lige bagud til bag-
sedepassagererne.

Under forpanelet gir en pakkehylde i
hele vognens bredde, og en gummibzlg
til vindspejlsvaskeren er monteret til un-
derkanten af forpanelet. Den kombinere-
de tendings- og startkontakt sidder til
hojre pa ratstammen. Til venstre under
ratstammen sidder to kontaktarme til
henholdsvis blinklys og omskiftning mel-
lem alle tre lygteforinger. Gearstang og
hindbremse er anbragt midt mellem for-
sederne, og af det ovrige udstyr skal
nevnes nedrullelige vinduer i dorene, der
ogsd har drejelige ventilationsruder, fa-
ste ruder ved bagsedet, hindbgjler ved
alle passagerpladser, armlen pd derene,
indvendig belysning indbygget i bakspej-
let, et askebzeger midt pd forpanelet og et
askebzger ved hver side af bagsedet. I
hver der er der en kortlomme, og der er
to blede solskerme, men tosset nok har
man anbragt disses beslag midt pd skaer-
mene lige ud for de to personer pd for-
seedet — drejelig solskeerm med sidehzngs-
ling havde vzret at foretrekke.

Kereegenskaberne

Ind- og udstigningsforholdene er over-
raskende gode for en vogn af denne stor-
relse, og pladsforholdene ma siges at va-
re tilfredsstillende. Hvis der er fire lang-
benede personer i vognen, kan det dog
knibe lidt med pladsen til benene for
bagsedepassagererne. Udsynet til siderne

772

Benzintanken er anbragt mellem bagsede og
motor afskermes af stdlvegge til begge sider.

er udmerket, men det kan knibe lidt
bagud, vel at merke, hvis man er over
den bersmte middelhojde, da vinklen
mellem korerens gje og spejlet i sd fald
bevirker, at man ikke kan se tilstrakkeligt
langt tilbage, uden at man kryber lidt
sammen, og et udvendigt spejl vil derfor
veere en fordel.

Skermene til forhjulene optager ret
stor plads i vognens indre, og ndr man
setter sig ind bag rattet, ser man med
nogen skepsis pd dette arrangement, da
man egentlig ikke rigtigt kan indse, hvor
man skal placere sin venstre fod. Szde-
hojden er imidlertid afpasset pd en sidan
mide, at man fir udmerket stotte for fo-
den pa det flade gulv, og selv efter Jen-
gere karsel bliver man derfor ikke trat
i den venstre fod.

Kontrolorganer og kontakter kan sim-
pelthen ikke ligge bedre for en god og
naturlig betjening, og sederne giver god
stgtte for ryggen.

Umiddelbart efter en kold start kan
chokeren szttes ud af funktion, og moto-
ren har en meget kort opvarmningsperi-
ode, indtil den trekker med fuld styrke.
Accelerationsevnen foles heederlig, og
man opdager hurtigt, at gearskiftet er
ganske fortreffeligt med en pracis funk-
tion samt effektiv synkronisering. Man



opdager ogsa ret hurtigt, at vognen nzr-
mest mi betragtes som understyrende, og
. man er i grunden overrasket over den
gode retningstabilitet. Nir man starter
provekerslen i vindstille vejr og kerer
ganske almindeligt, som man plejer at
kore, har man ikke fornemmelsen af at
sidde i en hakmotorvogn, og man imede-
ser derfor i spending et godt dansk blaese-
vejr. Vi kommer ikke uden om, at Fiat
850 er sidevindsfelsom med nogen vin-
keldrejning under kraftige stormsted ind
fra siden, men den foles alligevel ikke s&
sidevindsfelsom som Fiat 600 D, og er pé
det punkt noget vaerre end en fuldt les
set Fiat 1100. Under kraftig sidevind er
man nedt til gentagne gange at korrigere
med rattet, og derfor vil en langtur under
disse betingelser utvivlsomt virke noget
treettende.

Baghjulsophzngningen satter ret snav-
re grenser for, hvad man kan tillade sig
i denne vogn, men det skal fastslis, at s&
lenge man kerer ganske normalt om end

ret hurtigt ogsd gennem svingene, opfe-
rer Fiat 850 sig eksemplarisk, men kerer
man hdrdt ind i et sving, kommer der
naesten uoverskuelige styringstendenser fra
baghjulene, og man kan siledes g& direk-
te fra understyring over til overstyring,
eller der kan fremkomme visse kantende
bevagelser af bagvognen uden nogen
egentlig udskridning. Hvis man korer
ganske almindeligt og absolut ikke lang-
somt og forsigtigt, er Fiat 850 afgjort til-
fredsstillende, men prover man den som
en sportsvogn, vil man hurtigt opdage, at
det absolut ikke er til dette formal, at bi-
len er skabt.

Vejkontakten ved alle fire hjul er ud-
merket, og selv pd virkelig dédrlig vej
har man godt fat med alle fire hjul. Der
skal i ovrigt keres temmelig hdrdt i et
sving med tvergiende vaskebratriller, for
bagvognen hopper eller kommer med en
lille udskridning, men selv under disse
betingelser har man fuld kontrol over
vognen.

e

KR. 495,00

KR. 235,00

SPORTY BILUDSTYR

HALDA SPEEDPILOT SPORT - Mk 5

Dette verdensbergmte instrument for kontrol af tid, vej-
lzengde og gennemsnitshastighed er blevet en ngdvendig-
hed til mange formal. SPEEDPILOT og TWINMASTER dan-
ner, en ideel kombination for orienteringskgrere.

HALDA 10 M TWINMASTER
taeller med dobbelt regnevasrk

WEIGAND
omdrejningstaller
Let montering pa eller under instrumentbraedtet.

WEIGAND
omdrejningstaller til indbygning

PETERS & MADSEN
Viktoriagade 26 — Kgbenhavn V
TIf. (01) EVA 815 og 2852-2226
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SPECIFIKATIONER

Importer: Nordisk Fiat A/S, Gl. Kege Lande-
vej 78-80, Valby.

Motor: Fire-cyl., topventilet, vandkelet. Bo-
ring 65 mm, slaglengde 63,5 mm, slagvo-
lumen 843 ccm, kompressionsforhold 8,0:1
(super: 8,8:1), maksimaleffekt 40 hk (SAE)
ved 5300 omdr/min (super: 42 hk), maksi-
malt drejningsmoment 5,9 kgm ved 3200
omdr/min (super 6,1 kgm ved 3400 omdr/
min). Litereffekt 47,5 hk/I.

Transmissionssystem: Toer enkeltpladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem alle gear. Udvekslingsforhold i
gearkasse: 3,636:1, 2,055:1, 1,409:1,
0,963:1. Bagaksel: hypoidfortanding, ud-
veksling 4,625:1. Deakstorrelse: 5,50-12".

Hjulopheengning: Forhjul i tveerliggende blad-
fieder, triangelarme. Baghjul i trianguleere
arme, skruefjedre. Kreengningsstabilisator
og teleskopdempere for og bag.

Bremser: Bremsetromlediameter 185 mm, to-
talt bremseareal 432 cm? type: tromle-
bremser.

Elektrisk anlaeg: 12 v, dynamo 230 watt, ak-
kumulator 36 amp. timer.

Mal og veegt: Total lengde 3575 mm, total
bredde 1425 mm, total hsjde 1385 mm,
akselafstand 2027 mm, sporvidde for 1146
mm, bag 1211 mm, fri hejde fra vej 195
mm, benzintank rummer 30 liter, oliesump
rummer 3,35 liter, kolesystem 6,0 liter.
Egenveegt 670 kg. Effektveegt 15,95-16,7
kg/hk. Tophastighed 120 (super 125) km/t.
Hastighed ved 1000 omdr/min i topgear:
Drejeradius 4,45 m.

Pris: Kr. 13.999,—.

Sarlige bemzrkninger: Maksimaleffekt DIN
34 hk ved 5000 omdr/min, »Super«: 37 hk
ved 5100 omdr/min. Forseglet kolesystem.
Karburator: Weber 30 ICF. Teendrer: Cham-
pion N 4, Marelli CW 240 L, elektrode-
afstand 0,6-0,7 mm, kontaktafstand 0,45
mm, forteending 11° (super 10°), ventil-
spillerum 0,15 mm ved kold motor. Deek-
tryk forhjul 16 p.s.i., baghjul 26 p.s.i.
Gearkasse og differentiale rummer 2,1 li-
ter SAE 90 E.P.

Stejniveauet er passende lavt og i det
store og hele lavere end for de fleste hak-
motorvogne, men det er morsomt nok af-
hengigt af belastningen foruden selvfel-
gelig af hastigheden. Op til en hastighed
pd 90 km/t er Fiat 850 passende lydles,
derefter kommer der lidt resonans i ka-
rosseriet mellem 90 km/t og 100 km/t,
men derefter aftager stojen igen, og forst
ndr man nermer sig tophastigheden, kom-
mer stgjen igen. Korer man alene i vog-
nen med 115 km/t, vil man have indtryk
af en kraftig brummen og resonans i ka-
rosseriet, men er der tre personer i vog-
nen, forsvinder denne stgj ved samme
hastighed. :

Motoren er overordentlig smidig, og
det er en ren forngjelse at kore vognen i
bytrafik, hvor man ikke en eneste gang
mangler noget i accelerationsevne. Med
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en accelerationstid pd 9 sek. fra stdende
start til 60 km/t er man pd hejde med
situationen, og det er forst, ndr man skal
op til de storre hastigheder, at det tager
sin tid, men det er ogsd af mere under-
ordnet betydning. Ndr man i topgear ac-
celererer fra 60 km/t til 100 km/t pd 31,3
sek., afslorer dette selvfolgelig en vis
sendraegtighed, men i praksis vil man na-
turligvis benytte den fortreeffelige gear-
kasse, da tredje gear er virksomt til ca.
90 km/t. I topgear kan man kere jevnt
uden at overanstrenge motoren med 40
km/t, og vognen kan ogsd accelereres
fra denne hastighed, men det har nzppe
nogen praktisk interesse, da man uvilkar-
ligt griber til gearstangen. P4 landevejen
taber 850’eren i nogen grad pusten op ad
bakkerne, men dog ikke s& meget, at det
ligefrem er merkbart eller generende.



Varme- og ventilationsanlegget er ud-
formet pi udmerket mide, og selv om
der er mindre luftgennemstremning end
pa Fiats storre modeller, si er varmen til
gengzld lettere at regulere i overgangs-
perioden, og man slipper for vindstej ved
de storre hastigheder, medens man ved
langsom bykersel undertiden mi bruge
bleseren for at holde forruden dugfri.

Bremserne er overordentlig effektive
ved et meget lavt pedaltryk, og pé ter vej
er vognen fuldstendig stabil under en
hird opbremsning. Selv efter gentagne
hirde opbremsninger umiddelbart efter
acceleration til op over 100 km/t, kan
man ikke konstatere nogen tendens til
faiding, eller uensartet bremsevirkning pa
de fire hjul. Hvis Fiat en skonne dag
skulle producere en bil med dérlige eller
underdimensionerede tromlebremser, vil
en hel del mennesker fordelt over jord-
kloden betragte det som intet mindre end
en fornzrmelse.

Nér man har kort et stykke tid i Fiat
850, md man indrgmme, at vognen vil
gore god fyldest til den daglige transport
og for si vidt ogsd til en ferietur, men
man kan ikke lade vaere med at zrgre sig
lidt over den bagvendte konstruktion, net-
op fordi man fornemmer, at der er god
kvalitet og meget stor teknisk og meka-
nisk erfaring bag denne bil, og hvorfor
har man s gdslet disse vaerdier pa en op-
gave, hvis fuldkomne losning pa forhind
er demt som en umulighed. Hvorfor skal
man stadig holde fast ved hekmotorvog-
ne, ndr denne konstruktion med usvigelig
sikkerhed medferer visse ugnskede egen-
skaber? At man fortsztter en gammel og
forzdlet produktion af hakmotorvogne
er kun sund fornuft, men nér man allige-
vel sztter et nyt papir pd tegnebrattet,
behaver man vel ikke at gore sig selv li-
vet mere besvarligt end nedvendigt ved
at velge den vanskeligste konstruktions-
form. At en hzkmotorvogn skulle vare
vaesentligt billigere at fremstille end en
vogn med frontmotor og forhjulstrek,
kan vi ikke indse, og selvom en Fiat 850
efter denne konstruktion var blevet f. eks.
1000 kr. dyrere, s& havde den dog stadig

2

BENZINFORBRUG

60 km/t 5,87 /100 km
(17,1 km pr. liter)

80 km/t 7,00 1/100 km
(14,3 km pr. liter)

100 km/t 8,0 /100 km
(12,5 km pr. liter)

ACCELERATIONSEVNE

0- 40 km/t 4,2 sek.
0- 60 km/t 9,0 sek.
0- 80 km/t 15,6 sek.
0-100 km/t 27,3 sek.
0-400 m 22,1 sek.
50— 80 km/t i topgear 15,0 sek.
60-100 km/t i topgear 31,3 sek.

veret fuldt konkurrencedygtig. Nér Fiat
850 alt i alt er blevet ret vellykket, sa
skyldes det udelukkende fabrikkens store
tekniske og mekaniske erfaring. Kon-
trolorganernes funktioner, motorens smi-
dighed og perlende rene gang, det gode
gearskifte og de gode bremser vil i no-
gen grad overskygge den fundamentalt
uheldige sidevindsfglsomhed og de noget
uoverskuelige styringsfeenomener ved hird
korsel i snzvre sving.

/

den nyeste bagrude

forlang monteringsvejledning

+HENO"” S@HUS ST.-Fyn
Telf. Od. (09) 111041 - 117002
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FORSEGLEDE
KOLESYSTEMER

s

\

i har flere gange tidligere omtalt de
V forseglede kolesystemer, men der er
nu si mange former under denne beteg-
nelse, at en nzrmere redegorelse er ngd-
vendig. Bag betegnelsen »forseglet kole-
system« ligger vel den oplysning, at sy-
stemet ikke krever videre tilsyn, samt at
det er pafyldt frostsikker kolevaeske, men
ellers bliver man ikke meget klogere af
selve udtrykket.

I oplysningerne om Taunus 17 M med
V4 motor fortelles det, at denne model
har forseglet kolesystem, men ved et nat-
mere eftersyn ser kelesystemet ganske al-
mindeligt ud. En efterforskning af denne
sag viser, at det ogsi er et almindeligt
kolesystem, der blot er blevet péfyldt
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Der krzeves tilbundsgdende viden,
hvis man skal undga vanskeligheder

I kolesystemet pa
Taunus 12 M er
ekspansionsbehol-
deren indbygget
direkte pd varme-
apparatet, der tje-
ner som koler i
»primersyste-
met«. Pafyld-
ningsdeekslet med
ventiler er an-
bragt i ekspansi-
onsbeholderen, og
der er ingen pa-
fyldningsdeksel
pé radiatoren.
Salenge der er
vand i ekspan-
sionsbebolderen,
vil systemet vere

fyldt op.

50 % koleveske med en frostsikring til
ca. —35° C, men vandstanden skal alli-
gevel efterses pd gammeldags maner.
Anderledes er det jo med Taunus12 M,
der har et specielt kelesystem med to
kredslgb, af hvilke varmeapparatet er
det ene. Ovenpd varmeapparatet er der
bygget en ekspansionsbeholder med et
pafyldningsdaeksel, i hvilket man finder
de sedvanlige to ventiler — en sikkerheds-
ventil og en luftventil til indsugning af
luft, hvis der skulle opstd et undertryk.
Denne ekspansionsbeholder svarer til en
gvre vandkasse i en almindelig radiator,
og den skal derfor ikke fyldes helt op,
hvis det normale tryk skal opbygges i sy-
stemet, men ekspansionsbeholderen har



alligevel en vandreserve, der kan ind-
skreenke opfyldning af vand til en sjzl-
dent forekommende begivenhed. I selve
radiatoren er der intet pafyldningsdaksel,
og blot der er vand pi ekspansionsbehol-
deren, vil systemet ogsd vere fyldt op.
Dette system svarer til det forseglede
kolesystem i Renault R 4 m. fl., nir man
ser bort fra varmeapparatets funktion som
primzrkoler. I Renault bruger man en
almindelig radiator med en péfyldnings-
prop, der er forseglet fra fabrikken (der-
af navnet), men der er ingen ventiler i
kelerdzkslet, der slutter taet over over-
lgbsraret. Dette er ved en slange forbun-
det til -ekspansionsbeholderen, i hvilken
de to ventiler er anbragt. N&r systemet er
fyldt op, er der i kold tilstand 3/ liter
kolevzeske pd ekspansionsbeholderen, og
radiatoren samt det gvrige system i mo-
torblok og slanger er fyldt helt op med
kolevaeske. Nir vasken udvider sig under
opvarmningen, leber overskudet over i

2%

Det forseglede kole-
system i Fiat 850 er
serpreeget, fordi der
er ventiler bide i ra-
diatorens pifyldnings-
deksel og i ekspansi-
onsbeholderens pa-
fyldningsdeksel. Op-
stér der gennem en
lengere periode damp
7 systemet, vil radia-
toren ikke blive fylds
helt op fra ekspansi-
onsbeholderen. Talle-
ne henviser til: 1) Ra-
diator, 2) Pafyld-
ningsdeksel med bide
overtryks- og under-
tryksventil, 3) Bly-
plombe, 4) Slange mellem radiator
og ekspansionsbeholder, 5) gen-
nemsigtig ekspansionsbebolder, 6)
Blyplombe, 7) Péfyldningsdeksel
med bade overtryks- og under-
tryksventil, 8) Ventilator, 9) »Kort-
slutningskredslob« mellem topstykke
og pumpe (kold motor med lukket
termostat), 10) Vandpumpe, 11)
Termostat i slangestuds mellem top-
stykke og radiator.

ekspansionsbeholderen, hvor trykket op-
bygges pd grund af beholderens indhold
af luft. Kun ved unormal drift traeder
ventilerne i funktion, og det er detfor den
samme luftmangde, der er i kontakt med
kolevaesken, men det samme skulle gore
sig geldende i et almindeligt trykkele-
system, blot det fungerer perfekt og er
korrekt opfyldt. Kommer der stadig frisk,
iltholdig luft ind i systemet, vil iltning af
kolevasken vare medvirkende til en kraf-
tig korrosion. Hvis radiatoren og ekspan-
sionsbeholderen i dette system er forbun-
det med en gennemsigtig plasticslange,
vil vaeske i slangen vise, at systemet er til-
straekkeligt pafyldt, idet de 8/ liter vaske
i ekspansionsbeholderen er en reserve.
Fiat har nu ogsd forseglet kolesystem
pa f. eks. de nye Fiat 850, og i dette sy-
stem er ikke alene slangen, men ogsd
ekspansionsbeholderen fremstillet af gen-
nemsigtig plastic, og man skulle sd tro, at
et blik pi denne beholder skulle vise, at
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Quverst ses radiatorens pafyldningsdeksel til en Fiat 850
svarende til dekslet i et almindeligt rykkolesystem. Pa
figuren til venstre er der for stort tryk i systemel, og
overtryksventilen dbner til forbindelsen til ekspansionsbe-
holderen. P& figuren til hojre er der undertryk i radia-
toren, og kolevandet strommer fra ekspansionsbeholderen
til radiatoren gennem den dbne underiryksventil.

P& illustrationen til hojre for disse linier ses ventilerne i
deekslet til ekspansionsbebolderen. Qverst er overtryks-
ventilen &ben, og luft eller damp ledes ud i det fri. Ne-
derst dbner undertryksventilen, og der treekkes luft ind i

ekspansionsbebolderen.

der er vaske nok pd systemet, men det er
ikke altid tilfzldet.

Som det fremgir af provekerselsrap-
porten er kontrollampen for kelevands-
temperaturen alt andet end pélidelig, og
det vil altsd kunne ske, at man kerer med
kogende og dampende kelesystem uden
at f4 nogen advarsel, og dette vil f. eks.
indtreffe, hvis det ikke er remmen fra
krumtapaksel til dynamo, der knazkker,
men derimod remmen fra dynamo til ven-
tilator og vandpumpe, for i dette tilfzlde
vil kontrollampen for ladestrom ikke lyse.

Lad os nu sige, at en bilist af denne
grund kerer en lang strekning med sin
overhedede Fiat 850 og forst opdager
fejlen, nér han stiger ud af vognen, me-
dens dampen vealter ud fra ekspansions-
beholderen. Han vil da lade motoren kale
ned, og han vil montere en ny rem. Et
blik pd ekspansionsbeholderen vil vise, at
der er tilstrekkelig kelevaske, hvorefter
han fortsaetter korslen, men ikke desto
mindre kan der mangle en hel del i ra-
diatoren.

Forklaringen er den, at der savel i ra-
diatorens pafyldningsdaeksel som i eks-
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pansionsbeholderen er de almindelige
dobbeltventiler sandsynligvis ud fra den
betragtning, at man med ventiler i radi-
atorens péfyldningsdaksel kan holde ho-
vedtrykket i denne del af systemet, me-
dens der kun bliver et beskedent tryk i
ekspansionsbeholderen dikteret af dennes
overtryksventil, og pd den méde kan man
benytte en billig ekspansionsbeholder
fremstillet af plastic — det er i hvert til-
felde den eneste fornuftige forklaring.

Nar systemet af en eller anden drsag
bringes til kogning, vil det stigende tryk
dbne radiatorens sikkerhedsventil, og tryk-
ket vil forplante sig til ekspansionsbehol-
deren, men da sikkerhedsventilen dbner
ved et lavere tryk end foreskrevet for ra-
diatorens sikkerhedsventil, vil dampen
omgiende blive ledet ud i det fri gennem
ekspansionsbeholderens  sikkerhedsventil.
P4 den méde kan f. eks. mere end en liter
vand dampe bort.

Lad os sige, at 1,5 liter vand er dampet

(fortsaettes side 782)



som kglervaedske!

Kolesystemet i et automobil er et vigtigt, men smfindtligt led
i driften. Vaer omhyggelig med valg af kolerveedske, ogsa for
at undgd senere besvarligheder i form af teering, utatheder
m.v. Hvorfor bruger da s& mange automobilister netop sprit
som kolerveedske?

een del sprit og 3 dele vand under vore tem-
peraturforhold beskytter keler og motor mod
frostskader.

sprit er en kolerveedske, der ikke teerer. Koler-
sprit tveertim angreb pa
aluminium.

FORDI

Kelersprit kan altid anvendes, nar motorens drifttempera-
tur ligger under 85° C, hvilket jo geelder de fleste auto-
mobiltyper, herunder ogsa typer med trykkeoler.

Ogsa ved meget lave frostgrader vil den ovenfor nzevnte
blanding sikre fuldt ud mod frostskader, fordi en kaler-
sprithlanding i modsaetning til rent vand aldrig vil fryse til
en fast blok, men danne en plastisk masse, som ikke kan
forarsage spraengning af keleren. Ved efterfyldning af ke-
leren i vinterperioden hzeldes lige dele sprit og vand pa
koleren, hvorved spritstyrken i blandingen vedligeholdes
temmelig ngjagtigt.

kelersprit ikke medferer hyppige eftersyn og
af i y

9
ser m.m.

kelersprit ikke gor keleren utat ved oplesning
af jringer eller lignend

kolersprit er renlig og ikke kraver seerlige
midler til rensning af kelesystemet efter vin-
tersaesonen.

kolersprit er billigst i brug.

kolersprit fis overalt - og De sparer valuta ved
at kobe dansk. T

De overdrevne forestillinger om fordampning af sprit i kelervaeds} kan bedst stilles pa
plads ved at se pa resultaterne af de forseg, D.D.S.F. har foretaget med en raekke auto-
mobiler af forskelligt fabrikat. Disse fors@g har vist, at forbruget af sprit som regel ligger
under 2 liter pr. 10.000 km. Dette svind svarer til den normale, gradvise fordampning af
rent vand, der altid finder sted i keleren.

EEN DEL SPRIT 0G 3 DELE VAND GOR DERES KELER FROSTSIKKER!

AKTIESELSKABET
DE DANSKE SPRITFABRIKKER
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Scimitar GT er en smuk vogn. Af ndseende er den klart anderledes end flertaller af tilsvarende
vogne. Der er virkelig klasse over den nye model. Forpartiet minder en hel del om Triumph 2000.

RELIANT SCIMITAR GT

En videreudvikling af den tidligere model Sabre Six

Samtidig med at Reliant Motor Company Limited
introducerede deres nye mini-vogn, Rebel,
praesenterede man en ny stor luksus-sportsvogn.
Det er tydeligt, at virksomheden til fulde er klar over
at det geelder om at spille pa flere heste.

i har tidligere omtalt den britiske
/' Reliant-fabrik og ligeledes bragt
omtale af fabrikkens sportsvognsproduk-
ter. Denne gang er turen si kommet til
fabrikkens sidste nye sportsvogn, Reliant
Scimitar GT, der blev presenteret sam-
tidig med mini-vognen Rebel.
Modtagelsen af Reliants tidligere mo-
del Sabte var alt andet end gunstig. Den
havde for alvor sit udseende imod sig.
Selv efter at have zndret dette noget’var
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Reliant-folkene til fulde klar over, at der
métte gores noget radikalt.

Det kobende publikum har nemlig for
vane at generalisere ud fra udseendet —
en grim vogn er en dirlig vogn! — hvad
der ikke altid er korrekt. Men da det
trods alt er salgstallene, der teller, var
man klar over, at noget matte ske. Man
henvendte sig til den engelske formgiver
David Ogle Associates, Ltd. (et firma,
hvor Stirling Moss har en finger med i



Interioret svarer noje 1il det flotte ydre. Alting er gennemfort og preget af luksus. Bemerk,

hvorledes ratkransen og knoppen pi gearstangen er bekled: med leder.

spillet) og bad dem give vognen en an-
sigtslaftning af de store. Det skete pd
den méde, at man simpelt hen gav vog-
nen en ny overfrakke pd i form af et
helt nyt, smukt karosseri, der tidligere
en enkelt gang havde varet provet pa et
Daimler SP 250 chassis. Ligeledes gjorde
man interigret mere luksuspraeget, si det
kunne svare til det ydre. Selve det meka-
niske zndrede man ikke navneverdigt.
Det samlede resultat blev prasenteret
lige for udstillingen i Earls Court i form
af en ny Reliant Scimitar GT.

Chassis og hjulophzngning

Som for naevnt stammer chassis’et fra
Sabre Six, blot er mélene gget en lille
smule. Det har store kasseformede leng-
devanger med ror- og kasseformede tvet-
vanger.

Forhjulsophzngningen er uafhangig
med tvergiende triangelarme, stgddem-
pere og skruefjedre. Hjulophzngningen
er i det store og hele ogsd identisk med
den tidligere Sabre Six. Blot er der sket
visse mindre modifikationer med det fot-

mal at give lidt mere behagelig keorsel,
dog uden at slekke pd koreegenskaberne.
De hydrauliske stoddempere er monteret
med specielle Aeon gummiklodser, der
har til opgave at optage og udligne smi-
stod.

Der er Girling skivebremser pd for-
hjulene, der har tandstangsstyring, og
store tromlebremser pd baghjulene.

Hjulene er wgte trddhjul — en fryd
for gjet — med Rudge-nav. Som stan-
dardudstyr er monteret Pirelli Cinturato
daek.

Motor og transmission

Drivkraften i Scimitar GT er en seks-
cylindret Ford Zodiac motor monteret
med tre SU karburatorer. Den maksimale
effekt ligger pd 120 hk (SAE) ved 5000
omdr. /min.

En fuldsynkroniseret fire-trins Ford
gearkasse benyttes sammen med Reliants
eget remote control (tilbagetrukket gulv-
gearstang). En fire-trins synkroniseret ZF
gearkasse leveres som ekstraudstyr. Som
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ekstra tilbehor leveres ligeledes de Nor-
manville overgear.

Koblingen, der aktiveres hydraulisk,
er med tor enkeltpladekobling med 81/
tomme diameter.

Karosseri og interigr

Scimitar GT er en Gran Turisimo vogn
i dette ords egentligste forstand. — En
lav, hurtig rejsevogn for to personer med
komfortabelt interigr og motormassigt
kraftoverskud.

Karosseriet er meget smukt med ydre
rene linier. Der er intet unedigt tingel-
tangel, der skemmer udseendet.

Hele karosseriet er stobt i glasfiber-
armeret plastic. Der er fin adgang til mo-
toren takket vere en stor motorhjelm.
Dgrene er ligeledes store.

Nir man tager vogntypen i betragt-
ning, er bagagerummet stort og rumme-
ligt. Soltag kan leveres ekstra.

Med bekledte sider og paneler og in-
strumentbrat bekledt med valned svarer
interigret ngje til det ydre.

Foruden at de to faconformede for-
stole kan justeres frem og tilbage, kan
stolenes rygleen ogsd indstilles.

P4 det smalle bagsede kan der godt
sidde en voksen person, og to bgrn har
udmerket plads.

Instrumenteringen og det gvrige ud-
styr er ogsd i orden. Med hensyn til in-
strumenteringen et denne meget kom-
plet.

Den indvendige plads er god selv for
store personer.

Alt i alt er Scimitar GT en nydelig og
tiltalende vogn. Prisen taget i betragt-
ning (1.292 pund) er den et af de kore-
tgjer, der kan tilbyde storst valuta for
pengene. S& man har grund til at tro, at
Reliant-folkenes optimisme virkelig er
berettiget.

Forseglede kolesystemer

fortsat fra side 778

bort, for fejlen opdages. Den stoppede
motor og kelesystemet afkeles langsomt,
og efter en stund er trykket faldet sd me-
get i systemet, at radiatorens sikkerheds-
ventil Jukker — antagelig ved en tempe-
ratur pd ca. 105°C. I dette gjeblik mang-
ler vi 1,5 liter vand i radiatoren, men ved
den yderligere afkeling opstdr der et un-
dertryk i kelesystemet, radiatorventilen
for indsugning &bner, og der bliver truk-
ket vand fra ekspansionsbeholderen ind i
systemet, men bare ikke nok.

Under normale omstendigheder vil det
opvarmede vand udvide sig og lebe over
i ekspansionsbeholderen, og ved afkeling
vil det lgbe tilbage til radiatoren, men de
1,5 liter, der er forsvundet ud af syste-
met som damp, er tabt for bestandig og
erstattet af 1,5 liter varm luft. Selvom
luft udvider sig ca. 360 gange si meget
som. vand ved opvarmning til samme
temperatur, si hjzlper det os ikke, for et
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temperaturfald pd 90° (fra 105° til 15°)
vil for luften give et volumenforhold pa
ca. 4:3, og i betragtning af, at radiato-
rens undertryksventil dog kraver et vist
undertryk ( i forhold til ekspansionsbe-
holderen) for at dbne, fir vi trukket min-
dre end en liter vand ind i systemet ved
afkelet motor, og der mangler stadig mere
end en halv liter pd radiatoren (i grove
tal), medens slangen mellem radiator og
ekspansionsbeholder er fyldt op.

Konstaterer man i forbindelse med et
sddant forseglet system et stort svind i
ekspansionsbeholderens vaske, md man
derfor samtidig efterse, at radiatoren er
fyldt op, og dette eftersyn skal ske ved
kold motor.

Den permanente kolevaske i de for-
seglede systemer er beregnet pd to ars
levetid, og efter dette tidspunkt er de
rustbeskyttende additiver slidt op. Vasken
skal da ubetinget udskiftes, hvis man vil
undgd alvorlig tering af motorens og
vandpumpens stgbejern pd grund af gly-
kolsyre.
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Nar man
spiller
trestemmig
harmonika
Lyngbyvejen —=

Nér en bil er maltrakteret som denne er der ikke meget hiab om
at redde den. Hvis det krever. mere end 90 pladetimer at rette

Betaler sig siaeldenf den op vil det i reglen ikke kunne betale sig.

at reparere bilen,
e L Hos Nord-Lyn A/ Roskild d Kebenh
os Nord-Lyn A/S p& Roskildevej ved Kgbenhavn
mere'end forteeller fintmerkende instrumenter om motoren
90 pladetimer ogsa gik darligt, fer bilen kolliderede.

P& Nord-Lyns folsomme instrumenter kan man i lobet af minutter afgore om en fejl ved motoren
skyldes pakorslen eller almindeligt slid. Pi Renault en bag. instrumenterne er mekanikeren ved at
kontrollere eventuelle fejl ved fortojer.




Forsikringsselskabeme har vejviser-tyk-
ke rapportbunker, hvori ellers hz-
derlige og honette bilister fortzller, at
EFTER kollisionen arbejder motoren i de-
res koretoj som en gigtplaget kodhakke-
maskine.

Hvad gor man ved sidan en péstand?
Siger til kunderne, at de husker forkert,
at motoren faktisk ogsd gik elendigt for
bilisten begyndte at bruge vognen som
harmonika pd Lyngbyvejen?

Hos Nord-Lyn A/S pa Roskildevej ved
Kobenhavn, et af vore fa specialfirmaer
i opretning af kollisionsbeskadigede biler,
— og danskens koreferdigheder i alminde-
lighed taget i betragtning naturligvis et
firma i hastig ekspansion — spender man
helt enkelt vognen op i en »lognedetek-
tor«, og f4 minutter efter kan man med-
dele forsikringsselskab og bilist, at kolli-
sionen neppe kan have fordrsaget slid pa
tendrer og platiner . . .

Sddan gér det i reglen, men der findes
naturligvis undtagelser.

Motoren ud

— Det er neppe nogen hemmelighed, at
en del mennesker kaber og karer bil uden
i vitkeligheden at have rdd til det, og som
folge deraf gerne vil have forsikringssel-
skabet til at betale for en motor-hovedre-
paration, nar vognen har féet en bule i
skaermen, siger direktgr John Meldahl,
Nord-Lyn A/S, til SMJ. I sédanne tilfzlde
tester vi vognen pd vore maleinstrumen-
ter, der omfatter et oscilloscop til registre-
ring af det elektriske anlegs funktioner,
et dynamometer og en rgggasanalysator,
og bagefter afleverer vi en fuldsteendig
rapport over vognens tekniske funktioner
til forsikringsselskabet, der si selv mi
tage stilling til kundens eventuelle krav.
Instrumenterne fortzller med usvigelig
sikkerhed, om eventuelle fejl ved moto-
ren eller andre mekaniske dele hidrerer
fra kollisionen eller skyldes slid.

— Det er en udbredt opfattelse, at der
rundt om i landet sjuskes groft, for at
sige det behersket, netop med reparation
af beskadigede biler?

Et hjorne af Nord-Lyns maleafdeling. I midten sprojtelakeres en bil, i kabinerne il begge sider
torres lakeringen ved hjelp af morke infrarode siréler.




— Det forekommer desvarre, og jeg
kan give et konkret eksempel. En bilist
havde fiet sin vogn repareret pd et verk-
sted her i Kobenhavn efter et faerdsels-
uheld. Han syntes ikke den kerte tilfreds-
stillende efter reparationen og bad os om.
at prove den. Vi milte vognen igennem
og fandt frem til, at der var en skevhed
pa 2,8 centimeter i vognen. Fortojet var
hengt op i den ene side med syv skiver
under en bazrende bolt, og for at fa skeer-
me og kelerhjelm til at medes i samme
side havde man mattet svejse et ekstra
stykke plade pd 2 cm til skermen. Det
kostede 1300 kroner at smtte vognen i
forsvarlig stand, foruden det anseelige
belgb, den forste »reparation« havde ko-
stet.

En videnskab
— For 20 &r siden behovede man ikke
stort andet end en hammer og en svejse-
breender for at nedsztte sig som bilernes
»lappeskredder«?

Z Det klarer man det ikke med i dag,
i hvert fald ikke hvis arbejdet skal gores
forsvarligt. I si tilfelde er svejsebreende-
ren det, man bedst kan undvere. Man
skal nemlig helst foretage ethvert opret-
ningsarbejde uden at opvarme stilplader-
ne. De beholder det meste af deres styrke
og sejhed ved at blive bearbejdet koldt,
og detfor bliver langt de fleste buler og
skevheder trukket ud ved hjzlp af hy-
drauliske donkrafte. I den forbindelse er
det miske vaerd at naevne, at de skader
man kan se, de bulede skazrme og ind-
trykkede dore, ikke frembyder problemer.
De kan rettes op eller skiftes ud. Vearre
er det med de skader, man ikke kan se.
For eksempel skevhederne, som bilisten
maske ikke engang kan marke for om et
halvt &rs tid, nar for eks. kron- og spids-
hjul er slidt op. Derfor stir og falder
kortleegningen af en skade med, om man
foretager en minutios udmdling af vog-
nen. Her begynder vi med, for selvbe-
rende karosseriers vedkommende, at hzn-
ge tre milestznger op pd de langsgdende
‘vanger i bunden af karosseriet. P4 midten
af disse milestenger er anbragt pejlespid-
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ser, hvormed vi kan registrere eventuelle
kurver pd vangerne, og altsd evt. skev-
heder i karosseriet. Men det er kun en en-
kelt af en hel serie mélinger. Nr. 2 udfe-
res ved, at vi henger projektorer fast pd
forhjulene i en serlig opspending, og ka-
ster en lyskegle ind p& en méletavle. Ved
at dreje forhjulene fra side til side kan vi
afslore eventuelle uregelmassigheder ved
fortajet, og ved at dreje projektorerne
bagud kan vi ligeledes se, om baghjulene
har den korrekte stilling i forhold til for-
hjulene.

Fortgjer oprettes aldrig

— Og hvis der er skevheder i fortgjet?

— S3 bliver det udskiftet. Vi foretager
konsekvent aldrig nogen opretning af et
beskadiget fortej, og forsikringsselskaber-
ne er ogsd indstillet pd at betale for for-
nyelser i sidanne tilfzlde.

De her omtalte milinger gzlder hoved-
sagelig langs- og tvargdende skevheder.
Til konstatering af eventuelle hgjdefor-
skelle fra den ene side af karosseriet til
den anden — og det har hidtil veret van-
skeligt at komme til livs — har vi anskaf-
fet et fransk-konstrueret apparat, et Gillet
lzerebord med tilhgrende méleapparatur
for de 10 mest solgte biler herhjemme,
udvalgt efter de almindelige salgsstatisti-
ker. Larebordet bestir af et fundament af
meget kraftige stilvanger, hvorpd mdle-
fiksturerne anbringes. To af dem gir for
eks. op i lejet for de bageste steddempe-
re, andre passer til monteringsstedet for
fortojet, og siledes har vi 10 punkter un-
der karosserierne, hvis afstand til laere-
bordets vanger pé forhdnd er givet. Nir
karosseriet er anbragt pd bordet kan vi pd
millimeters nojagtighed afslore skeevheder
i hojden. Og karosseriet bliver pd bordet,
medens skaevhederne bliver rettet op. Vi
kerer en hydraulisk donkraft i stilling un-
der lzerebordet og treekker karosseriet pd
plads.

Kan det betale sig

Men inden der overhovedet bliver sat et
opretningsarbejde i gang foretages altsd



de nedvendige mélinger, og vi ger op
hvor meget en reparation vil koste, om
den ligger inden for 30-60 eller 90 plade-
timers klassen, og sé forelegger vi opge-
relsen for forsikringsselskabet, der traef-
fer afgorelse om arbejdets igangsetning.
- Er der tale om mere end 90 pladetimer
vil det meget ofte ikke kunne betale sig
at lave bilen i stand. I modsat fald begyn-
der arbejdet med, at mekanikeren tager
motoren ud og for- og bagtej af, hvor det
skonnes pakravet, og det er det ved de
allerfleste storre reparationer. Jeg ved
godt, at man mange steder foretager selv
betydelige opretninger med motoren lig-
gende i, men det er ikke rigtigt. Der kan
meget let opstd spandinger af gdeleggen-
de karakter for motoren, hvis den ikke
pilles ud. Efter mekanikeren tager sadel-
mageren fat, sd folger selve opretningen,
og derefter gir vognen ind i maleafdelin-
gen. Vi ovnlakerer langt de fleste skader,
fordi de fleste vogne er ovnlakerede fra
nye, og vi gor meget ud af dette kapitel.

Mere end de fleste automobilfabrikker. Vi
ser mange nye vogne, der fra fabrikkens
side kun har et lag maling pd omkring
50 u, hvor vi sztter mindstekravet ved
100 g og selve emaljelakeringen 2040 ,
og det kontrolleres ved hjzlp af et tysk
instrument, en sikaldt magnetméler, der
registrerer malingens tykkelse gennem af-
sveekningen af tiltreekningskraften mel-
lem instrumentets magnet og karosseriets
stilplade.

Vi har sat denne kvalitetsnorm i for-
bindelse med malerverkstedets akkordlen,
sddan at der skal piferes de reparerede
steder yderligere sanding, hvis laget ikke
er oppe pi 80 u.

Efter sidste afslibning gér vognene ind
i sprojtekabinen, hvor lakeringen finder
sted, og hvorunder bilen er anbragt pd et
par rullesleder pd skinner. Nir lakerin-
gen er tilendebragt skubbes bilen pé skin-

(fortssettes side 806)
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Rekord Coupe adskiller sig fra sedan-model-
lerne ved den afkortede, bagtil let faldende
taglinie og de tilspidsede bageste sideruder.
Ved at betragte vognen fra siden fornemmer
man bagagerumimets storrelse.

SMJ-TEST

provekorsel

MIOGENS H. DAMKIER

ar jeg ikke ydet andet bidrag i den-
H ne verden, s& har jeg dog i det
mindste medvirket til et sundere forret-
ningsliv ved ikke at blande mig nzvne-
veerdigt i det mere. Omend stilen i denne
indledende bemarkning kunne minde om
Artemus Ward, si stir jeg inde for ind-
holdet — igvrigt ville Artemus Ward
uden tvivl have skrevet: »— ved ikke
mere i nevnevaerdig grad at blande mig
i det merkantile liv umédelig meget«.
Min vurdering af Rekordmodellerne
med den seks-cylindrede Kaptajn-motor
er nemlig den, at Opel med denne kryds-
ning har sat sig selv i en yderst pinlig
situation. Ikke sidan at forstd, at det ikke
er en god bil, men hvad i alverden skal
vi s& med Kaptajnen? Hvordan vil de
kunne sazlge Kaptajnen, der er nasten en
halv snes tusinde kroner dyrere pd det
danske marked, har dérligere accelerati-
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OPEL
REKORD
COUPE

onsevne (omend den absolut ikke er rin-
ge), storre benzinforbrug, er mere uhdnd-
terlig og har ringere koreegenskaber end
Rekord’en med den seks-cylindrede mo-
tor? Selvfolgelig er der mere plads i Kap-
tajnen, men man skal nu alligevel have
ret ekstraordinere krav til plads, hvis
man ikke har nok i en fire-dors Rekord.
N2, de md vel vide, hvad de gor hos
Opel, og det er heldigvis ikke min hoved-
pine.

Den seks-cylindrede motor kan leveres
i den fire-dors Rekord Luxus og i Re-
kord Coupe, og det tyder jo trods alt pd
sund sans, ndr Coupe-modellen med min-
dre plads ogsd koster mindre end den
fire-dors sedan, medens der nzsten er
tradition for en merpris pa fra 25 % til
80 %, hvis man vil ngjes med en to-ders
coupe med lidt knebne pladsforhold ved
bagsedet i stedet for en fire-ders sedan,



Huis man er 190 cm hoj og sidder lige ret op og ned, kniber det med pladsen til hovedet, men
7 langt de fleste tilfeelde vil bagsedepassagererne finde pladsen tilfredsstillende.
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“Interioret er peent og so-
bert og i alt veseniligt
hensigismessigt. Det
overste af handtagene
ved sedet benyttes bide
som udloser for rygle-
nets las og til indstilling
af ryglenets heldning.
Nar askebeegeret pi for-
panelet trekkes ud, oply-
ses det, hvis lygterne
samtidig er tendt.

Der er lige akkurat plads
il den seks-cylindrede
motor i motorrumnzet.
Kolerens ovre vandkasse
ligger som en selvsten-
dig beholder i vognens
hojre side.

hvilket naturligvis skyldes den sterre pro-
- duktion af sedan-modellerne.

En coupe er nu ikke, hvad den har ve-
ret. Jeg teenker pd vor barn- og ungdoms
hyggelige coupe med klap i bagvognen —
som hujende og stgjende unge blev man
isoleret i denne klap, der virkede som et
uindskrenket domzne, fra hvilket man

kunne give sine kommentarer til andre
trafikanter, medens de »voksne« i lydiso-
leret uvidenhed om de oratoriske udfol-
delser fra klappen listede sig gennem tra-
fikken. Senere fik man sans for coupe-
ens romantiske indre — vel at meerke med
tomt klapsede og lukket klap. Sidan er
det ikke mere — en coupe er nu om stun-




der blot en to-ders sedan med lidt falden-
de taglinie, og ungerne er blevet kon-
stant inddraget i familielivet og den indre
verden i vognene med deraf folgende
mangel pd mulighed for at afreagere, og
derfor er verden i dag muligvis, som den
nu er.

Den barende konstruktion og karosse-
riet svarer ganske ngje til de gvrige Re-
kord modeller, blot falder taglinien len-
gere fremme pd coupe modellen. Hjul-
ophzngningerne svarer ogséd ganske ngje
til de ovrige Rekord modeller, blot er der
af hensyn til den tungere motor kraftige-
re fjedre ved forhjulene og en lille zn-
dring af bagfjedrenes karakteristik.

Der er lige akkurat plads til den seks-
cylindrede motor i Rekord’ens motorrum,
men det har varet ngdvendigt at gore ra-
diatoren ganske lav, og den gverste vand-
kasse ligger som en ekspansionsbeholder
til hejre for motoren. Da der ikke er
plads til ventilatoren mellem vandpum-
pen og radiatoren, er ventilatoren anbragt
pd vekselstromgeneratoren, der ligger til
venstre for motorblokken.

I motorrummet finder vi desuden ser-
voforstzerkeren til forhjulenes skivebrem-
ser, men trods denne treengsel i motor-
rummet er der god tilgengelighed til alle
vitale dele, medens en udskiftning af ke-
levandslangerne til sin tid kan kreve lidt
akrobatik. Termostaten, der er indskudt
pd den store slange mellem vandpumpe
og radiator kan man dog meget let ud-
skifte, og ievrigt skal det navnes, at
vandkassen indgdr i primarcirkulationen
— det sdkaldte kortslutningskredsleb — nar
termostaten har lukket for gennemgang
til radiatoren.

Den seks-cylindrede motor blev ner-
mere beskrevet i SM] nr. 8 i forbindelse
med provekorslen af Opel Admiral, og
derfor skal vi her blot erindre om, at mo-
toren har hydrauliske ventilloftere, der
som bekendt ikke skal justeres.

Interigr

Interioret er nydeligt og hensigtsmassigt.
De to forstoles ryglen kan legges frem-
over for at lette indstigningen til bag-
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sedet, og de ldses fast i oprejst stilling.
Ryglenene er fjederbelastede pa en sidan
mdde, at de automatisk vipper forover,
ndr ldsen udlgses med et hindtag — altsd
kan man give adgang til bagsedet uden
at skulle bruge begge hander. Der er stor
indstillingsmulighed af ryglenenes hzald-
ningsvinkel, og der bruges et paznt men
koldt kunstlederbetrak til de velformede
seeder, der igvrigt fjedrer lidt for livligt.

Pladsen ved bagsedet er overraskende
god, og kun hvis hgje personer, sidder
ranke som en projsisk officer, kommer de
i kontakt med taget, men lzner man sig
lidt mageligt mod de velanbragte arm-
lzen, er der plads nok. Oprindelig er en
coupe igvrigt en to-personers vogn, der i
serlige tilfzlde kan benyttes som fire-
personers, men Rekord’en kunne bevise-
ligt ogsd benyttes som fem-personers.

Forpanelet er i alt vasentligt udstyret
pd hensigtsmassig mdde med et stort
speedometer (vandret skala), der har tre-
farvet visning med gron under 50 km/t,
gul mellem 50 og 100 km/t og red over
100 km/t. Til venstre for speedometer-
skalaen er der en benzinstandsmailer, un-
der skalaen sidder kilometertalleren og til
hojre et kelevandstermometer. Disse in-
strumenter sidder afskermet sdledes, at
der ikke kommer reflekser i vindspejlet,
men man kunne med fordel traekke af-
skeermningen lidt frem i venstre side, da
der om dagen kommer reflekser i glasset
ved benzinstandsmaleren, der derfor kan
vaere vanskelig at aflese.

Under instrumenterne sidder fire store
kontrollamper for olietryk, ladestrom,
blinklys og fjernlys, og pd hver side af
kontrollamperne er der kontakter — til
venstre positionslys, fjern/nerlys og in-
strumentbelysning med variabel lysstyrke,
og til hgjre blaser og visker begge med
to hastigheder og midt imellem en blind
kontakt til eventuel montering af ekstra-
lygter. Ogsd i dette tilfelde er det uprak-
tisk, ndr man skal famle pd instrument-
bordet for at skifte fra positionslys til
fjern- eller neerlys (omskifterkontakten
sidder i gulvet), og det eneste rigtige ma
vaere en hovedkontakt pd instrumentbor-
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SPECIFIKATIONER

Importer: General Motors International A/S.

Motor: Seks-cyl., topventilet, vandkelet. Bo-
ring 85 mm, slagleengde 76,5 mm, slag-
volumen 2605 ccm, kompressionsforhold
8,2:1, maksimaleffekt 115 hk (SAE) ved
4700 omdr/min, maksimalt drejningsmo-
ment 20,1 kgm ved 3000 omdr/min. Liter-
effekt 44,2 hk/I.

Transmissionssystem: Ter enkeltplade kob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem alle gear. Udvekslingsforhold i
gearkasse 3,428:1, 2,156:1, 1,366:1, 1:1.
Bagaksel: hypoidfortanding, udveksling
3,20:1. Deksterrelse: 165 SP-14.

Hjulophzengning: Forhjul i overliggende tri-
angelarme, lasker og reaktionsarme, skrue-
fjedre, krangningsstabilisator. Baghjul i
langsgdende bladfjedre, teleskopdempere
for og bag.

Bremser: To-kreds system, forhjul: servo-
forsteerkede skivebremser, baghjul: trom-
lebremser.

Elektrisk anlag: 12 v, dynamo 350 watt,
akkumulator 44 amp. timer.

Mal, vaegt: Total lengde 4512 mm, total
bredde 1696 mm, total hojde (ubelastet)
1416 mm, akselafstand 2639 mm, sporvid-
de for 1325 mm, bag 1279 mm, fri hejde
fra vej. 172 mm, benzintank rummer 45
liter, oliesump rummer 4,0 liter, kalesystem
10,0 liter. Egenveegt 1090 kg. Effektveegt
9,5 kg/hk. Tophastighed 168 km/t. Stan-
dardforbrug 10,7 liter/100 km. Hastighed
ved 1000 omdr/min i topgear: 33,5 km/t.
Drejeradius 5,9 m.

Pris: Kr. 29.749,—. (Fire-ders sedan de luxe:
kr. 29.936,-).

Sarlige bemarkninger: Effekt ifslge DIN:
100 hk ved 4600 omdr/min. Vekselstrems-
dynamo, fuldstremsfilter, bundgear. Karbu-
rator: Opel. Teendrer: Bosch W175T 1,
elektrodeafstand 0,9 mm, kontaktafstand
0,3-0,4 mm, forteending 0°, ventilspillerum
hydrauliske ventilleftere. Dektryk forhjul
25 p.s.i., baghjul 25 p.s.i. Gearkasse rum-
mer 1,1 liter SAE 80. Differentiale rum-
mer 1,1 liter SAE 90 hypoid.

det og en omskifterkontakt mellem alle
tre lygteferinger under ratkransen.

Til venstre for instrumenterne sidder
chokeren, midt pd forpanelet er der ra-
diorum og elektrisk ur, og til hgjre pad
forpanelet er der et afldseligt handske-
rum med automatisk belysning. I hver
side under forpanelet sidder en luft-
kanal med frisklufttilforsel. Hver kanal
er monteret med et drejespjeld, og et
héndtag under forpanelet i hver side ab-
ner eller lukker totalt for lufttilfgrslen
til disse kanaler. Et tredie hdndtag midt
under forpanelet dbner eller lukker for
lufttilferslen til det almindelige varme-
og ventilationssystem, der igvrigt betje-
nes af to hdndtag helt til venstre pd for-
panelet — det ene regulerer luften til de-
frosterspalterne eller ind i vognen ved
gulvet, og det andet regulerer varmen.
Man kan uden vanskelighed regulere
temperaturen til et behageligt niveau i
vognens indre.
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Til venstre under rattet er der en kon-
taktarm til blinklyset, og i enden pi den-
ne er der en trykknap til »flasher«, men
den er ifglge loven sat ud af funktion
pa danske vogne. En halvring pd neder-
ste del af rattet fungerer som hornkon-
takt, og til hgjre pd ratstammen er der
en kombineret ratlds med tendings- og
startkontakt. Héndbremsen af paraply-
typen er anbragt under forpanelet, og
den korte gearstang sidder midt i gulvet.

I gulvet sidder en trykknap til vind-
spejlsvaskerens bezlg, og de to dyser er
anbragt pid motorhjelmen et godt stykke
foran vindspejlet, hvilket giver en gan-
ske fortraeffelig virkning uanset den gje-
blikkelige korehastighed. Af udstyret skal
endvidere navnes tre askebzgre, to sol-
skeerme, hindbojle ved den hgjre forstol
og to hdndstropper ved bagszdet, sterkt
buede sideruder og ventilationsruder med
drejehdndtag i dgrene og vipperuder ved
bagsaedet. Sidespejl er standardudstyr.



Bagagerummet er stort og meget rum-
meligt, og benzinpifyldningen med afla-
seligt daksel er anbragt under en klap
i vognens hgjre side.

Koreegenskaberne

Med 100 =gte DIN-hk til 1090 kg
optanket egenvagt kan man nok vente
sig en levende og smidig vogn, selv om
totalgearingen er en del hgjere end i de
fire-cylindrede modeller. P4 den anden
side har den seks-cylindrede Rekord Cou-
pe mindre frontareal, mindre vaegt og
sandsynligvis ogsi noget mindre luft-
modstandskoefficient end Opel Kaptajn,
og derfor md coupe’en ogsd have mindre
benzinforbrug, noget bedre accelerations-
evne og sterre tophastighed, nir man
tager de to vognes gearing i betragtning.
Det lyder ganske lovende.

Motoren har en forholdsvis kort op-
varmningsperiode, og man kan nu sige,
hvad man vil om en seks-cylindret raekke-
motor, den er fint afbalanceret og derfor
vibrationsfri, og i dette tilfzlde har den
desuden en yderst nobel karakter. I for-
bindelse med den fuldsynkroniserede
gearkasse kan den faktisk det hele, da
man mmed de fire fremadglende gear i
hejere grad valger kereteknik end drej-
ningsmoment. ved baghjulene. Skifter
man til de hejere gear ved forholdsvis
lave omdrejningstal, kommer det til at
svare til lydles, behersket privatchauffer-
kersel, og lader man motoren trekke ud
i de enkelte gear, fremkalder man en
temmelig hvas acceleration. Ved langsom
bykersel spiller det ikke nogen sterre
rolle, hvilket gear man i gjeblikket benyt-
ter, da vognen kan kere jevnt og ube-
svaeret i topgear ved 30 km/t.

Gearskiftningen er let og pracis, men
det var gnskeligt, om frigearet var lidt
klarere markeret, da gearstangens side-
bevaeegelse er omtrent lige stor og lige
let, hvadenten den stir i frigear eller i
et af de fremadgdende gear. Naturligvis
er accelerationsevnen lidt ud over det
sedvanlige, men det galder ikke alene,
ndr man benytter sin gearkasse, for der
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er ogsd et fortreffeligt kraftoverskud i
topgear indenfor de almindelige kgreha-
stigheder.

Styringen er neutral, og ndr man un-
dertiden kan have en anden fornemmelse,
skyldes det den gjeblikkelige kereteknik
under forskellige forhold. Kerer man for
eksempel ret hurtigt gennem et sving
med mindre gode friktionsforhold, kan
man p& grund af en svag forvognsud-
skridning f& en fornemmelse af under-
styring, hvis man samtidig kun giver let
gas. I et snavert sving har man moment
nok ved baghjulene til at hjelpe vognen
rundt med gaspedalen, idet man let kan
fremkalde en bagvognsudskridning, der
med hensyn til styring foles som oversty-
ring. Holder man gassen pi ved hurtig
korsel gennem et sving, fremkaldes en
let firehjulsudskridning, der som bekendt
ogsd foles som understyring, men ved al
almindelig korsel uden stgrre tempera-
ment er der tale om neutral styring.

Retningsstabiliteten er fortreffelig lige
til tophastigheden, der var 168 km/t, og
der kunne tillige konstateres tilfredsstil-
lende sidevindsstabilitet. Tkke desto min-
dre er styrefolsomheden passende pid en
snoet vej, og selv ved hurtig kersel gir
vognen legende let fra et venstresving
direkte over i et hgjresving. Trods den
ret tunge motor er der ikke noget over-
drevet stort udvekslingsforhold i styre-
tojet, og dog fungerer dette passende let
ved en vanskelig parkering eller skarp
drejning ved ganske lav hastighed. Man
har i det hele taget fornemmelse af, at
konstruktererne har gjort sig umage for
at opnd en god afstemning uden szrligt
hensyn til svage kvinder eller sportsfor- *
rykte mandfolk, uden at nogen af par-
terne dog kan fole sig forbigdet.

Selvfolgelig er Rekord Coupe »6« ikke
nogen sportsvogn, men med hensyn til
accelerationsevne og tophastighed er den
dog de mindre sportsvogne overlegen. El-
lers er der i hovedsagen lagt vaegt pa
komfort, uden at dette pd nogen made er
gdet ud over koreegenskaberne. Ndr man
glider lydlest af sted ved moderate ha-
stigheder, har man indtryk af at kere en
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temmelig dyr vogn, og nidr man noterer
det meget lave stojniveau ved hastigheder
mellem 120 og 140 km/t, md man ind-
rgmme, at man her har med en yderst
behagelig langtursvogn at gere, da man
pa de store hoved- og motorveje vil kun-
ne tilbagelegge ret betragtelige dagsmar-
cher uden mindste form for trethed.

Affjedringen er passende afstemt til
vognens ovrige karakter, og pd ujevne
veje med tvaergdende riller i svingene md
vejkontakten betegnes som over middel,
da man trods den stive bagbro vanskeligt
kan f& baghjulene til at steppe selv ved
ret hird kersel i et sidant sving. P4 de
ujevne veje har passagererne det lidt for
livligt i de fjedrende szder, hvis man
korer lidt hurtigere end almindeligt, men
ellers md vognen siges at vare overmide
komfortabel, og det er en forngjelse at
kore den, hvad enten man i gjeblikket
foretreekker fornem og lydles luksusker-
sel eller lidt hardt stof.

Bremserne lever op til vognens gvrige

egenskaber dels med et lavt pedaltryk,
dels med en effektiv opbremsning selv
fra de storste hastigheder, og pa grund
af den ligelige vaegtfordeling pd for- og
bagaksel er vognen helt stabil under en
katastrofeopbremsning.
" Sandsynligvis for at undgd vindstoj i
ventilationsanlegget er det dimensioneret
pd en sddan mdde, at man ved alminde-
lige landevejshastigheder fér tilstraekke-
lig luftfornyelse i vognen, medens man
ved langsom korsel md benytte bleseren
(laveste hastighed) for at holde vindspej-
let dugfrit i koldt og regnfuldt vejr.

Udsynet er udmearket til alle sider, og
korestillingen er god med overdddig
plads til kererens venstre ben. Indstig-
ningsforholdene til bagsedet er s& kom-
plicerede, som de i reglen er ved en to-
ders vogn, men pladsforholdene mé siges
at vaere i orden overalt, og ndr alt kom-
mer til alt, er coupe’en en noget ekstra-
ordiner vogn, der nappe valges af
bilister, der dagligt skal transportere fire
voksne personer, hvilket igvrigt nok he-
rer til sjeldenhederne. Er der fire mere
eller mindre voksne i familien, vil man
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- BENZINFORBRUG
60 km/t 7,6 1/100 km
(13,2 km pr. liter)
80 km/t 8,5 1/100 km
(11,8 km pr. liter
100 km/t 10,4 1/100 km
(9,6 km pr. liter)
120'km/t 12,5 1/100 km

(8,0 km pr. liter)

: : . 5
ACCELERATIONSEVNE

0- 40 km/t 2,8 sek.

0- 60 km/t  4,9sek.

0- 80 km/t 8,5 sek.

0-100 km/t 13,4 sek.

0-400 m 19,0 sek.

50— 80 km/t. i topgear 8,8 sek.
60—100 km/t i topgear 12,7 sek.

sandsynligvis vaelge den tilsvarende fire-
dors sedan, medens mange med mindre
born foler en vis betryggelse ved en to-
ders bil trods bernesikkerhedsldsenes al-
mindelige indferelse.

Man mé blankt erkende, at Opel med
denne model har skabt en ret usedvanlig
vogn, der med hensyn til prestationer og
koreegenskaber ligger vsentligt over
gennemsnittet, og den giver ikke alene en
umiddelbar kereglede gennem sin stabi-
litet og pracision, men den virker ogsd
overmide sikker gennem sin fortraeffelige
accelerationsevne og sine gode bremser.
Det forunderlige er imidlertid, at man
fornemmer et lille anstrog af lydles luk-
sus, selvom prisen mi siges at vare ab-
solut konkurrencedygtig. Den bliver nok
ikke alene en markbar konkurrent pi
markedet for den sterre mellemklasse,
for den vil ogsi nok konkurrere en hel
del opefter i den storre klasse, hvor Kap-
tajnen og Admiralen hgrer hjemme.
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En nyhed vaekker storst interesse, nar den indleber. .. men fra den »tikker ind«
over fjernskriveren til den er i cirkulation, har den mistet lidt af sin veerdi.

En langsom bladcirkulation i en virksomhed kan koste frugten af et aktuelt ind-
fald. Har hver medarbejder sit eget blad, s& far det aktuelle stof storre vardi.

Del er en lille udgift i forhold til de inspi-
rationer der opstdr, ndr hver medarbejder
har sit eget blad.
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Skandinavisk Motor Journal
12 numre - kr. 34,00

5 stk 7| 15 stk. [+ 25 stk
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For ca. 1 dr siden kebte jeg en ny
Morris Mascot. Bl. a. pd grund af SM]J's
artikel om autoudstyr i nr. 1 1963 fik jeg
kort tid efter vognen udstyret med et ko-
levandstermometer. Dette termometers fo-
lerlegeme er anbragt i det kammer i top-
stykket, hvor termostaten sidder, altsd
samme sted som det fabriksmonterede
termometer i Morris Marina. Ved samme
lejlighed konstaterede jeg, at vognen er
monteret med en vintertermostat, som ab-
ner ved 86°. Jeg kan imidlertid ikke for-
std, at dette termometer viser en alt for
lav kelevandstemperatur. Umiddelbart ef-
ter monteringen kunne det under kersel
ikke drives over 72°. Ved stilstand steg
det til omkring 80°. Det forste jeg gjor-
dede, var naturligvis at undersgge, om
termometeret var ngjagtigt. Det var det.
S& undersggte jeg termostaten. Tilsyne-
ladende var alt 1 orden, pladeventilen luk-
ker, s3 vidt jeg da kan se, helt tzt, og
termostaten &bner ved pracis 86°. I ven-
tilpladen er der imidlertid en gennem-
boring, hvori der sidder en lille »dims«
med en kugle i den ene ende og tre ben
i den anden. Hvad er dette hul til? Hver-
ken »Min bil og jeg« eller FDM's pjece
»Kolerproblemer« omtaler det med et
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SM)’s tekniske medarbejdere star til disposition for vore abonnenter,
nar der medfglger svarporto til direkte besvarelse

eneste ord. Der foregr dbenbart en kraf-
tig vandcirkulation igennem det, for alle-
rede nir termometeret viser 41°, er den
gverste vandkasse 1 keleren godt lunken.
Er dette normalt? I lgbet af vinteren faldt
mit termometers visning til lavere og la-
vere tal, da frosten satte ind til under 70°.
S& fandt jeg pa at isolere omkring feler-
legemet ved at vikle noget twist om det.
Det hjalp. straks noget, idet termometer-
visningen nu steg til ca. 78° i frostvejr.
I sommerens lgb har det vist sig, at ter-
mometeret pd varme dage kan snige sig
helt op til 86 under korsel, men s snart
temperaturen udenfor falder, falder kole-
vandstermometeret med, ned til ca. 80°.
Endnu et forhold bekymrer mig. Ved al-
mindelig landevejskersel om vinteren er
der normalt tilfredsstillende varme i vog-
nen, og termometeret stir stot pi samme
sted, men hvis jeg sd pd grund af lang-
som korsel eller andet bliver nedt til at
starte varmeapparatets blaser, falder kole-
vandstemperaturen adskillige grader. Er
dette normalt? Hos den aut. forhandler
siger man, at jeg ikke skal hznge mig i,
om termometeret viser et bestemt gradtal,
bare det viser en nogenlunde konstant
kolevandstemperatur, men jeg vil allige-



vel meget gerne here deres mening het-
om.

En anden ting jeg gerne ville hore De-
res mening om er, hvilken elektrodeaf-
stand jeg skal have i mine tendror efter
montering af en Autonic tendtransfor-
mer. Da forhandleren intet kunne oplyse
herom, stillede jeg dem selv til 0,8 mm
lgst mdl. Med denne elektrodeafstand gir
motoren fortretfeligt og starter serdeles
let, men kan transformeren trzkke en
endnu lengere gnist ville man vel kunne
opné fordele herved. (Elektrodeafstanden
bliver naturligvis kontrolleret regelmees-
sigt).

Endelig nogle spargsmél angiende vog-
nens dzk. Efter ca. 18.000 km’s korsel
nzrmer det tidspunkt, hvor alle dek skal
udskiftes, sig staerkt. Selv om det er smi
hjul, synes jeg alligevel, at 20.000 km er
en for ringe holdbarhed. Da jeg bemer-
kede dette overfor en mekaniker hos den
aut. forhandler, péstod han, at det skyld-
tes, at de fabriksmonterede dzk altid var
af ddrligere kvalitet end de dak, man se-
nere selv anskaffer sig. Kan det virkelig
vaere rigtigt, at en stor daekfabrik (Dun-
lop) vil swtte sit navn pd et andenklasses
produkt. Eller er den rigtige forklaring
den, at hgjhysteresegummien som benyt-
tes til C 41 daxkkene, har vasentlig min-
dre slidstyrke end almindelig gummi? Jeg
har i hvert fald tenkt pa at anskaffe nye
daek af en anden type, og her er det navn-
lig Dunlop SP jeg twnker pd. Ved De
noget om, hvordan en Mascot kerer pd
disse dek, er der fordele ved dem eller er
der vasentlige ulemper? Hvis jeg kober
SP dak, hvilket tryk skal disse s& pumpes
til? Endvidere ville jeg meget gerne vide,
om man skal krydsskifte sine dek? Béde
instruktionsbogen og »Min bil og jeg«
siger ja, og dermed burde sagen vel vare
klar, men samtlige mekanikere og service-
folk, jeg har spurgt, siger nej, og nar
man ser, hvordan de enkelte gummiklod-
ser 1 slidbanen slides skr8, siledes at deek-
ket efter nogen korsel set fra siden min-
der om en rundsav, forekommer det mig
egentlig logisk, at man ved at vende dak-
kets omlgbsretning md fremkalde et stort

ekstra gummislid, da slidbaneklodserne
jo sd skal slides skrd den modsatte vej.

Hvad mener De herom?

O.T., Esbjerg.

Der er meget rigtigt i Deres forhand-
lers udtalelse om, at man ikke skal hengs?
sig 54 meget i den temperatur som termo-
meteret registrerer, og navnlig ikke, ndr
folerlegemet er anbragt som i dette til-
felde. Man kan f. eks. ved hjelp af et
folerlegeme anbrags i topstykkets vand-
kammer registrere 95°, medens der er
85° ved kolevandssiudsen, som koles no-
get af fartvind eller koleluft, og det al-
mindelige kolevandstermometers folerle-
geme bliver yderligere afkolet og regisire-
rer derfor kun 78°. Af denne grund be-
nyttes nu sjeldent skalaer med tempera-
turangivelse pd de termometre, der er ind-
bygget i bilerne fra fabrikken, og i stedet
er skalaen blot inddelt i tre omrader nem-
lig kold, normal og hed. Kolevandster-
mometeret gor gavn pa den made, at man
kan aflese afvigelser fra det normale og
péd den méde opdage, at der mad vere
noget galt.

I en termostat ma der vere et lille hul
i ventilpladen, fordi vandet i motorblok-
ken udvider sig under opvarmningen, og
kunne dette tryk ikke wudlignes gemem
det lille hul, vill trykket presse termosiat-
ventilen op — under opvarmningen pres-
ses altsd en del vand gennem dette hul ud
7 den ovre vandkasse, men nogen egent-
lig cirkulation kan man ikke tale om. I
det almindelige enkelttermostatsystem er
det lille hul i ventilpladen anbragt for at
seette cirkulationen i gang den rigtige vej,
for i dette almindelige system kan vandet
i motorblokken under wndvidelsen frit
stromme over i radiatoren gennem den
underste kolevandslange, men resultatet
vil blive, at der kun kommer en lille pyi-
vat cirkulation i gang oppe ved overste
studs, hvor termostaten sidder — den prop
af koldt vand, der sidder i denne studs
kan ikke pi en gang synke til bunds i
motorblokkens opvarmede vand, og der-
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for vil der kun ske en lille cirkulation.
Selvom denne siuds sidder overst pa top-
stykket, ville den derfor blive varmet me-
get langsomt op, og termostaten vil dbne
tilsvarende senere og altsd for sent. Det
lille hul i ventilpladen giver mulighed for
en svag cirkulation i den rigtige retning,
og den overste studs opvarmes passende
burtigt.

Nér det er frost, og varmeapparatet er i
funktion, vil motoren blive kolet stwrkt
af den kolde fartvind forbi selve motor-
blokken, og varmeapparatet vil i vasent-
lig grad overtage radiatorens funktion.
Termostaten vil derfor kun dbne meget
svagt, og pa grund af den nedsatte cirku-
lation og den formindskede temperatur
ved termostaten vil termometeret regz'm’e-
re en lav temperatur, nir folerlegemet er
anbragt tet ved termostaten, sa bide De-
res motor og Deres termometer fzmgerer
ganske normalt — De. afleser ikke tem-
peraturen i topstykket men i studsen til
overste vandslange.

Med hensyn til Autonic tranformeren
er det rimeligt at sidestille den med
sportsspolerne, hvad elektrodeafstand an-
gar, og 0,8 mm er derfor en passende
veerdi, men der er ingen grund til yder-
ligere forogelse, selvom transformeren
kan trekke en storre’ gnist. I vore ojne er
transformerens storste fordel den besked-
ne primerstrom, der skiner kontakterne
sdledes, at tendingsanleget er veltunet i
lang tid efter tilvetning af kontakterne.

Slitagen pa dwk afhenger ikke alene af
korrekt tryk og rigtig forhjulsjustering,
men 0gsd i hojeste grad af korslens ka-
rakter. Korer man lidt hirdt med vognen,
holder dwkkene naturligvis ikke si lang
tid som ved yderst behersket korsel. Leve-
tiden pd de sma dek er naturligvis ikke
som pa storre dek, men gor man regn-
skabet op i kroner og ore til dekforbrug,
er det ikke dyrere at kore pa de sma dek.
20.000 km er en gennemsnitsverdi for
disse deeks levetid.

Dzkombytning er udmerket og ganske
naturlig, hvis man vil have ensartet slid
pé alle fire dek — alle fem, hvis det er en
ny bil — men i tilfeldet Morris Mascot|
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Austin Partner kan det tillige vere en
fordel at vende dewkkene pa felgen.

Det er rent sludder, at kvaliteten pa
fabriksmonterede dwk skulle vere darli-
gere end yhindkobsdek«. Tvertimod kan
man ofte konstatere, at en bil korer len-
gere pa forstemonteringen, fordi der ko-
res med moderat hastighed i indkorings-
perioden, hvilket 0gsi kommer dekkene
til gode, da man ifolge de seneste med-
delelser skal kore deek til med moderat ha-
stighed. Desuden er en ny bil fri for slor
i hjullejerne, hjulene er sandsynligvis vel-
afbalancerede, og forhjulsindstillingen er
korrekt efter sidste service. Med hensyn
til deektryk skal De rette Dem efter fabri-
kantens opgivelser, men vi har ingen er-
faring for, hvordan en Mascot korer pd
SP-dek — som tidligere omtalt vil det tage
en mands fulde arbejdstid i mere end ti
dr at komme gennem de mest kendte deek-
typer i forbindelse med de for ofeblikket
mest solgte vogne pa markedet, og til den
tid har det neppe interesse.

*

Jeg har fdet en ny Fiat 600D/770,
som aflgser for en Fiat 600D, 1961. Den
gamle vogn kunne ikke kore med keler-
sprit. Vil De sige mig, om den nye kan
det. Jeg mener, at det ma vare en fordel,
hvis den kan. For at gore det rigtig godt
har jeg fdet den nye vogn monteret med
Michelin X 135-305. Nu har jeg imid-
lertid fdet sd forskellige oplysninger an-
gdende lufttrykket i disse dzk, at jeg er
lidt i tvivl. Vil De sige mig, hvad det
korrekte tryk er?

H. M. M., Sdr. Orslev.

Erfaringsmessigt har Fiat 600 for hoj
arbejdstemperatur til at bruge sprit, hvis
motoren skal frostsikres til de kuldegra-
der, vi kan komme ud for.

Lufttrykket i Michelin' X monteret pa
Fiat 600 D skal vere p4 16 p.s.i. pa for-
hjulene og 23 p.s.i. pa baghjulene.

X



Jeg har et problem med en Royal En-
field Meteor 700, drgang 1955. Jeg skal
samle den for en kammerat, og han kom
med den adskilt.

Problemet er, at keden til knasthju-
lene ikke er mearket, og jeg ved ikke,
hvordan kedehjulene skal std. Haber, De
kan sende mig &bningstiderne for ven-
tilerne.

I SMJ, argang 1955 nr. 2, stdr der
i specifikationer for R. E. 700 Meteor,
at ventilerne intet spillerum skal have,
og derefter »se instruktion«. Hvad er det,
man skal se i instruktionen (jeg har in-
gen instruktionsbog).

O. K. H., Fuglebjerg.

Det er kun kedehjulene, der er mer-
ket pd Royal Enfield Twin og Meteor
700. Denne afmaerkning bestdr af en
streg ud for en af tenderne, og stregen
skal pa krumtapakslens lille kaedehjul sid
lodret nedefter, idet kwdebjulet drejes
indtil merket star lodret under krumitap-
akslen. Samtidig skal merkerne pa knast-
akslernes store kadehjul st4 vandret og
vende ind mod hinanden, si passer ven-
tiltiderne.

Ventilspillerummet indstilles med kold
motor. Indsugningen stilles si stramst, at
vippearmen lige akkurat kan beveges
til siden ved almindelig handkraft. Ud-
blesningen stilles pa tilsvarende mdide,
blot sidan at vippearmen lige akkural
ikke kan bevages til siden ved hind-
kraft. ;

*

I Deres intefessante provekerselstap-
port af Taunus 12 M stdr i beskrivelsen
af vognens opbygning anfert: »Drivaks-
lerne er forsynede med wHomokinetiske
led« ude ved hjulene.

Jeg vil gerne vide, hvad man forstdr

ved et homokinetisk kardanled og har

derfor foretaget forskellige opslag i lek-
sika og ordbgger og desuden spurgt 2 af
lererne (ingenierer) pa teknikum.

E. K., Fruens Boge.

Et homokinetisk led kendes ogsi som
et Rzeppa-led, og det benyttes i de fleste
forbjulstrukne vogne. Det er i grunden
forrygende svert at beskrive pa en po-
puler mide, men vi skal prove: Ligesom
i et almindeligt kardanled er der en dri-
vende og en drevet del wudformet som
gafler, men de forbindes ikke med det
velkendte kardankryds. Langs med gaf-
felbenenes indvendige flader er der sle-
bet kuglebaner med form som et udsnit
af en cirkel. De to led er samlet over
kugler, der tillader de to dele at indtage
forskellige vinkler, medens kuglerne li-
ser i den omdrejende bevegelse. Forde-
len ved dette led er, at det i modsetning
til det almindelige kardanled har samme
omdrejningshastighed uanset vinklen for
drivende og drevet del. Vanskeligheden
bestod tidligere i at opni tilstrekkelig
effektiv smoring, men det klarer man nu
med molybdensulfidholdige smoremid-
ler. Der er en udmerket tegning af et
homokinetisk led i »Min Bil og jeg«.

*

Jeg har for nogen til siden erhvervet
mig en Heinkel Tourist; den har nu kert
5000 km, uden der har vearet noget at
udsztte pd den, men der er dog et par
ting, som jeg ikke kan finde nogen for-
klaring pa.

Nar jeg har kert lengere ture med
jevn god fart, 80-90 km/t, og s tager
et hvil pd 10-15 min. for derefter at
starte igen, vil den kun nedig i gang
igen, den nagter at tage gassen og vil
heller ikke g& i tomgang, og forst efter
at den har tilbagelagt en kilometer eller
mere pd en hakkende og stennende ma-
de, kommer den gode form igen. Hvis
man kun giver forsigtig gas, er proble-
met der stadigvaek.

Ved decelaration over lengere strak,
ned ad lange bakker o. s. v., kommer der
nogle imponerende brag fra lydpotten.
Hvorved kan det ske?

Til sidst vil jeg sporge Dem, om mine
akkumulatorer bliver overbelastede ved
at montere en kompressor over et relz,
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hornene har siddet i min nu afhzndede
bil, kompressoren er market 12 V Mar-
chal/STRidor STI; intet andet. Jeg har
provet at regne pa det, jeg tror, at det
kan lade sig gore uden at nedbryde ak-
kumulatorerne.

P. H. §: A., Vzrlose.

Nir en varm motor er uvillig til at
starte, er det i reglen, fordi den fir for
fed blanding i startojeblikket pa grund
af den benzin, der damper eller lober
ind i motoren, nir karburatoren opvar-
mes under stilstand. Nar man giver fuld
gas under starten, vil motoren komme i
gang, og den vil derefter gi normalt.
Ndr Deres motor fortsat’ gar urent et
Stykke tid, ma det skyldes dampblerer i
benzinslangen, der ligger i den varme
motorkasse, og De ma derfor sorge for
at holde slangen borte fra alle varme
dele, og desuden kan det hjelpe at dbne
sidedwkslet, si motorvarmen kan slip-
pe ud.

Desuden er der uden tvivl en fejljuste-
stering pa karburatoren, da knaldene i
udblesningen kan tyde pa for mager
blanding. Vi ved ikke, hvilken drgang,
maskinen er, men der bruges bide Bing
og Pallas karburatorer, og De ma gen-
nemga justeringer efter instruktionsbo-
gen. Samtidig vil det vere klogt at rense
karburatoren, hvis det er en forholdsvis
ny maskine, da selv meget sma partikler
i dyser eller kanaler kan give for mager
blanding.

Et kompressorhorn vil ikke overbelaste
akkumulatorerne, da forbruget er mindre
end starterens, og der er vel grenser for,
hvor meget De benytter hornet.

*

Jeg vil gerne bede Dem hjelpe mig
med et problem med min Neckar 1100,
arg. 1962. Jeg er ret tilfreds med den;
men i den sidste tid, ca. 2 mineder, har
den gdet temmelig dirligt. Fejlen ytrer
sig pd den mdde, at motoren har en uro-
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lig tomgang og ved moderate hastighe-
der, 65 km/t og derunder i 4. gear med
speederen sluppet rusker den lidt i kar-
danakslen. Omkring 65 km/t gir moto-
ren ikke jevat, men lader jeg den acce-
lerere lidt, traekker den pant nok. Venti-
lerne er justeret korrekt, kompressionen
er malt og fin i orden. platinerne er nye
og justeret efter fabrikkens mél, tendrg-
rene er gode og tendingstidspunktet rig-
tigt indstillet. Karburatoren er ren og tet
ved alle pakninger, men jeg tror ikke,
den er i orden, for luftskruen skal vaere
skruet helt i bund, for at motoren gir
tileligt; det kan da ikke vare normalt?
Jeg mi lige tilfgje, at alle dyser passer
efter instruktionsbogen.

Bilen er udstyret med en Solex karbu-
rator, desverre, jeg synes ikke, den kar-
burator er si fin som en Weber, f. eks.
har min Solex altid haft lidt svaert ved
at gd smertefrit over fra tomgangssyste-
met til koresystemet; pd en Neckar 1100
med Weber marker man ingen over-
gangsvanskeligheder.

For at f3 min mistanke til Solexen af-
kreftet eller bekraeftet, linte jeg en We-
ber af en bekendt, hvis vogn, en Fiat
1100 Special 1960, gir ualmindelig fint.
Med denne karburator monteret er tom-
gangen perfekt og gangen helt rolig med
speederen siuppet helt ned til 18 km/t.,
waevat ved ca. 3540 km/t i 3. gear, og
65 km/t i 4. gear, og ved at regne omdrej-
ningstallet pd motoren ud ved de nazvnte
hastigheder i 3. og 4. gear er jeg kom-
met til, at det er omtrent det samme om-
rdde, og derved har jeg draget den slut-
ning, at tendingen delvis svigter ved
dette omdrejningstal, og jeg mener, fej-
len er at soge i fordelerens svingklods-
regulering.

De gvrige unoder, som kun optreder
med Solex’en pd, mener jeg ma tilskri-
ves denne karburator. Ved at undersege
den lagde jeg merke til, at spjeldet i
primarsiden slutter meget dérligt til i
karburatorens udboring; i den side mod-
sat udmundingen af tomgangssystemets
hul inde i karburatorens gennemboring
rorer spjaeldet ved denne; men ovre ved



hullet fra tomgangen tillader spjaldet
dbenbart, selv ved sluppet speeder, en
masse luft at passere forbi; kan det mon
vere drsagen til, at luftskruen skal std
helt i bund, for at motoren gir nogen-
lunde?

Hvis jeg har en kraftig opbremsning
og derefter setter i 2. gear og giver gas,
taber motoren helt pusten, men efter et
ojebliks forleb springer den frem igen,
det samme kan ske efter en skarp drej-
ning om et gadehjorne. Jeg har taenkt
pd, om det kunne vzre, fordi benzinen
slynges ud i siden af svemmerhuset, og
karburatoren derfor far lidt lavere svem-
merstand, det forekommer mig, at De i
provekorslen af den forste Anglia med
skrd bagrude skrev noget om det til-
faelde.

Iovrigt synes jeg, at den bil, jeg har,
i alle retninger er darligere end den om-
talte 1960 specialmodel; stojen er kraf-
tigere i min; af varkforeren pd et Fiat-
verksted fik jeg engang at vide, at fra
1961 var fabrikken begyndt at anvende
billigere krumtapper og plejlstenger. Om
det passer, ved jeg jo ikke; men den
gamle 1960-model gir absolut meget fi-
nere ved hgje omdrejningstal, end min

gor.
V. O., Bogense.

Vi kan vist roligt fastsld, at fejlen lig-
ger i karburatoren, men det er ganske
normals, at motoren gir urent eller sim-
pelthen gar i std efter en hird opbrems-
ning, medens det i reglen kun er ved
kold motor, at der kommer wudswittere
rundt om et gadehjorne, og drsagen er
ganske rigligt, at benzinen bliver slynget
mod vaggen i svommerhuset med deraf
folgende for lav benzinstand i strilero-
ret. Det er 0gsi ganske normalt, at gas-
spjeldet giver en lille Gbning ved tom-
gangskanalens wudmunding, da motoren
tkke kan klare sig med den forbren-
dingsluft, der er i tomgangsemulsionen.

Luftskruen dirigerer i dette tilfelde
tomgangsemulsion — altsi bide benzin og

luft i en bestemt blanding — og nar
skruen skal vere lukket neesten helt til
for at opnd anstendig tomgang, & mé
motoren jo hente lidt glasblanding et an-
det sted. Der er den mulighed, at spjeld-
stopperen trods alt er skruet for langt
ind, s gasspjeldet stir for dbent, da
hovedsystemet derved vil komme delvis
i funktion, og derfor skal De med gen-
nemvarm motor indstille spjeldstopperen
til langsomst mulig tomgang, eventuelt
med en deraf nodvendig dbning af
blandeskruen. Er denne mulighed for-
sogt, vil vi gette pd en lille utwthed i
startventilen, hvilket vil give en mindre,
konstant strom af startblanding til kar-
buratorens sekunderblandekammer. En-
delig kan der opsté vanskeligheder med
denne karburator, bvis en »demontor«
ikke noje kender dens konstruktion. Den
tidligere pladeventil er i den benyttede
type erstattet af et lille stempel i en lod-
ret boring i karburatoren, og dette stem-
pel holdes pi plads i boringen af en lille
gummiprop anbragt i karburatorliget —
sidder denne gummiprop ikke pa plads,
kan man komme ud for vanskelige kva-
ler. Vi har iovrigt veeret ude for, at der
er blevet benyttet en forkert pakning
mellem ldget og karburatorbuset, og der-
for méd De sikre Dem, at der er fri gen-
nemgang for kanalerne. De forskellige
snittegninger i »Min Bil og jeg« vil sik-
kert hjelpe Dem, blot De husker, at
luftventilen er af en anden udformning
pé Deres karburator.

Weber og Solex arbejder stort set ef-
ter samme princip, men Weber virker
lidt mere gedigen i udforelsen, hvilket
dog navnlig gelder svommerventilen.

Vi har ikke hort noget om, at materia-
lerne i en Neckar (Fiat) skulle vere ble-
vet dérligere, siden man gik fra de senk-
smedede krumiapaksler over il stilstobte,
og det var midt i halvtredserne. Nar der
er mere stof i Deres vogn end i den gam-
le Special, skyldes det utvivlsoms, at der
er en lang kardanaksel pi Deres model,
men todelt kardanaksel pd Special-mo-
dellen — det gor stojmessigt en meget
stor forskel.
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PR. STK. SENIOR KR. 89,50
Junior 73,-, Ranger (flad model) 89,50, Grand 124,-

Priserne er vejl. udsalgspriser incl. oms.

kr. 38,60

oliekslede tzndspole SA. |
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Sprit som kelervaske
skal anvendes rigtigt

Der er flere fordele ved at anvende sprit
som keglervaske, og i modsatning til gly-
kolvaskerne indebaerer sprit ikke nogen
fare for motoren ved en sprangt toppak-
ning. Ikke alle motorer kan kore med
sprit som kelervaeske, da der vil opstd
kogning ved en hgj arbejdstemperatur,
men i mange trykkelesystemer lader sprit
sig anvende, blot det pafyldes rigtigt.

Selv i biler med en forholdsvis lav ar-
bejdstemperatur kan sprit tilsyneladende
ikke bruges, da der umiddelbart efter pa-
fyldningen opstdr kogning, men si har
man blot biret sig forkert ad. Hvis man
aftapper sd meget af radiatorens kele-
vand, at der bliver plads til den forngdne
mengde sprit, for derefter at lukke ha-
nen igen, pafylde sprit og starte, vil man
have risiko for kogning selv ved lav tem-
peratur.

Man mi erindre, at radiatoren under
opvarmningen er et lukket omride, fordi
termostaten har lukket for gennemstrom-
ning, og derfor vil der under opvarm-
ningsperioden cirkulere rent vand i mo-
torblokken og vandpumpen, medens der
stdr en stor spritkoncentration i radiato-
ren. Nar termostaten 4bner, vil denne
steerke spritkoncentration blive fort ind
til den varme motorblok, og si opstir
kogning i lgbet af et gjeblik — dampen
stdr ud af overlobsraret, og »altsd kunne
man ikke anvende sprit«.

Hvis man i ngjagtig den samme bil
aftapper kelevandet af hele systemet in-
clusive varmeapparat, hvilket som be-
kendt sker ganske automatisk, blot man
dbner for varmen under aftapningen, og
derefter blander sprit og vand inden pi-
fyldningen, vil systemet fungere upékla-
geligt. Har man i sommertiden anvendt
et tilsetningsmiddel til kelevandet, ber
kolesystemet skylles grundigt igennem
med vand, inden sprit-vandblandingen til
vinterbrug fyldes pa. ;



KAC Racing Team 1964: Korerne og to af
mekanikerne er her fotograferet ved seson-
afslutningen pa Roskilde Ring. Yderst til ven-
stre er det holdlederen Ove Scharff, der med
Sherlock Holmes-kasket ser alfaderlig ud. Der-
neest de to korere John Lundberg og Jan Heg-
gov. Til hojre i billedet ses to af holdets me-
kanikere, nemlig Aage Olesen og bagved
Peter Poulsen.

KAC Racing Team

Dieblikkets starste danske team
har sluttet sin fgrste saeson.

Nir disse linier leeses, er vinteren over os.
Vi er alle omgivet af guirlander, nisse-
mand og julestads, og vi venter kun pi,
at julesneen sagte skal dale ned og fuld-
ende hele sceneriet.

Midt i alt dette har de fleste forlengst
glemt sommerens handelser pd den sno-
ede asfalt i den gamle grusgrav i dom-
kirkebyen Roskilde. De hvinende dzk og

de brolende motorer har fuldsteendigt for-
tonet sig.

Vi skal ikke her forsgge at genkalde
noget af dette — det skal De selv have til
gode til naste seson. Vi vil derimod her
»ved julelampens sker« fortzlle vore le-
sere lidt om et af vore hjemlige racing-
team — undskyld, bilsportshold. — Ja,
hvorfor sige det pd engelsk, nir det kan

siges pa dansk — og hvad kan forresten

ikke det? — Fri os for alle de udenland-
ske vendinger! — Vort modersmil er jo
dejligt!

I den svundne seson fulgte vi holdet
fra KAC pd Ringen og en enkelt gang i
Sverige.

I al stilfeerdighed — uden motordren
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i baggrunden — har vi sludret fortid
og fremtid med holdets leder, den tidli-
gere professionelle fromand og vragfisker
Ove Scharff, der nu har smidt svemme-
fodderne og slger biler — nej, ikke vrag,
men pazne biler pd Gl. Kongevej.

— Scharff, hvordan startede det?

— Ja, det mé& vel ses som vzrende en
naturlig reaktion pa den daglige omgang
med biler. Vi handler her i firmaet me-
get med sportsvogne og hurtige vogne, og
her ferdes hele tiden unge mennesker,
der interesserer sig meget for den slags
koretojer. — Der bliver snakket meget bil-
sport og biler her pd Gl. Kongevej.

— Hvem var foregangsmanden?

— Da jeg kom hjem fra Monte Catlo-
lgbet, hvor jeg korte sammen med Hart-
vig Conradsen, havde jeg planer om for
alvor at starte pd Roskilde Ring, hvor jeg
tidligere havde kert lidt i MGB.

Det viste sig imidlertid, at flere her
var interesseret, og vi besluttede at starte
med et helt hold. Da DOMI holdt op
med at have egen racerstald, kebte vi vog-
nene, og KAC Racing Team var dannet.

— Hvem var de gvrige korere?

-~ Det var Jens Lonning, Jan Heggov
og John Lundberg. Forstnavnte holdt op
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Der er travibed i de-
potet i Knutstorp.
Heggov ser til, me-
dens mekanikeren

helder vand pa.

efter sit uheld pd Ringen midt pd saso-
nen, hvor han tippede rundt i »Kapellet«.

— Havde korerne kert billgb for, eller
kom de fra racer-skolen?

— John Lundberg havde deltaget i ra-
cerskolen pa Roskilde Ring, vi andre star-
tede sa at sige pa bar bund.

— S8 var der noget at lere?

— Ja, og vi har lert uendeligt meget 1
vor forste seson, men vi har ogsd kert
meget. Jeg for mit vedkommende har i 4r
startet i ca. 15 lob, heraf er de 8 startet 1
udlandet, hovedsagelig i Sverige.

— Hbyvilke resultater har I s& opndet?

— Jan Heggov blev nr. 3 ved den nor-
diske landskamp i Knutstorp og ved DM.
Jeg selv blev nr. 4 i Skarpnick i kamp
med den svenske elite, og ved DM blev
jeg nr. 3. Min bedste prastation var da
jeg ved EM-lgbet pd Zandvoort banen i
Holland 13 til en sikker tredieplads i sel-
skab med blandt andet engelske firmake-
rere. Desvarre métte jeg kort for méal ud-
gd pa grund af uheld med vandpumpen.

— Hvad har jeres forste szson ellers
givet jer?

— Forst og fremmest et virkelig godt
kammeratskab, gode rejser og oplevelser.
Desuden har vi provet at kere pd for-



skellige baner. Det giver god trening.

Korer man kun pd Ringen, bliver korslen
for ensartet. Vi har lart meget pd de for-
skellige baner, og det har bedet p& vor
manglende teori.

— Hvordan med fremtiden og den
kommende sason?

— Vi har solgt alle vognene til private
og starter i den nye seson med en pige
og tre mand i nye vogne.

— Ma vi sperge, hvem den unge dame
et :

— Det skal indtil videre vere en hem-
melighed og en overraskelse til publikum,
men vi venter os meget fra spindesiden.

— Bliver der tale om lige s& mange
starter i den kommende szson ?

— Antallet bliver nok det samme; men
vi vil samle tropperne mere og koncen-
trere os om EM pd bane og Roskilde
Ring. '

— Hvordan med Monte Carlo lgbet?

— Jan Heggov og jeg starter i dette
rally i Morris Cooper S.

— Hvad er Deres kommentar til de
mange lgse og. afrevne hjul pid Roskilde
Ring i netop de klasser, hvor holdets
vogne var med?

— For mit eget vedkommende er der i
realiteten kun et svar, og det lyder kort og
godt: Magnesiumhjul!

— Pladehjulene kan simpelthen ikke
holde. Selvom magnesiumhjulene er vz-
sentlig dyrere, kan det godt betale sig i
det lange lgb. Mange kedelige og dyre
uheld bliver undgéet, og s& giver det sik-
kerhed og tryghed under korslen.

— M4 vi til sidst bede om et godt rdd
til de mange hdbefulde unge mennesker,
der tumler med planer om at starte pd
Ringen?

— Ja, for det forste skal pengepungen
vere i orden og for det andet teorien.
Det er absolut bedst at starte med et kur-
sus pd racerskolen, s har man et godt
grundlag at bygge videre pd, hvis inter-
essen stadig er lige stor. jeb.

Jan Heggov forer her
feltet an ved afslut-
ningslobet pi Ros-
kilde Ring i dar. Der-
efter folger Arne Dit-
levsen, Hans Trap-
Nielsen og side om
side Ove Scharff og
Borge Nielsen.
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Nar man spiller trestemmig

fortsat fra side 787

nerne til en af de to terrekabiner, en i
hver side, hvor terringen finder sted ved
hjelp af infrargde merke striler. Torre-
kabinerne er opdelt i seks zoner med hver
sit szt varmelegemer, og temperaturen i
dem holdes pd konstant og rigtigt niveau
med termostater. Efter 40-60 minutters
forlgb er emaljen hardet og torret, og det
pé bedste médde. Bruger man varmluft-
torring vil emaljen haerde forst pd over-
fladen, hvorfor den kan skride ved berg-
ring. Infrarede striler gir forst ind og
varmer stdlpladen op, hvorved terringen
af lakken begynder indefra.

Tilbage er kun at sadelmageren skal
seette indtraek i, glarmesteren montere ru-
der, mekanikeren montere motor osv. og

vognen skal afpreves, for den afleveres
til kunden.

Ogsa til brugte vogne
Test-apparaterne bruges ikke bare til vog-
ne, der skal repareres pd varkstedet?

— Nej, her kommer ofte folk for at fa
afprovet en brugt vogn, for de keber den.
Desverre sker det ogsd, at folk kommer
for at f4 prevet en brugt vogn efter at de
har kebt den. Og sd er det for sent. Det
kan vere tragisk at se mennesker, der har
ofret alle deres sparepenge pd en brugt
bil, blive klar over deres fejltagelse, og
over at det vil koste miske mange tusinde
kroner bare at f& bilen gjort kereklar.

P4 det omréde burde vi have det som i
Sverige, hvor man forlanger bilinspektio-
nens attest p& en brugt bil, for man keber
den. Vil szlgeren ikke ud med en sidan
attest, keber man ikke. FS.

brunt og blat.

bed om nr. 6539

Deres bog- og papirhandler har:

TIDSSKRIFTS-
SAMLERE

i de g=ngse formater, som passer til alle fagblade og
tidsskrifter. F&s som abne eller lukkede kassetter, over-
trukket med imiteret leeder i festlige farver:

Hold orden pa Deres argange af
SKANDINAVISK MOTOR JOURNAL

hos Deres bog- og papirhandler!

redt,

it

kvaliré
fra Protokolfabrikkerne |
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Meerkeligt nok har man aldrig spekule-
ret mere indgdende over, hvorfra navnet
. Vauxhall stammer, og hvilken forbindel-
se det egentlig har med flere forlystelses-
parker, der navnlig tidligere bar dette
navn — vort eget Tivoli hed oprindelig
Tivoli og Vauxhall.

For ca. 700 &r siden blev den engelske
adelsmand, Fulk le Breant af Kong John
udnavnt til Squire of Luton, og hans
ejendom ved Lambeth blev kaldt Fulk’s
Hall eller Fawke’s Hall, hvis man stave-
de efter udtalen, og dette blev i folke-
munde forvansket til Vauxhall. Efter

(" B

VAUXHALL
N 57

Kong John's ded blev Fulk le Breant
landsforvist, og der blev oprettet en for-
lystelsespark pd hans gods. I 1857 opret-
tede Alexander Wilson Vauxhall Iron-
works i naerheden af den gamle forlystel-
sespark, og det vingede fabeldyr fra den
gamle adelsmands vaben blev virksomhe-
dens bomearke. Siden 1905 har Vauxhall

Motors Ltd. haft hovedszde i Luton, der
oprindelig var samme fabeldyrs oprinde-
lige hjemsted.

*

Ford’s selvforsynende fabrik i
Dearborn

Hos Ford oplyser man, at ikke mindre
end 200.000 gaster besgger fabrikkerne
i Dearborn udenfor Detroit. Rouge-fa-
brikkerne i Dearborn er verdens sterste
industriby i sin art, og den dakker et
omrdde pd 900 tdr. land. Fabrikkerne
ligger i naerheden af Henry Ford’s fede-
sted ved Rouge-floden, og allerede pi et
tidligt tidspunkt opkebte han arealer for
senere at placere sin virksomhed her, idet
han regnede med at bruge floden béde
til transport og som kraftkilde.

Det var Henry Ford’s tanke at skabe
en selvforsynende fabrik, der modtog alle
révarer til forarbejdning af alle dele, me-
dens de ferdige produkter skulle veare
koreklar til landevejen. I dag er fabrik-
kerne netop enestdende pd dette omrdde,
da der édrligt modtages fem millioner tons
rdmaterialer til forarbejdning, og det er
den eneste fabrik, der modtager rd jern-
malm i sine dokker, hvorfra udsmeltning
af .jern, fabrikation af stdl og forarbejd-
ning til ferdige biler finder sted. En hel
flidde af transportskibe plgjer de nord-
amerikanske sger for at bringe fem mil-
lioner tons jernmalm, kul og limsten og
andre rdmaterialer til fabrikkerne, tre hoj-
ovne smelter daglig 4000 tons jern, stil-
veerket har -en 4rlig produktion pd nz-
sten to millioner tons, glasvarket frem-
stiller hvert degn et bdnd af glas 2,5 me-
ter bredt og 6500 meter langt, 19 loko-
motiver pd 170 km jernbanespor udger
det storste industrijernbanenet 1 USA,
der er 24 km gadeareal og kajanleggene
dakker 2,0 km. Transportbdndenes leng-
de er samlet 130 km, og »trafiktellin-
gen« godtger, at hver degn passerers fa-
briksomrddets porte af 68CO lastvogne,
40.000 personvogne og 150.000. forgaen-
gere, medens det interne bustransportvz-
sen dagligt befordrer over 5000 ansatte
rundt pd omrddet. Arbejdernes parke-
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ringsplads dzkker et omride p. 100 tdr.
land, der dagligt modtager 24.000 af ar-
bejdernes privatbiler. Fabrikkens private
elektricitetsveerk producerer strom til deek-
ning af en millionbys behov. S& mangler
vi blot at fa at vide, hvor mange 4r man
som ansat kunne gi rundt med et stykke
papir i hinden, inden det blev opdaget,
at man overhovedet ikke bestilte noget
som helst.
*

Samarbejde mellem SAAB og
Triumph?

De engelske Triumph fabrikker har be-
sluttet at g& ind for et femdrsprogram,
hvilket bl. a. betyder, at Triumph Herald
1200 skal vere uendret i produktion i
de kommende fem 4r, nir man ser bort
fra sedvanlige smiandringer. Prisen pd
Herald E Saloon er sat ned til kr.
16.536,— (fra 16.961,-).

Triumph fabrikkerne har planlagt en
udvidelse pd 160 millioner kroner i 1965.
Man regner med en foregelse af produk-
tionen i1 Coventry med 15 %, medens
den belgiske fabrik, der dzkker falles-
markedet, vil fordoble sin kapacitet. Tri-
umph har ogsd haft succes pd det ame-
rikanske marked — i juni I8 dette merke
som det mest solgte af de engelske mer-
ker og som nummer to blandt de impor-
terede vogne. '

Triumph har tre nye modeller pd pro-
grammet, men ingen af dem kommer til
at konkurrere med Herald.

Der har leenge vaeret rygter om et sam-
arbejde mellem SAAB og Triumph, og
ved fremkomsten af 1965 SAAB var man
nasten sikker pd, at der var gjort plads
til en storre motor i motorrummet. Nu
meddeler den administrerende direktor
for SAAB, Trygve Holm, at der er fort
forhandlinger mellem de to fabrikker, og
man regner ogsd med et positivt resultat,
men SAAB 96 vil blive produceret uzn-
dret, hvorimod man agter at bygge en
lidt storre SAAB med en fire-takt motor,
og forhandlingerne gir ud pd levering
af en Triumph motor til en helt ny
SAAB, der skal bygges i Trollhdttan side-
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lebende med SAAB 96, men den store
model kan tidligst komme pd markedet
om fem ar.

*

1965 — nyhederne pa Volvo 1800 S

Volvo presenterer nu nyhederne pi fa-
miliesportsvognen 1800 S. De synlige,
ydre forandringer er: ny letmetalgrill,
felge med ventilationshuller, forkromede
navkapsler af rustfrit stdl samt nye ko-
fangere med gummistedpuder.

En vasentlig forbedring er den ind-
stillelige laendestatte i stoleryggen. Laen-
destotten kan indstilles, siledes at den
passer til enhver persons individuelle be-
hagelighed. Stolene er desuden som i den
ny Amazon indstillelige i hgjden og kan
ligeledes indstilles i laengderetningen.
Med et enkelt greb kan ryglenets heeld-
ning varieres trinlost. Alle disse indstil-
lingsmuligheder tillige med god stette
under benene og omkring skulderpartiet

Rudolph Schmidt A%

Ny Carlsbergvej 66 - Kebenhavn V - CEntral 5165




giver en behagelig og afslappet korestil-
ling, som iszr er af betydning over lange
koreafstande.

Af tekniske forbedringer kan bl. a.
navnes, at betjeningen for overgearet er
flyttet fra instrumentbradtet til ratstam-
men, og at signalhornet har fiet storre
gennemtrengningskraft. Der er desuden
anbragt et kurvehdndtag pd instrument-
breedtet, og placeringen af det nye,
blaendfri bakspejl er blevet zndret.

Karossens underside behandles som pé.

Amazon og PV 544 med undervogns-
masse og rustbeskyttelsesolie. Under-
vognsmassen anbringes pd steder, som er
udsat for stenslag fra hjulene — hjulkas-
serne, ydre dele af gulvpladen og under-
siden af bundsvallerne. Gulvets gvrige
dele samt chassisdele sprojtes med rust-
beskyttelsesolie.

P3 billedet gverst ses familiesportsvog-
nen Volvo 1800 S, som fik 1. premie i
skenhedskonkutrencen for biler i Baden-
Baden, Tyskland.

Italiens egen Ford Anglia

Det italienske Fordselskab far nu sin
. egen, italienske model af Ford Anglia.
Karosseriet er tegnet af Giovanni Mi-
chelotti, og det bliver fremstillet pd Of-
ficine Stampaggi Industriali i Turin. Kun
motoren er den originale Anglia motor,
medens gearkasse, differentiale og hjul-
ophzngninger hovedsagelig vil vere ita-
lienske komponenter. Denne model vil
ikke blive forhandlet udenfor Italien —
i det mindste ikke forelebig, men nu ved
De, hvad det er, hvis De skulle made
den.
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Ford Comet

Med nyt udseende, stzrkere motorer og
forskellige tekniske forbedringer har Co-
met-serien nu 11 forskellige modeller at
byde pa.

S3 at sige hele det ydre er #ndret. Li-
nieforingen er blevet mere skarp og kan-
tet.

Interigret er ogsé forandret. Instrumen-
terne har igen runde skalaer — det er den
vej vi skal!

Blandt de fire motortyper, man kan
veelge imellem, er der en helt ny 6-cylin-
dret udgave med syv hovedlejer.

For at gore styringen mere effektiv og
lydles er der installeret en ny powerste-
ringpumpe, endvidere er udvekslingsfor-
holdet reduceret.

En hel del ved det elektriske anlaeg er
ligeledes forbedret. Vi navner nyhederne
i fleng: vekselstromsgenerator, batteri
med storre kapacitet, ny stremfordeler,
nye teendingskabler og endelig en ny type
teendror.

Renault 8 Gordini
skal veere klar
inden Monte
Carlo-lgbet

Tillad os at mene,
at det virker lidt billigt
med de to brede, hvide
»racerstriber« — den

" Islags bar vi allerede
nok af!

Hvad Carlo Abarth er for Italien er
Amédée Gordini for Frankrig. Med Re-
. nault’s forskellige modeller og motorer
iser, udretter han mangt og meget, der
sterkt minder om det, Abarth formar
med de forskellige Fiat'er.

Gordini’s seneste frembringelse er en
sakaldt rally-udgave af model R8. Man

arbejder pd hejtryk pd fabriken for at fa.

produceret s stort et antal som mulig af
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denne nye model, si den kan blive ho-
mologeret inden Monte Carlo-lgbet.

Motoren er et interessant kapitel for
sig. Som udgangspunkt har Gordini an-
vendt en standard R8 1100 motor med
fem hovedlejer.

Denne motor er si bearbejdet pd fol-
gende méde:

Den i siden relativt hojtliggende knast-
aksel er bibeholdt. Gennem skritstillede



parallelle stodstenger aktiveres vippeat-
mene, der her er blevet anbragt i to
raekker. Disse pdvitker s igen venti-
lerne, der ogsd er skritstillede i forhold
til hinanden (60°). Denne ventilplace-
ring giver mulighed for halvkugleforme-
de forbrendingsrum.

Twzndrorene har ogsd fiet en ny place-
ring. De sidder nu i toppen af forbraen-
dingsrummene mellem de skri ventiler.
Dette betyder, at de er gemt vk under
topdakslet. Tandrerskablerne er fort
igennem toppen af dette.

Desuden er den nye motor monteret

med et nyt letmetal-topstykke og to dob-.

belte Solex karburatorer samt et specielt
udblaesningsarrangement.

Motorens effekt opgives herefter at
vere hevet til 95 hk (SAE) ved 6.500
omdr./min., hvilket er en forbedring pé
90 procent.

For at impdegd den kraftige tuning et
affjedringen ndret og senket, og der er
monteret dobbeltvirkende teleskopsted-
dempere samt Bendix Hydrovac servo
bremseforsterker.

Det bliver spendende i den kommende
_ seson at se, hvad den interessante vogn
vil kunne preastere, iser i kamp med »de
flyvende hundehuse«.

*

Ved et mede i London for nylig talte di-
rektor Christopher Cockerell, chefen for
det regeringsstottede National Research

Development Corporation, om = udvik-
lingsmulighederne for Hover Craft.

Siden man i sommer startede pd gen-
nemgdende forsgg med luftpudefartojet
mea henblik pd bl. a. passagertrafik over
Kanalen, er man nu 1 gang med at under-
spge anvendelse af dette seregne trans-
portmiddel pd landjorden.

Cockerell gjorde rede for de underso-
gelser, man har gjort for at bruge Ho-
verchafts pd serlige veje, der efter udta-
lelserne narmest minder om en bred
»tagrende«, der laegges pd jorden.

National Research Development Coz-
poration har overtaget en 8 km lang jern-
banestrekning, der ikke lengere er i
brug, og her har man foretaget forsgg
med en Hovercraft, der opndede en top-
fart pd 129 km/t.

Imidlertid forudsi Cockerell, at man
tor knap 2 milliarder kr. kunne bygge et
serligt vejanleg mellem London og Glas-
gow, hvor store Hovercrafts, der kunne
medfere op til 600 passagerer, kunne
»kore« med en fart af 500 km/t.

*

Specialveerktgj

Indstilling af fortej er en mere eller
mindre kompliceret historie, der under
alle omstendigheder kraver specialinstru-
menter. Ikke mindst for de sikaldte fl&-
deejere med mange og muligvis forskel-
lige biler i brug betyder gummislitagen

Auto - 6g motorcylleudstys

Stort udvalg i sports- og specialudstyr til biler og motorcykler
Speciale: BMW og Morris

Gode parkeringsmuligheder lige ude for forretningen

ARKIV AUTO V/ H. NELLEMANN
Jagtvej 5-7 Telefon (01) 34 3292
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noget pd driftsregnskabet, men pd den
anden side er det bdde tidsrevende og
forbundet med andre udgifter at fa for-
tojet udmélt med regelmassige mellem-
rum pé et varksted.

Der er nu kommet et tysk specialappa-
rat til udmédling af fortej, hvilket ikke
mindst vil have flideejeres, vaerksteders
og servicestationers interesse, da resulta-
terne af selve mélingen ikke skal omreg-
nes, da de kan afleses direkte. Uden sar-
lig forspendingsanordning passer appa-
.ratet til enhver bil, og der kraeves ikke
nogen forudgdende uddannelse for at be-
nytte det. HAGRO fortejsindstillingsma-
ler fremstilles af Hugo Grossbach (fabrik
for specialvaerktgj), 563 Remscheid,
Postfach 146.

*

Ford Cortina med endringer

Ford Cortina er kommet med en del an-
dringer i 1965 udgaven.
Kompressionsforholdet er sat op til
9,1:1, hvilket har givet en effektforogel-
se pd 1,5 hk til 55 hk SAE ved 4800
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Hagro fortojsmaleren
kan hurtigt monteres
til et hvilket som
belst bjul uden yder-
ligere opspendings-
anordning.

omdr/min, og samtidig er gkonomien
forbedret lidt.

Skivebremser pd forhjulene er blevet
standardudstyr, og der er kommet ny ko-
lergrill, men ellers findes de fleste nyhe-
der i vognens interior. Der er et nyt og
serdeles velordnet instrumentbord med
runde, forsenkede instrumenter, og i beg-
ge sider af forpanelet er der indstillelige
luftkanaler, der skulle kunne holde side-
ruderne fri for dug. Ligesom pa den nye
Taunus 17 M er der afgang for ventila-
tionsluften gennem geller bag bagruder-

Sterste specialfabrik for

motorcykle-, scooter- og knallert-
cylinderudboring

Fineste kvalitetsstempler anvendes

Alle krumtapreparationer udferes

K@BENHAVNS
CYLINDER-SERVICE

NGRREBROGADE 211
(01) 93 A£G 2403 (01) 93 A£G 4803




Den nye kolergrill pa
Cortina omslutter de
forreste positions- og

blinklys.

Interioret i Cortina
1965. I hver side af
forpanelet ses de ind-
stillelige luftkanaler.

ne, og der er derfor fuld luftgennemgang
selv med alle vinduer lukkede.

Der er kommet nyt tre-eger rat med
forsenket nav, kombineret blinklys- og
nedblendingskontakt, og sederne er pol-
stret pd en ny og bedre mide. Trods
disse forskellige forbedringer er der ikke
sket nogen prisforhgjelse, og Cortina ko-
ster som to-ders sedan kr. 17.684,—.

>t
NSU Prinz 4
NSU har foretaget visse =ndringer pa

CORTINA ©

Prinz 4. Dakstorrelsen er for fremtiden
5,00 12” (slangelgse) mod tidligere
4,80 12", og forhjulenes skermkasser
er blevet =ndret for at give bedre fod-
plads, hvilket igvrigt ikke er géet ud
over vognens drejeradius pd 4,4 m. Som
ekstraudstyr leveres skivebremser pa for-
hjulene, og der vil for fremtiden blive
benyttet indtreek af bedre kvalitet.
Sport-Prinz har skivebremser pa for-
hjulene som standardudstyr, viskerne kan
nu arbejde med to hastigheder, og der er
ogsd kommet ngglelds i den hejre dor.

813



i

Morgan 414 Serie V.

Den hzenger i traditionerne!

Dette kan man med rette tillade sig at
* udtale om forhjulene pa de engelske Mor-
gan sportsvogne. Forhjulsophzngningens
konstruktion pa disse vogne kan nemlig
fores helt tilbage til 1912!

Som det er med forhjulene, sidan er
det — som det fremgir af billedet — med
den gvrige vogn, selvom det selvfolge-
lig ikke altsammen kan fores tilbage til
for forste verdenskrig.

Man siger, at englenderne er meget
konservative, med rette. Men pi bilfron-
ten passer dette ikke mere — tvartimod
— kan man sige og blot kaste et blik pd
de produkter, der kommer fra tegnebor-
dene fra de herrer Alec Issigonis og Co-
lin Chapman.

Og dog, Morgan-vognene er undtagel-
sen, der bekrefter den nye regel. De er
den sidste rest af svundne dages britiske
traditionsrige sportsvogns-design.

Morgan’en her er en 4/4 serie V com-
petition model pd 1498 ccm. Effekten
ligger pd 64 hk ved 4.600 omdr./min.
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fire-trins
gearkasse og endvidere skivebremser pd
forhjulene. Tophastigheden er opgivet til
ca. 140 km/t.

Der er fuldsynkroniseret

Ny japansk sportsvogn

P4 det 11. japanske Tokyo Motor
Show viste Toyotafabriken en prototype
af den lille nye to-personers spottsvogn,
der forst vil blive introduceret til fordret.
Der er tale om en videreudvikling af den
eksperimentalmodel, der i coupé-udgave
forste gang blev vist i 1962.- Denne var
baseret p& fabrikens model Publica 700.

‘Karosseriet er meget aerodynamisk. Sel-

ve tagstykket er af plastic og kan fjernes,
medens partiet omkring bagruden er en
fast del af karosseriet. Dette er ganske
efter samme princip som pd Triumph
TR4.

Den to-cylindrede luftkelede motor er
pd 696 ccm og har vandretliggende cy-



-lindre. Effekten ved 5000 omdr./min. er
pd 36 hk, og tophastigheden menes at
blive omkring 155 kmy/t.
jeb.
*
Volksvagenwerk er sammen med Daim-

ler-Benz AG blevet medejer af Auto
"Union, hvilket har sat allehdnde rygter i

Dette er prototypen
11l Toyota Publica
Sport 700. Det er en
llle, smuk og hurtig
sportsvogn, som vi
gleder os 1il at stifte
nermere bekendtskab
med.

gang vedrgrende den fremtidige produk-
tion, der dog vil forblive uzndret. Sam-
menslutningen i en fellesinteresse skal
sikkert betragtes som en oprustning i
kampen mod de store amerikanske fa-
brikker, der fir stadig storre indflydelse
pd det europziske marked. Auto Union
var som bekendt tidligere en sammenslut-
ning af tyske fabrikker, blandt hvilke

Her ses endnu et af den dygtige og driftige svenske ingenior Sigvard Sorenssons produkter —
en hard-top til MGA. Den svenske ingenior har vi for stiftet bekendiskab med her i blades.
Det var Sérensson, der havde bygget SAAB Facett, som vi tidligere har bragt omtale af.

B v
?
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DKW uforstyrret fremstillede sine to-
taktere, og noget lignende vil sikkert ske
i fremtiden. Nir udenlandske kolleger
ved samme lejlighed spir, at to-takteren
i nermeste fremtid vil forsvinde, sd har
det sikkert ingen bund i virkeligheden,
og skulle sammenslutningen endelig
smitte af pd produktionen, sd var det vel
i grunden nok si enskeligt, at VW fik
forhjulstrek og frontmotor.

Chrysler Baracuda, der tidligere er om-
talt her i bladet, er nu kommet til Dan-
mark, og den koster som to-ders hardtop
kr. 53.954,— incl. afgifterne. Denne mo-
del er monteret med en 180 hk V8-motor.
Chrysler Valiant 200 kan nu ogsd leveres
med denne motor.

GO-KART 7yt

Nzstved go-kart

Sendag den 25. oktober kortes i Nas-
tved et go-kart-lgb, som var arrangeret
at K.D.AK. i samarbejde med den sted-

lige Lion’s til fordel for Soldaterhjem-

mene.

Lobet blev afviklet pd garderhusarka-
sernen pd en 320 m lang bane med ce-
mentbelegning og havde Ib Gregers
som lgbsleder. Denne, som synes at
mangle en del alvor til at besidde dette
job, blev assisteret af det velkendte team
fra Kobenhavns go-kart-bane, som kla-
rede opgaven fint. Der var dog en del
diskussion ang. brugen af det bld flag,
som betyder »giv plads for overhalingg,
da det var meget svart at overhale pd den
korte bane.

Der var samlet deltagere fra Danmark
og Sverige, og i klasse A gav de to sven-
skere Tommy Eliasson og Lars Gunnar
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Hansson den danske mester Finn Lou-
ring god kamp uden dog at kunne true
ham i finalen.

I klasse B var det ligeledes danmarks-
mesteren Sven Engstrem, som forte fel-
tet an til tider hirdt presset af svenske-
ren Karl Gustaf Schyllert, som med sin
Quick Kart viste fin kersel, iser da det
begyndte at regne.

I klasse D var svenskeren Ake Persson
suvereen med sin Lindstrem-Husqvarna,
og legede kis-pus med de danske delta-
gere Allan Simonsen og Hans Hgjrup.

Fra go-kartlobet i Nestved. Svenskerne Tommy
Eliasson (nr. 9) og Lars Gunnar Hansson
kemper om andenpladsen.

Resultater:

Klasse A.

1. Finn Louring, Tecno/Saetta.

2. Tommy Eliasson, Tecno/Saetta.

3. Lars Gunnar Hansson, TecnofParilla.

Klasse B.

1. Sven Engstrom, Dart/Komet.

2. Karl G. Schyllert, Quick/Komet.
3. Flemming Rasmussen, Dart/Parilla.

Klasse D.

1. Ake Persson, Special/Lindstrem.
2. Allan Simonsen, Special/Bultaco.
3. Bent Frank, Special/Maico.

3

bansk deltagelse i udenlandske
go-kart lgb

Den 8. november var Danmark repre-
senteret i udlandet af de syv korere Sven
Engstrom, Jeorgen Back Poulsen, Flem-
ming Rasmussen, Finn Louring, Henrik
P. Larsen, Sven Lautrup og Henrik Pe-
tersen.



De tre forste deltog i et internationalt
lgb i Dortmund, og Jorgen Back reddede
de danske farver ved at vinde klasse B i
fin stil foran den tyske mester. Flem-
ming Rasmussen madtte trekke sig ud ef-
ter et dramatisk styrt, da hans bremser
svigtede efter 10 omganges kersel.

Til to timers Isb pd Héby Ring ved
Uddevalla var vi reprasenteret ved de to

danmatksmestre Finn Louring og Henrik

Petersen, som havde henholdsvis Henrik
Peulicke Larsen og Svend Lautrup som
medkorere.

I lgbet af de to timer lykkedes det Finn
Louring og Co. at kempe sig op fra en
tolvte-plads til en fin andenplads, medens
Henrik Petersen og Svend Lautrup fik
en fjerdeplads efter at have varet ude
nogle omgange for at svejse en kofanger,
som var faldet af.

Alt i alt fine placeringer, som man
kun i dansk go-kart sport kan vare stolte
af — det tyder pd fremgang.

*

Afslutningen af Europa-
mesterskaberne

Afslutningen af europamesterskaberne
1 go-kart for hold fandt sted pi den 902
m lange, meget snoede bane i Villacou-
blay, Paris.

Banen, som var meget hurtig, havde
‘kun én reguler langside pd 100 m, og
resten bestod af skiftevis hgjre- og ven-
stresving af forskellig karakter, hvoraf
de fleste kunne tages med stor fart.

International Go-kart.
* Den nykdrede VM,
\ Sala fra Italien leder
feltet foran Ihle fra
Tyskland, Ermelli fra
England, Lajoux fra
Monaco og Goldstein
fra Belgien.

Selve banen var lagt i, hvad der naer-
mest mi kunne betegnes som en skov
med trazer, sivel omkring banen som pi
inderkredsen, si man skulle nok tage sig
i agt for ikke at komme uden for banen
med alt for stor hastighed under kerslen.

Treningen viste endnu en gang, at
den svenske karer, Ronnie Petterson, er
at regne blandt de bedste kerere i Eu-
ropa, da han noteredes for den hurtigste

NARDI

NARDI

NARDI

NARDI

NARDI

.NARDI
NARDI
NARDI
NARDI
NARDI

W

Hele specialudstyret — hos:

BORCH-CHRISTENSEN

Skanderborggade 15-25 . TIf. TR 7303
Marielundvej 26 . TIf. 911166
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treningsomgang pa 48,3 sek., hvilket
svarer til en gennemsnitshastighed pd 68
km i timen! Nzstbedste traeningstid hav-
de Dieter Thle med 48,4 sek. Dieter er
broder til Werner Ihle, som blev diskva-
lificeret i Miinchen, efter at man langt
om lenge blev enige om, at hans motor
var illegalt tunet.

Efter Ihle kom et bundt pd syv ke-
rere, som kun havde 0,3 sek. imellem
sig. Men alene det, at 19 kerere havde
tider pd mellem 49 og 50 sek., kan give
et indblik i, hvor tet konkurrencen var.

Som szdvanlig blev heatene inddelt i
hver serie, som korte tre heats hver. Det
forste heat i den forste serie var en span-
dende kamp mellem italieneren Concel-
lieri, Ronnie Petterson og belgieten
Goldstein med den yderst maerkvardige
korestil, og det resulterede i en sejr for
Concellieri, en andenplads til Goldstein
og en lidt skuffende tredieplads til Ron-
nie Petterson efter hans flotte traenings-
tid. Anden og tredie heats i denne serie
gav nogenlunde samme placering i top-
pen, dog fik Goldstein i tredie heat pres-
set sig foran Cancellieri i starten og holdt
denne placering i mil pa trods af de ita-
lienske holdlederes kraftige protester om
unfair kersel.

Anden series heats blev knapt s dra-
matiske. Ihle tog forstepladsen i alle tre
med skiftevis Staalduinen og Paul Flet-
cher pd anden- og trediepladsen.

Ud af disse heats blev de 24 taget,
som havde bedst points, til at kere den
store A-finale. De resterende 16 skulle
kore B-finalen om placeringerne fra
25-40.

Den nykdrede verdensmester Guido
Sala havde haft en dag forfulgt med
uheld og mitte siledes stille op i B-fina-
len sammen med franskmanden Guillard,
som ikke havde varet heldigere, og
blandt disse to udkaeempedes der en kamp,
hvor de skiftedes til, hele lobet igennem,
at tage forstepladsen. Til sidst s& den i
spending ventende tilskuerskare Guil-
lard sld Sala pd stregen med f& centime-
ter. Begge korere modtog stort bifald
fra mzngden for deres smukke og stil-
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rene korsel, som er noget af det mest
storsliede, man har varet vidne til i lo-
bet af szsonen. ;

Cancellieri var den eneste italiener,
som kunne fé tingene til at makke ret, og
i A-finalen gjorde han kort proces med
Ihle og viste for tredie gang, at han ab-
solut er Europas bedste go-kartkerer p. t.,
da han jo ogsd vandt i Miinchen og Ve-
vey. Ihle havde pd andenpladsen et en-
somt ridt og var hovedirsag til Tysk-
lands fine placering, da han var eneste
tysker i A-finalen. Bag ham udspandt
der sig en drabelig kamp, denne gang
blandt den talentfulde franske kerer Ro-
bert Asselbour og Goldstein. Asselbour
provede alle de kneb, han kendte, for at
passere Goldstein, som abenbart havde
udviklet en speciel teknik i at holde hur-
tigere korere bag sig, men pd 15. omgang
Iykkedes det ham at passere ved forst at
prove hojre side og sd skyde igennem pi
venstre.

Den endelige placering blev siledes, at
hollenderne for anden gang, ved deres
stralende korsel, tog forstepladsen med
det engelske hold pd andenpladsen. Tre-
diepladsen deltes mellem Italien og
Frankrig.

Og dermed sluttede det europziske
mesterskab for 1 ar.

Det endelige resultat blev som fgl-

gende:
R S e i 1.042
Elolland s sasss i L, 854
IMonaco R i il ol
Enoland St e e 714
SyctipesSin s it 614
fliysiclid S st sl A ias 576
ErapkuigSiass o s 532
Beloien i s smu et 530
Schwelzag £ 8y Lore Sl 65 468
Banmarkas s 1 S 188

Go-kart i Forum

Den 9.-10. januar skal der igen af-
holdes go-kartlgb i Forum i Kebenhavn.
Lobene fir denne gang mere internatio-
nalt preg, idet der er inviteret korere fra
Finland, Norge, Sverige, Tyskland, Eng-
land og USA.



Den udenlandske
bilsport

Charles Cooper

I en alder af 70 4r er engleenderen Chat-
les Cooper afgdet ved deden, og dermed
er en fantastisk lobebane afsluttet.

Sammen med sgnnen John ejede han
den kendte fabrik Cooper Car Company
i Surbiton.

Charles Cooper’s betydning for bri-
tisk industri og specielt her konstruktio-
nen af racervogne kan ikke umiddelbart
vurderes. Englenderne selv sidestiller
Cooper med personligheder som Bugatti
og Porsche.

Det hele startede, da far og sen sam-
men konstruerede og byggede en lille
formel 3 vogn (midget car) til John.

Denne vogn blev grundlaget for de
forste Cooper racervogne. De smid F3
vogne var uovervindelige og blev uhyre
populere. Samtidig var de revolutione-
rende i konstruktionen. De erfaringer
man indhgstede her blev viderefgrt pd
nye og sterre vogne. Denne udvikling
kulminerede forelebig, da Jack Brabham
i 1959 og 1960 kerte verdensmesterska-
bet hjem i Cooper F1 vogne.

Nogle af verdens storste kerere har
indhgstet deres forste erfaringer i Cooper
vogne. Man behgver blot at nzvne nav-
ne som Peter Colins, Stirling Moss og
Mike Hawthorn.

Nye korere og konstruktioner vil vide-
refore fabrikens traditioner og skabe fort-
sat respekt om det, der blev startet af en
lille mekaniker og hans sen i et beske-
dent vearksted. jeb.

)%

Ferrari er vred

Det viser sig nu, at der ligger alvorlige
og kedelige ting til grund for den kends-
gerning, at Ferrari er begyndt at male
sine biler om i stedet for — som tidligere
— at benytte den regde italienske national-
farve.

Pi grund af uoverensstemmelser mel-
lem Enzo Ferrari og de italienske bil-
sportsmyndigheder, der ikke vil godkende
model 250 LM som GT vogn, har Ferra-
ri tilbageleveret sin konstrukter- og an-
melderlicens. Dette skete dagen efter, at
John Surtees havde vundet det italienske
Grand Prix pd Monza. '

Ligeledes havde man spzndt ben for
Ferrari, da han, nogle uger for Italiens
GP, ville leje Monza-banen til prove-
korsler.
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Disse to episoder var drdberne; der fik
baegeret til at lobe over hos troldmanden
fra Modena, der lenge har folt sig gene-
ret. Nu er Ferrari for alvor vred, og han
har bekendtgjort, at hans vogne ikke me-
re vil starte i Italien, og ved start i andre
lande vil hans vogne ikke mere bate Ita-
liens brandrede farve, men derimod veere
malet i den nations farver, hvor den ge-
neralagent bor, som har agenturet i det
land, hvor det pigzldende lob kores.

Dette er for alle parter en kedelig epi-
sode, men mon ikke Ferrari bliver god
igen? Det vil jo blive besvarligt med al
den skiften farver, og endnu varre vil
det da blive, hvis f. eks. en italiensk
sejrsvogn skulle vere malet med British
Racing Green. — Vi fér se!

*

Stjernekerere

Det store engelske motor-magasin »Auto-
sport« har udsendt sin drlige rangliste
med de tyve bedste (efter bladets me-
ning)F-1 kerere.

Vi bringer her »Autosport«s stjerne-
liste: :

John Surtees
Graham Hill -
Jim Clark

Dan Gurney
Jack Brabham
Jo Siffert
Lorenzo Bandini
Bruce McLaren
Bob Anderson
Peter Arundell
Innes Ireland
Richie Ginther
Chris Amon

Jo Bonnier
Mike Hailwood
Tony Maggs
Giancarlo Baghetti
Phil Hill
Trevor Taylor
Mike Spence

H K e A
*

*
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Med hensyn til at kommentere listen
kan vi kun sige, at den pd basis af den
nu overstdede seson er helt i orden. Vi
vil kun rette lesernes opmarksomhed
mod et par enkelte placeringer.

Forst og fremmest er der den meget
dygtige schweiziske privatkgrer Joseph
Siffert, der har fdet en placering som
nummer seks. Siffert har haft en meget
fin seson i sin Brabham-BRM. Han star-
ter i naeste seson som fast korer hos whi-
sky-kongen R. R. C. Walker, hvis forste-
korer er svenskeren Joachim Bonnier.

Ligeledes er det bemarkelsesvardigt
med den tidligere motorcyklestjerne Bob
Anderson’s placering som nummer ni. I
en Brabham-Coventry Climax med kar-
buratorer har han kert nogle fine lgb.

Endelig den tidligere verdensmester,
amerikaneren Phil Hill. De sidste par sz-
soner har ikke vere serlig succesrige for
Phil Hill. Efter han forlod Ferrari har
lykken og heldet ikke rigtig tilsmilet ham.
Szsonen sammen med ATS var praget af
vognenes begyndervanskeligheder, og sa-
sonen i dr hos Cooper har ogsd vearet
uheldig. I Dstrigs GP edelagde Hill to
vogne. Hill er ikke lezngere knyttet til
Cooper. Han vil der blive erstattet af
John Love fra Syd Rhodesia. Love har
flere gange startet her i landet pd Ros-
kilde Ring. Samme Love er forovrigt for
nylig blevet syd-afrikansk mester.

*

International bilsportskalender 1965
V M-afdelinger i formel 1.

Januar:

-1. Syd-Afrikas Grand Prix.
Maj:
~ 30. Monacos Grand Prix.
Juni:

13. Belgisk Grand Prix.

26.-27. Frankrigs Grand Pris.
Juli:

10. Englands Grand Prix.

18. Hollands Grand Prix.
August:

1. Tysklands Grand Prix.

22. Ostrigs Grand Prix.



September:
12. TItaliens Grand Prix.

Oktober:
3. Amerikas Grand Prix.
24. Mexicos Grand Prix.

Af de mest kendte GT-mesterskabslob

Ean nevnes:

Februar:
23. Daytona Continental.

Marts:

27. Sebring 12-timers lgb.
April: .

19. Monza 1.000 km.

1. (eller 4/9) Tourist Trophy.

9. Targa Florio.

16. Spa Grand Prix.

23. Niirburgring 1.000 km.
Juni:

19.-20. Le Mans 24-timers lgb.
Juli:

3.—4. Reims 12-timers lgb.
September:

5. Niirburgring 500 km.
10.—12. Tour de France.

Oktober:
10. Paris 1000 km.

Andre betydningsfulde lob:

Januar:
9. New Zealands Grand Prix.

Marts:
1. Australiens Grand Prix.
April:
4. Syracuse Grand Prix.
25. Pau Grand Prix.
25. Eifel Race.

25.—(2.-5.) Brands Hatch 6-timers lgb.

Maj:
1.—2. Berlin Grand Prix.
23. Paris Grand Prix.
31. Indianapolis 500 Miles Race.

Juni:
13. Vest-Tysklands Grand Prix
(standardvogne).
Juli:

18. Solitude Grand Prix.
24.-25. Francorchamps 24-timers lgb.

August:
22. Pergusa Grand Prix.

September:
23. Roms Grand Prix.
24.-25. Canadas Grand Prix.
25.—26. Albi Grand Prix.

Oktober:
3. Coupe du Salon (Frankrig).
10. Tyrol Grand Prix.
16.-17. Montlhéry Grand Prix.

November:
28./11-8./12. Nassau Speed Week.

December:
11. Rand Grand Prix.

De store rallies:

Januar:
16.—23. Monte Catlo Rally.

Februar:
7.-13. (eller 13.-19. juni):
Midnatssols Rally.
April:
26.~30. Tulipan Rally.
30.—2. maj. St. Petrus Rally.

Maj:

20.-23. Akropolis Rally.
Juni:

11.-13. Geneve Rally.
Juli:

19.-25. Alpe Rally.

August:
5.—7. Polsk Rally.
20.-22. De 1.000 sgers Rally.

September:
1.—~4. Syd-Afrikansk Rally.
4.-18. Tour d’Europe.
30.-3/10. Tysklands Rally.

November:
14.-20. R.A.C. Rally.
(Ret til evt. zndringer forbeholdes.)
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Lan Dem ikke ud! stir der som bekendt
i togene, og en vittig sjel havde fundet
pa at montere et lignende skilt i sin for-
mel-vogn. Det turde vare klart for alle,
at det er mest formélstjenligt at forblive
i cockpitet.

*

ATLA Renault: Pierre Ferry Equip-
ment Sport stod der pd et lille emblem
pa siderne af denne lille rede specialitet,
der fangede vor opmarksomhed pi
Knutstorp-banen i Sverige. Vognen viste
sig at vaere en interessant konstruktion.
For- og baghjulsophengningen stammede
fra Renault, og motoren var ligeledes
hentet fra samme marke. Chassiet be-
stod af en rgrgitterramme, og over den-
ne var der svebt et coupé-karosseri i pla-
stic med taghangslede dere.

Atla’en startede i klassen for standard-
turistvogne grp. 4 indtil 1150 ccm.

Sveriges hurtigste Mini. Vi si den pd
Knutstorp, hvor den med Harry »Sput-
nik« Killstrgm ved rattet kempede en

hird kamp med danskeren Karsten Ree i
Lotus Le Mans. Danskeren formdede dog
at holde Mini'en stangen. Flere dele af
karosseriet, blandt andet derene, er af
glasfiberarmeret plastic.

Alle kneb gazlder! — Ved at vende fal-
gene har man gget sporvidden pd denne
svenskejede gruppe 4 Folkevogn.




Mexico Grand Prix

Afslutningen pad danmarksmesterskabet i
forste division og kampen om verdens-
mesterskabet i formel I var pd sin vis to
sportsbegivenheder, der pa visse punkter
med hensyn til spending og endeligt ud-
fald var hinanden meget lig.

Herhjemme hed de kempende patter
KB, B. 1909 og AGF. I Mexico hed de
Graham Hill, John Surtees og Jim Clark.

Disse tre karere, hvoraf de to var tid-
ligere mestre, havde alle mulighed for
at hjemtage mesterskabet. Si da starten
gik, var der for alvor lagt op til den
store fight.
~ Efter det amerikanske grand prix i
Watkins Glen var racervognene blevet
kort den lange vej sydpa til Mexico City
pa fire store transportvogne. Den eneste,
der manglede, var den japanske Honda.
Desuden startede den lokale kerer Moises
Solana for Team Lotus.

I en atmosfzre med bagende sol og
meget hgj temperatur gik starten med
Dan Gurney i spidsen i sin Brabham
Climax efterfulgt af Jim Clark, Mike
Spence og Lorenzo Bandini.

Efter forste omgang var Clark glet
forbi Gurney, og Bandini 13 tredie foran
Spence, derefter fulgte Bonnier, Brab-
ham, Rodriguez, McLaren, G. Hill, Sut-
tees og Ginther.

P4 de nzste omgange egede Clark sit
forspring. Graham Hill rykkede op pi
en syvende plads, og Surtees 13 som num-
mer ni.

. Med Clark sikkert i spidsen var Gra-

ham Hill efterhdnden rykket op som
nummer tre, og Surtees 14 nu som num-
mer fem. Kunne Graham Hill blot holde
sin 3. plads, ville VM vzre hans.

Lorenzo Bandini pressede hele tiden
Graham Hill meget hirdt. Der var vir-
kelig krig pd kniven, og pd 31. omgang
gik det galt. Lige som de to karere i nat-
kamp var ved at veere gennem hirnilen,
kom Bandinis Ferrari i kraftig drift, og
dens forthjul ramte det hgjre baghjul pi
Hills BRM, der spandt rundt og ramte
afsparringen med bagenden, hvorved ud-

stedningsrgrene blev bgjet meget. Ban-
dini kom afsted igen lige efter Surtees.
Ogsa Hill kunne fortsatte, men var tabt
af feltet, og desuden beted det edelagte
udblesningssystem, at vognen ikke var i
orden.

Med Clark i spidsen med et solidt for-
spring 1a Bandini igen pi trediepladsen,
han var gdet forbi Surtees.

Efterhdnden som lagbet skred frem, be-
streebte Clark sig pd blot at bevare sin
forerstilling og ikke sztte noget over
styr. Med Graham Hill ude af betragt-
ning og med Surtees et godt stykke nede
pd en fjerdeplads ville Jim Clark gen-
vinde sit mesterskab fra sidste ér.

Men sé skete, hvad der kan ske, men
som helst ikke mé ske i en sidan situa-
tion. Clark opdagede til sin radsel, at
olietrykket i hans Lotus begyndte at dale.
Han hébede dog at kunne fuldfere lobet,
men pd nastsidste omgang var Gurney
ndet op og gik forbi Clark, der dog sta-
dig 1& som nummer to. Kort efter gik
Clark i std. — Det md have veret bittert.
Fra depotet fik Bandini nu besked om at
spille Surtees forbi til den andenplads,
der ville betyde et verdensmesterskab.

Med Dan Gurney som lgbets vinder
kom de to Ferrari'er ind pd anden- og
trediepladsen, og dermed var den tidli-
gere motorcykelchampion John Surtees
ogsd blevet mester pd fire hjul.

\ 29

Grand Prix-banen i Mexico City. Lengde 5 km.
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Placeringen ved kampen om VM i
formel I blev siledes:

IS ol nSnEtees st e e 40
PG rahamwH i LFss s s et 39
A3t e @laTkeid st A Rt 32
A T OrEN ZOPB AT AN s ot e 23
RichiefGinther 5 i s . o 23
G Dank Gurneys -l RS SR 19
7B ruce SVIcEarenii s et vt 13
8TackaB rablhyawi =it i Sae SR 11
Peten@Arundells i iyl s 11
IO 0 FSiffertys £t dn bl s 7
IS B o AT dCrSOnEE S e S
oS ionySVagos e SR e e 4
MikeBSpence s AR Ert kit 4
Innesglifeland s ey sein e 4
ISE of BonnicH S Sis iy anee 3
G Ch e SEATIONE =5 P S S 2
17 \WalHans senie s et e 7
Maurice Trintignant ............ 2
O Tirevo mEliayl ors SIS MEE e 1
Mike Hailwood .................. 1
RRilSE ISt e e i il
PedroBRodrignez teme Suebiinie 1

*

John Surtees — verdensmester

Med en andenplads i det mexicanske
Grand Prix opndede John Surtees ialt 40
point, og dette var nok til at sikre ham
dette drs verdensmesterskab foran de to
tidligere mestte Graham Hill og Jim
Clark, der fik henholdsvis 39 og 32
point. ‘

John Surtees vil herefter ga over i mo-
torhistorien som den forste kerer, der
har formdet at blive verdensmester pd
bide to og fire hjul.

Talt syv gange var Surtees verdensme-
ster pd to hjul. I 1956 blev han forste
gang mester i 500 ccm klassen. I de fol-
gende tre dr formdede han det nasten
utrolige at vinde dobbelt hat trick bade
1 350 og 500 ccm klassen. Surtees overtog
siledes efterhinden Geoffrey Duke’s su-
verznitet.

Efter nogle f& provekersler besluttede
Surtees sig til at forsege lykken pd fire
hjul og bag et rat. Han startede 1 1960
med at hente en 2. plads hjem i et F. 2

- 824

To af rivalerne til VM i formel 1. — John
Surtees ser her meget benovet nd ved siden af
sin landsmand, den typiske englender og tid-
ligere werdensmester Grabam Hill. Efter det
mexicanske Grand Prix er det Surtees, der er
verdensmester, sé nu kan han godt med loftet
pande se enhver fotograf imode.

lob pd den engelske Oulton Park bane.
Samme 4r overraskede han alle ved at
blive nummer to i det britiske Grand
Prix i en Lotus Fl. Siden gik det slag i
slag, og det varede ikke lenge, for Sur-
tees blev »opdaget«. Det var den nu af-
dode holdleder Reg. Parnell, der tilbed
Surtees fast engagement som kerer for
Iesman Credit Team og senere Bow-
maker Racing Team, der var det of-
ficielle fabrikshold for Lola-fabrikken.
For dette team har Surtees blandt andet
startet her i landet pd Roskilde Ring.
Da Bowmaker og Lola holdt op, var

" Enzo Ferrari ikke sen til at kapre John

Surtees. Denne nye kombination viste sig
hurtigt at vaere meget farlig for de briti-
ske fabrikker, der ellers havde vaeret me-
get enerddende i nogle dr.

Surtees viste det for eksempel kraftigt
forrige 4r pd Nirburgring.

Alle har i &r veret klar over Surtees’
styrke. Han blev sédledes kdret som »drets
korer« af sammenslutningen af motor-



sportsjournalister. Denne @re kvitterede
Surtees for pad rette mide ved at afslutte
sesonen med at hjemtage VM og sam-
tidig vinde konstruktgrernes mesterskab
til fabrikken med den sorte stejlende
hingst.

*

Rekord-sejr til Mercedes-Benz

i Argentina

For fjerde gang i lebets historie lykkedes
det Mercedes-Benz at vinde det 4780
km lange argentinske landevejsleb »Gran
Premio Internacional Standard Argenti-
na«. Det var stjerneparret Eugen Bohrin-
ger/Klaus Kaiser der formédede at gore
deres kunststykke fra sidste &r om og igen
i 4r at kore sejren hjem i dette meget
krevende og hirde leb. Med en gennem-
snitshastighed pd 138 km/t sejrede hol-
det foran to andre Mercedeshold, Glem-
ser/Braungart og det kvindelige hold Ewy
v. Korff/Eva Maria Falk, der sdledes end-
te pd en samlet tredieplads. Til lesernes

orientering kan vi fortelle, at Ewy v.
Korff er identisk med Ewy Rosquist, som
hun tidligere hed, indtil hun for nylig
blev gift med en af lederne hos Merce-
des-Benz.

Det fjerde Mercedes-hold Herrmann/
Schiek, der efter lgbets fire etaper 1& pd
en samlet femteplads faldt, pd grund af
maskinskade pa labets sjette og sidste eta-
pe, meget tilbage i det samlede resultat.

Dette 4rs lob var meget mere kraven-
de béde overfor korere og vogne end ved
tidligere drs lob. Voldsomme regnskyl og
orkanagtige storme — de varste i de sid-

ste 50 4r pa de egne — forvandlede store
dele af ruten til mudder og gjorde vejene
meget farlige og fedtede. For at bedre
forholdene en smule udsatte man lgbet en
uge.

Resultaterne blev:
Generalklassementet:
. Bohringer/Kaiser, Mercedes 300SE.
. Glemser/Braungart, Mercedes 300SE.
v. Korff/Falk, Mercedes 300SE.

. Canedo, Fiat 1500.
»Fueginos«, Alfa Romeo Giulia.

AR W N =

Klassevindere:

Klasse A indtil 700 ccm, Paiilot, Isard
700.

Klasse B indtil 850 ccm, Perkins, Re-
nault.

Klasse C indtil 1000 ccm, Castellani,
Auto-Union.

Klasse D indtil 1600 ccm, Canedo, Fiat
1500.

Klasse E over 1600 ccm, Bohringer,
Mercedes 300SE.

*

USA’s Grand. Prix

For fjerde gang varetog den fredelige
lille landsby Watkins Glen i staten New
York veartsskabet for et amerikansk
Grand Prix — »the one and only Ameri-
can Grand Prix« — som arrangererne al-
tid understreger. Vogt Dem for efterlig-
ninger!

Watkins Glen, der er 3,7 km lang, har
netop i dr fdet en ny belegning, hvilket
dog ikke havde sid gunstig indvirkning
pd de korte tider, som de fleste havde
ventet. Det viste sig nemlig, at omend
banen var blevet jevnere, sd var den des-
vaerre ogsd blevet ikke sd lidt glattere.

De professionelle formel 1 hold var
medt fuldtalligt op. BRM havde med-
bragt tre vogne, hvoraf én fungerede
som reservevogn for Graham Hill, hvis
chancer for et verdensmesterskab man
nedig vil forspilde. Richie Ginther korte
formodentlig sin nastsidste start for
BRM.

x®
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Ogsd Lotus havde medbragt tre vogne,
der kortes af Jim Clark, Mike Spence og
Walt Hansgen.

Ferrari havde medbragt hele fire vogne
til to kerere, Surtees og Bandini. Der var
én vogn med 12-cylindermotor, to med
V-8'eren og én sekscylindermodel.

Brabham optrddte som sedvanligt be-
skedent og uden reservemateriel. Gurney
korte den »gamle« vogn fra sidste ir,
som han nedigt vil skilles fra, medens
chefen selv ligesom i Monza og Zeltweg
korte 1964-udgaven med det slankere ka-
rosseri og den let zndrede Climax motor.

For Cooper kerte Phil Hill og Bruce
McLaren; der var ikke foretaget nogen
endringer ved disse koretojer siden Mon-
za.

Til Honda’s ene deltagende vogn hav-
de japanerne medbragt dobbelt sd mange
mekanikere som Lotus til tre vogne. Si-
den Italiens Grand Prix havde man for-
bedret bremserne og kolesystemet, navn-
lig pd luftsiden. Ronnie Bucknum kerte
her for forste gang Honda i USA og var
detfor genstand for stor interesse fra den
lokale presse.

Der var kun indbudt to private hold,
hvorfor man blandt andet savnede Tony
Maggs og Maurice Trintignant.

Stirling Moss, der taler temmelig vel-
plejet og i hvert fald meget engelsk-en-
gelsk, fungerede som banens speaker.
Det forlyder, at de 60,000 amerikanske

tilskuere var i stand til at forstd over
halvdelen af, hvad han sagde.

I treningen viste den sedvanlig kvar-
tet: Clark, Surtees, Gurney og Hill sig at
vaere hurtigst, og de kom da ogsé til at
udgere forste og anden startraekke.

Efter 110 runder, der var altfor fulde
af begivenheder — navnlig tekniske fejl’
ved deltagende vogne — til at kunne be-
skrives bare nogenlunde tilfredsstillende
her, blev de tre forste placeringer séle-
des:

1. Graham Hill, BRM, 178, 75 km/h

(ny banerekord),

2. John Surtees, Ferrari V6, 177,69

km/h,

3. Joseph Siffert, Brabham BRM, 1

omgang tilbage.

Hurtigste omgang: Jim Clark (Lotus)
pa 1 min. 12,7 sek. = 183,24 km/h. Det-
te er ny omgangsrekord.

*

Svensk sejr i RAC rally

Umiddelbart for redaktionens slutning
foreld de uofficielle resultater fra det sto-
re drlige engelske RAC rally.

Ifolge disse resultater er lobet for an-
det dr i traek blevet vundet af den inter-
nationale svenske rally-kerer Tom Trana
i Volvo, som medkgrer havde han sin
landsmand Gunnar Thermenius. P4 an-
denpladsen kom englenderne Vic Elford/
David Stone i Ford Cortina. Finnen Timo

Kun 88 af de 156
startende biler i drets
internationale RAC-
rally fuldforte det
hérde lob, der teller
#7l rally-enropamester-
skabet. Vinder blev
2. dr 1 treek svensker-
ne Tom Trana—Gun-
nar Thermenius i en
Volvo. Billedet viser
det vindende, svenske
hold undervejs til
madlet i London.



Mikinen besatte trediepladsen sammen
med Don Barrow i Austin Healey 3000.
Som nummer fire kom endnu et svensk
par nemlig Bengt Soderstrom/Bo Ohlson
ligeledes Ford Cortina.

Bedste kvindelige hold blev Pat Moss-
Carlsson/Elisabeth Nystr6m, Saab, med en
femte plads. Endelig blev Berndt Jans-
son/Erik Petterson placeret som nummer
seks.

Af resultaterne ses det tydeligt, at det
sd ubetinget var svenskernes lgb. Og ef-
terhdnden ser det ud til, at dette store
lgb ikke mere kan vindes af englenderne
selv. Tidligere har jo svenskerne Erik
Carlsson vundet dette rally tre gange i
traek.

*

Peter Lindner ded

Afslutningen pd det internationale GT-
mesterskab pd Monthléry-banen forlgb
desvaerre ikke uden en tragisk ulykke,
der kostede fem menneskeliv, nemlig
den unge italienske korer Franco Patria,
tre banefunktionzrer og den tyske korer
Peter Lindner.

Peter Lindner er fgdt i Diisseldosf
1930. Han begyndte pd sine bilsportslige
aktiviteter for syv dr siden og opnéede
snesevis af sejre i bide rallies og udhol-
denhedslgb. Siden 1960 har han haft
kontrakt med Jaguar og han og hans nz-
re ven, Peter Nocker dannede sammen et
uadskilleligt hold. I &r forsegte holdet
sig i 24 timers Le Mans, men skader pé
kolesystemet gjorde, at de métte opgive.
Peter Lindner var i 1961 tysk mester pd
bane.

Med Lindner er en talentfuld tysk
gentleman-kerer gdet bort.

x®

200 Cortina-sejre i automobillgb

rally i Belgien blev Gilbert Staepelaere
i Ford Cortina hovedvinder af lgbet og
ggede samtidig sit forspring i konkurren-
cen om drets belgiske rally-mesterskab.

Sejren i »Tour de Flandre« var sejr
nr. 200, som Cortina har hjembragt i
storre automobillgb, efter at modellen
gjorde sin entré pid den internationale
automobilsports arena for kun ca. et &r
siden. ;

Blandt de 200 lgbssejre er der ikke
mindre end 10 nationale mesterskabstro-
feer, idet Ford Cortina har erobret offi-
cielle mesterskaber i England, 2 gange i
Sverige, Norge, Ostrig, New Zealand,
Syd-Afrika, Australien og i Danmark,
hvor Jergen Nielsen, Sors, erobrede me-
sterskabet pd Roskilde Ring.

I den italienske by Cortina har myn-
dighedetne inviteret samtlige internatio-
nale vindere samt vindere af irets storste
rallies sdsom »Tour de France«, det @st-
afrikanske safari-rally, alpe-ralliet m. fl.
til en storsliet fest, hvor byen officielt
vil takke og fejre elitekorerne for den
reklame, de gennem deres sejre med Ford
Cortina har givet Cortina-navnet og der-
igennem den kendte italienske ferieby.

Den indenlandske

bilsport -

Prins Jacques de Bourbon Parma

Ved en tragisk faerdselsulykke pd hoved-
vej A4 nzr ved Roskilde omkom den
danske motorprins, prins Jacques, da han
i bil var pa vej til sit hjem ved Lejre.

En stor tung lastbil, der var ved at
vende pd landevejen, fordi chaufferen
pludselig opdagede, at han var kert for
langt, var den direkte drsag til ulykken.

Prins Jacques var netop ved at overhale
en anden vogn og opdagede for sent den
store, sorte vogn. Ved sammenstgdet
med lastvognen blev prinsens SAAB fuld-
steendig knust. Vraget fortsatte hen ad

. vejen og ned ad en skrent.
I det netop afsluttede »Tour de Flandre«

Prins Jacques, der, i en alder af kun
42 dr, si brutalt blev revet bort, var en
stor og aktiv lederskikkelse indenfor
dansk automobilsport. Prinsen var ogsd
en meget dygtig banekerer. Han var sé-
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ledes dansk mester i 1959 i standardklas-
sen under 1300 ccm. Mange vil huske
ham for hans dygtige korsel i bdide SAAB
og VW pi Roskilde Ring. Ogsd i orien-
teringssporten deltog prins Jacques med
stort held, ligesom han i Monte Carlo-
lgbene havde opndet fine resultater.
Prins Jacques nejedes i de senere dr
ikke med blot at nyde sportens glader.
Indenfor foreningsarbejdet har han ogsd
vist stor aktivitet. Han var blandt andet
formand for ROMA og medlem af
DAU’s sportsudvalg. Endelig var prins
Jacques protektor for Roskilde Ring.
Prins Jacques' efterladte hustru. prin-
sesse Birgitte, delte helt og fuldt sin
mands store interesse for bilsporten.
Selv er hun en dygtig orienteringsko-
rer, ligesom hun har foretaget provekers-
ler for et dagblad.
Ved prins Jacques® alt for tidlige bort-
gang har dansk automobilsport mistet en
stor sportsmand og en dygtig leder.

jeb.
x®

Danmarks bedste rally-hold:

Robert Nellemann og Jergen Nielsen
smiler her glad efter deres moralske
»sejr« i Tour d’Europe. P4 grund af en

misforstielse ved en enkelt kontrolpost
mistede det danske par i deres Ford Cor-
tina GT en sikker forsteplads.

Lobet blev vundet af det tyske par
Springer/Brendel med 17 strafpoint. Det
danske par kom lige efter med 18 straf-

oint.

Billedet her er taget ved afslutningen i
Travemiinde, efter at man havde tilbage-
lagt ialt 10.749 km pa Europas veje.

* .

Resultatet i DM i rally 1964
X

S oy
e
Henning Henriksen/H. Kob-
bers, AAS/HAS ......... 18 20 18 38

Carl Syberg/Steen Schroder,

ASKIAN S O e S DA (V1T SRS () B3]
Bernhard Jespersen/S. A.

Andersen, KDAK

Randers o io s et 165 15 43
Kr. Lundsteen/Ib Rasmussen 3

IAS KR S s RS 2 -1 IN20% 731
Soren Terp/Ole Nielsen,

BOM g LS ) R 11 T Ji 28
H.G. Nielsen/Th. Simon-

Sen G AG ! Eonnth S i 1350 14 83 XS O
Lasse Madsen/H. E. Moller

Nielsens VAASE e 12T R 165 8807,
Guldmark Hansen/Aron

(Jensen PAS Kt i S OS] ]




Motorcyklesporten

Dette billede af Chris Vincent's 500
ccm BSA viser tydeligt, hvordan front-
arealet stadig er blevet mindre ved at
bygge maskinerne lavere og lavere. For
gjeblikket kgrer man knzlende, men det
er ikke udelukket, at man gir over til en
mere liggende stilling, og si har det jo
i grunden ikke s meget med sidevogns-
korsel at gore mere.

*

19-arig verdensmester

Den belgiske moto-cross kerer Joel Ro-
bert har i 4r med sin blendende korsel

pa en CZ 250 ccm maskine kort sig lige
ind blandt verdenseliten. Robert sluttede
seesonen meget suverent ved at vinde VM
i 250 ccm klassen.

Hosstdende billede stammer fra det
finske Grand Prix, hvor Joel Robert
vandt begge heat. Som det tydeligt frem-
gir af det morsomme billede, kom han
ikke sovende til sejren.

Mogens Rasmussen slaet

Ved tredie afdeling af danmarksmester-
skaberne 1 trial, der var arrangeret af
Sportsmotorklubben Odin, og som fandt
sted omtrent midtvejs mellem Middelfart
og Odense, skete der det overraskende, at
storfavoritten Mogens Rasmussen, Nees-
tved, blev besejret af fynboen Mogens
Petersen, Odense. Dette indtraf i den
store standardklasse for senior solo ind-
til 500 ccm. Trods uheld og en vealtetur
lykkedes det Mogens Petersen, efter me-
get fin kersel at hale sejren hjem. Han
vandt med sammenlagt 465 point foran
Mogens Rasmussen, der dog kom lige
efter med 455 point. Nummer tre blev
Poul Grandhgj, Odense.

Af de gvrige resultater kan nazvnes:
250 ccm senior (DM) Arne Nielsen,
Kobenhavn, 480, Seren Dons, Frederiks-
veerk, 465, Ebbe Willerup, Hillerad, 396.

Senior-sidevogne (DM): Nr. 1. Erling
Hansen, Kebenhavn, 465, nr. 2. H: Skar-
ving, Kebenhavn, 460, og nr. 3. Harald
Nielsen, Odense, 425.

Junior 500 ccm: Palle Jespersen, Her-
rested, 425, Aage Vagn Hansen, Bel-
linge, 405, Carsten Kiihl, Odense, 380
point.

Junior 250 ccm: Johannes Bruun-Mot-
tensen, Odense, 475, Henning Andersen,
@lsted, 440, Bjarne Jeppesen, Ansby,
415.

Sidevogne junior: Leo Ry Hansen, Al-
lested, 480, Knud Ottosen, Kgbenhavn,
455, Chr. A. Serensen, Bogense, 435
point. :
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Med omkring halvtreds deltagere korte
Midtsjellands Sports Motor Klub = sit
trial i Long grusgrav ved Sorg. Trialet,
der var bdde godt og spendende, var op-
delt i fem etaper. Sejrherrerne i de for-
skellige klasser blev:

Senior 500 cc: Henning Larsen, Sund-
by, 480 point.

Senior 250 cc: Arne Nielsen, Sundby,
475 point.

Junior 500 cc: Ib Nielsen, Frederiks-
borg Amt, 500 point.

Junior 250 cc: Henning Andersen,
Frederiksborg Amt, 475 point.

Senior sidevogn: Erling P. Hansen og
Kaj Guldbazk, Sundby, 500 point.

Junior sidevogn: Svend Madsen og Per
Klitland, Sundby, 490 point.

Ynglinge: Erling Rasmussen, Frede-
riksborg Amt, 490 point.

T

—
% RODEKASSEN"

Er der nogen, der ville vere flink at
overlade mig en instruktionsbog til en
DKW 125/2 19567

Vagn [ohannsen, Halfdansgade 3, 5., S

*

Jeg efterlyser 1956-utgaven av »In-
structions for Repair Shops« for Lam-
bretta 150 Ld.

Jan Nordbakke,
Boks 357, Aalesund, Norge.

*

Mon nogen af SMJ’s lasere kan hjel-
pe mig med en instruktionsbog for
»Humber Hawk« 1953?

Eventuelt tilbud om I&n af instruk-
tionsbog, s& afskrift kan foretages, har
ogsd interesse.

Willy Agner Hansen, Anker Hee-
gaardsgade 2, 2., Kbhvn. V. BY 35,027.

*

Jeg er i besiddelse af et stk. BSA Sun-
beam S7 drg. 1954 m/ instruktionsbog
samt et stk. Adler 250 ccm drg. 1954.
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Begge maskiner er lidt defekte. Kan er-

hverves meget billigt.
P. Nielsen, Baltorpvej 68, 1. th.
Ballerup.

Jeg vil gerne bede »Rodekassen« op-
tage en efterlysning af SMJ nr. 2, 1947,
og nr. 8, 1949.

J. Mauritzen, Baunevang 33, Birkergd.

*

Jeg tillader mig herved at anmode
»Rodekassen« om hjalp.

Jeg er ved at restaurere en Lambretta
LD 53 og er til dette koretgj interesse-
ret i et brugt udstedningssystem. Rime-
lig pris betales.

Borge Olsen, Stjoul Bjerteby, Tésinge.

*

Da dbenbart mange lxser »Rodekas-
sen«, vil jeg ogsé prove lykken der,
Jeg har en »veteran« motorcykel mrk.
BMW, arg. 36, med byggenummer 8, i
pen stand overalt, nye lydpotter, og mo-
tor tip-top. Da jeg tror, at denne cykel
vil fa det godt i den rigtige mands hen-
der, afhender jeg den for et rimeligt til-
bud. Samtidig kan jeg tilbyde en BMW
700, drg. 60 motor.
En motor, gearkasse, fortgj, bagtej, sol-
tag m. m. til Fiat 500, drg. 56.
Bent Dune, Gulf Tanken v. Broen,
Korsgr, telf. (03) 57 10 38.

*

Hvis nogen af SMJ’s lesere kan hjel-
pe mig med en instruktionsbog til DKW
RT 125 ccm, drgang 1952-54, bedes De
om muligt tilsende mig et eksemplar (pr.
efterkrav).

A. Heller, Abrinken 175, Virum,

Kogbenhavn.
*

Efterlyses: 1 stk. original karburator,
1 stk. originalt indsugningsrer minus de
2 manifold til »Nimbus Kakkelovnsrar«,
mit eksemplar er drgang 1920. Rimelig
pris betales.

K. Sorensen, Slagelsevej 44. Jyderup.



De bedes venligst oplyse mig, om der
findes en lzser, der har en Monark 500",
model 1942, med Albin motor og gear
til salg, og de alm. just. mal.

Borge Graabzk.

*

Instruktionsbog til Framo 1953/54
samt til Isetta 1959 kan fs hos temrer-
mester Frede Larsen, Brokkebjerg pr.

Kalundborg.
*

Nogle af vore lesere har efterlyst in-
struktionsboger til Adler, men disse kan
stadig kebes hos Fa. Axel W. Hansen,
Gl. Jernbanevej 26, Valby. Reservedele
til Adler fds samme sted.

*

Som ejer af en Jowett Javelin er jeg
meget interesseret i at komme i kontakt
med andre Jowett-ejere. Det vil dels vare
hyggeligt af og til — enten mundtligt eller
pr. brev — at fi en snak om disse biler,

dels skulle der vel ogsd vare fordele ved
at kunne udveksle erfaringer med hensyn
til vedligeholdelse og reparation. Even-
tuelt kunne vi ogsé hjelpe hinanden med
reservedele. — Jeg er selv i kontakt med
den engelske»Southern Jowett Car Club«.

Niels Jonassen.

Hojsgirds Allé 75, Hellerup.
¥

Undertegnede efterlyser herved en in-
struktionsbog til en VW, drgang 1952,
model 11 ¢ personvogn, da jeg ikke har
kunnet opdrive en sidan. :

Axel Solberg Jensen,
Sendergade 40, 1., Bjerringbro.

*

Mon nogen af S.M.].s lesere kan hjzl-
pe mig med en instruktionsbog for Royal
Enfield 500 Bullet, drgang 1956.

Henning Munk, Skolevej 15,
Laurbjerg, Jylland.

Bedre vejbeliggenhed for VW - Ghia - Porsche

med priser fra:
ICASTEE R komponenters: fovt FiisC s o v kr. 110,00
Stilbare bagsideruder for VW ............. kr. 175,00
Store bagruder i =ldre VW ............... kr. 425,00

Wiromatic BENZINSPAREAUTOMATIC ... .. kr. 105,00

TOBULZ L1

TUNING

Storegardsvej 8 - Kbh. Brh. - Telefon BE 6815
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DE kan Selv smgre bilen effektivt
med WAN“ER hgijtryks-fedtpistol

— et schweizisk pracisionsprodukt

@ Giver smgretryk p&d 400 atm - uden
brug af trykluft

® Forsynet med smgrehoved, som gi-
ver 100 9, tat forbindelse til
smgreniplen

® Smgrer effektivt selv fra de van-
skeligste vinkler

@ Betjenes legende let med én hdnd

@ Passer til alle vogne b

Fds gennem auto-udstyrsforretninger

og maskinforretninger ell. direkte fra

GEORG KELLER A/S - VODROFFSVEJ 9
K@BENHAVN V.

VESTER 7662 - 76 82

PRIS: kr. 78,00

4 OMS

Besparelsen ved at smgre
selv betaler hurtigt Deres
WANNER fedtpistol - den
mest effektive, der nogen
sinde er fremstillet.

Forsendes pr. post-efterkrav
med 8 dages fuld refurref
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MOGENS H. DAMKIER

MOTOR
CYKLE
HAND
BOGEN

NY GENNEMARBEJDET UDGAVE ER NU UDKOMMET

Denne bog vil kunne spare Dem for mange unedvendige ergrelser og ud-
gifter, og De vil tillige fd langt sterre fornojelse af Deres motorcykle, nar
De er fortrolig med savel den mekaniske som den teoretiske side af sagen.

Vi soger slet ikke at uddanne Dem til mekaniker, men De far stor viden
om de mekaniske elementers konstruktion og funktion, og dette vil forhindre,
at De for fremtiden skal se hjelpeles pd motoren, nar De kommer ud for
et motorstop. Desuden vil de forskellige symptomer pé& fejl af forskellig art
ikke lengere veere »et fremmed sprog« for Dem, og De vil hurtigt kunne
afgere, om fejlen er uden betydning, om det er noget, De selv kan rette,
eller om De ma p& veerksted hurtigst muligt.

235 SIDER med et veeld af illustrationer og prisen er kun KR. 24,75

Bestil den hos Deres boghandler eller hos
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Ismelding: Der er udsz't

til ndriv-is« 1 kolevandet

Mobil beskytter motoren

mod frostspraengning, teering
og edelagt toppakning

Nattefrosten er her og truer Deres motor
med frostspreengning ... maéske allerede i
nat! ;

Keor derfor ind p4 den narmeste Mobil sta-
tion og fa fyldt Mobil Permazone antifrost-
vaeske pa koleren allerede i dag.

Permazone i det rigtige blandingsforhold
yder 100 %/o beskyttelse selv i den strengeste
vinter helt ned til = 48° C!

Er det nok at fa fyldt antifrostveeske pa?
Til beskyttelse mod frost — ja! Det er jo det,
alle antifrostveaesker er beregnet til. Men Mo-
bil Permazone gor mere! Permazone beskyt-
ter mod teering, overkogning, odelagte pak-
ninger og mernede gummislanger, takket
vare en raekke special-additiver.

Mobil Keler-Service beskytter Deres
kolesystem 100 °/c — hele vinteren!

Mobil Koler-Service omfatter rensning af ke-
leren med Radiator Flush og péfyldning af
Permazone antifrostvaeske.

De .skulle lade en af vore Mobil stationer
give Deres bil Keler-Service nu!

Er frostskaden forst sket — s& bli’r det dyrt!

SKANDINAVISK BOGTRYK
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