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nejagtig AT RARES

og kabling der e i standard-

og racermaskinerne, og det er

blandt andet forklaringen pa,

at en AlS ar mere slidstark

‘og har bedre kerasgenskaber i
end en almindellg motoreykle: i




MobilMix

£

En specialolie for alle to-takt
motorer, som smores ved hjalp
af benzin/olie blanding.

Ingen blandekande

Man helder forst benzin pa tanken, sa
MobilMix, blandingen sker af sig selv uden
brug af blandekande

derfor...

er der ikke mulighed for forurening pa
grund af tilstevede dunke eller blande-

kander, og fremfor alt, der er

ingen risiko
for forkert blandingsforhold, utilstraekkelig

blanding eller forkert oliekvalitet.
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KOoRmi kT smoRING

TO SPECIALOLIER FORTO-TAKTERE

MobilMix er fremstillet udelukkende til brug for
to-takt motorer, der smores ved at blande olie i
benzinen, og den er baseret ps det samme viden-
skabelige forskningsarbejde, som ligger til grund
for Mobiloil BB TO-TAKT. MobilMix og Mobiloil
BB TO-TAKT holder kanaler, stempler og stempel-
ringe fri for kul og beskytter lejerne mod korro-
sion. Giv Deres to-takter et langt liv med

MObIlOI' BB TO-TAKT

eller den selvblandende

VACUUM OIL COMPANY

SPECIALISTER | KORREKT SM@RING




Bedst i det Iange lob

ROYAL ENFIELD er til den mindste detaille konstrueret
med lang levetid for gje. Det patenterede luftfilter giver
denne maskine en levetid, der er 25-30 pCt. laengere
end normalt. Baghjulsaffjedringen er enestidende robust og
giver sikker og behagelig kersel pa selv de darligste veje.
Foruden den almindelige fodgearpedal findes en frigear-
pedsl, der sztter maskinen i frigear uden hensyn til
hvilket gear, der er bragt i anvendelse. Ker en ROYAL .
ENFIELD, s& ved De hvad engelsk kvalitetsarbejde er. -

Vi anviser nzrmeste forhandler

Vest for Storebaelt: VILH. NELLEMANN A/S . Motorafdelingen . Aarhus . Telefon 14100
Dst for Storebzelt: NELLEMANN & DREWSEN A 'S . Lengangstraede 25 . Kobenhavn K . Telefon Central 9846
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En BSA 500 cecm
»Gold Star« kan lose
ethvert kerselsbehov,
hvad enten man

kerer solo eller med
sidevogn, uanset om
man lzegger den sterste
vaegt pa hastighed
eller pa ekonomi.

erdens mest solgte
motorcykel . . .

Der er altid en BSA til ethvert formal —
mellem de 23 modeller kan de udvzlge
netop den maskine. der passer Dem, lige
fra den lille »Bantam« med 125 ccm to-
takt motor til den imponerende »Golden
Flash« med 650 ccm twin-motor. Uanset
hvilken model De valger, er De altid sik-
ker pa at fa en fremragende kval tetsmotor-
cykel fra verdens sterste motorcykelfabrik.

FORHANDLERE
OVERALT
I DANMARK

Generalreprasetant for Danmark

BSA MOTORS & CYCLE \l;'t;s‘t,ér:':;‘gsae:e 101 . Kgbenhavn V . Vester 3187
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elvom man i arenes lgb

far leest i hundredevis
af bgger og i tusindvis af
artikler og tidsskrifter,
star de bgger, man laeste
som dreng, ofte tydeligst
praeget i erindringen til
trods for den ringe litte-
rere vaerdi disse bgger
kunne byde pa. Dette star
i et ganske naturligt for-
hold til den ungdomme-
lige indlevelsesevne, der
muligggr, at man er med
i begivenhederne, blot
disse er skildret pa en til-
streekkelig malende méade.
Den kritiske sans stiger
proportionalt med alderen
og virker pi en generende
made som en bremse pa
fantasien. Jeg  husker
imidlertid noget makverk,
jeg laeste for godt en snes
ar siden — det var en sgd-
suppehistorie om en kgb-
mand, der i »de gode
gamle dage« udrustede et
handelsfartgj for egne og
venners midler, og den
stolte skude skulle efter
beregningerne vende til-
bage med uhyre rigdom-
me. Beregningerne var ba-
seret pa godt gammelt

kgbmandsskab, men der
var bare det kedelige ved
historien, at skibet ikke
kom. Det var leenge fgr ra-
dioens og fersikringssel-
skabernes velsignelsesrige
udfoldelser, og efterhan-
den som tiden blev mere
og mere overskredet, fik
den brave kgbmand det
mere og mere ubehageligt,
fordi kreditorerne samle-
des som sultne ulve i den
stolte kgbmandsgard, der
naturligvis var gaet i arv
gennem generationer fra
Ceesars tid. N4, skuden
kom naturligvis hjem i
sidste gjeblik, og sa blev
det alligevel jul i kgb-
mandsgarden.

Pa de tider var handel
en meget simpel, omend
ofte en noget risikabel hi-
storie, men selv om mo-
derne handel synes uhyre
kompliceret i forhold til
hine tiders vareudveks-
ling, s star een ting dog
fast: en kgbmand eller
forretningsmand skal
kgbe sine varer til den bil-
ligst mulige pris og sa=lge
dem for si stor en pris,
som konkurrencen tilla-
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der. Det samme gelder
naturligvis for et lands
udenrigshandel — man
méa kgbe sa billigt som
muligt i wudlandet. Og
hvornér kan man forvente
at fa en billig pris pa en
god vare? Det kan man |
fglge godt gammelt kgb-
mandsskab, nar man kg-
ber et stort parti af en
vare pa et tidspunkt, da
produktionen er stgrre
end kgbelysten. Sammen-
holder man automobil-
og motorcykleindustriens
produktions- og eksporttal
for de sidste fire maneder,
vil man se, at der i Eng-
land, Tyskland, Frankrig,
Tjekoslovakiet og Italien
er et bhetydeligt produk-
tionsoverskud, der kun
finder meget treg afset-
ning pa& de respektive
hjemmemarkeder. Nu er
tiden for de danske »kgb-
mend« inde for en rask
handel. Nu skal importg-
rerne rykke i felten og
sige: »Lad os ta’ 200 mo-
torcykler eller 100 biler,
men vi kan ikke give mere
end sddan og sddan.« Det
er godt gammelt kgb-
mandsskab, og resultatet
bliver et betydeligt pris-
fald.

Vi kan altsi i den nzr-
meste fremtid gleede os til
billigere priser pa biler og
motorcykler — eller hvor-
dan? Nej sdmeend kan vi
ej. Medens alle andre lan-
de kan ggre fordelagtige
indkgb, ma vi pznt betale
den pris, der forlanges, for
de enkelte importgrer kan
ikke frit ggre deres ind-
kgb, eftersom man umu-
ligt kan disponere, s&
lenge varedirektoratet
hgjtideligt skal tildele
hvert kdretgj, der ikke
netop falder ind wunder
last- og varevogne eller
dito-motorcykler. Rent
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nationalgkonomisk har en
indkgbstilladelse allerede
i lang tid veret et kost-
bart dokument — derom
er der skrevet og talt ind-
til vanvid — men det har
aldrig veret s& kostbart
som nu. Skal vi nogen
sinde opna at fa jul i den
lokale kgbmandsgard, sa
er det nu, handelen med
biler og motorcykler skal
frigives.

Som sagt, der har alle-
rede vzret talt uendelig
meget om, hvor urentabel
den danske vognpark i
virkeligheden er. Store ord
og store tal har svirret i
mgdelokaler og ved kon-
ferenceborde, og meget ar-
bejde er indtil dato blevet
spildt p4 udarbejdelsen af
statistiker og overslag.
Man bliver bare svimmel
af store tal, og store ord
vekker ofte mistro. Vi
faldt imidlertid forleden
over et eksempel med for-
holdsvis beskedne tal, og
da det er et konkret eks-
empel fra dagliglivet og
ikke et sk¢gn eller et over-

slag, virker det nok sa

overbevisende.

En  lille fabrikations-
virksomhed er sterkt af-
hzngig af sin gamle per-
sonvogn, der ikke alene
fungerer som reprasen-
tantvogn, men undertiden
ogsd som varevogn. Vare-
direktoratet har afslaet
alle ansggninger om en ny
vogn, og eftersom man
stadig har vzret ngdt til
at holde vognen i god, kg-
reklar stand, har det hel-
ler ikke veeret muligt at fa
den kasseret. Ud af vog-
nens kgrselsbudget kan vi
sammenlagt finde en post
pa ialt 5300,00 kroner, der
hidrgrer fra reparationer
af en saddan art, at de ikke
kan betegnes som vedlige-

holdelse i almindelig for-
stand, men derimod som
udgifter ved opbygning af
et vrag. Da virksomhedens
samlede fremstillingsom-
kostninger andrager kr.
144.000,00 for det pageel-
dende ar, vil det sige, at
de udgifter, der direkte
kan henregnes til »ungd-
vendige udgifter pa grund
af foreeldet vogn, er 3,68
pct. af de samlede frem-
stillingsomkostninger, her-
under medregnet alle ud-
gifter til materiale, hus-
leje, telefon o.s.v. I dette
tilfeelde kan varens pris
folges ret ngje, idet fabri-
kanten tager en avance pa
25 pct. af fremstillings-
prisen, grossisterne l=eg-
ger yderligere 10 pct. pa
for ulejligheden ved vi-
dere distribution, og de-
taillisterne legger de
snart obligatoriske 35 pct.
til. Resultatet bliver, at
forbrugeren méa betale det
endelige produkt med en
pris, der ligger 8,9 pct.
hgjere end ngdvendigt,
udelukkende pa grund af
fabrikantens gamle vogn.
Dertil kommer, at samme
gamle vogn bruger om-
trent dobbelt si& megen
benzin som den nye vogn,
fabrikanten si lenge har
gnsket sig. Fik han en ny
vogn, ville han kunne ned-
sztte prisen med et belgb,
der svarer til en reduktion
af delailprisen pa 15,2
pct.

Som det fremgar af tal-
lene, er det en lille indu-
strivirksomhed, der her er
tale om, og de opgivne tal
svarer derfor ogsa ret ngje
til de forhold, haundver-
kerne mé regne med i dag.
Det er nemlig ikke alle
handvarksmestre, der har
haft rad til at kgbe en va-
revogn foruden person-
vognen.



ERICH SCHMIDT, PUCH 150 TL
PA GROSSGLOCKNER VEJEN
(Internationalt seksdages trial 1952)

Ubegraensede muligheder

Med en PUCH 150 TL har man faktisk ubegraensede befordringsmuligheder
for to personer. Den er billig i anskaffelse, ekonomisk og sa driftsikker og
slidsteerk, at den aldrig giver sin ejer ubehagelige overraskelser. De kan trygt
begive Dem afsted pa langtur — Deres PUCH 150 TL magter de sterste
stigninger i Europa, og De rejser pad den billigste made, man kan teenke sig.

En PUCH 150 TL koster i dag kun kr. 2100,- excl. omsztning og kr. 2640,- incl.

Dobbeltstemplet totakt motor pa
6,5 hk, affjedring af begge hijul,
indkapslet bagkzede og akkumula-
tor, svingsadel og centralrersramme.

General epraesentant:

Oo Eo AN DERSEN DRESUNDSVEJ 126, K@BENHAVN S, TLF. UNDBY 9201
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th — De tager ganske fejl; jeg har

ikke anlagt monocle. For det fgrste
kan jeg ikke holde en monocle pa plads
med den rette nonchalance, for det andet
ser jeg endnu mere komisk ud end ellers
med et stykke slebet glas i gjenkrogen, og
endelig savner jeg ganske det moralske
mod til at ifgre mig s& saelsom en prydelse
— men til brug for denne artikel har jeg
lant en monocle, og vel nogenlunde den
bedste monocle i den internationale bil-
verden, den der pryder Laurence Pome-
roy’s let buede ansigtstrek.

Lad mig fgrst prasentere monoclens
ejermand, hvis bekendtskab nok er verd
at ggre. Hver onsdag gennem 51 ar er der
i London udkommet en kollega til SMJ,
noget stgrre i format og sidetal, men lige-
fuldt en kollega. Dette blad, The Motor,
teller mange festlige skikkelser i sin tal-
rige medarbejderstab, men naeppe nogen
usedvanligere end »Pomg, den tekniske
redaktgr.

Af udseende er Laurence Pomeroy alle-
rede en sjeldenhed: ikke ret hgj, temmelig
sveer, lidt skaldet — og sa den trofaste,
guldindfattede monocle, der bezres i en sort
silkesnor. Ofte kledt i voldsomt ternet
tweed-tgj og bevebnet med en solid spad-
serestok (pa grund af en lettere invalidi-
- tet) afviger Pomeroy sa komplet fra de al-
mindelige forestillinger om en moderne
ingenigr, at mange vil tro, at han er en
gudbenéidet krukke, en utalelig overleve-
ring. Denne opfattelse vil let blive bestyr-
ket hos den, der fgrste gang laser en af
Pom’s uforlignelige artikler, der i reglen
indledes med et lengere latinsk citat.

Pomeroy er heller ingen almindelig bil-
skribent. Han behersker tekniken og auto-
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mobilhistorien som nzppe nogen anden,
skriver levende og yderst elegant takket
vaere en solid, klassisk praeget dannelse og
— hvad der ikke er mindre vigtigt — en
veludviklet sans for humor og livets goder.
I tilgift kan han kgre bil med mere end
almindelig verve og med en god portion
kritisk sans. Endelig er han i besiddelse af
en ganske szrpraeget, yderst fglelsesfuld
indstilling til biler. Enten kan han lide en
konstruktion, eller ogsa er den ham en pe-
stilens — og det viser sig, at hans instink-
tive fornemmelser bekraftes pa en regne-
stok.

Denne varmblodige indfgling med tek-
niske problemer mé vere medfgdt og yder-
ligere udviklet under opvaksten. Pom’s
far, der ogsad hed Laurence Pomeroy, var
overingenigr hos Vauxhall fra 1907, da
Laurence junior kom til verden, og til 1919,
sd sgnnens barndom faldt sammen med
den store periode, da Vauxhall byggede
nogle af datidens — og for den sags skyld
alle tiders — mest fremragende sports- og
veddelgbsvogne. Denne  atmosfare blev
bestemmende for Pom’s lgbebane; straks
efter studierne kom han hos McEvoy i
Derby til at arbejde med Zoller-kompres-
sorer til veeddelgbsvogne. Herfra gik vejen
til Tyskland, hvor han i nogle ar virkede
som radgivende ingenigr, indtil han i 1937
overtog sin nuvarende stilling ved The
Motor og begyndte den skribentvirksom-
hed, der gjorde ham kendt verden over, og
som forelgbig har kulmineret med det mo-



numentale verk The Grand Prix Car.
Denne bog, som er enestiende i sin art —
419 foliosider velskrevet viden med tekst
for viderekomne — bley til p4 grundlag af
en artikelserie, The Motor bragte under
krigen. P4 grund af sin invaliditet kunne
. Pomeroy ikke ggre militzertjeneste og be-
nyttede krigsarene til at skrive en rzkke
analyserende artikler om Grand Prix biler
og Grand Prix 1gb i perioden 1906—1939.

Fa artikler har givet et mere dybtgiende
indblik i den sveere kunst at bygge vaedde-
Igbsvogne, og i de nedtrykkende krigsar

bil: en Vauxhall Prince Henry-model, ar-
gang 1914.

Senest har Pemeroy gennem sin monocle
skuet ind i dlen nermeste fremtid og lad os
sd se, hvad Pom mener, de n®ste fem ar
vil bringe inden for biltekniken.

Profetierne er baseret pa udstillingerne
i Paris og London, og Pommeroy fejer
indledningsvis rene modeluner til side
med den klare begrundelse, at fremskrid-
tet i automobiltekniken méa fglge disse fem
hovedlinier, der dikteres af den gkonomi-
ske verdenssituation:

S

Laurence Pomeroy (tilhgjre) sammen med en anden deltager foran en Lagonda, i hvilken

han foretog en interessant hastighedsprpve me'lem Berlin og Hannover. Pomeroy har en ene-

staende historisk indsigt i sporls- og racervogne, men de almindelige »husholdningsvogne«

har hans levende interesse. Pomeroy mener, at der ikke bgr vere noget skarpt skel mellem

de billige brugsvogne og de dyrere sportsvoqne, idet kgreegenskaberne ikke er afheengige af

produktionsomkostninger, men af konstruktior. Og hvad konstruktion angar mener Pomeroy

ganske rigtigt, at det koster lige sa megetl al lave en ting forkert som at lave den rigtigt, og
derfor kan man selvfglgelig lige sa godt lave den rigtigt.

var de et uforglemmeligt middel til at
glemme begivenhederne. Jeg er i hvert fald
Pom megen tak skyldig for oplgftende
stunder under beszttelsen (hvordan jeg
fik The Motor, er en helt anden historie).
Men hans bog er langt mere omfattende
end artiklerne og rummer si meget af Po-
meroy’s szrlige tekniske filosofi, at den
er mere end blot en katalogisering af en
udvikling.

Laurence Pomeroy’s almindelige orien-
terende artikler er ogsi& i en szrklasse.
Hyggelige, underholdende og lzrerige,
hvad enten han kritisk gennemgar mo-
derne affjedringssystemer, antike bilers
bremser eller skriver om fransk kogekunst
og franske vine — emner han behersker
med megen sagkundskab — for ikke at
glemme beretningerne om hans elskede

Nedsazttelse af motorens arbejde
ved mindre totalvegt og nedsat luft-
modstand;

frembringelse af de ngdvendige he-
stekrefter med stgrst mulig gkonomi
i en si lille og let motor som prak-
tisk muligt;

bedst mulig udnyttelse af den dispo-
nible effekt ved forbedrede kgreegen-
skaber;

gget driftgkonomi ved forlengelse
af de mekaniske elementers levetid;

stgrre salgsmuligheder gennem gget
komfort og forenklet betjening.

Med et suk konstaterer Laurence Pome-
roy, at bilers veegt ikke er gaet ned i den
sidste halve snes ar. Trods stadige veegt-
reduktioner, ikke mindst opnéet ved an-
vendelse af selvbzrende stilkarosserier,
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Laurence Pomeroy minder om alt andet end en

dreven automobilkonstruktgr og -kritiker. Sa-

dan som han sidder her, kan han lige sa godt

-veere en ekskonge, der oververer et derby, som
en fransk kok pa ferie.

er vegten gennemgdende forblevet kon-
stant bortset fra de tilfzlde, hvor den er
steget. Denne sgrgelige tendens kan tilskri-
ves mange nymodens idéer, bl.a. tunge
kontravaegte pa lugerne til bagagerummet,
varmeapparater, gdsel anvendelse af lyd-
dempende materialer, radioinstallationer,
karosseriets overflgdige overhang foran —
og endelig, at selvbazrende karosserier
endnu bygges meget for tunge i sig selv.
Takket vere de seneste forskningsresulta-
ter skulle det dog vere muligt at reducere
en bzrende konstruktions vaegt med 5—10
pct., s& en mellemstor vogn kan bringes
ned pa 1000 kg i standardudgave og ikke
bare som forsggsmodel. Pomeroy udkaster
igvrigt den tanke, at karosserikonstruktio-
ner kunne ggres stivere ved at bruge et fast
ryglen til forszedet, med andre ord en tveer-
veg, som skulle indga i den bzrende kon-
struktion — ganske som mange &bne
vogne havde det for en 30 ar siden.

Med den anden faktor, luftmodstanden,
star det noget bedre til. Pom regner med,
at de mere hensigtsmwssigt udformede
vogne idag kun behgver mellem 43,4 og 54
hk pr. kvadratmeter frontareal for at opné
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en hastighed af 100 miles — 160 km — i
timen. Tidligere regnedes med ca. 70 hk
pr. kvadratmeter for at_kgre sd hurtigt.
Navnlig fremheeves Bristol type 401 og
Lancia Aurelia som gode reprasentanter
for hensigtsmessig strgmlinie, og med
dem som forbillede skulle det vere mu-
ligt at bygge en middelstor bil med et
frontareal pa 2,3 kvadratmeter, s& den
med blot 65 hk til disposition kunne kgre
knapt 140 km/t.

Det naste punkt er den stgrre effekt op-
naet med @dget gkonomi. Pomeroy peger
her pa ngdvendigheden af et gget drej-
ningsmoment, reduceret motor og mind-
sket benzinforbrug. Tager man f. eks. den
2,25 liters Vauxhall Velox motor, der ud-
vikler 64 hk, og den spanske V-8 Pegaso
motor af samme stgrrelse, vil det ganske
vist ses, at Pegaso’en udvikler over dob-
belt sa mange hk, men i drejningsmoment
viser arets motorer i de respektive stgr-
relsesklasser kun en forskel, der ligger
indenfor en margin af 10 pct. Derfor er
accelerationsevnen i hgjeste gear og evnen
til i samme gear at kgre langsomt op ad
bakke i de fleste tilfaelde hgjst afhangig
af motorens slagvolumen, og det kan for-
udses, at stgrre motorer vil blive tenden-
sen. Pom tror, at den almindelige 4-cylin-
drede rzkkemotor vil vere' ret eneher-
skende op til 1500 ccm, at 3000 ccm mo-
torer bliver af V-8 konstruktion, og at
V-12 typer vinder terrzen i 4500 ccm klas-
sen. Mellem 1500 og 3000 ccm er der frit
slag, men Lancia’s serpragede V-6 kon-
struktion kan meget vel vise vejen frem-
over.

Om V-8 motorerne, der har mange —
bl. a. produktionsmaessige — fordele, siger
Pomeroy, at de ofte ved normale arbejds-
hastigheder har en ringe effektivitet, men
med forhgjet kompressionsforhold og an-
vendelse af topventiler i halvkugleformede
forbreendingskamre kan en tilfredsstil-
lende effekt og gkonomi opnéas. Maske
vil det vere hensigtsmessigt at bruge
to tendrgr pr. cylinder i motorer, hvis
boring overstiger 75 mm, og tanken om
direkte benzinindsprgjtning kan ikke ude-
lukkes.

Kort sagt: de narmeste fem ar vil sik-
kert ikke bringe nogen veesentlig effekt-
forggelse for en given motorstgrrelse, men
forgget drejningsmoment ved hjelp af mo-
torer med stgrre slagvolumen. Motorvaeg-



ten vil blive lidt reduceret eller i hvert
fa'd blive holdt konstant med V-konstruk-
tionen, og benzinforbruget vil — trods
stgrre motorer — ogsa kunne holdes kon-
stant pd grund af ggede kompressionsfor-
hold og bedre udformede forbrzndings-
kamre.

Forbedrede kdreegenskaber kan bl. a.
opnds ved at affjedre baghjulene uafhan-
gigt eller anvende en de Dion-bagaksel. I
gjeblikket anvender stgrstedelen af ver-
dens biler den »hzderkronede« stive bag-
aksel, men 4 czekiske, 3 engelske, 5 fran-
ske, 10 tyske, 1 italiensk, 1 svensk og 1
spansk har andre konstruktioner. Det er
betegnende, at ingen amerikansk vogn af-
viger fra urgammel praksis, mens der i
Tyskland kun produceres tre meerker med
stiv bagaksel. For uafhengigt affjedrede
baghjul eller en de Dion-konstruktion ta-
ler muligheden for at reducere den uaf-
fjedrede veegt i forhold til den affjedrede
og den lettere adgang til at fastlegge bag-
hju’enes geometriske forhold til helheden.

Forhjulsaffjedringerne mener Pomeroy
ikke vil blive veesentligt ndrede — hgjst
enkelte detailforbedringer i stgddem-
perne — men bremsekonstruktionerne er i
stgbeskeen, og bedre bremser yder et stort
bidrag til en vogns almindelige opfgrsel
P4 en vej. Erfaringerne fra vaddelgbs-
banerne har tydeligt vist betydningen af,
at bremserne ikke bliver for varme. Be-
strebelserne for at opni bedre kgling af
bremsetromlerne kan meget vel fgre til, at
de lzegges uden pa hjulene, som det alle-
rede er sket pa enkelte amerikanske mili-
teervogne og pi4 Nardi’s nye FII-vogn med
Lanciamotor. Bedre bremsekgling kan ogsa
opnas ved konstruktioner med lgse fzlge,
der boltes direkte pa bremsetromlerne
(Dyna-Panhard) eller med radiere kgle-
kanaler (Fiat 1400 og 1900).

Udviklingen i styremekanismerne svin-
ger i retning af tandstangskonstruktioner
— eventuelt med stgddemperarrangemen-
ter som f.eks. Mercedes-Benz 300.

Pomeroy venter ogsi sporvidden gget og
bilerne bygget noget lavere for at forbedre
stabiliteten.

Mere sejglivet mekanik har lenge staet
pa de fleste bilisters gnskeseddel. Pome-
roy spar, at en mere udbredt anvendelse
af krumtappe i hardet stal, bedre leje-
konstruktioner, hardforcromede stempel-
ringe eller cylinderforinger af cromlege-
ringer vil bidrage hertil. For chassis’ernes

vedkommende vil et rigtigt udformet cen-
tralsmgresystem ggre sit, og gget rust-
beskyttelse vil hindre karosserierne i at
forfalde.

En behagelig kgrestilling og gode pas-
sagersader er noget, der vil tiltale den, der
star for at skulle kgbe en vogn. Disse fak-
torer teeller vel i mange tiifzelde langt mere
end nok sa mange tekniske fremskridt.
Pomeroy har ingen fidus til de amerikan-
ske, hydrauliske transmissioner i Europa.
Daimler’s klassiske system med hydrau-
lisk kobling i forbindelse med enten elek-

‘trisk pre-selector gearkasse eller en cks-

tra, almindelig pladekobling og en normal
gearkasse — som i Fiat 1900 — passer
bedre til europ=ziske forhold.

Girling’s nye hydrauliske forbindelses-
mekanisme mellem koblingspedal og kob-
ling giver Pomeroy anledning til at spe-
kulere yderligere pa muligheden af at
bruge et fast forsade (for at styrke karos-
seriet) og sa kunne flytte pedalerne, sa de
kan passe kgrere af forskellig statur, samt
i videre udstrazkning at bruge ratsgjler
med teleskopisk indstilling og variabel
heldning.

S4 meget ser Pomeroy gennem sin mo-
nocle for de neste fem ar. Ikke den store
revolution, ingen vilde fremtidsperspek-
tiver i form af jetbiler, atommotorer og
den slags gnskedrgmme, dagbladsjournali-
ster med ufejlbarlig naivitet bringer til
torvs. Maske er turbinemotoren pa vej, fi-
rehjulstraek til personvogne, affjedring
med komprimeret luft og plastickarosse-
rier ligesdi — — men, som den rare Pom
ville sige med monoclen skruet en anelse
fastere i gjenkrogen: »Det ville vare at
disputere de omni re scibile et quibusdan
aliis.« Hvilket er udlagt: om alle mulige
ting og adskilligt til! Collecteur.

Motorcykle-Vaerksted
Specialvaerksted for
INDIAN-RUDGE
RESERVEDELE OG UDSTYR
Aut Indian-torhandler

laga 9926

lagensve; 101
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MECANICUS
drefter forskellige reparations-

muligheder
*

Sé leenge der er noget, der hedder motor-

cykler, vil der ogsid vezre noget, der
hedder gamle motorcykler. Selv om vare-
direktoratet overflgdiggjorde en af sine af-
delinger ved at give salget frit, ville de
gamle maskiner dog ikke forsvinde ved et
trylleslag, men blot falde betydeligt i pris.
Uanset om man pa grund af de gjeblikke-
lige forhold er tvunget til fortsat at trafi-
kere landevejen ved hjelp af en gammel
maskine, eller fremtidens gkonomi henvi-
ser een til at benytte en billig brugt ma-
skine, s kan det vere interessant at vide,
hvad man skal stille op, den dag man er
rigtig for alvor utifreds med sin tohjulede
vens prestationer.

Lad os pille en gammel svend ud af den
store bunke og se lidt nermere pa den. Fa-
brikatet er underordnet — lad os sige det
er en engelsk maskine fra f.eks. 1932, og
lad os samtidig sige, at den har haft otte
ejere i de for!gbne 20 ar. Det er ikke en
maskine lige til brokkassen, men helt god
er den heller ikke — med andre ord en

74

®ldre herre, der trenger til en foryngelses-
kur.

Inden vi gar videre med sagen, ma jeg
lige indskyde et par bemerkninger. Hvis
vi havde stdet med en gammel, kassabel
maskine og ngdvendigvis madtte have en
motorcykle, s& kunne det lade sig ggre at
fa den synet af en motorsagkyndig, der
ville kassere maskinen og pa det grundlag
udstede en attest, der 4bner mulighed for
at f4 en indkgbstilladelse. Det kunne ogsa
tenkes, at den motorsagkyndige fandt stel,
hjul o.s.v.i forsvarlig stand, medens mo-
toren ikke stod til at redde. I et sddant til-
feelde fAr man en kassationsattest p4 mo-
toren, og gennem direktoratet for varefor-
syning far man s en indkgbstilladelse til
en udskiftningsmotor.

Men lad os vende tilbage til vor gamle
maskine. Den er i det store og hele meget
for god til at kassere, og spgrgsmalet bli-
ver da: hvad kan vi gdgre ved den, og hvad
vil det koste. At udbedre de veerste defek-
ter; efterhdnden som de forarsager drift-
forstyrrelser, har vist sig utilfredsstillende
i det lange lgb. Maskinen ramler og skram-
ler, olien lgber ud alle vegne, den trekker
ikke ordentligt, og ingenting fungerer til-
fredsstillende — men fungerer dog. Frem



for alt ma vi ikke kaste os ud i uoverskue-
lige reparationer, for s& vil vi maske op-
dage, at vi kunne have lgst opgaven pa en
langt bedre méade for de samme penge.
Motoren er maskinens hjerte, og lad os
derfor tage den fgrst, men lad os fgre en
sygejournal over tilfeldet ved ‘at skrive
alle mangler og symptomer op. Det sker
nemlig ikke sjeldent, at man skiller en
motor, reparerer og samler den for sa at
opdage, at man har glemt dette eller hint,
og sa kan man begynde forfra. Vi ma der-
efter se i gjnene, at der er to muligheder,
nemlig den ene at man selv kan foretage
reparationen, og den anden at man ikke
selv tgr patage sig hele arbejdet. I begge
tilfzlde kan man dog tage motoren ud af
stellet og adskille den, for derefter at lade
en mekaniker tage stilling til hver enkelt
del. Inden vi skiller motoren, vasker vi den
omhyggeligt af udvendig, og ved demonte-
ringen noterer vi, hvor hver enkelt del sid-
der, for sa vidt det ikke er noget, der siger
sig selv. Alle dele skal renses og aftgrres
omhyggeligt, og det vil vaere klogt at bruge
en oplgsning af kaustic-soda til alle dele
fremstillet af jern eller stal. Letmetal,
bronze og lignende mA under ingen om-
steendigheder komme i kaustic-soda (se

E

»Motorcykle Reparationer«, SMJ). Hvis der
sidder pakmiddel pa de forskellige samle-
flader, ma dette aldrig skrabes af, men
fjernes ved hjxlp af fortynder eller sprit,
alt afhengigt af pakmidlets art.

Vi ma nu tage et overblik over den ad-
skilte motor og se, hvad der skal ggres.
Vi tager stilling til, om den skal udbores
eller ikke. Ventilerne skal fornys eller blot
slibes. Ved en slibning viser det sig méske,
at ventilen forsvinder for langt ned i szedet
— en hyppig arsag til alvorligt effekttab —
og man mi da regne med nye seder, hvil-
ket et specialverksted kan klare. PA sam-
me made undersgger man lejer og bgsnin-
ger, alt imedens man noterer omkostnin-
gerne til fornyelserne op. For at give en
lille rettesmor med hensyn til priserne,
skal vi her nevne fglgende:

Planslibning af cylindertop .... kr. 8,00
Planslibning af cylinder i top og

buhdsseshetalis s patfarn s oo »> 16,00

Planslibning af topstykke ...... » 7,00
Planslibning af krumtaphusets

samilefilad e it cu e ca. » 25,00
Udboring af cylinder, nyt stem-
pel komplet med ringe, stem-

pelpind og bgsning .......... » 70,00

do. do. med indsat foring ...... » 114,00

!

i

i

vt |

poet

Et typisk eksempel pd mishandlet letmetalgods. Det er den ene halvdel af et kombineret
krumtap- og gearkassehus fra en to-takter. Lag merke til de mange ar pa samleflangen (ved
pilene). Disse ar er utvivisomt kommet ved brulal demontering, idet man har brugt en
Skruelrakker eller lignende til breekjern. Der sidder endnu rester af pakmiddel pa samle-
Ilangen. Sadanne rester md aldrig skrabes af, men kun fjernes med sprit eller fortynder. Da
letmelalgods er tilbgjeligt til at arbejde, vil det altid vere klogt at undersdge, om de rene
samleflader slutter fast til pa et retplan. I modsat tilfalde md en planslibning anbefales.
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Et typisk eksempel pd en motor, der er tilsplet af udflydende olie. Inden man demonterer en

5 e

sddan motor, vil det altid vere klogt at gere den pinlig ren for derefter at kgre den godt

varm, si man kan se, hvor det er, olien trenger ud. I dette tilfelde er der uden (vivl tale

om forskellige lekager, men man Lkan komme ud for, ut en enkelt utethed ved et olieror er

i stand til at sgle hele motoren til med olie. For at undgd spendinger i et letmetaltopstykke
bgr topboltene altid sirammes med momentnggler.

Plejlstanygretteta i ofiseny i mane Sraa3:00

Indszining af nye szder (side-
ventilet)pr. sede: i 0 o » 12,00

do. (topventilet) pr. sede ...... » 17,00

Disse priser er opgivet af en special-
fabrik og er geldende som mekanikernes
udsalgspris — altsa det kunden skal betale
hos mekanikeren. Priserne er igvrigt gel-
dende for en eencylindret motor.

Det er ikke vanskeligt at indhente oplys-
ning om prisen pa lejer, bgsninger og an-
dre reservedele, medens eventuel arbejds-
1gn for samling af motoren (hvis man ikke
ggr det selv) i reglen ma anslas til en cirka
pris. .

Reparation af ventiler, ventilmekanisme,
stempler og cylindre har allerede tidligere
varet omtalt i SMJ, og vi behgver derfor
ikke at ga nzrmere ind pa disse emner.
Planslibning vil vi absolut tilrade i de til-
felde, hvor der er tale om utztheder —
stol ikke pd, at det kan klares med en ny
pakning. En motor er maske blevet repare-
ret af en ukyndig eller hardh@ndet repa-
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ratgr eller amatgr, og dette har medfgrt
arrede samleflader. Er dette tilfeeldet, kan
man bruge nyve pakninger og pakmiddel
uden ringeste held. Er samlefladerne for
krumtaphusets to halvdele sterkt medta-
get, kan det blive ngdvendigt at tage et
godt stykke af kanterne, men i sa tilfelde
er det af stor betydning, at man far at vide
hvor meget, der er taget af, da man ofte
ma regulere placeringen for krumtapaks-
lens sidelejer ind efter det nye mal.

Det vil i adskillige tilfaelde kunne betale
sig at sztte kompressionsforholdet i vej-
ret, og man ma da beregne afslibning af
topstykke eller cylinder, og et komplet szt
pakninger er en sikker post pa vort regn-
skab. Oliepumpen mé& man ga meget kri-
tisk efter og sikre sig, at den giver til-
streekkeligt tryk, medens en svigtende re-
turstrgm forlengst ville have vist sig ved
overdadig rggudvikling. Hvis motoren er
forsynet med magnet, vil det, af hensyn
til et godt resultat, vere klogt at fa denne
undersggt pa et specialverksted — det er
som bekendt gnisten, der gg¢r det. Et even-



Fuldendt |
konstruktion og
enestaende

udferelse

SUNBEAM indtager en absolut szrstilling pa motorcykle-
industriens omride. To-cylindret rzkkemotor med over-
liggende knastaksel og indkapslede entiler. Fuldkommen
lydlgs transmission med kardanaksel, snekke og snekkehjul,
samt teieskopisk affjedring af begge hjul. Det er den
smukkeste og mest velkonstruerede maskine pa markedert,
og prisen er alligevel kun kr. 4800. - - og den har 25 kh.
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GRIFFENFELDTSGADE 5, KOBENHAVN N
NORA 7911
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tuelt kedetreek til magneten bgr ogsa gg-
res til genstand for vore kritiske undersg-
gelser, idet en sadan kade sjeldent ma
kunne beveges mere end en halv centi-
meter til hver side (evt. op og ned) midt
mellem kaedehjulene. Er kadehjulenes
tender blevet spidse, ma begge kadehjul
fornyes, hvilket naturligvis ogsa galder
kedehjulene i transmissionssystemet. En-
delig ma karburatoren efterses, der kan
vere tale om en komplet fornyelse, eller

* blot udskiftning af stralergr, nal og spjzld.

Ogsa de forskellige karburatorer har vi
gennemgaet ngje i SMJ, og det vil ikke
vere vanskeligt at skgnne om karburato-
rens tilstand. Jeg vil imidlertid sterkt
pointere, at man ved indkgb af karburato-
rer eller dele til disse ma sikre sig, at ikke
alene chokerboringen, men ogsa spjzld-
udskering, nal og dyse svarer til fabrikens
forskrifter. Alt for ofte har jeg set en for-
tvivlet motorcyklist, der lige har anskaf-
fet en helt ny karburator med det resul-
tat, at maskinen gar darligere end nogen-
sinde fgr. Det viser sig s&, at karburatoren
i og for sig er god nok, men spjeld og nal
er beregnet til en helt anden motor.

Ved opnoteringen af udgiftsposterne ma
man ikke glemme bagateller som eventuel
sandblesning af cylinderens kgleribber,
cylinderlak, udskiftning af »forknoklede«
bolte og mgtriker, nyt tendrgr og lig-
nende. Det spendende gjeblik kommer sa
ved sammentelling af posterne. Regnska-
bet kan komme til at se saledes ud:

Planslibning af cylinder, top-

stykke og krumtaphus ...... kr. 48,00
Udboring med komplet stempel » 70,00
Nye ventilseder ... ... .. 0 » 34,00
Towventileps: 1. . =5 aw » - 18,00
(Lozventilstyray i sins eigadn » 6,00
iVentilfjedre Seensri s ias i e » 3,60
Komplet plejlstangsleje ...... » 45,00
Fre krumtaplejensc. o o » 50,00
Karburatorspjeld ........... » 8,00
Nalfogsstralergrt ot il » 5,65
Gylinderdal e s e S » 3,00
Toend g TP S S e e 2l > 5,00
To bgsninger (knastaksel) .... » 20,00
Rensevaedske: =000 &, s, » 5,00
P aknin gertusNaiitshs T aniant » 4,20
Bolte og mgtriker ... ... 0., » 3,00
To kaedehjul og kede til mag-

MettrEloi . o, R BN » 35,00
Magnetreparation ........... » 50,00

Ialt kr. 413,45



Ndr motor og gearkasse er i mekanisk god stand, vil det kunne betale sig at ofre lidt pa ud-

styret. Det gamle isolerbandomvundne gashdn dtaY. bgr udskiftes med et nyt, pdlideligt vir-
i

kende handlag. Det ser for det fgrste mere ord ent
valdende irrilationsmoment, nar man erstatter et treegt o

gt ud, og for det andet fjerner det et over-
upreecist gashandtag med et pre-

cist, velsmurt og godt virkende handtag. Nar man udskifte slidte kontrolgreb, vil man op-
dage, at man samtidig bliver en masse vibrationsstpj kvit.

Som magnetreparation har vi taget en
af de almindeligst forekommende opbyg-
ninger, idet vi har bedt firmaet Axel Ket-
ner, der har specialverksted for Lucas,
give tilbud p4 demontering, opmagnetise-
ring, fornyelse af lejer og kontaktmekanis-
men, samling og indstilling af kontakt-
mekanismen i forhold til det magnetiske
kraftfelt. Prisen for dette arbejde bliver i
reglen kr. 50,00, men er der tale om spe-
cielle magnettyper med brede lejer, ma
man regne med kr. 65,00, og er det en mag-
net-dynamo, bliver prisen kr. 62,00.

Som det fremgar af reservedelene, er det
en omfattende reparation, vi skal i gang
med, men til gengeld vil man ogsa kunne
regne med et godt resultat, forudsat at
knaster, knastakselhjul o. s. v. er i forsvar-
lig stand. Man m4 imidlertid ikke lade sig
bluffe af ovenstaende »regning¢, for der
er ikke sat en eneste gre af til arbejdslgn.
Kan man udfgre arbejdet selv, er det selv-
fglgelig en billig omgang for s4 omfattende
en hovedreparation, men skal en mekani-
ker udfgre reparationsarbejdet og samlin-
gen af motoren, m& man regne med ca. 100
kr. i arbejdslgn, og skal mekanikeren tage
motoren ud af stellet, foretage hele repa-
rationen og montere motoren i stellet igen,

slipper man nzppe under kr. 250,00 i ar-
bejdslgn.

Udnset om man udfgrer arbejdet selv
eller overlader det til en mekaniker, vil en
sddan reparation kunne betale sig, efter-
som en ny fire-takt motor koster omkring
kr. 2000,00 uden magnet og karburator. Det
kan derimod ikke betale sig at reparere
motoren ngdtgrftigt gang efter gang, efter-
som den skal skilles og samles i det uende-
lige, hvilket den ikke har godt af, og skal
arbejdet udfgres af en mekaniker, kommer
man af med uforholdsmessig mange penge
i arbejdslgn. For en ordens skyld vil jeg
bemearke, at alle oliekanaler skal renses
og gennemblases omhyggeligt, oliebehol-
deren skal afmonteres og renses for slam,
og rgr og slanger skal eventuelt fornyes.

Dette var motorreparationen. Spgrgs-
malet om kobling og gearkasse behandles
efter ngjagtig de samme principper, men
i reglen vil der kun blive tale om udskift-
ning af koblingsbel@gning og koblings-
fjedre (lees om koblinger i SMJ, juni 1952)
samt kadehjul og kader. Er gearkassen
meget slidt, ma lejer og bgsninger fornyes,
og dette arbejde overlades bedst til en me-
kaniker, efter som bgsningerne skal rives
op efter monteringen, og det er ikke mange
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DE VERDENSBEROMTE

KARBURATORER

og originale

RESERVEDELE

Importerer og hovedforhandlere:

: AXEL KETNER
Neorrevold 9, Kebenhavn K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Vandkunsten 5, Kebenhavn K, C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Longangstraede 25, Kobenhavn K., C. 9846

Dansk Metal- & Autoindustri A/S

Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense, tlf. 545

VILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55—67, Aarhus. tlf. 14100 -
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amatgrer, der rader over de ngdvendige
rivaler. Hvis akslerne og tandhjulene er
meget medtaget, og skiftemekanismen er
uprzcis, kan man overveje at skifte den
ud med en ny gearkasse. I mange tilfelde
vil en sadan udskiftning tillige betyde en
overgang fra hand- til fodgear. En fire-
trins Albion gearkasse med fodgear koster
komplet med kobling kr. 460,00, og Burman
gearkasserne koster til en 350 ccm model
kr. 525,00 og til en 500 cem model Kr.
545,00 ligeledes komplet med kobling og
fodgear.

Til sidst er der smétterierne. Vi erstat-
ter det gamle, isolerbAndomvundne gas-
handtag med et nyt handtag, der lader sig
dreje uden overmenneskelige kraftudfol-
delser, gamle slaskede kontrolgreb til kob-
ling, ventillgfter og forhjulsbremse gar
ligeledes i brokkassen, lgse skzrme repa-
reres eller udskiftes, og maske var det pa
tide at fa en ny bremsebelaegning pa begge
hjul. Kabler og .ledninger udskiftes for
smapenge, medens en ny akkumulator an-
skaffes for lidt stgrre penge. Hvor meget
man vil ggre ved maskinen afhznger af
den g¢jeblikkelige gkonomiske situation,
men hvis man fgler trang til at pynte ma-
skinen lidt op, kan det ggres for rimelige
omkostninger, og i den forbindelse ville
det maske vere klogt at lese artiklen,
Forars make-up, igennem. Den star i SMJ’s
martsnummer 1952. 7

Fgrst nar det mekaniske er i orden, og
udseendet er nogenlunde anstendigt, er der
basis for at indkgbe udstyr som en ny,
forcromet baglygte eller lignende.

Denne artikel er kun ment som et finger-
peg, reparationerne kan vzre mere eller
mindre omfattende, og i hvert enkelt til-
feelde ma man tage stilling til, hvad der
bedst kan betale sig. En gammel letvaeg-
ter er saledes forholdsvis billig at forny,
idet en ombytningsmotor med tilhgrende
gearkasse kan anskaffes for en overkom-
melig pris, og for to-takt motorernes ved-
kommende vil det f. eks. ikke kunne betale
sig at indsaztte en cylinderforing, eftersom
en ny cylinder i reglen vil vere billigere.
Endelig er der utallige kombinationsmulig-
heder, idet man kan bruge en ny cylinder
med topstykke fra en helt anden maskine
til sit gamle krumtaphus, men man ma
selvfglgelig fgrst sikre sig, at en montering
er mulig, inden man foretager det endelige
indkgb. Under alle omstendigheder haber

Blad venligst frem til side 112



Efter ulykken i Argentina hjelpes Nino Farina til ambulancen af politifolk og samariter.

FRA BANE OG VE] Af ,,OBSERVFR“

Sydamerika

Alting skal g& s& forbistret steerkt nu om
stunder. I gamle dage havde man da et par
mineder til at fordgje resultaterne af en
vaeddelgbsszeson, inden den naste be-
gyndte, men nu kommer arets fgrste 1gbs-
resultater sammen med selvangivelsen og
nytirsregningerne.

1953-szsonen Abnede den 18. januar i
Buenos Aires med Argentinas Gran Pre-
mio, som kgrtes. pA den gigantiske Auto-
dromo »17 de octubre«. Distancen var
379,4 km, som Alberto Ascari tilbagelagde
pa 3 timer, 1 minut og 4,3 sekunder, d. v.s.
med 125,7 km/t. Herved sikrede han sig
sejren i arets fgrste verdensmesterskabs-
Igb og de fgrste 9 points til mestertitlen.
Ascari kgrte en Ferrari, og samme mearke
bragte Gigi Villoresi ind pa andenpladsen
foran Gonzales’ Maserati. Mike Hawthorn
blev nummer fire med en Ferrari og kgrer
nu som medlem af dette meerkes fabriks-
hold.

Lgbet skemmedes af en frygtelig ulykke,
idet en udisciplineret tilskuermzngde pa

grund af utilstraekkelige afspeerringer fik
maset sig ud p& kgrebanen. Farina matte

_derfor i en kurve kaste sin Ferrari ud af

kurs og ramte ulykkeligvis tilskuerne pa
den anden side banen. 10 mistede livet, og
36 blev sarede. Farina selv fik et alvorligt
chok og kvastede et ben. ;

Det er utroligt, at FIA fortsat vil tole-
rere de uhyrlige tilstande ved sydameri-
kanske lgb, og mange europziske kgrere
vil sikkert ikke kgre derovre mere.

Monte Carlo

Det klassiske Monte Carlo Rally endte
i ar med en sejr for det hollandske-engel-
ske hold Maurice Gatsonides og Peter Wor-
ledge, som kgrte en Ford Zephyr. P4 an-
denpladsen kom den fremragende engelske
kgrer Ian Appleyard, der med sin kone som
navigatgr kgrte en Jaguar. Vejrforholdene
var i ar sa nadige — eller »darlige« ma
man rettere sige — at 253 vogne néaede
frem uden strafpoints, hvorefter det gen-
nem en accelerations- og bremseprgve blev
afgjort, hvilke 100 biler der skulle deltage

81



Morian bliver interviewet af Gunnar Nu-Hansen ved kontrollen i Kgbenhavn. Efter d’herrers
ansigtsudiryk at dpmme kunne det se ud, som om Morian er en mistroisk kgber til mikro-
fonen, som Gunnar Nu-Hansen forklarer er second to none.

i den endelige regelmessighedskgrsel over
Col de Braus. Fgrst efter indviklede mate-
matiske kalkulationer kunne de endelige
resultater offentligggres.

Den danske indsats i ar var erlig talt
ikke smigrende for dansk motorsport.
Monte Carlo Rally’et er og bliver et rally
— ikke noget vaedde!gb. Hastigheden er
ikke afggrende, sidlenge den obligatoriske
gennemsnitsfart af 50 kmt mellem de
egentlige kontro!steder holdes. Dette synes
flere danske deltagere at vare uvidende
om, men det kan leeses i reglementet og i
det internationale sportsreglement, doku-
menter, som deltagerne er forpligtede til
at kende.

Ikke destomindre ser man ar efter ar-

en komplet afsindig kamp for at komme
fgrst til kontrollen i Kgbenhavn — som
tilmed kun er en passagekontrol — og den
danske kgrer, som i ar havde rally-num-
mer 255, s@tter en serlig ere i altid at
vare den fgrste i Kgbenhavn. Samme kg-
rer burde vaere sa erfaren efter mange tid-
ligere Monte Carlo Rallies, at han kunne
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undvzre at se sit kontrafej i aviserne med
teksten: »Fgrste mand ved kontrollen var
N.N.« Det er tabeligt, ja, rent ud barn-
agtigt.

Det er forstéeligt, at andre danske kg-
rere efterhanden bliver irriterede over den
slags pjat, og i ar var der to, der lod sig
irritere over evne, si de tog Strandvejen
fra Helsinggr i stedet for Kongevejen. De
kgrte sterkt, og de kom fgrst, men de
gjorde to dumheder. Vore barnepige-myn-
digheder har nemlig stillet to betingelser
for at lade rallydeltagerne passere Dan-
mark: 1) Feerdselsloven skal overholdes,
2) fra Helsinggr til Kgbenhavn skal der
kgres ad Kongevejen. Om begge betingelser
informeres deltagerne. Naturligvis lukker
ferdselspolitiet velvilligt det ene gje for
rimelige overskridelser af den forzldede
60 km’s hastighedsgrense — det ggr de
hver dag — men Kongevejen er en obli-
gatorisk rute og skal fglges. Ved at kgre
meget hurtigt ad Strandvejen havde de to
kgrere givetvis brudt reglementet og matte
af DAU indstilles til udelukkelse fra dette



ene rally, men ikke til diskvalifikation.
De rette bestemmelser i det internationale
reglement er ogsid anvendt, sa der er ikke
tale om egentlig diskvalifikation, d.v.s.
om forbud mod fremtidig deltagelse i bil-

sport; si alvorlige sanktioner forekommer .

heller ikke pakrazvede, men det er beret-
tiget, at der fra sportsledelsens side skri-
des ind mod, at netop danske kgrere bry-
der de sxrlige danske regler — hyor latter-
lige de kan synes.

Derimod er det ikke let at finde ord, der

Det finske par P. J. Barck o

. James i Renault 4 C
umiddelbart efter starten fra
Stockholm. Det lille kgretgj
er pa overdadigste mdde ud-
styret med spotlight, af skeer-
mede for!ygter, tagelygter,
langdistancelygter, defros er,
»fluefanger«, radio og reser-
vehjul.

Et af de mere elegante og
sjeldne kgretgjer “passerer
konlrollen i Kgbenhavn. Det
er parret E. Auber og II.
Sandgren i Alfa Romeo med
start fra Oslo. Medens det
tidligere var en fordel at
starte fra Oslo, ma det abso-
lut siges at veere bedst at
starte fra Stockholm, efter at
Stockholm-Helsingborg vejen
er blevet vaesentlig forbedret.

kan karakterisere den optrzeden, en kgben-
havnsk journalist udviste i forbindelse
med afferen. I kontrollen i Kgbenhavn ud-
ribte han hgjlydt sin glede over, at det
for en gangs skyld var lykkedes nogen at
komme fgr den kgrer, der i ar havde start-
nummer 255. Straks derefter slar han sa-
gen sensationelt op pa forsiden af det blad,
han er ansat ved, og taler forarget om
»dgdskgrsel« o.s.v. Den slags virker di-
rekte usmageligt, nar baggrunden for hele
den puerile misopfattelse af Monte Carlo
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Rally’et som et Igb netop er dagspressens
sedvanlige mangel pa indsigt og deraf fgl-
gende omtale af enhver bilsportligt kon-
kurrence som et »race«.

Et rally er og bliver en palideligheds-
prgve, og er vejrguderne for milde som i
ar, bliver det i allerhgjeste grad til et »ur-
magerforetagende«, i hvilket intelligent
aflaesning af cronometre er afggrende. Al-

Miss Wells og hendes fader ved ankomsten til Perth efter at have tilbagelagt de 16000 km

motorsport. Bevares, vi kan fortsat lege
vore egne bgrnelege pA hjemmebane, men
det var vel ikke meningen.

Det vil sikkert ogsa hjzlpe svert, hvis
den daglige presse var bedre informeret og
ikke forlod sig p& »viden«, som erhverves
pa trediehand og tilmed nappe forstas.

Nok om den sag — den har efterladt en
kedelig odeur.

e P INRLNG

pa de to 350 ccm Royal Enfield modeller.

ligevel omtaler pressen trofast Monte
Carlo Rally’et som et vaddelgb, og »mo-
tor«medarbejderen ved »Det bedste blad«
— hvis man da skal tro bladets egne re-
klamer — vover sig endog ud i hasarde-
deret omtale af »det internationale alpe-
race«, som et par linier leengere nede sa-
gar bliver til et »Grand Prix« — al den
stund, at Alpe-rally’et ogsa er et Rally, en
palidelighedskgrsel, under hvilken preci-
sion er konkurrenceelementet.

Dansk motorsport er ilde faren p4 man-
ge mader, men fgr det gar op for nuve-
rende og vordende deltagere, at bilsport
krzver intelligens fremfor dumdristighed,
er der ikke meget hab om noget stgrre ud-
bytte af dansk deltagelse i international
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Australien

Det er pudsigt nok, men de fleste betrag-
ter Australien som en lille ¢ »dernede et
eller andet sted¢. Hvis man tager et gene-
ralstabskort over Australien, vil man
imidlertid se, at det er en temmelig stor
¢, og det fremgar igvrigt ogsa af en kgre-
tur, som den 23-arige miss Winifred Wells
sammen med sin fader har foretaget pa
motorcykle. Allerede i 1951 forsggte miss
Wells sig som langturskgrer, idet hun fo-
retog en tur fra Perth til Sidney og tilbage
til Perth, ialt 8800 km over ikke alt for
gode veje. Pa den sidste tur kgrte miss
Wells en ny Royal Enfield 350 ccm Bullet,
medens hendes far kgrte hendes gamle ma-
skine, ogsa en Royal Enfield. Fra Perth



kgrte det dristige par mod nordvest gen-
nem de meget sparsomt befolkede territo-
rier, og de var faktisk ikke néet langt, fgr
der overhovedet ikke eksisterede veje mere.
Ved Pardoo Sands ¢gst for Port Hedland
kom de ud for de verste strabadser, da de
matte kgre mere end 160 km igennem lgst,
dybt sand, kun sjaldent aflgst af dybe
hjulspor. Maskinerne viste naturligvis en
udpraget tilbgjelighed til at skride ud
eller sidde fast i sandet, og pa grund af
den store bagage var det vanskeligt at
holde dem pa ret kgl. Varmen var sa
sterk, at det var fuldkommen umuligt
at kgre midt pa4 dagen. Senere kgrte de
energiske motorcyklister gennem et terri-
torium pi mange hundrede kilometers ud-
strekning uden at mgde et menneske. Det
er uden tvivl den hardeste tur, der nogen
sinde er blevet kgrt af en kvinde pa en
motorcykle, og da hun og faderen kgrte ind
i deres hjemby, Perth, efter at have slaet
en pen cirkel med en omkreds af 16000
km pa Australienskortet, var der naturlig-
vis stor modtagelse med borgmesteren” i
spidsen. Det er ikke smating, en moderne
motorcykle og en frisk pige kan udfgre i
faellesskab.

Tyskland

Fra Daimler-Benz A.G. i Stuttgart far
vi meddelelse om, at Mercedes ikke vil
starte i noget sportsvognslgb i 1953. De for-
lydender, der har varet om, at Mercedes
ville starte med den navnkundige sports-
model 300 SL i Hedemora, er saledes alle
urigtige. Daimler-Benz meddelte allerede i
begyndelsen af 1952, at deres deltagelse
med type 300 SL fgrst og fremmest tilsig-
tede at afprgve denne konstruktion til se-
nere formal, samt at holde kgrerne i form
til fremtidens opgaver, hvad enten disse
matte komme i sportsvognslgb eller i re-
guleere Grand Prix. Ved et besgg, som en
af SMJ’s medarbejdere aflagde pa Mer-
cedesfabrikerne, oplyste man, at sa lenge
Grand Prix formlen var at betragte som
en overgangsformel, ville Mercedes ikke
ofre arbejde og kapital pa at udvikle de-
ciderede Grand Prix vogne, som man efter
al sandsynlighed kun kunne udnytte i et
par ar.

Daimler-Benz kan i og for sig ogsa vare
tilfreds med de resultater, type 300 SL har
opnéet i den forlgbne seson. Mille Miglia,
Bern, Le Mans og Carrera Panamericana

Blad venligst frem til side 112
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HER ER DE!

I vort december-nummer bragte vi en stor

oversigtsartikel om 1953 modellerne,
men pa daverende tidspunkt var det ikke
muligt at bringe billeder og illustrationer
af alle de nyheder, vi gerne ville. I mellem-
tiden er det lykkedes os at knytte endnu
nzrmere forbindelse til de engelske fabri-
ker, og et resultat heraf kan ses blandt an-
det pa disse sider. Samtidig kan vi direkte

efterkomme flere laeseres gnske om at se
det nye kombinerede lygtehus- og instru-
mentbord for BSA, den nye baghjulsaffjed-
ring p4 BSA Gold Star og baghjulsaffjed-
ringen pd den nye Royal Enfie'd Ensign.
Vi haber, at vore nye forbindelser vil vise
sig-veerdifulde i den kommende szson. Al-
lerede i neste nummer vil vore lesere
kunne se resultatet af en omfattende inter-

Det kombinerede lygtehus-
09 instrumentbord pa BSA
modellerne under grupperne
A, B og M. Som det ses, er
speedometerel = anbragt i
midten, medens ampereme-
teret er anbraqt i hgjre side.
Pa venstre side er lygtekon-
takten monteret. Parabolen
er monteret bevegeligl i lyg-
tehuset, saledes at lyskeglen
kan indstilles, uden at lygte-
huset bergres.

Sdledes ser BSA Gold Star modellerne ud med den nye baghjulsaffjedring og twinsadel. Li-

nierne er knapt sa elegante, nar motorcyklerne er blevet indregisireret i Danmark, eftersom

man har valget mellem at fjerne twinsadlen eller at montere en solid handbgjle eller for-
: 0g bagsede.
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Den nye Royal Enfield Bullet pa 500 ccm. Denne model har en temmelig stor Jri hgjde fra

jorden, og selvom det er en almindelig standardmaskine, vil den pa mange ma

er udmeerket

kunne ggre fyldest som trialmaskine. Den nye 500 ccm Bullet leveres i England ogsd med
twinsadel.

Baghjulsaffjedringen pa Royal Enfields nye 150 ccm model »Ensign«. Baghjulet er opheengt
i en svinggaffel, der aktiverer et set skruefjedre, som er indskudt som fjedrende elementer.

national korrespondance, der i koncentre-
ret form skulle vise fremtidsudsigterne for
savel standardmotorcykler som racer-
motorcykler. Det er altid interessant at fa
et lille kig ind i fremtiden, salenge dette
kig vel at mazrke er set gennem sandsyn-
lighedens briller (eller gennem en mo-
nokle!), men de engelske, tyske og italien-
ske konstruktgrers fremtidsperspektiver
synes alle at fglge en logisk udvikling for

standardmaskinerne .— en udvikling vi
allerede har bergrt her i SMJ. De interes-
santeste nyheder er derfor indenfor racer-
motorcyklernes omrade, og da det siges,
at racermaskinerne er fremtidens motor-
cykle, ja, sA ma fremtidens racer vel kunne
betegnes som et langt kig ind i fremtiden.
Vore lesere har i hvert fald noget at glede
sig til!

87



Den engelske restaurationslovgivning er sd ind-
viklet, at man nesten er ngdt til at have en
skriftlig oversigt for at finde ud af, hvornar
man kan fd en drink og hvornar ikke. Disse
forhold blev yderligere kompliceret under og
efter krigen ved en udpreget mangel pa drikke-
varer. Her ser vi major Upsett pa jagi efter
en enkelt lille drink, men overalt mgder hans
dje kun skilte med »udsolgt« og »ingen ¢l«
0.$.v. Da han pa sin utreeltelige jagt kgrer tom
for benzin, er »skiltmentaliteten« i den grad
gaet ham i blodet, at han ngdvendigvis ma
seette et skilt bag pda vognen — ingen benzin.

Et engelsk blad meddelte fornylig, at blafferiet
hergede Afrika. Her er Brockbanks opfattelse
af en afrikansk blaffer.
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kgrslerne var kort og godt ukendeligt.

wro_e Y %M&

Kunst er ikke det, jeg har mest kend-

skab til — end sige nogen som helst
forstand p&, og det er med rystende hand,
denne lille anmeldelse af Russell Brock-
bank’s verker skrives. Brockbank er no-
get s& respektindgydende som kunstredak-
tgr — art editor — ved det haderkronede
humoristtidsskrift » Punch«, men ved siden
af dette ophgjede hverv far han tid til at
levere et par ugentlige tegninger til SMJ’s
@rverdige engelske kollega The Motor, og
hvilke tegninger!

Et ganske lille udpluk af hans store pro-
duktion prasenteres i dette nummer, s& De
kan se, hvor mesterligt han behersker den
specielle humor, der er knyttet til biler og
bilkgrsel. Hvor barokke Brockbank’s teg-
nerier end er, si er bilerne altid tegnet
med nansom, kerlig akkuratesse og en
utrolig sans for det enkelte merkes karak-
teristiske serpreeg.

Personerne er pracis, som bilister ver-
den over nu engang er; bilerne er aldeles
sa elskverdige eller irritable, som biler
altid har varet — jo, Brockbank har for-
maet at spidde situationerne pa sin tusch-
pen. Ingen af hans tegninger er ondskabs-
fulde; afvaebnende, elegant humor prager

Brockbank (til venstre) sammen med Dunl(ép-Mac
polis. Brockbank pointerer, at billedet blev taget, i
Jorsggene tog deres begyndelse — hans udseende



1%- hver enkelt, og ud af dem alle lyser

hans store kerlighed til biler og en
sund menneskekundskab.

Selvfglgelig kan en mand som Brock-

bank ikke holde sig til tegnebrettet, nar

chancen for aktiv motorsport viser sig, og

da Austin i april 1949 sendte en A-90 mo-

del til Indianapolis for at sztte amerikan-

ske distancerekorder, var Brockbank med

pa holdet. I et brev til mig forteller han

om begivenhederne i de syv dage og net- Argentinsk temperlament.t »metje%sd bliverliloco
: 5 D 5 1€g ; A
ter, rekordkgrslen stod pa: »Alt, hvad jeg drspilajeq aldsly ae;;g‘,lle;«ors gxdissesclios

SPECTATQRS

IN THE FRONT ROWS

ARE REQUESTED

70 ENABLE 7'::_:‘
ro
BEHIND

* En Brockbank skitse fra Isle of Man. Pa skiltet stdr: Tilskuere pd forreste raekke skal
blive siddende, for at publikum bagved skal kunne se. I sin enkle streg formdr Brockbank at
give udiryk for en mengde blandede fglelser hos den lille mand, der ser det uundgdelige og

katastrofale neerme sig.

89



»>— Der er en herre her fra Shanghai Amtstidende, der spgrger, hvad du vil bruge det femte-
del sekund til, som du har sldet rekorden med.«

foretog mig den uforglemmelige uge, var
at lere, hvordan man skifter hjul i en
fart (under Dunlop Mac’s kommando),
riste skinke og spejle =g til kgrerne i de-
res hvilepauser samt opstille 94 lygter
hver aften langs banens yderkant (efter at
have trimmet vegerne og fyldt petroleum
pa) og endelig at hente lygterne igen hver
morgen.<

De fleste Brockbank-tegninger er uden
ord, men er der en tekst, vidner den om en
lykkelig evne til ogsa i skrift at gengive

en situation. To artikler om Amerika-turen
er klassikere i den lettere billitteratur.

Brockbank har i dag en ganske ene-
stdende position i bilverdenen, og hans
tegninger er skattede langt uden for Eng-
lands granser. Jeg gad nok vide, hvor
mange af The Motors enorme laserkreds,
der fgrst kaster sig over Brockbanks bidrag
til bladet; ikke mindst hans herlige Major
Upsett har utallige venner, der sp:endt fgl-
ger den krakilske, pensionerede majors op-
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Som de fleste engleendere
betragter’ Brockbank alt
for megen automatik i bi-
lerne med den stgrste
mistro. Den ulykkelige
dame pd legningen (til-
hgjre er lilsyneladende
Sperrel inde, og med lee-
bestift har hun skrevet
pa vindspejlet: Hjelp,
der har wveret en bla
gnist, nu vil mine elek-
triske dgre og vinduer
ikke dbne.

Brockbank kan imidler-
tid bedst lide at ironisere
over sine egne lands-
mend. En fuldtreffer i
3¢ henseende er hans
lille avisopslag eller spi-
seseddel, der kort og godt
meddeler: Tdge i kana-
len, kontinentet isoleret.

Pa nedenstdende tegning ses, at Brockbank ogsé  levelser og fortrzedeligheder fra uge til
fuldt ud behersker den vanskelige
illustrationskunst.

uge.

Brockbank er beskedenheden sely, nar
talen falder p4 hans »usle arbejder¢, men
det hindrer ikke, at samme »usle arbej-
der« har gjort ham til den fineste bil-
humorist, til en internationalt anerkendt
kunstner, hvis perlende humgr har skabt
hans ry. Brockbank er — for at benytte
hans eget sprog — »second to nonex.

Collecteur.

¥ § 30 BAAEE

Ndr den kole-

riske major

Upsett monte-

rer sin skikke-

lige vogn med

en  kompres-
sor, har det

selvfglgelig

sin ganske be- .
stemlte grund.
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Model HUNTER TWIN

Model VB -

Model 4G MARK I

92

y En umiddelbar
betragtning af de for-
skellige ARIEL modeller
vil straks overbevise en-
hver om, at ARIEL er
den fornemste motor-
cykle — smukkere og
mere gedigen udferelse
findes ikke. Men ARIEL
betegner tillige hojde-
punktet indenfor hver
model. Den firecylin-
drede model 4G er
verdens hurtigst ac-
celerende standardma-
skine med et kraftover-
skud uden lige. Twin-
modellerne er ufattelig’
smidige i trafiken og
hurtige og bekvemme
pa landevejen. De een-
cylindrede Hunter-mo-
deller er velkendte som
»bedst i deres k assex,
og det var som bekendt
en model VHA, dervandt
det sidste hastigheds-
lob med 144 km/t —
12 km/t hurtigere end
nr.2. Model VB er gan-
ske simpelt verdznsbed-
ste sidevognsmaskine.

- ISIDOR MEYER

GRUNDLAGT 1900 -
ST. KONGENSGADE 67 - KGBENHAVN K

Repraesentant I for Danmark:




ARS UDVIKLING

anskueliggjort pa en overbevisende mdacde

Af MOGENS H. DAMKIER

Betragter man specifikationerne over en

moderne personvogn, hender det ikke
s sjeldent, at man tenker ved sig selv:
det er jo det samme som for 20 dr siden.
Der er kommet nye dgrhandtag, og sker-
mene er bygget ind i karosseriet, men det
er da ogsa i store trek det hele. En sadan
vurdering af den udviklingsproces, som
vognen af i dag betegner hgjdepunktet af,
vil imidlertid v@re uretferdig overfor
konstruktgrer og fabriker, selvom disse,
eller rettere disses reklameafdelinger, ofte
selv er ude om det. Gammelkendte bygge-
metoder, gamle konstruktioner og gamle,
gennemprgvede idéer fremfgres i brochu-
rerne som sensationelle nyheder, og nar
man saledes lader sin interesse henlede pa
en detaille, der trods sin sensationelle ny-
hed virker overmade velkendt for den sag-
lige beskuer, er man tilbgjelig til at vende
hele herligheden ryggen og for sig selv
konstatere, at der intet nyt er under solen.
Og maske er der si netop en masse ny-
heder i den vogn, man s& hanligt har for-
ladt, der er blot det kedelige ved de virke-
lige nyheder, at de for det store publikum
virker dgdkedelige eller betydningslgse,
fordi man ikke forstar vardien af den
lille interne forbedring. Varmeapparater,
blinklys, cigartendere, radio, leeder- eller
plasticindtreek og behagelige sader, det er

realiteter, man kan tage og fgle pa. Dertil
kommer »sensationelle« nyheder som uaf-
hengig affjedring af alle fire hjul, hypoid-
differentiale o.s. v., der for den mavesure,
teknisk indstillede beskuer giver den netop
omtalte reaktion, idet han betragter hele
vognen som gamle idéer, der er pyntet op
med lidt forcromning og et defrosteranleeg.

Og dog udvikles vore biler pa en stille
og behersket méde, og fremskridtet bliver
derfor nasten umerkeligt fra ar til ar. Et
typisk eksempel til analyse af disse fano-
mener finder vi i Mercedes, der i dag frem-
fgrer den uafheengige affjedring som et
veesentligt salgsargument, hvilket man
selvfglgelig med fuld ret kan ggre til ti-
dernes ende. Men si kommer den halv-
sure tekniker eller den sure halvtekniker
for at konstatere, at i de sidste mange ar
er alle Mercedes baghjul blevet affjedret
uafhengigt af hinanden ved hjzlp af

_skruefjedre, og nar Mercedes taler om en

sensationel ny forhjulsaffjedring med
skruefjedre som affjedrende elementer, sa
vil han da blot ggre opmeerksom pa, at
Mercedes havde wuafhaengig forhjulsaf-
fjedring med skruefjedre i 1930 — kort
sagt: intet nyt under solen. Og hvorfor
nu i 1930, hr. tekniker? Gamle Gottlieb
Daimler var en herre med storartede
idéer, og skal vi endelig diskutere, om det
er en nyhed eller ingen nyhed, nar den
ene fabrik efter den anden gar over til uaf-
hangig forhjulsaffjedring med skrue-

7,7-liter 1930

3-liter 1953 Type 300 S 1953

Cylinderantal ........ 8 6 6

R et = et e s 150/200 115 150
efophastighed = wai=wgss: 170 km/t 155 km/t 175 km/t
Normalforbrug ....... 30 liter/100 km 13,8 liter/100 km. 13,8 liter/100 km
Pristie sk TR s 50.000 RM 19.900 DM 34.500 DM
ChasSSiSme i e e X-ramme, ovale rgr X-ramme, ovale rgr
Stgrste lengde ....... 6000 mm 4950 mm 4700 mm
Stgrste bredde ....... 2070 mm 1838 mm 1916 mm
Stgrste hgjde ........ 1800 mm 1600 mm 1510 mm
Tankindhold ......... 195 liter 72 liter 85 liter
Slagvolumen . ......... 7655 ccm 2996 ccm 2996 ccm
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fjedre, hvorfor si stoppe ved 1930, nar
Daimler allerede i 1894 benyttede skrue-
fjedre til affjedrende elementer. At der er
sket en temmelig stor udvikling i de for-
Igbne 60 ar turde vere en kendsgerning, og
lad os i stedet se p4 den model fra 1930.
Den gang byggede Mercedes en stor, for-
nem personvogn med uafhengig affjedring
af alle fire hjul ved hjzlp af skruefjedre,
en vogn, der var baseret pi det velkendte
chassis med ovalrgr-ramme i X-form, og

torhjulsophengningen pa 7,7 liter Mercedes-
Benz 1930. Forhjulene er ophengt uafhangigt
1 Lkorte og lange Iriangelarme og er affjedret
ved hjelp af skruefjedre, der sammen med
krafligt virkende hydrauliske stpddempere er
monleret til en konsol pa chassiset. Bremse-
tromlerne var udformet efter summe princip,
Som man anvendle pa Mercedes racerne. De lo
bremsesko blev aktiveret gennem hver sin
bremsecylinder og var sdledes hangslet, at de
begge virkede som selvforsterkende sko. De
hydrauliske bremser var ogsa udformet pd
samme made som de daverende Mercedes-
racere, og bremseaktiveringen skete ved hjelp
af vacuumforsterkning. Bremselromlerne var
forsynet med koleribber, og der var anordnet
indvendiq luftkgling af bremseskoene. Det stive
chassis, der var udformel som en X-ramme be-
staende af ovale ror, og den uafhengige hjulaf-
fjedring gav vogner (?e bedst teenkelige kgre-
egenskaber. 7,7 liter Mercedes fra 1930 vejede
komplet 3600 kg, medens model 300 af i dag
kun vejer 2135 kg.

igvrigt et kgretgj, der om forngdent kunne
befordre sin ejer med en hastighed pa 170
km t. I dag bygger Mercedes en lignende
vogn, nemlig Mercedes 300 S, der har sam-
me chassiskonstruktion, samme hjulaf-
fjedring og stort set dén samme tophastig-
hed. Bedre sammenligningsgrundlag kan
vel nzppe tenkes, navnlig nir man tager
i betragtning, at Mercedes hverken den
gang eller nu lagde vagt pi superstrgm-
liniede karosserier. Fremskridtet fortelles

Baghjulsophengningen pa 7,7 liter Mercedes
Benz 1930. Differeniialel var fastboltet il chas-
Sisrammen, og baghjulene var uafheengigl af-
fiedrede ved hjwlp af skruefjedre og pendul-
aksler med kardanled. Allerede pa Duaimlers
»Riemen Wagen« fra 1889 var baghjulene af-
Tjedret ved hjwlp af spiralfjedre, medens for-
hjulene var affjedrel af tverliggende blad-
fJedre. Skruefjedre kreever ikke megen glnds
lil indbygningen, og i modsetning til blad-
fjedre behgver de ingen vedligeholdelse oq en-
drer derfor heller ikke deres karakteristik un-
der driften. Fremfor all er de fri for egen
dampning, og del er derfor ngdvendigt at an-
vende kraftigt virkende sigddempere. Den
stgrste fordel ved uafheengigt affjedrede bag-
hjul bestar i en anseeliq veeglbesparelse af den
uaffjedrede masse, hvilkel i hg¢j grad forbedrer
kgreegenskaberne,



tydeligt gennem specifikationernes ngg-
terne og enkle sprog.

Medens man i 1930 skulle bruge 7,7 liter
slagvolumen for at drive vognen frem med
170 km t, klarer en 3-liter motor den
samme opgave i dag, og den kan endda
legge 5 km t til tophastigheden. Benzin-
forbruget fortzller ogsa en lille historie
om teknisk udvikling, og vi skal kun til-
fgje, at »normalforbrug« er en sjusket
overszttelse af det tyske Normverbrauch,
en forbrugsvaerdi, der udregnes ved at lade
en bil eller motorcykle kgre med 2/3 af sin
tophastighed pa jevn vej i begge retnin-
ger (i reglen 100 km hver vej, hvilket kun
kan lade sig ggre pa de tyske autobaner)
og til det derved opstaede forbrug at lagge
10 pct.

Ogsa priserne fortzller om produktions-
metoder fgr og nu, idet 7,7 liter modellen
fra 1930 kostede 50.000 RM, hvilket med den
daverende kurs svarede til ca. 50.000 dan-
ske kroner, medens den dyreste 3-liter mo-
del i 1953 koster 34.500 DM, hvilket med
den nuverende kurs svarer til 56.000 kro-
ner, der har omtrentlig den samme kgbe-
kraft, som 19.000 kroner havde i 1930. Der-
til skal det yderligere bemwrkes, at den
store prisforskel mellem modellerne 300 og
300 S for stgrsteparten skyldes karosse-
rierne, idet model 300 S tilhgrer cabriolet-
A typen, hvilket vil sige, at karosseriet er
héndlavet. En sammenligning med model
»300«, der ganske vist skun« har en top-
hastighed pa 155 km't, bliver naturligvis
et eksempel af endnu mere overbevisende
styrke.

Specifikationer kan ved en overfladisk

Paq illustrationen tilhgjre ses baghjulsopheng-
. ningen pa Mercedes Benz 300 model 1952. Hverl
hjul er uafhwngigt affjedret, og som fjedrende
elemen! bruges en dobbell skruefjeder, besta-
ende af hovedfjeder og hjelpefjeder. Hjelpe-
[jederen har Mercedes Benz benyllet siden 1932.
Som daxmpende elementer bruges skratstillede
hydrauliske teleskopstpddempere. For forste
gang i den inlernationale automobilbygnings
hislorie anvender man et hjalpefjedersystem,
idel man fra en kontak! pd instrumentbordel
kan indslille en torsionsfjederanordning til
stgrre eller mindre virkningsgrad. Derigennem
opndr man, al aff jedringsegenskaberne altid er
ngjagig ens, ganske uansel om vognen er bela-
stet af passagerer, bagage m.m. eller ikke.

Herover ses forhjulsophengningen pa Mercedes
Benz 300 model 1952. Forhjulene er opheengt i
korte og lange triangelarme med blgde hoved-
o;({ hja:‘lqpefjedre, indbyggede hydrauliske tele-
skopstpddempere og torsionsfjederstabilisalor.
Ved en serlig montering af de underste trian-
gelarme har hvert forhjul mulighed for en lille
aksialbeveegelse (il udligning af den eendrede
sporvidde under affjedringsbevégelserne. Den-
ne konstruktion er en direkte arv fra Mercedes
Benz 3 liter racervogne.

bedgmmelse virke bade skjulende og af-
slgrende, men de taler et tydeligt sprog om
savel fortid som nutid, blot man studerer
dem med forstdelse og interesse og ikke

blot betragter dem som en af »de sedvan-

lige tabeller«.

’
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En enkelt dramatisk episode fra et jordbanelgb. En af rytterne har vereét sa tet ved hegnet,
at han har taget halmmadatten med pa fodhvileren. Det var jo ikke meningen, at et sadant be-
tydningslgst uheld skulle virke som oplivende moment pai et lgb, men det kan undertiden

veare det eneste, der sker gennem adskillige heats. Jevnbyrdi
sjeeldne lejligheder, og nogen stgrre afveksling i programmet

kamp oplever man kun ved
an man ikke sige, at der er.

Hvilke muligheder har

DANSK MOTORSPORT

At motorsporten ikke har gode mulig-

heder her i landet, er alle rgrende
enige om. Stgrstedelen af skylden legges
pa de lovgivende myndigheder, resten pé
ledelserne af Danmarks Motor Union og
Automobil Sports Unionen, men de for-
skelligartede klagesange har dog en ens-
lydende tekst, der gar ud p&, at der ikke
bliver gjort noget.

En kort status over den danske motor-
sports stilling for gjeblikket vil vise, at
der ikke kgres landevejslgb af nogen art,
at interessen for jordbanelgb — der nu
kaldes speed-way — er sterkt dalende, at
trial lgbene for stgrsteparten er en mis-
forstielse, samt at moto-cross ikke har
fundet stgrre udbredelse, idet der kun kg-
res pa to baner. Nogen form for dansk au-
tomobilsport kan der nzppe vere tale om.
Denne form for bedgmmelse af den gje-
blikkelige situation tegner nok et mgrkt
billede, men pessimismen er pa ingen
made overdrevet. Betragter man dernzest
de danske przstationer i udlandet, finder
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vi kun fa lyspunkter. I den internationale
automobilsport har Kai Hansen havdet
sig godt i F-3 klassen, og Robert Nelle-
mann tog en pzn sejr hjem i Stockholm
sidste sommer. I den internationale motor-
cyklesport har der varet et par stjerne-
skud, idet Svend Aage Sgrensen stadig er
et respekteret navn, navnlig pa de skandi-
naviske baner, og Lohmann Jgrgensens
sejr i Monaco Rally 1951 er al @re og re-
spekt veerd. Sammenholder man disse ud-
merkede resultater pa udlandets baner
med de hjemlige preestationer, kunne man

let komme til det resultat, at blot vor mo-

torsport fik lov til at udfolde sig frit,
ville den blomstre over al made — og det
er tilsyneladende det resultat, de fleste er
kommet til. >

Ved en objektiv bedgmmelse af dansk
motorsports vilkar i sammenligning med
de forhold, der hersker i andre lande, vil
man imidlertid se, at vi har ngjagtig lige
s gode betingelser som alle andre bort-
set fra den kendsgerning, at vi ikke har



Adskillige danske amatgrer
sd den chance, der ld i mid-
get-racerne, og mange ud-
mearkede og pene vogne blev
bygget. Pionererne blev
imidlertid hverken hjulpet
eller opmuntret, og det er
derfor fuldt forsldelqigl, at de
mistede lysten til fortsat at
ggre et stort arbeide og ofre
mange penge, nar de ikke en-
gang kunne fa sda meget i
startgodtggrelse, som (rans-
porten til banen kostede. Den
her viste vogn er bygget af
Aabo Motor i Aarhus, men
hvor mange 1¢b har den mon
deltaget i? Sgrgeligt at teenke
pd, at de danske kdrere har
haft ngjagtig de samme
chancer, som man har haft i
udlandet — de har blot ikke
faet lov at udnytte dem.

mulighed for at kgre landevejslgb. Dansk
motorsports lave siandard og ringe aktivi-
tet ma sdledes snarere tilskrives de ikke
udnyttede muligheder, end de manglende
muligheder.

Selvfglgelig ville det veere af stor betyd-
ning at fa et godt dansk Grand Prix eller
T.T., og man stgder gang pa gang pa den
opfattelse, at det kun skyldes manglende
initiativ fra de nzvnte unioner, at et si-
dant lgb ikke forlzngst er blevet en reali-
tet, men dette er en absolut misforstaelse.
Landet ligger nemlig sadan, at der i loven
tydeligt star, at »al kap- og vaddekgrsel
pa danske landeveje er forbudt«, ligesom
det ikke er tilladt at afspzrre vejstraek-

g s Ao i 4
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ninger til dette forméal. Da forbudet star
at lese i en reguler lov og ikke i en ju-
stitsministeriel bekendtggrelse, kan ju-
stitsministeren ikke uden videre give dis-
pensation fra den gzldende bestemmelse.
Nar det alligevel har veeret muligt at kdre
nogle fa 1gb — tre ialt — pa vore lande-
veje, skyldes det, at disse vejstrakninger,
ringvejen ved Kgbenhavn, ringvejen
ved Kgge og strandvejen ved Niva,
pa daverende tidspunkter endnu ikke
var Aabnet for trafiken. Kgges bergm-

melige politimester inddrog imidlertid et
par sma offentlige veje i banen, en over-
tredelse, der efter sigende blev alvorligt
patalt af justitsministeriet. Fgr ferdsels-

S b By

s L

Det her viste fell af F 3 racere viser, at konkurrencen ikke er helt jevnbyrdig, men der er

dog en god kamp igang. At jevnbyrdigheden ville vere kommel med erfaringerne, er der
imidlertid ikke tvivl om, og F 3 racerne havde varet en glimrende afveksling i molorcykle-
programmerne, J
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Kan De finde

LANG-DISTANCE PROJEKTOR

— ogsa kaldet »Flammekasteren« — finder
den for Dem. Med normalt stremforbrug
har den en lysstyrke pa det 6-dobbelte af
almindelige lygter, nemlig over 100.000 lys.
I klar natmerke er reekkevidden 1000 m
og i regn og dis ca. 300 m. Projekterens
diameter: 180 mm. Forchromet messing.

Pris: Kr. 135,— (exclusive montering).

Deres forhandlere kan
levere den omgaende!

Repr. for Danmark:

- _AXEL KETNER * KOBENHAVN

VORDINGBORGGADE 6-8, @. TRia 3131
NGRREVOLD 9, K. Central 4195-6819

DE KAN LASE AVIS VED DEN | 700 METERS AFSTAND..

BATTERI-PAFYLDER i3

er en nem lille ting, som ingen
motorkerer kan undveere ved
den regelmasssige pafyldning
af destilleret vand. Ingen ri-
siko for overfyldning og lukker
automatisk sig selv efter brug.

KostentkinsNs et kr. 6,85
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og motorloven bliver revideret, vil der
altsi ikke vzere mulighed for et landevejs-
1gb, og de to unioners opgave méa derfor
forelgbig bestd i at drage omsorg for, at
en dgr abnes pi klem, siledes at man ved
en enkelt dispensation fra de g=ldende
bestemmelser kan fa tilladelse til at kgre
pa afsperret landevej. Det skal i denne
forbindelse nzvnes, at cyklesport udgves
overalt pA vore landeveje, og i flere til-
felde har man erfaret, at der er blevet gi-
vet tilladelse til at afspeerre visse vej- og
gadestreekninger, medens disse blev benyt-
tet til cyklelgb.

Men ser vi helt bort fra landevejsspor-
ten, der ganske vist er den fineste og mest
interessante gren af motorsporten, og be-
tragter vore andre muligheder, vil man
komme til det resultat, at mulighederne
er der — eller har varet der — de er blot
blevet forsgmt. Da motorsporten atter kom
i gang efter krigen, blev der arrangeret
et overveldende antal jordbanelgb, og sa-
vel arrangementer som baneanleg gav ud-
tryk for den stgrste kritiklgshed. Man prg-
vede forskellige former for fornyelse, men
det var og blev Tordenskjolds soldater, der
gik igen. Den kampemszssige chance, som
midgetracerne gav, blev ikke udnyttet. At
de sma vogne senere er blevet ophgjet til
international automobil-klasse (F-3), vi-
ser kun endnu tydeligere, hvilken keempe-
messig betydning disse billige allemands-
racere kunne have faet. Manglende sam-
arbejde mellem motorcyklisterne og bili-
sterne ma alene baere skylden for den
kendsgerning, at vi ikke kgrer med F-3-
vogne. Motorcyklisterne havde banerne,
men kunne ikke stille et tilstraekkeligt af-
vekslende program pa benene, og bilisterne
kunne komme med den ngdvendige for-
nyelse, men de radede ikke over baner. Et
godt samarbejde havde derfor veret den
naturligste ting af verden, men det blev
kun til nogle fa forsgg. De sakaldte midget-
1gb blev ikke nogen ubetinget sukces, efter-
som vi rddede over for fa vogne, og jevn-
byrdighed var kun et sjzldent syn. I ste-
det for at vejlede og opmuntre de interes-
serede amatgrer, teenkte man pa det gje-
blikkelige baneregnskab og gav derfor pio-
nererne si darlige betingelser, at enhver
matte tabe lysten til at treede i deres fod-
spor. Kortsynet smalighed gdelagde en af
dansk motorsports stgrste muligheder.
Kun een er stedigt blevet ved, nemlig Kai



Ndr man befinder sig pa tilskuerpladserne under et jordbanelgb, far man en levende fornem-

melse af, at det er en situation som ovenstiende, publikum venter pd. Spendingsmomentel

ved et motorlgb skulle imidlertid ngdigt veere de eventuelle styrt, men god, jevnbyrdig fight
rytterne imellem.

Hansen, der med al gnskelig tydelighed
har vist, hvilke muligheder der ligger i
denne sportsgren. Kai Hansen har kgrt
under de bedste gkonomiske betingelser i
de forlgbne saxsoner, men han har ikke
kgrt et eneste 1gb nord for Krusi de sid-
ste par ar. Der er ingen grund til at tro,
at disse forhold vil blive @ndret, og bort-
set fra nogle gode Igb i Nastved og nogle
fa lgb af hgj standard i Kgbenhavn méa
- jordbanesporten siges at have liden inter-
esse.

Trialsporten er den gren af motorspor-
ten, der kraever de mindste gkonomiske
ofre af sine udgvere samtidig med, at et
1gb af denne art ikke betyder nogen gko-
nomisk risiko for arranggrerne. Der er
ikke nogen som helst grund til at tro, at
danske trialkgrere skulle sta tilbage for
deres udenlandske konkurrenter, og det
virker derfor fuldkommen urimeligt, at
man i Danmark kgrer efter et reglement,
der ikke godkendes i andre lande. Kun
Fyns Motor Sport har kgrt et enkelt lgb
efter det internationale reglement, og man
mé habe, at dette er signalet til en fuld-
kommen @ndring for fremtidens trialsport.
Som landet ligger nu, har en dansk trial-
kgrer ikke en kinamands chancer i et in-

ternationalt trial. Kunne det ikke vare
helt morsomt at sende et dansk hold af
sted til det internationale seksdages trial?

Rallies for motorcykler vinder stadig
stgrre udbredelse og stadig flere tilheen-
gere. Her er en herlig sport, som alle mo-
torcyklister kan deltage i — f.eks. kombi-
neret med en ferietur. Et Rally er som be-
kendt en stort anlagt orienterings- og pa-
lidelighedsprgve, og selv om man ikke kan
treene pa »baneng, si er en god skoling i
kortlesning og orienteringskgrsel af stor
betydning. Desverre har alle former for
orienteringslgb veret forbudt her i landet
— stadig i henhold til paragraffen om kap-
og veeddekgrsel — men pa dette punkt har
DMU allerede for leenge siden taget skridt
til at fa en lovandring gennemfgrt. Dette
vil medfgre, at de private klubarrange-
menter, der kaldes orienteringsgvelser, for
fremtiden vil kunne blive kgrt som regu-
lzere orienteringslgb. De ved, forskellen er
ens, differencen er den samme...

Med hensyn til deltagerne i et rally, bli-
ver disse for.det meste overladt til sig selv
i stedet for at fa hj=lp og instruktion gen-
nem deres klub. I et rally er hver enkelt
kgrer overladt til sig selv, og han har
mange ting at tage vare pi. Det er derfor
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De danske trials kgres efter et hjemmestrikket dansk reglement, der intet har med internatio-

nal moltorsport at ggre. vis rytteren her pa billedet kunne tenke sig at deltage i det inter-

nationale 6 dages lgb, ville han mgde til start uden nogen som helst form for trening eller
kendskab til trial i international stil — det er synd for ham.

af stor betydning for ham, at han er sa
velforberedt som muligt. En af SMJ’s med-
arbejdere blev i den elvte time tilkaldt for
at assistere nogle deltagere i et rally sid-
ste ar. Flere af deltagerne stod fuldkom-
men fremmed overfor den lektie, som de
for lang tid siden burde have kunnet uden
"ad, og uden at ga i detailler kan vi fast-
sla, at forberedelserne til dette lgb neer-
mest var en parodi. I et kommende nr.
af SMJ vil vi igvrigt bringe en artikel om
forberedelserne til et rally.
Disse linier skal ikke betragtes udeluk-
kende som en kritik. Vi er fuldkommen

klar over de vanskeligheder, motorsporten
har — og sikkert altid ma have — og det
er kun vort gnske at fastsla, at de mulig-
heder, vi har, kan udnyttes bedre. Som sa
ofte, ndr man er kommet i dgdvande med
en sag, er det formalstjenligt at optage en
debat om de spgrgsmal, der kan foreligge,
og ofte vil en radikal andring af visse
grundprincipper vise, at det hele ikke er
sa alvorligt som fgrst antaget. Matte man
indenfor de rette instanser tage et sadant
skridt med deraf fglgende forbedringer, sa
skal dansk motorsport nok rette sig op af
sig sely.

M OTO R DR ESS tilbyder

Forsendes overalt
pr. efterkrav

Ridebenklzeder beromt for snit og pasform
Laederveste amrk. flyvermodel med stof og

VTt DEIStOT At s etets o T A rorit. et s i) kr. 168.00
Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet

{ilfmotopkorselMirastei SE ST SN - 56.50

Koretapper (krattig, vandtzet kalechedug).. - 24.50

o & Nyrebaelter prima kvalitet ............ ... - 19.50
Styrthjelme org. eng. TT og franske letmetal-

S R D e e b e e - 59.50

klzr, splintsikker
og udskiftelig rude
kr. 9.85

BLAGARDSGADE 24
TELEFON NORA 2536

MOITORDRESS
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Som abonnent p& Deres blad fglger jeg

meget ngje reportagerne fra de store in-
ternationale motorcyklelgb, og jeg har
ogsa haft det held selv at overveare det hol-
landske TT. Jeg er imidlertid kommet til at
spekulere pa en enkelt ting, nemlig om en
rytter fgrst bremser og dernzst gearer ned,
nar han nzrmer sig et sving, eller om han
fgrst gearer ned og si bremser. Det var
umuligt for mig at se i Holland. Kan SMJ
besvare dette spgrgsmal?

0. E., Taastrup.

Nedgearing og opbremsning finder fak-
tisk sted samtidig. Samtidig med at ned-
gearingen foretages, aktiveres forhjuls-
bremsen hdrdt, medens baghjulsbremsen
aktiveres ganske let, og ndr det lavere gear
er gdet ind, d. v. s. efter at der atter er kob-
let til, aktiveres baghjulsbremsen hdrdere.
Det kunne maske synes umuligt, at man
kan bruge forhjulsbremsen og geare ned
samtidig, eftersom den hgjre hdand bdde
skal tage forhjulsbremsegrebet og regulere
gashandtaget, men dette kan udmerket
lade sig ggre og er under alle omstendig-
heder den korrekte fremgangsmdde. Prgv
selv at ggre det i den daglige trafik, og De
vil se, hvor sikker en opbremsning De far.

eg har en Simca 11 1939. Det er helt igen-
J nem en storartet vogn, men der er en
kedelig fejl. Nar jeg skal bremse op i me-
get glat fgre, blokeres hjulene, og motoren
gar i sta. Jeg kan undga at stoppe motoren
ved at koble ud i samme gjeblik, jeg brem-
ser, men jeg mener ikke, at dette er sa hel-
digt. Kan fejlen rettes p4 nogen méde?

N. 1., Odense.

Det kommer ganske an pa Dem, efter-
Som der ikke er noget i vejen med vognen,

men De mangvrerer den forkert. Fenome-
net er pa ingen madde serlig knyttet til De-
res Simca, det kommer man faktisk ud for
med alle mindre vogne og med en hel del
af de stgrre ogsd. Sagen er den, at i det ¢je-
blik De slipper speederen og aktiverer
bremsen pd en glat vej, sker der fp'gende:
Friktionen mellem deek og vejbane er gan-
ske ringe, medens friktionen mellem brem-
sesko og bremsetromler er uendret som
ved opbremsninger pd en tgr vej. Resulta-
tet bliver,at hjulet gjeblikkelig vil blokere,
og da karburatoren med den slupne speeder
er indstillet pd tomgang, har motoren ikke
tilstreekkelig treekkraft til at hamle op med
bremsevirkningen. Det er derfor ganske
naturligt, at motoren stoppes. Ved den
samme mangvre pd en tgr vejbane er frik-
tionen mellem dek og vejbane langt stgrre
(normalt 4 gange stgrre), og friktionen
mellem bremsesko og bremsetromler vil
derfor have vanskelighed med at blokere
hjulene, der altsa fortsat vil rotere, og der-
med vil motoren have mulighed for at
holde sig igang. Nar De skal bremse pd en
islagt vejbane, skal De ganske simpelt
holde Dem fra fodbremsen og i stedet
skifte et eller to gear ned, alt efter om~
steendighederne, men i reglen kun eet gear
ad gangen. Ved denne fremgangsmdde und-
gdar De dels at blokere hjulene, dels at mo-
toren gar i std, og De har en fair chance
for at komme levende til Deres bestem-
melsessted. Hvis der ikke er tale om islag,
men kun om en almindelig glat eller fed-
tet vej, er det altid klogt at skifte et gear
ned og aktivere fodbremsen ganske forsig-
tigt efter nedgearingen, hvis det da i det
hele taget bliver ngdvendigt at bruge brem-
sen.

eg har en 350 ccm Velocette, model MAC,
J fra 1938. Maskinen er tilsyneladende i
god mekanisk stand, men det er flere gange
handt, at jeg om morgenen har haft van-
skeligheder med at starte, og nar jeg en-
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delig fik motoren igang, veltede der store
rggskyer ud over hele vejen. Efter nogen
tids kgrsel har der ikke vearet mere rgg,
og maskinen har giet normalt. Sidst jeg
skulle starte den, kunne jeg overhovedet
ikke f4 motoren igang, og der kom nogle
voldsomme gurglende lyde et eller andet
sted fra. Jeg har nu ladet maskinen sta,
indtil jeg har hgrt SMJ’s mening om sa-
gen. Hvad tror De, det kan vere?
E. W., Helsinggr.

Grunden til den voldsomme rggudvik-
ling og den fuldkommen manglende villig-
hed til at starte skyldes, at der er kommet
olie i krumtaphuset. Det k an ske, at olie-
pumpen bliver stoppet ngjagtig i en stil-
ling, der tillader lidt olie at sive ned i
krumtaphuset, men mere sandsynlig er
det, at oliepumpen er utet. Olien siver da
fra beholderen gennem pumpen ned 1
krumtaphuset, og en start bliver umulig.
Den gurglende lyd kommer fra ventila-
tionsrgret, der udlufter krumtaphuset, og
som gennem en slange er fgrt frem til bag-
keeden, sdledes at denne smgres ved hjelp
af oliedampene.Luk olien af gennem bund-

proppen, og motoren vil starte gjeblikke-
lig. Oliepumpen md afmonteres og under-
Sgges og eventuelt fornyes.

eg har en Opel Olympia 1939, der er ble-
J vet hovedrepareret for et par maneder
siden. Vognen er ogsd helt i orden, men
der er noget galt med det elektriske sy-
stem. Nar motoren gir tomgang, lyser kon-
trollampen ganske normalt. Hvis jeg der-
imod speeder den op eller kgrer ca. 70
km/t, begynder lampen igen at lyse svagt.
Mekanikeren siger, at relezet er i orden
(det er et helt nyt rele), men der kommer
en underlig syngende lyd fra dynamoen,
nar motoren bliver speedet si meget op,
at lampen begynder at tende igen. Kan
SMJ’s tekniske brevkasse fortelle mig,
hvad der er i vejen?

J. 0., Brgnshgj.

Ja, det er faktisk ikke sd svert at finde
ud af. Enten er kommutaloren blevet oval,
eller ogsd er dynamoakslen blevet bgjet.
I begge tilfeelde vil kullene ligge pent an
mod kommutatoren ved lavere omdrejnin-
ger, men sa snart motoren speedes op, vil

| IEBEX }

forbedrer Deres motor

Hvad REDEX er:

REDEX er en specialratfineret mineralolie,

der opleser beg, renser oliegangene for
slam hindrer xuldannelser iriger haen-
gende ventiler begede stempelrirge m. v.
REDEX nedsat‘er motoreas riktion g for-
leenger motorde enes evetid. Pa skemaet ses
resultaterre 3 er, REDEX-kur pa ern Hillman
1939. Ern kur bestar bl.a. . at man  slder
REDEX irdsugningen, medens-motoren gar
pa tomgang Nar REDEX har arbe det sig ind
omkring stempler ventiier etc, rerer man
en tur med varierende hastighed hvorved
alle ur~nheder blaeses ud med udblsesningen.
Kompression og acceleration eges. benzinfor-
bruget mindskes.
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KONPRESSION msrk.\ut“
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% FORBEDRING

ikke tomme’lgfter, men .
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FBULOW & CO. =
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kullene blive sldet fra kommutatoren, og
en svigtende ladestrgm er fglgen. Fejlen
bgr gjeblikkelig afhjelpes.

eg har lige faet min AJS 1939 hovedrepa-
J repareret, og skgnt jeg kgrte den meget
forsigtigt til, satte stemplet sig alligevel
en dag. Jeg klagede straks til mekanikeren,
der undersggte maskinen, og da smgringen
var fuldkommen i orden, blev cylinderen
taget af, og det viste sig, at stemplet var
revet pa et ganske lille omrade i den ene
side. Mekanikeren tog derefter en fil og
glattede det »hgje punkt« ud og samlede
motoren igen. Jeg var ikke helt tilfreds
med denne reparation, men det skal ind-
rgmmes, at der ikke har veeret noget i
vejen siden. Kan SMJ sige god for en sé-
dan reparation?

A.N., Aarhus.

Ja, vi kan i og for sig sige god for den
negvnte reparation, men det kommer na-
turligvis lidt an pa, hvem der foretager
den. Nar der, som i dette tilfeelde, ikke har
vist sig noget siden, behgver De ikke mere
at veere nervgs. Det kan ske, at et nyt stem-
pel deformeres lidt ved opvarmningen, sa-
ledes at der netop kommer »hgje punk-
ter«, som De omtaler, og det er ganske
ungdvendigt at udskifte et sddant stem-
pel, blot man fjerner deformiteten ved
hjelp af en fil, men dette arbejde skal
naturligvis, som alt andet, ggres omhyg-
geligt og samvittighedsfuldt. Hvis der er
tale om rivning i hele stemplets lengde,
vil, det i reglen kunne betale sig at skifte
stemplet ud, eftersom der i sddanne til-
felde er tale om direkte fabrikationsfejl
i stemplet. Det er selvfglgelig en forudset-
ning, at stempelspillerummene overholdes
ngje i alle tilfelde.

eg fik sidste forar en 250 ccm TWN, der

for sa vidt har gdet udmarket hele som-
meren og efterdret, men da jeg kgrer pa
den hver dag, har jeg i den sidste tid lagt
merke til, at den ret ofte sztter ud. Selv-
om jeg har kgrt flere kilometer, og moto-
ren er varm, kan det pludselig ske, at mo-
toren ligesom stopper i flere sekunder og
sd teender igen. Der er ikke tale om, at den
setter sig, for baghjulet roterer ganske al-
mindeligt rundt, det er bare, som om hju-
let trekker motoren. Jeg troede fgrst, at
det var tendrgret, der var blevet tilsodet,

vandet i kgleren fryser

BRUG
SHELL ANTI-FROST

SHELL ANTI-FROST er den kgler-
vadske, De skal forlange, hvis De
vil vere sikker pa at bringe Deres
vogn uskadt gennem vinterens kulde.

SHELL ANTI-FROST forhindrer
frostspraengning af kgler og motor-
blok.

SHELL ANTI-FROST angriber ikke
gummidele, pakninger, metal eller
lak.

SHELL ANTI-FROST
ikke.

SHELL ANTI-FROST flyder lige s&
let som vand selv ved lave tempera-
turer.

fordamper

Een péfyldning — sikkerhed
for hele vinteren.

Fés hos alle Shell-forhandlere

N""Z
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A/S DANSK SHELL
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England skriver
man om Mobylette

Saa fuldsteendig rigtig,
saa gkonomisk, saa sik-
ker, saa behagelig, saa
let at kere og vidun-
derlig at eje

at De ikke har Raad
til at undvaere
en »Mobylette«

— men det er ikke
meerkeligt, for Moby-
lette er Verdens mest
solgte 2-hjulede Motor-
koretej!

Forlang Brochure og se
Mobylette hos en af vore
Forhandlere, og vi anviser
gerne den narmeste,

KNUD MADSEN

Generalrepr. og Fabrikant for Danmark
Toldbodvej 7, Kebenhavn K - BY 9280
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og jeg skiftede derfor rgr, men det samme
sker med et helt nyt rgr. Hvad kan fejlen
veere? V. D., Hillergd.

Fejlen kan sikkert findes i karburato-
rens svgmmerhus, idet det netop om vin-
teren er meget almindeligt, at der danner
sig vandperler i svgmmerhuset, og en sd-
dan vandperle kan rulle frem og tilbage og
skiftevis tildekke og afdekke benzintil-
fdrslen. Afmonter svgmmerhuset, og De
vil sikkert kunne se en lille perle rulle
rundt nede i benzinen. Heald det hele ud
og aftgr svgmmerhuset grundigt, sd er fej-
len sikkert rettet.

eg har nu nogle gange skrevet til Dem an-

glende forskellige spgrgsmal og faet til-
fredsstillende svar hver gang; nu har jeg
en kammerat, der er ejer af en Indian mo-
del A.L. 1926 eencylindret, cylinderdiame-
ter 70 mm, slag’'engde 90 mm; men der er
den ulempe ved den, at karburatoren vil
drive, det er sikkert svgmmeren, som er af
kork, der er defekt, men en ny svgmmer
kan ikke skaffes her i Odense, mon den
kan skaffes andre steder? Det er en origi-
nal Schebler karburator. Hvis den ikke kan
repareres, hvilken anden karburator kan
da pamonteres uden alt for store omkost-
ninger, og hvilken type og stgrrelse skal
da benyttes? Jeg vil samtidig benytte lej-
ligheden til at sige Dem tak for Deres dej-
lige motorblad, det er helt O.K. for os
amatgrer.

S.C., Fruens Bgge.

Brdr. Bech, Tagensvej 101, Kgbenhavn
N., har alle reservedele til Schebler kar-
buratorer. En ny svgmmer koster igvrigt
kr. 8,00, og det kan derfor ddrligt betale sig
at reparere den. Nar karburatoren flyder
over, er det i reglen, fordi korksvgmmeren
er blevet for tung. I en ngdsituation kan
man foretage en reparation ved at afmon-
tere svpmmeren og tgrre den omhyggeligt
pa et varmeapparat (pas pd dben ild i
nerheden), og nar svgmmeren er gennem-
tgr, stryger man den med schellak, sdledes
at dette laegger sig som et jevnt lag uden
pa hele korksvgmmeren. Ved en sdadan re-
paration er der imidlertid en fare, nemlig
at svgmmeren bliver for tung pd grund af
schellakken, og det er derfor altid at an-
befale at udskifte svgmmeren. Det kan
imidlertid ogsd ske, at svpmmeren har vre-
det sig i forhold til ndleventilen, og vi skal



derfor oplyse, at svpmmeren skal std ngj-
agtig vandret, nar der er helt lukket for
benzintilfgrslen.

So‘m abonnent pa bladet vil jeg hermed

gerne stille Dem et spgrgsmal ang. min
Indian militeer motor. Den er lagt i i sep-
tember 1949 og har giet fint hidtil, men
nu gir den urent i tomgang; nar jeg hol-
der handen for udstgdningsrgret, kan jeg
merke, at den suger ind derigennem. Jeg
har fundet ud af, at det er den forreste cy-
linder. Jeg har kontrolleret, at ventilerne
star rigtigt, fjedrene fejler intet, og jeg har
ogsd prgvet at slibe ventilerne. Jeg haber,
De kan give mig et rad, der kan Igse pro-
blemet, mekanikeren kan ikke.

0. P., Nzstved.

Det er en sag, der ikke er helt let at
ordne pr. korrespondance, men der er trods
alt forskellige muligheder. Sdfremt moto-
ren har veret komplet adskilt, er der mu-
lighed for, at den ene knastaksel er blevet
forskudt, sdledes at ventilernes dbne- og
lukketider ikke er i overensstemmelse med
de originale specifikationer. Hvis der ikke
er mulighed for dette (der er igvrigt tyde-
lig opmeerkning pa alle takthjul), kan det
skyldes et uoriginalt udblesningsrgr, idet
rgret fra den ene cylinder stikker for langt
ind i rgret fra den anden cylinder. Ved
sammenfgjningen skal begge rgr vere bag-
udrettet i en normal forgrening, der er sda-
ledes sammensvejset, at det ene r¢r ikke
gdr ind idet andet. Fejlen kan ogsd skyl-
des svigtende teending pa den ene cylinder,
sdfremt en af cylindrene en gang imellem
springer en forbreending over, kan det om-
talte feenomen opstd. Fejl i karbureringen
kan lkun fordrsage det nevnt. vacuum ved
udblesningen, forsavidt den fejlagtige
karburering medfgrer manglende antzen-
delse af gasblandingen i en af cylindrene
med uregelmessige mellemruir:.

Da jeg har et par fridage i sengen, har

jeg haft tid til neermere at gennemga
savel gamle som nye argange af SMJ. Jeg
har herved fundet nogle punkter, som jeg
gerne vil have narmere belyst, og nogle
ting, jeg mener er forkerte.

1. Der er i SMJ argang 1950, nr. 6, side
321, omtalt et 3-punkts gnistgab og et ro-
terende gnistrum. Hvorledes er disse ind-
rettet?

2. I »Teknisk brevkasse«, januar 1953,
spgrger hr. M. M., Lgnborg, om 98 ccm

DANSK ESSO A/S

250350
og 500 ccm

125 0og 150 ccm

Leveres omgaende fra lager.
Til varetransport.

Til personbefordring.

Med eller uden kobstilladelse.

De mest indkapslede og bedst
afbalancerede maskiner.

(Ingen ekstraregning p&.fjedrende bagstel.)

ERIK ORTH

Lyngbyvej 36,Kbh. &
Cil2.37.2, 312%37.5
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Adskillige af vore leesere har spurgt om, hvor-
dan den nye Lucas batterifylder er indreltel.
Tilsyneladende forstar man ikke rigtiqgt, hvad
der menes med, at den er automatisk. PG oven-
staende illustration kan man se, at der ud fra
pafuldningsregret stikker en ventilstang, der i
profil er formet som en 3-takket stjerne. Denne
ventilstang gar gennem hele pdfyldningsrgrets
leengde og ender som en ventil i pafyldnings-
dakslet. Som »ventilfjeder« anvendes en gum-
mipakning. Normall slar ventilstangen i denne
stilling, og nar man vender op og ned pé fla-
Sken, vil der vere lukkel for tilforslen af de-
stilleret vand. Nar venlilstangen presses let
mod separatorerne i batteriets celler, vil der
blive abnet for vandet, der strémmer ind i bat-
tericellen, indlil den nar op til pafyldnings-
rgret, d.v.s. indtil veedsken akkurat dsekker
pladerne. I samme gjeblik man lgfter flasken,
lukkes der for tilfgrslen af vand.

Sachs motorer fremstilles mere. Det be-
negter De, men ifglge Simonsen og Niel-
sens motorcyklekatalog 1952 kan de leve-
res i begrenset omfang.

3.1 SMJ nr. 1, 1953, side 44, er en tegning
af knastakslen p4 Morris Six. Kan venti-
lerne ikke justeres pa disse motorer eller
Pa hvilken made? Er det af hensyn til stgj,
at knasthjulet er todelt?

4. I de tekniske data over Adler M 200 >

stdr der, at den er udstyret med sving-
hjulsdynamo. Er det en vekselstrgms-
dynamo, og hvorledes er spendingsregula-
toren dér forbundet?

5. Er der ikke fremstillet Adler-vogne
efter krigen?

6. I >Motorcykle Reparationer, side 120,
er vist et diagram over Villiers lysanlag.
Var det ikke muligt at fa vist lidt tyde-
ligere, hvorledes strgmmen bliver ensret-
tet, da det efter den tegning ser ud, som
om vekselstrgmmen gir direkte til batte-
riet.
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7. Der skal i sommer kgres et omnibus-
1gb i Schweitz. Hvad er det for noget?

8. Var det ikke muligt, at der i bladet
kunne komme en anmeldelse af de mere
eller mindre tvivlsomme motorhidndbgger,
efterhanden som de kommer i handelen.

Sa tror jeg, De skal have lov til at slippe
for flere spgrgsmal. Pa forhand tak for
svarene. V. P., Skalskgr.

1. De omtalte gnistgab er i forbindelse
med et prgveanleg. Et 3-punkts gnistgab
vil sige, at 3 elektrodespidser stilles i lige
stor afstand fra hinanden, sdledes at der
bliver et tomt rum mellem de 3 elektrode-
spidser. Her skal gnisten springe. Et rote-
rende gnistgab finder vi i forbindelse med
afprgvningsanleg for strgmfordelere, og
den automatiske tendingsregulering. Et
sddant bestar af en roterende viser, der er
strgmfgrende, og en rekke faste elektro-
der, anbragt i en cirkel med samme cen-
trum som den roterende visers aksel. Gni-
sterne springer da mellem viseren og de
faste elektrode punkter, og danner et gan-
ske bestemt mgnster, som ved hjelp af
en skala giver afleesning for tendingens
regelmassighed og fortendingens indstil-
ling i forhold til omdrejningstallet.

2. Beklageligvis meddelte vi hr. M. M.
i Lgnborg, at 98 ccm Sachs motoren ikke
mere var i produktion, men denne be-
sked fik vi fra en ansat hos importgren,
der desveerre ikke var godt underrettet.

Et snit gennem Morris Six motoren viser, hvor-
ledes ventilen er konstrueret. Bdde indsug-
nings- og udbleesningsventiler er lodretstdende.



Af ovenstdende illustration fremgdr det, hvor-
dan man stiller ventilerne pd en Morris Six.
Leg merke til, at man anvender to stykker
specialveerktgj, og at det ikke er ngdvendigl at
lise iI]Ldstillingen efter — det sker ganske auto-
matisk.

Vi kan imidlertid her berigtige, at 98 ccm
motoren er i produktion og kan leveres i
begrenset omfang.

3. Ventilerne kan i hgjeste grad indstil-
les pa savel Wolseley- som Morris
Siz. Ventilstammen er hul og gevindskd-
ret, og i denne er monteret en ventilsko,
der samlidig tjener som knastfglger. Ven-
tilskoen ldses i forhold til ventilfjeder-
skdlen, og dette sker ganske automatisk
sdledes, at man kun behgver to stykker
verktgj til at indstille ventilerne med,
nemlig et til at fastholde ventilfjeder-
skalen og et til at dreje ventilskoen med.
Hver tak ventilskoen drejes op eller ned
svarer til en tusindedel tomme kan
det veere bedre? Knasthjulene pa savel
knastakslen som krumtapakslen er todelte
og fjederbelastede. Dette er udelukkende
gjort af hensyn til tandhjulsstgjen, der
pid en megel vasentlig mdde dempes.

4. Svinghjulsdynamoen pd Adler-moto-

ren er en jevnstrgmsdynamo.

5. Der er ikke fremstillet Adler-vogne
efter krigen. 3

6. Diagrammet for det elektriske an-
leeg pa Villiersmotorerne kan virke noget
vildledende, men sagen er den, at tgrens-
retteren er monteret i forlygten, og ens-
retteren er ikke angivet pa diagrammet,
men kun klemskoene. Ved en montering
af ledningerne er der sdledes ingen mu-
ligheder for fejltagelser.

7. Omnibuslgbet i Schweiz er et rally
i hvilket det udelukkende er omnibusser,
der deltager. Omnibusserne er naturligvis
bemandet med deltagere, der tager hele

lgbet som en wvidunderlig turistudflugt.
Ndr man tenker pa de gredgvende sken-
derier en almindelig rallykgrer kan have
med sin ene observatgr, er perspektivet
for omnibuslgbet nesten grenselgst. Tenk
Dem, én mand ved rattet og 36 til at give
gode rad! :

8. Hvis vi ikke selv udgav fagbgger,
kunne vi sagtens bringe anmeldelser af
alle de motorhandbgger, der kommer i
handelen, men da vi selv er forleggere,
vil det sikkert i visse kredse blive betrag-
tet som unfair, hvis vi kritiserer en hand-
bog fra et andet forlag sgnder og sam-
men. Ndar vi kan sige noget godt om en
bog, skal vi nok skrive det — vi behgver
ikke at frygte nogen konkurrence, efter-
som vore egne bgger ligger i et betydeligt
lavere prislag end gvrige fagbgger —
men kan vi ikke sige noget godt om vore
kolleger og konkurrenters bgger, vil vi
hellere tie stille.

L in fader har en .Austin 8 1939. Der er
det kedelige og meget generende ved

den, at sasnart det er snesjap, gar det op
under vognen, med det resultat, at den
overhovedet ikke kan bremse. Er der noget
at ggre ved det? Er det hyppigt forekom-
mende med andre vogne ogsa?

P& forhand tak.

P.S.: Kommer der en prgvekgrsel med
en ny Austin A 40 eller A 70 i ner frem-
tid? J.T. Kgge.

Det er ikke alene Austin Eight 1939,
der kan opvise det nevnte fenomen. Sa-
gen er den, at der ved kgrsel i snesjap
foregdar et kolossalt brusebad inde under
vognen, og det kan neasten ikke undgds
at der trenger fugtighed ind i bremse-
tromlerne. I forbindelse med det belag-
ningsstgy, der findes aflejret pa bremse-
sko og bremsetromler, bliver der dannet
en fedtet masse, der forhindrer en effek-
tiv bremsning. Det eneste, der er at ggre,
er at lade vognen kgre rask afsted i et
lavt gear, alt imedens man treder pa fod-
bremsen. Den opstdede varme vil da tgrre
bremsetromlerne og bremsebelegningen,
og bremseevnen vil atter vere normal for
et stykke tid. Vi har allerede bragt en
prgvekgrsel med Austin model A 40, og
denne ma anses for geldende ogsad for den
nye model. Sa snart vi har mulighed for
at bringe en prgvekgrsel med A 70, skal
den naturligvis komme.
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FORTIDEN
LEVENDEGJORT

Da Kongelig Dansk Automobil Klub

fejrede sit 50-ars jubilzum i efter-
aret 1951, tog klubben det prisverdige
initiativ at vise nogle af fortidens biler i
det vellykkede jubileeumsrally og den
pafglgende,.uforglemmelige kavalkade fra
Roskilde til Kgbenhavn. Flertallet af til-
skuerne var mabende forbavsede over, at
sa szre, gamle vogne overhovedet kunne
kgre, og s4 meget sgrgeligere var det, at
den =ldste tilstedevaerende bil, som til-
med var dansk — ikke kunne kgre, men
matte transporteres pa en lastbil.

Heldigvis tog klubben ogsa initiativet
til at fa4 den @=rvaerdige aldersprasident
sat.i kgreklar stand, og Biilow-Service ind-
lagde sig uvisnelig hader ved at patage
sig en opgave, der kunne f& haerdede maend
til at synke lidt i knaene.

Den aldersstegne bil, Hammel-vognen,
blev bygget i lgbet af 1886 hos maskin-
fabrikant Albert F. Hammel i verkstedet
Ngrrebrogade 38. Varkfgreren, smedeme-

ster Hans Urban Johansen stod for kon-

struktionen, og mester Johansen kunne

E. Bilow & Co.

har foretaget et
fornemt restaurerings-
arbejde pa den

gamle Hammel-vogn

mere end sit fadervor. Mens han var pa
valsen i Tyskland, havde han set de den-
gang sa epokeggrende, stationzre Otfo-
motorer og vel ogsa hgrt om de eksperi-
menter, forskellige fremsynede teknikere
udfgrte — i fgrste reekke Goltlieb Daim-
ler, hvis fgrste motorcykle kgrte i 1885,
og hvis fgrste bil rullede ved egen kraft i
1886, samt Karl Benz, der foretog sine
fgrste forsgg pa samme tid.

Johansens arbejde er ikke mindre skel-
seettende end hans samtidige tyske kol-
legers, men desveerre gik hans og Ham-
mels indsats i glemmebogen gennem lange
tider.

Hammelvognen sa ikke godt ud, da den
blev hentet frem fra opmagasineringen
pa Teknisk Museum, men Biilows dygtige
fagfolk udrettede rene vidundere ved ad-
skillelsen og istandsattelsen. Hver en del
blev ngje undersggt, sandblest eller ren-
set af pad anden vis, gjort i stand eller
— om forngdent — kopieret, inden mo-
toren atter blev samlet og kunne legges
i den gamle karosse.

Sdledes ser Marcus vognen fra 1875 ud. I sammenligning med en moderne personvogn virker
kgretgjet ikke ligefrem tillidsvekkende, men det var dog begyndelsen til den moderne per-
sonvogn. (Foto: Teknisk Museum i Wien.)
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Ved et tilfelde var jeg til stede, da mo-
toren kgrte fgrste gang pa prgvebznken,

og mekaniker Finn Jahnsen, som med si .

stor dygtighed havde udfgrt hovedparten
af det vanskelige job, kunne med beret-
tiget stolthed hgre den gamle motor ga i
gang uden tgven. Fortidens mekaniske
lyde klang gennem verkstedshallen, og
det var et betagende gjeblik.

Under restaurationsarbejdet var moto- .

ren blevet ngje opmalt, og da den var
samlet, blev den med behgrig forsigtighed
afprgvet pa et dynamometer. Derved blev
alle relevante data klarlagt, og sammen-
holdt med andre pionermodeller viser det
sig, at smedemester Johansens verk pa
det nydeligste passer ind i udviklingen.

Pa grundlag af de i nedenstidende tabel
over de vigtigste motorspecifikationer for
Hammelvognen og en henholdsvis ti ar
2ldre gstrigsk bil og en ti ar yngre fransk
vogn er det for hvert mezrke anfgrte ef-
fektive middeltryk beregnet, og middel-
trykket er — for at bruge et citat fra
SMJ’s tekniske rapport nr. 1/1950 — »et
mal for motorens kvalitet med hensyn
til kraftudvikling, altsid for udnyttelsen
af det foreliggende slagvolumenc.

%

Propagandachef Duurloo (tilvenstre) og drift-
leder Hgnningen kigger ned i Hammelmotorens
mysterier efter veludfgrt reparationsarbejde
pqu. Biilow & Co.’s veerksted.

Hammel 1886 Marcus 1875 Panhard &
; Levassor 1895
G ylinderantales = mieie Eis e aRie 2 1 2
IBOLIn S e e e 104,5 mm 100 mm 80 mm
STaglengdersihnir v mmmt Ciaag 160 mm 200 mm 120 mm
Vo lumens A8y aiiamne ik Shaiat fe v oot 2.720 ccm 1.570 ccm 1.200 ccm
Hivio i e G T i e 3.5/500 o/m 0.75/500 o/m 4/800 o/m
Effektivt middeltrykes oo v i 2.2 at 0.9 at 3.75 at

Hammelvognens motor er saledes godt som bekraftes ved at studere tegningerne

dobbelt sa effektiv som Marcusvognens,
og pa den anden side er Panhard & Le-
vassor’s vaeddelgbsmodel fra 1895 knapt
to gange sa effektiv som Hammel’s og
Johansen’s motor. Til belysning af tallene
for de tre gamle vogne bgr igvrigt anfg-
res, at en moderne standardmotors effek-
tive middeltryk er 6—7 at.

For yderligere at klarlaegge Hammel-
vognens tekniske placering ma det ogsa
tilfgjes, at Panhard-motoren var en li-
censbygget Daimler-motor og reprasen-
terede et absolut hgjdepunkt i datidens
motorteknik. Uden at ggre vold pa den
teknisk-historiske logik kan man vist der-
for ga ud fra, at Daimlers fgrste motorer
og Hammelvognens méa have udviklet nee-
sten det samme middeltryk, en antagelse,

af de to motorer.

Mekanisk er Marcusvognen pa sin vis
den mest interessante. Siegfried Marcus
havde allerede i 1864 konstrueret en vogn
med benzinmotor. Den findes desverre
ikke bevaret, men hans nzste vogn, som
blev ferdig i 1875, star i kgreklar stand
pa det tekniske museum i Wien. Denne
vogn rummer si moderne enkeltheder
som magnet-tending, forvarmning af
karburator, mekanisk betjente indsug-
nings- og udblesningsventiler og aftage-
ligt topstykke. Den kan med bemanding
skyde en fart af 6—8 km/t pa plan vej,
der ikke er for ujavn. Desverre blev
Marcus’ pionerarbejde ikke fulgt op. Sam-
tiden troede ikke pa ham.

Hans Urban Johansen’s konstruktion
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fglger de dengang gengse mgnstre, men
rgber i udfgrelsen en ganske uszdvanlig
mekanisk snille, og navnlig transmissio-
nen er lgst p4 en meget elegant made, idet
bakkgrsel sker ved at koble trekket til
Motoren er udstyret med
indsugningsventi--

knastakslen.
glgdergrsteending, og

Hammelmotoren afviger i
nogen grad fra den moderne
automobilmotor, som vi ken-
der den idag. Pa det store
tandhjul i forgrunden ses ty-
delige ar efter gravrusten.

lerne er automatiske (snorkeventiler),
medens udblesningsventilerne styres fra
knastakslen.

Panhard & Levassor-motoren (d.v.s.
Daimler) havde endnu i 1895 glgdergrs-
tending og automatiske indsugningsventi-
ler, men motorens to cylindre var sat i
V-form. I hovedtrekkene er den ikke vza-
sensforskellig fra Hammelmotoren, men
enkelthederne i udformningen viser stgrre
forstéelse af de krzfter, der virker i en
forbrendingsmotor. Den viser 10 &rs ud-
vikling.

. landevej.

Det er bade nezrliggende og fristende
at hengive sig til spekulationer over, hvad
Hammel og Johansen kunne have drevet
det til — men temmelig forgeves. De byg-
gede kun denne ene vogn, som i flere ar
kgrte Hammel fra Ngrrebro til Skods-
borg.

Baggrunden for Hammelvognens sho-
vedreparation« var en plan om at lade
den deltage i den sMammoth Parade«, der
skulle markere American Automobile As-
sociation’s halvtreds ars jubilzum sidste
efterar. Et forslag herom blev dog mgdt
med en sare hgflig afvisning fra den ame-
rikanske klub. Det ville jo ogsid have ve-
ret bittert, om amerikanske tilskuere til,
paraden var blevet revet ud af deres klip-
pefaste overbevisning om, at automobilet
blev opfundet shjemme i Staterne«. Nu
forlgb jubilzumsfesten uden den ringe-
ste forstyrrende mislyd fra europziske
biler, der kgrte en snes ar, fgr nogen
»horseless buggy« sis pd en amerikansk
D.S.

De automatiske indsugningsventiler pa Ham-
melmotorens to cylindre. Ventilerne er indret-
tet som pumpeventiler, der dbner sig, s snart
der opstar et undertryk i cylinderen. Cylindre-
nes fyldningsgrad bliver naturligvis meget
ringe med dette ventilarrangement, eftersom
indsugningsventilerne kun er dbne i en kort
periode under indsugningstakten.
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Man skal ikke montere en radioaktiv stempelring med de bare hender. Omfattende beskyt-

telsesforanstaltninger er ngdvendige.

STEMPLER, OLIE OG ATOMER

Efterhénden som motorerne i vore biler

er blevet mere og mere effektive og
samtidig mere komplicerede, er smgrepro-
blemerne blevet vanskeligere og vanske-
ligere. Olieindustriens videnskabsmznd ar-
bejder derfor til stadighed pa at forbedre
smgreoliens kvalitet og forgge dens evne
til at beskytte de mest udsatte dele i mo-
toren.

Det sidste nye, videnskaben har fundet
pa, er at ggre den gverste stempelring i en
automobilmotor radioaktiv. Stemplet med
den radioaktive stempelring indszttes der-
efter p4 normal made i motoren, og nar

motoren har gaet en vis tid, undersgger
man radioaktiviteten i smgreolien. Derved
kan man konstatere sliddet i motoren, idet
de partikler, der er slidt af stempelringen,
har gjort olien radioaktiv.

De to videnskabsmand, der her med en
geigerteller méaler stempelringenes radio-
aktivitet fgr indseettelsen i motoren, er
ansat pa Thornton laboratoriet i nerheden
af Liverpool. Laboratoriet; der er Shells
forsggscenter i Europa, dekker et omrade
pa 75.000 m2 og beskaftiger mere end
800 mand.

MANFRED RODHORN

Fra »Motor«, den VHaag
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N. V. fabriken udnytter hele
sin erfaring og resultaterne
af utallige eksperimenter i
denne motorcyklekonstruk-
tion. Leveres med 125 ccm
DKW-motor.

EMC, den uovertrufne, eng-
elske to-takter med dobbelt-
stemplet 360 ccm motor, der
yder 18hk, kan vi nu levere
fra lager.

Vi leverer Dem Tysklands fi-

|
neste motorcykle, hvadenten
lg ? De foretraekker en let to-takt

maskine eller den kraitige,
to.cylindrede fire-takt motor,
og vi yder Ziindapp-service.

Kom ind og se pa en Ariel
hos os. Een-, to og firecylin-
drede modeller. Der er sik-
kert en Ariel, der passer
Dem - og vi kan patage os at
passe Deres Ariel for Dem.

|—AEEL

AUT. FORHANDLER
VARKSTED
TO-TAKT EKSPERT

Paggers
MOTOR-SERVICE

SCT. PEDERSVEJ 1. HELLERUP
TELF. HELRUP 8231

DISTRIKTFORHANDLER FOR MOBIOIL BB-TOTAKT

Hvad skal vi gore ...
fortsat fra side 80

jeg, at vore lesere har faet indtryk af, at
en gennemgribende hovedreparation ikke
er noget, man behgver at vige tilbage for i
reedsel for omkostningerne, medens jeg
endnu en gang vil pointere, at de sakaldte
sfattigmandsreparationer« i det lange 1gb
bliver uforholdsmeessig dyre, uden nogen
sinde at give et helt tilfredsstillende re-
sultat.

FRA BANE OG VEJ

fortsat fra side 85

har med al gnskelig tydelighed vist, hvad
denne vogn kan prestere i forbindelse med
gennemfgrt organisering af et Igb. Den vig-
tigste arsag til, at Mercedes ikke stiller til
start i 1953, er den stigende efterspgrgsel
pa standardmodellerne, der eksporteres i
stort antal over hele verden, og man kan
ikke afse sit bedste mandskab til racer-
afdelingen.

LOBSKALENDER

Februar.

15. Aalborg Motor Klub, Povlstrup, 9 km syd
for Aalborg, start kl. 10,00 (2. afd. af Dan-
marksmesterskabet i trial 1952—53).

22. Nimbus Klubben, Kgbenhavn. Jagerspris
Slotskro, start kl. 8,00. Trial.

Marts.
1. Glostrup og Omegns Motorklub. Trial.
8. Lolland-Falsters Motorunion (3. afd. af

Danmarksmesterskabet i trial 1952—53).

15. Motorklubben Kgbenhavn og Omegn. Trial.

15. Fyens Motor Sport. Trial.

22. Motorklubben Svendborg. Trial.

22. BSA Klubben. Trial.

29. Fyens Motorunion (4. afd. af Danmarks-
mesterskabet i trial 1952—53).

KVALITETS MARKET
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DEN UOVERTRUFNE

Den nye NORTON Dominator Twin De
Luxe er uden tvivl den fineste standard mo-
torcykle, man kan fa i dag. Hele stellet med
tor- og baghjulsaftjedring er det samme, som
tindes pa de beremmelige NORTON
Manx racere — maskiner, der har bevist
deres enestaende kereegenskaber ved ha-
stigheder pa mere end 200 km/t. Den to-
cylindrede, topventilede motor er pa samme
tid sa kraftig og sa smidig, at man opnar
en helt ufattelig sitkker og stabil kersel i
tratik og pa landevej.

Pris kr. 4975,- excl. omsz=tn.

NORTON Dominator Twin Standard har
den samme motor og gearkasse og tele-
skopaftjedring at begge hjul. En maskine,
der i lige hej grad egner sig til solo- som
sidevognskarsel.

Pris kr. 4335,- excl. omsatn.

Dfmum DE LUXE

Vi anviser nzermeste forhandler

Vest for Storebzelt: VILH. NELLEMANN A/S . Motoratdelingen . Aarhus . Telefon 14100
Dst for Storebaelt: NELLEMANN & DREWSEN A/S . Longangstreede 25 . Kebenhavn K . Telefon Central 9846



reservedele og tilbehor

A, DANSK METAL- & AUTOINDUSTRI

WICHMANDSGADE 11 ODENSE TELEFON 1497

Det forende en gros firma
i reservedele og tilbeher til motorcykler
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