


Danmarks Motorcykle
— billigst i det lange Lob —

Den 4-cylindrede Blokmotor giver jeevn Gang, hurtig Acceleration og stor Treekkraft ved alle Omdrejninger —
I NIMBUS forenes Skenhed og Kraft med Sikkerhed og Dkonomi.

STOR PRISNEDSZTTELSE VED K@B PAA DOLLARPRAMIERINGSBASIS

Paa Militzerets Provebane, selv i det vanskeligste Terraen kan man stole paa NIMBUS.
— Den kommer altid igennem —



SE VERDEN FRA EN

NIMBUS

Faolk, der holder af at drage paa Lang-
tur i deres Ferier, har laenge fore-
trukket NIMBUS! Det er en Betryg-
gelse at vide, at ens Karselsprogram
er legende let at overholde — takket
veere NIMBUS'’s Driftsikkerhed og
Overskud af Krzefter!

Det er en Forngjelse at besoge fremmede Lande,
naar man har en Maskine, der er driftssikker —
NIMBUS har kert til Kapstaden og tilbage
(35000 km).

Undertegnede ensker uforbindende
det nye NIMBUS Katalog

ALTID KLAR TIL START.
Sommer og Vinter kerer MP'erne ud paa Patruljetjeneste g N I M B U S

A/S Fisker & Nielsen - Kbhvn. F,
Tif. Fasan 5301

Autoriserede Forhandlere
over hele Landet
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Scooterstovler, dobbelt

SHRISTE R et R 72.50 - 69.50
Ridestovler, crom. box ........ 99.50 .
i prima box, dobbelt saal........ 116.50
Ridebenklzeder, beremt for snit og pasform,
dobbelt szede, lynlaase i ben
f AN S AR e R T 68.—
FLYVERDRAGTER

SISl
{s:_L > 3
@E?GEZ\\&\/}—@

Vind- og vandteet .........oi... 68. —
R iIna G AThn ey s e = o e 98. —
ey g
Sl e e e o
s i Sl [T
o Bl R
et R R T T
STYRTHJELME

Jobi, Geno, A.B.C., org. eng. I.T.,
manae farven fra i S s . S, 39.—

Stort udvalg i handsker - huer - hjzime -
briller - overtrakstoj

Koretaepper, prima stof........ 24.50

Laederveste - jakker - stortrojer -
frakker - kun prima kvaliteter

Varerne sendes overalt pr. efterkrav
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ARTIERS &

To-cylindret 350 eller 400 ccm

to-takt motor i et sensationelt stel.

- Maico er allerede blevet beromt for overvaeldende gode
kereegenskaber, fremragende kvalitet og sensationelle
konstruktioner, Maico er konstrueret af sportsfolk, der
stiller de storste krav til en motorcykle.

GENERALREPRAESENTANT

AUTO CENTRUM

ROSENORNS ALLE 10
KQ@BENHAVN V.
LUNA 1925
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C. C. WAKEFIELD & CO. AIS
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Hjelmen med den profilforstaerkede puld
FORES | 5 FARVER

Forhandlere overalt

Generalrepraesentant:

3% DANSK METAL 93 AUTOINDUSTRI

ODENSE
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Eliten af verdens professio-
‘nelle motorkgrere kgrer med
LODGE — og det skyldes
bl. a. LODGE, at de hgrer til
eliten. For LODGE er

SKABT TIL FART

 LOOLG

der valges som det bedste
af de bedste er ogsa det bed-
ste til Deres vogn, motor-
cykle, scooter ... Kr. 5,- for
alle standardtyper.

Y skiFT TiL ROBGE 06 MARK FORSKELLEN
P

/
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CJambretts |

NY MODEL
150 cecm

e
d F’JF aan l 'h F r‘ ﬂﬁ Med folgende nyheder besidder den nye

LAMBRETTA 150 ccm alle fordele:

Nyz let gearskaft
Kraftigere motor

Lydlss gang
Regulerbar tipper- og chokeranordning
Nye dobbelte stoddampere for og bag

Instrumentbreeds med indbygget speedo-
meter og handskerum

Ver blandt de forende —
kﬂr LAMBRETTA

| '"-w'ﬂ:r [[}

% VERDENS MEST SOLGTE SCOOTER

SURWAIN



SKANDINAVISK

9. ARG.

15. Februar 1955 NR. 2

G AN

Redaktion vg
ekspedition:
L1. Kongensgade 43,
Kbhvn. K.
TIf. Pale 8293
Postgiro 68833

Ansvarhavende
redaktgr:
Mogens Damkier

Forretningsfgrer:
Holger Nielsen

Arsabonnement kr. 15,00
Lgssalgspris kr. 1,50

Norsk afdeling
Postboks 2817 - Oslo K.

Eftertryk af Dbladets
artikler og gengivelse
af illustrationer ma
ikke finde sted. uden

tilladelse.
%
Redaktionelle strg-
TEERE0 s ene o 0 73
Pa jagt i specifika-
tionernes jungle.. 78

Hvor finder man
hvad i Forum? .. 90

Specifikationer over
Forum-udstillin-
gens 1955-modeller 92

Ford og GM viser
1955 modellerne i
skarp konkurrence 166

Teknisk brevkasse 171
Svensk fuldblod pa

75 kg og 9 hk .... 177
Fejlfinding ........ 179
Fra bane og vej .... 182

\e =/

Redaktionelle strotanker

eg kommer forhabentlig ikke bag p4 Dem, nar jeg oplyser,
J at vi er kommet et stykke ind i 1955, og det er sikkert
ikke en enestiaende nyhed, nar jeg fortaeller Dem, at Forum
i Kgbe shavn slar sine porte op for en motorcykleudstilling
den 25. februar. Nar jeg alligevel fastslar disse to kends-
gerninger, er det fordi den sidste motorcykleudstilling blev
afholdt pa heroisk trods af de hardeste restriktioner i 1951
— og fordi vi i virkeligheden ikke er kommet et skridt
videre. Bevares, der er i mellemtiden givet adskillige ind-
kgbstilladelser, og vi har faet dollarordningen, der mulig-
ggr, at man kan kgbe en motoreykle, nadr man betaler dob-
belt si meget, som den er verd. Denne dollarordning i for-
bindelse med oms=ztningsafgiften er s led en foreteelse, at
den maé inspirere til hverken mere eller mindre end anarki,
for du milde himmel, hvor bliver vi dog fgrt bag lyset. Dol-
larprzmieringen er i dag blot navnet pa en dobbelt omsaet-
ningsafgift, og Danmark fgrer saledes smukt i motor-
beskatningen. Man far lyst til at stille sig op foran Chri-
stiansborg og brgle over mod snapstinget, at vi er menne-
sker, der gnsker at leve — ikke blot at eksistere — vi vil
ikke forsigtigt sige noget om, at biler og motorcykler ikke
er luksus, for hvis jeg sztter mig pa min motorcykle og
kgrer til Mora ved Siljansgen i Sverige eller til Venedig i
Italien udelukkende for at kgre mig en tur, si kan det vel
aldrig kaldes luksus. Hvordan skal et menneske kunne
arbejde og betale sin skat, hvis det ikke blot en enkelt gang
bryder ud af eksistensens trazdemglle for fuldt og helt at
hellige sig det ene: at leve.

Selvfglgelig kan man leve uden et kgretgj, men de gle-
der og den rigdom pa smukke oplevelser, man har fiet net-
op ved hjzlp af bil og motorcykle, star oftest langt over
livets andre goder, rent bortset fra, at mange mennesker
har faet et moralsk rygstgd ved at eje og bruge et motor-
kgretgj.
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Alene gleden ved at kgre en god bil eller
motorcykle overgas ikke af mange for-
ngjelser, og det er sikkert kun rytteren pa
sin. hest og sejlsportsmanden ved sin ror-
pind, der af »udenforstiende« kan sette sig
ind i bilistens og motorcyklistens forngjel-
ser ved at erobre nyt land. Selve kgrslen er
en glede og forngjelse, men ogsa det im-
proviserede ophold midt i en plet skgn na-
tur, og afstikkeren ud fra alfarvej giver
voldsomme eller skgnhedsmeattede indtryk,
der — selv om de til tider er opfattet i et
lynglimt af et nu -— stir prentet som en
virkelig oplevelse, man varner om.

Jeg husker en gang, da jeg var pa vej til
Oslo, at en hugorm var ved at krydse vejen,
og ved lyden af min motorcykle kastede
sig omkring for at komme tilbage, medens
den gule zig-zag stribe lyste mod mig, alt
medens jeg slog et slag med maskinen for
at komme udenom — to individer, der i
brgkdele af sekunder, sggte at undga hin-
anden i gensidig respekt eller gensidig
veemmelse — en lille betydningslgs epi-
sode, der formar at prente en almindelig
og ellers interesselgs skovstrazkning sa
klart i erindringen, som var den en foto-
grafisk plade.

Jeg husker en gang, jeg havde forregnet
mig med tiden, og i voldsomt tempo kgrte
ad den snoede vej gennem Appeninerne
mod Rom. Solen var forsvundet i et uvirke-
ligt farveorgie, som en illustration til en
billedbibel malet af van Gogh, og vejen
snoede og bugtede sig gennem lyskeglen
ind under vognen, der fo’r op og ned ad
bakker, rundt i sving, stejlt op til venstre
og stejlt ned til hgjre, uden tilsyneladende
at komme den evige stad et skridt nerme-
re. Lyset fra et kloster var snart til hgjre
for vognen, snart til venstre, sa forsvandt
det, og i et kort nu opfattede mere end sa
man de sma brezndende kerter pa en kirke-
gard, inden projektgrlyset atter var ene
med mgrket. Vejen forsvandt, for guderne
mai vide hvilken gang, stejlt op til venstre,
men i stedet for den ventede tur ned, flgj
vognen gennem en port og var mit pa den
oplyste hovedgade i en lille by. Det sterke
lys fra lysstofrgrene trak et par traeekroner
ud fra mgrket, og det elektriske lys pa de
grgnne, stgvede blade fortalte tydeligere
end noget andet, at det var nat. I et glimt
opfattedes nogle unge mennesker i latter-
mild diskussion, og uden for et tratoria
stod en mand og rabte noget ind i lokalet,
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medens han pegede p4 nogen eller noget —
nogle ujzevne brosten og et pludseligt fald
af vejbanen, sendte atter vognen ud i mgr-
ket, og ikke det mindste lys var at se bag-
ved. Det hele var s& uvirkeligt, som havde
det veret Det kongelige Teaters scene, der
havde ligget pd vejen — ind fra venstre
ud til hgjre — men et billede af nat, og Ita-
lien blev ved denne lille oplevelse prentet
klarere i bevidstheden end nogen turist-
attraktion kunne forma.

Biler og motorcykler er andet end chrom
og stdl, de er mere end specifikationer og
finansieringsspgrgsmal, de er et uvurder-
ligt tilskud til livet. Man kan naturligvis
have herlige oplevelser, medens man bevae-
ger sig pa apostlenes heste i fredfyldt me-
ditation, men det koncentrerede, knivskar-
pe og fortettede liv motorkgretgjet byder
sin ejer, kan ved sin vekselvirkning mel-
lem realitet og uvirkelighed give en sidan
fornemmelse af livet, at man i et klart nu
fatter og forstar dets hele indhold, eller
med sindsro afstar fra at forstd noget som
helst.

*

Som en skzrende kontrast til de lykke-
lige oplevelser enhver bilist og motor-
cyklist kan genkalde i sin erindring, star
de restriktioner, som pa forhand udelukker
den mindre bemidlede fra at anskaffe et
kgretgj, der kan ggre ham fri og uafhen-
gig af en ofte ikke alt for munter hverdag.
Men vé jer, I herrer, der i alt for sma, knir-
kende fjederstgvler leger papirmgllere i de
christiansborgske gemakker, vé jer, hvis I
med jeres sneversynede restriktioner bli-
ver ved at holde mennesker ude fra livet,
for s risikerer I, at ogs4 jeres papirmgller
gar i std — en hel befolkning skal ikke f&
ondt i teerne, fordi nogle f4 gar med for
smat fodtgj.

Vi opfordres til at spare, vore grer bliver
tudet fulde med historier om vor vanske-
lige valutasituation, samt at der ikke er
fare for inflation. Stop lidt, lille venner!
Hvad skal vi spare sammen til, nar de
livets goder, vi satter pris pa, bliver holdt
udenfor rekkevidde, hvorfor skal de penge,
man har tjent, kun vere halvt si meget
verd, nar man skal kgbe et motorkgretgj,
som hvis man f. eks. skal kgbe en sejlbad
eller et sommerhus, og hvordan skal vor
valutasituation blive bedre, nar det ikke
kan betale sig at arbejde.



Andre har noget - JAWA-CZ har alt!

350 ccm

Se samtlige modeller
i Forum

Stand 37
IMPORTOR: ERIK ORTH - V. FARIMAGSGADE 19 - K.
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SE SAMTLIGE
NSU MODELLER
| FORUM
STAND 9
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Fuldnavsbremserne p& Su-
per Lux og Special Max er
nojagtig de samme, som
NSU-racerne er udstyret
med.

Lux, Super Lux, Max og Special Max
er den fineste serie motorcykler man
til dato har set. Lux-modellerne er ud-
styret med de mest moderne to-takt
motorer, og Max-modellerne med den
gigantiske 250 ccm motor der har
overliggende knastaksel. LUX og MAX
ligger bedre pa vejen end nogen an-
den motorcyklel

IMPORTOR: FRED RASMUSSEN



% De populzere Fox modeller med to-
eller fire-takt motor er udstyret sa gen-
nemfortsom destorste maskiner.Sving-
gaffelaffjedringen af begge hjul betin-
ger de bedste kereegenskaber og
motorerne er sagnagtigt skonomiske.

* Det vridningsstabile centralrorsstel
errygradenialle NSU-modellerne. Det
er den steerkeste stelkonstruktion, den
er medvirkende til de smukke, rene li-
nier,ogdenreducerermaskinensvasgt.

- ODENSE - K@BENHAVN
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Interes‘s‘erer man sig for motorcykler, eller
beskzftiger man sig dagligt med de
keere instrumenter, kommer man ud for
mere eller mindre omfattende specifika-
tioner for de enkelte maskiner, og spgrgs-
malet er si, hvad vi skal med disse oplys-
ninger, og hvad vi kan udlede af dem?

Der findes naturligvis stadig motor-
cyklister, der bliver forelsket i en eller an-
den model, og de eneste oplysninger de gn-
sker, er hvor hurtigt den kan kgre, og hvor
lidt man kan ngjes med i udbetaling. De
fleste ser sig imidlertid godt for, inden de
giver de af skattevaesenet efterladte penge
ud til en si kostbar ting, som en motor-
cykle efterhdnden er blevet, og det er disse
folk, der gransker specifikationerne for
derigennem at fi et sammenligningsgrund-
lag for forskellige modeller. Det skal med
det samme siges, at man ikke behgver at
vere professor for at fia mange nyttige
vink gennem specifikationerne, men der er
alligevel skjulte oplysninger, som hverken
den almindelige motorcyklist eller den al-
mindelige forhandler er i stand til at finde
pPi egen hand. Som det fremgar af de fgl-
gende sider, har SMJ i den seneste tid ve-
ret travlt besk=zftiget med at samle s om-
fattende specifikationer som muligt for de
motorcykler, der bliver udstillet i forum,
for derigennem at give vore lasere en vir-
kelig saglig baggrund for det de ser pa ud-
stillingen eller hos forhandlerne landet
over, men hvis disse tal og oplysninger ikke
slet og ret skal vere tgre kendsgerninger,
ma man beskaftige sig lidt med dem, og
pludselig vil man opdage hvilke rigdomme
af interessante ting, der skjuler sig bag de
enkelte tal.

Lad os derfor fglges ind i specifika-
tionernes jungle, og lad os punkt for
punkt gennemgad SMJ’s standardspecifi-
kationer for en maskine. Lgber man hastigt
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AF MOGENS H. DAMKIER

oplysningerne om en enkelt maskine igen-
nem, vil man hurtigt opdage, at visse ting
er rent praktiske opgivelser, der taler for
sig selv, medens andre tal kan synes ret
overflgdige. Det fgrste vi interesserer os
for er cylinderantallet. En to- eller fire-
cylindret motor vil altid ga jevnere og i
reglen give bedre accelerationsevne end en
tilsvarende en-cylindret motor, men den
er tillige dyrere at anskaffe, og den er mere
kompliceret at vedligeholde og reparere.
Den naste oplysning forteller om det er
en to-takt motor eller en firetakter — en
oplysning, der for sa vidt taler for sig
selv, men vi kan lige repetere, at to-takte-
ren er billigere at fremstille og billigere at
reparere, og den kreever mindre omfatten-
de men oftere eftersyn end en fire-takt
motor. En to-takt motor skal ret hyppigt
renses for kulaflejringer, men til gengald
slipper man for vedligeholdelsesarbejdet
pa ventiler og ventilmekanisme. To- eller
fire-takt er for en stor del en smags sag, og
indenfor de slagvolumenklasser i hvilke
to-takt motorerne optrzder, kan de to mo-
tortyper siges at veere jevnbyrdige. Det er
blot en misforstielse at tro, at en to-takt-
motor er mere gkonomisk end en tilsvaren-
de fire-taktmotor, eftersom det omvendte
er tilfeeldet. To-takt motorerne reprasen-
terer blot de mindste motorstgrrelser, der
indenfor deres begrznsede hastighedsom-
rader bruger mindre benzin end de stgrre
fire-takt maskiner — deraf misforstaelsen.
Vi kommer derefter ud for tre stgrrelser,
der er ngje knyttet sammen, nemlig bo-
ring, slaglengde og slagvolumen. Borin-
gen er det samme som cylinderdiameteren,
og slagleengden er stemplets vandring fra
gverste til nederste dgdpunkt, og disse to
tal alene siger os ikke ret meget, men nar
de benyttes sammen i udregningen for mo-
torens slagvolumen, far vi motorstgrrelsen



at vide — i sig selv ret uinteressante oplys-
ninger. Rent umiddelbart kan man dog
tastsla at en motor af den »gamle« type
med stor slaglengde og forholdsvis lille
boring har en fin accelerationsevne, men
den er mindre slidsterk end den nye type
med omtrent lige stor boring og slag-
lengde, eller endda stgrre boring end
slagleengde, men det skal vi komme tilbage
til om et gjeblik. Spgrgsmalet om en fire-
takt motor er top- eller sideventilet, er
efterhdnden blevet mindre aktuelt, efter-
som der ikke er mange sideventilede moto-
rer tilbage. Den eneste fordel, den sideven-
tilede motor har fremfor dens topventilede
bror, finder vi pi det gkonomiske omrade.
Den sideventilede motor er billigere at
fremstille, men kun til dels lettere at ved-
ligeholde. Dens stgrste svaghed finder vi
i den fglgende oplysning, nemlig kom-
pressionsforholdet, der pa den sideventi-
lede motor ma& holdes inden for ret be-
skedne rammer, hvis motoren skal kunne
trekke vejret nogenlunde frit i indsug-
ning og udblesning. Kompressionsforhol-
det er som bekendt udtryk for, i hvor hgj
grad den indsugede gasmengde presses
sammen i kompressionsslaget. Jo hgjere
kompressionsforhold des stgrre ydeevne
og des bedre gkonomi har motoren. Som
vi tidligere har fundet ud af gennem artik-
ler i SMJ, er der dog visse greznser for,
hvor hgjt man kan g med kompressions-
forholdet, og disse granser sattes bl. a. af
benzinens oktantal, der er et udtryk for,
i hvor hgj grad benzinen er sbankefast«.
Er kompressionsforholdet for hgjt i for-
hold til den anvendte benzin, far vi den
meget upopulzre tzendingsbanken, der vir-
ker nedbrydende p4 motorens stempler og
lejer og som nedsztter motorens gjeblikke._
lige ydeevne. Jo mindre slagvolumen en
cylinder har, des hgjere kan man tillade
sig at g4 med kompressionsforholdet i for-
hold til en given benzinkvalitet, og betrag-
ter vi forskellige specifikationer over en-
og to-cylindrede maskiner, vil vi se, at de
to-cylindrede motorer i reglen har lidt
hgjere kompressionsforhold end de tilsva-
rende en-cylindrede modeller. En 500 ccm
to-cylindret vil, hvad kompressionsforhol-
det angar, kunne sammenlignes med 250
ccm, eftersom hver cylinder er pa dette
slagvolumen. De praktiske erfaringer vi-
ser, at et kompressionsforhold pa 7:1 er
det hgjeste, man kan tillade sig at g& med

4 _
R e, e =
Under specifikationerne for BMW vil vi under
de store maskiner finde, at forhjulsbremsen
har to selvforsterkende bremsesko. Det vil
sige, at bremseskoene ikke som sadvanligt db-
nes af en enkelt bremsenggle, hvorved den ene
bremsesko bliver medlgbende og den anden
modlgbende i forhold til bremsetromlens om-
drejningsretning. Som det fremgar af figuren,
dbnes de to bremsesko af hver sin bremsenggle,
og begge sko bliver sdledes modlpbende — selv-
forsteerkende.

motorer (eller cylindre) p& under 250 ccm,
medens de stgrre motorer maksimalt kan
klare 6,7:1 uden tzndingsbanken i tide og
utide. Mange hurtigtgdende motorer pa
over 250 cem har et noget hgjere kom-
pressionsforhold, men disse maskiner skal
behandles med et fglsomt gashandtag ved
start og under hard acceleration, og man
er henvist til hyppig gearskiftning, medens
man til gengeeld kan regne med en god mo-

Nesten alle moderne maskiner er monteret med

fuldnavsbremser. Ovenstiende typiske eks-

empel (AJS og Matchless) viser, at bremse-
skoene er anbragt i den ene side.
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Den mest ukonventionelle
maskine pa udstillingen er
Maico Taifun, som tidligere
er blevet omtalt her i bladet.
Hosstdaende illustration viser,
hvorledes motorblok og stel-
konstruktion udggr et hele.
Bagkeden er indkapslet i en
olieteet keedekasse, der fun-
%erer som svinggaflens andet
en.

toreffekt, der, som vi om lidt skal se, be-
tinger tophastigheden. En motor med et
kompressionsforhold péa f. eks. 5,5:1 er til-
syneladende mere sejgtreekkende, fordi
man kan give hard gas ved lave motorom-
drejninger uden at fi tzendingsbanken.
Det neeste spgrgsmal er vel nok det mest
omstridte og det, der giver mest anledning
til misforstaelser: hvor mange hestekreef-
ter yder motoren? Vi mente egentlig, at vi
havde gennemgéiet dette spgrgsmal pa bade
kryds og tveers saledes, at vore laesere var
helt klar over, hvad en hestekraft er, og
hvilken betydning den har; men vi kan
forsta, at der er mange, der ikke aner, hvad
en hestekraft er. Altsa pa den igen pa en
helt tredie méade! I den senere tid er vi
blevet besvaeret med spgrgsmal om, hvor
hurtigt den og den maskine kan kgre, og
selv dette spgrgsmal forteller hestekreaef-
terne en hel del om. Lad os begynde med
noget sa videnskabeligt som en szk kartof-
ler pa 100 kg. Den skal bzres op pa loftet,
der ligger 10 meter over gadens niveau. At
vi her skal prastere et stykke arbejde, er
der vel ingen, der er i tvivl om, men hvor
stort er dette arbejde malt i en kendt en-
hed (dog ikke i pilsnere!). Arbejde er vaegt
X vej skal vegten bares leengere, bliver
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arbejdet stgrre, og skal en stgrre vaegt bac-
res den givne distance, bliver arbejdet ogsa
stgrre. Vaegt maler man i kilo og vej i me-
ter, og arbejde maler man derfor i kilo-
grammeter (forkortet kgm. Tyskerne siger
meterkilogram, forkortet mkg, men det er
altsa det samme). Nar vi nu skal bere de
100 kg kartofler 10 meter op, prasterer vi
altsa et arbejde pa 10010 = 1000 kgm. Nu
kan man jo bezere sddan en szk op pa loftet
i lgbet af et gjeblik, eller man kan vzre en
hel eftermiddag om det — det afheenger af,
hvor effektivt man arbejder. For at fa et
indtryk af dette spgrgsmél ma man for-
uden vejen og vaegten tillige tage tiden i be-
tragtning, og for arbejdsydelse eller effekt
regner man derfor med kgm pr. sekund.
Berer vi de 100 kg de 10 meter op pa et
minut, yder vi 1000 kgm p& 60 sekunder
eller 16,6 kgm pr. sekund. Hvis vi nu i ste-
det hejser de hundrede kilo op med et
hejseverk, der har en hejsehastighed pa
0,75 meter pr. sekund, sa yder den motor,
der treekker hejseveaerket, en arbejdsprea-
station pa 100 kg X 0,75 m = 75 kgm pr.
sekund. For at have en lidt mere handter-
lig stgrrelse at arbejde med, er det blevet
fastsliet, at 75 kgm pr. sekund er det sam-
me som en hestekraft (hk), og motoren i



Hvadenten en

<— g0km/t

motorcykle

skubbes fremefter ved hand-
kraft, treekket af en trosse
eller drives ved egen motor-
kraft, er der tale om en vand-
ret kraft, der kan males i kg,

se igorigt teksten.

vort hejseverk er altsa pa 1 hk, hvis vi ser
bort fra krafttabet i selve hejsevaerket. En
hestekraft er altsa den effekt, der skal til
for at lgfte 75 kg en meter lodret i vejret
pa et sekund. ;

Nu skal vi finde ud af, hvad denne heste-
kraft betyder for vor motorcykle, og for at
fa lidt variation i foretagendet, lader vi
kartoflerne vaere, hvor de er, og setter os
op pa en mellemstor motorcykle, der ifglge
specifikationerne har 12 hk, og med denne
maskine kgrer vi i vindstille med 90 km t
ud ad en plan, vandret vej. Motorens
maksimaleffekt var 12 hk, men motoren
trekker ikke helt ud — vi kgrer ikke med
tophastighed — og altsi benytter vi ikke
alle 12 »heste«. For at finde ud af hvor
mange hestekrzfter vi bruger, ma vi vare
klar over, hvor stor en arbejdsprastation
motoren yder, og det kan vi finde gen-
nem den modstand, motoren mé overvinde.
Eftersom vi kgrer i vindstille pA en vandret
vej, skal vi kun regne med to stgrrelser,
nemlig rulningsmodstanden og luftmod-
standen. Rulningsmodstanden opstar mel-
lem hjul og vejbane og hovedsagelig i selve
dzkkene, der under kgrslen trykkes sam-
men og retter sig ud igen, hvilket giver
varme i1 dzkket som tegn péd, at en vis
mengde energi gennem mekanisk arbejde
nu er omformet til.varme. Man har bereg-
net rulningsmodstanden til 2 pct. af kgre-
tgjets samlede veegt (naturligvis inclusive
kgrer og eventuel passager). Lad os sige,
at maskinen med olie og benzin vejer 125
kg, og at vi selv vejer 75 kg, s& bliver kgre-

tpjets samlede veegt 200 kg, og rulnings-
modstanden bliver altsd 4 kg. Luftmod-
standen er lidt mere indviklet at bereg-
ne, men kloge hoveder har ved hjzlp af
vindtunnelforsgg fundet ud af en formel,
efter hvilken 'man kan udregne luftmod-
standen i kilogram. I denne formel indgar
kgretgjets frontareal, der for en mellem-
stor motorcykle med en mellemstor kgrer
i oprejst stilling er ca. 0,7 m2. Luftmod-
standskoefficienten er en stgrrelse, der
giver udtryk for kgretgjets mere eller min-
dre hensigtsmessige facon, nar det gelder
om at bane vej gennem luftmasserne. En
motorcykle med en rytter i oprejst stilling
er omtrent si uhensigtsmessig en facon,
som man kan tenke sig, og luftmodstands-
koefficienten ligger derfor péa ca. 0,8, me-
dens en moderne, strgmliniet vogn har en
luftmodstandskoefficient pA omkring 0,35.
Luftmodstandskoefficienten forkorter vi af
praktiske grunde til den tekniske beteg-
nelse ¢, , medens vi kalder frontarealet F.
Formlen ser derefter saledes ud: 0,0637 X
F X ¢, X V2 kg. Stgrrelsen 0,0637 er en
erfaringskonstant, som man har fundet
frem til gennem forsggene, frontarealets
stgrrelse er representeret i F og faconen i
¢, medens V2 er hastigheden malt i me-
ter pr. sekund i anden potens. Luftmod-
standen stiger nemlig med anden potens af
kgrehastigheden, hvilket blandt andet for-
klarer, at benzinforbruget stiger sa vold-
somt i forhold til kgrehastigheden. Setter
vi nu nogle mere forstaelige tal ind i form-
len, vil vi regne med den normale luftmod-
standskoefficient pa 0,8 og vort frontareal
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ansztter vi ligeledes til en yderst sandsyn-
lig stgrrelse, nemlig til 0,7 m2. Vi kgrer
stadig med 90 km/t, og det er det samme
som 25 meter pr. sekund. Derefter kommer
formlen til at se siledes ud:
0,0637 X 0,7 X 0,8 X 25 X 25 kg.

De kan selv regne ud, hvor meget det bli-
ver pa papiret; men ved halp af regne-
stokken kom vi til det resultat, at vor luft-
modstand er 22,3 kg, sammen med de 4 kg
rulningsmodstand fir vi en samlet kgre-
modstand pa 26,3 kg. »Jamen, hvad har
26,3 kg med tolv heste at ggre?« vil De nu
spgrge. Nu skal De blot se den meget enkle
sammenhzng: Kgremodstanden pa 26,3 kg
udregnede vi i forbindelse med vor gjeblik-
kelige hastighed pa 90 km/t, og det vil sige,
at der stik imod kgrselsretningen virker
en vandret kraft p4 26,3 kg, og vi ma have
en modsat og altsa fremad rettet kraft pa
ngjagtig samme stgrrelse, altsi 26,3 kg for
at opretholde hastigheden. Tanker vi os
nu, at vi stopper motoren og etablerer
denne fremadrettede kraft ved hj=lp af en
trosse, der trzkker os, og lader trossen ga
over en rulle, som vist pa figuren, si vil
man ved hjzlp af en vagt pa 26,3 kg give
maskinen en hastighed pa 90 km/t (nar vi
ser bort fra den luftmodstand, loddet mg-
der pa sin vej ned og det kraftab, der fin-
der sted i rullen). Hanger vi'yderligere
nogle kilo vagt pa, vil maskinens hastig-
hed ga i vejret, og ngjes vi med at henge
20 kg pa trossen, vil vi ikke komme op pa
90 kmy/t. I stedet for loddet og rullen kan

Vi har alt til Deres

VI(TORIA

Capri, Aero og Bi-Fix
— for Eksempel:
Ombytningscylinder
med originalt Stempel
. Ordrer modtaget inden Kl. 16
ekspederes samme Dag
Sendes over hele Landet

Brdr. TOBIASEN

Latinergaarden . Vejle

Telf. 3150
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vi indrette et motordrevet spil, der trak-
ker os af sted med 90 km/t og traekket vil
stadig vere 26,3 kg. Nu kunne det jo vere
helt morsomt at se, hvilken arbejdsprz-
station dette spil skal prastere for at fa os
til at kgre de 90 km/t. Ja, det er jo kartof-
lernes hejseveerk om igen. Vagten er 26,3
kg og »hejsehastigheden« er 25 meter pr.
sekund, eftersom 90 km/t stadig svarer til
25 meter pr. sekund. Nu har vi jo bade
vaegt, vej og tid, og si er det jo ingen sag.
26,3 kg X 25 m er 6575 kgm, og da dette
arbejde prasteres pa et sekund, far vi en
effekt pa 6575 kgm pr. sekund. En heste-
kraft er stadig 75 kgm pr. sekund og divi-
derer vi 6575 med 75, kommer vi til det re-
sultat, at »hejseverket« har en effekt pa
8,76 hk.

Nu er det en meget besvarlig made at
kgre pa, og derfor bygger vi shejseverket«
ind i vor motorcykle. For at kgre 90 km/t
skal vi bruge en effekt pa 8,76 hk ved bag-
hjulet; men da der gar ca. 10 pct. kraft til
spilde i transmissionssystemet, ma moto-
ren yde over 9 hk for at holde de 90 km/t.
Nar vi med en maskine pa 9 hk kan komme
op i nzrheden af 100 km/t, skyldes det, at
vi har et mindre frontareal, end vi regner
med i ovennazvnte tilfzlde, og afhengig af
maskinens indkapsling, kgrerens pakled-
ning og kgrestilling kan luftmodstands-
koefficienten settes lidt lavere end de 0,8,
vi regner med i ovenstdende tilfzlde. Men
kom sa ikke en anden gang og sig, at De
ikke véd, hvad en hestekraft er, for det véd
De nu.

Enkelte motorcyklefabriker opgiver slet
ikke maksimaleffekten pa deres maskiner,
og kun de farreste fabriker offentligggr
hestekraftkurven for deres motorer. Maksi-
maleffekten opgives ved et omdrejnings-
tal, ved hvilket motorens maksimale ef-
fekt er malt; men det er de ferreste ma-
skiner, der i praksis kommer op pa maksi-
maleffektens omdrejningstal, og derfor gi-
ver oplysningen om en motors hestekrzf-
ter kun et fingerpeg og ikke et klart billede
af motorens egenskaber, som en heste-
kraft- eller drejningsmomentkurve ville
give. Vi blader tilfeldigt rundt i specifi-
kationerne og finder en maskine, der har
en maksimaleffekt pd 27 hk ved 6300
omdr/min. Bagdzkket har stgrrelsen 3,50
X 19 og udvekslingsforholdet mellem mo-
tor og baghjul i det hgjeste gear er 5:1.
Nar vi har disse oplysninger, er det jo ikke
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I stedetl for loddet, der vistes pd den foregdende illustration, kan wiren treekkes af et spil, og det
er stadigvaek den vandrette kraft mall i kg, der betinger den gjeblikkelige korehastighed.

vanskeligt at finde maskinens teoretiske
kgrehastighed ved 6300 motoromdrejnin-
ger pr. minut. Udvekslingsforholdet 5:1
forteller os, at motoren roterer fem om-
drejninger, hver gang baghjulet foretager
en hel omdrejning. Baghjulets omdrej-
ningshastighed bliver altsa 1260 omdr/min,
niar motoren roterer 6300 omdr/min. For
at finde ud af den vejlengde baghjulet til-
bagelxgger. gennem 1260 omdrejninger, ma
vi kende baghjulets omkreds. Fra mellem-
skolen har vi en svag erindring om, at en
cirkels omkreds er 2 X radius X 7> 08 to
gange radius er det samme som cirklens
diameter, medens en eldre graeker har fun-
det ud af, at 5 er 22/7. Diameteren pa bag-
hjulet kan vi finde ud af gennem dwekstgr-
relsen, eftersom 3,50x19 betyder, at dzk-
kets indvendige diameter er 19”, medens
dakkets tykkelse — altsa stykket fra felg
til vejbane — er 3,50”. Den totale diameter
bliver derfor 19+42x3,50” = 26, hvilket
svarer til 0,66 meter (1” = 2,54 cm), og
dwekkets omkreds bliver derefter 2,07 m —
hver omdrejning bringer altsd maskinen
2,07 meter frem. Vi skal her indskyde, at
de 3,50” dxktykkelse er uden slidbane;
men da dekket trykkes sammen under be-
lastningen, viser det sig, at disse to stgr-
relser gar lige op sdledes, at man i praksis
kan regne med de 3,50”. Vort baghjul rote-
rede med 1260 omdr/min, og vi finder da,
at maskinen med 6300 omdr/min pi moto-
ren tilbagelegger 1260x2,07 = 2608 meter
pr. minut. Ganger vi dette tal med 60, far
vi hastigheden i meter pr. time, nemlig
156480 meter/timen eller 156,48 km/t. Nu
gar den pigzldende maskine kun 132 km/t,
og dette fenomen forklares derved, at man
af hensyn til den almindelige kgrsel ma
indrette gearingen i overensstemmelse med

motorens drejningsmomentkurve.

Forholdet mellem motoromdrejninger
og den tilsvarende kgrehastighed benytter
vi os ogsa af, nar vi skal sammenligne to
maskiners slidstyrke. Det, vi skal interes-
sere os for i den forbindelse, er motorens
stempelhastighed, eller helt korrekt stemp-
lets middelhastighed méalt i meter pr. se-
kund. Man ma4 erindre, at et stempel ikke
beveger sig med samme hastighed fra det
gverste til det nederste dgdpunkt, eftersom
hastigheden i dgdpunktstillingerne under
alle omstendigheder er nul. Stempelha-
stigheden er derfor malt som middelha-
stigheden pr. motoromdrejning. Som det
tremgar af foranstaende, er omdrejnings-
tallet ved motorens maksimaleffekt et ret
forraderisk tal, og derfor regner vi altid
med stempelhastigheden ved en mulig
kgrehastighed — nemlig 60 km/t. For at
finde stempelhastigheden ved 60 km/t ma
vi kende baghjulets og dermed motorens
omdrejningshastighed ved denne kgreha-
stighed. Vi gdr nu den modsatte vej, idet
vi med det samme slar fast, at 60 km/t er
det samme som 1 km pr. minut. Altsid har
vi baghjulets omdrejningshastighed pr.
minut, blot vi véd, hvor mange omdrejnin-
ger baghjulet skal rotere for at tilbage-
leegge 1 km. Vi har allerede set, hvordan vi
udregner baghjulets omkreds, og gir vi
stadig ud fra bagdakstgrrelsen 3,50 X 19,
husker vi, at dekkets omkreds er 2,07 m,
og baghjulet vil derfor rotere 482 omdrej-
ninger pr. km, hvilket i dette tilfelde til-
lige er pr. minut. Udvekslingsforholdet
mellem motor og baghjul var 5:1, og mo-
toren roterer altsa ved 60 km/t 5 X 482 =
2410 omdr/min. Da stempelhastigheden
males i meter pr. sekund, dividerer vi med
60, og vi finder altsi, at motoren roterer
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V-2 motorerne, der tidligere var sd moderne, har fdet en renaissance i Victoria Bergmeister, der
for forste gang vises for det danske publikum. I modsetning lil andre V-2 motorer ligger krum-
tapakslen parallelt med maskinens laengdeakse.

40,16 omdr/sck ved en kgrehastighed pa 60
km, t. For at kunne forctage den videre ud-
regning ma vi kende motorens slaglengde,
der repraesenterer stemplets vandring fra
gverste til nederste dgdpunkt, og stempel-
vandringen pr. motoromdrejning bliver
derfor to gange slagleengden (stemplet be-
veger sig en gang op og en gang ncd pr.
motoromdrejning). Vor »forsggsmotor«
har 80 mm slaglengde, og stempelhastig-
heden ved 60 km t bliver derefter 2 X 80 X
40,16 = 6425,6 mm pr. sckund eller 6,42
meter pr. sckund. Det bedste sammenlig-
ningsbillede fir man, nar man oplyser, at

stempelhastigheden ved 60 km/t er 6,42
meter pr. sekund ved 40,16 omdrejninger i
sekundet. Jo lavere stempelhastigheden er,
des mindre slides cylinderen, og jo lavere
omdrejningstallet pA motoren er, des min-
dre slides lejerne. Skal man beskweftige sig
med sports- eller racermotorers holdbar-
hed ved maksimal ydelse, m& man over i
en anden gade og finde, hvor mange hk
motoren maksimalt yder pr. cm2 stempel-
areal, og til dette formal mé vi have fat i

En af de »sjeldne fugle« er Norton International, der nu har samme stelkonstruktion som
Dominator de lure og Manx modellerne.
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motorens boring. Arealet af en cirkel er
radius i anden potens gange 7, og er en
motors boring (cylinderdiameter) f. eks.
70 mm, er radius 35 mm eller 3,5 cm. I
praksis regner vi , (22/;) til 3,14, og
stempelarealet bliver derefter 3,5 X 3,5 X
3,14 cm?2 = 38,5 cm2. Er det nu en to-cy-
lindret motor pa 42 hk, si er det samlede
stempelareal 77 cm2, og stempelbelastnin-
gen er altsa 0,564 hk pr. kvadratcentimeter
stempeloverflade.

Ud fra ovenstiende vil man let se, at de
to-cylindrede motorer har adskillige for-
dele frem for de tilsvarende en-cylindrede:
mulighed for stgrre kompressionsforhold,
lavere stempelhastighed og mindre belast-
ning pa stemplerne. De overkvadratiske
motorer med stgrre boring end slaglengde
har de samme fordele, men disse motorer
er i reglen ret hurtigtgdende med deraf fgl-
gende stigende lejebelastning — et spgrgs-
mal man har Igst ved dimensioneringen af
lejerne til disse maskiner.

'Oplysningerne om transmissionssyste-
met er af ren praktisk betydning, men en

del af oplysningerne er, som vi allerede har"

set, ngdvendige for de gvrige beregninger.
De maskiner, der har koblingen monteret
direkte pa krumtapakslen og i direkte
indgreb 1med gearkassens hovedaksel
(BMW, Nimbus, Adler M 100, Ziindapp
KS 601 og Douglas) har noget mindre
krafttab i transmissionssystemet. De ma-
skiner, der har indkapslet bagkzde, bru-
ger erfaringsmaessigt kun halvt s& mange
kzeder som de maskiner, der har fritliggen-
de bagkade — forudsat at begge kader
smgres og vedligeholdes korrekt.
Hjulopheengningen er naturligvis ogsa
en rent praktisk oplysning, og man kan
om dette emne sige, at svinggaffelopheng-
ning giver de bedste kgreegenskaber, men
til sidevognsbrug skal baghjulets sving-
gaffel vere meget kraftigt dimensioneret
for at modsta de sidckrwefter, der opstar pa
baghjulet. En solomaskine legges som be-
kendt ned i svingene, og derved forvand-
les en stor del af sidekrzfterne til en lod-
ret kraft i forhold til baghjulets midter-
plan, medens sidevognen stort set kgrer
lodret gennem svingene. Dette er grunden
til, at en del fabriker udruster deres de-
ciderede sidevognsmaskiner med telesko-
pisk baghjulsaffjedring, der kan optage
alle forekommende sidekrzfter, medens de
samme fabrikers gvrige maskiner er udru-

En virkeli
de nye BMW modeller med svinggaffelaffjed-
ring af begge hjul, som det fremgar af illustra-

nyhed-pd udstillingen i Forum er

tionen er forhjulsophengningen efter Earle’s

system.

stet med svinggaffelaffjedring af baghju-
let. De gvrige oplysninger er alle af prak-
tisk betydning, og justeringsmalene er kun
uundvzarlige oplysninger for de ejere eller
reparatgrer, der skal justere de pagaelden-
de maskiner.

Spgrgsmilene om tophastighed og ben-
zinforbrug har vi helt udeladt, fordi de en-
gelske fabriker ikke har nogen norm for
maélingen af disse veerdier, og der er pokker
til forskel pi, om en maskine kgres af en
rytter, der sidder op, eller om han ligger
ned i racerstil, eller om der er to mand i
oprejst stilling p4 maskinen. Tyskerne har
en ganske bestemt standard for méling af
savel tophastighed som benzinforbrug.

Tophastigheden opgives normalt for to
mand i oprejst stilling (Hochstgeschwin-

~TTE

Fjederelementernes anbringelse pa de nye BMW
modeller er ret sarpregede, idet den gversle
del er i fuldkommen fasl forbindelse med
stellet. Kardanakslen er indkapslet.

87



¢

BMW model R 50 har foruden svg‘nggnfféln [Jedringen noget endrede specifikationer i forhold

til den lidligere model R 51/3.

digkeit) og undertiden for en mand i lig-
gende stilling (Spitzengeschwindigkeit),
og i sjwxldnere tilfeelde fAr man at vide,
hvor hurtigt maskinen kan kgre med een
mand i oprejst stilling. Vi kan tage et en-
kelt eksempel ud af bunken, og vi finder
kortet for TWN Boss. Fabriken oplyser, at
denne maskine kgrer 113 km/t med to
mand i oprejst stilling, medens een mand
i liggende stilling kan fa maskinen op pa
128 kmy/t., og hastigheden gir ned til 120
km/t, hvis han rejser sig op i almindelig
siddende stilling. Man ser tydeligt, hvilke
misforstaelser opgivelsen af tophastighe-
den kan medfgre, hvis der ikke medfglger
»brugsanvisningg, eller hvis malingen ikke
foretages efter en bestemt standard. Nar
unge mennesker har kgrt fantastisk hur-
tigt pA en maskine, der notorisk ikke kan
opna denne maksimalhastighed, sa skyldes
det, at de har haft rykvind, har kgrt ned

Motorcykle-Vaerksted
Speclalveerksted for
INDIAN-RUDGE
RESERVEDELE OG UDSTYR
Aut. Indian-ferhandler

Tagensve; 101

Taga 7926
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ad bakke eller simpelthen har rettet sig
efter et speedometer, der viser fra 10—20
pet. for meget, hvilket er ganske normal
fejlvisning. Tophastigheden skal naturlig-
vis méales ved tidtagning og ved kgrsel i to
af hinanden modsatte retninger.

Benzinforbruget maler de tyske fabriker
ligeledes efter en standard — det sakaldte
Normverbrauch, der ofte .oversaettes til
normalforbrug, medens det naturligvis bgr
hedde »standardforbrug«. Denne verdi
males ved to trediedele af maskinens top-
hastighed, men ikke over 80 km/t, og til
det fundne forbrug laegges 10 pct. For-
brugsmaélingen foretages pa jevn, vandret
landevej i vindstille og med en kgrt di-
stance pa 50 km frem og samme vej 50 km
tilbage.

Specifikationerne kan sige meget, men
de skal vare ganske uhyre omfattende,
hvis de skal kunne sige alt. Stempelha-
stighed og omdrejningstal kan ikke sige
alt om slidstyrken, da cylindervaeggens bri-
nelhardhed er nok si afggrende; men det
skal dog siges, at de enkelte motorer ikke
afviger pa dette punkt i vesentlig grad,
men umiddelbart efter krigens ophgr var
der uhyre forskel pa de legeringer, der an-
vendtes til stgbning af cylinderblokke.
Specifikationerne fortaeller heller ikke no-
get om maskinernes kgreegenskaber, og
derfor legger vi stadig den stgrste vaegt pa
at bringe omhyggelige og udfgrlige prgve-
kgrsler med de forskellige modeller = @i
arbejde, der desveerre midlertidigt mé ind-
stilles p4 grund af fgrets beskaffenhed.



INTERNATIONAL UDSTILLING
25. FEBRUAR - 6. MARTS

MOTORCYKLER
SCOOTERS
KNALLERTER

Aben 25. februar
fra kl. 15,30- 22,00

A Dvrige dage
Entre: = fra kl. 10,00 - 22,00

Voksne 2 kroner - born 1 krone

SAMMENSLUTNINGEN AF FABRIKANTER OG IMPORT@RER AF MOTORCYKLER

89



finder man hvad
(og i SMJ)
Forum SMJ
stand side
AT sy s 20 92
m e d v ° g n e n AdSHsia R SRR 9 95
AL Qi e e e S e 24 97
AT el N T L 10 97
4 BV RSl e 40 102
BS A e O R i v 23 105
L a d DA S Sy e s 5t S 24 110
DRW e 2 N S 19 113
Dot glas il s s e 7 114
(YD B30 o o 0.6 14 115
h H aI e D em HEINKEIS:, o ot 19 115
j p Horex: i diaanpie s 19 116
Husqyvarna:= & vl iiaas 20 119
Revner i motorblokken. >, TRAG IR e e 19 120
Holt's Wonder W<ld ger b ok- 3 3
e R T diamer bt s e st 19 120
modyibratlonarivacme o9 truk. JaIes Pt S e 9 120
Virker ga 1/, time. JAWARCZ S i S i 37 123
Eambretta® e v ebwslioni= 13 127
For stort olieforbrug. Maicor = mne bl s 34 127
Holt's Piston Seal laegger en
e Matchlegskisiossic s v 9 129
pa ralle stempleriog cylindors MV o e s 7 129
vaegge Resultatet: storre kom- NIDU SRR i e e s 39 130
pression - mindre olieforbrug. NOTEONA G e S e X 20 130
T NS eR s X Sl e 9 134
tae oler.
TR e Ranthersan ST mtniSu s 75 136 -
rigt skaden pa 5 minutter, mens Puchres o maaesldisasah unes 17 139
vognen kerer. Ger kelerentuld- R XA e e e ey 5 141
stendig taet uden fare for til- RoyaliEnfield t 2tv i 20 141
stopning. SunbeamEs el s T 1 146
R A L rIunphRes. Fr v i S 24 146
Holt'sRadtush renser hele kale- TWN ...t 10 148
systemet hurtigt og effektivt. Vespa ................ 51 152
Forhindrer  overophedning, Velocettedetn? s Ty 21 152
moteriaok e9Svenblighgilied. iﬁ& AT e e 24 156
ZUndappieetra ol 1 157
Forlang HOLT's produkter pa DERES VARKSTED De motorcykler og knallerter, der ikke
Import: Vilh. Nellemann A/S - Kebenhavn - Randers qmtales 4 dette, ST
| ligt beskrevet i vort marts-nummer.
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- Specifikationer over Forum
udstillingens 1955 modeller

For en sikkerheds skyld vil vi knytte et par praktiske bemarkninger til de efterfal-
gende specifikationer. Under justeringsmalene er karburatorindstillingen beregnet for
tilkarte maskiner, og under indkeringsperioden mi man rette sig efter instruktions-
bogerne, da visse maskiner er monteret med storre dyse eller med havet nil bereg-
~net til indkoring. Blandingsforholdet mellem olie og benzin til to-takt motorer er
tillige angivet for normal kersel uden hensyn til indksringsperioden. Justeringsmalene
gzlder for mange markers vedkommende ogséa for de tidligere modeller, og har en
tidligere argang samme motorspecifikationer som 1955 modellen, kan man g3 ud fra
samme karburator- og tendingsjustering, men 7kke fra ventilspillerummene.

Adler M 125

FABRIKANT: Adlerwerke, Frankfurt
a. M. 9.

IMPORTQR: Nellemann & Drewsen

A‘S, Frederikssundsvej 78, Kbh. NV. —
Vilh. Nellemann A/S, Vestergade 55—67,
Arhus.

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring
54 mm, slagleengde: 54 mm, slagvolumen
123 ccm. Kompressionsforhold 5,4:1, mak-
simal motoreffekt: 6,8 hk ved 5750 omdr./
min. Smgresystem: Olie/benzin 1:25.

TRANSMISSION: Kobling: Tg¢r enkelt-
plade kobling pa krumtapakslen. Antal
gear: 3. Skiftemekanisme: Fodpedal i ven-
stre side. Udvekslingsforhold mellem mo-
tor og baghjul: 1. gear 22,4:1, 2. gear 12,3:1,
3. gear 8,1:1. Gearkasse til baghjul: Kade
%X %”. Dekstgrrelse: 2,75 X 19.

STELKONSTRUKTION: Slagsloddet rgr-
ramme,

HJULOPHAENGNING: Forhjul: Sving-
gaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 12 liter, heraf
1,5 liter pA reserve.

BREMSER: 150 mm diameter, beleg-
ningshredde 25 mm.

ELEKTRISK ANLZEG. Ampéretimer pa
akkumulator: 6. Dynamospole: 25’30 watt.
Tending: Magnet. Teendrgr: KLG F 70-80.

UDSTYR: Pumpe, verktgj og styrlas.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1200
mm. Sadelhgjde: 680 mm. Styrets bredde:
650 mm. Egenveegt: 98 kg (optanket).

PRIS: Kr. 2050,— excl. omsxtning, kr.
2570,— incl. omstning. Pa dollar kr.
3762,—.

Sierlige bemzrkninger: Gearkasse mon-
teret pa siden af krumtaphus. >
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JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,3—0,4
mm. Elektrodeafstand i tendrgr 0,4—0,5
mm.
KARBURATOR: Amal 19 D 1 K, dyse 90,
strilergr 2,55, spjeld 5, ndlen anbragt i
4. hak, tomgangsskruen abnes 1—2 fulde
omdrejninger, tomgangsdyse 0,35.

Adler MB 200 :

MOTOR: To-cylindret, to-takt, baring:
48 mm, slaglengde: 54 mm, slagvolumen:
195 cem. Kompressionsforhold: 5,7:1,
maksimal motoreffekt: 11,4 hk ved 5450
omdr./min. Smgresystem: Olie/benzin
1525¢

TRANSMISSION: Kobling til gearkasse:
Skratskarne tandhjul. Kobling: Flerplas
dekobling i oliebad pa krumtapakslen.
Antal gear: 4. Skiftemckanisme: Fod-
pedal i venstre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 21,7:1,
2. gear 11,81:1, 3. gear 8,5:1, 4. gear 6,27:1.
Gearkasse til baghjul: Kede %”X5/16”
(indkapslet). Dwkstgrrelse: 3,25x16.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZANGNING: Forhjul:
gaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 15 liter, heraf 3
liter pa reserve.

BREMSER: 150 mm diameter, belzeg-
ningsbredde 25 mm.

ELEKTRISK ANLAEG. Ampéretimer pa
akkumulator: 6. Dynamo 6090 watt, Ten-
ding: Batteri. Teendrgr: KLG F 70. Lade-
kontrol: Lampe.

UDSTYR: Pumpe, verktgj og styrlas.

Sving-
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%o ADLER MB 250

accelerationsevne .
- /
20|

Blot man kaster et blik pa Adler motor- /
cyklerne, bliver man klar over, at disse -

10|

modeller er enestdende konstruktion og
udterelse, men det er de faerreste der L] km/t

orestiller sig, at netop disse maskiner har

en fuldkommen forrygende accele-

rationsevne — "Adler er den suve- *

reene to-takts maskine.

Vi anviser narmeste forhandler

Vest for Storebzlt: :
VILH. NELLEMANN A/S, 3
Motorafdelingen, Aarhus, Telefon 3 41 00

Dst for Storebzelt: .
NELLEMAN & DREWSEN A/S, Frederikssundsvej 78, Kbh. NV, £GIR 6111

FORUM STAND 20
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AJS motorerne har tradomvundne
stempler, stelitebelagte ventiler,
plejlstaanger sm=det i Rolls-Royce
legeringen RR-56, letmetalstad-
- staengerogmange andre kendetegn
pa styrke og holdbarhed. Kobling
og gearkasse eraf samme udferelse
og konstruktion som pa model 7R.
De smukke fuldnav er standard-
udstyr pa alle modeller.

IMPORTOR: FRED RASMUSSEN

* AJS-raceren model 7R,

er den mest popu'are og ud-
bredte sporismaskine i 350 ecm
kla:sen. Ecfaringer fra og
konstruktioner af denne sejrrige
racer er overfort direkte til
AJS turistmaskinerne.

* AJS fremstilles med een-
cylindret, topve ntilet motor med
eller uden baghjulsaffjedring i
savel 350 som 500 ccm og som
to-cylindret, topven ilet 500 ccm
model med baghjulsatfjedring.
Speedometreterelegantindbygget
i lygten.

Ejvind Hansen blev Danmarks-
mester i Trial 1954 pa AJS og i
1954 korte han kun AJS.

ODENSE — KO@BENHAVN

FORUM STAND 9



e

DIMENSIONER: Akselafstand: 1260
mm. Sadelhgjde 740 mm. Styrets bredde:
620 mm. Egenvaegt: 143 kg (optanket).

PRIS: Kr. 2955,— excl. omsztning, kr.
3837,— incl. omsztning. PA dollar kr.
5537,—.

JUSTERINGSMAL.

TZAENDING: Kontaktafstand 0,3—0,4
mm, fortznding (stiende motor med luk-
kede svingk odser) 2,45 mm fgr gverste
dgdpunkt. Elektrodeafstand i tendrgr
0,6—0,7 mm.

KARBURATOR: Amal-Fischer, dyse 90,
stralergr 2,72, spjeld 3, chokerboring 19
mm, nélen anbragt i 3. hak, tomgangsskru-
en Abnes 2% omdrejning, tomgangsdyse
0,35.

Adler MB 250

Samme specifikationer som model MB
200 med fglgende undtagelser:

MOTOR: Boring 54 mm, slaglengde:
54 mm, s’agvolumen 247 ccm, maksimal
motoreffekt: 16 hk ved 5600 omdr./min.

TRANSMISSION : Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 19,2:1,
2. gear 10,5:1, 3. gear 7,61:1, 4. gear 5,55:1.
Gearkasse til baghjul: Kade 5/g”x1/4”.

BREMSER: 180 mm diameter, belaeg-
ningsbredde 30 mm.

DIMENSIONER: Egenvegt 145 kg (op-
tanket).

PRIS: Kr. 3130,—excl. omsatning, kr.
4082,— incl. omsztning. P4 dollar 5887,—.
KARBURATOR: Bing 1.22, dyse 110, stra-
lergr 1608, chokerboring 23 mm, nalen an-
bragt i 2. hak, tomgangsskruen Abnes 2
fulde omdrejninger, tomgangsdyse 35.

Adler MB 250 S

Samme specifikationer som model MB
250 med fglgende undtagelser:

MOTOR: Kompressionsforhold: 6,6:1,
maksimal motoreffekt: 18 hk ved 6200
omdr. min, :

TZANDING : Fortending (stiende motor
med lukkede svingklodser) 2,0 mm fgr
gverste dgdpunkt.

KARBURATOR: Dyse 120, nalen anbragt
i 3. hak.

AJS model 16 M

FABRIKANT: Associated Motor Cycles
Ltd., Plumsted, London.

IMPORTOR: Fred. Rasmussen, Odense.

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
69 mm, slag'zngde: 93 mm, slagvolumen:
347 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 6,5:1, maksimal motoreffekt: 18 hk
ved 5750 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump. &

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede %”X5/16”. Kobling: Tgr flerplade.
Antal gear: 4. Skiftemekanisme: Fodpe-
dal i hgjre side. Udvekslingsforhold mel-
lem motor og baghjul: 1. gear 15,4:1, 2.
gear 9,9:1, 3. gear 7,6:1, 4. gear 5,8:1. Gear-
kasse til baghjul: Kede 5/3”’X3/3”. Dak-
stgrrelse: 3,25x19. .

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Uaffjedret.

STATIV: Under baghjul, stgtteben.

BENZINTANK rummer 17 liter, heraf 2
liter pa reserve.

OLIETANK rummer 2% liter.

BREMSER: 7” diameter, belxgnings-
bredde 24 mm. :

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pa akkumulator: 12. Dyna-
mo: 32 watt, Tending: Magnet. Tandrgr:
KLG FE 80. Ladekontrol: Ampéremeter.

UDSTYR: Pumpe og verktgj.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1370
mm. Sadelhgjde: 760 mm. Fri hgjde fra
jorden: 140 mm, styrets bredde: 710 mm.
Egenvaegt: 156 kg.

PRIS: Kr. 3300,— excl. omsatning, kr.
4320,— incl. omsatning. Pa dollar kr.
6130,—.

Serlige bemarrkninger: Priserne er uden
speedometer. Kan leveres med kompres-
sionsforhold 7,5:1.

JUSTERINGSMAL :

TZANDING: Kontaktafstand 0,45 mim,
fortzending (stiende motor med lukkede
svingklodser) 2 mm fgr gverste dgdpunkt.
Elektrodeafstand i tendrgr 0,5 mm.

KARBURATOR: Amal monobloc, dyse
210, spjeld 3, chokerboring 11/4¢”.

VENTILER: Indsugning 0,2 mm, ud-
blesning 0,4 mm (ved kold motor).

AJS model 16 MS

Samme specifikationer som model 16 M
med fg'gende undtagelse:

HJULOPHAENGNING: Baghjul: Sving-
gaffel.

STATIV: I midten, stgtteben.

BAGSZEDE: Twinsadel.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1470
mm. Sadelhgjde: 790 mm. Fri hgjde fra
jorden: 152 mm. Egenvzegt: 170 kg.

PRIS: Kr. 3720,— excl. oms®tning, kr.
4908,— incl. omswztning. Pa dollar kr.
6968,—. Priserne er uden speedometer.

Tele-

AJS model 18

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
82,5 mm, slagleengde: 93 mm, slagvolumen:
498 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 6,3:1, maksimal motoreffekt: 24,4

95



hk ved 5500 omdr./min. Smgresystem:
Tgrsump.
TRANSMISSION: Motor til kobling:

Kede %7X5/16”. Kobling: Tgr flerplade.
Antal gear: 4. Skiftemekanisme: Fodpedal
i hgjre side. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 13,3:1, 2. gear
8,5:1, 3. gear 6,5:1, 4. gear 5,0:1. Gearkasse
til baghjul: Kede 3,8”X3/s”. Dakstgr-
relse, for: 3,25 19, bag: 3,50X19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramne.

HJULOPHZENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Uaffjedret.

STATIV: Under baghjul, stgtteben.

BENZINTANK rummer 17 liter, heraf 2
liter pa reserve.

OLIETANK rummer 2% liter.

BREMSER: 7’ diameter, 24 mm belzg-
ningsbredde.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pd akkumulator: 12. Dyna-
mo: 32 watt.Tending: Magnet. Teendrgr:
KLG FE 80. Ladekontrol: Ampéremeter.

UDSTYR: Pumpe og verktgj.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1370
mm. Sadeihgjde: 760 mm. Fri hgjde fra
jorden: 140 mm, styrets bredde: 710 mm.
Egenveegt: 160 kg.

PRIS: Kr. 3570,— excl. omseatning, kr.
4698 ,— incl. omsztning. Pa dollar kr.
6658,—.

Serlige bemzrkninger: Priserne er uden
speedometer. Kan leveres med kompres-
sionsforhold 7,3:1.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,45 mm,
forteending (stiende motor med lukkede
svingklodser) 2 mm fgr gverste dgdpunkt.
Elektrodeafstand i tendrgr 0,5 mm.

KARBURATOR: Amal Monobloc,
260, spjeld 3, chokerboring 15/32”.

VENTILER: Indsugning 0,2 mm, ud-
blesning 0,4 mm (ved kold motor).

Tele-

dyse

AJS model 18 S

Samme specifikationer som model 18
med fglgende undtagelser:

HJULOPHAENGNING: Baghjul: Sving-
gaffel.

STATIV: I midten, stgtteben.

BAGSZEDE: Twinsadel.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1470
mm. Sadelhgjde: 790 mm. Fri hgjde fra
jorden: 152 mm. Egenveegt: 174 kg.

PRIS: Kr. 3990,— excl. omsaztning, kr.
5286,— incl. omsatning. Pa dollar kr.
7486,—.

Serlige bemerkninger: Priserne er uden
speedometer.
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AJS model 18 CS

(Moto-Cross maskine). .

Samme specifikationer som model 18 8
med fg!gende undtagelser. )

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
82,5 mm, slagizngde: 93 mm, slagvolu-
men: 498 ccm, topventilet. Kompressions-
forho!d: 7,3:1, maksimal motoreffekt: 30
hk ved 5600 omdr./min. Smgresystem:
Tgrsump.

TRANSMISSION: 1. gear 15,4:1, 2. gear
9,9:1, 3. gear 7,6:1, 4. gear 5,8:1. Deekstgr-
relse for: 3,00x21, bag: 4,00x19. s

BENZINTANK rummer 10,2 liter.

DIMENSIONER: Sadelhgjde: 785 mm
Fri hgjde fra jorden: 165 mm. Egenvzaegt:
146 kg.

PRIS: Kr. 4290,— excl. omsztning, kr.
5706,— incl. omsztning. P& dollar kr.
8156,—.

Sezerlige bemezrkninger: Priserne er uden
speedometer.

JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,45 mm,
fortzending (laveste indstilling ved ma-
nuelt betejnt indstilling) 2 mm fgr gverste
dgdpunkt. Elektrodeafstand i tzndrgr 0,5
mm.

KARBURATOR: Amal T.T. dyse 340,
spjeld 7, chokerboring 13/16”.

VENTILER: Indsugning 0,2 mm, ud-
blesning 0,4 mm (ved kold motor).

AJS model 20

MOTOR: To-cylindret, fire-takt, boring:
66 mm, slaglengde: 72,8 mm, slagvolu-
men: 498 ccm, topventilet. Kompressions-
forhold: 7,0:1, maksimal motoreffekt: 29
hk ved 6800 omdr./min. Smgresystem:
Tgrsump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede %”X5/16”. Kobling: Tgr flerplade.
Anta] gear: 4. Skiftemekanisme: Fodpedal
i hgjre side. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 13;9:1, 2. gear
8,9:1, 3. gear 6,9:1, 4. gear 5,25:1. Gear-
kasse til baghjul: Kade 5/3”X3/s”. Dak-
stgrrelse, for: 3,25% 19, bag: 3,50%19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZAENGNING: Forhjul:
skopgaffel baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten, stgtteben.

BAGSZEDE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 17 liter, heraf 2
liter pa reserve.

OLIETANK rummer 2,5 liter.

BREMSER: 7” diameter, belegnings-
bredde 24 mm.

ELEKTRISK ANLAEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pa akkumulator: 12. Dyna-

Tele-



mo: 45 watt. Tending: Magnet. Tendrgr:
KLG FE 80. Ladekontrol : Ampéremeter.

UDSTYR: Verktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1470
mm. Sadelhgjde: 790 mm. Fri hgjde fra
jorden: 152 mm, styrets bredde: 710 mm.
Egenveaegt: 178,5 kg.

PRIS: Kr. 4350,— excl. omsztning, Kkr.
5790,— incl. omsetning. P& dollar kr.
8280,—.

Szrlige bemerkninger: Priserne er uden
speedometer.

JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,45 mm,
forteending (laveste indstilling ved ma-
nuelt betjent indstilling) 0 mm fgr gverste
dgdpunkt. Elektrodeafstand i tendrgr-0,5
mim.

KARBURATOR: Amal, dyse 240, spjzld
4, chokerboring 1.

VENTILER: Indsugning 0,2 mm, ud-
blzesning 0,2 mm (ved kold motor).

Ardie B 252

FABRIKANT: Ardie-Werk A.G. Niirn-
berg, Tyskland.

IMPORT®R: A’S C. Reinhardt, Gl. Kon-
gevej 6 A, Kgbenhavn V.

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
66 mm, slagleengde: 72 mm, s'agvolumen:
246,3 ccm. Kompressionsforhold: 6,8:1,
maksimal motoreffekt: 13 hk ved 5240
omdr. min. Smgresystem: Olie benzin
15:25%

TRANSMISSION: Motor til kobling:
K=de. Kobling: Flerplade i o'iebad. Antal

gear: 4. Skiftemekanisme: Fodpedal i ven- .

stre side. Udvekslingsforhold mellem mo-
tor og baghjul: 1. gear 21,6:1, 2. gear 12:1,
3. gear 8,39:1, 4. gear 6,3:1. Gearkasse til
baghjul: Kmde %”X5/14” (indkapslet).
D=zkstgrrelse: 3,25x19.

STELKONSTRUKTION: Rgrramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: I midten.

BAGSZEDE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 13 liter,
1,6 liter pa reserve.

BREMSER: 180 mm diameter,
ningsbredde 25 mm.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Noris.
Ampeéretimer pa akkumulator: 7. Dyna-
mo: 45 60 watt. Tending: Batteri. Tend-
rgr: Bosch W 240 T 1.

DIMENSIONER:  Akselafstand: 1335
mm. Sade'hgjde: 810 mm. Styrets bredde:
740 mm. Egenveagt: 138 kg (optanket).

PRIS: Kr. 2700,— excl. omsztning, kr.
3480,— incl. omseztning. P& dollar kr.
4820,—.

heraf

belaeg-

JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,4 mm,
forteending 4—4,5 mm fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i tendrgr 0,4—0,6
mm.

KARBURATOR: Bing 1/27,5/2, dyse 110,
stralergr 2,68, nalen anbragt i 2. hak, cho-
kerrdr 3. tomgangsskruen abnes 1 fuld om-
drejning, tomgangsdyse 50.

Ariel model LH Colt

FABRIKANT: Ariel Motors Ltd., Selly
Oak, Birmingham.

IMPORT®R: Isidor Meyer, St. Kongens-
gade 67, Kbh. K.

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
60 mm, slaglengde: 70 mm, slagvolumen:
197 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
ho'd: 7,5:1, maksimal motoreffekt: 10 hk
ved 5600 omdr.min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kaede %”x0,305”. Kobling: Tgr flerp'ade-
kobling. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hgjre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 17,5:1,
2. gear 11,6:1, 3. gear 8,5:1, 4. gear A0z
Gearkasse til baghjul: Kaede %”X0,205”.
Dazkstgrrelse: 3,00 x 19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZAENGNING :

Forhjul: Tele-

- skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: I midten.

BAGSZEDE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 11,3 liter, heraf
ca. 1,5 'iter pa reserve.

OLIETANK rummer 2,25 liter.

ELEKTRISK ANLAEG: Fabrikat: Wico-
Pacy. Ampéretimer pa akkumulator: 9.
Vekse'strgmsdynamo: 48 watt. Tending:
Batteri. Teendrgr: Lodge CB 14. Ladekon-

‘trol: Ingen.

UDSTYR: Verktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1305
mm. Sadelhgjde: 770 mm. Fri hgjde fra
jorden: 140 mm, styrets bredde: 685 mm.
Egenvegt 122 kg.

PRIS: Kr. 2550,— excl. omsztning, kr.
3270,— incl. omsztning. P4 dollar kr.
3640.—. :

JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,012”—
0,015”, fortzending 1.58 mm fgr gverste
dgdpunkt. Elektrodeafstand i tendrgr 0,5
mm.

KARBURATOR: Amal monobloc, dyse
80, stralergr .1055, spjeld 375 3%, choker-
boring 13/,4”, nalen anbragt i 2. hak,
tomgangsdvse 25.

VENTILER: Indsugning 0,001”, udblas-
ning 0,002” (ved kold motor).
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Ariel NH

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
72 mm, slaglengde: 85 mm, slagvolumen
347 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 6,2:1, maksimal motoreffekt: 18 hk
ved 5600 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump. A

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede %£7Xx.305”. Kobling: Tgr flerplade-
kobling. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hgjre side. Udvekslingsforhold
mellerh motor og baghjul: 1. gear 15,15:1,
2. gear 9,72:1, 3. gear 7,50:1, 4. gear 5,72:1.
Gearkasse til baghjul: Kede 5/g”X3/g”.
Dzkstgrrelse: 3,25 x 19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZAENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten, under forhjul samt
stgtteben.

BAGSZADE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 18,2 liter, heraf
ca. 1,5 liter pa reserve.

OLIETANK rummer 3,4 liter.

BREMSER: 7” diameter.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pid akkumulator: 12. Dyna-
mo: 56 watt. Teending: Magnet. Teendrgr:
Lodge HN. Ladekontrol: Ampéremeter.

UDSTYR: Styrlas, veerktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1420
mm. Sadelhgjde: 770 mm. Fri hgjde fra
jorden: 140 mm, styrets bredde: 685 mm.
Egenveegt: 165 kg.

PRIS: Kr. 3500,— excl. omsatning, kr.
4600,— incl. omseatning. PA dollar kr.
6506,—.

JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,012, for-
tending (hgjeste indstilling ved manuelt
betjent indstilling) 5/5” fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i teendrgr 0,015—
0,018”.
~ KARBURATOR: Amal monobloc, dyse
200, stralergr .1065, spjeld 376/3%, choker-
boring 17, nalen anbragt i 2. hak, tom-
gangsdyse 30. ;

VENTILER: Indsugning 0,006”, udblees-
ning 0,008” (ved kold motor).

Tele-

Ariel VH Red Hunter
- MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
81,8 mm, slaglengde: 95 mm, slagvolumen
497 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 6,8:1, maksimal motoreffekt: 26 hk
ved 6000 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede %7X.305”. Kobling: Tgr flerplade-

98

kobling. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hgjre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 12,55:1,
2. gear 8,05:1, 3. gear 6,20:1, 4. gear 4,74:1.
Gearkasse til baghjul: K=ede 5,3”X3/g”.
Dakstgrrelse: 3,25 X 19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul:
skopgaffer, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten, under forhjulet samt
stgtteben.

BAGSZADE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 18,2 liter, heraf
ca. 1,5 liter pa reserve.

OLIETANK rummer 3,4 liter.

BREMSER: 7’ diameter.

ELEKTRISK ANLZZEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pa akkumulator: 12. Dyna-
mo: 56 watt. Tending: Magnet. Tzndrgr:
Lodge CB 14. Ladekontrol. Ampéremeter.

UDSTYR: Styrlas, verktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1420
mm. Sade'hgjde: 770 mm. Fri hgjde fra
jorden: 140 mm, styrets bredde: 685 mm.
Egenvaegt: 178 kg.

PRIS: Kr. 3890,— excl. omsztning, kr.

Tele-

5146,— incl. omsaztning. Pa dollar kr.
7236,—.
JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,012”, for-
tending (hgjeste indstilling ved manuelt
betjent indstilling) 5/g” fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i tendrgr 0,015—
0,018”.

KARBURATOR: Amal monobloc, dyse
200, stralergr .1065, spjeld 376 3%, cho-
kerboring 11/;¢”, nalen anbragt i 3. hak,
tomgangsdyse 30.

VENTILER: Indsugning 0,006, udblees-
ning 0,008” (ved kold motor).

Ariel KH

MOTOR: To-cylindret, fire-takt, boring:
63 mm, slaglengde: 80 mm, slagvolumen
498 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 6,8:1, maksimal motoreffekt 28 hk
ved 6200 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede %7X%.305”. Kobling:.Tgr flerplade-
kobling. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hgjre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 13,72:1,
2. gear 8,81:1, 3. gear 6,77:1, 4. gear 5,18:1.
Gearkasse til baghjul: Kede 5/5”X3/g”.
Dakstgrrelse, for: 3,25x19, bag: 3,50x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZAENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

Tele-



Ariel er det fornemste motorcyklemaerke pa markedet, og Ariel er tillige

den eneste fabrik, der kan tilbyde sit publikum en-, to- og fire-cylindrede

modeller. Fra den mindste model, den topventilede 2C0 ccm Colt, til den

store, fire-cylindrede 4 G er kvaliteten fuldendt — »udvendig som indvendig«.
Se de smukke Ariel modeller pa
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STATIV: I midten, under forhjul samt
stgtteben.

BAGSZEDE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 18,2 liter, heraf
ca. 1,5 liter pa reserve.

OLIETANK rummer 3,4 liter.

BREMSER: 7” diameter.

ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pa akkumulator: 12. Dyna-
mo: 56 watt. Tending: Magnet. Teendrgr:
Lodge CN. Ladekontrol: Ampéremeter.

UDSTYR: Styrlas verktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1420
mm. Sadelhgjde: 770 mm. Fri hgjde fra
jorden: 140 mm styrets bredde: 685 mm.
Egenvegt: 176,5 kg.

PRIS: Kr. 4180,— excl. omsztning, kr.
5452,— incl. omsatning. Pa dollar kr.
7734,—.

JUSTERINGSMAL.

TZNDING: Kontaktafstand 0,012, for-
teending (stiende motor med abne sving-
klodser) 3/g” fgr gverste dgdpunkt. Elek-
trodeafstand i tendrgr 0,018”—0,020.

KARBURATOR: Amal monobloc, dyse
200 stralergr .1065, spjeld 376/3%, cho-
kerboring 17, nalen anbragt i 3. hak. tom-
gangsdyse 30.

VENTILER: Indsugning 0,002, udbles-
ning 0,002 (vel kold motor). (Fjederbe-
lastet ventilmekanisme — vippearmen ma
lgftes fra ventilen).

Ariel VB

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
86,4 mm, slaglengde: 102 mm, slagvolu-
men 598 ccm, sideventilet. Kompressions-
forhold: 6:1, maksimal motoreffekt: 18 hk
ved 4400 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kaede %7X.305”. Kobling: Tg¢r flerplade-
kobling. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hgjre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 12,55:1,
2. gear 8,05:1, 3. gear 6,20:1, 4. gear 4,74:1.
Gearkasse til baghjul: Kede 5/5”X3/s”.
Dekstgrrelse 3,25 X 19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZAENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Uaffjedret.

BAGSZDE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 18,2 liter, heraf
ca. 1,5 liter pa reserve.

OLIETANK rummer 3,4 liter.

BREMSER: 7 diameter.

ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pad akkumulator: 12. Dyna-
mo: 56 watt. Teending: Magnet. Tendrgr:
Lodge CB 14. Ladekontrol: Ampéremeter.

Tele-

UDSTYR: Styrlas, verktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1420
mm. Sadelhgjde 770 mm. Fri hgjde fra
jorden: 140 mim, styrets bredde: 685 mm.
Egenvegt: 168 kg.

PRIS: Kr. 3570,— excl. omsztning, kr.
4698,— incl. omsatning. Pa dollar kr.
6618,—.

JUSTERINGSMAL.,

TZANDING: Kontaktafstand 0,012”, for-
tending (hgjeste indstilling ved manuelt
betjent indstilling) 11/3,” fgr gverste
dgdpunkt. Elektrodeafstand i teendrgr
0,015—0,018.

KARBURATOR: Amal monobloc, dyse
290, stralergr .1065, spjeld 376/3%, cho-
kerboring 17, nalen anbragt i 3. hak, tom-
gangsdyse 30.

VENTILER: Indsugning 0,003”, udbles-
ning 0,006 (ved kold motor).

Ariel FH Huntmaster Twin

MOTOR: To-cylindret, fire-takt, boring:
72 mm, slaglengde: 84 mm, slagvolumen:
646 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 6,5:1, maksimal motoreffekt: 35 hk
ved 5600 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kade %7X.305”. Kobling: Tgr flerplade-
kobling. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hgjre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 11,55:1,
2. gear 7,40:1, 3. gear 5.70:1, 4. gear 4,35:1.
Gearkasse til baghjul: Kade 5/3”X3/g”.
Dzkstgrrelse, for: 3,25x19, bag: 3,50x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZENGNING. Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten, under forhjul samt
stgtteben.

BAGSZADE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 18,2 liter, heraf
ca. 1,5 liter pa reserve.

OLIETANK rummer 3,4 liter.

BREMSER: 7” diameter.

ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pa akkumulator: 12. Dyna-
mo: 56 watt. Tending: Magnet. Teendrgr:
Lodge HN. Ladekontrol: Ampéremeter.

UDSTYR: Styrelas, verktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1420
mm. Sadelhgjde: 770 mm. Fri hgjde fra
jorden: 140 mm, styrets bredde: 685 mm.
Egenveegt: 186 kg.

PRIS: Kr. 4380,— excl. omsatning, kr.
5832,— incl. omsztning. PAa dollar kr.
8026.—.

JUSTERINGSMAL:

TZAENDING: Kontaktafstand 0,012, for-

tending (stdende motor med &bne sving-

Tele-
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klodser) 8,7 mm fgr gverste dgdpunkt.
Elektrodeafstand i taendrgr 0,015—0,018.

KARBURATOR: Amal Monobloc, dyse
240, stralergr .1065, spjeld 376 3%, cho-
kerboring 11/14”, nalen anbragt i 3. hak,
tomgangsdyse 25.

VENTILER: Indsugning 0,010”, udbles-
ning 0,010” (ved kold motor).

Ariel 4 G (Fire i Kvadrat)

MOTOR: Fire-cylindret, fire-takt, bo-
ring: 65 mm, slagleengde: 75 mm, slagvo-
lumen: 997 ccm, topventilet. Kompres-
ionsforhold: 7,2:1, maksimal motoref-
fekt: 42 hk ved 5800 omdr./min. Smgresy-
stem: Tgrsump.

TRANSMISSION: Motor til kobling: Ke-
de %”X5/16”. Kobling: Tgr flerpladekob-
ling. Antal gear: 4. Skiftemckanisme:
Fodpedal i hgjre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 11,07:1,
2. gear 7,1:1, 3. gear 5,46:1, 4. gear 4,18:1.
Gearkasse til baghjul: Kwede 5/g”Xx3/g”.
Dakstgrrelse, for: 3,25X19, bag: 4,00x18.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHAENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring
med kort svingarm (Ariel patent).

STATIV: For og bag samt stgtteben.

BAGSEDE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 22,5 liter, heraf
ca. 1,5 liter pa reserve.

OLIETANK rummer 3,4 liter.

BREMSER: 7” diamecter for, 8” diame-
ter bag, 11/g” belegningsbredde.

ELEKTRISK ANLAG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pa akkumulator: 20. Dyna-
mo: 70 watt. Teending: Batteri. Teendrgr:
KLG FE 50, KLG FE 70. Ladekontrol: Am-
péremeter.

UDSTYR: Styrlas, veerktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1420
mm. Sadelhgjde: 770 mm. Fri hgjde fra
jorden: 140 mm, styrets bredde: 685 mm.
Egenvaegt: 197,5 kg.

PRIS: Kr. 5350,— excl. omsatning, kr.
7225,— incl. omsztning. P& dollar kr.
10.083,—.

Szrlige bemarkninger:
derblok.
JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,014”—
0,016, forteending (stdende motor med
lukkede svingklodser) 0 mm fgr gverste
dgdpunkt. Elektrodeafstand i tendrgr
0,018—0,020”.

KARBURATOR: S.U. (se instruktion).

VENTILER: Indsugning 0,010”, udblees-
ning 0,010” (ved kold motor).

Letmetal-cylin-
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BMW R 25/3

FABRIKANT: Bayerische Motorenwerke
A.G., Miinchen 13, Tyskland.

IMPORTQPR: Skandinavisk Motor Co.
A’S, (sterbrogade 135, Kgbenhavn @. —
Vilh. Nellemann A/S, Vestergade 55—67,
Aarhus.

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
68 mm, slaglengde: 68 mm, slagvolumen:
245 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
ho!d: 7:1, maksimal motoreffekt: 13 hk
ved 5800 omdr./min. Smgresystem: Vad
sump. 3

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kobling pa krumtapakslen. Kobling: Tgr
enkeltpladekobling. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i venstre side. Ud-
vekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul: 1. gear 25,4:1, 2. gear 12,43:1, 3. gear
8,5:1, 4. gear 6,4:1. Gearkasse til baghjul:
Kardanaksel, kron- og spidshjul med spi-
ralfortanding. Dwkstgrrelse: 3,25%x18.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHAENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 12 liter, heraf
1,5 liter pa reserve.

OLIESUMP rummer 1,25 liter.

BREMSER: 160 mm diameter, belag-
ningsbredde 35 mm.

ELEKTRISK ANLZG. Fabrikat: Noris.
Ampéretimer pa akkumulator: 7. Dynamo:
60 watt. Tending: Batteri. Tendrgr: Bosch
W 240 T 1. Ladckontrol: Lampe.

DIMENSIONER. Akselafstand: 1365
mm. Sadelhgjde: 730 mm. Fri hgjde fra
jorden: 105 mm, styrets bredde: 760 mm.
Egenvaegt: 150 kg.

PRIS: Kr. 3410,— excl. omsztning, kr.
4474,— incl. omsetning. Pa dollar kr.
6491,—.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,4 mm, for-
tending (stdende motor med lukkede
svingklodser) 7° fgr g@verste dgdpunkt.
Elektrodeafstand i tendrgr 0,6 mm.

KARBURATOR: Bing 1/24/41, dyse 145,
stralergr 1208, chokerboring 24 mm, nélen
anbragt i 2. hak, tomgangsskruen &bnes
1—2 fulde omdrejninger, tomgangsdyse 35
eller

KARBURATOR: Sawe K24 F, dyse 150,
stralergr 702, chokerboring 24 mm, Nal 054
anbragt . i 1. hak. Kompensatordyse 1,5,
tomgangsskruen &bnes 1%—2 fulde om-
drejninger, tomgangsdyse 35.

VENTILER: Indsugning 0,10—0,15 mm,
udblesning 0,15—0,20 mm (ved kold mo-
tor).
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Importgr gst for Storebzlt:

Skandinavisk Motor Co. A/S
Dsterbrogade 135, Kbhvn. @

BMW

Den smukke og lydlose BMW er i szerk'asse, fordi der over-
ait i den geniale konstruktion anvendes samme preecision
som i den fornemste finmekan k. Hver enkelt del er noje

kontrolleret, hver motor er indgdende afprovet og hver
motorcykle har fiet den ferste ind ering af en specialist.
1954: Verdensmester i sidevognsklassen

WILHELM NOLL, BMW.

FORUM STAND 40

Importer i Jylland og pa Fyn:

Vilheim Nellemann A/S
Vestergade. Arhus

BMW
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Kendsgerninger,
der tzeller!

BREMSER
Fo Ru M Bremserne pa BSA er stabile og effektive.-
Den her viste Golden Flash er monteret
STAND 23 med 8" forhjulsbremse. 125 cem
15055,
STYRING 250 ,,
Styringen er let og utvungen ved lave 350
hastigheder, men alligevel tuldkommen (L
stabil ved tophastighed. 500 ,,
650 ,,

MOTORKRAFT
Den to-cylindrede 650 ccm motor er smidig og
vibrationsfri, og den har et krattoverskud uden lige.
Som bade soio- og sidevognsmaskine praesterer en

Golden Flash en utrolig acceleration og topha-
stighed.

GEARSKIFT
Gearskiftet er bledt og sikkert
— udvekslingsforholdene er
{ omhyggeligt afstemt.
STARTER
. Kickstarteren er anbragt hensigt:maessigt
ogsa for sidevognskorsel. Let og hurtig start
AFFJEDRING
L Affjedringen af begge hjul er meget eftek- En Golden Flash er naturhigvis
€ tiv, og derfor er en Golden Flash bade be- et onskekoretoj, men den sam-
hagelig og sikker. meenestdende kvalitetmanfin-
[ der overalt pa denne maskine,
HJUL gér igen | samtlige BSA-mo-
4 Baghjulet er monteret | stikaksel og er dertfor :e"ehr. KvalétsetA'og holdb”arhed
hurtigt cftageligt. Hjulene er robuste og godt ar havet \sinavnitiiEmog
AT ey torcykleindustriens top —

DE KAN STOLE PA
VERDENS MEST SOLGTE MOTORCYKLE

Generalreprasentant for Danmark

BSA MOTORS & CYCLE H. V. Hansen . Vesterbrog. 101 . Kbhvn V . VE 3187

Gl. Kongevej 127 . Kbhvn V . (midlertidig EVa 4258)
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BMW R 50

MOTOR: To-cylindret, fire-takt, boring:
68 mm, slagleengde: 68 mm, slagvolumen:
490 ccm, topventilet. (Boksermotor). Kom-
pressionsforhold: 6,8:1, maksimal motor-
effekt: 26 hk ved 5800 omdr./min. Smgre-
system: Vad sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kobling p& krumtapakslen. Kobling: Tgr
enkeltplade-kobling. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i venstre side. Ud-
vekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul: 1. gear 15,98:1, 2. gear 9,6:1, 3. gear
6,48:1, 4. gear 5,02:1. Kardanaksel, spiral-
fortandede kron- og spidshjul. Dakstgr-
relse: 3,50x18.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramime.

HJULOPHANGNING: Forhjul:
gaffel (Earle’s system),
gaffel.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 17 liter, heraf 1,5
liter pa reserve.

OLIESUMP rummer 2 liter.

BREMSER: Forhjulsbremse med to selv-
forsteerkede bremsesko, 200 mm diameter.

ELEKTRISK ANLAEG. Fabrikat: Noris.
(Lygter og horn: Bosch). Dynamo: 60 90
watt. Tending: Magnet. Tendrgr: Bosch
W 240 T 1. Ladekontrol: Lampe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1400
mm. Sadelhgjde: 725 mm. Fri hgjde fra
jorden: 103 mm, styrets bredde: 660 mm.
Egenvaegt: 195 kg.

Sving-
baghjul: Sving-

PRIS: Kr. 5195,— excl. omsatning, kr.
6992,— incl. omsatning. P& dollar kr.
10.020,—.

JUSTERINGSMAL.

TZAENDING: Kontaktafstand 0,35—0,45
mm, fortending (stdende motor med luk-
kede svingklodser) 7—10° fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i teendrgr 0,6 mm.

TO KARBURATORER: Bing 122 61 og
Bing 1 22 62, dyse 100, stralergr 1208, cho-
kerboring 22 mm, nalen anbragt i 1. hak,
chokerrgr 5, tomgangsskruen &bnes 1—2
fulde omdrejninger, tomgangsdyse 40.
Ovenstdende karburatorindstilling er be-
regnet for de navnte karburatorer med
Knecht luftfilter. Er luftfiltret af fabrikat
Eberspicher, skal hoveddyserne vaere 105.

VENTILER: Indsugning 0,15 mm, ud-
blasning 0,20 mm (ved kold motor).

BMW R 67/3

Samme specifikationer som model R 51/3
med fg'gende undtagelser:

MOTOR: Boring: 72 mm, slaglengde: 73
mm, slagvolumen: 590 ccm. Kompressions-

forhold: 6,5:1, maksimal motoreffekt: 28
hk ved 5600 omdr./min.

TRANSMISSION : Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1.gear 18,28:1,
2. gear 10,41:1, 3. gear 7,8:1, 4. gear 5,94:1.

HJULOPHZENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

PRIS: Kr. 5435,— excl. omsztning, kr.
7352,— incl. omsetning. P& dollar kr.
10.525,—.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Fortending (stiende motor
med lukkede svingklodser) 5—38° fgr gver-
ste dgdpunkt.

TO KARBURATORER: Bing 1/24/15 og
Bing 1,24 16, dyse 100, stralergr 1208, nal
nr. 2, chokerboring 24, nalen anbragt i 3.
hak, chokerrgr 5, tomgangsskruen &bnes
1—2 fulde omdrejninger, tomgangsdyse 40.
Ovenstiende karburatorindstilling er be-
regnet for de nevnte karburatorer med
Knecht luftfilter. Er luftfiltret af fabrikat
Eberspicher, skal hoveddysen vare 110.

BSA D 1 Bantam

FABRIKANT: BSA Motor Cycles Ltd.,
Birmingham 11, England.

IMPORT@R: BSA, Motors & Cycles, Ve-
sterbrogade 101, Kgbenhavn V.

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
52 mm, slaglengde: 58 mm, slagvolumen:
123 cecm. Kompressionsforhold: 6,5:1,
maksimal motoreffekt: 4,5 hk ved 5000
omdr.’min. Smgresystem: Olie benzin.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kzde 3/g”X %”. Kobling: Flerplade i olie-
bad. Antal gear: 3. Skiftemekanisme: Fod-
pedal i hgjre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 22,0:1,
2. gear 11,7:1, 3. gear 7,0:1. Gearkasse til
baghjul: Kade %”X0,335”. Dzkstgrrelse:
2,75x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZENGNING. Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Uaffjedret.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 8 liter, heraf 0
liter pa reserve.

BREMSER: 5”

Tele-

diameter, belegnings-

" bredde 5/5”.

ELEKTRISK ANLZAG. Fabrikat: Wico
Pacy. Dynamo: 30 watt. Teending: Magnet.
Tendrgr: Champion L 10 S.
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UDSTYR: Vearktgj, pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand 1270 mm.
Sadelhgjde: 685 mm. Fri hgjde fra jor-
den: 120 mm, styrets bredde: 670 mm.
Egenvaegt: 76 kg.

PRIS: Kr. 1675,— excl. oms®tning, kr.

2093,— - incl. omsztning. PA dollar kr.
2933,—.
JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,38 mm,

fortending 4 mm fgr gverste dgdpunkt.
Elektrodeafstand i tendrgr 0,45—0,5 mm.

KARBURATOR: Amal 3618, dyse 75,
stralergr .106, spjeld 5, chokerboring 5/5”,
nalen anbragt i 2. hak.

BSAC10L

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
63 mm, slagleengde: 80 mm, slagvolumen:
249 ccm, sideventilet. Kompressionstor-
hold: 5:1, maksimal motoreffekt: 8 hk
ved 5000 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede %x0.305”. Kobling: Semi-tgr fler-
pladekobling. Antal gear: 3. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hgjre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear
14,5:1, 2. gear 9,8:1, 3. gear 6,6:1. Gear-
kasse til baghjul: Kade %X.335”. Dwxk-
stgrrelse: 2,75x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Teleskopisk.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 12,3 liter, heraf
0 liter pa reserve.

OLIETANK rummer 2,5 liter.

BREMSER: Forhjul 5%”, baghjul 5”.
Belxgningsbredde 1” for, 5/g” bag.

ELEKTRISK ANLAEG. Fabrikat: Wico
Pacy. Ampéretimer pa akkumulator: 9.
Dynamo: 48 watt. Tending: Batteri.
Tendrgr: Champion N 8 B. Ladekontrol:
ingen.

UDSTYR: Verktgj, pumpe, bagagebae-
LEeE.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1330
mm. Sadelhgjde: 740 mm. Fri hgjde fra
jorden: 130 mm, styrets bredde: 670 mm.
Egenvagt: 119 kg. :

PRIS: Kr. 2290,— excl. omsatning, kr.
2906,— incl. omsetning. P& dollar kr.
4090,—.

SARLIGE BEMARKNINGER: Veksel-
strgmsdynamo med ensretter.
JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,38 mm,
forteending (stdende motor med lukkede
svingklodser) 0 mm fgr gverste dgdpunkt.
Elektrodeafstand i tendrgr 0,5 mm.

Tele-
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KARBURATOR: Amal monobloc, dyse
120, stralergr .1055, spjeld 375/3%, cho-
kerboring 25/3,”, nalen anbragt i 2. hak.

VENTILER: Indsugning 0,012”, udblzs-
ning 0,015” (ved kold motor) (gzlder kun
for motorer efter nr. 3562).

BSAC11 G

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
63 mm, slaglengde: 80 mm, slagvolumen:
249 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 6,5:1, maksimal motoreffekt: 11 hk
ved 5400 omdr.min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede %7X0,305”. Kobling: Semi-tgr fler-
pladekobling. Antal gear: 3. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hgjre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear
14,1:1, 2. gear 9,25:1, 3. gear 6,25:1. Gear-
kasse til baghjul: Kede %”x0,305”. Dek-
stgrrelse: 3,00x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHANGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 12,3 liter, heraf 0
liter pa reserve.

OLIETANK rummer 2,5 liter.

BREMSER: Forhjul 7”, baghjul 5%”.
Belegningsbredde: For 11/g. bag 1”.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer p4d akkumulator: 12. Dyna-
mo: 48 watt. Teending: Batteri. Tendrgr:
Champion L 10S. Ladekontrol: Ingen.

UDSTYR: Pumpe, verktgj og styrlas.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1360
mm. Sadelhgjde: 740 mm. Fri hgjde fra
jorden: 114 mm, styrets bredde: 670 mm.
Egenvaegt: 138 kg.

PRIS: Kr. 2660,— excl. omsztning, kr.
3424,— incl. omsatning. Pa dollar kr.
4796,—.

SARLIGE BEMARKNINGER: Veksel-
strgmsdynamo med ensretter.

JUSTERINGSMAL: ’

TANDING: Kontaktafstand 0,38 mm,
forteending (stdende motor med lukkede
svingk'odser) 0 mm fgr gverste dgdpunkt.
Elektrodeafstand i tendrgr 0,5 mm.

KARBURATOR: Amal monobloc, dyse
140, stralergr .1055, spjzld 375/'3%, cho-
kerboring 25/3,”, nalen anbragt i 3. hak.

VENTILER: Indsugning 0,010, udblees-
ning 0,012” (ved kold motor).

BSAC11 G

Kan tillige leveres med fglgende sendrin-
ger i specifikationerne:
TRANSMISSION: Antal gear:4. 1. gear



16,13:1, 2. gear 11,0:1, 3. gear 7,6:1, 4. gear
6,25:1.

Egenvaegt: 139,8 kg

PRIS: Kr. 2770,— excl. omsztning, kr.
3578,— incl. omsetning. Pa dollar kr.
4998,—.

BSA B 31

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
71 mm, slagleengde: 88 mm, slagvolumen:
348 ccm, topventilet. Kompressionsforhold:
6,5:1, maksimal motoreffekt: 17 hk ved
5500 omdr./min. Smgresystem: Tgrsump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede %”x0,305”. Kobling: Semi-tgr fler-
pladekobling. Antal gear: 4. Skiftemecka-
nisme: Fodpedal i hgjre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear
16,7:1, 2. gear 11,5:1, 3. gear 7,38:1, 4. gear
5,6:1. Gearkasse til baghjul: Kade 5/gX
14”. Dzekstgrrelse: 3,25x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZANGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.
STATIV: I midten og under forhjul.

BENZINTANK rummer 13,5 liter, heraf
2 liter pa reserve.

OLIETANK rummer 2,5 liter.

BREMSER: 7” diameter, belegnings-
bredde 11/g”.

ELEKTRISK ANLZAG. Fabrikat: Lucas,
Magdyno. Ampéretimer pad akkumulator:
12. Dynamo: 60 watt. Tanding: Magnet.
Tendrgr: Champion L 10S. Ladckontrol:
Ampéremeter.

UDSTYR: Pumpe, verktgj og styrlas.

DIMENSIONER: Aksclafstand: 1370
mm. Sadelhgjde: 775 mm. Fri hgjde fra
jorden: 130 mm, styrets bredde: 715 mm.
Egenvegt: 176 kg.

PRIS: Kr. 3335,— excl. oms®tning, kr.
4369,— incl. omsetning. PA dollar kr.
6089,—.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING : Kontaktafstand 0,3 mm, for-
tending (hgjeste indstilling ved manuelt
betjent indstilling) 11,1 mm fgr gverste
dgdpunkt. Elektrodeafstand i tendrgr 0,5
mm.

KARBURATOR: Amal, dyse 150, strale-
rgr .1065, spjeld ©/4, chokerboring 17, na-
len anbragt i 3. hak.

VENTILER: Indsugning 0,003, udblzes-
ning 0,003” (ved kold motor).

BSA B 31

Kan tillige leveres med fglgende ®ndrin-
ger i specifikationerne: -

TRANSMISSION : Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 14,42:1,
2. gear 9,86:1, 3. gear 6,77:1, 4. gear 5,6:1.

- HIJULOPHZENGNING: Baghjul: Sving-

gaffel.
BAGSZADE: Twinsadel.
DIMENSIONER: Akselafstand: 1420»

mm. Egenvaegt: 179,6 kg.

PRIS: Kr. 3545— excl. oms®tning, kr.
4663,— incl. omsztning. Pa dollar kr.
6503,—.

JUSTERINGSMAL.

KARBURATOR: Amal monobloc, dyse
200, stralergr .1065, spjxld 376 3%, choker-
boring 17, nalen anbragt i 2. hak.

BSA B 33

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
85 mm, slagleengde: 88 mm, slagvolumen:
499 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 6,5:1, maksimal motoreffekt: 23 hk
ved 5500 omdr. min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede %°%0,305”. Kobling: Semi-tgr fler-
pladekobling. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hgjre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear
14,9:1, 2. gear 10,3:1, 3. gear 6,59:1, 4. gear
5,0:1. Gearkasse til baghul: Kwede 5/3X % ”.
Dzkstgrrelse, for: 3,25x 19, bag: 3,50x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZENGNING :

Forhjul: Tele-

skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: I midten og under forhjul.

BENZINTANK rummer 13,5 liter, heraf
2 liter pa reserve.

OLIETANK rummer 2,5 liter.

BREMSER: Forhjul 87, baghjul 7” dia-
meter. Belegningsbredde: for 13/g”, bag
Ligte

ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pa akkumulator: 12. Dyna-
mo: 60 watt. Teending: Magnet. Tendrgr:
Champion L10S. Ladekontrol: Ampére-
meter.

UDSTYR: Pumpe, vaerktgj og styrlas.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1370
mm. Sadelhgjde: 775 mm. Fri hgjde fra
jorden: 130 mm, styrets bredde: 715 mm.
Egenvaegt: 178 kg.

PRIS: Kr. 3635,— excl. omsztning, kr.
4789,— incl. omsztning. P& dollar kr.
6629,—.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING : Kontaktafstand 0,3 mm, for-
tending (hgjeste indstilling ved manuelt
betjent indstilling) 11 mm fgr gverste dgd-
punkt. Elcktrodeafstand i tendrgr 0,5 mm.

KARBURATOR: Amal, dyse 200, strile-
rgr .1065, spjeld 29/4, chokerboring 11/5”,
nalen anbragt i 3. hak.

VENTILER: Indsugning 0,003”, udbles-
ning 0,003” (ved kold motor).
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BSA M 20

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
82 mm, slagleengde: 94 mm, slagvolumen:
496 ccm, sideventilet. Kompressionsfor-
hold: 4,9:1, maksimal motoreffekt: 13 hk
ved 4200 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede %7X0,305”. Kobling: Semi-tgr fler-
pladckobling. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hgjre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear
15,76:1, 2. gear 10,87:1, 3. gear 6,95:1, 4.
gear 5,28:1. Gearkasse til baghjul: Kede
5/8”% %4, Dxkstgrrelse: 3,25x%19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Uaffjedret.

STATIV: Under baghjul.

BENZINTANK rummer 13,5 liter, heraf
2 liter pa reserve.

OLIETANK rummer 23/4 liter.

BREMSER: 7” diameter, belegnings-
bredde 11/g” forhjul, 13/53” baghjul.

ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pa akkumulator: 12. Dyna-
mo: 60 watt. Tending: Magnet. Tendrgr:
Champion N 8 B. Ladekontrol: Ampére-
meter.

UDSTYR: Pumpe, vaerktgj og styrlas.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1370
mm. Sadelhgjde: 775 mm. Fri hgjde fra
jorden: 140 mm, styrets bredde: 715 mm.
Egenvegt: 170 kg.

PRIS: Kr. 3200,— excl. omsztning, kr.

Tele-

4180,— incl. omsetning. P& <dollar kr.
5812,—.
JUSTERINGSMAL.

TANDING : Kontaktafstand 0,3 mm, for-
tending (hgjeste indstilling ved manuelt
betjent indstilling) 11 mm fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i tendrgr 0,5 mm.

KARBURATOR: Amal monobloc, dyse
240, stralergr .1065, spjeld 376 5, choker-
boring 17, nalen anbragt i 3. hak.

VENTILER: Indsugning 0,010”, udbles-
ning 0,012” (ved kold motor).

BSA M 21

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
82 mm, slagleengde: 112 mm, slagvolumen:
591 ccm, sideventilet. Kompressionsfor-
hold: 5:1, maksimal motoreffekt: 15 hk
ved 4000 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til Lkobling:
Kede %7x0,305”. Kobling: Semi-tgr fler-
p'adekobling. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme. Fodpedal i hgjre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear:
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14151522 Ngear: 9,77 :1; 3. gear 6,25:1, 4.
gear 4,75:1. Gearkasse til baghjul: Kaede
5/gX1/4”. Dekstgrrelse, for: 3,25x19, bag:
3,560x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZAENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: Under for- og baghjul.

BENZINTANK rummer 13% liter, heraf
2 liter pa reserve.

OLIETANK rummer 23/4 liter.

BREMSER: 7” diameter. Beleegnings-
bredde 11/g” forhjul, 13/3” baghjul.

ELEKTRISK ANLZAG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pa akkumulator: 12. Dyna-
mo: 60 watt. Tending: Magnet. Teendrgr:
Champion N 8 B. Ladekontrol: Ampere-
meter.

UDSTYR: Pumpe, verktdj og styrlas.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1370
mm. Sadelhgjde: 775 mm. Fri hgjde fra
jorden: 140 mm, styrets bredde: 715 mm.
Egenvagt: 180 kg.

PRIS: Kr. 3505,— excl. omsatning, kr.

4607,— incl. omsetning. P& dollar ke
6379,—.
JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,3 mm,

fortending (hgjeste indstilling ved manu-
elt betjent indstilling) 11 mm fgr gverste
dgdpunkt. Elektrodeafstand i tandrgr 0,5
mm.

KARBURATOR: Amal monobloc, dyse
250, stralergr .1065, spjeld 3765, choker-
boring 11/, nalen anbragt i 2. hak.

VENTILER: Indsugning 0,010, udbles-
ning 0,012” (ved kold motor).

BSA M 33

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
85 mm, slagleengde: 88 mm, slagvolumen:
499 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 6,5:1, maksimal motoreffekt: 23 hk
ved 5500 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede %7x%0,305”. Kobling: Semi-tgr fler-
p'adekobling. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hgjre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1.
gear 14,15:1, 2. gear 9,77:1, 3. gear 6,25:1,
4. gear 4,75:1. Gearkasse til baghjul: Ke-
de 5/3”X1/4”. Dakstgrrelse, for 3,25x19,
bag: 3,50%x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZNGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Uaffjedret.

STATIV: Under for- og baghjul.

BENZINTANK rummer 13,5 liter, heraf
2 liter p& reserve.

Tele-



OLIETANK rummer 23/4 liter.

BREMSER: 7” diameter, belegnings-
bredde 11/g” forhjul, 13/s” baghjul.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pad akkumulator: 12. Dyna-
mo-: 60 watt. Teending: Magnet. Taendrgr:
Champion L 10S. Ladekontrol: Ampére-
meter.

UDSTYR: Pumpe, verktgj og styrlas.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1370
mm. Sadelhgjde: 775 mm. Fri hgjde fra
jorden: 140 mm, styrets bredde: 715 mm.
Egenvaegt 175 kg.

PRIS: Kr. 3500,— excl. omsatning, kr.

4600,— incl. omsatning. PAa dollar Kkr.
6324,—.
JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,3 mm,
fortzending (hgjeste indstilling ved manu-
elt betjent indstilling) 11 mm fgr gverste
dgdpunkt. Elektrodeafstand i tendrgr 0,5
mim.

KARBURATOR: Amal monobloc, dyse
260, stralergr .1065, spjeld 376,/3%, cho-
kerboring 11/46”, nalen anbragt i 3. hak.

VENTILER: Indsugning 0,003”, udblees-
ning 0,003” (ved kold motor).

BSA A 7

MOTOR: To-cylindret, fire-takt, boring:
66 mm, slaglengde: 72,6 mm, slagvolu-
men: 497 cem, topventilet. Kompressions-
forhold: 6,6:1, maksimal motoreffekt: 27
hk ved 5800 omdr./min. Smgresystem:
Tgrsump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kaede %7x0,305”. Kobling: Tgr flerplade-
kobling. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hgjre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 13,62:1,
2. gear 9,28:1, 3. gear 6,38:1, 4. gear 5,28:1.
Gearkasse til baghjul: Keede 5/g”X3/s”.
Daxkstgrrelse, for: 3,25%19, bag: 3,50Xx19.

STELKONSTRUKTION: Dobbelt slag-
loddet rgrramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten og under forhjul.

BAGSZEDE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 18 liter, heraf
2 liter pA reserve.

OLIETANK rummer 238/4 liter.

BREMSER: 8” forhjul, 7’ baghjul, be-
leegningsbredde 13/g” forhjul, 11/g” bag-
hjul.

ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pia akkumulator: 12. Dyna-
mo: 60 watt. Teending: Magnet. Taendrgr:
Champion L 10 S. Ladekontrol: Ampére-
meter.

UDSTYR: Pumpe, veerktm og styrlas.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1420

Tele-

mm. Sadelhgjde: 760 mm. Fri hgjde fra
jorden: 114 mm, styrets bredde: 715 mm.
Egenvegt: 189 kg.

PRIS: Kr. 4090,— excl. omsztning, kr.
5426,— incl. omsztning. P& dollar kr.
7614,—.

JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,3
forteending (stiende motor med &bne
svingklodser) 7,9 mm fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i tzendrgr 0,5 mm.

KARBURATOR: Amal monobloc, dyse
210, stralergr .1065, spjeld 376/3%, cho-
kerboring 15/1¢”, nalen anbragt i 2. hak.

VENTILER: Indsugning 0,010”, udblees-
ning 0,010” (ved kold motor).

BSA A 7 Shooting Star

Samme specifikationer som A 7 Stan-
dard med fglgende undtagelser:

MOTOR: Maksimal motoreffekt: 31 hk
ved 6000 omdr./min.

ELEKTRISK ANLZEG: Tendrgr: Cham-
pion NA 10.

DIMENSIONER: Egenvegt 185 kg.

mm,

PRIS: Kr. 4275,— excl. omsetning, kr.
5685,— incl. omsatning. Pa dollar kr.
7961,—. :

JUSTERINGSMAL.

TZAENDING : fortending (hgjeste indstil-
ling ved manuelt betjent indstilling) 9,5
mm fgr gverste dgdpunkt.

KARBURATOR: Amal monobloc, dyse
270, stralergr .1065, spjeld 376/3%, nalen
anbragt i 3. hak.

VENTILER: Indsugning 0,008”, udbles-
ning 0,012” (ved kold motor).

BSA A 10 Golden Flash

MOTOR: To-cylindret, fire-takt, boring:
70 mm, slaglengde: 84 mm, slagvolumen:
646 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 6,5:1, maksimal motoreffekt: 35 hk
ved 5750 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
8/s” Duplex kede. Kobling. Tgr flerplade.
Antal gear: 4. Skiftemekanisme: Fodpedal
i hgjre side. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 11,41:1, 2. gear
7,77:1, 3. gear 5,36:1, 4. gear 4,42:1. Gear-
kasse til baghjul: Kede 5/5”%3/s”. Dek-
stgrrelse, for: 3,25%x19, bag 3,50%x19.

STELKONSTRUKTION: Dobbelt slag—
loddet rgrramme.

- HJULOPHZAENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten og under forh]ml

BAGSZADE: Twinsadel.

BENZINTANK.rummer 18 liter, her‘af
2 liter pa reserve.

“Tele-

AR
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OLIETANK rummer 23/4 liter.

BREMSER: Diameter, 8” forhjul, 7”
baghjul, belegningsbredde 13/3” forhjul,
11/g” baghjul.

ELEKTRISK ANLAEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pad akkumulator: 12. Dyna-
mo: 60 watt. Teending: Magnet. Teendrgr:
L 10 S. Ladekontrol: Ampéremeter.

UDSTYR: Pumpe, varktgj og styrlas.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1390
mm. Sadelhgjde: 760 mm. Fri hgjde fra
jorden: 114 mm, styrets bredde: 715 mm.
Egenvegt: 191 kg.

PRIS: Kr. 4325,— excl. oms®tning, kr.
5755,— incl. omsztning. PAa dollar kr.
8043,—.

JUSTERINGSMAL.

TANDING : Kontaktafstand 0,3 mm, for-
tending (med &bne svingklodser) 8,7 mm
fgr gverste dgdpunkt. Elektrodeafstand i
tendrgr 0,5 mm.

KARBURATOR: Amal monobloc, dyse
240, stralergr .1065, spjeld 376/4, choker-
boring 11/;6”, nalen anbragt i 3. hak.

. VENTILER: Indsugning 0,010, udblees-
ning 0,010” (ved kold motor).

BSA A 10 Golden Flash

Kan leveres med fglgende mndringer i
specifikationerne:

TRANSMISSION: Udvekslingsforhold

- mellem motor og baghjul: 1. gear 13,95:1,

2. gear 9,37:1, 3. gear 6,45:1, 4. gear 4,4:1.

HJULOPHANGNING: Baghjul: Tele-
skopaffjedring.

BAGSZAEDE: Bagszde ikke includeret i
prisen.

DIMENSIONER: Egenvagt: 188 kg.

PRIS: Kr. 4100,— excl. omsetning, kr.
5440,— incl. omsztning. Pa dollar kr.
7632,—.
JUSTERINGSMAL.

KARBURATOR: Amal, dyse 170, strale-
rgr .107, spjeld ¢/4, chokerboring 11/16”,
nalen anbragt i 2. hak.

BSA A 10 Road Rocket

Samme specifikationer som model A 10
Golden Flash med fglgende undtagelser:

MOTOR: Kompressionsforhold: 8:1,
maksimal motoreffekt: 40 hk ved 6000
omdr./min.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kazde %x0,305”. Udvekslingsforhold mel-
lem motor og baghjul: 1. gear 11,67:1, 2.
gear 7,95:1, 3. gear 5,47:1, 4. gear 4,57:1.

ELEKTRISK ANLAEG: Tendrgr Cham-
pion NA 10.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1420
mm. Sadelhgjde: 760 mm. Fri hgjde fra
jorden: 114 mm, styrets bredde: 715 eller
797 mm. Egenvagt: 186 kg.
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PRIS: Kr. 4750,— excl. omsatning, kr.
6350,— incl. omsaztning. Pa dollar kr.
8822,—.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING : Kontaktafstand 0,3 mm, for-
tending (hgjeste indstilling ved manuelt
betjent indstilling) 9,5 mm fgr gverste
dgdpunkt. Elektrodeafstand i tendrgr 0,5
mm.

KARBURATOR: Amal TT, dyse 340,
stralergr 9, spjeld 6, chokerboring 11/1¢”,
nalen anbragt i 4. hak.

VENTILER: Indsugning 0,008”, udblzs-
ning 0,008” (ved kold motor).

Diana Scooter

Fabrikant: Diirkoppwerke A.G., Biele-
feld, Tyskland.

IMPORT®R: A/S C. Reinhardt, Gl. Kon-
gevej 6 A, Kgbenhavn V.

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
64 mm, slagleengde: 61 mm, slagvolumen:
194 ccm, bleserkglet. Kompressionsfor-
hold: 6,5:1, maksimal motoreffekt: 9,5 hk
ved 5500 omdr./min. Smgresystem: Olie/
benzin 1:25.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kzde 9,5 9,5 mm. Kobling: Flerplade
i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i venstre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul:
1. gear 14,30:1, 2. gear 8,38:1, 3. gear 6,08:1,
4. gear 4,86:1. Gearkasse til baghjul: Kade
12,7% 7,75 mm (indkapslet). Deekstgrrelse:
3,50x10.

STELKONSTRUKTION : Presset plade og
rgr, sammenboltet.

HJULOPHZENGNING: Forhjul: Sving-
arm, baghjul: Svingarm.

STATIV: I midten.

BAGSZDE: Incl. i prisen.

BENZINTANK rummer 12,5 liter, heraf
1,5 liter pa reserve.

BREMSER: 150 mm diameter, belag-
ningsbredde: Forhjul 20 mm, baghjul 25
mm. .
ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Noris.
Ampéretimer pa4 akkumulator: 7. Dyna-
mospole: 30 watt. Tending: Magnet. Teend-
rgr: Bosch W 225 T1, W240 T1.

UDSTYR: Styrlés, vaerktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1290
mm. Egenveegt: 138 kg.

PRIS: Kr. 2885,— cxcl. omsatning, kr.
3739,— incl. omsetning. P& dollar kr.
5379,—.

Szrlige bemzrkninger: Letmetalcylin-
der, frigearspedal kombineret med kick-
starterpedal.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Fortending 4,5 mm fgr
gverste dgdpunkt.



DKW

- se naste Side!

111



POERER FLERE KILOMETER ; EN

DKW RT 350

DKW RT 350 er den rigtige Motorcykle for den Kerer,
der szetter Pris at eje en stzerk og hurtig Maskine. Den
2-Cyl.2-Takts-Motor giver Dem enHastighed pd 120 Km
og dens Normalforbrug er kun 3,8 Liter pr. 100 Km.
Prev den hos Deres Forhandler — det er en Maskine
for Kendere.

Stand nr. 19
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KARBURATOR: Bing, dyse 105, strale-
rgr 266, chokerboring 26 mm, nalen an-
bragt i 2.—3. hak, tomgangsskruen abnes
1% fulde omdrejninger, tomgangsdyse 45.

DKW RT 125/2 H Meteor

FABRIKANT: Auto Union G.M.B.H., In-
golstadt Diisseldorf, Tyskland.

IMPORT®PR: A/S Bohnstedt-Petersen,
Sundkrogsgade 1—3, Kbh. 0.

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
52 mm, slagleengde: 58 mm, slagvolumen:
122,2 cem. Kompressionsforhold: 6,1:1,
maksimal motoreffekt: 6,4 hk ved 5600
omdr./min. Smgresystem: Olie benzin.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Keede 3/3”%x7,5 mm. Kobling: Flerplade i
oliebad. Antal gear: 3. Skiftemekanisme:
Fodpedal i venstre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear
24,24:1, 2. gear 11,43:1, 3. gear 7,67:1.
Gearkasse til baghjul: Kede %”X%”.
Dzkstgrrelse: 2,75%19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet.

HJULOPHZANGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 9,5 liter,
1,5 liter pa reserve.

BREMSER: 140 mm diameter.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: DKW,
Ampéretimer pa akkumulator: 8. Dyna-
mo: 35’45 watt. Tending: Batteri. Tend-
rgr: Beru 175/14 U 2. Ladekontrol: Lampe.

UDSTYR: Styrlas, verktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1268
mm. Sadelhgjde: 660 mm. Fri hgjde fra
jorden: 125 mm, styrets bredde: 660 mm.
Egenvegt: 97 kg.

PRIS: Kr. 1860,— excl. omsatning, kr.

heraf

2325,— incl. omseetning. PA dollar kr.
3353,—,

JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,4 mm,

fortending 4 mm fgr g@gverste dgdpunkt.
Elektrodeafstand i tendrgr 0,5 mm.
KARBURATOR: Bing 1/20/20, dyse 90,
stralergr 264, chokerboring 20 mm, nalen
anbragt i 2. hak, tomgangsskruen A&bnes
1% fulde omdrejninger, tomgangsdyse 30.

DKW RT 125 Comet

Samme specifikationer som model RT
125°2H med fglgende undtagelser:

HJULOPHZANGNING: Baghjul:
fjedret.

BREMSER: 140 mm diameter, beleg-
ningsbredde 20 mm.

DIMENSIONER: Egenvagt 86 kg.

PRIS: Kr. 1460,— excl. omsztning, Kkr.
1825,— incl. omseetning. Pa dollar kr.
2645,—.

Uaf-

DKW RT 175 Pioner

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
62 mm, slaglengde: 58 mm, slagvolumen:
174 ccm. Kompressionsforhold: 6,1:1,
maksimal motoreffekt: 9,6 hk ved 5000
omdr./min. Smgresystem: Olie,benzin
15225¢

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede 3/5”%3,8 mm. Kobling: Flerplade i
oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i venstre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear
21,67:1, 2. gear 12,66:1, 3. gear 9,06:1; 4.
gear 6,79:1. Gearkasse til baghjul: Kade
%”%5/16” (indkapslet). Dakstgrrelse:
3,00x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramime.

HJULOPHZAENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 13 liter, heraf
2,5 liter pa reserve. 3

BREMSER: 150 mm diameter.

ELEKTRISK ANLZEG: Fabrikat: DKW.
Ampéretimer pa akkumulator: 6. Dyna-
mo: 45,60 watt. Tending: Batteri. Tend-
rgr: Bosch W225 T1. Ladekontrol: Lampe.

UDSTYR: Styrlas, verktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1280
mm. Sadelhgjde: 750 mm. Fri hgjde fra
jorden: 150 mm, styrets bredde: 660 mm.
Egenveegt: 117 kg.

PRIS: Kr. 2325,— excl. omsxtning, kr.

2955,— incl. omsztning. P& dollar Kkr.
4227,—.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,4 mm,

forteending 4 mm fgr ¢gverste dgdpunikt.
Elektrodeafstand i teendrgr 0,5 mm. |

KARBURATOR: Bing 2:24/30, dyse 120,
stralergr 1608, chokerboring 24 mm, nalen
anbragt i 3. hak, tomgangsskruen &bnes
1—1% fulde omdrejninger, tomgangsdyse
30.

DKW RT 200/2 Condor

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
66 mm, slagleengde: 58 mm, slagvolumen :
197 ccm. Kompressionsforhold: 6,3:1,
maksimal motoreffekt: 11 hk ved 5000
omdr./min. Smgresystem: Olie/benzin.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kzde 3/5”%3,8 mm. Kobling: Flerplade i
oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i venstre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear
20,38:1, 2. gear 11,91:1, 3. gear 8,52:1, 4.
gear 6,39:1. Gearkasse til baghjul: Kede
147%5/1¢” (indkapslet). Dakstgrrelse:

3,00x19.
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STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHAENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 13 liter, heraf 2
liter pa reserve.

BREMSER: 150 mm diameter.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: DKW.
Ampéretimer pa akkumulator: 6. Dyna-
mo: 45 60 watt. Teending: Batteri. Tend-
rgr: Bosch W 225 T 1. Ladekontrol: Lampe.

UDSTYR: Styrlas, vaerktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1280
mm. Sadelhgjde: 732 mm. Fri hgjde fra
jorden: 132 mm, styrets bredde: 660 mm.
Egenveegt: 124 kg.

PRIS: Kr. 2400,— excl. omsatning, kr.

3060,— incl. omsatning. Pa dollar kr.
4364,—.
JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,4 mm,
fortzending 3,8—4,0 mm fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i teendrgr 0,5 mm.

KARBURATOR: Bing 2/24'30, dyse 120,
strdlergr 1608, chokerboring 24 mm, nalen
anbragt i 3. hak, tomgangsskruen &bnes
1%—2 fulde omdrejninger, tomgangsdyse
35.

DKW RT 250/2 Monaco Super

de Luxe

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
70 mm, slaglengde: 64 mm, slagvolumen:
244 cem, Kompressionsforhold: 6,1:1,
maksimal motoreffekt: 14,1 hk ved 4700
omdr./min. Smgresystem: Olie/benzin.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede 3/g”%4,5 mm (dobbelt). Kobling:
Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i venstre side. Ud-
vekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul: 1. gear 17,80:1, 2. gear 10,45:1, 3.
gear 7,51:1, 4. gear 5,94:1. Gearkasse til
baghjul: Kede %7X5/;4” (endelgs, ind-
kapslet). Dakstgrrelse: 3,25%19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHAENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 13 liter, heraf
2,5 liter pa reserve.

BREMSER: 180 mm diameter forhjul,
160 mm baghjul, beleegningsbredde 25 mm.

ELEKTRISK ANLAG. Fabrikat: DKW,
Ampéretimer pa akkumulator: 6. Dyna-
mo: 55/70 watt. Tending: Batteri, Teend-
rgr: Bosch W225 T1. Ladekontrol: Lampe.

UDSTYR: Styrelds, verktgj og pumpe.
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DIMENSIONER: Akselafstand: 1350
mm. Sadelhgjde: 750 mm. Fri hgjde fra
jorden: 135 mm, styrets bredde: 660 mm.
Egenvaegt: 143 kg.

PRIS: Kr. 2850,— excl. omsztning, kr.
3690,— incl. omsetning. Pa dollar kr.
5230,—.

JUSTERINGSMAL.

TZAENDING: Kontaktafstand 0,4 mm.
fortending (stiende motor med &bne
svingklodser) 4,3—4,5 mm fgr g¢verste
dgdpunkt. Elektrodeafstand i teendrgr 0,5
mm.

KARBURATOR: Bing 2/27/20, dyse 125
—130, stralergr 1608, chokerboring 27 mm.
nilen anbragt i 3. hak, tomgangsskruen
dbnes 1%—2 fulde omdrejninger, tom-
gangsdyse 35.

DKW RT 350 Weltmeister

MOTOR: To-cylindret, to-takt, boring:
62 mm, slaglengde: 58 mm, slagvolumen:
350 ccm. Kompressionsforhold: 6,3:1,
maksimal motoreffekt: 18 hk. Smgresy-
stem: Olie/benzin 1:25.

TRANSMISSION: XKobling: Flerplade i
oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i venstre side. Daekstgrrelse, for:
3,25%19, bag: 3,50%x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

BENZINTANK rummer 16 liter.

ELEKTRISK ANLAG. Fabrikat: DKW.
Dynamo: 70/90 watt. Tending: Batteri.
Ladekontrol: Lampe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1350
mm. Sadelhgjde 750 mm. Styrets bredde:
660 mm. Egenvegt: 162 kg.

Tele-

Douglas Dragonfly

FABRIKANT: Douglas Ltd., Kingswood,
Bristol, England.

IMPORTQR: Leon Jgrgensen, (sterbro-
gade 64, Kgbenhavn Q.

MOTOR: To-cylindret, fire-takt, boring:
60,8 mm, slagleengde: 60 mm, slagvolumen :
348 ccm, topventilet, boksermotor. Kom-
pressionsforhold: 7,25:1, maksimal motor-
effekt: 21 hk ved 5600 omdr./min. Smgre-
system: Vad sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kobling pa krumtapakslen. Kobling: Tgr
enkeltpladekobling. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hgjré side. Ud-
vekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul: 1. gear 15,54:1, 2. gear 9,60:1, 3. gear

7,05:1, 4. gear 5,57:1. Gearkasse til bag-



hjul: Kede 5/g”X%”. Dzkstgrrelse: 3,25
x19.
STELKONSTRUKTION: Svejset rgrram-

me.

HJULOPHZAENGNING: Forhjul: Sving-
gaffel (Earle’s patent), baghjul: Sving-
gaffel.

STATIV: I midten.

BAGSZDE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 25 liter, heraf 4,5
liter pA reserve.

OLIESUMP rummer 2,8 liter.

BREMSER: 77 diameter, belegnings-
bredde: 1%”.

ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Miller.
Vekselstrgmsdynamo. Tending: Batteri.

UDSTYR: Varktgj, pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1426
mm. Fri hgjde fra jorden: 178 mm, styrets
bredde: 686 mm. Egenvagt: 165,6 kg.

PRIS: Kr. 3960,— excl. omsaetning, kr.
5244,— incl. omsatning. Pa dollar kr.
7464,—.

JUSTERINGSMAL.

KARBURATOR : Amal Monobloc, dyse
140, stralergr .1065, spjeld 375/3%, cho-
kerboring 13/,4””, nalen anbragt i 3. hak,
tomgangsdyse 30.

Goggo Luxus Special (Scooter)
IMPORTQPR: Nordisk Automobil-Tilbe-
hgr A S, Odense.
MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
62 mm, slaglengde: 66 mm, slagvolumen:
197 ccm, blxserkglet. Maksimal motoref-

fekt: 10 hk. Smgresystem: Olie benzin
15:25% )
TRANSMISSTION: Motor til kobling:

Kxde. Kobling: Flerplade i olichad. Antal
gear: 4. Skiftemekanisme: Fodpedal i ven-
stre side. Gearkasse til baghjul: Kzde.
Dakstgrrelse: 4,00x8.

STELKONSTRUKTION: Svejset rgr-
ramme.
HJULOPHZAENGNING: Forhjul: Sving-

gaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BAGSZEDE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 12 liter, heraf 2
liter pa reserve.

BREMSER: 125 mm diameter.

ELEKTRISK ANLZAEG: 12 v. Ampereti-
mer pa akkumulator: 20. Dynamospole.
Tending: Magnet. Tandrgr: Bosch W 225
T 11. Ladekontrol: Lampe.

UDSTYR: Styrlas, varktgj og selvstar-
s

DIMENSIONER: Akselafstand:
mm. Egenveegt: 125 kg.

PRIS: Kr. 2580,— excl. omsatning, kr.
3312,— incl. omszetning. P& dollar kr.
4922,—.
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JUSTERINGSMAL.
TZAENDING: Kontaktafstand 0,4 mm.
Elektrodeafstand i tendrgr 0,5 mm.
KARBURATOR: Bing, dyse 90, nalen an-
bragt i 2. hak.

Heinkel Tourist 150 Scooter'

FABRIKANT: Ernst Heinkel A. G,
Stuttgart-Zuffenhausen.

IMPORTQR: A/S Bohnstedt Petersen,
Sundkrogsgade 1—3, Kbh. 0.

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
59 mm, slaglengde: 54,5 mm, slagvolu-
men 149 ccm, topventilet. Kompressions-
forhold: 6,7:1, maksimal motoreffekt: 7,2
hk ved 5200 omdr./min. Smgresystem:

Steenksmgring.
TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kxde 3/s”%x3/s”. Kobling: Flerplade i

olichad. Antal gear: 3. Skiftemekanisme:
Drejehandtag i styrets venstre side. Ud-
vekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul: 1. gear 14,27:1, 2. gear 8,10:1, 3. gear
5,13:1. Gearkasse til baghjul: Kede
1/5”%1/4” i oliebad. Dzekstgrrelse: 4,00X8.

STELKONSTRUKTION: Svejset rgr-
ramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svingarm.

STATIV: I midten.

BAGSZADE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 11 liter, heraf
ca. 1 liter pa reserve.
OLIESUMP rummer 1 liter.

BREMSER: 125 mm diameter, beleg-
ningsbredde 25 mm.

Tele-

Klichéerne laver

Bella 2409
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ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Noris.
Ampéretimer pa akkumulator: 7. Dyna-
mo: 35/45 watt. Tending: Batteri. Tend-
rgr: Bosch W 225 T 1. Ladekontrol: Lampe.

UDSTYR: Styrlas, verktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1330
mm. Sadelhgjde: 700 mm. Fri hgjde fra
jorden: 160 mm, styrets bredde: 710 mm.
Egenvagt 130 kg.

PRIS: ‘Kr. 2450,— excl. omsetning, kr.

3130,— incl. omsatning. P4 dollar kr.
4378,—.
JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 03—0,4

mm, fortzending. (stdende motor med luk-
kede svingklodser) 15° fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i teendrgr 0,6 mm.

KARBURATOR: Pallas' med accelera-
tionspumpe, type 18/10 P, dyse 75, strale-
rgr 2,66, chokerboring 18 mm, nalen an-
bragt i 2. hak, tomgangsskruen &bnes 1
fuld omdrejning, tomgangsdyse 30.

VENTILER: Indsugning 0,2 mm, udblzaes-
ning 0,25 mm (ved kold motor).

Heinkel Tourist 175 de Luxe

med selvstarter. Scooter

Samme specifikationer som model 150
med fglgende undtagelser:

MOTOR: Boring: 60 mm, slaglengde:
61)5 mm, slagvolumen: 174 ccm, blaeser-
kglet. Kompressionsforhold: 7,4:1, mak-
simal motoreffekt: 9,2 hk ved 5500 omdr./
min.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Siba,
dynastart. 12 v. Ampéretimer pa akkumu-
lator: 11. Dynamo: 90 watt.

DIMENSIONER: Sadelhgjde: 730 mm.
Egenvegt: 134 kg.

PRIS: Kr. 2925,— excl. omsztning, kr.

3795,— incl. omsetning. P dollar kr.
5355,—.
JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,35—0,45
mm, forteending (stiende motor med luk-
kede svingklodser) 10° fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i teendrgr 0,5—0,6
mm.

KARBURATOR: Pallas 20/11 P, dyse 80,
stralergr 2,68, chokerboring 20 mm, nalen
anbragt i 1. hak, tomgangsskruen abnes 1
fuld omdrejning, tomgangsdyse 30.

VENTILER: Indsugning 0,2 mm, ud-
blesning 0,25 mm (ved kold motor).

Horex Regina 2

FABRIKAT: Horex-Werke KG, Bad
Homburg, Tyskland.
IMPORTQR: A/S Bohnstedt-Petersen,

Sundkrogsgade 1—3, Kbh. 0.
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MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
65 mm, slagleengde: 75 mm, slagvolumen:
248,85 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 7:1, maksimal motoreffekt: 17 hk
ved 6000 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Duplex kzde 3/3”X3/16”. Kobling: Fler-
plade i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i venstre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1.
gear 21,32:1, 2. gear 11,87:1, 3. gear 8,73:1,
4. gear 6,56:1. Gearkasse til baghjul: Kede
5/8”X1/4”. Daekstgrrelse 3,25%x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZNGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 18 liter, heraf
2—3 liter pa reserve.

OLIETANK rummer 2 liter.

BREMSER: 158 mm diameter, belaeg-
ningsbredde 40 mm.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Noris.
Ampéretimer pa akkumulator: 7. Dyna-
mo: 60 watt. Teending: Batteri. Teendrgr:
Bosch W 240/T2 og Bosch W 260/T2. Lade-
kontrol: Lampe. §

UDSTYR: Verktgj, pumpe og styrlas.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1390
mm. Sadelhgjde: 760 mm. Fri hgjde fra
jorden: 120 mm, styrets bredde: 670 mm.
Egenvagt: 155 kg.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING : Kontaktafstand 0,4 mm, for-
teending (stdende motor med lukkede
svingklodser) 0,05—0,2 mm fgr gverste
dgdpunkt (3—5°). Elektrodeafstand i
teendrgr 0,6—0,7 mm.

KARBURATOR: Bing 2/26/38, dyse 105,
stralergr 2,68, nalen anbragt i 3. hak, cho-
kerrgr 5, tomgangsskruen &bnes 1% fulde
omdrejninger, tomgangsdyse 0,45.

VENTILER: Indsugning 0,05 mm, ud-
blesning 0,1 mm (ved kold motor).

Horex Regina 3

Samme specifikationer og justeringer
som model Regina 2, med fglgende und-
tagelser:

MOTOR: Boring 69 mm, slaglengde:
91,5 mm, slagvolumen: 342 ccm. Kompres-
sionsforhold: 6,8:1, maksimal motor-
effekt: 19 hk ved 6000 omdr./min.

TRANSMISSION : Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 18,23:1,
2. gear 10,15:1, 3. gear 7,46:1, 4. gear 5,61:1.
Dzkstgrrelse, for: 3,25x19, bag: 3,50%19.

DIMENSIONER: Egenvegt: 160 kg.
JUSTERINGSMAL.

KARBURATOR: Bing 2/26/43, dyse 105,
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Koreegenskaber
og

kvalitet

fastslog

navnet

Husqvarna

er stadig navnet, der garanterer

koreegenskaber

og kvalitet!

Model 230 EM

Vi anviser nzrmeste forhandler

STAND 20

Vest for Storebeelt:

VILH. NELLEMANN A/S, Motorafdelingen, Aarhus, Teif. 341 00

Ost for Storebaelt:

NELLEMANN & DREWSEN A/S, Frederikssundsvej 78, Kbh. NV, £GIR 6111
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stralergr 2,68, nalen anbragt i 2. hak, cho-
kerrgr 5, tomgangsskruen Aabmnes 1 fuld
omdrejning, tomgangsdyse 0,50.

Horex Regina 4

Samme specifikationer og justeringer
som model Regina 2 med fglgende und-
tagelser:

MOTOR: Boring 74,5 mm, slaglengde:
91,5 mm, slagvolumen 399 ccm. Kompres-

sionsforhold: 6,8:1, maksimal motor-
effekt: 22 hk ved 5750 omdr./min.
TRANSMISSION : Udvekslingsforhold

mellem motor og baghjul: 1. gear 17,3:1, 2.
gear 9,63:1, 3. gear 7,08:1, 4. gear 5,32:1.
Dzkstgrrelse, for: 3,25%x19, bag: 3,50Xx19.
DIMENSIONER: Egenvegt: 165 kg.
JUSTERINGSMAL.
TZANDING: Fortending (stiende motor

med lukkede svingklodser) 0 mm fgr gver-

ste dgdpunkt.

KARBURATOR: Bing 2/27,5/3, dyse 115,
stralergr 2,68, nilen anbragt i 2. hak, cho-
kerrgr 5, tomgangsskruen &bnes 1—1%
fulde omdrejning, tomgangsdyse 0,45.

Husqvarna 230 EM

FABRIKANT: Husqgvarna Vapenfabriks
Aktiebolag, Husqvarna, Sverige.

IMPORTQ@R: Vilh. Nellemann A/S,
Vestergade 55—67, Arhus. — Nellemann &
Drewsen A/S, Frederikssundsvej 78, Kbh.
NV.

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
55 mm, slagleengde: 50 mm, slagvolumen:
120 ccm. Kompressionsforhold: 6:1, mak-
simal motoreffekt: 4,5 hk ved 5000 omdr./
min. Smgresystem: Olie/benzin.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kade. Kobling: Flerplade i oliebad. Antal
gear: 3. Skiftemekanisme: Pedal og hand-
tag i hgjre side. Udvekslingsforhold mel-
lem motor og baghjul: 1. gear 20,8:1, 2.
gear 11,2:1, 3. gear 8,3:1. Gearkasse til bag-

hjul Kede 1/2”X5/16”. Daekstgrrelse:
3,00x19.
STELKONSTRUKTION: Svejset rgr-
ramie.

HJULOPHZENGNING: Forhjul:
gaffel, baghjul: Uaffjedret.

STATIV: I midten. : 5

BENZINTANK rummer 10 liter, heraf 0
liter pa reserve.

BREMSER: 117 mm diameter, beleg-
ningsbredde 22 mm.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Stens-
holm. Ampéretimer pa akkumulator: 7.
Dynamospole 30 watt. Teending: Magnet.
Tendrgr KLG M 50—380.

UDSTYR: Styrlas, veerktg] og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1210

Sving-

mm. Sadelhgjde: 720 mm. Fri hgjde fra
jorden: 150 mm, styrets bredde: 700 mm.
Egenveegt: 77 kg.

PRIS: Kr. 1715,— excl. omsztning, kr.
2143, incl. omsztning. Pa dollar kr.
3103,—. Prisen er uden speedometer.
JUSTERINGSMAL. -

TZANDING: Kontaktafstand 0,35—0,45,
mm, fortending 4,5 mm fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i teendrgr 0,5 mm.

KARBURATOR: Amal 361/001 D, dyse
60, nalen anbragt i 2. hak.

Husqvarna Lyx

Samme specifikationer som model 230
EM.

PRIS: Kr. 1840,— excl. omsatning, kr.
2300,— incl. omsztning. Pa dollar kr.
3305,—.

Husqvarna 281

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
60 mm, slaglengde: 61,5 mm, slagvolu-
men: 175 ccm. Kompressionsforhold:
6,3:1, maksimal motoreffekt: 7—7,5 hk
ved 5000 omdr./min. Smgresystem: Olie/
benzin 1:20.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Tandhjul. Kobling: Trepladet i oliebad.
Antal gear: 3. Skiftemekanisme: Fodpe-
dal i hgjre side. Udvekslingsforhold mel-
lem motor og baghjul: 1. gear 18,8:1, 2.
gear 10,4:1, 3. gear 7,2:1. Gearkasse til bag-
hjul: Kaede %”X5/16”. Daekstgrrelse: 3,00
19
* STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul:
gaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 13 liter,
1,5 liter pa reserve.

BREMSER: 140 mm diameter, beleg-
ningsbredde 20 mm, forhjul. 150 mm dia-
meter, belegningsbredde 25 mm, baghjul.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Stens-
holm. Akkumulator: 7. Dynamospole: 30
watt. Teending: Magnet.

UDSTYR: Styrlas, pumpe og verktgj.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1300
mm. Sadelhgjde: 800 mm. Fri hgjde fra
jorden: 220 mm, styrets bredde: 660 mm.
Egenveegt: 115 kg.

PRIS: Kr. 2350,— excl. omsatning, kr.

Sving-

heraf

2990,— incl. omsztning. P& dollar kr.
4365,—.
JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,35—0,45
mm, fortending 27,5° fdr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i teendrgr 0,5 mm.
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KARBURATOR: Amal 274 BP/4 EAZ,
dyse 80, stralergr 105, chokerboring 18,
nalen anbragt i 2. hak.

Husqvarna 281 Sport

Samme specifikationer som model 281
med fglgende undtagelser:

MOTOR: Kompressionsforhold: 6,5:1,
maksimal motoreffekt: 9 hk ved 6000
omdr./min.

PRIS: Kr. 2945— excl. omsetning, kr.
3823,— incl. omsztning. P& dollar kr.
5448,—.

JUSTERINGSMAL kendes ikke.

IFA RT 125/1

FABRIKANT: IFA, @sttyskland.
IMPORTOR: A/S Bohnstedt-Petersen,
Sundkrogsgade 1—3, Kgbenhavn 0.

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
52 mm, slagleengde: 58 mm, slagvolumen:
123 ccm. Kompressionsforhold: 6,5:1,
maksimal motoreffekt: 5,5 hk ved 5200
omdr./min. Smgresystem: Olie/benzin.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kaede 3/5”X7,7 mm. Kobling: Flerplade i
oliebad. Antal gear: 3. Skiftemekanisme:
Fodpedal i venstre side. Garkasse til bag-
hjul: Kede ¥%7’x%” (indkapslet). Daek-
stgrrelse: 2,75x%19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZENGNING : Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 11 liter, heraf
1,5 liter pa reserve.

ELEKTRISK ANLZEG. Dynamo: 35/45

watt. Tending: Batteri. Ladekontrol:
Lampe.
DIMENSIONER: Akselafstand: 1250

mm. Sadelhgjde: 720 mm. Fri hgjde fra
jorden: 120 mm, styrets bredde: 650 mm,
Egenvagt: 90 kg.

PRIS: Kr. 1560,— excl. omszatning, kr,

S1950<2incl: omsztning. PAa dollar kr.
2668,—.
JUSTERINGSMAL.

KARBURATOR: IFA-BVF, NB 20.

Indian model S

FABRIKANT: Brockhouse Engineering
Ltd, Crossens, Southport, England.

IMPORTQ@R: A/S Bohnstedt-Petersen,
Sundkrogsgade 1—3, Kbh. D.

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
64,5 mm, slaglengde: 76 mm, slagvolu-
men: 248 ccm, sideventilet. Kompressions-
sionsforhold: 6,3:1, maksimal motor-
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effekt: 8,0 hk ved 4370 omdr./min. Smgre-
system: Vad sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kaede 3/3”. Kobling: Flerplade i oliebad.
Antal gear: 3. Skiftemekanisme: Fod-
pedal i venstre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 16,2:1,

2. gear 9:1, 3. gear 5,73:1. Gearkasse
til baghjul: Kede 5/5”. Dakstgrrelse:
3,25%x18.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramime.

HJULOPHZENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 12,5 liter, heraf
1,5 liter pa reserve.

OLIESUMP rummer 0,85 liter.

ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pa akkumulator: 12. Veksel-
strgmsdynamo. Taending: Batteri. Teend-
rgr: KLG FE 70. Ladekontrol: Ampére-
meter.

UDSTYR: Verktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1320
mm. Sadelhgjde: 750 mm. Egenveegt 122 kg.

PRIS: Kr. 2300,— excl. omsatning, kr.

Tele-

2920,— incl. omsetning. PAa dollar kr.
4240,—.
JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,018”, for-
tending (stdende motor med Ilukkede
svingklodser) 0 mm fgr gverste dgdpunkt.
Elektrodeafstand i teendrgr 0,015”.

KARBURATOR: Amal 274/BE/3B, dyse
95, stralergr Standard, spjeld 4/4, choker-
boring 25/32”, nalen anbragt i 2. hak.

VENTILER: Indsugning 0,003”, udblees-
ning 0,004” (ved kold motor).

Indian model R

Samme specifikationer
med fglgende undtagelser:

som model S

HJULOPHAENGNING: Baghjul: Uaf-
fjedret.
PRIS: Kr. 2000,— excl. omsztning, kr.

2500,—
3772,—.

incl. omsatning. PA dollar kr.

James Cadet J 15

FABRIKANT: James Motor Cycles Ltd.,
Greet, Birmingham, 11, England.
IMPORTQR: Fred. Rasmussen, Odense.

MOTOR: Villiers Mark 30 C: En-cy-
lindret, to-takt, boring: 55 mm, slagleng-
de: 62 mm, slagvolumen: 147 ccm. Kom-
pressionsforhold: 8,3:1, maksimal motor-
effekt: 5,43 hk ved 4250 omdr./min. Smg-
resystem: Olie/benzin.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede 3/3”X7/32”. Kobling: Flerplade i



% Englands bedste cg mest po-
puleere letvaegtsmotorcykle frem-
stilles nu ogsa med 150 ccm motor

og desuden produceres de andre
h kendte modeller pa 98, 197 og
\ 225 ccm — til arbejdskersel og
sportsbrug.

% Den beremte JAMES har fuld-
navns-bremser, svinggaffelatijed-
ring af baghjulet, indkapslet moto
og teleskoptorgaffel — James er

den mest moderne letvaegter, dens
okonoml er uovertruffet og kere-
egenskaberne fantastiske.

IMPORTOR: FRED RASMUSSEN — ODENSE — K@BENHAVN

FORUM STAND 9
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MATCHLESS

MATCHLESS er motorcyklen for kendere | Det
er motorcyklen, der vinder i konkurrence med
udpragede sportsmaskiner, fordi den har over-
skud af kraft, enestidende kereegenskaber og
en holdbarhed, der betinges af den fornemste
kvalitet. De smukke fuldnav er standardudstyr
pa alle modeller.

| 1955 starter Ejvind Han-
sen kun pda MATCHLESS.

IMPORTOR: FRED RASMUSSEN — ODENSE — KG@BENHAVN

FORUM STAND 9
122



oliebad. Antal gear: 3. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hgjre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear
16,6:1, 2. gear 8,7:1, 3. gear 6,5:1. Gear-
kasse til baghjul: Kede %”x0,205”. Daek-
stgrrelse: 2,75x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 9,1 liter.

BREMSER: Forhjul 4”, baghjul 5” dia-
meter.

. ELEKTRISK ANLZEG: Dynamospole.
Tending: Magnet. Tendrgr: Lodge H 14.
Ladekontrol: Ingen.

UDSTYR: Verktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1242
mm. Sadelhgjde: 710 mm. Fri hgjde fra
jorden: 127 mm, styrets bredde: 660 mm.
Egenveegt: 77 kg.

JUSTERINGMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,015, for-
teending 4 mm fgr gverste dpdpunkt. Elek-
trodeafstand i teendrgr 0,018—0,025”.

KARBURATOR: Villiers S 19, dyse 80,
spjeld 2%, nal nr. 3%.

James Captain K 7

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
59 mm, slaglengde: 72 mm, slagvolumen:
197 cem. Kompressionsforhold: 7,25:1,
maksimal motoreffekt: 7,5 hk ved 4000

omdr./min. Smgresystem: Olie/benzin
1%16.
TRANSMISSION: Motor til kobling:

Kede 3/8”X7/32”. Kobling: Flerplade i
oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hgjre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 16,65:1,
2. gear 10,34:1, 3. gear 7,75:1, 4. gear 5,74:1.
Gearkasse til baghjul: Kede %7x0,205”.
Dakstgrrelse: 3,00<19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 12,4 liter.

BREMSER: 5” diameter.

ELEKTRISK ANLZAEG: Tending: Mag-
net. Tendrgr: Lodge HH 14. Ladekontrol:
Ingen.

UDSTYR: Pumpe og verktgdj.

DIMENSIONER : Akselafstand: 1270.
mm. Sadelhgjde: 760 mm. Fri hgjde fra
jorden: 127 mm, styrets bredde: 660 mm.
Egenvegt: 100 kg.
JUSTERINGSMAL.

T/AENDING : Kontaktafstand 0,015,
maximum, forteending 4 mm fgr gverste

Tele-

dgdpunkt. Elektrodeafstand i
0,018—0,025”.

KARBURATOR: Villiers S 24, spjeld 3,
nal nr. 3%.

tendrgr

James Colonel K 12

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
43 mm, slaglengde: 72 mm, slagvolumen:
224 ccm. Kompressionsforhold: 7:1, mak-
simal motoreffekt: 9,6 hk ved 4500 omdr./
min. Smgresystem: Olie/benzin 1:20.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede 3/g”XT7/32”. Kobling: Flerplade j
oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hgjre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear
19,05:1, 2. gear 11,8:1, 3. gear 8,2:1, 4. gear
6,21:1. Gearkasse til baghjul: Kade %”X
0,305”. Dzekstgrrelse: 3,00x19.

STELKONSTRUKTION : Slagloddet rgr
ramime.

HJULOPHZNGNING: Forhjul:
skopgatfel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 12,4 liter.

BREMSER: 6” diameter.

ELEKTRISK ANLZEG: Amperetimer pa
akkumulator: 12. Teending: Magnet. Taend-
rgr: Lodge HH 14. Ladekontrol: Ingen.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1270
mm. Sadelhgjde: 760 mm. Fri hgjde fra
jorden: 152 mm styrets bredde: 660 mm.
Egenvaegt: 125 kg. :
JUSTERINGSMAL.

TZANDING : Kontaktafstand  0,012—
0,015”, fortzending 4 mm fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i tndrgr 0,5 mm.

KARBURATOR: Villiers S 25, nal 3%,
spjeeld 2%.

Tele-

Jawa-CZ 125

FABRIKANT: Motokov, Prag, Tjekoslo-
vakiet. ;

IMPORT®R : Erik Orth, V. Farimagsgade
19, Kgbenhavn V.

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
52 mm, slaglengde: 58 mm, slagvolumen:
123,2 ccm. Kompressionsforhold: 7:1, mak-
simal motoreffekt: 5,0 hk. Smgresystem:
Olie/benzin 1:25.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kzede 3/3”°x 3/s”. Kobling: Flerplade i olie-
bad. Antal gear: 3. Skiftemekanisme: Fod-
pedal i venstre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 21,46:1,
2. gear 10,11:1, 3. gear 7,278:1. Gearkasse
til baghjul: Kede 1/2”X5/16” (indkaps-
let). D=zkstgrrelse: 3,00X16.

STELKONSTRUKTION: Presset plade
og svejsede, firkantede rgr.
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forhandles overalt

JYLLAND:

Aabenraa, H. Wiesel

Aalborg, Chr. Toft

Aasted/Durup, Frilev Sieg
Agerskov, Agerskov Auto Service
Aulum, Ole Nielsen

Bording, Einar Christensen

Brerup, 1/S Motorcompagniet

Ejstrupholm, Henry Hansen
Esbjerg, Spliid Andersen
Farse, Morten Nielsen
Fredericia, Pouls Kareskole

Galten, N. Espersen

IMPORTOR:

ERIK ORTH

V. FARIMAGSGADE 19
KO@BENHAVN V
Mi *4801
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i landet og kewn at faglolk . . .

o*

Gesten, J. F. Albrecktsen

Glaesborg, Aage Jensen

Grena, K. Bering

Haderslev, Sydjydsk Motorlager
Herning, Peder Andersen
Hjerring, K. Serensen

Holstebro, Carl Wilhelmsen
Holsted, K. Schultz & Sen
Horsens, Cyklebersen A/S
Horsens, Dansk Motorcykleindustri
Hurup, Graugard & Christensen
*Kolding, C. A. Staeechmann & Sen
Lunde, Kr. Mikkelsen Jensen
Nykebing M., Rich. Mark

Onsild, T. Meulengracht

*Randers, I/S Sofus Nellemann
Ravsted, Aage Friis

Ringkebing, A/S Niels Hansen
Rende, Motorcompagniet
Silkeborg, A. Melsen

Struer, A. Thomsen

Thisted, Sv. Jergensen
Tylstrup, Ludvig Christensen
Vejen, Chr. Frederiksen
Viborg, Rasmus Havn
Videbaek, Chr. Serensen

FYN:

*Hovedforhandler E. Bruun-Larsen, Odense

LOLLAND-FALSTER:

Maribo, Rasmussen & Jergensen
Nykobing F., Brdr. Dalsgaard
Stubbekebing, Einar Banke

K@BENHAVN:

*Erik Orth, V. Farimagsgade 19, V
Erik Orth, Lyngbyvej 36, @

Erik Orth, Sejregade

Berge Asnov, Strandvej 143

Sv. Lauritsen, Roskildevej 286

* Komplet reservedelslager

Efternavnte distrikter er ledige og samarbejde med
forhandlere soges

JYLLAND: Nordborg Als Tender Helsinger
Aarhus Ribe Varde Kalundborg
Brande Skagen GERNE - Korser.
Brenderslev Skaerbaek NiaPetoy Nykebing S.
Frederikshavn Seeby it Skaelsk@r.
Grindsted Senderborg 9 St. Heddinge
Hobro Strellev SJZALLAND: Vordingborg
Lemvig Tarm/Skjern Fakse

Mariager Tinglev Frederikssund BORNHOLM:

Alt om JAWA-CZ modellerne i Forum

stand 37 |
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HJULOPHZENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BAGSZEDE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 13 liter, heraf 1
liter pa reserve.

BREMSER: 140 mm diameter, beleg-
ningsbredde 25 mm.

ELEKTRISK ANLAEG. Fabrikat: Jawa.
Ampéretimer pa akkumulator: 7. Dyna-
mospole 25/30 watt. Tending: Magnet.
Tendrgr: KLG F 50 D - F 70 D.

UDSTYR: Pumpe, verktgj og styrlas.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1310
mm. Sadelhgjde: 730 mm. Fri hgjde fra
jorden: 160 mm, styrets bredde: 660 mm.
Egenvagt: 98 kg.

PRIS: Kr. 1800,— excl. omsatning, kr.
2250,— incl. omsetning. Pa dollar kr.
3178,—.

JUSTERINGSMAL.

TZNDING: Kontaktafstand 0,4—0,45
mm, fortending 3—4,5 mm fgr g@gverste
dgdpunkt. Elektrodeafstand i tendrgr 0,5
mm.

KARBURATOR: Jikov 2918 HC, dyse 75,
chokerboring 18 mm, nalen anbragt i 2.
hak.

Jawa-CZ 150

Samme specifikation som model 125
med fglgende undtagelser:

MOTOR: Boring: 57 mm, slaglengde: 58

mm, slagvolumen 148,83 ccm. Kompres-
sionsforhold: 6,9:1, maksimal motor-
effekt: 6,2 hk.

TRANSMISSION : Udvekslingsforhold

mellem motor og baghjul: 1. gear 18,24:1,
2. gear 8,59:1, 3. gear 6,182:1. Deekstgrrel-
se, for: 3,00x16, bag: 3,25X16.

PRIS: Kr. 2000,— excl. omsetning, kr.

2500,— incl. omsatning. P& dollar kr.
3540,—.
JUSTERINGSMAL.

KARBURATOR: Dyse 80.

Jawa-CZ 250

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
65 mm, slagleengde: 75 mm, slagvolumen:
248,5 ccm. Kompressionsforhold: 6,25:1,
maksimal motoreffekt: 12 hk ved 4250

omdr./min. Smgresystem: Olie/benzin
255

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kaede 3/3”%3/s”. Kobling: Flerplade i

oliebad, halvautomatisk. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i venstre side.
Udvekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul: 1. gear 15,66:1, 2. gear 8,75:1, 3. gear
6,26:1, 4. gear 4,928:1. Gearkasse til bag-
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Dzkstgrrelse: 3,25x16.

STELKONSTRUKTION: Presset plade
og firkantede, svejsede rgr.

HJULOPHAENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BAGSZAEDE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 13 liter, heraf
1% liter pa reserve.

BREMSER: 160 mm diameter, belag-
ningsbredde 25 mm.

ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Jawa.
Dynamo: 45 watt. Teending: Batteri. Teend-
rgr KLG F 50 D - F. 70 D. Ladekontrol:
Ampéremeter.

UDSTYR: Pumpe, vaerktgj og styrlas.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1318
mm. Sadelhgjde: 780 mm. Fri hgjde fra
jorden: 180 mm, styrets bredde: 670 mm.
Egenvaegt: 125 kg.

PRIS: Kr. 2775,— excl. omsztning, kr.
3585,— incl. omsatning. P& dollar kr.
4945,—.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,45 mm,
fortending 4,8—5,0 mm fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i teendrgr 0,5 mm.

KARBURATOR: Jikov 2924 H, dyse 100
(90), chokerboring 24 mm, nalen anbragt
i 3. hak.

(indkapslet).

Tele-

Jawa-CZ 350

Samme specifikationer som model 250
med fglgende undtagelser:

MOTOR: To-cylindret, to-takt, boring:
58 mm, slaglengde: 65 mm, slagvolumen:
344 ccm. Kompressionsforhold: 6,8:1, mak-
simal motoreffekt: 16 hk ved 4000 omdr./
min.

TRANSMISSION: Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 13,42:1,
2. gear 7,44:1, 3. gear 5,36:1, 4. gear 4,24:1.

ELEKTRISK ANLZEG: Tendrgr: KLG
F 50 D.

DIMENSIONER: Egenvaegt: 135 kg.

PRIS: Kr. 3300,— excl. omsatning, kr.
4320,— incl. omsztning. Pa dollar kr.
6040,—.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,45 mm,
forteending 3,2—3,5 mm fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i teendrgr 0,5 mm.

KARBURATOR: Dyse 105 (90), nalen
anbragt i 3. hak.

Jawa 250

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
65 mm, slaglengde: 75 mm, slagvolumen:
248,5 ccm. Maksimal motoreffekt: 9 hk ved
4250 omdr./min. Smgresystem: Olie/ben-
zin.



TRANSMISSION: Motor til kobling:
Keede 3/5”X3/s”. Kobling: Halvautoma-
tisk flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skif-
temekanisme: Fodpedal i venstre side. Ud-
vekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul: 1. gear 16,61:1, 2. gear 9,25:1, 3. gear
6,66:1, 4. gear 5,29:1. Gearkasse til bag-

hjul: Kede 1/57°X5/1¢”. Daekstgrrelse:
3,00x19.

STELKONSTRUKTION : Firkantede,
svejsede rgr.

HJULOPHANGNING: Forhjul: Tele-

skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 13 liter, heraf
1,5 liter na reserve.

BREMSER: 160 mm diameter, belaeg-
ningsbredde 25 mm.

ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Jawa.
Ampéretimer pd akkumulator: 14. Dyna-
mo: 45 watt. Tzending: Batteri. Tendrgr:
KLG-F 50 D - F 70 D. Ladekontrol Ampére-
meter.

UDSTYR: Pumpe og verktgj.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1297
mm. Sadelhgjde: 702 mm. Fri hgjde fra
jorden: 140 mm, styrets bredde: 630 mm.
Egenvegt: 115 kg.

PRIS: Kr. 2500,— excl. omsztning, kr.

3200,— incl. omsztning. PAa dollar kr.
4440,—.
JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,85 mm,
forteending 4,8—5,0 mm fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i tzendrgr 0,5 mm.

KARBURATOR: Jikov, dyse 90 (100),
chokerboring 24 mm, nalen anbragt i 3.
hak.

Jawa-CZ 500

MOTOR: To-cylindret, fire-takt, boring:
65 mm, slagleengde: 73,6 mm, slagvolu-
men 488 ccm, topventilet. (Overliggende
knastaksel). Maksimal motoreffekt: 26 hk
ved 5500 omdr./min. Smgresystem. Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kade Duplex 3/g”X 7/3,”. Kobling: Halv-
automatisk flerplade i oliebad. Antal
gear: 4, Skiftemekanisme: Fodpedal i ven-
stre side. Gearkasse til baghjul: Kede
5/8”X1/4”. Daekstgrrelse, for: 3,25x19.
bag: 3,50x19. ;

STELKONSTRUKTION: Rgrramme af
firkantede stalrgr.

HJULOPHAENGNING: Forhjul: Tele-
skopforgaffel, baghjul: Teleskopaffjed-
ring.

STATIV: I midten samt stgtteben.

BAGSZADE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 16 liter, heraf 2
liter pa reserve.

OLIETANK rummer 4 liter.

BREMSER: 200 mm diameter, belag-
ningsbredde 25 mm.

ELEKTRISK ANLAG. Fabrikat: Jawa.
Améperetimer pad akkumulator: 14. Dyna-
mo: 60 watt. Tending: Batteri. Teendrgr:
KLG F 50 - F 70. Ladekontrol: Ampére-
meter.

DIMENSIONER: Styrets bredde: 720
mm. Egenvegt: 156 kg.
KARBURATOR: Jikov, chokerboring 24
mm.

Lambretta 48

FABRIKANT: Innocenti.
IMPORTQ@R: Nordisk Diesel A/S, Borg-
mester Christiansensgade 55, Kbh.

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
40 mm, slaglzengde: 38 mm, slagvolumen:
48 ccm. Maksimal motoreffekt: 1,5 hk.

TRANSMISSION: Dakstgrrelse: 26x2.

HJULOPHZENGNING: Forhjul: Sving-
gaffel, baghjul: Svinggaffel.

BENZINTANK rummer 3 liter, heraf 0
liter pa reserve.

TOPHASTIGHED: 50 km/t.

Szrlige bemearkninger: Indregistrerings-
pligtig i originaludfgrelse.

Lambretta 150 LD

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
57 mm, slaglengde: 58 mm, slagvolumen:
150 cem. Maksimal motoreffekt: 6 hk ved
4750 omdr./min, Smgresystem: Olie/ben-
zin.

TRANSMISSION. Kobling: Flerplade i
oliebad. Antal gear: 3. Skiftemekanisme:
Drejehandtag i styrets venstre side. Dak-
stgrrelse: 4,00x8.

STELKONSTRUKTION: Centralrgr.

HJULOPHZENGNING: Forhjul: Sving-
gaffel, baghjul: Svingarm.

BENZINTANK rummer 7,1 liter.

ELEKTRISK ANLZZEG: Teending: Mag-
net.

DIMENSIONER: Sadelhgjde: 760 mm.
Egenvagt: 88 kg.

Maico Passat 175

FABRIKANT: Maico-Werke, Pfaffingen,
Tiubingen, Tyskland.

IMPORTQR: Auto-Centrum, Dicas A/S,
Rosengrnsallé 10, Kgbenhavn V.

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
61 mm, slaglengde: 59,5 mm, slagvolu-
men: 174 ccm. Kompressionsforhold: 7:1,
maksimal motoreffekt: 9,5 hk ved 5600
omdr./min. Smgresystem: Olie/benzin
€253
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TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kaede 3/3”x3/g”. Kobling: Flerplade i
oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i venstre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear
21,95:1, 2. gear 13,05:1, 3. gear 8,96:1, 4.
gear 6,71:1. Gearkasse til baghjul: Kede
1/5”X5/16” (indkapslet). Dakstgrrelse,
for: 2,75%19, bag: 3,00x19.

STELKONSTRUKTION :
ramme.

HJULOPHZAENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 16 liter, heraf 3
liter pa reserve.

BREMSER: 127 mm diameter, belaeg-
ningsbredde 30 mm.

ELEKTRISK ANLAEG. Fabrikat: Noris.

Svejset rgr-

Dynamo: 45/60 watt. Tending: Batteri.-
Taendrgr: Beru 225—240. Ladekontrol:
Lampe.

UDSTYR: Verktgj, pumpe og styrlas.

DIMENSIONER:  Akselafstand: 1300
mm. Styrets bredde: 670 mm. Egenvegt:
102 kg.

PRIS: Kr. 2030,— excl. omsatning, kr.

2542,— incl. omsatning. Pa dollar kr.
3678,—.
JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,4 mm,

forteending 3,5 mm fgr gverste dgdpunkt.
Elektrodeafstand i tendrgr 0,6 mm.

KARBURATOR: Bing, dyse 120, stréle-
rgr 1508, chokerboring 26 mm, néalen an-
bragt i 2. hak, chokerrgr 3, tomgangs-
skruen 4bnes 1% fulde omdrejninger, tom-
gangsdyse 35.

Maico M 200 S Standard

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
65 mm, slaglengde: 59,5 mm, slagvolu-
men: 197 cem. Kompressionsforhold:
6,8:1, maksimal motoreffekt: 11 hk ved
5000 omdr./min. Smgresystem: Olie/ben-
zin 1:25.

TRANSMISSION: Kobling: Flerplade i
oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i venstre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear
21,95:1, 2. gear 13,05:1, 3. gear 8,96:1, 4.
gear 6,71:1. Gearkasse til baghjul: Kade.
Dakstgrrelse, for: 2,75%x19, bag: 3,00x19.

STELKONSTRUKTION: Svejset rgr-
ramme.
HJULOPHZENGNING: Forhjul: Tele-

skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BAGSZEDE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 16 liter, heraf 3
liter pa reserve.
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BREMSER: 127 mm diameter, belaeg-
ningsbredde 40 mm.
ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Noris.

Dynamo: 45/60 watt. Taending: Batteri.
Tendrgr: Beru 225—240. Ladekontrol:
Lampe.

UDSTYR: Varktgj, styrlas og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1300
mm. Styrets bredde: 650 mm. Egenvaegt:
110 kg.

PRIS: Kr. 2350,— excl. omsatning, kr.

2990,— incl. omsatning. Pa dollar kr.
4308,—. :
JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,4 mm,
fortzending 3,5 mm fgr gverste dgdpunkt.
Elektrodeafstand i tendrgr 0,6 mm.

KARBURATOR: Bing 1/26/34, dyse 130,
stralergr 1508, chokerboring 26 mm, nalen
anbragt i 3. hak, tomgangsskruen &bnes %
fulde omdrejninger, tomgangsdyse 35.

Maico Blizzard M 250 Luxus

Samme specifikationer som model M
200 S med fglgende undtagelser.

MOTOR: Boring 67 mm, slaglengde: 70
mm, slagvolumen: 247 ccm. Kompressions-
forhold: 7:1, maksimal motoreffekt: 14,5
hk ved 5050 omdr./min.

TRANSMISSION : Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 20,2:1,
2. gear 11,97:1, 3. gear 8,23:1, 4. gear 6,16:1.
Daekstgrrelse, for: 3,00x19, bag: 3,25x19.

BREMSER: 160 mm diameter, belag-
ningsbredde 30 mm.

PRIS: Kr. 2650,— excl. omsaztning, kr.

3410,— incl. omsztning. P& dollar kr.
4907,—.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,4 mm,

forteending (stdende motor med lukkede
svingklodser) 3,5 mm fgr gdverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i teendrgr 0,6 mm.

KARBURATOR: Bing 2/26/45, dyse 130,
chokerboring 26, nalen anbragt i 3. hak,
tomgangsskruen abnes % fulde omdrej-
ninger.

Maico Taifun 350

MOTOR: To-cylindret, to-takt, boring:
61 mm, slaglengde 59,5 mm, slagvolumen:
347 ccm. Kompressionsforhold: 8:1, mak-

simal motoreffekt: 19,5 hk ved 5100
omdr./min.
TRANSMISSION. Motor til kobling:

Skratskarne tandhjul. Kobling: Flerplade
i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i venstre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear
19,02:1, 2. gear 11,3:1, 3. gear 7,7:1, 4. gear
6,05:1 (frilgb). Gearkasse til baghjul:
Kade i oliebad. Dakstgrrelse: 350x18.



STELKONSTRUKTION: Svejset rgr-
ramime. p
HJULOPHAENGNING: Forhjul: Earl’s

Svinggaffel, baghjul: Svinggaffel.

BAGSZEDE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 16,6 liter, heraf
4 liter pa reserve.

BREMSER: 200 mm diameter,
ningsbredde 40 mm.

ELEKTRISK ANLAEG. Fabrikat: Noris.
Tendrgr: Beru 240—260. Ladekontrol:
Lampe.

UDSTYR: Pumpe vaerktgj og styrlas.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1300
mm. Styrets bredde: 715 mm. Egenvagt:
164 kg. : -

PRIS: Kr. 4100,— excl. omsztning, kr.
5440,— incl. omsztning. P& dollar kr.
7696,—.

JUSTERINGSMAL.

KARBURATOR (to stk.): Bing 2/26, dyse
125, stréalergr 1608, chokerboring 26 mm,
tomgangsdyse 35.

beleaeg-

Maico Taifun 400

Samme specifikationer som Taifun 350
med fglgende undtagelser:

MOTOR: Boring 65 mm, slagvolume:
397 ccm, maksimal motoreffekt: 22,5 hk.

KARBURATOR: Dyse 130.

Maico Mobil MB 200

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
65 mm, slaglengde: 59,5 mm, slagvolu-
men: 197 ccm. Kompressionsforhold: 6,8:1,
maksimal motoreffekt: 11 hk ved 5100

omdr./min. Smgresystem: Olie/benzin
1825

TRANSMISSION: Motor til kobling:
‘Kede 3/3”Xx3/s”. Kobling: Flerplade i

oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i venstre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear
19,97:1, 2. gear 11,83:1, 3. gear 8,15:1, 4.
gear 6,1:1. Gearkasse til baghjul: Keade.
Daekstgrrelse: 3,25x14.

STELKONSTRUKTION: Svejset rgr-
ramme.
HJULOPHAENGNING: Forhjul: Tele-

skopgaffel, baghjul: Svingarm..

STATIV: I midten.

BAGSZADE: Incl. i prisen.

BENZINTANK rummer 9,5 liter, heraf 2
liter pa reserve.

BREMSER: 127 mm diameter, belaeg-
ningsbredde 30 mm.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Noris.
Dynamo: 45/60 watt. Tending: Batteri.

Tendrgr: Beru 225—240. Ladekontrol:
Lampe.

UDSTYR: Bagsede, vindskerm, reser-
vehjul, verktgj og styrlas.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1260
mm. Sadelhgjde: 770 mm, styrets bredde:
680 mm. Egenvegt: 147 kg.

PRIS: Kr. 2640,— excl. oms®tning, kr.
3340,— incl.” omsztning. Pa dollar kr.
4898,—.

JUSTERINGSMAL,

TZANDING: Kontaktafstand 0,41 mm,
forteending 3,5 mm fgr gverste dgdpunkt.
Elektrodeafstand i teendrgr 0,6 mm.

KARBURATOR: Bing 2/26/44, dyse 115,
stralergr 1508, chokerboring 26 mm, nalen
anbragt i 3. hak, tomgangsdyse 35, tom-
gangsskruen abnes 1% fulde omdrejnin- -
ger.

Matchless G 3 L

Samme specifikationer som AJS model
16 M.

Matchless G 3 LS
Samme specifikationer som AJS model
16 MS.

Matchless G 80

Samme specifikationer som AJS mo-
del 18.

Matchless G 80 S

Samme specifikationer som AJS model
18 S.

Matchless G 9 Super Clubman
Samme specifikationer som AJS model
M 20.

Matchles Mode G 80 CS

Samme specifikationer som AJS model
18 CS.

MYV Agusta Turismo Pullman

FABRIKANT: Meccanica Verghera-Gal-
lerate, Italien.

IMPORTQR: Leon Jgrgensen, @sterbro-
gade 64, Kbh. 0.

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
53 mm, slagleengde: 56 mm, slagvolumen:
125 cecm. Maksimal motoreffekt: 6 hk.
Smgresystem: Olie/benzin.

TRANSMISSION: Kobling: Flerplade i
oliebad. Antal gear: 3. Skiftemekanisme:
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Fodpedal i hgjre side. Gearkasse til bag-
hjul: Kede. Dekstgrrelse 3,50%x15.

STELKONSTRUKTION: Centralrgr.

HJULOPHZENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

ELEKTRISK ANLZAG: Dynamospole: 30
watt. Teending: Magnet.

PRIS: Kr. 2300,— excl. omsetning, kr.
2920,— incl. omsetning. P& dollar kr.
4220,—.

JUSTERINGSMAL kendes ikke.

Nimbus Standard

FABRIKANT: A/S Fisker & Nielsen, Pe-
ter Bangsvej 30, Kgbenhavn F.

MOTOR: Fire-cylindret, fire-takt, bo-
ring: 60 mm, slagleengde: 66 mm, slagvo-
lumen: 746 ccm, topventilet. (Overliggen-
de knastaksel). Kompressionsforhold:
5,7:1, maksimal motoreffekt: 22 hk ved
4500 omdr./min. Smgresystem: Vad Sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kobling pa krumtapakslen. Kobling: Tgr
enkeltpladekobling. Antal gear: 3. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i venstre side. Ud-
vekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul: 1. gear 11,9:1, 2. gear 7,5:1, 3. gear
4,9:1. Gearkasse til baghjul: Kardanaksel.
Dakstgrrelse: 3,50%x19.

STELKONSTRUKTION: Nittet fladstal.

HJULOPHZENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Uaffjedret.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 12,5 liter, heraf
1 liter pa reserve.

OLIESUMP rummer 2 liter.

BREMSER: 180
ningsbredde 30 mm.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Nim-
bus. Ampéretimer pa akkumulator: 12. Dy-
namo: 70 watt. Tending: Batteri. Tend-
rgr: KLG F 50. Ladekontrol: Lampe.

UDSTYR: Vearktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1435
mm. Sadelhgjde: 730 mm. Fri hgjde fra
jorden: 150 mm styrets bredde: 720 mm.
Egenvegt: 180 kg.

PRIS: Kr. 4150,— excl. omsztning, kr.
5510,— incl. omsztning. P& dollar kr.
6470,—.

JUSTERINGSMAL.

TANDING : Kontaktafstand 0,7 mm, for-
tending (stidende motor med lukkede
svingklodser) 0 mm fgr gverste dgdpunkt.
Elektrodeafstand i tendrgr 0,7 mm.

KARBURATOR: Nimbus.

VENTILER: Indsugning 0,3 mm,
blesning 0,7 mm (ved kold motor).

mm diameter belag-

ud-
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Norton International 40

FABRIKANT: Norton Motors Ltd, Bir-
mingham 6, England.

IMPORTQR: Nellemann & Drewsen A/S,
Frederikssundsvej 78, Kbh. NV. — Vilh.
Nellemann A/S, Vestergade 55—67, Arhus.

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
71 mm, slagleengde: 88 mm, slagvolumen :
348 ccm, topventilet. (Overliggende knast-
aksel). Kompressionsforhold: 7,3:1, mak-
simal motoreffekt: 24 hk ved 6200 omdr./
min. Smgresystem: Tgrsump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kaede %7X%0,305”. Kobling: Tgr flerplade.
Antal gear: 4. Skiftemekanisme: Fodpedal
i hgjre side. Gearkasse til baghjul: Kede

5/8”%1/4”. Dzkstgrrelse, for: 3,00%x19,
bag: 3,25x19.

STELKONSTRUKTION: Svejset rgr-
ramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul: Tele-

skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

BAGSAEDE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 17 liter, heraf 3
liter pa reserve.

OLIETANK rummer 4 liter.

BREMSER: 8” diameter, bel®gnings-
bredde 1%” forhjul, 7 diameter, belseg-
ningsbredde 11/4” baghjul.

ELEKTRISK ANLZAG. Fabrikat: Lucas.
Tending: Magnet. Ladekontrol: Ampére-
meter.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1410
mm. Sadelhgjde: 790 mm. Fri -hgjde fra
jorden: 126 mm, styrets bredde: 660 mm.
Egenveegt: 166 kg.

KARBURATOR: Amal TT.

Norton International 30

Samme specifikationer som model 40
med fglgende undtagelser:

MOTOR: Boring: 79 mm, slaglengde:
100 mm, slagvolumen: 490 ccm. Kompres-
sionsforhold: 7,2:1, maksimal motor-
effekt: 29 hk ved 5800 omdr./min.

Norton ES 2

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
79 mm, slagleengde: 100 mm, slagvolumen :
490 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 6,6:1, maksimal motoreffekt: 21 hk
ved 5500 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kade %7x0,305”. Kobling: Tgr flerplade-
kobling. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hgjre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 14,2:1,
2. gear 8,4:1, 3. gear 5,75:1, 4. gear 4,75:1.
Gearkasse til baghjul: Kede 5/3”X1/,”.
D=kstdrrelse: 3,25%x19.
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teeller, hvor
det geelder!

% 19
\\ 61 verdensrekorder

~ Vinder af 32 TT-lgb pa
W Isle of Man ;

Det er ikke alene kraft, der betinger | ‘
en racermaskines succes — koreegen- : 4
skaberne er nok sa afgerende. Gennem \ Den pil
de mange sejre i drenes lgb har Norton .
mere end noget andet marke over-
fort alle sine erfaringer til standard- . R
- modellerne. Norton har derfor | dag ;
“verdens fineste standardmotorcykier.

ideligste racermaskine
— den sikreste .
* > standardmaskine ’

Vi anviser narmeste forhandler:

Dst tor Storebzelt: Vest for Storebalt:
NELLEMANN & DREVSEN A/S VILHELM NELLEMANN A/S
Frederikssundsvej 78, Kbh. NV, £GIR 6111 Motorafdelingen, Aarhus, Telf. 34100

FORUM STAND 20



STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-

- ramme.

HJULOPHZAENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten samt stgtteben.

BAGSADE: Twinsadel.

Tele-

BENZINTANK rummer 12,5 liter, heraf

1,5—2,0 liter pa reserve.
OLIETANK rummer 2,25 liter.

BREMSER: 8” diameter, belegnings-
bredde 11/4” forhjul, 7’ diameter, beleg-
ningsbredde 11/4” baghjul.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Lucas.
Ampeéretimer pa akkumulator: 12. Dyna-
mo: 51 watt. Teending: Magnet. Tendrgr:
KLG F 70. Ladekontrol: Ampéremeter.

UDSTYR: Pumpe og veerktdj.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1380
mm. Sadelhgjde: 785 mm. Fri hgjde fra
jorden: 152 mm, styrets bredde: 710 mm.
Egenvaegt: 168 kg.

PRIS: Kr. 4020,— excl. omsetning, kr.

5328,— incl. omsztning. Pa dollar kr.
7513,—.
JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,012”, for-
teending (hgjeste indstilling ved manuelt
betjent indstilling) 5/5” fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i tendrgr 0,015”.

KARBURATOR: Amal monobloc, dyse
270, stralergr .1065, spjeld 376’4, choker-
boring 11/46”, ndlen anbragt i 3. hak, tom-
gangsdyse 30.

VENTILER: Indsugning 0,000”, udblees-
ning 0,000, (ved kold motor).

Se igvrigt servicebog.

Norton Dominator 7

MOTOR: To-cylindret, fire-takt, boring:
66 mm, slaglengde: 72,6 mm, slagvolu-
men: 497 ccm, topventilet. Kompressions-
forhold: 6,8:1, maksimal motoreffekt: 29
hk ved 6200 omdr./min. Smgresystem. Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kade %7Xx0,305”. Kobling: Tgr flerplade.
Antal gear: 4. Skiftemekanisme: Fodpedal
i hgjre side. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 14,88:1, 2. gear
8,85:1, 3. gear 6,05:1, 4. gear 5,0:1. Deek-
stgrrelse, for: 3,25x19, bag: 3,50%x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme. ;

HJULOPHZENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BAGSZDE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 17 liter, heraf
1,6—2,0 pa reserve.

Olietank rummer 2,25 liter.
BREMSER: 8” diameter, belegningsbred-

Tele-

de 11/4” forhjul, 7’ diameter, beleegnings-
bredde’11/4” baghjul.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Lucas.
Ampeéretimer pa akkumulator: 12. Dyna-
mo: 51 watt. Tending: Magnet. Tendrgr:
KLG F 70. Ladekontrol: Amperemeter.

UDSTYR: Pumpe og verktgj.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1380
mm. Sadelhgjde: 785 mm. Fri hgjde fra
jorden: 127 mm, styrets bredde: 710 mm.
Egenveegt: 181,6 kg.

PRIS: Kr. 4335,— excl. omsztning, kr.

5769,— incl. omsztning. Pa dollar kr.
8179,—.
JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,012, for-
tending (hgjeste indstilling ved manuelt
betjent indstilling) 1/4” fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i tendrgr 0,015”.

KARBURATOR: Amal monobloc, dyse
240, stralergr .1065, spjeld 376,3%, cho-
kerboring 17, nalen anbragt i 2. hak, tom-
gangsdyse 30.

VENTILER: Indsugning 0,002”, udblzes-
ning 0,005” (ved kold motor).

Norton Dominator 88 De Luxe
Samme specifikationer som model Do-
minator 7 med fglgende undtagelser:
TRANSMISSION: Daskstgrrelse, for:
3,00x19, bag: 3,50%x19.
STELKONSTRUKTION :
stel (Manx-konstruktion).
BENZINTANK rummer 15,8 liter, heraf
1,5—2,0 liter p& reserve.
OLIETANK rummer 2,55 liter.
DIMENSIONER: Akselafstand: 1400
mm. Fri hgjde fra jorden: 172 mm, styrets
bredde: 635 mm. Egenvaegt: 173 kg.
PRIS: Kr. 4975,— excl. omsetning, kr.

Svejset rgr-

6665,— incl. omsatning. P& dollar kr.
9405,—.
Norton 19 S

Samme specifikationer som model ES 2
med f@glgende endringer (justeringsmal
undtaget).

MOTOR: En-cylindret fire-takt, boring:
82 mm, slagleengde: 113 mm, slagvolumen:
596 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 6,2:1. Smgresystem: Tgrsump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede. Kobling: Flerplade. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i hgjre side.
Udvekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul: 1. gear 13,4:1, 2. gear 8,0:1, 3. gear
5,47:1, 4. gear 4,52:1. Gearkasse til bag-
hjul: Kede. Daekstgrrelse: 3,25x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.
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HJULOPHZANGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BAGSADE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 12,5 liter, heraf
1,5 liter p& reserve.

OLIETANK rummer 2,25 liter.

ELEKTRISK ANLZAG. Fabrikat: Lucas.

Tele-

Dynamo: 60 watt. Tanding: Magnet.
Tendrgr: KLG FE 70. Ladekontrol: Am-
péremeter,

UDSTYR: Verktgj og pumpe.

EGENVAEGT: 169,5 kg.

PRIS: Kr. 4050,— excl. omsatning, kr.
5370,— incl. omsetning. Pa dollar kr.
7582,—.

JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,012”, for-
teending (hgjeste indstilling ved ma-
nuelt betjent indstilling) 11/,4” fgr gver-
ste dgdpunkt. Elektrodeafstand i tzendrgr
0,5 mm.

KARBURATOR: Amal Monobloc, dyse
270, spjeld 376/4, nalen anbragt i 3. hak.

VENTILER: Indsugning 0, udblaesning 0
(ved kold motor) (se instruktion).

Norton 19 R -

Samme specifikationer som model 19 S
med fg'gende undtagelser.

TRANSMISSION: 1. gear 15,67:1, 2. gear
9,34:1, 3. gear 6,38:1, 4. gear 5,28:1.

HJULOPHZAENGNING : Baghjul: Uaffjed-
ret.

STATIV: Under baghjul.

PRIS: Kr. 3785,— excl. omsatning, kr.

4999,— incl. omsatning. Pa dollar kr.
7067,—.
NSU Fox

FABRIKANT: NSU AG., Neckarsulm,
Tyskland.

IMPORT®R: Fred. Rasmussen, Odense.

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
50 mm, slagleengde: 50 mm, slagvolumen:
98 ccm, topventilet. Kompressionsforhold:
7,2:1, maksimal motoreffekt: 5,2 hk ved

6000 omdr./min. Smgresystem: Stenk-
smgring.
TRANSMISSION: Motor til kobling:

Skratskarne tandhjul. Kobling: VAad fler-
plade. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i venstre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear
28,6:1, 2. gear 18,38:1, 3. gear 12,82:1, 4.
gear 9,08:1. Gearkasse til baghjul: Kade
1%£7%5,2 mm. Dzkstgrrelse: 2,50x19.

STELKONSTRUKTION : Centralrgrs-
ramme.

HJULOPHZAENGNING: Forhjul:
gaffel, baghjul: Svinggaffel.

Sving-
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STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 8 liter, heraf 1
liter pa reserve.

OLIETANK rummer 1 liter.

BREMSER: Diameter 125 mm, belzg-
ningshredde 20 mm.

ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Bosch
eller Noris. Ampéretimer pa akkumulator:
7. Lade- og lysspole. Tending: Magnet.
Tendrgr: Bosch W 225 T 1.

UDSTYR: Varktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1220
mm. Sadelhgjde: 720 mm. Fri hgjde fra
jorden: 102 mm, styrets bredde: 690 mm.
Egenviegt: 85 kg.

PRIS: Kr. 1590,— excl. omsztning, kr.

1987,— incl. omszetning. P& dollar kr.
2747,—.
JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,45 mm,

fortzending 5,5 mm fgr gverste dgdpunkt.
Elcktrodeafstand i teendrgr 0,5 mm.
KARBURATOR: Bing 1/14/19, dyse 80,
stralergr 208, chokerboring 16 mm, nalen
anbragt i 2. hak.
VENTILER: Indsugning 0,4 mm, udblees-
ning 0,5 mm (ved kold motor).

NSU Fox

Samme specifikationer som Fox fire-
takt med fglgende undtagelser:

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
52 mm, slaglengde: 58 mm, slagvolumen
123 ccm. Kompressionsforhold: 6,1:1,
maksimal motoreffekt: 5 hk ved 5000
omdr./min. Smgresystem: Olie/benzin
1:24.

TRANSMISSION: Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 25,74:1,
2. gear 16,54:1, 3. gear 11,49:1, 4. gear
8171

DIMENSIONER: Egenvaegt 84 kg.

PRIS: Kr. 1500,— excl. omsetning, kr.
1875,— incl. omsetning. Pa dollar kr.
2605,—.

JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,45 mm,
fortencing (staende motor med lukkede
svingklodser) 4 mm fgr gverste dgdpunkt.
Elektrodeafstand i teendrgr 0,5 mm.

KARBURATOR: Bing 1/16'32, dyse 85,
stralergr 310, chokerboring 16,5 mm, na-
len anbragt i 3. hak.

NSU Lux

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
62 mm, slaglengde: 66 mm, slagvolumen:
198 cem. Kompressionsforhold: 6:1, maksi-
mal motoreffekt: 8,6 hk ved 5200 omdr./
min. Smgresystem: Olie/benzin 1:25.



TRANSMISSION: Motor til kobling:
Skratskarne tandhjul. Kobling: Tgr fler-
plade. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i venstre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear
21,64:1, 2. gear 13,91:1, 3. gear 9,66:1, 4.
gear 6,87:1. Gearkasse til baghjul: Kwede

5/8”X1/4” (indkapslet). Dekstgrrelse:
3,25%19.

STELKONSTRUKTION : Centralrgrs-
ramme.

HJULOPHZAENGNING: Forhjul:
gaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BAGSZAEDE: Incl. i prisen.

BENZINTANK rummer 11,5 liter, heraf
1,8 liter na reserve.

BREMSER: 160 mm diameter, beleg-
ningsbredde 25 mm.

ELEKTRISK ANLZAG. Fabrikat: Noris.
Ampéretimer pa akkumulator: 7. Dyna-
mo: 45 watt. Teending: Batteri. Tendrgr:
Bosch W 225 T 1. Ladekontrol: Lampe.

UDSTYR: Pumpe og verktgj, bagsade
styrlas.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1304
- mm. Sadelhgjde: 735 mm. Fri hgjde fra
jorden: 110 mm, styrets bredde: 675 mm.
Egenveaegt: 135 kg.

PRIS: Kr. 2220,— excl. omsztning, kr.

Sving-

2808,— incl. omsztning. P& dollar kr.
3948,—.
JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,45 mm,
forteending (stdende motor med lukkede
svingklodser) 5,8 mm fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i teendrgr 0,6—
0,7 mm.

KARBURATOR: Bing 2/22/20, dyse 90,
stralergr 2,68, chokerboring 1, nalen an-
bragt i 1. (2.) hak, chokerrgr 3, tomgangs-
skruen abnes 1—2 fulde omdrejninger.

NSU Super Lux

Samme specifikationer som NSU Lux
med f@glgende undtagelser:

MOTOR: Maksimal motoreffekt: 11 hk
ved 5250 omdr./min.

BENZINTANK rummer 14 liter,
1,5 liter pa reserve.

BREMSER: Fuldnavsbremser 180,5 mm.
Diameter 280 cm2 bremseareal. Reaktions-
arm pé forhjulets ankerplade.

PRIS: Kr. 2550,— excl. oms@tning, kr.

heraf

3270,— incl. omseetning. Pa dollar kr.
4480,—.
JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Fortzending (stdende motor
med lukkede svingklodser) 4,8 mm fgr
gverste dgdpunkt.

KARBURATOR: Bing 2/24/34, dyse 120,
stralergr 15,08, nalen anbragt i 2. hak.

NSU Max

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
69 mm, slaglengde: 66 mm, slagvolumen:
247 ccm, topventilet (overl. knastaksel).
Kompressionsforhold: 7,4:1, maksimal
motoreffekt: 17 hk ved 6750 omdr./min.
Smgresystem: Tgrsump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
skratskarne tandhjul. Kobling: Tgr fler-
pladekobling. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i venstre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul:
1. gear 21,36:1, 2. gear 13,73:1, 3. gear
9,53:1, 4. gear 6,78:1. Gearkasse til bag-
hjul: Kede 5/3”X%” (indkapslet). Dazk-
stgrrelse: 3,25%19.

STELKONSTRUKTION:
ramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul:
gaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 12 liter, heraf 1,5
liter pa reserve. ;

OLIETANK rummer 2 liter.

BREMSER: 160 mm diameter, beleg-
ningsbredde 25 mm.

ELEKTRISK ANLZG. Fabrikat: Bosch.
Ampéretimer pa akkumulator: 7. Dyna-
mo: 45 watt. Tending: Batteri. Teendrgr:
Bosch W 260 T 1. Ladekontrol: Lampe.

UDSTYR: Pumpe, verktgj, styrlas.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1325
mm. Sadelhgjde: 780 mm. Fri hgjde fra
jorden: 148 mm, styrets bredde: 716 mm.
Egenveegt: 155 kg.

PRIS: Kr. 2712,— excl. oms®tning, kr.
3496,— incl. omsztning. Pa dollar kr.
5126,—.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,4 mm,
forteending (stidende motor med lukkede
svingklodser) 1,0 mm fgr ¢gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i teendrgr 0,7 mm.

KARBURATOR: Bing 2/26, dyse 105,
stralergr 2,68, chokerboring 1”, nialen an-
bragt i 2. hak, chokerrgr 5, tomgangsskruen
dbnes 1—2 fulde omdrejninger.

VENTILER: Indsugning 0,5 mm, ud-
blesning 0,5 mm (ved kold motor).

Centralrgrs-

Sving-

NSU Special Max

Samme specifikationer som Max med
fglgende undtagelser:

BENZINTANK rummer 14 liter,
1,5 liter pa reserve.

BREMSER: Fuldhavsbremser med 280
cm?2 bremseflade. Bremsereaktionsarm pa
forhjulets ankerplade.

PRIS: Kr. 3060,— excl. omsatning, kr.
3984,— incl. omsztning. P& dollar kr.

heraf

5614,—.
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NSU Quickly

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
40 mm, slagleengde: 39 mm, slagvolumen:
49 cem. Smgresystem: Olie/benzin.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Tandhjul. Kobling: Flerplade i oliebad.
Antal gear: 2. Skiftemekanisme: Dreje-
handtag i styrets venstre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul:
- 1. gear 37,17:1, 2. gear 19,98:1. Gearkasse
til baghjul: Kede %”X3/16”. Dekstdr-
relse: 26x2,00.

STELKONSTRUKTION :
ramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul: Sving-
gaffel, baghjul: Uaffjedret.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 3,05 liter, heraf
0,8 liter pa reserve.

ELEKTRISK ANLZAG. Fabrikat: Noris.
Dynamospole: 15 watt. Teending: Magnet.
Tendrgr: Bosch W 175 T 1.

UDSTYR: Pumpe.

DIMENSIONER: Sadelhgjde: 780 mm
(indstillelig). Styrets bredde: 6,42 mm.
Egenvaegt: 48 kg.

TOPHASTIGHED: Under 30 km/t.

PRIS: Kr. 1335,—.

SARLIGE BEMZEREKNINGER: Trzde-
pedalerne kan tillige anvendes som kick-
starter.

JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,45 mm,
forteenrding 4 mm fgr g@gverste dgdpunkt.
Elektrodeafstand i tendrgr 0,5 mm.

KARBURATOR: Bing 1/8/4, dyse 54,
stralergr 210, chokerboring 6 mm, nilen i
2. hak (Karburator speciel for Danmark).

Centralrgrs-

Panther, model 65 Springer

FABRIKANT: Phelon & More Ltd., Lon-
don.

IMPORTQR: Leon Jgrgensen, @sterbro-
gade 64, Kbh. 9.

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
60 mm, slagleengde: 88 mm, slagvolumen:
248 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 6,5:1, maksimal motoreffekt: 12 hk
ved 5500 omdr./min. Smgresystem: Semi-

vad sump.
TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kade %7x0,305”. Kobling: Flerplade i

oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hgjre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear
17,70:1, 2. gear 10,40:1, 3. gear 7,54:1, 4.
gear 5,88:1. Gearkasse til baghjul: Kede
%% 0,305, Dekstgrrelse: 3,25x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

Tele-
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STATIV: I midten.

BAGSZEDE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 13 liter, heraf 2
pa reserve.

OLIETANK rummer 1,4 liter.

BREMSER: 6” diameter,
bredde 1”.

ELEKTRISK ANLZAG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pa akkumulator: 13. Dyna-
mo: 60 watt. Teending: Batteri. Tendrgr:
KLG F 70. Ladekontrol: Ampeéremeter.

UDSTYR: Pumpe og verktgdj.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1420
mm. Sadelhgjde: 760 mm. Fri hgjde fra
jorden: 203 mm, styrets bredde: 735 mm.
Egenvaegt: 150 kg.

PRIS: Kr. 3260,— excl. omsatning, kr.

belaegnings-

4264,— incl. omsatning. P& dollar Kkr.
6024,—.
JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Fortending (stdende motor
med abne svingklodser) 35° fgr gverste
dgdpunkt. Elektrodeafstand i tendrgr 0,7
mim.

KARBURATOR: Amal, dyse 90, strale-
rgr: Standard, spjeeld 4/5, nalen anbragt i
3. hak.

VENTILER: Indsugning 0, udblesning
0 (ved kold motor).

Panther, model 75 Springer

Samme specifikationer som model 65
med fglgende undtagelser:

MOTOR: Boring: 71 mm. Kompressions-
forhold: 6,7:1, maksimal motoreffekt: 18
hk ved 5300 omdr./min.

TRANSMISSION : Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 14,04:1,
2. gear 9,26:1, 3. gear 6,73:1, 4. gear 5,26:1.

BENZINTANK rummer 14,8 liter, heraf
ca. 2 liter pa reserve.

BREMSER: Forhjul 7 diameter, belzeg-
ningsbredde 11/g3”, baghjul 6” diameter,
belegningsbredde 1.

TZANDING: Magnet.

PRIS: Kr. 3430,— excl. oms®tning, kr.

4502,— incl. omsztning. Pa dollar kr.
6406,—.
JUSTERINGSMAL.

TANDING : Elektrodeafstand i tendrgr
0,5 mm.

KARBURATOR: Amal, dyse 110, spjald
5/4, nalen anbragt i 3. hak.

Panther, model 100 Springer
MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
87 mm, slagleengde: 100 mm, slagvolumen:

598 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 6,5:1, maksimal motoreffekt: 26 hk
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pmwn Jerer:

Besog vor
stand nr. 7

pa motorcykle-
udstillingen

i Forum

M V Agusta

125 c.c. model Pullman. En sports-
preeget italiensk letvaegtsmotorcykle i
den hurtige klasse (verdensmesterska-
bet 1952 og 1953). @konomisk i
drift og meget robust.

Douglas

Et af Englands zeldste og fineste mo-
torcyklemzerker. Couglas Dragonfly,
det sidste medlem af Douglas-familien,
er den mest omtalte motorcykle i Eng-

land i dag.

Panther motorcykler horer til det

Jonghi scooteren

Den fuldkomne affjedring og de store
hjul giver denne scooter fremragende
kereegenskaber — tuldsteendig 'som
en motorcykle. Smukke og yndefulde
franske Iini?r.

Panther

bedste, engelsk motorcyleindustri har
frembragt.Fasi 5 forskellige storrelser
og typer — bade som solo- og side-
vognsmaskine

Smidig — robust — driftsikker.

Forlang brochurer tilsendt!

Generalrepraesentant for Danmark:

LEON JORGENSEN

Qsterbrogadc_a 64, Kbh. @ - Tria 888" — Udstilling: @sterbrogade 13, Kbh. @ - Tria 441°

Tillige generalrepraesentant for Danmark for:

Personvogne

Last- og varevogne
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Puch-modellerne 175 SV, 175 SVS og 250

SGS er alle monteret med den beremte dob-
beltstemplede motor, hvis patenterede Zoller-
plejlstang betinger den sagnagtige slidstyrke.
Alle modeller har centralrorsstel, 16” hjul, sving-
gattelaffjedring, indbygget gummisteddaemper i

baghjulet, fuldnavsbremser og indkapslet bag- Puch har gentagne gange og
kaede. Model 250 SGS er tillige den eneste pa afgerende made vist, at den
to-takter, der har smoeresystem med oliepumpe. er storre maskiner overlegen.

Generalreprasentant

O E ANDBRSEN i sl
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ved 5500 omdr./min. Smgresystem: Semi-
vadsump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede %7x0,305”. Kobling. Flerplade i
oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hgjre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear
12,44:1, 2. gear 7,33:1, 3. gear 6,16:1, 4.
gear 4,67:1. Gearkasse til baghjul: Kede
5/g”%3/s”. Dwzkstgrrelse, for: 3,25x19,
bag: 3,50%x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme sammenboltet med cylinder og
krumtaphus.

HJULOPHZANGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BAGSADE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 18,2 liter, heraf
ca. 2 liter pa reserve.

OLIETANK rummer 2,25 liter.

BREMSER: Forhjul 7” diameter, beleg-
ningsbredde 11/g”, baghjul 8” diameter,
belegningsbredde 1”.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pa akkumulator: 13. Dyna-
mo: 60 watt. Teending: Magnet. Teendrgr:
Lodge B 14. Ladekontrol: Ampéremeter.

UDSTYR: Varktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1420
mm. Sadelhgjde: 760 mm. Fri hgjde fra
jorden: 178 mm, styrets bredde: 760 mm.
Egenvaegt: 194 kg.

PRIS: Kr. 4130,— excl. omsztning, kr.
5482,— incl. omsatning. P& dollar kr.
7730,—. :
JUSTERINGSMAL.

TZAENDING: Kontaktafstand 0,012, for-
tending (hgjeste indstilling ved manuelt
betjent indstilling) 38° fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i teendrgr 0,5 mm.

KARBURATOR: Amal monobloc, dyse
280, stralergr .1065, spjeld 376 3%, cho-
kerboring 11/;¢”, ndlen anbragt i 2. hak,
tomgangsdyse 30.

0 (ved varm motor).
VENTILER: Indsugning 0, udblesning

Puch 150 TL

FABRIKANT: Steyr-Daimler-Puch A.G.,
Graz, Qstrig.

IMPORTQ@R: O. E. Andersen, Kronprin-
sensgade 14, Kgbenhavn K.

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
2%40 mm, slaglengde: 59,6 mm, slagvo-
lumen: 148 ccm, dobbeltstemplet. Kom-
pressionsforhold: 6,5:1, maksimal motor-
effekt: 8 hk ved 5700 omdr./min. Smgre-
system: Olie benzin 1:25.

TRANSMISSION: Motor til

Tele-

kobling:

Kazde 9,5%9,5 mm. Kobling: Flerplade i
olicbad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i venstre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear
25,5:1, 2. gear 14,6:1, 3. gear 10:1, 4. gear
7,6:1. Gearkasse til baghjul: Kede 12,7X
7,8 mm (indkapslet). Dwkstgrrelse: 3,00
X958

STELKONSTRUKTION: Presset plade-
ramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 10 liter, heraf
1,5 liter pa reserve.

BREMSER: 160 mm diameter, belaeg-
ningsbredde 20 mm.

ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Puch.
Ampéretimer pd akkumulator: 7. Dyna-

mo: 25/35 watt. Tending: Batteri. Tend-
rgr: KLG F 70—80. Ladekontrol: Lampe.

UDSTYR: Pumpe og vaerktgdj.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1285
mm. Sadelhgjde: 730 mm. Fri hgjde fra
jorden: 135 mm, styrets bredde: 685 mm.
Egenvegt: 113 kg.

PRIS: Kr. 1960,— excl. omsatning, kr.
2450,— incl. omsztning. PA doller kr.
3588,—.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,4 mm,
fortending 5 mm fgr gverste dgdpunkt.
Elektrodeafstand i tendrgr 0,7 mm.

KARBURATOR: Puch P 18/2, dyse 90,
stralergr nr. 2, spjeld 4,54 mm, choker-
boring 18 mm, nalen anbragt i 2. hak.

Puch 175 SV

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
2% 42 mm, slaglengde: 62 mm, slagvolu-
men 172,2 ccm, dobbeltstemplet. Kom-
pressionsforhold: 6,5:1, maksimal motor-
effekt: 10 hk ved 5800 omdr./min. Smgre-
system: Olie,benzin 1:25.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kaede 9,5 mmx9,5 mm. Kobling: Flerplade
i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i venstre side. Udvekslingsfor-
ho!d mellem motor og baghjul: 1. gear
21,53:1, 2. gear 11,87:1, 3. gear 8,43:1, 4.
gear 6,46:1. Gearkasse til baghjul: Kede
12,7%7,8 mm (indkapslet). Dzkstgrrelse:
3,25 16.

STELKONSTRUKTION: Presset plade-
ramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 10 liter, heraf
1,5 liter pa reserve.

BREMSER: 160 mm diameter, 35 mm
belagningsbredde.
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ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Puch
eller Noris. Ampéretimer pa akkumulator:
7. Volt: 6. Dynamo: 25/35 watt. Tending:
Batteri. Tendrgr: KLG F.70. Ladekon-
trol: Lampe.

UDSTYR: Pumpe, verktgj og styrlas.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1265
mm. Sadelhgjde: 705 mm. Fri hgjde fra
jorden: 110 mm, styrets bredde: 685 mm.
Egenvegt: 119 kg fuldt optanket med
veerktgj og bagsaede.

PRIS: Kr. 2300,— excl. omsatning, kr.
2920,— incl. omsetning. P& dollar kr.
4170,—.

JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,4 mm,
fortzending 6 mm fgr gverste dgdpunkt.
Elektrodeafstand i tendrgr 0,7 mm.

KARBURATOR: Fischer-Amal, dyse
150, stralergr 2,68, spjeld 3, chokerboring
24, nalen anbragt i 3. hak, tomgangsskruen
dbnes %—1 fulde omdrejninger, tom-
gangsdyse 0,35.

Puch 175 SVS§S

Samme specifikationer som model 175
SV med fglgende undtagelser:

MOTOR: Maksimal motoreffekt:
hk ved 6200 omdr./min.

PRIS: Kr. 2500,— excl. omsatning, kr.
3200,— incl. omseztning. P& dollar kr.
4566,—.

JUSTERINGSMAL.

KARBURATOR: 2 stk. Fischer-Amal,
venstre: Type 22C2A, hgjre Type 22B1A.
Type 22C2A: dyse 120, spjeld 5/4, choker-
boring 22 mm, néilen anbragt i 2. hak, tom-
gangsskruen é&bnes 1 fuld omdrejning.
Type 22B1A: Dyse 140, spjeld 5/4, cho-
kerboring 22 mm, nilen anbragt i 3. hak,
ingen tomgangsskrue.

Puch 250 SGS

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
2X45 mm, slaglengde: 78 mm, slagvolu-
men 248 ccm, dobbeltstemplet. Kompres-
sionsforhold: 6,5:1, maksimal motoref-
fekt: 16,5 hk ved 5800 omdr./min. Smgre-
system: Enkeltvirkende oliepumpe.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Dobbelt kade 3/5”X3/16”. Kobling: Fler-
plade i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i venstre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul:
1. gear 19,5:1, 2. gear 10,6:1, 3. gear 7,1:1,
4. gear 5,4:1. Gearkasse til baghjul: K=de
%”x5/16” (indkapslet). Dakstgrrelse:
3,50X16”. :

STELKONSTRUKTION: Presset plade-
ramme.

12,3
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HJULOPHZAENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 13 liter, heraf 3
liter pa reserve.

OLIETANK rummer 1,5 liter.

BREMSER: 180 mm diameter, 40 mm
bred belegning.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Puch.
Ampéretimer pa akkumulator: 7. Dyna-

mo: 45/60 watt. Tending: Batteri med to
teendrgr. Tendrgr: KLG F.70. Ladekon-
trol: Lampe. .

UDSTYR: Varktdj, pumpe og styrlas.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1345
mm. Sadelhgjde: 735 mm. Fri hgjde fra
jorden: 140 mm, styrets bredde: 645 mm.
Egenvegt: 155 kg.

PRIS: Kr. 2975,— excl. omsztning, kr.

3865,— incl. omsetning. Pa dollar kr.
5539,—.
JUSTERINGSMAL. :

TZANDING: Kontaktafstand 0,4 mm,

forteending 6,5—7 mm fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i tendrgr 0,6—
0,7 mm.

KARBURATOR: Puch P/31/1, dyse 135
—140, i stralergret er to gennemboringer,
der skal sidde pa tveers af indsugningska-
nalen, chokerboring 31 mm, nilen anbragt
i 3. (2.) hak, tomgangsskruen A&bnes %
fulde omdreninger.

Puch RL 125 (Scooter)

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
52 mm, slaglzengde: 57 mm, slagvolumen:
121 cecm, blaserkglet. Kompressionsfor-
hold: 6,5:1, maksimal motoreffekt: 5,1 hk
ved 5000 omdr./min. Smgresystem: Olie/
benzin 1:25.

TRANSMISSION: Motor +til kobling:
Kede 3/5”%7,5”. Kobling: Flerplade i
oliebad. Antal gear: 3. Skiftemekanisme:
Héandtag i venstre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear
20,4:1, 2. gear 11,6:1, 3. gear 6,6:1. Gear-
kasse til baghjul: Kede (indkapslet). Dek-
stgrrelse: 3,25x12”,

STELKONSTRUKTION : Centralrgrs-
. ramme.
HJULOPHZAENGNING: Forhjul: Tele-

skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BAGSZADE: Incl. i prisen.

BENZINTANK rummer 6,75 liter, heraf
1,5 liter pa reserve.

BREMSER: 125 mm diameter, bel=zg-
ning 25 mm bred.

ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Bosch
svinghjulsmagnet. Ladespole og lysspole:
Tending: Magnet. Teendrgr: Bosch W 225
T 1. Ladekontrol: Ingen.



UDSTYR: Pumpe, vaerktgj og styrlas.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1300
mm. Sadelhgjde: 745 mm. Fri hgjde fra
jorden: 145 mm, styrets bredde: 700 mm.
Egenvegt: 89 kg.

PRIS: Kr. 2275,— excl. omsatning, kr.
2885,— incl. omsztning. P& dollar kr.

4039,—.
JUSTERINGSMAL.
TANDING: Kontaktafstand 0,45 mm,

forteending 4,5 mm fgr gverste dgdpunkt.
Elektrodeafstand i tzndrgr 0,4—0,5 mm.

KARBURATOR: Puch P 18,2, dyse 95,
stralergr nr. 2, chokerboring 18 mm, nélen
anbragt i 1. hak.

Rex FM 34

FABRIKANT: Rex Motorenwerk, Miin-
chen 25.

IMPORT@R: Dansk Cykleindustri A/S,
Banegardsplads 1, Kgbenhavn V.

MOTOR: En-cylindret, totakt, boring:
35 mm, slaglaengde: 34 mm, slagvolumen:
34 ccm. Kompressionsforhold: 5,6 :1, maksi-
mal motoreffekt: 0,75 hk ved 3500 omdr./
min. Smgresystem: Olie/benzin 1:25.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Tandhjul. Kobling: Tgr flerplade. Motor
til baghjul: Kede eller kilerem. Dakstgr-
relse: 24x2,125.

STELKONSTRUKTION: Svejset rgrstel.

HJULOPHAENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Uaffjedret.

STATIV: Under baghjul.

BENZINTANK rummer ca. 5 liter, heraf
1 liter pa reserve.

BREMSER: Forhjul: 82 mm diameter,
baghjul: Frihjulsbremse.

ELEKTRISK ANLAG. Fabrikat: Bosch.
Teending: Magnet. Tendrgr: W 95 T 1.

UDSTYR: Bagagebarer.

DIMENSIONER: Styrets bredde: 750
mm. Egenvzegt: 40 kg.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,4—0.45

mm, fortending 3 mm fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i tendrgr 0,5 mm.

KARBURATOR: Pallas, dyse 60.

Royal Enfield 250 Clipper

FABRIKANT: The Enfield Cycle Co. Ltd.
Redditch, England.

IMPORTQR: Vilh. Nellemann A/S, Ve-
stergade 55—67, Aarhus.

Nellemann & Drewsen A/S, Frederiks-
sundsvej 78, Kbh. NV.

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
64 mm, slaglengde: 77 mm, slagvolumen:
248 ccm,: topventilet. Kompressionsfor-

hold: 6,5:1, maksimal motoreffekt: 11 hk
ved 5500 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump

TRANSMISSION Motor til kohhng Kee-
de %”x3/16”. Kobling: Flerplade i olie-
bad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme: Fod-
pedal i hgjre side. Udvekslingsforhold mel-
lem motor og baghjul: 1. gear 18,5:1, 2.
gear 13,1:1, 3. gear 8,45:1, 4. gear 6,25:1.
Gearkasse til baghjul: Kade. Dakstgrrel-
5€::3,00:¢19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZANGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.
STATIV: I midten.

BAGSZEDE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 15 liter, heraf 2
liter pa reserve.

OLIETANK rummer 2% hter

ELEKTRISK ANLAG. Fabrikat: Miller.
Ampéretimer pa akkumulator: 13. Veksel-
strgmsdynamo: 60 watt. Tending: Batteri.
Tendrgr: KLG F 70. Ladekontrol: Ampe-
remeter.

UDSTYR: Verktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1364
mm. Sadelhgjde: 750 mm. Fri hgjde fra
jorden: 152 mm, styrets bredde: 710 mm.
Egenvaegt: 150 kg.

PRIS: Kr. 2950,— excl. omsatning, kr.
3838,— incl. omsztning. P& dollar kr.
5418,—.

JUSTERINGSMAL.

‘TENDING: Kontaktafstand 0,015”—
0,018”, fortending (stiende motor med
lukkede svingklodser) 5° (1/g4”) fgr gver-
ste dgdpunkt. Elektrodeafstand i tendrgr
0,6 mm.

KARBURATOR: Amal, dyse 75, strale-
rgr standard, spjeld 4’4, chokerboring
25/3,”, nd'en anbragt i 2. hak.

VENTILER: Indsugning 0,002, udblees-
ning 0,004 (ved kold motor).

Tele-

Royal Enfield 350 Bullet

MOTOR: En-cylindret, fire-takt- boring:
70 mm, slaglengde: 90 mm, slagvolumen:
346 eem, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 6,5:1, maksimal motoreffekt: 18 hk
ved 6000 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Duplex 3/g” kade. Kobling: Flerplade i
oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal og frigearpedal i hgjre side. Ud-
vekslingsforho!d mellem motor og bag-
hjul: 1. gear 15,8:1, 2. gear 10,2:1, 3. gear
7,37:1, 4. gear 5,67:1. Gearkasse til bag-
hjul: Kade 5/3”X3/g”. Dakstgrrelse: 3,25
X419,
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STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHAENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 15 liter, heraf ca.
1 liter pa reserve.

OLIETANK rummer 2% liter.

ELEKTRISK ANLAEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pa akkumulator: 13,5. Dyna-
mo: 60 watt. Tending: Magnet. Tendrgr:
KLG F 70. Ladekontrol: Ampéremeter.

UDSTYR: Varktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1364
mm. Sade’hgjde: 750 mm. Fri hgjde fra
jorden: 155 mm, styrets bredde: 710 mm.
Egenveegt: 159 kg.

PRIS: Kr. 3450,— excl. omsatning, kr.
4530,— incl. omsztning. PAa dollar kr.
6414,—.

JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,012”, for-
tending (hgjeste indstilling ved manuelt
betjent indstilling) % fg¢r gverste dgd-
punkt. E'ektrodeafstand i teendrgr 0,5 mm.

KARBURATOR: Amal Monobloe, dyse
140, stralergr .1065, spjeld 376 3%, cho-
kerboring 17, nalen anbragt i 3. hak, tom-
gangsdyse 25.

VENTILER: Indsugning 0, udblesning 0
(ved kold motor).

Tele-

Royal Enfield 500 Bullet

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
84 mm, slagleengde: 90 mm, slagvolumen:
499 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 6,5:1. Smgresystem: Tgrsump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Duplex keede. Kobling: Flerpladekobling i
olicbad. Skiftemckanisme: Fodpedal og
frigearpedal i hgjre side. Udvekslingsfor-
ho!d mellem motor og baghjul: 1. gear
13,65:1, 2. gear 8,85:1, 3. gear 6,4:1, 4. gear
4,91:1. Gearkasse til baghjul: Kaede 5/3”.
Dzkstgrrelse, for: 3,25x19, bag: 3,50x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BAGSADE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 15 liter, heraf 2
liter pa reserve.

OLIETANK rummer 2% liter.

BREMSER: Dobbelt forhjulsbremse.

ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Lucas.
Ampeéretimer pa akkumulator: 13. Dyna-
mo: 60 watt. Teending: Magnet. Teendrgr:
KLG. FE 80. Ladeckontrol: Ampéremeter.

UDSTYR: Varktgj og pumpe.

Tele-
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DIMENSIONER: Akselafstand: 1364
mm. Sadelhgjde: 750 mm. Fri hgjde fra
jorden: 155 mm, styrets bredde: 710 mm.
Egenviegt: 168 kg.

PRIS: Kr. 3750,— excl. omsatning, kr.
4950,— incl. omsaetning. P& dollar kr.
6990,—.

JUSTERINGSMAL.

TAINDING: Kontaktafstand 0,012, for-
tending (hgjeste indstilling ved manuelt
betjent indstilling) 5/16” fgr gverste dgd-
punkt. Elcktrodeafstand i teendrgr 0,5 mm.

VENTILER: Indsugning 0, udblaesning 0
(ved kold motor).

Royal Enfield model G de Luxe

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
70 mm, slagliengde: 90 mm, slagvolumen:
346 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
ho!d: 6:1, maksimal motoreffekt: 15 hk
ved 4500 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling: K-
de %”X5/,6”. Kobling: Flerpladekob-
ling i olichad. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hgre side samt frigear-
pedal. Udvekslingsforhold mellem motor
og baghjul: 1. gear 15,6:1, 2. gear 10,1:1,
3. gear 7,3:1, 4. gear 5,6:1. Gearkasse til
baghjul: Kede 5/3”X3/3”. Dzkstgrrelse:
3,25 19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

BAGSADE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 12% liter, heraf
1 liter pA reserve.

OLIETANK rummer 2% liter.

BREMSER: 180 mm diameter.

ELEKTRISK ANLAEG: Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pa akkumulator: 13. Dyna-
mo: 60 watt. Teending: Magnet. Tendrgr:
KLG F 70. Ladekontrol: Ampéremeter.

UDSTYR: Varktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1360
mm. Sadelhgjde: 735 mm. Fri hgjde fra
jorden: 133 mm, styrets bredde: 710 mm.
Egenvagt: 168 kg.

PRIS: Kr. 3300,— excl. omsztning, kr.
4320,— incl. oms®tning. PA dollar kr.
6088,—.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Fortending (hgjeste ind-
stilling ved manuelt betjent indstilling)
3/g” fgr gverste dgdpunkt. Elektrode-
afstand i tendrgr 0,018°—0,025.

KARBURATOR: Amal, dyse 130, spjeld
6/4, nalen anbragt i 3. hak.

Tele-
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250 Clipper

Med 1955 modellerne er ROYAL ENFIELD et

forbillede for topkval tet og fremragende konstruk-

tion. Dkonomisk, sikker og komfortabel keorsel

STAND 20 er forudsztninger, der stilles af den moderae
motormand, og disse opnidr man i det lange lgb
bédst med en Royal Enfield.

FORUM

V anviser narmeste forhandler:

Vest for Storebzelt: VILH. NELLEMANN A/S, Motorafdelingen, Aarhus, Telefon 34100
@ st for Storebzelt: NELLEMANN & DREWSEN A/S, Frederikssundsvej 78, Kebenhavn NV. Telf. £Gir 6111
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VENTILER: Indsugning 0,002”, udblaes-
ning 0,004” (ved kold motor).

Royal Enfield J 2

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
84 mm, slaglengde: 90 mm, slagvolumen:
499 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 5,5:1, maksimal motoreffekt: 21 hk
ved 5000 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede %”X5/16¢”. Kobling: Flerpladekob-
ling i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal og frigearpedal i hgjre
side. Udvekslingsforhold mellem motor og
baghjul: 1. gear 14,2:1, 2. gear 9,2:1, 3.
gear 6,6:1, 4. gear 5,1:1. Gearkasse til bag-
hjul: 5/g”x3/s”. D=kstgrrelse, for: 3,25
x19, bag: 3,50%19..

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Uaffjedret.

BENZINTANK rummer 12,5 liter, heraf
1 liter pa reserve.

OLIETANK rummer 2,25 liter.

ELEKTRISK ANLAEG. Fabrikat: Lucas.
Ampeéretimer pd akkumulator: 13. Dyna-
mo: 60 watt. Teending: Magnet. Teendrgr:
KLG F 70. Ladekontrol: Ampéremeter.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1384
mm. Sadelhgjde: 7283 mm. Fri hgjde fra
jorden: 134 mm, styrets bredde: 710 mm.
Egenveagt: 180 kg.

PRIS: Kr. 3240,— excl. omsatning, kr.

Tele-

4236,— incl. omszetning. P& dollar kr.
5996,—.
JUSTERINGSMAL.

TZAENDING: Fortending hgjeste indstil-
ling ved manuelt betjent indstilling) 5/16”
fgr gverste dgdpunkt. Elektrodeafstand i
tendrgr 0,018”—0,025.

KARBURATOR: Amal, dyse 170, spjzeld
6/4, nalen anbragt i 2. hak.

VENTILER: Indsugning 0,002”, udblzaes-
ning 0,004 (ved kold motor).

Royal Enfield 500 Twin

MOTOR: To-cylindret, fire-takt, boring:
64 mm, slaglengde: 77 mm, slagvolumen:
496 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 6,5:1, maksimal motoreffekt: 25 hk
ved 6000 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
3/s” Duplex keede. Kobling: Flerplade. An-
tal gear: 4. Skiftemekanisme: Fodpedal og
frigearpedal i hgjre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear

13,9:1, 2. gear 9:1, 3. gear 6,5:1, 4. gear
5:1. Gearkasse til baghjul: Kede 5/8”X
3/3” Dzkstgrrelse, for: 3,25%x19, bag: 3,50
X193

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BAGSZADE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 15 liter, heraf 2
liter pA reserve.

OLIETANK rummer 2% liter.

BREMSER: Dobbelt forhjulsbremse.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pad akkumulator: 13. Dyna-
mo: 75 watt. Tending: Magnet eller bat-

Tele-

teri. Tendrgr: KLG F 70. Ladekontrol:
Ampéremeter.
UDSTYR: Varktgj og pumpe.
DIMENSIONER: Akselafstand: . 1364

mm. Sadelhgjde: 750 mm. Fri hgjde fra
jorden: 140 mm styrets bredde: 710 mm.
Egenvegt: 177 kg.

PRIS: Kr. 4080,— excl. omsatning, kr.
5412,— incl. omsatning. P4 dollar kr.
7177,—.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING : Kontaktafstand 0,012”, »for-
tending« (stiende motor med lukkede
svingklodser) 1/3,” efter gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand j teendrgr 0,5 mm.

KARBURATOR: Amal, dyse 150, stréle-
rgr 109, spjeld 6/4, chokerboring 15/1¢”,
nalen anbragt i 2. hak.

VENTILER: Indsugning 0, udblesning 0
(ved kold motor) (se instruktion).

Royal Enfield Meteor 700

MOTOR: To-cylindret, fire-takt, boring:
70 mm, slaglengde: 90 mm, slagvolumen:
692 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 6,5:1, maksimal motoreffekt: 36 hk
ved 6000 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Duplex kzde. Kobling: Flerplade i olie-
bad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme: Fod-
pedal og frigearpedal i hgjre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1.
gear 12,4:1, 2. gear 8,05:1, 3. gear 5,8:1,
4. gear 4,47:1. Gearkasse til baghjul: Kaede
5/9”. Dmzkstgrrelse, for: 3,25x19, bag:
3,50x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHAENGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BAGSZADE: Twinsadel.

Tele-
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BENZINTANK rummer 18 liter, heraf 3
liter pa reserve.

OLIETANK rummer 2% liter.

BREMSER: Dobbelt forhjulsbremse.

ELEKTRISK ANLAEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pa akkumulator: 13. Dyna-
mo: 75 watt. Tending: Batteri. Tendrgr:
KLG F 70. Ladekontrol: Ampéremeter.

UDSTYR: Varktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1364
mm. Sadelhgjde: 750 mm. Fri hgjde fra
jorden: 140 mm, styrets bredde: 710 mm.
Egenvegt: 184 kg.

PRIS: Kr. 4140,— excl. omsztning, kr.
5496,— incl. omsatning. Pa dollar kr.
8026,—.

JUSTERINGSMAL.

TZAENDING : Kontaktafstand 0,012”, »for-
tending« (stdende motor med Ilukkede
svingklodser) 1/3,” efter gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i tzendrgr 0,7 mm.

KARBURATOR: Amal, dyse 170, strale-
rgr standard, spjeld 64, chokerboring
11/46”, ndlen anbragt i 3. hak.

NB! Der er fejl i instruktionshogen fra
1953 — ovenstaende indstilling er korrekt !

VENTILER: Indsugning 0, udbleesning 0
(ved kold motor) (se instruktion).

Sunbeam model S. 7
FABRIKANT: Sunbeam Cycles
Birmingham 11, England.
IMPORTQR: Frisia A/S, Mgntergade 19,
Kgbenhavn K.

MOTOR: To-cylindret, fire-takt, boring:
70 mm, slaglengde: 63,5 mm, slagvolu-
men: 487 ccm. Kompressionsforhold: 7,2:1,

Ltd.,

maksimal motoreffekt: 25 hk ved 5800
omdr./min.
TRANSMISSION: Motor til kobling:

Kobling p&4 krumtapakslen. Kobling: Tgr
enkeltplade. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hgjre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear
14,5:1, 2. gear 9,0:1, 3. gear 6,5:1, 4. gear

5,3:1. Gearkasse til baghjul: Kardan-
aksel. Daxkstgrrelse, for: 4,50x16, bag:
4,75X16.

STELKONSTRUKTION: Dobbelt slag-
loddet rgrramme.

HJULOPHAENGNING: Forhjul: Tele-

skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedret.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 15,9 liter, heraf
2 liter pa reserve.

OLIESUMP rummer 2,25 liter.

BREMSER: 8” diameter.

ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer p& akkumulator: 12. Dyna-
mo: 60 watt. Teending: Batteri. Ladekon-
trol: Ampéremeter.
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UDSTYR: Verktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1448
mm. Sade.hgjde: 775 mm. Fri hgjde fra
jorden: 114 mm, styrets bredde: 692 mm.
Egenvegt: 195 kg.

PRIS: Kr. 4800,— excl. omsztning, kr.

6420,— incl. omsatning. PA dollar kr.
9040,—.
JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0.012”, for-
tending (stdende motor med lukkede
svingklodser) 0 mm fgr gverste dgdpunkt.
Elektrodeafstand i teendrgr 0,7 mm.

KARBURATOR: Amal 276 DO 34, dyse
150, stralergr 0,1075”, spjzld €/3, cho-
kerboring 15/16”, nalen anbragt i 2. hak.

VENTILER: Indsugning 0,018, udblzas-
ning 0,018” (ved kold motor).

Sunbeam model S. 8

Samme specifikationer som model S.7
med fglgende undtagelser:

DAEKSTORRELSE: 3,25X19, bag: 4,00
X18.

BREMSER: 7” diameter for, 8” diame-
ter bag.

DIMENSIONER: Sadelhgjde: 760 mm.
Fri hgjde fra jorden: 140 mm. Egenvzegt:

184 kg.

PRIS: Kr. 4460,— excl. omsztning, kr.
5944,— incl. omsaztning. Pa dollar kr.
8344,—.

Triumph Terrier

FABRIKANT: Triumph Engineering Co
Ltd., Coventry, England.

IMPORTQR: A'S C. Reinhardt, Gl. Kon-
gevej 11 C, Kbh. V.

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
57 mm, slaglengde: 58,5 mm, slagvolu-
men: 149,3 ccm, topventilet. Kompres-
sionsforhold: 7:1, maksimal motoreffekt:
8 hk ved 6000 omdr./min. Smgresystem :
Tgrsump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede 3/3”x1/,”. Kobling: Flerplade i
olicbad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hgjre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 20,0:1,
2, gear 13,8:1, 3. gear 8,8:1, 4. gear 6,7:1.
Gearkasse til baghjul: Kade %”x0,305.
Dakstgrrelse: 2.75%19. 3

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: I midten.

BAGSZAEDE: Twinsadel. :

BENZINTANK rummer 11,7 liter, heraf
1,5 liter pA reserve.

OLIETANK rummer 1,4 liter.



BREMSER: 140 mm diameter.

ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer pad akkumulator: 10. Veksel-
strgmsdynamo: 40 watt. Tending: Batteri.
Ladekontrol: Ingen.

UDSTYR: Varktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1225
mm. Sadelhgjde: 706 mm. Fri hgjde fra
jorden: 125 mm, styrets bredde: 625 mm.
Egenvaegt: 78,5 kg.

PRIS: Kr. 2200,— excl. omsztning, kr.
2780,— incl. omszetning. PA dollar kr.
3940,—.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING: XKontaktafstand 0,014”—
0,016, forteending (stdende motor med
lukkede svingklodser) 0,4 mm fgr gverste
dgdpunkt. Elektrodeafstand i tendrgr
0,56—0,64 mm.

KARBURATOR: Amal, dyse 90, strale-
rgr 0,086, spjeld 4, chokerboring 11/,¢”,
nalen anbragt i 3. hak.

VENTILER: Indsugning 0,010”, udblees-
ning 0,010” (ved kold motor).

Triumph T 20 Tiger Cub ~ "7 %

Samme specifikationer som model Ter-
rier med fg!gende undtagelser:

MOTOR: Boring: 63 mm, slaglengde:
64 mm, slagvolumen: 199 ccm, maksimal
motoreffekt: 10 hk ved 6000 omdr./min.

TRANSMISSION: Udveksling mellem
motor og baghjul: 1. gear 20:1, 2. gear
13,8:1, 3. gear 8,8:1, 4. gear 6,7:1. Dxk-
stgrrelse 3,00x19.

DIMENSIONER: Sadelhgjde: 762 mm.
Egenveegt: 89 kg.

PRIS: Kr. 2400,— excl. omsxtning, kr.
3060,— incl. omsetning. Pa dollar kr.
4300,—.

JUSTERINGSMAL.
TANDING: Kontaktafstand 0,014”—

0,016”, forteending (stiende motor med
lukkede svingklodser) 0,4 mm fgr gverste
dgdpunkt. Elektrodeafstand i txndrgr
0,56—0,64 mm

KARBURATOR: Amal, dyse 100, strale-
rgr 0,086, spjeld 4, chokerboring %7, na-
len anbragt i 3. hak.

VENTILER: Indsugning 0,010”, udbles-
ning 0,010 (ved kold motor).

Triumph 5 T Speed Twin

MOTOR: To-cylindret, fire-takt, boring:
63 mm, slagleengde: 80 mm, slagvolumen:
498 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 7:1, maksimal motoreffekt: 27 hk
ved 6300 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kxde %7x0,305”. Kobling: Flerplade i
olicbad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hgjre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear
12,20:1, 2. gear 8,45:1, 3. gear 5,95:1, 4. gear
5,00:1. Gearkasse til baghjul: Kade 5/3”X
3/g”. Dw=zekstgrrelse, for: 3,25x19, bag:
3,50x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZANGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

BAGSZEDE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 18 liter, heraf 4
liter pa reserve.

OLIETANK rummer 3,4 liter.

BREMSER: 7” diameter.

ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Lucas.
Vekselstrgmsdynamo. Tanding: Batteri.
Tendrgr: Champion L 10 S. Ladekontrol:
Ampéremeter.

UDSTYR: Verktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1410
mm. Sadelhgjde: 770 mm. Fri hgjde fra
jorden: 120 mm, styrets bredde: 720 mm.
Egenvegt: 173 kg.

PRIS: Kr. 4000,— excl. omsatning, kr.
5300,— incl. omsetning. Pa dollar kr.
7500,—.

JUSTERINGSMAL.

TZAENDING: Kontaktafstand 0,014”—
0,016”, forteending (stidende motor med
lukkede svingklodser) 0,8 mm fgr gverste
dgdpunkt. Elektrodeafstand i tendrgr 0,65
mm.
KARBURATOR: Amal monobloc, dyse
200, stralergr .1065, spjeld 376 3%, cho-
kerboring 15/14”, nalen anbragt i 3. hak,
tomgangsdyse 30.

VENTILER: Indsugning 0,01” udblas-
ning 0,01 (ved kold motor).

Tele-

Triumph T 100 Tiger 100

Samme specifikationer som model 5 T
med f@lgende undtagelser:

MOTOR: Kompressionsforhold: 7,6:1,
maksimal motoreffekt: 32 hk ved 6500
omdr./min.

BREMSER: Forhjul 8”, baghjul 7” dia-
meter.

ELEKTRISK ANLAEG: Tending: Mag-
net. Teendrgr: Champion NA 10.

DIMENSIONER: Egenvegt: 170 kg.

PRIS: Kr. 4200,— excl. omsztning, kr.

5580,— incl. oms®tning. Pa dollar kr.
.7820,—
JUSTERINGSMAL.

TANDING : Kontaktafstand 0,012”, for-
tending (hgjeste indstilling ved manuelt
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betjent indstilling) 9,5 mm fgr gverste
dgdpunkt. Elektrodeafstand i tendrgr
0,4—0,5 mm.

KARBURATOR: Amal dyse 150, stralergr
107, spjeeld 6 3%, nalen anbragt i 3. hak,
(dyse 160 uden luftfilter).

Triumph TR 5 Moto-Cross

Samme specifikationer som model 5 T
med fglgende undtagelser:

MOTOR: Kompressionsforhold: 8:1,
maksimal motoreffekt: 33 hk ved 6500
omdr. min.

TRANSMISSION: Udveksling mellem
motor og baghjul: 1. gear 12,80:1, 2. gear
8,85:1, 3. gear 6,24:1, 4. gear 5,24:1. Dak-
stgrrelse, for: 3,00x20, bag: 4,00x18.

BENZINTANK rummer 13,5 liter.

ELEKTRISK ANLAEG: Tending: Mag-
net.

DIMENSIONER: Egenvegt: 166 kg.

PRIS: Kr. 4200,— excl. omsatning, kr.
5580,— incl. omsztning. PA dollar kr.
7820,—.

Swerlige bemerkninger: Med elektrisk
udstyr.

JUSTERINGSMAL kendes ikke pa 1955
modellen.

KARBURATOR: Amal 276.

Triumph 6 T Thunderbird

Samme specifikationer som model 5 T
med fglgende @ndringer:

MOTOR: Boring 71 mm, slaglengde 82
mm, slagvolumen: 649. ccm Kompressions-
forhold: 7:1, maksimal motoreffekt: 34 hk
ved 6300 omdr./min.

TRANSMISSION: Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 11,20:1,
2. gear 7,75:1, 3. gear 5,45:1, 4. gear 4,57:1.

DIMENSIONER: Egenveagt: 175 kg.

PRIS: Kr. 4200,— excl. oms®tning, kr.

5580,— incl. omsztning. PA dollar kr.
7820,—.
JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Fortending (stdende motor
med lukkede svingklodser) 0 mm fgr gver-
ste dgdpunkt.

KARBURATOR: S. U. MC 2.

Triumph T 110 Tiger 110

Samme specifikationer som model 6 T
med fglgende undtagelser:

MOTOR: Kompressionsforhold: 8,5:1,
maksimal motoreffekt: 42 hk ved 6500
omdr./min.

BREMSER: Forhjul 8” baghjul 7” dia-
meter.

_ELEKTRISK ANLZEG: Tznding: Mag-
net, Tendrgr: Champion L 11 S.
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DIMENSIONER: Egenveaegt: 179 kg.

PRIS: Kr. 4500,— excl. omsatning, kr.
6000,— incl. omsetning. PAa dollar kr.
8400,—.

JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,012, for-
tending (hgjeste indstilling ved manuelt
betjent indstilling) 8 mm fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i tendrgr 0,4—0,5
mm.

KARBURATOR: Amal 289, dyse 200,
stralergr 107, spjeld 29/4, nalen anbragt i
3. hak.

VENTILER: Indsugning 0,002”, udblees-
ning 0,004” (ved kold motor).

TWN Cornet

FABRIKANT: Triumph Werke Niirn-
berg, Tyskland.

IMPORTQR: Isidor Meyer, St. Kongens-
gade 67, Kbh. K.

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
2X45 mm, dobbeltstemplet, slaglengde:
62 mm, slagvolumen: 197 ccm. Kompres-
sionsforhold: 6,5:1, maksimal motor-
effekt: 10,1 hk ved 500 omdr./min. Smgre-
system: Olie benzin 1:20.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kaede 3/3”X 3/s”. Kobling. Flerplade i olie-
bad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme. Fod-
pedal i venstre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 21,15:1,
2. gear 12,04:1, 3. gear 7,9:1, 4. gear 6,37:1.
Gearkasse til baghjul: Kede 1/2”X5/16”
(indkapslet). Dakstgrrelse, for: 2,75x19,
bag: 3,00%x19.

STELKONSTRUKTION: Svejset rgr-
ramme.
HJULOPHZENGNING: Forhjul: Tele-

skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 12 liter, heraf
1,5 liter pa reserve.

BREMSER: 125 mm diameter.

ELEKTRISK ANLAEG. Fabrikat: Noris.
Ampéretimer pai akkumulator: 7. Dyna-
mo: 60 watt. Tending: Batteri. Tendrgr:
Bosch W 240 T 1. Ladekontrol: Lampe.

UDSTYR: Styrlas, verktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1300
mm. Sadelhgjde: 765 mm. Fri hgjde fra
jorden: 135 mm, styrets bredde: 600 mm.
Egenveaegt: 121,5 kg (optanket).

PRIS: Kr. 2600,— excl. omsmztning, kr.
3340,— incl. omsatning. PAa dollar kr.
4747,—.

Serlige bemarkninger:
der hardforkromet.

TANDING: Kontaktafstand 0,3—0,4
mm, forteending 5 mm fgr gverste dgd-

Letmetalcylin-



TWN er den hurtigtkerende
motorcykle med den sejge,
langsomtgdende motor. De
dobbeltstemplede  TWN-
motorer er kraftige, leven-
de og uhyre slidstzerke.

200 cc 2 takts dobbeltstemplet
motor — fremragende kereegen-
skaber — 449, af vaegten pa for-
hjulet — 4 gear — frigearudleser
— elektrisk start.

TWN leveres med dobb ltstemplede 2-takis
motorer pd 125 — 200 — 250 og 350 ccm —
moderne, velkonstruerede og sffektivt lyddem-
peds maskiner som enhver motorcykllst vil vaere

stolt over at kere.
FORUM STAND NO. 10

ISIDOR MEYER - ST. KONGENSGADE 67 - KBH. K
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punkt. Elektrodeafstand i tendrgr 0,6—
0,7 mm.

KARBURATOR: Bing 22626, dyse 115,
stralergr 2,68, chokerboring 26, nilen an-
bragt i 2. hak, chokerrgr 5, tomgangsskru-
en abnes 132 fulde omdreninger, tom-
gangsdyse 50.

TWN BDG 250 SL

MOTOR: En-cylindret, to-takt boring:
2X45 mm, dobbeltstemplet, slaglengde:
78 mm, slagvolumen: 248 ccm. Kompres-
sionsforhold: 6,2:1, maksimal motor-
effekt: 12 hk ved 4000 omdr./min. Smgre-
sysiem: Olie benzin 1:20.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede 3/3”X3/16”. Kobling: Flerplade-
kobling i olicbad. Antal gear: 4. Skifte-

mekanisme: Fodpedal i venstre side. Ud-
vekslingsforho'd mellem motor og bag-
hjul: 1. gear 17,55:1, 2. gear 9,7:1, 3. gear
7,16:1, 4. gear 5,4:1. Gearkasse til baghjul:
Kede 1'5”%5'16” (indkapslet). Dzakstgr-
relse: 3,25X19.

STELKONSTRUKTION : Profileret plade
og rgr, svejset og sammenboltet.

HJULOPHZENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: I midten samt for og bag.

BENZINTANK rummer 14 liter, heraf 2
liter pa reserve.

BREMSER: Hydraulisk baghjulsbremse
med sidevognstilslutning, 160 mm diame-
ter, belzegningsbredde 30 mm.

ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Noris.
Ampéretimer pad akkumulator: 7. Dyna-
mo: 60 watt. Tending: Batteri. Tendrgr:
Bosch W 175 T 1 og Bosch W 225 T 1. Lade-
kontrol: Lampe.

UDSTYR: Styrlas, verktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1330
mm. Sade’hgjde: 748 mm. Fri hgjde fra
jorden: 122 mm, styrets bredde: 760 mm.
Egenvegt: 152 kg (optanket).

PRIS: Kr. 3060,— excl. omsztning, kr.

3984,— incl. omsatning. PA dollar kr.
5614,—.

Serlige bemaerkninger: Letmetalcylin-
der.
JUSTERINGSMAL.

TZANDING : Kontaktafstand 0,3—0,4

mm, fortending (hgjeste indstilling ved
manuelt betjent indstilling) 10 mm fgr
gverste dgdpunkt. Elektrodeafstand i
tendrgr 0,6—0,7 mm.

KARBURATOR : Bing 2'26 '35, dyse 115,
strd'ergr 2,68, chokerboring 26 mm, nalen
anbragt i 2. hak, chokerrgr 5, tomgangs-
skruen dbnes 1% fulde omdrejninger, tom-
gangsdyse 50.

TWN Boss :

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
2X53 mm, dobbeltstemplet, slaglengde:
78 mm, s agvo.umen: 344 ccm. Kompres-
sionsforhold: 6,1:1, maksimal motor-
effekt: 16 hk ved 3800 omdr. min. Smgre-
system: O.ie benzin 1:20.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede 3,873 16”. Kobling: Flerplade-
kob ing i o.iebad. Antal gear: 4. Skifte-

mekanisme: Fodpedal i venstre side. Ud-
vekslingsforho!d mellem motor og bag-
hjul: 1. gear 15,50:1, 2. gear 8,59:1, 3. gear
6,34:1, 4. gear 4,77:1. Gearkasse til bag-
hjul: Kede 1,,”X5 16” (indkapslet).
Dzkstgrrelse, for: 3.25x19, bag: 3,50x19.
STELKONSTRUKTION: Profileret pla-
de og 1¢r, svejset og sammenbo tet.
HJULOPHAENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.
STATIV: I midten, for og bag.
BENZINTANK rummer 14 liter, heraf 2
liter p& reserve.
BREMSER: Hydraulisk baghjulsbremse
med tilslutningsmulighed til hydraulxsk

sidevognsbremse.
ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Noris.
Dynamo: 60 watt. Tending: Batteri.

Tendrgr: Bosch W 240 T 1 og Bosch W 260
T 1. Ladekontrol : Lampe.

UDSTYR: Styr'as, verktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1330
mm. Sadelhgjde: 748 mm. Fri hgjde fra
jorden: 122 mm, styrets bredde: 760 mm.
Egenvaegt: 177 kg (optanket).

PRIS: Kr. 3310,— excl. omsztning,, kr.
4334,— incl. omsatning. PA dollar kr.
6090.—. s
JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,3—0,4
mm, fortending (hgjeste indstilling ved
manuelt betjent indstilling) 6 mm fgr
gverste dgdpunkt. Elektrodeafstand i
teendrgr 0,6—0,7 mm.

2 KARBURATORER: Bing 1/24 37 og
12438, dyse 115 og 100, stralergr 1708,
chokerboring 24 mm, nalen -anbragt i 2.
hak, tomgangsskruen &bnes 1% fulde om-
drejninger, tomgangsdyse: 1,24/37: 40.

TWN Contessa (scooter)

MOTOR: Samme motor som TWN Cor-
net. Kompressionsforhold: 6,3:1, effekt:
9 hk.

TRANSMISSION : Gearkasse til baghjul:
Oliebadskzde. Dakstgrrelse: 3,50x10.

HJULOPHZANGNING: Forhjul: Sving-
gaffel efter Earls system, baghjul: Sving-
arm.

BREMSER: 125 mm diameter, beleg-
ningsbredde 25 mm.
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ELEKTRISK ANLAG:
12 v.

PRIS: Kr. 3100,— excl. omsztning, kr.
4040,— incl. omsetning. Pa dollar kr.
5706,—.

Serlige bemarkninger: Selvstarter.

Akkumulator:

Vespa de Luxe

FABRIKANT: Piaggio & C.-S. p. A., Ge-
nova.

IMPORTQR: F. Biilow & Co., Esplana-
den 6, Kgbenhavn K.

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
54 mm, s!aglengde: 54 mm, slagvolumen:
123,6 ccm. Kompressionsforhold: 6,5:1,
maksimal motoreffeckt: 5 hk ved 5000
omdr./min. Smgresystem: Olie benzin 1:20.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kobling pa krumtapakslen. Kobling: Fler-
plade i oliebad. Antal gear: 3. Skiftemeka-
misme: Drejehandtag i styrets venstre
side. Udvekslingsforhold mellem motor og
baghjul: 1. gear 12,2:1, 2. gear 7,6:1, 3. gear
4,85:1. Gearkasse til baghjul: Tandhjul.
Dickstgrrelse: 3,50x8.

STELKONSTRUKTION: Presset plade,
selvbaerende.

HJULOPHZAENGNING: Forhjul:
arm, baghjul: Svingarm.

STATIV: I midten.

BAGSZADE: Incl. i prisen.

BENZINTANK rummer 6,25 liter, heraf
0,65 liter pa reserve.

Sving-

ELEKTRISK ANLZZEG: Dynamospole.
Tending: Magnet.
DIMENSIONER: Akselafstand: 1160

mm. Sadelhgjde: 790 mm. Fri hgjde fra
jorden: 220 mm styrets bredde: 790 mm.
Egenvagt: 86 kg.

PRIS: Kr. 2125,— excl. omsatning, kr.
2675,— incl. omsaztning. PA -dollar kr.
3813,—.

JUSTERINGSMAL.

TANDING : Kontaktafstand 0,4 mm, for-
tending 28° fgr gverste dgdpunkt. (Ind-
stilles med specialverktgj). Elektrodeaf-
stand i teendrgr 0,6 mm.

KARBURATOR: Dell’Orto TA 18 C, dyse
0,80 mm.

Vespa Super 150

Samme specifikationer som model de
Luxe mel fglgende undtagelser:

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
57 mm, s'aglengde: 57 mm, slagvolumen:
150 cem. Maksimal motoreffekt: 5,5 hk ved
5000 omdr./min.

BENZINTANK rummer 6,25 liter, heraf
ca. 1 liter pa reserve.
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ELEKTRISK ANLZEG: Dynamo: Lade-
spole og lysspole.

DIMENSIONER: Egenvegt: 90 kg.

PRIS: Kr. 2455,— excl. omsatning, kr.
3137,— incl. oms=ztning. Pa dollar kr.
4307,—.

JUSTERINGSMAL kendes ikke.

Vespa Grand Sport

Samme specifikationer som model Super
med fglgende undtagelser: (Ngjagtige op-
lysninger savnes).

MOTOR: Kompressionsforhold: 7:1,
maksimal motoreffekt: 8 hk ved 7500
omdr./min.

TRANSMISSION: Antal gear: 4. Dzk-
stgrrelse: 3,50%10.

BENZINTANK rummer 12 liter, heraf ca.
1 liter pa reserve.

DIMENSIONER: Egenvegt: 100 kg.

PRIS: Kr. 2825,— excl. omsztning, kr.
3675,— incl. omsztning. Pa dollar kr.
5037,—.

JUSTERINGSMAL kendes ikke.

Velocette LE :

FABRIKANT: Veloce Ltd. Hall Green,
Birmingham 28, England. :

IMPORTQ@R: Excelsior-Henderson Mo-
tor Co., H. C. Qrstedsvej 23, Kgbenhavn F.

MOTOR: To-cylindret, fire-takt vandkg-
let, boring: 50 mm, slaglengde: 49 mm,
slagvolumen: 192 ccm, sideventilet. Maksi-
mal motoreffekt: 8 hk ved 5000 omdr./
min. Smgresump: Viad sump med pumpe.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kobling pa krumtapakslen. Kobling: Tgr
flerplade. Antal gear: 3. Skiftemekanisme:
Handtag i hgjre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 20,4:1,
2. gear 10,8:1, 3. gear 7.25:1. Gearkasse til
baghjul: Kardanaksel. Dekstgrrelse: 3,00
x9.

STELKONSTRUKTION: Presset plade.
HJULOPHZAENGNING: Forhjul: Tele-

skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.
STATIV: I midten.

BAGSZEDE: Incl. i prisen.

BENZINTANK rummer 5,7 liter, heraf 0
liter pa reserve.

OLIESUMP rummer 0,71 liter.

KQLESYSTEM rummer 1,42 liter.

ELEKTRISK ANLZAG. Fabrikat: BTH el-
ler Miller. Ampéretimer pa akkumulator:
13. Tending: Batteri. Teendrgr: KLG TEN
L 30. Ladekontrol: Apéremeter.

UDSTYR: Pumpe, verktgj og sadel-
tasker.



500 MSS med baghjulsaffjedring

500 MSS er sat i produktion i en ny, for-
bedret udgave med svinggaffelafije ring og
letmetalmotor. Dermed er mange motor-
cyklisters onske gdet | opfyldelse: samme
fremragende konstruktion og kvalitet som i
model MAC — og ekstra kraftoverskud.

350 MAC med baghjulsaffjedring

Denne den fornemste 350 ccm motorcykle
pad markedet er bygget pa grundlag sf er-
faringerne med de beremmelige racer-
maskiner. Velocette’s baghjulsaffjedring er
derfor ogsa Indstillelig i forhold til kererens
og passagerens vaegt. Handveerksarbejde 1
stal og letmetal.

SCRAMBLER — en ny ‘500"

moto-cross maskine

baseret pa den hojkomprimerende, topven-
tilede MSS. Udstyret med specielle knaster,
smal tank, ekstra styrebremse og beskyttet
krumtaphus.

Den tavse model LE

Den to-cylindrede maskine med kardantraek
er lydlos som en bil, afskeermet som en
scooter, let at parkere som en cykle, men
med motorcyklens store kraftoverskud.
Konstrueret og fremstillet med lang levetid
og nasten intet vedligeholdelsesarbejde
tor oje. 2

ENEIMPORTOR

Det engelske
kvalitetsmaerke

EXCELSIOR-HENDERSON MOTOR CO.

v/ H. CHR. HEDETOFT
C 6581 . H.C. ORSTEDSVEJ 23 . KBHVN V C 6581
FORUM STAND 21 '
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Nu kan De f3 den mest

efterspurgte SCOOTER

Store hjul: 3,50-12"

Stor akselafstand: 1320 mm
Teleskopforgalfel

Hydraulisk deempet svinggaffelaffjedring af
baghjulet

Dobbelt, helsvejset rorstel

Kolesystem, der overfledigger bleser
Fodgear med fire udvekslingsforhold
Kontroilampe for frigear

Mest effektive og sikkert virkende bremser, der
er monteret pa nogen scooter

Sikker styring ved alle hastigheder

Ogsa DE ber benytte Dem af Bella’s mange fordele

SE DEN HOS NARMESTE
ZUNDAPP FORHANDLER

eller skriv efter katalog

BRDR. FRIIS-HANSEN
Dster Allé 7, Kebenhavn ©.

FORUM STAND |
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DIMENSIONER: Akselafstand: 1300
mm. Sadelhgjde: 700 mm. Fri hgjde fra
jorden: 114 mm, styrets bredde: 635 mm.
Egenveegt: 118 kg.

PRIS: Kr. 3000,— excl. omsztning, kr.
3900,— incl. omsztning. P& dollar kr.
5620,—.

Ser'ige bemerkninger: Lydlgs motor.
JUSTERINGSMAL.

Tending: Kontaktafstand 0,012” (BTH)
eller 0,014°—0,018” (Miller), taendingsind-
stilling efter pasmarker. Elektrodeafstand
i teendrgr 0,5 mm.

KARBURATOR: Velocette specialkarbu-
rator.

VENTILER: Indsugning 0,004, udbles-
ning 0,006” (ved kold motor).

Velocette MAC

MOTOR: En-cylindret, fire-takt, boring:
68 mm, slaglengde: 96 mm, slagvolumen:
349 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 6,75:1, maksimal motoreffekt: 15 hk
ved 5000 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede %7X0,305”. Kobling: Flerplade i
oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hgjre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 14:1, 2.
gear 9,6:1, 3. gear 7,3:1, 4. gear 5,5:1.

Gearkasse til baghjul: Kede %7x0,305”."

Daekstgrrelse: 3,25x19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZANGNING: Forhjul:
skopforgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten samt stgtteben.

BAGSZDE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 13,6 liter, heraf
1,5 liter pa reserve.

OLIETANK rummer 2,27 liter.

BREMSER: 7 diameter.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Lucas
og Mlller._ Ampéretimer pa akkumulator:
13. Tending: Magnet. Tandrgr: KLG FE
70. Ladekontrol: Ampéremeter.

UDSTYR: Pumpe og verktgj.

DIMENSIONER : Akselafstand:
mm. Sadelhgjde: 775 mm. Fri hgjde fra
jorden: 140 mm, styrets bredde: 700 mm.
Egenvaegt: 161 kg.

PRIS: Kr. 36560,— excl. oms®tning, kr.
4810,— incl. omszetning. Pa dollar kr.
6860,—.

Serlige bemzrkninger: Letmetal-cylin-
der med foring.

JUSTERINGSMAL.

TZAENDING: Kontaktafstand 0,012, for-

tending (stiende motor med abne sving-

Tele-

1365

klodser) 38° fgr gverste dgdpunkt. Elek-
trodeafstand i teendrgr 0,5 mm.
KARBURATOR: Amal 276 BY/1AT, dyse
130, stralergr 107, spjeld /3, chokerbo-
ring 15/4¢”, nalen anbragt i 2. hak.
VENTILER: Indsugning 0,005”, udblas-
ning 0,005” (ved kold motor).

Velocette MAC

kan leveres med fglgende sendringer i spe-

cifikationerne:
HJULOPHZAENGNING :

fjedret.
PRIS:

4390,—

6270,—.

Baghjul: Uaf-
Kr. 3350,— excl. omsetning, kr.
incl. omsztning. P& dollar kr.

Velocette MSS

MOTOR : En-cylindret, fire-takt, boring:
86 mm, slaglengde: 86 mm, slagvolumen:
499 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
hold: 6,8:1, maksimal motoreffekt: 23 hk
ved 5000 omdr./min. Smgresystem: Tgr-
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kzde %7x0,305”. Kobling: Flerplade i
oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hgjre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 11,24:1,
2. gear 7,78:1, 3. gear 5,91:1, 4. gear 4,9:1.
Gearkasse til baghjul: Kade 0,625”%0,38”.
Daxkstgrrelse: 3,25%19.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
ramme.

HJULOPHZNGNING: Forhjul:
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten samt stgtteben.

BAGSZDE: Twinsadel.

BENZINTANK rummer 13,6 liter, heraf
1,5 liter pa reserve.

OLIETANK rummer 2,27 liter.

BREMSER: 7 diameter.

ELEKTRISK ANLZXZEG. Fabrikat: Lucas
og Miller. Ampéretimer pa akkumulator:
13. Tending: Magnet. Teendrgr: KLG FE
80. Ladekontrol: Ampéremeter.

UDSTYR: Pumpe og verktgj.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1365
mm. Sadelhgjde: 775 mm. Fri hgjde fra
jorden: 140 mm, styrets bredde: 700 mm.
Egenvegt: 170 kg.

PRIS: Kr. 3900,— excl. omsatning, kr.
5160,— incl. omsztning. Pa dollar kr.
7350,—.

Szrlige bemzrkninger: Letmetalcylin-
der med foring.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,012”, for-

tending (stiende motor med abne sving-

Tele-
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klodser) 38° fgr gverste dgdpunkt. Elek-
trodeafstand i tendrgr 0,5 mm.
KARBURATOR: Amal 276 BS/1 AT, dyse
150, stralergr standard, spjeld 6/4, cho-
kerboring 11/,¢”, nalen anbragt i 3. hak.
VENTILER: Indsugning 0,005, udbles-
ning 0,005 (ved kold motor).

Victoria KR 26 N Aero ,,Capri”

FABRIKANT: Victoria-Werke A. G.,
Niirnberg, Tyskland.

IMPORTQ@R: A S C. Reinhardt, Gl. Kon-
gevej 6A, Kbh. V.

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
67 mm, slaglaengde: 70 mm, slagvolumen:
245 ccm. Kompressionsforhold 7,2:1, mak-
simal motoreffekt: 14 hk ved 5250 omdr./
min. Smgresystem: Olie benzin 1:25.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Duplex keade . Kobling: Fler-
plade i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i venstre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1.
gear 16,72:1, 2. gear 9,93:1, 3. gear 7,24:1,
4. gear 5,61:1. Gearkasse til baghjul:
Kede (indkapslet). Daekstgrrelse: 3,25
x18.

STELKONSTRUKTION: Slagloddet rgr-
stel og profilerede pladergr.

HJULOPHZANGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: I midten.

BAGSZEDE: Incl. i prisen.

BENZINTANK rummer 14,5 liter, heraf
2,5 liter pa reserve.

BREMSER: 180 mm diameter, belag-
ningsbredde 30 mm.

ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Noris.
Ampéretimer pa akkumulator: 7. Dyna-
mo: 60 watt. Teending: Batteri. Tzndrgr:
Bosch W 225 T 1 og Bosch W. 240 T 11.
Ladekontrol: Lampe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1365
mm. Sadelhgjde: 725 mm. Fri hgjde fra
jorden: 135 mm, styrets bredde: 685 mm.
Egenvegt: 151 kg.

PRIS: Kr. 2610,— excl. omsztning, kr.

3354,— incl. omsetning. Pa dollar kr.
4674,—. :
JUSTERINGSMAL.

TANDING : Kontaktafstand 0,4 mm, for-
tending (stiende motor med lukkede
svingklodser) 1,5 mm fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i tendrgr 0,7 mm.

KARBURATOR: Bing 2/24/24, dyse 100,
stralergr 2,66, chokerboring 24 mm, ni-
len anbragt i 2. hak, chokerrgr 3, tom-
gangsskruen abnes 1—1% fulde omdrej-
ninger, tomgangsdyse 50.
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Victoria Bergmeister

MOTOR: To-cylindret, fire-takt, boring:
64 mm, slagleengde: 54 mm, slagvolumen:
345 ccm, topventilet. Kompressionsfor-
ho!d: 7,5:1, maksimal motoreffekt: 21 hk
ved 6350 omdr./min. Smgresystem: Vad
sump.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kobling pa krumtapakslen. Kobling: Tgr
enkeltpladekobling. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i venstre side. Gear-
kasse til baghjul: Kardanaksel, kron- og

spidshjul med palloid-spiralskaret for-
tanding. Dwkstgrrelse, for: 3,25 eller
3,50x19, bag: 3,50x19.
STELKONSTRUKTION: Dobbelt rgr-
ramme.

HJULOPHANGNING: Forhjul: Tele-

skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.
STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 15 liter, heraf
2,5 liter pa reserve.

OLIESUMP rummer 2,2 liter.

BREMSER: 180 mm diameter, belaeg-
ningsbredde 30 mm.

ELEKTRISK ANLAG. Fabrikat: Noris.
Ampéretimer pa akkumulator: 8. Dyna-
mo: 60 watt. Teending: Batteri. Teendrgr:
Beru K 225 b 1/14 U. Ladekontrol: Lampe.

UDSTYR: Styrlas, vaerktgj og pumpe.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1400
mm. Sadelhgjde: 710 mm. Fri hgjde fra
jorden: 125 mm, styrets bredde: 685 mm.
Egenvagt: 177 kg.

Serlige bemaerkninger: Krxever oktan 80
benzin. Gearkasse med kadetraek. V-2 mo-
tor.

JUSTERINGSMAL.
TANDING: Kontaktafstand 0,3—0,4

mm, fortending (stiende motor med luk-
kede svingklodser) 7° fg¢gr gverste dgd-
punkt. Elcktrodeafstand i teendrgr 0,7 mm.

KARBURATOR: Bing 22426, dyse 120,
stralergr 1508, spjzld 3, chokerboring 24
mm, nélen anbragt i 2. hak, tomgangs-
skruen abnes 2 fulde omdrejninger, tom-
gangsdyse 35.

VENTILER: Indsugning 0,1 mm, ud-
blasning 0,15 mm (ved kold motor).

Victoria Vicky III M 50 ‘
MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
38 mm, slagleengde: 42 mm, slagvolumen:
48 ccm. Kompressionsforhold: 6,5:1. Smg-
resystem: Olie/benzin 1:25.
TRANSMISSION: Kobling: Trepladet.
Antal gear: 2 og frigear. Skiftemekanisme:
Drejechindtag i styrets venstre side. Ud-
vekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul: 1. gear 24,17:1, 2. gear 15,86:1. Gear-



kasse til baghjul: Kede 1/2”X3/16”, pe-
dalkiede 1/5”X 1/g”, Diwckstgrrelse: 237x2”.

STELKONSTRUKTION: Presset plade
og ryr.

HJULOPHAINGNING: Forhjul: Sving-
gaffel, baghjul: Uaffjedret.

BENZINTANK rummer 2,8 liter, heraf
1/3 liter pa reserve.

BREMSER: Forhjul: 100 mm diameter,
baghjul: Frihjulsbremse.

ELEKTRISK ANLZAG. Fabrikat: Noris.

Tanding: Magnet. Teendrgr: Bosch W A 5
ARl

DIMENSIONER: Akselafstand: 1150
mm. Sadelhgjde: 780—860 mm, styrets
bredde: 670 mm.
JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,3—0,4

mm, fortiending 2,2 mm fgr gverste dgd-
punkt. Elcktrodeafstand i tieendrgr 0,4 mm.

KARBURATOR: Bing 1/10, dyse 56, stra-
lergr 212, chokerboring 10 mm, nalen i 4.
(vinter), 3. (sommer) hak.

Zindapp Norma Luxus
FABRIKANT: Ziindapp-Werken G.M.
B.H., Niirnberg.
I\IPOIHQR Brdr. Friis-Hansen, @ster
Allé 7, Kpgbenhavn 0.

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
60 mm, slagliengde: 70 mm, s!lagvolumen:
198 ccm. Kompressionsforhold: 6,1:1,
maksimal motoreffekt: 8,3 hk ved 4600
tl)mdr./min. Smgresystem: Olie benzin

:25.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede 9,525X7,5 mm. Kobling: Flerplade-
i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i venstre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear
18,43:1, 2. gear 11,51:1, 3. gear 8,23:1, 4.
gear 5,88:1. Gearkasse t1] baghjul: Kaxde
1/2”%X5/16”. Dekstgrrelse: 3,00x19.

STELKONSTRUKTION: Dobbelt
set og sammenboltet rgrramme.

HJULOPHZAENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Teleskopaffjedring.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 13,5 liter, heraf
1,5 liter pa reserve.

BREMSER: 160 mm diameter, beleg-
ning 25 mm bred.

svej-

ELEKTRISK ANLZAEG. Fabrikat: Noris.
Ampérctimer pa akkumulator: 8. Dyna-
mo 45 60 watt. Twending: Batteri. Tend-

rgr: Bosch W 225 T 1. Ladekontrol : Lampe.
UDSTYR: Pumpe, vierktgj, styrlas.
DIMENSIONER:  Akselafstand: 1315
mm. Sadelhgjde: 720 mm. Fri hgjde fra
jorden: 125 mm, styrets bredde: 700 mm.
Egenveegt: 132 kg.

PRIS: Kr. 2125,—- excl. oms=tning, kr.
2675,— incl. omsztning. Pa dollar kr.

3771,—.
JUSTERINGSMAL.
TANDING: Kontaktafstand 0,45 mm,

fortanding 3,5 mm f¢r gverste dgdpunkt.

"Elektrodeafstand i teendrgr 0,7 mm.

HOVEDKARBURATOR: Bing 18/17,3, dyse
90, stralergr 2,62, chokerboring 18 mm, na-
len anbragt i 3. hak, tomgangsskruen abnes
1%—2 fulde omdrejninger, tomgangs-
dyse 35.

EKSTRAKARBURATOR: Dyse 70, strale-
rgr 2,60, chokerboring 17 mm, nalen an-
bragt i 1. hak.

Zindapp-Elastic 200

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
60 mm, slagliengde: 70 mm, slagvolumen:
198 cem. Kompressionsforhold: 6,1:1,
maksimal motoreffckt: 9,5 hk ved 4700
omdr./min. Smgresystem: Olie/benzin
1:25.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kxde. Kobling: Flerplade i olichad. Antal
gear: 4. Skiftemekauisme: Fodpedal i ven-
stre side. Udvekslingsforhold mellem mo-
tor og baghjul: 1. gear 19,7:1, 2. gear
12,28:1, 3. gear 8,8:1, 4. gear 6,27:1. Gear-
kasse til baghjul: Kede (indkapslet). Daek-
stgrrelse, for: 3,00x19, bag: 3,25x19.

STELKONSTRUKTION: Centralrgr.

HJULOPHZENGNING: Forhjul: Tele-
skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.

STATIV: I midten.

BENZINTANK rummer 14,7 liter, heraf
2 liter pa reserve.

BREMSER: 160 mm diameter.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Noris.
Dynamo: 60/90 watt. Tending: Batteri.
Teendrgr: Bosch W 225 T 1. Ladckontrol:
Lampe.

UDSTYR: Pumpe, verktgj.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1350
mm. Sadelhgjde: 740 mm. Fri hgjde fra

jorden: 160 mm, styrets bredde: 660 mm.
Egenveaegt: 141 kg.
JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,3—0,4
mm, fortending 3,5 mm fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i tendrgr 0,65
mm.

DOBBELT-KARBURATOR: Bing 18/17/4.
Hovedkarburator (venstre): dyse 90, stra-
lergr 2,62, chokerboring 18 mm, nalen an-
bragt i 3. hak, tomgangsskruen abnes 1%
—2 fulde omdrejninger, tomgangsdyse 35.
Hjwlpekarburator: Dyse 70, stralergr 2,6,
chokerboring 17 mm, nalen anbragt i 2.
hak.
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den fuldt udstyrede moderne motorcykle

I l l k‘ I IS uden konkurrence i kvalitet og pris.

Danmarks mest
moderne

MOTORCYKLE

Centralrer ramme, indstillelig

svingarmsaffjedring. Hidtil ¢
ukendte kereegenskaber.
Sperg en Elastickerer, og
De bliver overbevist.

Se de forskellige modeller
hos nzrmeste Ziindapp-
forhandler eller skriv efter
katalog med pris til

BRDR. FRIIS HANSEN A/S

Oster Allé 7 - Kobenhavn ©
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Zindapp Elastic 250

Samme specifikationer som model 200
med f¢ gende undtagelser:

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
67 mm, s'aglengde: 70 mm, slagvolumen:
246 ccm. Kompressionsforhold: 6,7:1, mak-
simal mo oreffekt: 13 hk ved 5200 omdr./
min. Smgresystem: Olie benzin 1:25.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Dobbelt kaxde 9,5X4,5 mm. Kobling: Fler-
pladet i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mckanisme: Fodpedal i venstre side. Ud-
vekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul: 1. gear 19,22:1, 2. gear 12,02:1, 3.
gear 8,60:1, 4. gear 6,12:1. Gearkasse til
baghjul: Kede 12,7x17,75.

PRIS: Kr. 2850,— excl. omsztning, kr.
3690,— incl. omsztning. Pa dollar kr.
5237,—.

JUSTERINGSMAL.

TANDING: Kontaktafstand 0,3—0,4
mm, fortending 4—4,5 mm fgr gverste
dgdpunkt. Elektrodeafstand i tendrgr 0,65
mm.

KARBURATOR: Bing 226’34, dyse 125,
stralergr 2,76, chokerboring 26 mm, nalen
anbragt i 3. hak, tomgangsskruen abnes
1%—2 fulde omdrejninger, tomgangs-
dyse 40.

Zundapp Bella R 150

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
57 mm, slaglengde: 58 mm, slagvolumen:
146 ccm. Kompressionsforhold: 6,7:1,
maksimal motoreffekt: 7,3 hk ved 4700
omdr. min. Smgresystem: Olie benzin.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kaede 9,5625X 7,5 mm. Kobling: Flerplade i
o'iebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hgjre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 18,43:1,
2. gear 11,51:1, 3. gear 8,23:1, 4. gear
5,88:1. Gearkasse til baghjul: Kede %X
3/16”. Dekstgrrelse: 3,50x12.

STELKONSTRUKTION : Centralrgrs-
ramme.
HJULOPHZNGNING: Forhjul: Tele-

skopgaffel, baghjul: Svinggaffel.
STATIV: I midten.
BENZINTANK rummer 7,4 liter, heraf
1,7 liter pa reserve.

BREMSER: 150 mm diameter, 25 mm
bred belzgning.

ELEKTRISK ANLZEG. Fabrikat: Noris.
Ampéretimer pa akkumulator: 6,7. Dyna-
mo: 45 60 watt. Tending: Batteri. Tend-
rgr: Bosch W 225 T 1. Ladekontrol: Lampe.

UDSTYR: Pumpe, varktgj.

DIMENSIONER: Akselafstand: 1315
mm. Sadelhgjde: 730 mm. Fri hgjde fra
jorden: 100 mm, styrets bredde: 620 mm.
Egenvegt: 130 kg (optanket).

PRIS: Kr. 2585,— excl. omsztning, kr.

3319,— incl. omsetning. P& dollar kr.
4735,—.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,3—0,4

mm, forteending 3 mm fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i tendrgr 0,7 mm.

KARBURATOR: Bing 220, dyse 90,
stralergr 2,68, chokerboring 20 mm, nalen
anbragt i 2. hak, chokerrgr 3, tomgangs-
skruen abnes 1—1% fulde omdrejninger,
tomgangsdyse 40.

Zindapp Bella R 200

Samme specifikationer som Bella R 150
med fglgende undtagelser:

MOTOR: En-cylindret, to-takt, boring:
64 mm, slaglengde: 62 mm, slagvolumen:

198 ccm. Kompressionsforhold: 6,5:1,
maksimal motoreffekt: 10 hk ved 5200
omdr./min.

TRANSMISSION: Motor til kobling:
Kede 9,5%9,5 mm. Skiftemekanisme: Fod-
pedal i hgjre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 16,77:1,
2. gear 10,49:1, 3. gear 7,5:1, 4. gear 5,34:1.
Gearkasse til baghjul: Kede 1/2”X5/16”-

BENZINTANK rummer 8,5 liter, heraf
1,7 liter pa reserve.

ELEKTRISK ANLZEG: Ampéretimer pa
akkumu'ator: 8.

DIMENSIONER: Styrets bredde:
mm. Egenvegt: 139 kg.

PRIS: Kr. 2970,— excl. omsetning, kr.
3858,— incl. omsztning. Pa dollar kr.
5472,—.

JUSTERINGSMAL.

TZANDING: Kontaktafstand 0,3—0,4
mm, fortending 2,8 mm fgr gverste dgd-
punkt. Elektrodeafstand i tzndrgr 0,7 mm.

KARBURATOR: Bing 2 24/38, dyse 110,
stralergr 1508, chokerboring 24 mm, nilen
anbragt i 3. hak, tomgangsskruen abnes
1% fulde omdrejninger, tomgangsdyse 35.

660

KGR BEDRE

sla Dem selv eller andre ihjel.

er en bog, der er skrevet for at De ikke skal

Pris kr. 4,85
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MINDRE MOTORSLID MED Mo

biIOiI

TEGNFORKLARING
Motorolier til benzin- og dieselmotorer Gearolier
A.P.I.: ML, MM, MS, DG g-so S R/{ogi}ul];e g gg ...... SAE 80
-90 ... = Mobilube C 90 ...... SAE 90
5W .... = Mobiloil 5W ........ SAE 5W = i
TS B = MG BITo N0 SAE 10W G = el e (& 3D co s BRID A
Arc: .... =*Mobiloil Arctic ..... SAE 20-20W %
A %0 = Mobiloil ‘AF . ... SAE 30 Universelle hgjiryks-gearolier
ARSI = MO 1101 1PAS T e SAE 40 GX90 .. = Mobilube GX 80 .... SAE 80
BB .... = Mobiloil BB ........ SAE 50 GX80 .. = Mobilube GX 90 .... SAE 90
GX140 . — Mobilube GX 140 ... SAE 140

Motorolier til dieselmotorer
APL: DG, DS Specialprodukter

§-210 .. = Delvac Oil S-210 ... SAE 10W-20 Mobilfluid 200
§-230 .. = Delvac Oil S-230 ... SAE 30 Mobil Epix

Mogilgrease go. ;
il o
Specialolier til motorcykler = mb‘dg}’ﬁﬁiﬁ Ng_ 3
TT .... = Mobiloil BB To-Takt SAE 50 Mobilgrease No. 4
eller Mobil Mix TT Mobilgrease No. 5
(selvblandende) Mobilgrease No. 6
D ..... = Mobiloil D vinter .. SAE 30 Mobilgrease MP
D i = Mobiloil D sommer . SAE 50 Mobil Shock Absorber Oil
TT angiver-Mobiloil BB To-Takt, Uden anvendelse af blandekande kan benyttes MobilMix TT
(selvblandende).
Vinter
Mzrke og model Argang Mo?g:n m(s:ar Motm}n (E‘xear
ADLER
M 100 ............................. (1:25) 1950— LT, C-90 At C-90
G DY e e s SRR Soaath R Al R (1:25) 1952— TT C-90 T C-90
M la() M0 052 o A A Sl (1:25) 1952— TT. C-80 gy C-80
............................. (1:25) 1953— TT C-80 L C-80
ATIESS
B T e e s b AT S i e e 1953— D D A D
A A A I s b I B R e e B0 CRe o 1949—52 BB D A D
Andresemodeller ot O i r s S e e 1948— Sag D) D A D
Aildrewniodelleratiaress Lo oits Sl S it e MG2 BB MG2
AMBASSADOR
Z00E comiRt S P ite s Sty SRR A e (1:20) A C-140 A C-140
ARDIE
IBi252 WBDEL75WE 5 s e N g (1:25) 1952— ST, C-90 TE C-80%**
B2505 B2 51 Bl 250 s ety vl et (1:25) 1950—52 AU C-90 R C-90
#Under + 10° C: Arc
ARIEL
Square Four (1953)—Twins (1954—) ...... 1953— BB BB A BB
2008cemp Colby et it g e 1954— D BB A BB
Allesandresmodeller u s T Ll e e 1953— D D BB D
Suatellioy Gl e 1939—52 BB MG2* A MG2*
Gy i e N P T AL 1948—53 BB MG2# A MG2*
Alleiandre smode lerac . T 2SN Gl g i 1937—52 D MG2#* BB MG2#*
*Burman type GB 6 eller 7 ; BB BB
**Burman type GB 5 eller 6 D D
BISMARCK (se ILO eller Sachs) ............ 1949—

Den erfarne motorcyklist holder sig til Mobiloil-tabellen
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MINDRE

MOTORSLID MED Mobiloil

Sommer Vinter
Mzeerke og model Argang Motor Gear Motor Gear
.................................... 1953— AF AF Arc Arc
.............................. 1950—52 AF AF Arc Arc
..................................... 1949—50 AF AT Arc Arc
.................................... 51— AF AF Arc Arc
..................................... 1949—51 AF AF Arc Arc
.............................. 1951— AF AF Arc "vArc
..................................... 1952— AF AF Arc Arc
NB. Bagakselhus:
Model R 24: AF
Alle andre modeller: GX90
B.S.A.
I A S e TR e S e e 1947— BB BB A A
Bantam og Bantam Major .......... (1:20) D D D D
DVageGl-Cyleadr SR e Rt e i 1946— D D A A
dldrepmodeler Seid T it L D D BB BB
C.Z.
125 cemog 180 CeRY 5 vt s T At (1:20) 1949— TT C-90 TT . C-90
DISA
TRV erstmaotor Jos SV T il (1:20) 1952— Sray C-140 1 C-90
D.K.W.
REEL25 SERIT 12 W e tr e s s o aa ot (1:25) 1949— i C-90 L C-90
JETI T T A~ 0 R e A £ A T IR, (1:25) 1953— TT. C-90 TT C-90
B2 00 S R 2 0 O e L e (1:25) 1951— TL C-90 T, C-90
RERE25 05N RTE200 [n e ey S a i fn, (1:25) . 1952— T C-90 AL C-90
RIE250/ 28R 35 0 e e e e (1:25) 1954— AT C-90 TT C-90
DOUGLAS
B EE ot nr b BIE Gt e AR & S U N B0 D 1946— BB BB A BB
I”lus rogel it i T T e s e e 1946—52 D BB A BB
DURKOPP
MD 200 . (1:25) 1954— iR -80 D -80
MD 150 .. . (1:25) 1951— T C-80 T C-80
M 25 A (Ardie B 125) (1:25) » 1951 TT -80 TT C-80
Alle andre typer 1949 og fremefter se ILO og
Sachs.
Avold25EogP RIS W e B8 B T AT AF AF Arc AF
EXCELSIOR -
Collniera 478 connZ Smes e TN a L ER (1:20) A MG2 A MG2
TFalismanfEwin gt s elate TN TR (1:20) A D A D
A e At o i e e S s (1:20) A C-140 A C-140
SPLULE L e e DR e L (1:24) A D A D
4=taktsimodeller .. .. ..o o i B D C-140 BB C-140
FICHTEL og SACHS: Se Sachs
F.N.
250 ccm B350 cem 450 ceIntet st e D * D *
*Smgres fra motoren
FRANCIS BARNETT
C SO PRI COIN v, g s ot heihe T s (1:20) A A A A
Falcon 70 og andre modeller ...... (1:16) A C-140 A C-140

Den erfarne motorcyklist holder sig il Mobiloil-tabellen
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MINDRE MOTORSLID MED Mobiloil

Sommer Vinter
Mzrkeiogimodel Argang. Motor Gear Motor Gear
GILLET
DI el 1 o P o B At G R A (1:12) TT C-90 4 pd C-90
2 0 C TR R e s oot s s e Ton e ST (1:12) BT C-90 T C-90
GNOME RHONE
R3125 ccmYogsR4A[125 cenivs w0t o (1:16) TT C-140 TT C-90
Lag17oneomat R s e s X iy (1:16) TT  C-140 T C-90
GORICKE (se ILO eller Sachs) .............. 1949—
GUZZI (se Moto-Guzzi)
HARLEY DAVIDSON
1 T 1 G0 B S O B0 D B S IE 0 I 0 (1:24) 1939—51 AF AF AF AF
Topventilede motorer ..............c.ca.0. 1939—51 AF AF AF AF
Sideventilede  MotOrer ' <. .o ot s oeioin s 1939—51 BB AF BB AF
HECKER ;
B TR T s o) e S AETS T B W S S (1:25) 1950-—52 TT  C-140 TT C-140
Alle andre modeller 1949 og fremefter se ILO:
HERCULES (se ILO)
HOFFMANN
MP 250 L (GOUVETNEUr oicies shoeie olite slate slsioiole ss 1953 A C-80 A C-80
MF 10/98: se ILO eller Sachs (1949—50)
Alle andre typer se ILO 1949—
HOREX
Regina 1950— A C-80 A C-80
SB 35 1948—50 BB BB AF AF
HUSQVARNA
............................. 1953— D Arc D Arc
2-takt ........................... D D D D
IS Y [ gy v to s b IR e e A B ER R B B i b e D D AF D
IFA
M b R S R (1:25) LTS AR, AT AF
ILO MOTORER
............................. (1: 1953— TR LT
G 50 .............................. §1=2¢ 1954— TT C-80 4Ly C-80
EMAMS B EMGO B Ao oo vt T (1522 1954— TP A TT A
EMESEE R AR ES RS s ot o0 e ST (1:2¢ 1953— i P TT A
FRG0E FHEBE -2 ST A SR e Oy (132 1953— TR A TT A
EM 48, HHMB R0 i i sl (1 1951— TT MG5 T MG5
EMA000 P M 20 Saits o o s ke (1 1938— TT  Epix Ak Epix
EMET00IGCEEMETO0SICY v s o i e, (1 1951— ‘BT, Epix ety Epix
EM 120K EMT205KV o i vt Gogt (1 1949— TT Epix AEE: Epix
MG 125 E, MG 255S 25 B T e (1 1939—52 TT . Epix T
MGHI25MEEM G 1250V anl © e S R (1 1950—52 FT Epix TT
MGA25 EFEMGA125 VE oo i (1 1953— TT Epix 0 % Epix
MG 150, MG 150 V, MG 150 L ........ (%22 1952— P Epix U ey + %% BB
MG 175, MG 175 F MGil75, TR Lo ({1521 1950— TT . Epix b i L
M 175, M 175 vV, M BEER ST e ek oy (1:2¢ 1952— TP A TT A
ME200, M 200V M 2000 V-3 R S0 (350 1952— TF % A T A
1 i e e e R SR (@¢R: 1952— TTULCA: TT A
IME2 /125705 ot d e nh Lo A ot AL L a 1952— IT: A TT A
INDIAN
ISTTEIATE = e o o e S G b e S A S S B o0 & O 1954— BB BB
Brave s orae il el g L 0 Sl e d - ... 1951—53 BB GX 140 BB GX 140

Den erfarne motorcyklist holder sig til Mobiloil-tabellen
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MINDRE MOTORSLID MED Mobiloil

Sommer Vinter
arkciormode] Argang Gear Motor Motor Gear
JAMES
Colonel® 224 ocmpin rl i A lni Gt (1:20) A A A A
Commando Captain og gyr. modeller (1:20) A C-140 A C-140
J.ALP.
2 taktstmotoreri i aichi s S ait s aE (1:16) A A
JAWA
350 ccm, 250 cem, 150 cem, 125 cem .. (1:20) 1951 TT BB TT, Arc
AT 139 0 % R S i T R R DD B ) SRS 6 1952— BB BB Arc Arc
MAICO
Taifun 350 og 400 ..........c.cieveveenons 1954— TT C-90 T, C-80
M 200 S og T, MB 200, M 250 S ...... (1:25) 1953— TT C-90 T C-80
M 175 S og T, M 175 F-Passat ...... (1:25) 1954— TT C-90 (BT C-80
I TR SO 26 s S A AT S A 25 (1:25) 1952—53 L C-90 TT .- C-80
MATCHLESS
N T S 5 e a0 o o B AR b i BB 6 2 e .6 G 1953— D D A D
W o e i S NN TR O 1949—52 BB D A D
ATYdreRimodel] eri et o e e . 1948— D D A D
i dligecefmodelleras s e e D MG2 BB MG2
MO O B G ANE G e s e pars el 1939—50 BB C-140 A C-90
MOTO-GUZZI
25 0225 0 I P e e T ye S 5 e io ala ks 1953— A BB A A
M.V. Agusta
RO L N L S A o S DR B oL o B (1:25) 1947— A BB A AF
INE WY D S O N S e et s b s (1:16) A C-140 A C-140
I B BN A B A Ao b o g o B Bl DR O P oy s A Arc
Bagakselhus: MG MP
NORMAN
TSANZANTMO o S e e S s (1:16) A A A A
N VAL er S OTOr RS . ot S e e e et (1:20) A C-140 A C-140
NORTON
International ......... 2 D D BB D
Andre modeller BB BB A BB
N.S.U.
Quickly ) 1954— TR 80 T G-80
(OXIRR LS oab AR G R Aos GO OO SO OIt0E ) 1946—53 THE, C-90 T C-90
101 OSB Fox 4-takt .. 1949— Arc Arc
32087 BIROXS2-talc il et S ol ) 1951— TT C-90 B C-90
1 G 1) 13 e et e oo, ) 1948—50 TR, C-90 ST C-90
AN VAR HIRN I e o et o oo o0 ot e doan :25)  1951— TT C-80 TR C-80
BN O S B0 S S e B A bk S AL GO G B oD 1953— A Arc
S5 10 S IR e A s 1948—52 A 1% Epix A 1 Epix
% A + % A
35O S RRIConsSuIRTE L r T e R et 1951— BB C-140 A C-140
*501, OS-T - Konsul II ........c.ucvestinssons 1951— BB C-140 A C-140
#*Kobling: C-140 :
N.V. -
TR N TR0 v o i eI e LR (1:25) 1952— TT C-90 L C-90

Den ér?arne‘.motorcyklist holder sig til Mobiloil-tabellen
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Sommer Vinter
Merke og model Argang Motor Gear Motor Gear
PANTHER -
TP S g S A PR S S I SRR S el ¢ D MG2 A MG2
DTOCROEED L0 St S e s e D D A D
PEUGEOT
B B BT v e R g SR R TR ... (1:16) 1938—50 T BE TT A
PHANOMEN (se ILO eller Sachs)
PUCH
AR AL S e S S TR e 1950—53 D D AF AF
B5OBSGSPRERTE Sibs S L e RS 1954— D D AF AF
P R L R M I LS S (1:25) 1953— TN D) TT D
D EAD SPIRIS i o SR AE o it 64 i LR (1:25) 1953— T D TT D
18R Der AT B e B e e (1:25)F "1953 FLYEB TT BB
ROYAL ENFIELD
LT T S e BT e N s R st b it 1949— BB BB A BB
2-takdsAnodellers DL buTv R 0L v (1:25) 1939—52 D MG2 D MG2
Pxrige.modeller. ... e L8 i —1952 D BB D
RUDGE
Autocylkle FANEIN rte ¥ o B Al e (1:16) A * A *
Andnerimodeller. r il L RlE et AT, D D BB D
*Kobling: C-140
SACHSMOTOR
BRI OBMiES 05 1o 5 o Tron ol (oo oLy S e e (1:25)" 41953— TE - "Enix TT Epix
Sachs 100 25) 5 T - Epix T Epix
LR CIOTT Slo o000 OB 0000 8 BB Db o b A D 25) TF Epix MY Epix
Sachs 50 :25) TTF “GNI0 TT: GX90
Sachs 150 TT GX90 T GX90
SMUGl TT GX90 (il GX90
Sachs 175 TT GX90 4 GX90
SITTA (se ILO)
SUNBEAM
SN TMORES ARG e T il et s 1952— D BB A BB
Kardantra}k C-140
TORNAX (se ILO)
TRIUMPH
) S I A A e o g e S b Sl 1954— A A Arc. A
N T o BUD M e R R N e
Tiger Cub 200 ccm ... .ooonneonoi R AR
B dret Tiwi irsy E IR o AR Vel AN BB BB A BB
AT Are ]zl oM et T e v L L D D BB D
T.W.N.
BDG 125 L/SL (1:20) TT C-90 GEa C-80
BDG 125 H (1:20) T'L 5 €-90 TT C-80
BDG 125 (1:20) TT C-90 5 o C-80
B 125 B o g DR TeE C-90 L C-80
COTITEtID00, 76t O A o e (1:20) TT C-90 TE C-80
BV G W B o s T AT s (1:20) T €90 T C-80
BBGE25 0 H S om s S 0 T e (1:20) TT C-90 E C-80
B O e R i N e W sl it e (1:20) TT C-90 i C-80
B OSSR S N S s i o e o (1:20) TT C-90 BT C-80

Forgaffel: hydr.: MSA
gummi: 10W
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MINDRE MOTORSLID MED 'Mobiloil

2 Sommer Vinter
Mzrke og model ALaang Motor Gear Motor Gear
UNIVERSAL

BES0SBEA0 ABUS 08 vHe e il (Rl g AF BB A BB
VELOCETTE

Model LE ..... 1949— A D A D

BB BB A BB
VICTORIA X

KREI25EBISF ixqas - sin, 2 ety son oo (1:25) 1951— EESEATC ToeAre

VU CKYAIRORSTIHNE, i e e s sy (1:25) © 1953— TT C-80 4 b C-80

MotaSVBO 98055 Bli el e B B i (1:25) 1950—52 RIS ATC TIE Arc

KR 26 N Aero og KR 26 N Sport Aero (1:25) 1953— TT ~ Arc ‘BT, Arc

JCHS25UHM A € r o 2 D NG e b s (1:25) 1948—51 TE - Arc T & Ares

V3545 BETRINE TS Ter e i opiishis £ St Sa s o e 1953— AF C-80 Arc C-80
VILLIERS

2-1ahtsEmoforeri s = R RR G e e A A

Andre motor gearswet A C-140 A C-140

1 H 224 motor gearszt A A A A
VINCENASH R DAV Ron o & e S Sl ont iie e D BB A BB
ZUNDAPP

ComTontsdN Ry Rttt sl Lol o e (1:25) 1953— TT C-90 T C-80

Norma-, Elastic- og DB 200-serien (1:25 TT .C-90 BT C-80

IS26 0 TR el e BT 0 e NS, B 1950— AF C-90 Are  C-80
BEIICAN S B a e A Ao e st T o) (1:25) 1953— TT C-90 LT C-80
DIAIN A e e e S et i Wi G A0 L (1:25) 1954— TT C-80 LT, C-80
FAKA (se under motorcykler: ILO) . (1:25) LT TT
FULDA MOBIL (se under motorcykler :

ILO, M200V3R) 4 R BLETA
GOGG O A S S el e > (1:25) 1951— PLEA TT A
GORGIGEERSS a a e e (15:25) TT BB 4 BB
HEINKEL

ELOMEISEERRt e BRI SY - Sat R o T o 1953— AF Al
I AMBRE TERASS G AT A e L el (1:20) 1947— AF AF ATZEN
MAICOMOBTI RS S e o el (1:25) 1950— TT C-80 qEpe C-80
MBS SERS GHMVATRERSSSSS POt Gt e s (1:25) 1953— TT C-90 T C-90
W oWt YTREBY S e el s K a it G Sl (1:25) 1947— A BB A AF
PARILLA, 125 cem, 150 cem ... ..... (1:16) 1949— A AF A A
BT CHEE i =L e it s ol (1:25) 1952— TEe-D Y D
UL 2 A e A e o R Rl (1:25) IR SEEA° TT A
ROHR (se under motorcykler: ILO) .. (1:25) {NE T
SITTA (se under motorcykler: ILO) .. (1:25) 1949— TT MG5 TT  MG5
A e O e e L (1:16) A C-140 A C-140
VENUS (se under motorcykler: Sachs) (1:25) 1953— P TT A
VR SEAT S ne s ai o e A E R (1:16) 1945— AT e A T

Den erfarne motorcyklist holder sig til Mobiloil-iabe”en
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Den nye Chevroletmodel har smukke, rene linier, og man kan glede sig over den beherskede
anvendelse af chrom.

Ford og GM viser 1955 modellerne i skarp konkurrence

Den opmzrksomme iagttager vil ikke
kunne undgd at legge merke til den
mp; der finder sted mellem Ford og Ge-
neral Motors — en kamp ikke alene om det
amerikanske, men tillige ogsa om det euro-
pziske marked. Hvordan slaget udvikler
sig p& den amerikanske front kan vzre 0s
forholdsvis ligegyldigt, eftersom amerikan-
ske vogne betyder s& uendelig lidt pa det
danske marked, men si meget mere inter-
esserede ma vi fglge udviklingen i »de to
stores« europziske produktion. General
Motors europziske vaben er fgrst og frem-
mest Opel Olympia, Rekord og Kaptajn, og
i den mellemstore klasse de to Vauxhall
modeller. Ford har et noget stgrre program
med de engelske Anglia og Prefect i den
lille klasse, Consul og Zephyr i mellem-
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klassen, den tyske Ford Taunus og den
franske Vedette. »Krigens« hardeste fase
foregar for gjeblikket pa den tyske front
nzrmere betegnet mellem Taunus og
Olympia/Rekord. Den fgrste udvikling i
konkurrencen kunne den teknisk kyndige
bilist kun trekke pa smilebandet af, efter-
som savel Ford som Opel gik over til at
udregne motorernes ydelse efter SAE-
systemet, og savel Taunus som Olympia
fik pludselig flere hk uden at der var rgrt
en skrue i vognen. Ifglge SAE-systemet af-
prgves motorerne som bekendt med fri ud-
blesning, uden ventilator, dynamo og
vandpumpe, medens man efter den tyske
norm DIN afprgver motorerne med fuldt
udstyr og lyddeemper. Resultatet bliver na-
turligvis, at en og samme motor giver flere

Ndr man ser bort fra k¢-
lergitteret, er Ford Tau-
nus 15 M med 1% liter
topventilet motor ikke til
at skelne fra model 12 M.



Vedetie Versailles med V-8 motor. Boring 66,04 mm, slaglengde 85,73 mm, slagvolumen 2,353

cem., Kompressionsforhold 7,2:1, ef,

ekt 80 hk ved 4,600 omdr./min. Forhjulsophangningen er

efter samme konstruktion, som vi ;cender det fra de engelske Fordmodeller, og karosseriet er
selvbarende.

hk efter SAE-systemet end efter DIN-sy-
stemet — men traekkraften er den samme.
Da der ikke var flere heste at hente pa den
made, matte man gi over til at forbedre
motorerne, siledes at de virkelig gav et
stgrre drejningsmoment og en forgget he-
stekraft for p4 den méde at taekkes den sto-
re kgbekreds. Det sidste skud pa stammen
er Taunus 15 M, der i og for sig er den
samme vogn som Taunus 12, blot med en
topventilet 1% liter motor i stedet for den
tidligere sideventilede motor p& 1172 ccm.
Medens man saledes kunne tage det med
ro, at den gamle sideventilede Taunus mo-
tor fra 35 hk (DIN) rgg op til 43 hk (SAE)
uden andre forandringer, ma den topven-
tilede 1% liter motor pa 60 hk (SAE) give
anledning til visse bekymringer, sivel som
Opel Rekord og Olympia har taget munden

Dette er, den ny Opel Olym-

fuld med sine 51 hk (SAE). Sagen er nem-
lig den, at hverden Opel Olympia, Opel Re-
kord eller Ford Taunus med sine gvrige
egenskaber kan leve op til disse kraftige
motorer, og begge fabriker har derfor
kastet sig ud i et slagsmal, der absolut ikke
medfgrer noget godt for det store (og uvi- .
dende) bilpublikum. I forbindelse med de
to modeller nzvnes. der tophastigheder pa

© 128—130 km/t., hvilket ikke stir i noget

rimeligt forhold til de gvrige kgreegenska-
ber. Nar Ford nu har to modeller, den no-
get luksusbetonede 15 M, med topventilet
1% liter motor og den mere behersket ud-
styrede og derfor mere prisbillige 12 M, har
Opel fabrikernes modtraek vaeret en mere
spartansk udstyret udgave af Rekord’en,
der sendes pa markedet under betegnelsen
Opel Olympia. I virkeligheden er Opel Re-

pia, der i og for sig er sam-
me vogn som Opel Rekord,
blot en mere spartansk
udfgrelse hvad udstyr an-
gar.
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kord og Opel Olympia ngjagtig den sam-
me vogn, niar man ser bort fra udstyret og
visse pyntelister her og der. Den ny Olym-
pia koster pa kgbstilladelse kr. 12.360,—
og pa dollarpramiering kr. 16.620,—, hvil-
ket pa indkgbstilladelse vil sige en pris-
reduktion p& kr. 1.000,— i forhold til Opel
Rekord. Den sideventilede Taunus 12 M
koster pa indkgbstilladelse kr. 12.750,—
(incl. omsetningsafgift) og pa dollarbasis
kr. 18.100,—, medens den topventilede 1%
liter Taunus 15 M pa indkgbstilladelse incl.
oms®tningsafgift koster kr. 13.823,— og pa
dollarbasis kr. 19.700,—.

P& den engelske front udvikler slaget sig
pa en betydelig mere kultiveret og reel ma-
de, eftersom savel Vauxhall som Ford mo-
dellerne er uzndrede hvad de afggrende
tekniske specifikationer angar, og for begge
de to kamphaners engelske produktion
gaelder det, at der er fuld harmoni mellem
motorstgrrelse, effekt og kgreegenskaber.
En ren nggtern bedgmmelse vil endda vise,
at de sma engelske Ford modeller, Anglia
og Prefect, udmerket kunne tale den tyske
1% liter motor.

De franske Ford fabriker kom for godt
en maneds tid siden med den helt nykon-
truerede Ford Vedette, som vi allerede har
omtalt, men vi kan nu yderligere oplyse, at
denne vogn, der er baseret pa en selvbz-
rende konstruktion monteret med en V-8
motor, findes i tre udgaver, nemlig Ver-
sailles, Trianon og Regence. Versailles og
Trianon er i og for sig én og samme vogn,
vogn, blot er Trianon en mere spartansk
udfgrelse af Versailles modellen. Regence
er i det store og hele den samme vogn som
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Chevrolet’s topuventilede V-8
motor pa 150 hk benyties
forst og fremmest i for-
bindelse med Chevrolet’s
‘automatiske transmissions-
system, der er udformet
som en torque converter. Bo-
ring 95,25 mm, slaglaengde
76,2 mm, slagvolumen #4340
cem.

Kompressionsforhold
Gheoinle

Versailles, men der er foruden det mere
raffinerede udstyr ogsa visse @ndringer i
karosseriet. Vedette modellernes V-8 mo-
tor har en effekt pa 80 hk ved 4600 omdr./
min., og egenvaegten er 1175 kg. Efter si-
gende skal den franske Ford veere en ret
ekseptionel vogn hvad kgreegenskaber an-
gar, og de danske Ford fabriker har lovet
os en model til prgvekgrsel i lgbet af for-
aret. ;

De danske Ford fabriker afholdt en
smuk udstilling i KB Hallen i Kgbenhavn,
6g man havde der lejlighed til at stifte be-
kendtskab med de amerikanske 1955 mo-
deller, der dog ikke far den helt store prak-
tiske betydning for det danske publikum.
Samtlige amerikanske Ford modeller er
monteret med topventilede V-8 motorer el-
ler med seks-cylindrede rzekkemotorer, og
en bemerkelsesvaerdig forbedring i karos-
seriernes udformning er det sakaldte pano-
ramavindspejl, hvor den buede frontrude
er fgrt et godt stykke tilbage til de lodret-
stiende sidesprosser. Dette giver et langt
bedre udsyn til siden og p& grund af spros-
sernes placering bliver der ingen »dgde
vinkler« i synsfeltet. En ret bemarkelses-
veerdig vogn er Ford Thunderbird, der i sin
udfgrelse er en mellemting mellem en tre-
sedet coupe og en cabriolet, eftersom ka-
leschen er erstattet af et hardt, aftageligt
tag i glasfiber-plastic. Hatten af for Ford!
— man har hverken i brochurer eller an-
det steds benzvnt Thunderbird som en
sportsvogn, skgnt kgreegenskaberne skal
veere ret ekceptionelle og pa trods af, at de
ydre linier kunne berettige til denne titel.
1 visse kredse vil man dog protestere mod,



Den lange og lave Ford Thunderbird hgrer med sine kun tre plader hjemme i luksusklassen,
men i Amerika, hvor man ofte har to vogne i familien, spiller dette naturligvis ingen rolle.

at en bil benevnes som sportsvogn, nar den
er forsynet med tre fremadgéende gear
eller med automatisk gearkasse.

De amerikanske General Motors fabriker
kom med en virkelig nyhed pa Chevrolet’s
1955 model, idet man for fgrste gang i 35
ar forlader razkkemotoren, der i nasten
hele dette tidsrum har veret en seks-cylin-
dret, topventilet motor, og i 1955 modellen
finder vi en V-8 motor med topventiler og
en effekt pad 150 hk ved 4400 omdr./min.
Den topventilede, seks-cylindrede reaekke-
motor benyttes dog stadig i modellerne
med synkromesh gearkasse. Savel chassis-
rammen som karosseriet er nykonstrueret
p& Chevrolet’s 1955 modeller, og ifglge fa-
brikens opgivelser skulle chassisrammen
vaere mere vridningsstabil og dog lettere,

medens karosserierne er lavere end pa de
tidligere modeller. Ogsa Chevrolet har pa-
noramavindspejl, og for bade Ford’s og
Chevrolet’s vedkommende har konstruktg-
rerne vere mere madeholdende ved kgler-
gitterets udformning og ved antallet af
pyntelister. Begge fabriker har dog indfgrt
det sidste raffinement pa automobilernes
omrade, nemlig imiterede jetindtag, der
skal give blandt andet bagskermene ud-
seende af en jetmotor. Ford har dog udbyg-
get denne tekniske mulighed, ved at an-
bringe det imiterede jetindtag ovenpéa taget
af en enkelt af sine modeller. Tenk, hvis
man nu ikke havde ladet sig ngje med en
imitation, men virkelig havde benyttet det-
te hgjtliggende og derfor mest stgvfri sted
til vognens ventilation.

Chevrolet Bel Air sports cupé. Som det ses, kan hele siden af vognen holdes dben for frisk luft
under promenadekgrsel.
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MOTORCYKLE-RESERVEDELE

Gearkasser FOR ALLE MERKER Skzrme

Gl

10000 sz=t K=der e G .

gearkassehjul magnet- og dynamokader  bo<thmmrmersortin.

P tor BSA, Burman, Albion, samt for- og bagkeeder. kerede m r’nid(er—

= F.N.,Triumph, Rudge, Harley Alle storrelser. rille, ra .skaerme

23/5-3%/,-5 hk Albion Bur- D, New-Imperial, Douglas, alle'stzrrelser ;
man, BSA,, getrag Sturmey-Archer m. m. v

Alt i originale

reservedele for Stort lager af
DKW reservedele
5/4 Racerpuder
med svajsom illustreret,
ey kr. 34,50
1000 Kzdehjul Aftrzkkere

motor-, gearkasse-, og
bagkasdenjul pa lager
for de fleste motorcykler i

Knasthjul

AJS-ARIEL -BSA

-JAP-RE Harley
D-Rudge m. {l.

4 Brugte
< Topstykker krumtapshuse g
Brugte cylindre AJS - BSA - Jap - Rudge m. svinghjul, fl. maerker Ca. 500 pilot-

AJS-BSA-Ariel-Royal Enf.-Rudge m. fl. m. fl AJS-Adel-BSA-Jap m.fl. dragter pa lager

Skriv efter vort 1955 katalog — sendes gratis overalt
Import — export — fabrikation — en gros — en detail

Danmarks stgrste forsendelsesforretning i motorcykle-reservedele
med den bedste post-ordre service

b AL FANSEN

Motorcykle-reservedele

HOLBAK — TLF. 1018-1618 (4 lin.)
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Spergsmal til ,,Teknisk Brevkasse” besvares kun,
nar der medsendes svarporto.

Jeg tillader mig herved at spgrge om det
er tilradeligt at sztte en sidevogn med
19” hjul pa en motorcykle med 16” hjul,
eller kan man fa sidevogne med 16” hjul,
og hvad er prisen pa sidstnevnte med va-
relad. P4 forhand tak.

1. F., Herlev.

Rent kgrselsmessigt er det ligegyldigt
om en sidevogn er monteret med 16” eller
19” hjul, nir den skal bespendes pd en
motorcykle med 16” hjul, men det vil na-
turligvis veere mest praktisk at kgre med
samme hjulstgrrelse som pa maskinen,
eftersom dette giver mulighed for dek-
ombytning. En Bender luksussidevogn med
16” hjul koster kr. 1100,— plus omset-
ningsafgift, og en letvegtssidevogn med
varelad koster kr. 685,— med bespendin-
ger og lad.

Jeg har en »Road Rocket«, jeg ser, at De
i brevkassen sztter dens tophastighed
til 160 km, er det ikke en forveksling med
500 ccm »Shooting Star<. Road Rocket
skulle jo vaere en videreudvikling af »Su-
per Flashg, og den ved jeg med bestemthed
kan kgre mindst 180 km, da jeg selv har
kgrt med en fart af ca. 177 km uden top-
fart p4 en sddan. Hvad anslar SMJ at
»Road Rocket« kan kgre, min er ikke til-
kgrt endnu. Hvor mange hk udvikler 650
cem »Thunderbird«? Min »Road Rocket«
er vanskelig at starte, efter at jeg har haft
karburatoren renset for vand, kun hvis jeg
lukker helt op for luften og giver en masse
gas, kommer den omtrent med det samme.
Hvad kan arsagen mon vaere? Tomgangen
er heller ikke sa god som i begyndelsen,
det er som om den kan gi pa en cylinder til
tider, det kan dog afhjelpes lidt ved at
give den lidt flere omdrejninger, sa er det
som om det gar veek. Karburatoren er sam-

let rigtig. Skal maskinen have ventiler stil-
let ved varm motor, den har letmetaltop-
stykke, og hvad er afstanden? Haber ikke
at det ggr noget med mine mange spgrgs-
mal, jeg venter i spending pa svar.

G. D., Lggumkloster.

Det er ikke nogen fejlagtig opgivelse,
ndr vi oplyser, at en Road Rocket maksi-
malt kgrer 160 km/t. Fabriken opgiver 160
km/t—168 km/t. i liggende stilling. En
Shooting Star kgrer i oprejst stilling 137
km/t. og i racerstil (liggende stilling) 153
km/t. — stadig efter fabrikens opgivelser.
Nar De har kgrt hurtigere pd en Super
Flash, skyldes det at De har rettet Dem
efter speedometret, der under alle omsten-
digheder viser fra 10 til 20 pct. for meget.

Deres Road Rocket far sikkert for fed
tomgangsblanding, prgv at skrue luftskru-
en lidt udefter. Ventilerne pa den omtalte
maskine skal stilles ved kold motor, og
spillerummet skal vere 0,008” for bade
indsugning og udblesning.

En Triumph Thunderbird udvikler 34 hk
ved 6300 omdr./min.

For nogen tid siden meddelte vi, at samt-

lige de sidevognslygter, der er i handelen
var godkendt, men det viser sig, at der er
forskellige modeller af navnlgst fabrikat,
der ikke er blevet godkendt af justitsmini-
steriet, og endvidere har vi erfaret, at den -
sidevognslygte, der bliver godkendt i Kg-
benhavn bliver kasseret i Arhus og om-
vendt. Vi skal derfor give oplysning om de
foreskrevne retningslinier for sidevogns-
lygter, der er fglgende: Lysabningen skal
vere 20 cm?, og lampen skal vzre-pa 15
watt, sifremt lygten ikke er forsynet med
reflektor, og pa 5 watt, safremt lygten har
reflektor.
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e bedes venlig besvare fglgende spgrgs-
mal.

1. Har en motorcykle mere trzkkraft,
nar den gar uden udstgdningsrgr. Jeg si-
nej, da en motor skal have en vis mod-
standskraft igennem udstgdningsrgret og
lydpotte for at fa den rigtige trzkkraft.
Mine kammerater siger det modsatte, igv-
rigt mener jeg, at et lignende spgrgsmal
er blevet behandlet i teknisk brevkasset.

2. Hvad skal jeg ggre for at fi cylinder-
lakken til at holde p& et stgbejerns-top-
stykke, det vil blive ved at skalle af, selv
om det er renset for rust. Kan sglvbronce
bruges i stedet for cylinderlak.

3. Hvilket indregistreringsbogstav kgrer
frk. Inger-Lise med pa sin BSA. Hendes
beretninger fglger jeg med stgrste inter-
csse, da jeg selv er BSA-ejer.

F. J., Haderslep.

En fire-takt motor vil have stgrre trek-
kraft pa fri udblesning, ndr man wvel at
merke endrer karburatorindstillingen i
overensstemmelse med den frie udbles-
nings krav.

Det er kun de dobbeltstemplede to-takt
motorer, som man med fordel kan give fri
udblesning, medens de almindelige tver-
skyllede to-takt motorer skal have en gan-
ske bestemt lydpotte, der er konstrueret i
overensstemmelse med motorens skylle-
system — der skal veret et bestemt stav-
tryk i udblesningssystemet, for at moto-
ren ndr sin fulde ydeevne.
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De ma for alt i verden ikke benytte splv-
bronce i stedet for sort cylinderlak til et
topstykke. Det lyder merkeligt, men var-
men ledes ikke tilstrekkeligt bort fra el
topstykke, der er malet med sg¢lvbronce,
medens den stgrste varmeafgivelse finder
sted, nar topstykket er lakeret sort. Det er
et gammelt tuningstrick at benytte sglv-
bronce til cylindre eller motorblokke i det
hele taget, hvis disse dele kgles for meget
under driften. Topstykket skal vere rent
og absolut frit for fedt, inden det lakeres,
og hvis De kan fa fat i den slags lak, man
benytter til rekylgeverer og lignende, er
De pa den sikre side.

Inger-Lise kgrer pa engelske nummer-
plader, da hendes BSA er anskaffet i Eng-
land (uden omsetningsafgift).

I bladet for januar d. 4. oplyser De over
for en spgrger, der er ejer af en ny BMW
51/3 (pa side 36, brevet er uden marke),
at der gives en ganske speciel olie til brug
ved overvintring af maskinen. Jeg har selv
forgzeves eftersggt en sddan olie hos for-
skellige olieforhandlere, men ingen kender
til en siddan olie. Jeg ved godt, at bladet
ikke gnsker at reklamere mere for et maer-
ke end for et andet, men vil De si ikke ve-
re sa elskverdig at oplyse mig oliebeteg-
nelsen inden for nogle forskellige maerker?

I samme svar oplyser De, at man med
en luftkglet motor skal vente lidt med mo-
toren snurrende i tomgang, inden man be-
gynder at kgre, hvis man vil vere god ved




Annonce nr. 2.

DOMLI reprasenterer
forende maerker

1 person-, vare- og last-
vogne samt traktrorer

I Ivilken vogn De end har brug
for — en vogn i den laveste —

eller en vogn i mellemprisklassen.
en stor luksuspersonvogn, en last-
vogn med benzin- eller dieselmotor
— sa kan De altid vaere sikker pa at
finde den helt rigtige model mellem de
fgrende verdensmaerker, som DOMI re-
presenterer. Det er vogne, der har veret
populere i en menneskealder og har
bevist deres konkurrenceevne overalt og
under alle forhold.

Fra Nuffield i England — Europas stgr-
ste automobilfabriker — kommer de be-
rgmte »quality first« Morris vogne —
Minor, Cowley, Oxford og Six, de for-
nemme og aristokratiske Wolseley og
Riley, de lakre verdensbergmte MG
sportsvogne, Morris vare- og lastvogne,
samt Nuffield traktoren.

Fra Borgward fabrikerne — en af Tysk-
lands stgrste automobilkoncerner —
kommer Borgward personvogne, vare-
vogne og lastvogne.

Og endelig er Chrysler i Amerika og Eng-
land — hvis ingenigrer altid har varet
pionerer inden for den automobiltek-
niske forskning — reprasenteret med
Chrysler og Chrysler-Plymouth person-
vogne og Fargo vare- og lastvogne. —

Se disse kvalitetsvogne hos nzrmeste
DOMI forhandler — hans kendemarke
er den rgde DOMI-trekant.

— den danske automobilsamlefabrik,
der importerer fra de tre fgrende produktionslande.

DANSK OVERS®OGISK

MOTOR INDUSTRI

AlS - GLOSTRUP
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Verdens stgrste fabrik
for to-takt motorer,
AUTO-UNION i Tysk-
land, der bl. a. frem-
stiller D.K.W., har of-
ficielt godkendt ESSO-
TO-TAKT OLIE

Esso TO-TAKT OLIE er
det moderne, selvblandende
smgremiddel, der effektivt mod-
virker sod- og koksafsatninger
samt rust og korrosion.

P& udstillingen udleveres pa
Esso’s stand gratis praktiske e
kort over blandingsforholdene, f | j [ eaies]
som er uundvarlige, nar man q e er

kgrer en To-Takb maskine.

DANS Ko ErS S0
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maskinen. Ja, der kan man se. Siden Shell
(var det vist) i en annoncerzkke bl. a.
meddelte motorejere, at det var overtro og
direkte skadeligt at anvende nzvnte frem-
gangsméde, men at man straks skulle give
motoren noget at bestille, for si hurtigt
som muligt at fi den rette driftstempera-
tur frem, har jeg fulgt annoncgrens rad.
I annoncen stod intet om, at der i det styk-
ke var forskel pa vand- og luftkglede mo-
torer. I beskrivelser af Folkevognen har
jeg flere gange lest, at pA grund af luft-
kglingssystemet opnar folkevognsmotoren
hurtigere end vandkglede motorer rigtig
driftstemperatur. Dette sammenholdt med
Shell-radet taler faktisk imod Deres rad.
Selv om jeg dog altid stoler mest pa Dem,
er jeg en lille smule i vildrede i dette
spgrgsmal og kunne godt teenke mig lidt
mere forklaring.

Hvad sammenligningen med folkevogns-
motoren angéar, har jeg ganske vist en for-
nemmelse af, at det forandrer sagen, at
der her findes termostatreguleret kgling,
men det forklarer alligevel ikke alt.

P. G. E., Frederikshavn.

Den opbevaringsolie, vi omtaler pd side
36 i vort januar-nummer, fremstilles af
Vacuum 0il Company, og den hedder S-V
Sova Kote 501 og 503, eller Esso’s fabrikat,
der hedder Esso Rust-Ban 623.

Med hensyn til motoropvarmning skal
vi gerne gg¢re neermere rede for dette
spgrgsmal. Rent principielt bliver en mo-
tor hurtigst varm, nar den gjeblikkelig far
noget at trekke pd, og det er grunden til,
at man med det samme setter en bil i gear
og lader den kgre omrent umiddelbart
efter starten. Nar det kan betale sig at lade
en luftlkglet motorcyklemotor kgre lidt i
tomgang, inden man starter, er grunden
den, at den luftkglede motors afkglings-
system er baseret pd den forbistrgmmen-
de luft, og man vil derfor ofte kunne opnd
en hurtigere opvarmning ved tomgangen
end ved almindelig motorbelastning. Nar
denne fremgangsmadde ikke skal benyttes
ved f. eks. bleserkglede scootere eller ved
Folkevognen, er det fordi centrifulgalble-
seren sender kgleluft indover cylindrene,
0gsd medens motoren gdar tomgang.

Undertegnede, der i mange ar har ve-
ret ivrig holder af SMJ, vil gerne have
svar pa nogle spgrgsmal. Jeg er ejer af en

BSA Star Twin, drgang 1953, den har kgrt
27000 km, og det er den 3. kade jeg kgrer
med, tror De, den trenger til nye kade-
hjul endnu? Motoren skal jo afmonteres,
for at man kan aftage det forreste k=zde-
hjul. S4 star der i instruktionsbogen, at
ventilspillerummet skal veere 10/1000 tm.,
men ggr man det, snakker ventilerne en
del, og jeg kan huske, at som ny gik den
helt stgjfri i motoren. Og en stgrre for-
handler har sagt, at jeg godt kan kgre med
4/1000 tm. for indsugning og 6/1000 tm. for
udstgdning, og det har jeg ogsa gjort i len-
gere tid, uden der er sket skade ved det.
Jeg har last i en hdndbog om VW ang. ven-
tiler, der stod: jo stgrre varme jo stgrre
spillerum, er det rigtigt? S& stir der om
indstilling af ventilerne pad Twin BSA (sa
godt jeg kan tyde engelsk): drej motoren
til den ene ventil &bner helt og stil den an-
den. Vil det sige, at hvis vi f. eks. har ven-
stre inds. til at abne helt, skal vi si ind-
stille venstre udst., eller skal vi indstille
hgjre inds.?

Kan man swtte cylindre og stempler fra
en Road Rocket i en Star Twin og bruge
det samme topstykke og krumtap, og i sligt
tilfeelde, hvad fiAr man si motoren til at
yde. :
J. Z., Pjedsted.

Kedeforbruget pa Deres Star Twin ser
meget normalt ud, idet man regner en kede
til 10.000 km. Om kedehjulene skal ud-
skiftes, kan vi ikke sige, medmindre vi ser
dem, men er tenderne spidse, og vender de
som takkerne pa en rundsav, skal hjulene
skiftes ud. Hvorfor motoren skulle udmon-
teres for at aftage det forreste keedehjul,
kan vi ikke indse.

Vi vil indtrengende rdde Dem til at stil-
le Deres ventiler efter fabrikens forskrif-
ter, eftersom adskillige ventiler netop pa
den omtalte BSA model, er blevet brendt
af pa grund af for teet indstilling. P visse
motorer med letmetaltopstykke vokser
spillerummet med varmen pd motorens
topstykke, eftersom sidstnevnte »lgfter
sig« op fra cylinderen. Med hensyn til ven-
tilerne skal De indstille dem pa felgende
madde: Ndr vippearmen pa venstre cylin-
ders indsugningsventil lige netop begyn-
der at trykke mod ventilen, skal De ind-
stille hgjre cylinders indsugningsventil, og
pa den made skal alle fire ventiler stilles
pa denne model.
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Sadelstel m/fjedre u/betraek,
sortlakeret kr. 10,00

Bagkadeskarm sortlakeret
med pumpeholdere.
Passer for venstre side. Kr. 9,00

Sidevognslygte Orig. Bosch
pis
robust konstruk- SESIYELE
tion med stor med gult glas.
lysabuing for og SpECJeltkior
bag. Kan monteres med 15 goltorcy ler.
watt paere. Helforchromet. elforchromet
Kr. 12,00 Kr. 30,50 brillerne i Panoramette!
Stort synsfelt og teetsluttende -
Stop 108 bledt plasticstel. Kr. 15,00
N‘yrebalter Eeeivets
prima brunt Lucas-model
lzeder med 3 T ode ro.ltlor-
spaender. ep{alstlirg e AL
3 ; med gren
tKr. 20,00 Med pere celluloid-
kr. 18,50 skygge,
forhindrer
bleending.
Stetteben, stalstobt Dobbelt- Skumgummipolstret. Kr. 10,00
passer til de fleste sadel T
motorcykler. tysk model Motor-
Sortlakeret kr. 17,50 [?SriAller
sort eller rod kr. 165,00 modrel?y
Restparti engl. dobbeltsadler med stort
pr. stk. kr, 95,00 synsfelt
Motorsadei Kr. 6,00
Konkurrence-
model. Va ktojs-
Komplet med kasser
fjedre og orig. engelske
betraek sortlakerede
kr. 24.50

Lille model kr. 11,00
Stor model kr. 12,00

Amperemeter
engelske

50 mm diameter
kr. 16,50

40 mm diameter
kr. 11,50

K=adespranger
engelsk.
Kr. 7,80

Motorcyklelase
Sumsrt ctAl--1y
m/plasticovertraek
og dirkefri 1as.
Let model kr. 12,00
sver « kr.15,00

P atin
noglesat
Kr. 3,00

Fedtsprgjte_kr. 6,60

Tzndrers
rensevarktgj

Kr. 5,00
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Indeholder 100 sider med ca. 4000 dele og over 1000 illustrationer
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med gnistkontrol,
Kr. 3,25
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Husqvarna 262 har en umiskendelig lighed med en italiensk sportsmaskine.

SVENSK FULDBLOD
PA 75 KG OG 9 HK

Huquarna’s chefingenigr, Charlie Heim-
dahl, har »sngret« de svenske forsik-
ringsselskaber og det svenske skattevaesen
efter alle kunstens regler, og samtidig har
han givet motorcyklisterne mulighed for
at erhverve en ekstraordinzr motorcykle
— en lille TT-racer, der er serdeles vel-
egnet til moto-cross og trial, hvis man da
ikke vil ngjes med at bruge den til hver-
dagskgrsel.
Sagen er den, at man i Sverige har savel
skatte- som forsikringstakster efter motor-
cyklernes vegt, hvilket for forsikringens

Svinggaffelaffjedringen  er
nykonstrueret pa model 262,
men ligesom pda model 281
benyttes gummiremme som
affjedrene elementer.

vedkommen er en ret ulogisk og menings-
1gs foreteelse, der i lang tid har virket som
et irritationsmoment navnlig for de motor-
cyklister og fabrikanter, der har maskiner
pa den gale side af den skelszttende vagt-
grense, 75 kg. Charlie Heimdahl er en rea-
liteternes mand, og med udgangspunkt i
sin model 281 pa 175 ccm, gik han i gang
med at fremstille en super-let maskine i
denne slagvolumenklasse. Det stod for-
holdsvis hurtigt klart, at model 281 ikke
lod sig »lette« i en sidan grad, at den kom
ned under de kritiske 75 kg, og radikale
zndringer méatte derfor foretages. Bortset
fra visse motordele er der ikke en stump
tilbage af model 281 i den nye model 262,
der gar i serieproduktion i marts maned
sidelgbende med de eksisterende modeller.
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Undg3 frostsprngt motor hver dag — hele vinteren
Kun een pafyldning med BLUECOL og Deres motor er sikret mod frost-
sprangninger hele vinteren. lkke een dag behever De at vare nerves -
for BLUECOL fordamper ikke selv ved heje arbejdstemperaturer.

BLUECOL forhindrer rustdannelser
BLUECOL forhindrer korrosion
BLUECOL angriber ikke metal, gummi eller lak

BLUECOL er internationalt godkendt til anvendelse inden for har og
luftvaben

Forlang BLUECOL pa DERES V/ERKSTED
Import: Vilh. Nellemann A/S - Kebenhavn - Randers
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Model 262 har et helsvejset stel i krom-
molybdeen rgr, flge og skerme i letmetal,
styr af duraluminium, lettere motorkon-
struktion og cylinder af letmetal med
hardforkromet cylinderveg. Bremserne er
naturligvis ogsa fremstillet af letmetal, og
de er dimensioneret med en meget stor sik-
kerhedsmargin. Bremsetromlens diameter
er 140 mm, og bremsearealet er 60 cm2 pr.
hjul. Motoren yder 9 hk ved 600 omdr./
min., og selvom det i store trzk er
samme motor, som vi finder i model 281,
s& er der en meget verdifuld nyhed pa mo-
del 262. Det er ikke lzengere nogen hemme-
lighed, at to-takt motorernes kuglelejer
ikke kan sta for de blyaflejringer, der af-
szttes af den blyholdige benzin, og navn-
lig de maskiner, der kgrer meget i byernes
trafik med deraf fglgende hyppige ned-
slag i krumtaphuset, ma ofte have udskif-
tet krumtap- og plejlstangslejer. For at op-
na stgrre levetid pa lejerne, er krumtap-
lejerne p4 model 262 afskzrmet i forhold
til krumtaphuset, og de smgres i stedet af
olien fra gearkassen — en konstruktion,
der sikkert vil blive almindelig udbredt pa
fremtidens to-takt motorer.

Resultatet af alle anstrengelser blev, at
model 262 er 42 kg lettere end model 281,
og den kom altsd ned pa den rigtige side
af graensen — lige under 75 kg. Dette be-
tyder for de svenske motorcyklister, at de
1 stedet for en arlig udgift til skat og for-
sikring pa kr. 593,— nu kan ngjes med en
samlet udgift p4 kr. 90,—. Med sin lave
egenvaegt og sin forholdsvis kraftige mo-
tor er model 262 et yderst livligt kgretgj
med en tophastighed pid 100 km/t., og
svinggaffelaffjedringen af begge hjul er
blevet @ndret, hvilket yderligere skal have
forbedret kgreegenskaberne. Den nye
Husqvarna 262 er den eneste 175 ccm mo-
torcykle med en egenvzgt pa under 75 kg.

GENTOFTE
BOGTRYKKERI

KONGELYSVE] 14

TELEFON GE 1850 - 4844




FEJLFINDING

I vor lille serie om fejlfinding er vi nu
kommet til den mest drilagtige form
for uregelmeessigheder i bilers og motor-
cyklers driftsforstyrrelser — de periodiske,
der tilsyneladende dirigeres af onde ander.
Hvad er der f. eks. i vejen med en vogn,
der gennem méaneder har géet tilfredsstil-
lende, men som pludselig to dage i trek op-
fgrer sig pa en afsindig made, gar totalt i
std hvert andet gjeblik, og pa trediedagen,
da man har besluttet at kgre pa vaerksted,
er der sa intet i vejen? Man har méske selv
forsggt at rense karburatoren, men det gav
intet resultat, muligvis har man veret hos
mekaniker for at lade denne foretage rens-
ningen, men heller ikke dette gav resultat.
Hvordan kan den s kurere sig selv?

I ovenstdende tilfelde gelder det — som
ved andre tilfzelde af lignende art — at
gennemtenke de muligheder, der kan for-
drsage det markelige faznomen. Hvis en
hurtig undersggelse viser, at der er gnist
pa tendrgret (og tilstreekkelig gnist som
beskrevet i en tidligere artikel), medens
motoren stadig negter at fungere, er det
nzsten givet, at fejlen ligger i karburerin-
gen. Er karburatoren ren og ellers i orden,
er der naturligvis mulighed for, at ben-
zintilfgrslen svigter eller er uregelmessig,
men starter motoren, hver gang vognen har
holdt stille et stykke tid, ma fejlen sgges i
den ret sjzldent forekommende karbura-
tor-is. I fugtigt og koldt vejr (det behgver
ikke at veere frost) kan der i karburatoren
opstd visse isdannelser, der forhindrer en
normal karburering. Disse isdannelser fin-
der sted, fordi der foruden en forstgvning
tillige finder en fordampning sted i karbu-
ratoren og i dennes indsugningskanal, og
karburatoren kommer pa denne made til
at fungere som kgleaggregatet i en fryse-
boks. Luftens fugtighed bliver til is — i
reglen som et lag rimfrost — og karbure-
ringen kan pi4 den made blive helt for-
hindret. Far motoren lov at sta et gjeblik,
vil motorvarmen forplante sig til karbura-
toren, isen vil tg, og motoren kan igen star-
te for atter at ga i sta, nar isdannelserne
bliver for voldsomme. Mod disse, som alle-
rede navnt, sjeldne tilfalde hjzlper det
at afskaerme motorrummet mod kgleluft,
eller man kan dirigere den opvarmede kg-

% De periodiske driftsforstyrrelser.

Af »Mecanicus«.

leluft op om karburatoren. Igvrigt tilsaet-
ter flere af benzinselskaberne nu deres
benzin seerlige additiver, der forhindrer is-
dannelser, men det er i hvert tilfelde godt
at veere orienteret.

Hvis motoren ogsd om sommeren opfg-
rer sig pa lignende made med regelmassige
stop og fgrst lader sig starte efter et lille
pjebliks stilstand, ma fejlen sgges i ben-
zintilfgrslen til karburatoren. Er en ben-
zinsi delvis tilstoppet, vil der i den tid, mo-
toren er stoppet, samle sig lidt benzin i
svgmmerhuset og benzinfiltrets beholder,
og pa denne benzinmzngde kan motoren
ga et stykke tid, indtil svgmmerstanden
atter bliver for lav til en normal karbu-
rering. En rensning af filtret vil omgaende
udbedre fejlen. Hvis faznomenet opstar
efter at tanken er fyldt til randen med
benzin, kan fejlen skyldes at der over-
hovedet ikke kan trange luft ind i benzin-
tanken, i hvilken der derfor opstar et un-
dertryk, efterhanden som benzinen for-
bruges, og tilfgrslen til karburatoren for-

Laenge savnet NYHED

Den orig. MN O Plastic
OVERTRZKSHANDSKE
pr. Par Kr. 7.50

Holder Handskerne torre
og Haenderne varme

ENEFORHANDLER FOR DANMARK
En gros — en detail
Forhandlere bedes indhente Tilbud

M.WIELSEN

Albanlgad..33——37 Odense
Yelf. 360 (3 Linier)
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hindres pa denne méade. Denne fejl er dog
ret sjzldent forekommende, eftersom ben-
zintanksd=zkslerne ikke slutter serlig teet.

I biler med benzinpumpe, kan uregel-
messig motorgang afbrudt af motorstop
skyldes fejl i benzinpumpen, og for at kon-
statere dette, ma man afmontere tilfgr-
selsrgret ved karburatoren, og undersgge
om benzintilfgrslen er rigelig, nar motoren
drejes ved hjelp af selvstarteren (meka-
nisk membranpumpe), eller nar tendin-
gen smttes til (elektrisk benzinpumpe).
Ved at sztte en finger over tilfgrselsrgrets
abning, kan man konstatere om trykket er
regelmassigt, eller om det af og til svigter.

For motorcyklernes vedkommende kan
man komme ud for det feenomen, at moto-
ren gar upaklageligt og nar sin foreskrev-
ne eller seedvanlige tophastighed, sa lenge
man kgrer paA hovedtanken, men sa snart
benzinhanen slas over til reservetanken,
kan motoren kun traekke maskinen med en
ret begrenset hastighed, og samtidig viser
den tendens til overophedning. Dette er et
sikkert tegn p4, at tilfgrselskanalen i ben-
zinhanen er delvis tilstoppet, hvilket giver
samme virkning, som nar karburatoren

monteres med en underdimensioneret dyse
— karbureringen bliver' for mager med
overophedning og nedsat traekraft til fglge.

Periodisk moterstop kan ogsa skyldes
fejl i det elektriske anleg, og den mest al-
mindelige fejl er overgang i tezndspolen
eller i magnetens ankerviklinger. En sddan
indre kortslutning i tendspolen behgver
ikke at vere ensbetydende med, at teendin-
gen ikke fungerer, nar motoren startes,
men efter nogen tids forlgb vil der opsta
sa kraftig varme i spolen, at tendingen
svigter. Hvis motoren far lov at sta lidt i
ro, vil spolen blive afkglet, og motoren
kan atter startes, men der vil nu kun ga et
gjeblik, fgr spolen igen er sa varm, at ten-
dingen svigter. Man vil tydeligt se, at den-
ne art motorstop pa afggrende made min-
der om periodisk motorstop ved delvis til-
stopning af benzintilfgrslen, eftersom
»hvile« for motoren i begge tilfeelde mu-
ligggr en stakket frist for genoptagelse af
kgrslen. Man kan imidlertid fa afgjort
hvilken af disse to fejl, der er tale om,
uden at undersgge hverken tznding eller
benzintilfgrsel. Rent umiddelbart skulle
man tro, at man kunne lade teendingen vee-
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re sat til under et motorstop, da spolen sa
ikke ville blive afkglet, men det er som be-
kendt ikke sikkert, at der er strgm til spo-
len, selvom tzndingen er slaet til — hvis
motoren er standset i en stilling, i hvilken
afbryderkontakten er abnet, vil strgmmen
i primersystemet vere afbrudt. Det er
derimod en kendsgerning, at jo hurtigere
og jo hardere man kgrer, des mere benzin
bruger motoren, medens belastningen af
spolen er unafhaengig af omdrejningstallet,
fordi den procentvise fordeling af den tid
i hvilken afbryderkontakten er &ben, og
den tid, den er lukket, dikteres af knastens
facon og saledes er upavirket af omdrej-
ningstallet (periodebelastningen er uden
interesse i denne forbindelse). Hvis man
derfor kan konstatere, at den tilbagelagte
vejstrekning mellem to motorstop bliver
kortere, jo hurtigere man kgrer, skal man
rette sggelyset mod benzintilfgrslen, men
tilbageleegger man en leengere vejstraek-
ning mellem to motorstop ved hurtig kgr-
sel end ved langsom kgrsel, er terminerne
for motorstoppet rent tidsbestemt, og man
kan med god grund forsgge at udskifte
spolen. Hvis motoren klarer en forholds-
vis lang etape efter en kold start, medens
de efterfglgende etaper mellem motorstop
derefter bliver meerkbart kortere, tyder og-
sa dette pa overgang i spolen, eftersom
denne ikke bliver helt nedkglet mellem
hvert motorstop.

En anden form for motorstop, der ho-
vedsagelig finder sted ved en-cylindrede
motorer, er periodisk overgang i teendrgret.
Ved moderat hastighed fungerer motoren
upaklageligt, men en skgnne dag fir man
motorstop, nar hastigheden sattes i vej-
ret over en lengere distance. Der er ikke
tegn pa, at motoren sztter sig, men efter et
lille gjebliks afkgling kan motoren atter
starte og fungere tilfredsstillende, blot
man ikke kommer op pi den store hastig-
hed, for sa vil motoren atter gi i st pa
samme made. Pa flerecylindrede motorer
kan man komme ud for, at en enkelt cylin-
der sztter ud ved hgje hastigheder, hvilket
tydeligt hgres og merkes pa en to-cylin-
dret motor, medens motorer med fire eller
flere cylindre blot bliver trege. Afkglings-
perioden kan undertiden vare si kort, at
motoren gar regelmaessigt, inden maskinen
er bragt til standsning. Dette fenomen
skyldes en temperaturbestemt kortslut-
ning af teendrgret, hvis dette er belagt ind-
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ARMSTRONG hydrauliske stgddem-
pere giver Dem ikke aléne den mest be-
hagelige kgrsel, men ogsd en langt bedre
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vendig med visse metalforbindelser — ho-
vedsageligt bly. En udskiftning eller rens-
ning af tendrgret vil afhjelpe denne fejl.

I transmissionssystemet kan man ogsa
komme ud for periodiske fejl, og den hyp-
pigste (og nzsten eneste) fremtraeder pa
den méide, at koblingen tilsyneladende
kun udlgser meget darligt, nar motoren er

kold, og gearkassen kan virke stgjende og

vanskelig at have med at ggre. Disse fejl

skyldes dog kun at gearkassens olie er tyk
og stiv.

S& snart der er tale om periodiske for-
styrrelser skal man altsi ikke alene kon-
centrere sig om' at finde, hvor fejlen lig-
ger, da dette ofte kan vere meget vanske-
ligt, men fgrst og fremmest finde ud af,
under hvilke omstendigheder fejlen op-
star, og om den er bestemt af tid, tempe-
ratur, belastning eller tilbagelagt afstand.

AF "OBSERVER"

BM fabrikerne i Miinchen har som

bekendt fremstillet nogle ra-
cermiaskiner i 500 cem klassen, beregnet til
privatkgrere, der kunne kgbe disse maski-
ner efter indstilling fra deres klubber. I
lgbet af sidste szson opniedes der ret for-
blgffende resultater med BMW RS raceren,
som hovedsageligt er blevet solgt til tyske
kgrere. I Tyskland er der solgt 12 af disse
maskiner, der i sidste szson hjembragte
26 sejre i ind- og udland. Serlig bemzarkel-
sesverdig er de seks verdensrekorder, der
blev sat pa Montlhery i otte og ni timers
kgrsel, og resultaterne fra sidevognsklas-
sen i det engelsk TT, hvor RS modellen be-
satte anden-, tredie- og fjerdepladsen,
hvilket igvrigt ogsa var tilfeldet i Ulster
Grand Prix. Det hollandske mesterskab i
500 ccm soloklassen blev ligeledes vundet
PA en seriemessig bygget RS. Trods disse
bemerkelsesvaerdige resultater har fabri-
ken beluttet at indstille fabrikationen af
RS modellen, hvilket sikkert vil veekke sorg
blandt ryttere, der satte deres lid netop til
denne maskine. Beslutningen er imidler-
tid blevet taget pa grund af de retnings-
linier, der fglges i FIM, i hvilken organisa-
tion man nu interesserer sig for en decide-
ret sportsklasse for seriemassige maski-
ner, der skal fremstilles i ret store antal
for at kunne blive godkendt. Hyvis disse
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bestemmelser bliver endelig godkendt, vil
det sige, at man ikke kan kgre i den frem-
tidige sportsklasse med RS modellen.

Monte Carlo.
For fgrste gang i Rallye Monte Carlo’s
historie lykkedes det i ar et skandina-
navisk hold at hjemfgre sejren, og der er
al mulig grund til at fremfgre de hjertelig-
ste gratulationer til Per Malling og Gun-
nar Fadum, som med en Sunbeam bragte
de norske farver til tops.

Samme marke brugte den digre engel-
ske dame Miss Sheila van Damm og hen-
des to medchauffgrer og/eller navigeuser
Mrs. Anne Hall og Mrs. Francoise Clarke
til at sikre sig damepokalen.

Sunbeam fik i det hele taget en god por-
tion af pokalerne, da ’Equipe-pokalen for
bedste preestation af tre vogne, tilhgrende
samme merke, blev fgjet til det andet
splvtdj.

Jaguar fik den egentlige holdpokal (for
hold bestdende af tre vogne, nomineret in-
den lgbet), sa den britiske bilindustri var
sveert tilfreds med resultaterne. Det mang-
lede ogsa bare andet — af de fgrste ti vog-
ne var de fem britiske.

Rallyet var bedre — d. v. s. skrappere
— tilrettelagt i 4r, men regelmassigheds-
prgven mellem Gap og Monte Carlo knuste
mange forhabninger, og de hemmelige kon-
troller »sngd« de fleste deltagere. Accelle-
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rations- og bremseprgverne var straks no--
get lettere at klare, og flere danske kgrere
skilte sig smukt fra disse mangvrer. Den
pafglgende - bjergprgve var til gengzld
héird og bragte en lang rekke forandrin-
ger i placeringslisten, som; fandt sin ende-
lige udformning efter hastighedsprgven pa
den klassiske Grand Prix »bane« i spille-
stadens gader.

Det bedst placerede danske hold var
VoigtNielsen og Lohmann (Porsche), som
blev nr. 114 med et tab af 4.220,46 points.
Til sammenligning tjener, at de norske
vindere mistede 405.936 points, og at in-
gen af de fgrste 43 havde mistet over 1.000
points.

Argentina.

Det fgrste og vigtigste af de argentinske
Ipb, Grand Prix’et, der tzller til verdens-
mesterskabet, blev kgrt i en umenneskelig
varme, som generede kgrerne enormt. Den
ene efter den anden matte sgge til depotet
for at hvile sig i skyggen, mens andre,
hvis vogne var brudt sammen, tog over.
Det vil fylde mere spalteplads, end jeg kan

disponere over, at beskrive de hgjst for-
virrende forandringer lgbet igennem.

Resultatlisten skal ifglge palidelig kilde
se sddan ud, og den taler sit eget ganske
klare sprog:

1) Fangio, Mercedes-Benz,
3.00.38,6. 120,8 kmyt.

2) Gonzales, Farina og Trintignant, Fer-
rari, 375,6 km i 3.02.08,2.

3) Maglioli, Farina og Trintignant, Fer-
rari, to runder bagved.

4) Moss, Kling og Herrman,
Benz, to runder bagved.

Med andre ord de fleste kgrte blot den
i gjeblikket forhdnden veerende bil! Bort-
set fra Fangio, som er indfgdt og derfor
vant til klimaet.

Forgvrigt var Farina i fin form igen
efter sit uheld sidste ar, da en vogn gik op
i flammer, og han blev slemt forbraendt.

Efter Grand Prix’et fulgte 1.000 km
sportsvognslgbet, som gav Ferrari nogle
veerdifulde points til mesterskabet, selvom
fabrikens officielle to vogne henholdsvis
udgik og blev »hangt ud« pa grund af
udenforstiendes bistand til at skubbe. To

375,6 km i

Mercedes-

- sikker Taending ‘
- bedre Benzin\akonomi
- lzengere Levetid
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privatvogne klarede sig derimod stralende
og sikrede en overlegen Ferrarisejr.

Resultatet var fglgende:

1) Valiente og Ibanez, Ferrari, 4.900 km i
6.35.15,4 (150,8 kmyt.).

2) Najureta og Rivero, Ferrari, 4.500 km i
6.40.11,1.

3) Gradio og Faraoni, Maserati, 2.000, to
runder bagved.

Endelig kgrtes den 30. januar et noget
besynderligt formelfrit 1gb i to afdelinger.
Fangio (M-B) vandt, Moss (M-B) blev
nummer to foran Trintignant (Ferrari) og
Kling (M-B). Efter de forelgbige rappor-
ter vandt Moss anden afdeling trods lov-
ligt energisk forsgg fra Fangio pa at holde
sin unge holdkammerat bagved. De ngjag-
tige tider foreligger ikke endnu, da dette
skal til trykkeriet.

New Zealand.

Mens vi er ved resultaterne fra fjerne
lande, bgr det noteres, at »Bira¢, der i
lange tider har gjort en ret ynkelig figur
pa europziske baner, vandt New Zealands
G. P. den 8. januar.

Han gennemfgrte det 321,8 km lange,
formelfri Igb pa 2 t. 40 min. 32 sek. med en
2,5 liters G. P. Maserati. P4 anden- og tre-
diepladsen kom Peter Whitehead med en
G. P.-Ferrari forsynet med en 3 liters
sportsmotor og Tony Gaze i en tilsvaren-
de vogn.

England.
Den ny 2,5 liters BRM befinder sig sta-
dig pa forberedelsernes stadium bag om-

hyggeligt lukkede dgre. Der tales i ind-
viede kredse om en 4-cylindret motor, og
efter sigende skrider arbejdet planmessigt
frem. Heldigvis er der mere ro om dette
projekt end om det oprindelige BRM-pro-
jekt, der endte i en enorm fiasko.

sTony« Vandervell’s nye vogne, der kgr-
te som prototyper sidste ar er noget lan-
gere fremme. Vanwall-vognene ventes til
start i flere store lgb i &r med fglgende
respektindgydende kgrere ved rattet: Mike
Hawthorn, Peter Collins og Roy Salvadori.

Tony Vandervell, som fabrikerer de be-
kendte Thinwall-lejer, begyndte sidste ar
med et Ferrari-chassis, i hvilket han an-
bragte en motor af eget fabrikat. Senere
er der blevet gjort forsgg med et Maserati-
chassis, og nu er tre chassis’er af egen
konstruktion ved at vare fardige.

Hawthorn, som — ret overraskende —
forlader Ferrari, har desuden skrevet kon-
takt med Jaguar om at kgre dette meerke
i sportsvognslghb.

M. G. vender tilbage som fabrikshold
efter at have holdt sig udenfor i mange ar.
Den ny 1.500 ccm Midget model kommer
til start i Le Mans, hvor tre vogne er an-
meldt.

I det hele taget ser den forelgbige an-
meldelsesliste meget lovende ud, og det
treekker op til et mindeveardigt 1gb. Mer-
cedes-Benz Porsche, Ferrari, Maserati, La-
gonda, Aston Martin, Jaguar, Cunningham,
Talbot og Gordini er alle blandt fabriks-
anmeldelserne, si hvis det ikke bliver et
1¢b, gad jeg nok vide, hvad der skal til.

desuden alle vore andre Nyheder.

FABRIKATION:

A Se Kvalitets-Styrthjelmen JOBI

paa Stand 29 i Forum

Kvalitets-Styrthjelmen, der til Dato har reddet 122 Mennesker fra Kranie-
brud og Ded. Se vore nye supersmarte, patenterede To-i-een Modeller og

Kvalitets-Styrthjelmen JOBI faas overalt. Godkendt af DMU.
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Den nye Vespa,,Super 150" ligner sin populeere forgaenger, men er forbedret pd mange
punkter: Motoren er gjort starre, men kraften udnyttes til storre marchhastighed i ste-
det for til starre tophastighed. Accelerationen er lynhurtig, og en ny lyddeemper har
gjort scooteren endnu mere lydsvag. Tyngdepunktet er flyttet frem, sa forhjulet far mere
belastning. Lysstyrken er mere end fordoblet, og forlygten, der har indbygget belyst
speedometer, er nu anbragt pa styret.

»VespaSuper 150" er specielt konstrueret til lang holdbarhed og god kerselsekonomi.
Denne nye model vil yderligere befaeste Vespa’'s dominerende stilling pa scooter-
markedet.

Tekniske data:
150 ccm kvadratmotor,
6 HK — Kompression 1: 6,5
Tophastighed 80 km i timen.
31, X 8" dak.
Akkumulator til horn og
parkeringslys,

vaegt: ca. 86 kg.

Pris: Kr. 3.137 incl. omsaetn.
excl. leveringsomk.
Ekstraudstyr: Reservehjul

IMPORT: F. BULOW & CO. - KGBENHAVN




Et sikkert
fundament

at bygge pa ...

Udsogt kvalitet i form af palidelighed, ge-
digen udforelse og hensigtsmaessig form-
givning er vaegtige grunde for valget af
Lucas elektriske motorcykleudstyr.

De fleste engelske motorcyklefabriker,
som selv har ry for kvalitet, har derfor
ogsa valgt Lucas — et sikkert fundament
at bygge pa...!

Se vor stand nr. 41
pa Forum-udstillingen

v/ AXEL KETNER . K&BENHAVN

GENTOFTE BOGTRYKKER!
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