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Wilhelm Hertz har med
en 499 ccm NSU kort
289,96 km/tm.

~

De enorme hastigheder, som
blev opnaet af NSU’s rekord-
maskiner er ferst og fremmest
betinget af den gennemfeorte
konstruktion og et enestiende

preecisionsarbejde, men disse
L d.

egenskat teg hver
eneste NSU der forlader Tysk-
lands sterste motorcyklefabrik.

GENERALREPRASENTANT:
FRED. RASMUSSEN . ODENSE .

NSU Fox er ogsa en lille rekordmaskine. Den er den
mest skonomiske og driftsikre maskine i sin klasse.
Model OSL p& 250 ccm vil med sin kraftige motor
tijene Dem palideligt dag efter. dag, ar efter &r.

MODEL FOX

K@BENHAVN
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Engelsk-svensk-finsk sejr
1 Djurgardslebet

Diurgérdslysbet havde i &r 67.000 betalende tilskuere,
og vejrguderne si som szdvanlig med mildhed pa
dette kempemassige velggrenhedsarrangement. P& den
snart klassiske skandinaviske bane skete der betydnings-
fulde overraskelser, blandt andet matte de sejrsvante fin-
ske motorcyklister se sig sliet i begge klasser. I motor-
cyklelgbene var Varg-Olle, alias Olle Nygren, Sverige, da-
gens mand ved fgrst at vinde 350 ccm klassen for senere
at vise sig som den rigtige sportsmand i den store klasse.
I 350 ccm klassen startede 20 ryttere, af hvilke kun 13
gennemfgrte. Blandt andet matte den svenske veteran
Ragnar Sundquist udgd pa fgrste omgang, og den finske
favorit Curt Ginman matte udgd efter de to fgrste om-
gange. Englenderen Harry Bostock (Velocette) tog straks
fgringen fulgt af belgieren Leon Martin (Velocette) og
Olle Nygren (AJS), men allerede p4 anden omgang pas-
serede Martin og Nygren Bostock, og i denne rzkkefglge
kgrte trioen de fgrste ni omgange i hiardt tempo, men Bo-
stock kunne til sidst ikke holde farten, medens Nygren og
Martin fulgtes som rytter og skygge. P4 10. omgang métte
Bostock yderligere se sig overhalet af Bergstrom (AJS)
og Riekki (AJS), medens Nygren og Martin skiftevis fgrte
Igbet. Denne duel blev hiardere og hardere, og pa 17. om-
gang satte Nygren omgangsrekord i tidem 1.07,2, en ret
imponerende tid pi den vanskelige 2 km lange bane
Bjorn Bergstrom halede ind pa de to fgrende ryttere,
men var dog ikke i stand til at true dem, og efter 20 om-
gange fgrte Nygren 1 sek. foran Martin. Belgieren ind-
hentede dog hurtigt den svenske konkurrent, og de sid-
ste 5 omgange blev en duel, man aldrig har set mage til
pa banen. Ikke mindre end 5 gange overhalede de to kon-
kurrenter hinanden p& den sidste omgang, og i et rasende
tempo gennem S-kurverne lykkedes det svenskeren at
overtage fgringen, som han beholdt gennem den sidste
blgde kurve til malet p4 langsiden, men han havde kun
et halvt hjuls forspring foran belgieren. Resultatet blev:
1) Olle Nygren, AJS, 28.59,4; 2) Leon Martin, Velocette,
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28.59,5; 3) B. Bergstrom, AJS, 29.18,2;
4) O. Riekki, AJS, 29.26,2; 5) Ernie Tho-
mas, Velocette, 29.29,5; 6) Harry Bo-
stock,  Velocette, 30.00,0.

Svend Aage Sgrensen kom ind som nr.
12 i tiden 31.34,0. BAde Martin og Nygren
stillede op i 500 ccm klassen, og den
spendende duel fra den lille klasse var
lige ved at gentage sig, men begge ryttere
var uheldige. Englenderen Dudly-Ward
(DW-Special), Walther Bergstrom (Tri-
umph) og Nygren (Triumph) fik den
bedste start, medens den finske favorit
Reine Lampinen fik en darlig start sa-
ledes, at han kom over 100 meter bag
det gvrige felt. Hans maskine ville ikke
g4 pa de 3 fgrste omgange, og da den
endelig tendte rent, var det for sent for
ham at ggre sig gezldende. Dudley-Ward
fgrte de 3 fgrste omgange, men pa nee-

Den finske favorit Reine Lampinen fik en

darlig start, og hans maskine gi; urent pd de

ire fgrste omgange, men han kgrte sig op i et
rasende tempo.
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Vinderen af special-
vognsklassen Erik
Lundgren, Sverige, i
sin Ford. For bili-
sterne er banen langt
fra let, da den pd sine
steder er meget smal,
sdledes at overhalin-
ger er vanskelige.

ste omgang overtog Martin fgringen for
atter selv at blive overhalet af Nygren.
Dudly-Ward og Bostock 14 side om' side
pa 3. pladsen fulgt af Kjell Backe. P4 8.
omgang fgrte Martin igen med Nygren
lige i baghjulet, men pa 12. omgang styr-
tede Martin i den sikaldte harnalekurve,
og for ikke at pikgre ham matte Nygren
smide sin maskine, en mangvre der slet
ikke er si let at foretage pad en asfalt-
bane. Nygren var dog omgaende pa be-
nene igen og kom igang, inden nogen af
konkurrenterne havde passeret ham, men
han havde #Abenbart tabt tridem, for pa
den fglgende omgang blev han overhalet
af Dudly-Ward, der beholdt fgringen re-
sten af lgbet. Nygren optog imidlertid
forfglgelsen, men pa 20. omgang matte
han atter kaste sin maskine. Da han skul-
le overhale en rytter, der 14 en omgang
bagefter, begyndte samme rytters maski-
ne at slingre voldsomt, fordi baghjulet
begyndte at blokere, og svenskeren mét-
te atter ofre sig for at undgd en pikgr-
sel. Nygren kom imidlertid pi4 benene
igen, og efter et kort besgg i depotet fort-
satte han for til slut at gennemfgre som
nr. 12. Lampinen kzmpede som en lgve
for at kgre sig op, og der er ikke tvivl
om, at han havde vundet lgbet, sifremt
der blot havde veret to omgange mere.
Nu méitte han ngjes med at besztte an-
denpladsen foran Walther Bergstrom.
Den eneste danske deltager Svend Aage
Sgrensen blev nr. 6 i dette 1gb, som han
havde de stgrste vanskeligheder med at
fuldfgre. Da han 14 som nr. 4, var han
klar til at overhale sine to n=rmeste
konkurrenter, men netop da begyndte
hans maskine at sztte ud, og det var kun
med ngd og nzppe, at han kunne bjzr-
ge sig hjem pa sjettepladsen. Resultatet
blev: j

Blad venligst frem til side 274



SENSATIONELT ”Y’ OM TENDROR

leveres mu

)
med @@M@X Isolator

Sammenlignet med
alle tidligere kendte
Teendrers-Isolatorer

betyder dette:

stand ved hgje Tempe-
raturer

0 Gange storre Varmeled-
ningsevne
Gange storre Styrke under
Kompressionen
Gange storre Brudstyrke

ved mekaniske Paavirk-
ninger

Det er kun AC, der har

PATENTERET | Jr4 (B2 /L (1)) 1soLaTor

Gange stexxe El-Mod-
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For nogen tid siden tog jeg mig for at

bringe orden i det kaos af udklip og
notater, der flgd i et par af mine skuffer
og skulle forestille et arkiv over automo-
bilsportens historie. Det viste sig at vare
et meget stgrre arbejde, end jeg havde
troet, og der er meget lang vej igen. En
aften begyndte jeg at rubricere det fran-
ske Grand Prix, hvis historie er noget af
det mere indivklede, og da jeg var ved at
komme helt pa det rene med, hvorfor det-
te 1gb blev udskrevet, dukkede Gordon
Bennett lgbene op. .

Disse snart forglemte dyster fortjener
at mindes, for de var skellet mellem de
historiske 1gb fra by til by og de moderne
1gb over afspzrrede landevejsbaner. De-
res historie er en egen blanding af stra-
lende sportsprastationer, fremragende
tekniske udfoldelser og klubpolitik, dik-
teret af en god portion smalig, national
jalousi mellem datidens bilproducerende
lande. S

Optakten til Gordon Bennett lgbene var
en udfordring fra den amerikanske kon-
struktgr Alexander Winton til et lgb fra
Chicago til New York eller over 1.000
miles et hvilket som helst andet sted.
Den bergmte franske vaddelgbskgrer Fer-
nand Charron modtog udfordringen pa
betingelse af, at lghet kgrtes i Frankrig
og, at der blev kgrt om 25.000 $. I juni
1899 deponerede Winton 4.000 $ hos avi-
sen New York Journal, og Charron ind-
betalte samme sum til New York Herald’s
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Collecteur giver i dette og nz=ste
nr. en skildring af de bergmte,
men l=zngst forsvundne Gordon
Bennett Igb, der var en udfor-
dring til den suverzne franske
automobilindustri. Gordon Ben-
nett Igbene blev udskrevet efter
en formel, der i hoj grad bidrog
til at fremme den ‘tekniske ud-
vikling, og de kgrere, der deltog
idisse Igb, var hardfgre pionerer.

redaktion i Paris — men Igbet blev nu
aldrig til noget, og belgbene gik tilbage
igen.

Wintons udfordring var et udslag af
den irritation, som andre landes bilindu-
stri efterhdnden fglte over franskmande-
nes lovligt selvbevidste holdning. Selvom
den franske industri ubestrideligt var den
mest betydende, og selvom Frankrig var
det moderne automobils fzdreland, sa
blev der dog ogsi bygget biler andre ste-
der, og selvom franske vogne hidtil havde
vundet alle vaddelgb i Europa, behgvede
denne overlegenhed vel ikke vare evigt.
Tiden var moden til at byde Frankrig
virkelig konkurrence, og det var kun et
spgrgsmal, hvordan det skulle ggres.

James Gordon Bennett, hvis far ejede
New York Herald, og som selv redigerede
bladets europziske udgave, tog tanken
om det aflyste lgb mellem Winton og
Charron op igen, fordi han s& en chance
for at bringe den franske overlegenhed
til ende, hvis der blev kgrt et arligt 1gb
efter regler, som stillede de deltagende
lande lige uden hensyn til, hvor stor de-
res industri var. I november 1899 tilbgd
han den franske klub at udsztte en van-
dreprzmie, som de forskellige landes bil-
klubber skulle konkurrere om efter reg-
ler, der skulle opstilles af det franske
sportsudvalg og godkendes af Gordon
Bennett.

Den =rverdige franske klub slugte
maddingen uden at merke krogen, og det



BENNETT

LOBENE

Af COLLECTEUR

fglgende ar, den 14. juni 1900 blev det
forste 1gb kgrt om det ny trofee — et ret
overveeldende og fantasifuldt billedhug-
gerarbejde i massivt sglv, forestillende
en bil med en bevinget dame stidende pé
bagsedet og fartens genius elegant hen-
slengt pA motorhjelmen. Efter proposi-
tionerne kunne hvert lands klub anmelde
tre vogne — ikke flere — og hver en
stump af vognene skulle vzre fremstillet
i anmelderlandet. Vognene matte ikke
veje over 1.000 kg og ikke under 400 kg,
og lgbet skulle veere mindst 500 km langt.

Premieren var ikke nogen stgrre succes.
Tyskland, Belgien og U.S.A. anmeldte
hver en vogn for at bryde en lanse med
tre franske Panhard & Levassor vogne,
men lgbet gik i fisk, da Winton, som
kgrte en vogn af eget fabrikat, gik ud
efter 175 kilometers kgrsel, og Camille
Jenatzy, der representerede Tyskland,

blev holdt tilbage af alle mulige uheld.
De franske kgrere gik det ikke meget bed-

T 7
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Therry i en Richard-Bracier i Gordon Berimett

re, for Réné de Knyff métte give op med
gearkassen hablgst ude af funktion, Léo-
ne Girardot fik styringen ¢gdelagt, og
Charron bgjede bagakselen pi sin vogn,
s4 han ogsd var ved at opgive, da han
kom til Orléans. Mens han holdt der,
naede de Knyff frem og fortalte om kon-
kurrenternes uheld, og s& fik Charron
hurtigt skaderne udbedret si meget, at
han kunne na frem til malet i Lyon som
vinder efter at have tilbagelagt de 565 km

‘fra Paris pa 9 timer og 9 minutter, d.v.s.

med 61,8 km i timen.

Efter denne eklatante fiasko var der
ikke en sjzl, som regnede det nye lgb
for noget. Al virkelig betydning tillagdes
kun de klassiske lgb for datidens kaem-
pestore racervogne, der ikke var hzm-
mede af vaegtgrenser eller lignende re-
striktioner, og Gordon Bennett lghet blev
i 1901 kgrt som et sekundert lgb sam-
men med Paris-Bordeaux lgbet, der var
arets fornemste. Kun een fremmed vogn

Wolseley.
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vovede at udfordre de sejrsvante franske
merker, og i Frankrig blev det betragtet
som en tdbelig spgg, da »den gale« eng-
lender, S. F. Edge, anmeldte en Napier
til deltagelse. Edge kom ikke en gang til
start, fordi der ikke dengang fandtes en-
gelske daxk, som kunne holde til lgbet,
og da han matte montere vognen med
franske deek, var han udelukket efter reg-
lerne. Enden blev, at Levegh med en Mors
og Charron og Girardot med to Panhard
var de eneste konkurrenter om sglvtro-
feeet, og da de andre gav op, behgvede
Girardot kun at na frem til Bordeaux for
at vinde. Distancen var 555 km, tiden 8
timer, 51 minutter og 59 sekunder og gen-
nemsnitsfarten 59,5 km/t.

Efter dette 1gb var den franske bilindu-
stri ved at dg af grin, ndr nogen sagde
Gordon Bennett lgbh, men Edge, som ‘var
helt usandsynligt steedig, svor pa, at en
dag skulle trofeet fgres til England, og
i Napierfabriken i Lambeth (London)
sled Montague Napier som et bast med
at fremstille en ny vogn til nzeste ars lgb.

I den franske klub trak de &benlyst pa
smilebandet, da der igen kom en anmel-
delse fra Edge, og pa varkstederne i Lam-
beth bandede de stygt for at fa vognen feer-
dig i tiden. Den 19. juni kom den pi vejen
og blev prgvet af — s& meget der kunne
nas, inden den skulle til Frankrig fem
dage senere.

Beretningerne om den nye Napiers dage
inden lgbet kunne fylde en middeltyk bog,
og de er typiske for enhver ny veddelgbs-
vogns dage inden det fgrste lgb. Den fire-
cylindrede motor (127127 mm) arbejde-
de fint, det nye drev med kardanaksel lige-
ledes — tidligere Napier vogne havde kz-
detrek — og humgret var hgjt, da Edge,
hans fatter Cecil og Napier kgrte afsted
til Folkstone for at indskibe sig. Men sa
var det ogsd forbi med munterheden. Da
de ndede havnebyen, revnede topstykket.
Et nyt blev i huj og hast bragt ned fra
fabriken og monteret ombord p& baden,
og alt gik fint igen, da de startede mod
Paris. Inden de kom frem, udstgdte gear-
kassen dog med eet razdselsveekkende lyde,
og det viste sig, at man havde glemt at
hzrde andet gear tandhjulet. S& snart
vognen naede Paris, demonterede de gear-
kassen, pillede det blgde gearhjul ud —
alle tznder var smukt bgjede — rettede
det op og hzrdede det, samlede gearkassen

og gjorde kiar til at kgre vognen til inspek-
tion inden starten. I skyndingen og pa
grund af treethed havde de dog ikke samlet
gearkassen korrekt, og bgkgearet kunne
ikke holdes i indgreb mere end et par se-
kunder. Napier stillede hurtigt diagnosen:
et spmrrestykke var blevet glemt i farten,
og man kunne risikere at sztte vognen i to
gear pd een gang, hvis det ikke blev sat pa
plads. For anden gang pa et dggn og uden
sgvn i to nztter begyndte Edge og Napier
igen at demonterc gearkassen, skille den
ad, samle den igen og montere den pany.
Der blev ikke talt meget under arbejdet!

Girardot i sin 7,4 liter Panhard, med hvilken han vandt
Gordon Bennett lobet i 1901.

Da den sidste mgtrik var spaendt efter,
var der kun et par timer til starten, og
klokken tre om morgenen den 26. juni 1902
kgrte Edge med sin faetter som mekaniker
og observatgr til starten i det tredie Gor-
don Bennett lgb som eneste fremmede
konkurrent til de Knyff, som kgrte en Pan-
hard, Henri Fournier (Mors) og Charron,
der sad ved rattet i en af de nye C.G. V.
vogne, som han selv havde vzret med til
at konstruere i samarbejde med Girardot
og Voigt — deraf det kryptiske navn.

Klokken halvfire blev Girardot sendt af
sted fra Champigny, og med to minutters
mellemrum kgrte de andre fire deltagere
af sted pa den lange rejse mod Innsbruck,
fulgt af de mange vogne, som kgrte i 1gbet
Paris-Wien. Allerede den fgrste etape Pa-
ris-Belfort (408 km) satte Fournier og
Charron ud af spillet med mekanisk uheld.
De Knyff naede frem pa 7 timer og 11 mi-
nutter, og Edge, som havde haft en punk-
tering, kom ind noget senere. For fgrste
gang i tre pa hinanden fglgende nztter fik
Edge og hans fetter mulighed for at sove,
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men kun i nogle timer inden lgbet gik vi-
dere klokken tre(!) den fglgende morgen.
Vognene havde varet indelaset om natten
pa en kaserneplads, og alle fire d=k pa
Napier’en var aldeles flade, da kgrerne
fik adgang til pladsen. Edge og hans fztter
méatte udskifte slangerne, fgr de kunne
starte, og tabte en del tid, men straknin-
gen gennem Schweiz var neutraliseret pa
grund af de schweiziske love, og de ankom
planmessigt til Bregenz, hvorfra sidste
etape skulle kgres naste dag.

Igen var alle fire dek flade om morge-
nen, igen skiftede de slangerne pa alle fire
hjul, og igen blev Edge forsinket i starten,
men han var stedig med meget stort S og
kgrte af sted, alt hvad Napier’en- kunne
trekke, efter de Knyff, som havde et vzl-
digt forspring, og frem mod Arlberg pas-
set, som det dengang blev anset for ner-
mest livsfarligt at passere.

Jeg ved ikke, om De kender Arlberg-
vejen, som stadig er en stor oplevelse, men
1 1902 anfgrte den yderst palidelige Guide
Taride, »at Arlberg er sa farlig at passere,
at det ikke kan anbefales bilister eller
cyklister at forsgge derpia<. Vejene var
smallere end nu, darligere profileret og
belagt med grus og frem for alt et tykt lag
stgv, som veddelgbsvognene hvirvlede op
til en komplet uigennemsigtig tage. Edge
har selv beskrevet kgrselen op ad Arlberg
som harrejsende, og dette udtryk er vist
helt dzekkende. Om nedturen giver det kun
en svag forestilling, for bremserne, der
var belagt med leder, var forlengst holdt
op at virke, og kun ved at g ned gennem
gearene og koble yderst forsigtigt til kun-
ne han si nogenlunde holde vognen under
kontrol. Bremserne var ikke den eneste
bekymring. Arlbergvejen var den gang
bygget med et vandret stykke omkring hver
50 meter, for at de heste, som trak vogne
over passet, kunne hvile sig lidt, men i en
vaddelgbsvogn var det som at kgre i fuld
fart ned ad en keempemzessig trappe.

Da Napiervognen var over det sidste
trappetrin, standsede Edge op for at se,
hvor mange steder chassisrammen var
brzkket. Den var nu hel, men alle reserve-
dele, donkraft og vaerktgj var rystet af ved
de voldsomme bums, og kun reservedzk-
kene, som var spzndt fast, var med end-
nu, ellers var der ikke si meget som en
pennekniv for handen.

Mens Edge overvejede stillingen, stand-
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sede en engelsk deltager i Paris-Wien Ig~
bet op og forklarede, at det var de Knyff’s
Panhard, der var brudt samnjen pa nedtu-
ren, og som de netop havde passeret uden
at kunne se, hvem det var. Edge behgvede
altsa blot at na frem til Innsbruck for at
vinde Igbet. Det store spgrgsmal var nu,
om chancen skulle tages for at kgre den
sidste straekning pa de slidte dzk og si ri-
sikere, at de sidste slanger punkterede, el-
ler om dazkkene skulle skiftes — uden
vaerktgj. Edge valgte det sidste, og i mo-
torsportens annaler kendes vist ikke noget
hardere mekanikerjob end det, Edge og
hans fztter udfgrte den dag ved foden af
Arlberg. Dgdtrztte efter nasten tre dages
kgrsel skiftede de med de bare nzver alle
fire dek. Voghen métte skubbes frem og
tilbage tomme for tomme, efterhinden som
dazkkene blev tvunget af falgene og de nye
sat pa. Deres hender var fliet til blods,

“inden de var halvt feerdige, men de blev

ved — og ndede Innsbruck med en sam-
menlagt kgretid af 10 timer 41 minutter og
58 sekunder for den strzkning, der talte i
Igbet (51,6 km/t). Ingen andre fuldfgrte.
For den franske bilindustri kom det som
et chok, at en engelsk vogn, som ingen i
Frankrig. havde taget alvorligt, havde
hjemfgrt Gordon Bennett trofzet, og der
blev indgivet en latterlig protest, som blev
underkendt. Den franske fagpresse sggte
ogsd at bagatellisere den engelske sejr —
men den stod fast, og Gordon Bennett 1g-
bet blev &rets mest betydende, for trofzet
métte og skulle tilbage. De franske fabri-
ker tgrstede efter revanche, og andre lan-
de sa, at det kunne lade sig ggre at sla
franskmzndene. James Gordon Bennett’s
ideer om nationernes kappestrid fik liv.

TO MAA MAN VARE
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RECREO (hvor der findes Bagage-

baerer).

Junior SKAZRMSADER til lette Maskiner.

Junior- og UNIVERSAL Fodhvilere.
ALLE BETRAK OG RESERVEDELE

Faas hos alle forende Motorforhandlere
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et er altid interessant at se, hvad pri-
vatfolk og mekanikere kan fa ud af at
bygge en gammel motorcykle om, men det
mé nermest betegnes som overvaldende,
nar man erfarer, at en mekaniker i Mgr-
kgv har fremstillet en motorcykle, og vel
at marke har fremstillet savel motor som
stel og gafler efter egne tegninger.
Mekaniker H. J. Pedersen i Mgrkgv har
nu gjort kunststykket to gange, idet han
allerede i 1923 fremstillede en motorcykle
med totaktsmotor, og denne maskine, der
har haft en omskiftelig tilveerelse, kgrer
stadig uden tegn pa stgrre slitage.
Mekaniker Pedersens nye maskine ma
betegnes som en sund og fornuftig kon-
struktion, og man kan ikke pa et eneste
sted sige, at konstruktgren er sprunget
over, hvor gerdet er lavest, idet han pa

En mekaniker i Merkosyv
bygger sclv en motor-
cykle efter egen tegning.
Selv motor og gearkasse
har han selv fremstillet,
og den ferdige maskine
ma betegnes som en sund
og fornuftig konstruktion

mange punkter kunne have fuldfgrt ar-
bejdet pa en lettere méade, men pa bekost-
ning af kvaliteten.

Ved fgrste, overfladiske betragtning lig-
ner nykonstruktionen en Nimbus, idet
stel, tank og styr har en umiskendelig lig-
hed med Nimbus-konstruktionen, ligesom
kardantreekket leder tanken hen pa den
danske motorcykle. Der er imidlertid ikke
tale om en omforandring af Nimbusdele,
eftersom konstruktgren selv har fremstil-
let alle dele. Maskinen er forsynet med en
to-taktsmotor pa 250 ccm med boring og
slag p4 henholdsvis 656 mm og 70 mm —
altsa nzesten kvadratisk og i overensstem-
melse med moderne konstruktionspraksis.
Topstykke, krumtaphus og ‘gearkasse er
stgbt i letmetal og cylinderen i stgbejern.
Tremodellerne, efter hvilke godset er

Et billede af maskinen set fra siden. Stellet er opbygget efter samme princip som pd en Nimbus, men motoren
er pd 250 ccm og arbejder efter totaktsprincippet. Bortset fra det elektriske udstyr, skermene og felgene har
mekaniker Pedersen fremstillet det hele selv.
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stgbt, er alle fremstillet af mekaniker Pe-
dersen selv, medens et stgberi naturlig-
vis har fremstillet delene. Cylinderen har
to skyllekanaler, der er forsat lidt for hin-
anden og med let opadbgjet munding.
Stempelkronen er flad, og stemplet, der
har 2 kompressionsringe og en olieskrabe-
ring, er monteret til plejlstangen i en fast
pind, som kan dreje sig i plejlstangens
bronzebgsning. Plejlstangslejet er ud-
formet som et rulleleje, og den hzrdede
krumtap, der ligger i stellets lengderet-
ning, bestar af to svinghjul, krumtapsglen
og de to akselhalvdele. Krumtapakslen er
lejret i et kugleleje og en bronzebgsning i
hver side, idet den forreste akselhalvdel
er fgrt ud gennem krumtaphuset til afbry-
derkontakten og dynamoen, der er i di-
rekte indgreb med krumtapakslen, medens
den bageste akselhalvdel er fgrt bagud gen-
nem krumtaphuset. Den bageste bronze-
bgsning virker ikke alene som gastet pak-
ning, men fungerer tillige som trykleje for
koblingen, der er udformet som en tgr en-
keltpladekobling. Dette system anvendte
mekaniker Pedersen allerede pa sin fgrste
model i 1923, og selvom denne maskine i
sit bevagede liv har deltaget i 22 motor-
1gb og igvrigt har kgrt dagligt siden den
tid — bortset fra krigens mgrke dage —
har det vist sig, at det kombinerede tryk-
og glideleje stadig fungerer upaklageligt
uden tegn pa slitage.

Et nerbillede af motoren og gearkassen, der er “boltet
sammen. Konstruktoren har selv drejet tandhjulene, me-
dens tenderne er blevet skdret pd en tandhjulsfabrik.

Kraften overfores ved hjelp af en kardanaksel til bag-
hjulet. Ogsd kronhjulshuset og navet er fremstillet af
mekaniker Pedersen.

Krumtaphus og koblingshus er stgbt ud
i et, og gearkassen er boltet til koblings-
huset. Gennem gearkassens hule hoved-
aksel gar koblingens stgdstang pa ngjag-
tig samme made som i en vad flerplade-
kobling af den type, der anvendes i de fle-
ste motorcyklemodeller. Forlagsakslen er
forbundet til kardanakslen ved hjzlp af
en hardyskive, og endnu en hardyskive er
indskudt mellem kardanakslen og spids-
hjulet. En kugle i henholdsvis gearkassen
og bagtgjet centrerer kardanakslen séale-
des, at denne ikke slar, safremt hardyski-
verne bliver slidt. Gearkassen har 3 ud-
vekslingsforhold og gearerne skiftes ved
hjzlp af en fodpedal og en positiv-stop
skiftemekanisme. Konstruktgren har selv
drejet alle tandhjul, men twenderne er
stukket pA en tandhjulsfabrik. Der er an-
vendt kuglelejer overalt i savel gearkasse
og bagtgj som hjullejer. Den totale ud-
veksling i 3. gear er 6:1, og dekstgrrelsen
er 3,25x19.

Hjulene har gennemgiende nav med
indvendige, paboltede bremseskale. Brem-
sebakkerne er fremstillet i slagloddet pla-
de, og hele bremsemekanismen er indbyr-
des udskiftelige pa de to hjul.

Stellet er fremstillet af fladstal og er
nittet til kronhovedet og svejset sammen
ved bagakslen. Stellet bestar af 3 stykker,
idet det gverste stelsrgr« gar fra bagaks-
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len op omkring tanken og rundt om denne
tilbage til baghjulets anden side, medens
de to underste stelrgr gar fra baghjulet,
under motoren og op til kronhovedet. Tan-
ken er banket op i plade, og styret er lige-
ledes fremstillet i plade.

Forgaflen er fremstillet af sgmlgse stal-
rgr med to skruefjedre i hvert ben og med
hydraulisk dempning. Dzmpningen viste
sig imidlertid at vezre lidt for effektiv, og
denne detaille er den eneste, der ma zn-
dres i hele konstruktionen.

Motorens smgresystem er s=zrpraget,
idet maskinen er forsynet med en separat
olietank, fra hvilken olien ledes gennem en
reguleringsventil til karburatorens ind-
sugningsrgr. Reguleringsventilen dirige-
res fra et handtag p4 styret, og man er sa-
ledes i stand til at regulere oliemengden
uden hensyn til mzngden af indsuget gas-
blanding. Mere hensigtsmzassigt havde det
vel veret, om olietilfgrslen blev reguleret
sammen med gashindtaget siledes, at smg-
ringen afpassedes den gjeblikkelige mo-
torbelastning.

Den dag, vi havde lejlighed til at bese
maskinen, var den endnu ikke malet, og
netop denne kendsgerning afslgrede det
fuldendt smukke og handverksmeaessigt

korrekte arbejde pa savel drejede og svej-
sede dele som pa pladearbejdet. Vi hgrte
motoren gé, og heller ikke pi dette puakt
er kritik berettiget, men desvarre var ma-
skinen endnu ikke kgrt til, si en prgvetur
ville kun have givet et forkert billede af
motorens preastationsevne, navnlig nar
man tager i betragtning, at alle lejerne
samt stemplet er passet meget hardt til.
Det ville imidlertid vere interessant at se.
hvordan accelerationsevne og benzinfor-
brug er i sammenligning med fabriksma-
skinerne, men dette far vi miske lejlighed
til senere.

Hvis det er muligt, vil mekaniker Peder-
sen fremstille flere maskiner af denne type
med salg for gje, men forelgbig skal »pro-
totypen« gennem den lovmeassige papir-
kvaern pa Teknologisk Institut, varedirek-
toratet, toldvaesenet og de motorsagkyndi-
ge, og det dermed forbundne arbejde og
tidsspild vil sikkert overskygge de fire ma-
neders tegnearbejde og det ar, som det har
taget at bygge maskinen op. Vi vil imidler-
tid gnske mekaniker H. J. Pedersen til
lykke med det opnéede resultat, og selvom
fremtidige vanskeligheder vil hindre en
produktion, s& er det ikke alle beskaret at
kunne bygge en motorcykie.

Den 8. april kortes Grand Prix de Marseille, der blev vundet af Luigi Villoresi i en 2 liter Ferrari. Han til-

bagelagde de 240 km med en gennemsnitshastighed pd 115,537 km/tm. Franskmanden Maurice Trintignant i en

Simea Gordini blev nr. 2, og nr. 3 blev englenderen Sterling Moss i en HW ). Pd billedet ses Villoresi forrest
i feltet kort efter starten.

242



PUCH'’s dobbelist lede to-taktsmotorer er billigst
i drift og billigst i vedligeholdelse og dog er de
kraftigst i hver sin klasse. Model 250 TF yder 12 hk
og sportsmodellen pd 125 ccm yder 7,5 hk — intet
under at PUCH er det mest efterspurgte meerke.

GENERALREPRASENTANT | DANMARK:

O. E. ANDERSEN

ORESUNDSVE)J 126 . KOBENHAVN S . SUNDBY 9201
KONTOR — RESERVEDELSLAGER
SPECIALVARKSTED KUN FOR PUCH
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TO OVERRASKENDE NYE
MERCEDES-MODELLER

Tilsyne]adende har der altid bestdet et

skrigende misforhold mellem de mo-
torer, der med enorme kraftudfoldelser
bragte Mercedes fra sejr til sejr pa de eu-
ropziske Grand Prix baner, og de motorer,

sportsligt indstillede kgrer ofte haft en fg-
lelse af en utilstraekkelig motor, maske
netop fordi kgreegenskaberne var langt
forud for accelerationsevne og tophastig-
hed. Bevares — man skal ikke rynke pa

| Mercedes ,300“ har smukke, nye linier, men det originale Mercedes-preg er bibeholdt. Tophastigheden opgives
til 155 km/t.

der er monteret i de mere dagligdags vog-
ne, der triller ud fra Mercedes-fabrikernes
samlebidnd for at indtage en mindre glor-
veerdig, men nok sa arbejdsom stilling i
samfundet.

Medens man utvivisomt nyder godt af
fabrikens »racererfaring«, nar man kgrer
en Mercedes 170V, S eller D, der alle har
fortreffelige kgreegenskaber, har den
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naesen af de gkonomiske og stabile side-
ventilede motorer, de har selvfglgelig de-
res berettigelse, men nar man holder af bi-
ler og holder af at kgre biler, kan man ikke
lade veere med at undre sig over misforhol-
det mellem motor og chassis i de omtalte
Mercedesmodeller.

Mercedes-merket holder imidlertid 50
ars jubileeum i disse dage, og man har til-

De nye sekscylindrede Mercedes-
motorer har overliggende knastaksel
og to karburatorer. Et thermostat-
system bringer hurtigt motorolien
op pé arbejdstemperaturen efter en
kold start. Pd sdvel gearkassen som
det faste differentiale er akslerne
forlenget sdledes, at kardanakslen
er meget kort. Motorerne til model
.300“ og model ,220“ yder hen-
holdsvis 115 hk og 80 hk.



syneladende gnsket at fastsla, at det hee-
derkronede mzrke ikke er blevet for gam-
melt til at forny sig. Den store overraskel-
se pa automobiludstillingen i Frankfurt
var at finde pa4 Mercedes’ stand, pa hvil-
ken man viste to splinternye modeller,
begge med en sekscylindret topventilet mo-
tor med overliggende knastaksel. Model
300« med en 3-liters motor er en helt ny
konstruktion, medens model »220« ma be-
tegnes som en videreudvikling af model
170 S. De gamle modeller 170 S, V og D for-
bliver dog stadig i produktion.

* Model »300« er en vogn, der ma henfg-
res til den internationale luksusklasse.
Karosseriet er indrettet til 5—6 personer
og fremstilles bdde som sedan og cabrio-

Baghjulene pd begge modeller er op-
hengt i pendulaksler og affjedret
ved hjelp of dobbelte skruefjedre
med teleskopiske dempere. Pd mo-
del ,300“ findes tillige det her viste
supplerende affjedringssystem. En
elektromotor, der dirigeres fra forer-
sedet, kan indstille et par torsions-
stenger i forskellige stillinger af-
hengigt af vognens belastning.

let med fire dgre. Det traditionelle Merce-
des-praeg er bibeholdt pa den bedste made,
samtidig med at man har valgt nye, men
stadig stilrene linier.

Den sekscylindrede 3-liter motor med
overliggende knastaksel yder maksimalt
115 hk ved koblingsflangen og er i stand
til at give vognen en tophastighed pa 155
km/t. Gearkassen har fire hastigheder med
syncromesh mellem alle fire gear, der skif-
tes ved hjzlp af en gearstang pa ratstam-
men. I de enkelte gear er maksimalhastig-
heden: 4. gear 155 km/t, 3. gear 110 km/t,
2. gear 72 km/t og 1. gear 52 km/t. Man kan
derfor skgnne, at der her er tale om et
meget hurtigt kgretgj, bade hvad accelera-
tionsevne og tophastighed angar. Det ville
imidlertid ligne Mercedes meget darligt,
om ikke kgreegenskaberne stod fuldt pa
hgjde med tophastigheden. Af de forelig-

gende oplysninger fremgar det, at styre-
tgjet er selvjusterende og saledes fuld-
stendig frit for slgr. Man skal ogsa have
opniet helt nye og uovertrufne affjed-
ringsegenskaber, og som en interessant en-
kelthed skal det her navnes, at et ekstra
affjedringssystem kan bringes i funktion
gennem en elektromotor, der dirigeres fra
instrumentbrettet siledes, at man har
samme . affjedringskarakteristik, uanset
om vognen kun belastes af fgreren, eller
om samtlige pladser er besat, og bagage-
rummet er fyldt. Bremsesystemet svarer til
de hgje hastigheder, og det skal saledes
naevnes, at der er to ledende bremsesko pa
hvert forhjul.

For fgrste gang i den tyske automobil-

industris historie anvendes en seriefrem-
stillet bagaksel med hypoidfortanding.
Baghjulene er igvrigt ophzngt i pendul-
aksler som pa de gvrige modeller, og for-
hjulene er ophengt i parallelfgrte trian-
guleere arme. Bade for- og baghjul affjed-
res ved hjelp af skruefjedre, og affjed-
ringsbevaegelsen dxmpes af hydrauliske
telskopstgddaempere.

Motoren, hvis ngjagtige slagvolumen er
2996 ccm, har boring 85 mm og slagleng-
de 88 mm. Kompressionsforholdet er 6,4:1.
Motorens omdrejningstal ved 100 km/t er
3300 omdr./min., og ved dette omdrej-
ningstal andrager stempelhastigheden
9,68 meter pr. sekund. Slidstyrken er
yderligere forbedret ved anvendelse af
hardforcromede stempelringe som gverste
kompressionsring p& hvert stempel, og
samtidig kan motorolien ved hjzlp af et

25



Model ,220“ minder meget om model 170 S, blot er lygterne indbygget i skermene, og torpedoen er mere buet.
Tophastigheden opgives til 137 km/t og benzinforbruget til 10,9 liter pr. 100 km. Begge de nye modeller er
desverre endnu for dyre til vor hjemlige import.

termostatsystem hurtigt opvarmes af kg-
levandet. Dette system er af overordentlig
stor betydning ved en kold start, og sam-
tidig tjener termostatanordningen til at
kgle olien, safremt denne ved hard belast-
ning kommer op over kglevandets tempe-
ratur.

Model »300< har igvrigt fglgende speci-
fikationer: Akselafstand 3050 mm, spor-
vidde for 1420 mm, bag 1505 mm, total-
leengde 4950 mm, totalbredde 1838 mm,
vaegt 1690 kg, dek 7,10-15. Det elektriske
anleg har 12 volt speending. Benzinforbru-
get opgives’ til 13,8 liter pr. 100 km. Ben-

zintanken rummer 65 liter, kglesystemet-

19,1 liter og oliesumpen 7,5 liter.
Model 220« er som omtalt en videreud-
.vikling af type 170 S, men ogsi forsynet

 KVALITETSMARKET
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med en sekscylindret motor med overlig-
gende knastaksel. Boringen er 80 mm, slag-
Jeengden 72,8 mm, kompressionsforholdet
6,5:1 og' den ngjagtige slagvolumen 2195
ccm,

Ved 100 km/t andrager stempelhastighe-
den kun 8,42 m pr. sekund. Denne motor
yder 80 hk og giver vognen en tophastig-
hed pa 137 km/t, og ogsa 3. gear pa denne
model giver en tophastighed p& 110 km/t.
Den bageste del af karosseriet er den sam-
me som pa model 170 S, men torpedoen er
lzengere og mere buet. Lysgterne er indbyg-
get i skermene, og bremsesystemet er det
samme som pa model »300«. Model »220<«
har ratgear og er saledes indrettet til 5—6
personer. Specifikationerne er igvrigt:
akselafstand 2845 mm, sporvidde for 1315
mm, bag 1435 mm, d=k 6,40-15, egenveegt
1325 kg. Benzinforbruget opgives til 10,9
liter pr. 100 km.

Pa en forespgrgsel om, hvornar vi far
de nye modeller at se her i landet, svarer

_importgren, Bohnstedt-Petersen A/S, at

begge modeller desvarre er udenfor vor
gkonomiske razkkevidde — i alt fald sa-
leenge den nuvzrende importordning er
gaeldende. ;



li'ilhelm Hertz parat til start med NSU rekordmaskinen. Den ny rekord blev 289,96 km/t.

NSU sztter ny verdensrekord

Wilbelm Hertz korte 289,96 km/t
og slog Ernst Hennes 13 dr gamle rekord

Af M. DAMKIER

Den altoverskyggende motorbegivenhed
— i savel sportslig som teknisk hense-
ende — i april mined var NSU fabrikens
erobring af en rakke verdensrekorder der-
iblandt den absolutte hastighedsrekord.

Fabriken har gennem lang tid arbejdet
pa dette projekt, idet man var klar over,
at de to-cylindrede, kompressorforsynede
NSU racere uden vzsentlige =zndringer
kunne sl rekorden, nir et velegnet strgm=
liniekarosseri blev monteret.

Under udstillingen i Forum traf vi di-
rektgren for NSU, dr. von Heydekampf,
der fortalte os en del interessante enkelt-
heder om selve rekordkgrslen, og de forud-
gaende arbejder, men vi vil fgrst se lidt
pé de motorer, der blev anvendt.

NSU’s racermotorer pa 499 ccm og 348
ccm er fuldkommen ens, bortset fra boring
og slaglengde, der er mindre pa 348 ccm
modellen. Man anvender ogsi samme kom-
pressor pa de to maskiner, blot er udveks-
lingsforholdet mellem motor og kompres-
sor zndret siledes, at kompressorens om-

drejningstal er mindre pa 348 ccm moto-
ren, medens ladningstrykket er det samme
for begge modellers vedkommende.

Vi vil i det fglgende beskrive 499 ccm
motoren, der har to cylindre anbragt side
om side og lidt fremadhzldende med bo-
ring 63 mm og slaglengde 80" mm. Man
studser uveegerligt over den store slag-
leengde, men i en kompressormaskine skal
der vaere en ngje afstemning mellem slag-
leengde, ventildiagram og kompressor. Det
maksimale omdrejningstal er 8200 omdr./
min., men motoren kgres pa omdrejnings-
tal, der ligger under 7500 omdr./min., ved
hvilket omdrejningstal stempelhastighe-
den andrager de kriminelle 20 meter pr.
sekund. I sin oprindelige skikkelse yder
denne motor 98 hk, men for at undga dem
store stempelhastighed er rekordmaski-
nens motor @ndret siledes, at effekten
blev sat op til 110 hk uden forggelse af
omdrejningstallet.

Cylinderblokken er stgbt i letmetal med
mange og tynde kgleribber, og topstykket
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er stgbt i ren duraliminium med ventil-
seeder af en legering i elektron og krom-
molybdan. De natriumkglede ventiler har
en diameter pa 37 mm og lukkes af dob-
belte harnalefjedre med et tryk pa 75 kg.
Ventilerne betjenes af to overliggende
knastaksler, der er koblet til krumtap-
akslen ved hjelp af aksler med to sat
kronhjul. Hver knastaksel er lejret i fire
kuglelejer i et specielt knastakselhus, der
er boltet til cylinderen pa samme made
som de to-cylindrede AJS-racere. Knaster-
ne traeder direkte pa& ventilstammerne,
hvis gverste ender er skalformede.

Fra en Amal TT karburator suges gas-
blandingen gennem et naesten lodret ind-
sugningsrgr ned i kompressoren, der rote-

rer med 6000 omdr./min. ved maksimalt
omdrejningstal pA motoren. Ladetrykket
er 1,4 at., og kompressionsforholdet er 6:1.
Dr. von Heydekampf udtalte, at man med
denne motorkonstruktion havde opnaet en
meget hgj effekt ved alle omdrejningstal,
en fordel der spiller en afggrende rolle i
landevejslgbene, men er af mindre betyd-
ning for selve rekordkgrslen.

Om rekordmaskinen forteller dr. von
Heydekampf, at det er ngjagtig den sam-
me maskine, som man gennem flere s@so-
ner har anvendt i de tyske landevejslgb,
blot har motoren undergaet den nzvnte
tuning, og tanken er mindre pa rekordma-
skinen (den normale tank rummer af hen-
syn til det store forbrug-35 liter). Baghju-
let er teleskopisk affjedret, medens for-
hjulet er ophangt i .en parellelfgrt gitter-
gaffel.
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Karosseriets udformning har veeret af
afggrende betydning, idet man foruden at
tage hensyn til en konstruktion med den
lavest mulige luftmodstand ogsa i hgj grad
har lagt vegt pa en udformning, der gav
maskinen en stabil kgrsel. Dette lyder sa .
indlysende og naturligt, men et strgmli-
niet karosseri er overordentlig fglsomt
overfor sidevind, hvilket var &arsagen til,
at Rosemeyer forulykkede under sin re-
kordkgrsel for Autounion. Det karosseri,
som Henne’s BMW var forsynet med, da
han slog verdensrekorden, var netop meget
fglsom overfor sidevind, og dette i forbin-
delse med BMW’ens krumtap i stellets
leengderetning bevirkede, at maskinen un-
der rekordkgrslen gik fra side til side af

Den to-cylindrede NSU kompressor-
motor, der yder 110 hk med et slag-
volumen pd 499 ccm. Motoren er
stobt i elektron og duraluminium.
Krumtaphuset indeholder tillige
oliesumpen, og for at afkole olien
tilstrekkeligt er krumtaphuset ud-
bygget sdvel for- som bagtil. Olien
settes under tryk af en dobbelt
tandhjulspumpe. Kompressoren gi-
ver et ladetryk pé 1,4 atm.

vejbanen. NSU fabriken sggte assistance
hos den hgjeste sagkundskab, og det feer-
dige karosser blev afprgvet i en vindtunnel
i Svejts.

Onsdag den 11. april var vejret endelig
ideelt til en rekordkgrsel, fortaeller dr. von
Heydekampf, det var nzsten vindstille, da
vi kl. 5,30 gjorde de sidste forberedelser,
og den smule vind, der var, havde samme
retning som autostradaen Miinchen—In-
goldstadt. Maskinen blev kgrt frem og
varmet op af varmluftblesere, tidtagerne
fra F.I.M. var pa plads, og Wilhelm Hertz
satte sig til rette i den strgmliniede ma-
skine. Mekanikerne skubbede den forsig-
tigt i gang, og kort efter forsvandt maski-
nen med et brgl. Karosseriet var rigtigt
— maskinen kgrte som pa skinner hen ad
banen. Nogle fa minutter efter at den var
forsvundet i det fjerne, dukkede den atter
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Séledes ser NSU raceren ud. Det er nojagtigt den samme maskine, der er anvendt til rekordkorslen, blot med
en mindre tank og med det stromliniede karosseri.

op pa sin tur i den modgaende retning.
Motoren blev stoppet, og som en velman-
gvreret bad, der glider til kajen, standsede
rekordmaskinen ved sit udgangspunkt. Vi
ventede i spending pa tidtagernes resulta-
ter, men der var ikke noget resultat. En
defekt i ledningsnettet havde forhindret en
officiel tidtagning, men efter den uoffi-
cielle tidtagning var rekorden sldet — den

f

gjaldt bare ikke. De kan maske sztte Dem
ind i vore fglelser, fortsatte dr. von Hey-
dekampf. Nye ledninger blev lagt, og hen
under aften var man atter klar. Maskiner-
ne blev varmet op, og netop som Hertz
skulle indtage sin plads, begyndte regnen
at strgmme ned. S4 udsatte vi forsgget.
Naste morgen klappede det hele, som
det skulle, og Hertz satte ny verdensre-

.

Hir I LA & e

Hermann Bohm er Tysklands populereste og hurtigste sidevognskorer. Hans hojeste gennemsnitsha-
stighed i et lob er 167 km/t, og hans tophastighed har veret oppe pd over 180 km/t. Under rekordkorslen
var sidevognsmaskinen forsynet med en stromliniet hale og en halvkugleformet skerm pd nummerpladens plads.
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Ernst Henne, den tidligere rekordindehaver, var den for- ~

ste til at lykonske Hertz og Béhm. Her ses Hertz til
venstre, Henne i midten og Bohm til hojre.

kord. Kort efter skulle B6hm sztte ny re-
kord i sidevognsklassen, hvilket ogsa lyk-
kedes, men da han ville ggre endnu ct for-
sgg for at forbedre den, satte motoren sig.
Den fglgende dag satte de samme ryttere
rekord i 350 ccm-klassen.

Rekordlisten ser saledes ud:

Wilhelm Hertz, 499 ccm NSU, 289,96 km/t.
(Den gamle rekord: Ernst Henne, BMW,
279,503 km/t).

Hermann Bohm, 499 ccm NSU med side-
vogn (og ballast) 202 km/t over en fly-
vende kilometer og 201 km/t over en
flyvende mile.

Foruden den absolutte verdensrekord
naede 350 ccm maskinen op pa den impo-
nerende hastighed af 278 km/t over den
sflyvende kilometer< og 279 over en fly-
vende mile. Sidevogne indtil 360 ccm blev
af Bohm forbedret til 185 km/t over savel
en kilometer som en mile.

Rekordmaskinen med 500 cecm motor
vejede 270 kg, men med hensyn til luft-
modstandskoefficienten har vi kun fiet
oplyst, at den ligger sbetydelig under 0,3,
1gse rygter forteller fra »sedvanligvis vel-
underrettede kredse«, at tallet ligger om-
kring 0,18. Heller ikke veegtfordelingen pa

kring ¢, 18 Hellentyich gtfordelin
de to aksler har det veeret os muligt at
opspore.

M. D.

Sterre motor-energi...

RERGLO,

MOTOROIL
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e modeller, der fgrst og fremmest kun-

ne ggre krav pa opmerksomhed under
udstillingen i Forum, var naturligvis de
helt nye maskiner, som vi endnu ikke har
haft lejlighed til at se her i landet, men
de opmarksomme tilskuere kunne ogsd
konstatere sma nyheder og forandringer
p4 de allerede kendte mzrker.

Vi har allerede i tidligere numre omtalt
de forskellige fabrikers nyheder, og i den
fglgende oversigt over udstillingen i Fo-
rum vil vi derfor indskrznke os til en gen-
nemgang af de egentlige nyheder.

AJS og Matchless har forsavidt allerede
veret omtalt, men det er de ferreste, der
har haft lejlighed til at betragte trialmo-
dellerne, fgr de blev vist i Forum. Man
kunne konstatere, at cylinderen var stgbt
i en letmetal legering, og at stellet var
udformet siledes, at den frie hgjde fra
jorden var stgrst mulig. Igvrigt var der
taget hensyn til en absolut »vandtet« ud-
formning af tendingsanl=eget.

P4 samme stand vistes en gennemskéret,
arbejdende Matchless, der pa glimrende
made viste ventilarrangementet — en
high camshaft konstruktion. Krumtappens
tandhjul driver det centralt beliggende
mellemhjul, fra hvilket den roterende be-
vaegelse overfgres til de to knastaksethuI
Dette arrangement i forbindelse med den
korte slaglengde og deraf f¢lgende lave
cyhnder bevirker, at stgdstengerne bliver

L -w e G !ﬂ'mw'
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meget korte. Den frem- og tilbagegdende
vaegt bliver yderligere reduceret ved an-
vendelsen af letmetalstgdstenger. De to
knastakselhjul driver henholdsvis magnet
og dynamo. :

Ogsd pa Ariels stand kunne man ved
hjzlp af gennemskirne motorer se virke-
maden i de tocylindrede og den firecylin-
drede model. Ikke mindst den sidste havde
publikums interesse, og selve den udstil-
lede model 4 G — eller 4 i kvadrat, som
den populzrt kaldes — vakte megen beun-
dring med sin store motorblok i poleret
Jetmetal. Det er bemarkelsesvaerdigt, at
denne maskine med sin egenvegt pa 186
kg kun vejer ca. 16 kg mere end en almin-
delig en-cylindret 500 ccm model.

P34 udstillingen havde vi lejlighed til en
samtale med Ariel-fabrikens salgschef, Mr.
Tom Davies, der udtalte, at model 4 G
havde en enestiende succes i USA pa
grund af den fantastiske acceleration, dén
store marchhastighed og en tophastighed

.p4 omkring 160 km/t. Det var igvrigt in-

teressant, udtalte Mr. Davies, at statisti-
ken viste, at der skete ferre feerdselsuheld
med denne maskine, end med nogen an-
den, og han mente, at forklaringen matte
sgges i den omstxndighed, at model 4 G
kommer hurtigt op pa sin tophastighed,
og de unge mennesker, der forlanger top-
hastighed af deres maskiner, behgver der-
for ikke det store tillgh, der ofte kreaver,
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Den gennemskdrne Matchless viste pd en glimrende og anskuelig mdde, hvordan hele motoren arbejder.

at de holder gassen pa, indtil det er for
sent at lukke. Denne teori lyder slet ikke
usandsynlig, og under alle omstendighe-
der anser vi det for mere livsfarligt at
kgre pa en knallert uden ekstra bremser,
end det er at kgre pi en stor maskine —
hvorvidt denne teori si holder stik, vil kun
fremtiden vise. :

BMW viste sine to bergmte modeller pa
250 ccm og 500 ccm, og midt under udstil-
lingen ankom to gennemskirne BMW-
motorer, der viste den interessante kon-
struktion. En del l®sere mente, at det var
forkert, nar vi opgav det samme benzin-
forbrug for de to BMW modeller, men
efter de tyske vejprgver at dgmme, har
maskinerne samme benzinforbrug ved 60
km/t, hvilket slet ikke er usandsynligt, da
den nykonstruerede to-cylindrede model
er overraskende gkonomisk. Det turde der-
imod vezre lidt ved siden af, nar et dag-
blad meddeler, at udstillingens sensation
er de nye BMW-modeller, »der nu kommer
med kardanaksel<.

BSA viste et imponerende antal model-
ler, og den grundige tilskuer kunne be-

.
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marke, at BSA er den fgrste engelske fa-
brik, der bolter gearkassen pi de store
maskiners krumtaphus, hvilket er gjort pa
Golden Flash og Star Twin. Der er méske
enkelte af vore lzsere, der vil bringe Sun-
beam i erindring, men dette mzarke' tilhg-
rer ogsa BSA familien. Sunbeams to-cylin-
drede razkkemotor med overliggende knast-
aksel er fremstillet i ét med gearkassen
og med kobling direkte pa krumtapakslen,
medens de to omtalte BSA modeller har
kadetrek mellem krumtapaksel og kob-
ling. ; i
Den nye 150 ccm CZ med baghjulsaf-
fjedring blev for fgrste gang przsenteret
for det danske publikum. Den svenske
Monark med CZ motor bgd ikke pa revo-
lutionerende nyheder, men den gennem-
prgvede smukke motor i forbindelse med
svenskernes store erfaring i fremstilling
af lette motorcykler lover godt. Om den
svenske fabrik rent prismessigt kan kon-

kurrere med tjekkerne er dog tvivlsomt.

Den nye danske DISA blev beundret af
mange mennesker, og flere af de udenland-
ske repraesentanter udtalte deres anerken-



delse af konstruktionen. Prototypen af fa-
brikens egen motor var vist pa udstillin-
gen, men da patentsagerne i forbindelse
med denne bemzrkelsesvaerdige nykon-
struktion endnu ikke er afsluttet, kan vi
ikke p4 nuvzerende tidspunkt bringe op-
lysninger om maskinen, der har samme
stel som model 100 V blot med affjedret
baghjul.

En bemarkelsesverdig lille italiensk
maskine er den topventilede Ducati pa 60

Cylinderen pd Ariel’s Competition Hunter er stobt i let-
metal, og ogsd stodstengernes tunneler er indstobt i
blokken.

cem. Denne lille maskine er udstyret fuld-
stzndig som en stor motorcykle med
teleskopforgaffel, baghjulsaffjedring ved
hjzlp af svinggaffel, kickstarter og fod-
gear med tre hastigheder. Stellet er udfor-
met som kombineret plade- og rgrstel, idet
forreste stelrgr er erstattet af benskarme,
der tillige danner motorophznget. P4 den-
ne méde kommer cylinderen til at sidde
i en vindtunnel. Motoreffekten er 2% hk
ved 4500 omdr./min., og egenvagten an-
drager 45 kg. Tophastigheden opgives til
60 km/t, og benzinforbruget er 1 liter pr.
70 km. Prisen er incl. omsztning ca. kr.
2100,—, og den lille italiener vil derfor

Erfaring gir
Shell-tillid
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Den nye DKW pé 123 ccm har teleskopisk affjedring pd begge hjul. Verktojet opbevares i et vandiet rum i
benzintanken.

nzppe kunne hevde sig i konkurrencen.

DKW viste sine to nye modeller pa hen-
holdsvis 125 ccm og 200 ccm. Den lille ma-
skine er nu forsynet med teleskopisk bag-
‘hjulsaffjedring og teleskopforgaffel, me-
dens den store maskine har stift stel og
teleskopforgaffel. P4 den sidstnzvnte mo-
.del kunne man bemzrke en lille nyhed i
motorkonstruktionen, idet en aftagelig
renselem gjorde skyllekanalen tilgengelig.
Formalet med at anbringe et dzksel i den-
‘ne kanal er ikke umiddelbart indlysende,
eftersom der aldrig afsettes sod eller kul
pa dette sted, men selve dzkslets bagside
‘har en profil, der dirigerer gasstrgmmen,

“Norlon)
KRISTENSEN & NIELSEN
Royal Enfield &
Norton forhandlere

REPARATIONSV/ERKSTED

AARHUS
Randersvej 37

“TIf. 13504
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og man er siledes kommet ud over et van-
skeligt og kostbart stgbearbejde pa en fiks
made. Begge DKW modeller har vaerkigjs-
rum i benzintanken.

Douglas er endnu en sjzlden maskine
her i landet, og mange havde for fgrste
gang lejlighed til at betragte den szrpre-
gede konstruktion. Forhjulet er ophzngt i
en svinggaffel, der aktiverer to kraftige
skruefjedre, medens baghjulet, der ligele-
des er ophzngt i en svinggaffel, affjedres
ved hj=lp af torsionsstenger indkapslet i
de underste stelrgr. Denne stelkonstruktion
er ganske fortrzffelig, men man begriber
ikke englendernes konservatisme, nar de
stadig anvender kadetrzk, ogsd pi denne
maskine, der med sin boksermotor giver en
ganske naturlig grund til at anvende kar-
danaksel.

Husqvarnas nye forhjulsophzngning i
svinggaffel med gummiband som fjedren-
de element virkede meget interessant i al
sin enkelhed. Den uaffjedrede vaegt er den
lavest mulige, si lenge affjedringen ikke
leegges i selve mavet.

Den helt nye Jawa med en tocylindret
motor med overliggende knastaksel ankom
midt under udstillingen og vakte gjeblik-
kelig stor interesse. De retningslinier, Jawa



hidtil har fulgt i sin stelopbygning, er be-
varet i denne 500 ccm model, men motoren
indgar som en del af den bzrende ken-
struktion, og stellet er kun lukket under
. motoren ved hjzlp af en smal skinne. Olie-
tanken er anbragt lige bag motoren og er
sammenbygget med et luftfilter, til hvil-
ket karburatorens indsugningsrgr er fgrt
tilbage. Motorens maksimaleffekt er 26 hk
ved 5500 omdr./min. Boringen er 65 mm,
slaglengde 73,6 mm. Tophastigheden op-
gives til ca. 135 km/t og benzinforbruget
til ca. 3,6 liter pr. 100 km. Egenvagten er
176 kg. Prisen inclusive oms=tningsafgift
er kr. 5860,—.

Mars er et nyt merke pa det danske
marked. Model Stella 150 er monteret med
en 148 ccm Sachs motor, der giver en mak-
simaleffekt pa 6,5 hk ved 5000 omdr./min.
Motorens letmetaltopstykke og krumtap-
hus er ligesom karburatoren hgjglanspole-
ret, hvilket giver maskinen et luksusprz-
get udseende. Forhjulet er ophzngt i en te-
leskopgaffel og baghjulet i en svinggaffel.
En skruefjeder er indskudt mellem akku-
mulatorkonsollen og svinggaflen. Denne
hjulophzengning bevirker, at det er umu-
ligt at fgre bagszde, eftersom savel bag-
skermen som baggaflen fglger hjulets be-
veegelse. En meget interessant enkelthed pa
denne model er sadlens ophangning, der er
sa teet ved idealet som overhovedet muligt.
Sadelpinden er bgjet frem under det gver-
ste stelrgr og er fastgjort ved hj=lp af en
svingtap til kronhovedet. Sadlen svinger
siledes om et punkt, der ligger tzt ved
styret, og dette bevirker, at rytteren med
en normal kgrestilling under affjedrings-
bevegelsen stadig vil have sine skuldre i
samme afstand fra styret, d.v.s. at det
ikke er ngdvendigt hele tiden at bgje og
streekke armene pa grund af affjedringen.

Peugeot, der ogsi kendes under navnet
Aiglon, havde fornyet sig ved hj=lp af te-
leskopisk affjedring p4 begge hjul. P4 den-
ne maskine er anbragt nogle smi ben-
skjold, der lige beskytter fgdderne mod
steenket fra vejbanen. Det er i grunden
ufatteligt, at ikke alle motorcyklister be-
nytter sidanne skjold i vort sjaskvade
klima.

Puch prazsenterede to nyheder. Model
125 SL er en videreudvikling af »Sportenc,
idet motoren med to karburatorer er bi-

beholdt, men .den nye model har 4 ud-.

vekslingsforhold i gearkassen. Stelkon-

‘Altid Shell

for vognens vel
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struktionen er meget bemarkelsesverdig,
idet et kraftigt centralrgr og bagskarmen
danner en helhed (se april side 210). Bag-
hjulet er ophengt i en svinggaffel og af-
fjedret ved hjzlp af teleskopisk indkaps-
lede fjedre. Skeermene er formet i en be-
stemt profil saledes, at skarmstivere er
overflgdige. Akkumulator og varktgj er
indkapslet i centralrgret, og sadlen er en
twinsadel med »indbygget¢ handtag —
d. v. s. at den har chance for at blive ind-
registreret selv i Danmark, hvor de motor-
sagkyndige klamrer sig til de konstruk-
tionsformer, der var god tone for 20 ar si-
den. Bagkaden er helt beskyttet af en luk-
ket keedekasse pa den nye model 125 SL,
der er meget let at holde ren.

En anden nyhed pa Puch’s stand var en
250 ccm maskine svarende til den gule mo-
del 250 TF, men med to karburatorer og to
tendrgr. Denne maskine, der yder ca. 15
hk, er dog en speciel sportsmaskine, der

Den store udgave af Puch’s sports-
model er en meget interessant kon-
struktion med to karburatorer og to
tendroer. Motoren er som pd stan-
dardmodellen en dobbeltstemplet
to-taktsmotor. Modellen er ikke i
seriefabrikation og fremstilles kun
til aktive sportskorere. Den maskine,
der vistes pd udstillingen, skal kores
af Erhard Fisker i den kommende
s@son.

kun fremstillet i fi eksemplarer til brug
for fabrikens ryttere. Den udstillede ma-
skine, der har oplagte udblesningsrgr,
skal kgres af Erhard Fisker i den kommen-
de szson.

Royal Enfield viste sin nye 250 ccm mo-
del »S 51¢, der er fremstillet for at imgde-
ga det stigende krav om lette maskiner,
men eftersom model S 51 efter den nugel-
dende ordning i Danmark ikke kan fas p&
letvaegtstilladelse, har denne nyhed hoved-
sagelig interesse for vore lesere i Norge og
Sverige.

Blandt de nye Triumph modeller var det
fgrst og fremmest den nye Tiger 100, der
havde interesse, eftersom denne model har
gennemgéet store forandringer i motor-
konstruktionen. Cylinderblokken er som
tidligere omtalt fremstillet i letmetal, og
kglearealet er vasentligt forgget. Det er
denne model, der ved hjzlp af et tilbehgrs-
szt kan tunes om til en Grand Prix model.

Mars er en overordentlig tiltalende
lille letveegter. Den er tillige for-
synet med cyklepedaler og kan ne-
sten konkurrere med knallerterne i
anskaffelsespris — men der skal ind-
kobstilladelse til.



De nye Triumphmodeller var nzsten alle
forsynet med de nye bagagebzrere pa tan-
ken, en idé som den tyske Triumph fabrik
-0gsa har taget op pa sine TWN modeller.

Velocette viste sin nye scooterlignende
letveegter model LE 200, der aflgser model
LE, hvis slagvolumen var 150 ccm. Nar
denne maskine, der er konstrueret til det
store publikum, ikke har fiet stgrre ud-
bredelse her i landet, m& det skyldes, at
der kreeves »stor« tilladelse til indkgbet.
Model MAC pa 350 ccm kom for fgrste gang
i mange ar med en nyhed, idet topstykket
-og ventilbox er stgbt ud i eet i en letmetal-
legering. Det er bogstavelig talt fgrste gang
siden 1935, at der har veret foretaget %n-
dringer i selve motorkonstruktionen, og
dog har motoren veret up to date, omend
slaglengden synes lidt lang i forhold til
moderne konstruktionspraksis.

Ziindapp blev vist i tre modeller, nem-

Den nye Velocette motor har letmetaltopstykke sammen-
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Rex er en af de mange letvectere med Villiers motor, men stelopbygningen er ret serpreget. Stellet er frem-
stillet af firkantede stilror og baggaflen af skinner med U-profil.

lig den store tocylindrede KS 601 pa 600
cem, DB 201 med en 200 ccm totaksmotor
og handgear og DB 202 med den samme
motor, men med fodgear af ny konstruk-
tion. KS 601 er den Ziindapp, vi kender
fra gamle dage. Boksermotoren er sammen-
bygget med gearkassen, og kraften overfg-
res til baghjulet ved hjelp af en kardan-
aksel. Gearkonstruktionen er ret srpre-
get, idet man i stedet for tandhjul har
valgt at anvende kader mellem de to aks-
ler. Model KS 601 er igvrigt bergmt for sin
lydlgse gang. P4 de nye maskiner kunne
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man bemerke, at forgaflen har undergaet
veesentlige andringer, idet den hydrauli-
ske stgddeemperanordning er blevet flyttet
uden for selve gaffelgrenene saledes, at
der nu er indskudt en enkelt teleskopstgd-
deemper mellem skermen og gaflens faste
overdel.

De to to-taktsmodeller har en meget fn-
teressant motor med fire skylleporte og
to udblasningsporte. Skylleluften dirige-
res gennem abninger i stemplet, og indsug-
ningskanalen fra karburatoren forgrener
sig saledes, at den omslutter den ene skyl-

Den store Ziindapp pd 600 ccm var
en af udstillingens smukkeste og
mest gennemarbejdede modeller. Pd
den nye model er den hydrauliske
stoddemper flyttet udenfor tele-
skopgaflens ben, idet en enkelt tele-
kopstoddemper er indskudt mellem-
skermen og forgaflens overste del..




.

Ziindapp model DB 202 har en 200
ccm totaktsmotor sammenbygzet med
gearkassen. Svingsadlen er affjedret
ved hjelp af en enkelt skruefjeder,
og begge hjul har teleskopaffjedring.
Det er en meget kraftig og velud-
styret lille maskine med gode kore-
egenskaber og med god trekkraft
ogsd ved de lavere omdrejningstal.

lekanal og pa denne méade bidrager til at
forhindre skylleluften i at blive for sterkt
opvarmet. Af praktisk erfaring har vi kon-
stateret, at denne motor gir uszdvanlig
godt og har god trsekkraft allerede ved de
lave omdrejningstal. Gearkassen er meget
serpreget i sin konstruktion, idet de fire
tandhjul pa forlagsakslen sidder lgst pa
denne, men ved hjzlp af en kobling pa sel-
ve akslen kan hvert enkelt hjul lases fast.
Samtlige tandhjul pi hoved- og forlags-
aksel er siledes i konstant indgreb.

En overraskelse pa udstillingen var en

Princippet i Ziindapp’s totaktsmotor giver en meget effek-
tiv skylning af cylinderen. Der er fire indbl@sningsporte
og to udblesningsporte.

maskine, der kunne kgbes uden indkgbs-
tilladelse, fordi motoren kun er pa 50 ccm.
Det er den danskbyggede Erla, der bygges
pa licens efter tysk konstruktion. Motoren
importeres fra Tyskland, men de gvrige
dele fremstilles her i landet. Gearkassen
har tre udvekslingsforhold, og gearerne
skiftes ved hjelp af et drejehandtag pa
styrets venstre side.

Sidevognene.
Udstillingen i Forum viste, at de danske
sidevognsfabrikanter udmarket kan heev-
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Den to-cylindrede Ziindapp har en serpreget gearkasse,

idet der anvendes keder og kedehjul i stedet for tand-

hjul. Dette system medvirker i hoj grad til at nedsette
den mekaniske stoj.

de sig i konkurrencen med udlandet. Acap
A/S viste udstillingens smukkeste side-
vogn, der tilmed mA anses som den mest
hensigtsmeassige til mindre maskiner. Li-
nierne i det sportspraegede karosseri er me-
get smukke og pladsforholdene udmzrke-
de. Denne sidevogn kommer imidlertid
ikke i produktion med det samme. Acap’s
Jet-model med fast vindskerm samt side-
stykker og overtrak er for gjeblikket me-
get efterspurgt, og et ikke ubetydeligt an-
tal af denne model eksporteres til Sverige.
Prisen pa denne sidevogn er kr. 550,00, og
understellet koster kr. 645,—. -

Svend Aage Engstrgm viste tre modeller

— alle kraftige og rummelige karosserer, |

velegnede til familiekgretgjer og til lang-
tursbrug. I modsatning til andre sidevog-
ne er pladerne svejset til et skelet af vin-
keljern saledes, at man opnar den stgrst
mulige modstandsevne i tilfelde af pakgr-
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sel eller lignende. Priserne er: Sportsmo-
dellen kr. 625,—, Politimodellen kr. 590,—
og turistmodellen kr. 635,—. Pa sidstnzvn-
te model kan en overbygning af plexiglas
monteres for kr. 375,— ekstra. Denne over-
bygning er szrdeles hensigtsmaessig, nar
man skal have bgrn med, idet passagerer-
ne er helt beskyttet mod trak og vind. P4
udstillingen viste Engstrgm en sidevogn
helt af plexiglas.

Steib viste Model S 500 til kraftige ma-
skiner og model LS 200 for mindre maski-
ner. Model S 500 har udvendigt tilgenge-
ligt og aflaseligt bagagerum, affjedret hjul
og lukket skerm. Prisen opgives til kr.
950,— inclusive understel. Model LS 200
svarer ret ngje til de dansKke sidevogne i
konstruktion og udstyr, men prisen er en
del lavere, idet den opgives til kr. 650,—
inclusive understel. Priserne ser meget be-
snezrende ud, men da der for tiden ikke gi-
ves valuta til sidevogne, er en Steib stadig
udenfor rekkevidde. g
Scooterne.

Vespa og Lambretta er allerede indgaen-
de beskrevet her i bladet, blot skal vi naev-
ne, at Lambretta nu kan levere sin lukkede
model, der er smuk og slank i linierne.
Samme merke prasenterede en model med
lukket overbygning, men selvom det vir-
ker tillokkende med en »lukket« motor-
cykle i vort regnfulde klima, s& ma man
ikke glemme, at nar det ikke regner her i
landet, s& er det, fordi det blzser, og Gud
fri os for at komme ud i sidevind med den-
ne Storm-P model. De smi Lambretta si-
devogne syntes at have mere berettigelse,
men det kniber lidt med pladsen for de

Den nye Acap letvegtssidevogn er
usedvanlig smuk i linierne. Det
varer dog noget, inden denne model
kommer i produktion, og ndr serie-
fremstillingen begynder, wvil der
samtidig blive fremstillet et lavere
stel.



Svend Aage Engstrom viste denne
sidevogn med en overbygning af
plexiglas. En sidevogn fremstillet
helt aof plexiglas blev ogséd vist pd
udstillingen, og man kunne se det
skelet, pladerne er bygget over pd
Engstroms sidevogne.

langbenede. Sidevognshjulet er affjedret
ved hjzlp af teleskopisk indkapslede skrue-
fjedre.

Sitta er en smuk lille maskine, der har
bevaret en del af motorcyklens konstruk-
tionsprincipper. Forhjulet er siledes op-
haengt i en teleskopforgaffel, og Ilo moto-
ren, der er sammenbygget med gearkassen,
traekker gennem en kade til baghjulet.
Stellet bestar af en dobbelt rgrramme, pi
hvilken »karosseriet« er monteret. Ben-
skjoldet g helt op til styret, og pA den ud-
stillede model var styret yderligere mon-
teret med en vindskerm.

Den franske scooter Bernardet er mon-

En Lambretta med overbygning md betragtes som noget

af et kuriosum. Vi vil gerne vide, hvad der sker, nir man

har sidevind fra venstre i et hojresving. Rejser den sig
op, eller legger den sig ned?

teret med en 250 ccm Ydral motor med
blaeser. Forhjulet er ophengt i en svinggaf-
fel. I modsztning til de fleste andre scoo-
tere skiftes gearet ved hj=lp af en dobbelt

Den danske scooter er ikke helt almindelig hverken i
wdseende eller opbygning, men der er mange gode idéer
¢ konstruktionen.

fodpedal og ikke med drejehandtag. Spee-
dometer og ur er indbygget i et lille in-
strumentbord bag skjoldet. Sadlen er ud-
formet som en twinsadel med handtag i
siden, og vindskerm leveres som standard-
udstyr. .

Den danske scooter DK ser lidt bomba-
stisk ud ved fgrste betragtning. Der er
imidlertid mange gode og nye ideer i kon-
struktionen. Det skal saledes navnes, at
der her er tale om en selvbzrende kon-
struktion, idet motor og baghjul er mon-
teret direkte i karosseripladen. Baghjuls-
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bremsen er hydraulisk og forhjulsbremsen
mekanisk. Motoren er af fabrikatet Ilo og
er anbragt i karosseriet saledes, at den fak-
tisk befinder sig i en vindtunnel.

Tilbehgret. 3 -
Tilbehgrsfirmaerne var ikke szrlig rig-
holdigt reprasenteret, men til vor overra-
skelse fandt vi pa odensefirmaet Elano’s
stand de bergmte italienske Dellorto kar-
buratorer til konkurrencedygtige priser.
Priserne pa de italienske maskiner og re-
servedele ligger ellers ret hgjt i forhold til
de engelske og tyske priser, men her er
adbenbart en undtagelse. Dellorto karbura-
torerne fremstilles i en meaengde typer sva-
rende til alle motorcyklemerker, og udfg-
relsen tyder pa en enestiende kvalitet.
Gasspjzldet er fremstillet i en messingle-
gering,og luftspjeldet styres i hele sin om-
kreds af en udskering i gasspjaldets bund.
En del af typerne er udformet som RN mo-
deller (remote needle), d. v.s. at nalen er

En ,opskdret “ Lambretta motor viser tillige transmis-
sionssystemet med kardanakslen.
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Den lukkede Lambretta har rene
linier og virker som et tiltalende
lille koretoj. Utallige mennesker
har spurgt os om ,disse scootere er
gode*. Ja, de er gode, men man skal
ikke forveksle dem med en fire-
hjulet sedan.

anbragt udenfor det egentlige blandings-
kammer saledes, at den indstrgmmende
luft ikke mgder nogen hindring. Ogsa T. T.
karburatorer med selvstendigt svgmmer-
hus findes i denne serie, og der er ikke
tvivl om, at mange sportkgrere vil f& glae-
de af disse fine karburatorer.

Lucas viste de nyeste modeller-i lygter,
bl. a. en forlygte med parkeringslygten an-
bragt under selve lygtehuset saledes, at re-
flektoren ikke brydes af parkeringslam-
pen.

Firmaet Bonzo udstillede en motorcykle
opbygget udelukkende af forskellige reser-
vedele til alle mulige fabrikater.

P4 Nellemann & Drewsens stand vistes
en ny vindskerm af plastic. Den er kup-
pelformet med farve i den gverste halvdel.
Vi har haft lejlighed til at prgve denne
skeerm i praksis, og det viste sig, at den
tjente sit egentlige formal, at beskytte gj-
nene mod vinden, men farven var pi de
fgrste eksemplarer fgrt for langt ned sa-
ledes, at ogsid den narmeste kgrebane sas
gennem det farvede stykke. Dette bevir-
ker, at man let kan overse retningsvisere
og stoplygter. Fabrikanten har imidlertid
vaeret opmerksom pé dette forhold, og pa
de seriefremstillede skeerme er kun himlen
afdaekket af det farvede stykke.

MIDGET-RACER
TIL SALG

En af Danmarks hurtigste midget-racere med ny
JAP-motor, kaedehjul, vaerkioj, tilbeher og en to-
hjulet transportvogn szlges for kun kr. 7000,-.

CARL AMELUNG, GRAABYNKEVEJ 3
BRONSHDJ, TELEFON BELLA 3917




FERIETUREN FORBEREDES i...0.c..

Meningen med at holde ferie bestar

fgrst og fremmest i at koble af og
ggre sig uafhangig af tid og sted. Ideen
med et sommerhus er udmerket, fordi
man selv bestemmer, hvornir man skal
std op, hvorndr man skal spise, og om
man i det hele taget gider at gi i seng.
Men bedst af alt er det at rejse med eget
kgretgj uathengig af togtider og faste ru-
ter, og har man i forvejen et kgretgj, hvad
skal s afholde En fra at udvide sine ho-
risonter for et forholdsvis beskedent be-
1gb? Men dette kgretgj — hvadenten det
er en bil eller motorcykle — skal vare i
_ tip top stand saledes, at man undgar de
mere eller mindre humgrnedbrydende
zergrelser.

Mine herrer! Er De klar over, at et mo-
torkgretgj er noget af et vidunder? Man
kan bogstavelig talt samle alle de dermed
forbundne zrgrelser og besverligheder
sammen og lade dem dukke op pa et tids-
punkt, da det passer En selv. I stedet for
at kgre dag efter dag og lade de forskellige
fejl dukke op efterhanden, kan man ved
et ordentligt eftersyn fjerne alle fejl pa
en gang.

Eftersynet af en bil bestar imidlertid i
andet end at gi rundt om den og sparke
pé alle fire hjul for derved at konstatere,
om der er luft i — ja, for man kan nem-
lig kun konstatere, at der er luft i ringe-
ne, men ikke hvor meget der er. Na, bort-
set fra denne ironiske bemzrkning begyn-

der vi eftersynet, for nu skal vi ud at rejse
— langt bort fra de vante enemszrker og
den lokale mekaniker, der er villig til at
give lidt kredit, nar det kniber.

Motoren skal selvfglgelig vare bade
driftsikker og gkonomisk. Vi ma gi ud
fra, at den er i nogenlunde god mekanisk
forfatning og ikke traznger til stgrre repa-
rationer. Olien bgr udskiftes umiddelbart
inden starten, men nogle dage inden af-
rejsen skal man rense og justere karbura-
toren, stille ventilerne og tzndingen og
efterse tandrgrene. Efterse ventillator-
remmen og udskift den, hvis den er flos-
set eller pa anden méade er defekt. Afmon-
ter. og rens karburatorens luftfilter og
gennemvaed det med svar olie, inden det
atter monteres. Det elektriske anlaeg bgr
have et grundigt eftersyn. Undersgg fgrst
om dynamoen lader tilstraekkeligt, hvilket
amperemeteret viser. Er vognen kun for-
synet med kontrollampe, bgr man lade et
specialveerksted male dynamoen efter.
Under- alle omstendigheder vil det veere
klogt at dreje ind p& et specialvaerksted og
fa akkumulatoren efterset. Kontroller der-
efter at dynamoens kul ikke er slidt for
langt ned, samt at kullene sidder letbevee-
gelige i kulholderne og at fjedrene giver
et passende tryk. Undersgg dernest at alle
ledninger er forsvarligt monteret, og at
isolationen er hel overalt. Og alle lamper
skal naturligvis kunne lyse.

Selve vognen og transmissionssystemet

MOTOR DRESS tilbyder

MOTOR DRESS

Ridebenklaeder beromt for snit og pasform

Laederveste amrk. flyvermodel med stot og

varmltEpelsiorttras S il EmrNe o h R e kr. 198,00
Oilskinsfrakker enkelte og med for fra... = 39,15
Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet

til motorkersel.

Org. engelske T. T. styrthjlme
Nyrebzelter prima kvalitet . .............. - 20,00

BLAGARDSGADE 24
TELEFON NORA 2536

; Forsendes overalt |
| pr. eflerkrav \
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bgr ikke glemmes. En grundig renggring
vil sikkert have en forfriskende virkning
inden vognen gennemsmgres. Hvis smgre-
midlerne i gearkasse og differentiale ikke
er blevet udskiftet for nylig, kan vi lige
sa godt ordne den side af sagen med det
samme. Bremserne skal efterses og even-
tuelt justeres; safremt vognen har hy-
drauliske bremser, ma man huske at fyl-
de den dertil indrettede beholder op med
bremsevaedske. Tenk sa lige lidt p4 brem-

; sebelzgningen. Hvornar er der lagt ny be-
s s o lzegning pa? Er De i tvivl om belegningens
tilstand, sa ryk hellere et hjul af og se

den efter. Hvis De ikke selv kan klare
denne lille opgave, si lad Deres mekani-
ker ggre det. Husk at det kan virke meget
anstrengende at kgre i Alperne uden brem-
ser. Hold s& op med at ga og sparke pa de
dak, men se dem rigtigt efter. Er der godt
med slidbane pi, og er der ingen revner i
siderne, s& er alt i orden. Og reservehju-
let — er det i orden? Det skal vare et
godt dzk og ikke en gammel las, der eks-
ploderer med et triumferende knald 2 mi-
nutter efter, at man har skiftet hjul. Sa
lgsner vi mgtrikerne p& hvert hjul og
DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB skruer dem straks efter til igen, blot for at
sikre os, at alle hjul virkelig er aftagelige,
samt at gevindet er i orden.

Alt dette er naturligvis kun et rent ru-
tineeftersyn, som burde finde sted med
jeevne mellemrum, men ggr det det? Nar
man skal rejse i udlandet, er det for de
fleste menneskers vedkommende et be-
greenset belgb, man har til radighed i

M $ ATCHLESS

L aannlll

= udenlandsk valuta, og efter at stavns-
s @!]A‘MIES H - N S U o bandsskatten pa rejsevaluta er kommet til,
ma man vere yderlig papasselig med de

udgifter, man ikke har direkte forngjelse

af. Hvis det endelig skulle ske, at en ita-

Forhandlere i Kebenhavn: | liensk mekaniker har sat et nyt dynamo-

|  kul i Deres vogn og forlanger en lille for-

Specialvaerksteder ‘ mue svarende til ca. halvdelen af deres

x : fredrende arv for arbejdet, s leeg det be-
Stiinderudboring 1¢b, som De finder passende, antag et di-

: : ‘ strait blik og se ud i det fjerne, medens
JENS & HELGE JENSEN ‘ han skriger op. De vil sikkert ikke forst4,
Ndr. Fasanvej 168 . Taga 3166 hvad han siger, men til Deres orientering

‘ kan jeg give Dem recepten: Fgrst pabera-

A.J. HOLM |  ber han sig det store arbejde og deg lange
Sundholmsvej 55 . Amager 8089 leeretid, som hans fattige mor har mattet
bekoste pa ham, den mest begavede af

FRED. RASMUSSEN | hendes 12 faderlgse bgrn, derefter vil han
Industrihuset, Borgergade 14 . Pal= 6721; foreholde Dem den livsfarlige situation,

| De ville have befundet Dem i uden hans
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hjzlp, for derefter at henvise til italiener-
nes store andel i den allierede sejr over
Hitler, og dette vil han bruge som spring-
brzt til en lang redeggrelse om, at den
slags metoder, som De anvender overfor
ham, ikke burde finde sted blandt brgdre-
folk, og at politiet egentlig burde under-
rettes. Nar han neevner politiet, vender
De hovedet mod den talende og gestikule-
rende person og haver gjenbrynene en
anelse, hvorefter han stryger pengene til
sig med en traet bevagelse, alt medens
han mumler noget om sin armod og sin
store familie. Nar De har sat Dem ind i
vognen, vil han med iver og venskabelige
gebzerder forsgge at szlge Dem en déase
pudsecreme, og hvis De afslar dette tilbud,
vil De uden vanskelighed lzre en’ del ita-
lienske eder.

Med hensyn til verktgj skal De selvfgl-
gelig have et komplet skifteszt til hjule-
ne, d.v.s. donkraft og nggle. En skrue-
traekker, skiftenggler, isolerbdnd og en
montgrtang vil kunne komplettere samlin-
gen. Af reservedele bgr fglgende medbrin-
ges: Et komplet szt sikringer, 1 stk. for-
lygtelampe, 1 stk. baglygtelampe og 1 stk.
stoplygtelampe samt en eller to pinollam-
per til afviserne. Et godt stykke reserve-
ledning og gummistempler til sivel ho-
ved- som hjulcylindre i det hydrauliske
bremsesystem — disse stempler skal nem-
lig altid skaffes fra klodens modsatte
ende, hvis de gar i stykker — og redaktg-
ren siger, at det vigtigste af alt er, at De
har lest »Min bil og jegg, inden De starter.
En lommelygte med et nyt batteri anser
jeg som en uundverlig genstand pa lang-
ture.

*

For motorcyklisternes vedkommende er
der selvsagt andre ting at ggre, selvom ret-
ningslinierne er de samme. Vi gar stadig
ud fra, at motoren er i god mekanisk
stand. Men ogsa her skal karburatoren
renses og justeres, tendingen skal indstil-
les og kontaktpunkterne skal efterses. Fi-
retaktsmotorerne skal have ventilerne
indstillet, hvis man ikke vil ggre sig den
ulejlighed at slibe dem ved samme lej-
lighed. Hele maskinen bgr ggres omhyg-
geligt ren og alle skruer skal efterspzn-
des. Motor og gearkasse skal have frisk
olie og maskinen skal gennemsmgres. Det
vil veere fornuftigt ved denne lejlighed at
afmontere hjulene og efterse bremsebe-

DEN BEDSTE — EN

ARIEL

1, 2 og 4 cylindre
350—-1000 ccm?

RESERVEDELE
TILBEHOR

REPRASENTANT FOR DANMARK

ISIDOR MEYER

St. Kongensgade 67
C. 11956 . Kebenhavn K.

N Wity

— NIMBUS —

am \\\\\\\

D

Aut. forhandlere
for Stor-Kebenhavn

ACAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrom & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen
Gl. Jernbanevej 18, Lyngby 2216

Arne Fog
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen
Frederiksberg Bredegade 17, F.
Tif. Goth. 6538

265



DE VERDENSBEROMTE

KARBURATORER

og originale

RESERVEDELE

Importerer og hovedforhandlere :

AXEL KETNER
Nerrevold 9, Kebenhavn K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Vandkunsten 5, Kebenhavn K., C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Longangsstraede 25, Kebenhavn K., C. 9846

Dansk Metal- & Autoindustrl A/S
Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense, tlf. 545

VILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55—67, Aarhus. tlf. 14100
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leegningen samt pakke. hjullejerne i rent
fedt, inden de atter monteres og justeres.
Kaeder og keedehjul skal efterses og kaeder-
ne skal justeres, hvis de ikke skal udskif-
tes. Hvis kedehjulenes tznder er blevet
slidt spidse, bgr de udskiftes omgaende.
Ligesom for bilernes vedkommende bgr
det elektriske udstyr have et grundigt ef-
tersyn. Lad et specialveerksted undersgge
akkumulatoren og eventuelt dynamoens
ydeevne. Undersgg om samtlige ledninger
er forsvarligt monteret og at isolationen
er hel overalt. Hvis motoren har magnet-
tending, undersgg da om magneten giver
en kraftig, bla gnist, nar hgjspandings-
kablets uisolerede ende holdes et par mil-
limeter fra cylinderblokken, samtidig med
at motoren drejes rundt ved hjelp af kick-
starteren. Er gnisten svag, bgr magneten
undersgges pa et specialverksted. Sgrg
for at alle Bowden-kabler er hele og smgr
dem godt.

Alt dette er selvfglgelig ogsa rutinear-
bejde, men det er ubetinget ngdvendigt,
at man udfgrer det, inden man begiver
sig ud pa langfart. Det szedvanlige verktgj
med isolerband o.s.v. skal selvfglgelig
medbringes. Af reservedele bgr man med-
bringe fglgende: Et rent tendrgr indpak-
ket i staniol og lagt i =ske saledes, at der
ikke kan komme snavs op i det. En strale-
spids (dyse) af det rigtige nummer, lige-
ledes indpakket og beskyttet. Man kan
komme ud for ondskabsfulde sm& par-
tikler, der kiler sig fast, si& de hverken er
til at f4 frem eller tilbage, og i sddanne
tilfzlde er det morsomt at kunne narre
fjenden ved at sztte.en helt anden dyse i.

Elektriske lamper kan vere lidt van-
skeligere at medbringe pa en motorcykle,
men et spotlight vil ikke alene vere til
stor nytte, nar man skal se efter vejskilte
i mgrket, det er desuden en udmerket re-
servelygte, hvis forlygten skulle svigte.
Man kan derimod uden vanskelighed med-
bringe sikringer, men sgrg for at de ikke
ligger og rasler rundt. Opbevar dem i en
gammel tzndrgrsaeske eller lignende og
pak dem i vat eller silkepapir.

Samleled til keederne og et feerdigmon-
teret Bowdenkabel er fornuftige reserve-
dele at medbringe, og de fylder tillige ikke
meget. Jeg vil derimod ikke anbefale et
stgrre reservedelslager bestiende af ven-
tiler, ventilfjedre o. s. v., da erfaringen vi-
ser, at det altid er noget helt andet, man



far brug for. Bevares, hvis De tznker pa
at kgre til Sydafrika, sa tag bare lidt rige-
ligt med.

Et af de stgrste problemer for motor-
cyklisterne er bagagens anbringelse. Fgrst
og sidst bgr det vaere en gylden regel, at
man ikke skal medbringe mere end abso-
lut ngdvendigt. Dernzst skal man pakke
tgj, toiletartikler o.s.v. pa en hensigts-
messig og pladsbesparende made, efter-
som det er bagagens rumfang mere end
dens vegt, der kan give anledning til ho-
vedbrud. I god tid ma man vzre klar over
bagagens omfang for derefter at anbrin-
ge den sa hensigtsmassig som muligt. En
sidevogn er naturligvis en stor hj=zlp, og
det er faktisk utroligt, hvor meget der
kan stoppes ned i en sidevogn. Sadelta-
sker lider af een vesentlig mangel — de
rummer for lidt, men til gengzld har de
den fordel at veere anbragt langt nede sa-
ledes, at deres veegt ikke indvirker pa ma-
skinens balance. Sadeltasker pa forhjulet
og bagage pa styret vil jeg pa det bestem-
teste frarade, fordi det giver for tung sty-
ring, og hvis det sker, at bagagen slider sig
lgs, kan det ligefrem blive katastrofalt.
En stor bagagetaske pa tanken er imidler-
tid en god idé, blot skal man sgrge for, at
kgreren kan bevage arme og ben uhindret.

Overalt, hvor man spznder bagage pa,
bgr man sgrge for et mellemlaeg af svam-
pegummi, da lakeringen ellers vil blive
gdelagt. Sadeltaskerne og disses remme
ma saledes ikke p& noget sted direkte be-

rgre maskinen, og de skal spzndes si

stramt, at de bevager sig det mindst mu-
lige under kgrslen. Undga skuldertasker
og rygsekke, da det er meget traettende at
kgre med en oppakning af denne art.

Hvilke papirer skal man have med?
Hvis man agter sig til udlandet, kan
man selvfglgelig ikke undgi de forskellige
mere eller mindre offentlige kontorer med
dertil hgrende papirsystemer. Af person-
lige papirer skal man fgrst og fremmest
have et pas, som det lokale politi udste-

der. Man skal medbringe sin dabsattest

og eventuelt vielsesattest samt et foto-
grafi. Man mé regne med op til en uges
ventetid fra ansggningens aflevering til
passets udlevering. Safremt man agter sig
til Tyskland, @strig, Spanien eller Portu-
gal, skal man have visum p& det pagal-
dende lands konsulat eller lade et rejse-
bureau sgrge for dette betydningsfulde
stempel i passet. Er man medlem af KDAK
eller FDM, kan man trygt overlade sam-
me ansggning til den lokale afdeling. Sa-

Det er ikke hensigtsmessigt at kore ferietur pd denne mdde. Man. fdr set for lidt og biiver alt for udmattet. Nd,
det er nu ogsd et billede af Bobby Turner, der med sin Thunderbird satter ny amerikansk rekord pd Daytona.
Han korte 208 km/tm. over 1 mile.
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fremt man blot skal kgre igennem Tysk-
land uden lengere ophold, skal man vzare
i besiddelse af et transitvisum.

Foruden sit pas og eventuelt visum skal
man hos det lokale politi have internatio-
nalt fgrerbevis og internationalt motor-
certificat, og til dette brug skal man med-
bringe sit kgrekort og kdretgjets politiat-
test samt et pasfotografi. Endvidere bgr
man udvide sin forsikring saledes, at den

gelder for rejser i udlandet, og dette ord-
ner man selvfglgelig med sit forsikrings-
selskab, idet man opgiver rejsens varighed
og mal. Er rejsens méal England, skal for-
sikringen vere udvidet til at gelde kgrsel
i England. Det samlede papirverk bliver
altsa for rejser i Skandinavien: Pas og kg-
retgjets politiattest. For rejser udenfor
Skandinavien: Pas (eventuelt viseret og
under alle omstendigheder med tysk tran-

Blad venligst frem til side 273

LEV LIVET

Det er yderst sjaldent, vi skriver om

przparater, pudsemidler og lignende,
men nar vi finder noget, der er virkelig
godt, er vi ikke bange for at lade vor viden
ga videre. I dette tilfzelde er det i hgjere
grad vor afsky for manuelt arbejde, der
ggr det til en pligt for os at meddele lige-
sindede en nyhed, som kan spare mange
timers anstrengende arbejde.

Car-plate er et nyt vokspreparat, som
blot pasmgres det renvaskede kgretgj for
efter 10 minutters tgrretid ved en let af-
pudsning at give lakken en stralende og

LETTERE

holdbar glans. Vi har prgvet det pa savel
bil som motorcykle og er yderst tilfreds
med resultatet, samtidig med at vi har spa-
ret en masse tid og en mangde krafter,
som vi har anvendt til behageligere og
mere oplgftende opgaver end at pudse
vogn.
*

I Cadillac 1951 modellerne startes moto-
ren nu ved, at man blot drejer tendings-
ngglen en kvart omgang. Fgreren bag Ca-
dillac rattet har nu hverken koblingspedal.
gearstang eller startkontakt at betjene.

(7

el

v vocwen en IRIEIDEX -xur

% og De far en bedre vogn

KOMPRESSION :
Cylenr sl e s Disi Sl s o6
For  REDEXE ~ H65 #6328 55615310
Efter REDEX 92 90 92 95 90 93
lbs. pr. kv.

TRAEKKRAFT:

For REDEX . 1580 kg ved 40 k/t
Efter REDEX .. 185 kg ved 40 kft
(malt pa rullefelt)

Kuren bestdr bl a. i, at man heelder REDEX i indsugningen, medens
motoren gar langsomt pa& tomgang. Nar REDEX har arbejdet sig godt
ind omkring stempler, ventiler etc., speeder man op, hvorved alle uren-
heder bleeses ud gennem udbleesningsreret. Kompression og wreekkraft
oges, benzinforbruget falder etc. REDEX-kuren omfatter ogsa bevisfe-
relse for de opndede forbedringer. Nedenfor ses resultaterne fra en
REDEX-kur p& en CHEVROLET 85/1239, kert 96.0C0 km.

Efter REDEX ...

F&s hos autoforhandlere og mekanikere

BENZINFCRBRUG:

For REDEX .... 6,2 k/l ved 50 k/t
7,9 k/1 ved 50 k/t

Enerepreesentation for Danmark :

@

=5

EBULOW & CO.
Songeliy Hoftoverandsr

POLITITORVET, Kbh. V. Central 1722

landet over
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Nye
verdensreborder

Pietro Taruffi har atter sat ny rekord med
en dobbelt-torpedovogn. Den her viste vogn
er monteret med en 2 liters Maserati-mo-
tor. Pa den bergmte Via Appia udenfor
Rom satte han ny rekord ved at kgre 302,5
km/tm. over 1 km. Den gamle rekord, der
var sat af Goldie Gardner, var pa 274
km/tm. Pa billedet til hgjre ses Taruffi
under de sidste forberedelser inden re-
kordforsgget. Kgreren sidder i den ene tor-
pedo, medens motoren er monteret i den
anden. Gennem de smd midterplaner gdr
akslerne og styretgjets forbindelsesstang.
I det bageste plan er der tillige indbygget
en koler.

Pd billedet til venstre ses Georg Dot-
terweiss, som har indstiftet en verdens-
rekord for .knallerter”, eller helt noj-
agtigt for motorer under 50 ccm. Med
en Victoria péhwngsmotor opndede han
med det her viste koretoj og i den vi-
ste stilling at kore ikke mindre end
78,7 km/tm., en ret imponcrende fart
for en motor pd 38 ccm.

Herover ses Taruffi under rekordkerslen pd Via Appia.
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De bedes venligst oplyse mig om fglgen-
de spgrgsmal: Kan man kgre til ud-
landet (Tyskland og Svejts) i en lant eller
lejet bil, eller skal ejeren selv med, eller
skal der evt. medbringes en fuldmagt fra
ejeren pa, at man har lant vognen?
S, F.iJ.; Hjallese.

Man kan kgre til udlandet i en lant, men
ikke i en lejet vogn. Kgrer man til udlan-
det i en lant vogn, behgver ejeren ikke at
vere med, men sdvel ejers som brugers
navn skal indfgres i carnet de passage,
som udstedes af K.D.A.K.

Da jeg netop lige har bestilt en Panther

model 65 de Luxe, tillader jeg mig at
forespgrge, om det pi nogen méade kan
lade sig ggre at sztte fjedrende bagstel
pa en siddan? Samtidig udbedes dens top-
hastighed og benzinforbrug.

Da jeg aldrig har haft motorcykle fgr
og ikke er glad for al for megen spektakel,
ville jeg gerne vide, om der er nogen mu-
lighed for at fi den mere stgjfri. Til slut
endnu et spgrgsmal: Kan den tile en gang
imellem at trzkke en let sidevogn? Hvil-
ken bagsadel, der fas i handelen, er den
mest lavtliggende?

; A.-H., Odense.

Der er nogle italienske bagstel med af-
fjedring pa vej, de skal blot fgrst
godkendes af Teknologisk Institut. Disse
bagstel skulle kunne monteres pd de fleste
motorcykler. Vi skal her i bladet give med-
delelse, sdasnart der foreligger noget posi-
tivt i denne sag. Benzinforbruget svarer
til ca. 32 kilometers kgrsel pr. liter, og
tophastigheden er ca. 105 km/t. De laveste
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og bedste bagsader er skermpuderne, men
disse er ulovlige her i landet, fordi de ikke
er forsynet med hdndtag.

Den omtalte Panther model 65 kan godt
trekke en let sidevogn, men en lille ned-
gearing er tilradelig. Det bliver vanskeligt
at ggre den mere stgjfri.

Vil De vzre venlig at svare mig pa fgl-
gende spgrgsmal i Teknisk Brevkasse:

1. Det drejer sig om ventiloversigten i
»Stgrre viden, stgrre fart« pa side 101 og
102. Er det i forhold til gverste eller neder-
ste dgdpunktstilling, at ventiltiderne er
angivet som f.eks. 1930 AJS Camshaft, inds.
3bner 40° (er det 40° fgr top eller 40°
efter bund?) og inds. lukker 63° (er det
63° fgr top eller 63° efter bund?) og til-
svarende for udblasningsventilerne.

2. I bogen P& 2 hjul af »Basse« Hveem
forekommer det, at en kgrer bliver afslg-
ret med for undervagtig »Stegge«. Hvad
betyder »Stegge«?

3. Hvorfor afholdes der ikke i lighed
med Norge mesterskaber for bade kort-
bane og langbane herhjemme?

4. I Stgrre viden, stgrre fart er der et
sted tale om JAP-sprit og PMS 2. Er det
brendstoffer, der fas ferdigblandet?

En holder af SMJ.

Ad. 1. Med hensyn til ventilernes lukke-
og abnetider opgives disse altid pa fglgen-
de made: Indsugning abner fgr top og luk-
ker efter bund. Udblesning dbner f¢r bund
og lukker efter top.

Ad. 2. I >Basse« Hveems bog hentydes til
en mindre heldig idreetsbegivenhed i Nor-
ge, idet en svensk idretsmand under nogle
konkurrencer i hammerkast brugte en
hammer (Stegge), der var lettere end den
foreskrevne vegt.



Ad. 3. Grunden til at vi ikke kgrer dan-
marksmesterskaber pa sdvel kort- som
langbane ma antagelig skyldes det lille an-
tal 1000 m baner, der er tilgengelige for
motorsporten. 3

Ad. 4. JAP-sprit og PMS 2 er specielle
breendstofblandinger, der fés ferdigblan-
det i England.

Undertegnede abonnent takker for Deres
interessante blad og beder S.M.J. om

muligt hjzlpe mig med fglgende: Hvor-

dan er den rigtige fremgangsmade ved ind-
stilling af karburatoren pa 500 ccm Indian
militermodel, drgang 1944?

Hvorledes finder man ud af, om benzi-
nen stir i den rigtige hgjde i svgmmer-
huset?

Nar jeg ved kgrsel ned ad bakke med
ovennzvnte motor lukker for gassen, vil
der ofte fremkomme knald i lydpotten,
hvad kan dette skyldes, og hvorledes af-
hjzlpes denne fejl?

Hvilket kompressionsforhold har »In-
dian¢ 500 ccm militzermodel, og hvilket
glgdetal skal tzendrgrene have?

J. M., Sgnderup.

Nar karburatoren i en Indian skal stil-
les, md man fgrst drage omsorg for, at
svgmmeren star i den rigtige stilling, d.v.s.
ngjagtig vandret (svgmmeren er haengslet
i den ene side). Derefter indstilles tom-
gang pa luftskruen til den bageste dyse,
-0g man finder den stilling, i hvilken moto-
ren gar hurtigst. Derefter indstiller man
gasspjeldet pd den forreste indstillings-
skrue, idet man finder den stilling, der gi-
ver langsomst motoromgang. Nar motoren
gdr sa langsomt, at den begynder at gda
aurent, drejer man to til tre takker tilbage.
Hvis en rigtig karburatorindstilling ikke
bringer knaldene i lydpotten til ophgr,
ma fejlen sikkert skyldes utette ventiler.
Det rigtige tendrgr til Indian militeermo-
del fra 1944 pd 500 ccm er K.L.G. F50 eller
et tilsvarende rgr af et andet fabrikat.

Vi er flere her, som leser Deres udmzr-

kede blad med interesse, og nu beder
vi Dem afggre en sag, der ikke alene er
af teknisk interesse, men ogsa et vadde-

Motorcykle-Vaerksted
Specialveerksted for
INDIAN-RUDGE
RESERVEDELE OG UDSTYR
Aut. Indian-forhandler

Tagensvej 101 . Taga 9926

Selviolgelig er det vigtigt,

at De fir den bedste maskine, De kan op-
drive, men det er lige si betydningsfuldt, at
den bliver leveret gennem et firma, der er
indstillet pa service, hjzlp og vejledning. Nar
De vazlger en PUCH, fir De den bedste ma-
skine, og nir Rasmussen & Co, er Deres
leverander, er De sikker pa god service,

RASMUSSEN & CO.
WESTEND 15 EVA 953

Forst og storst
med alt til
den kaere rok

Kereteepper, sveer
kvalitet, ogsa for
Harley og Indian
Akkumulatorer, kob-
lingsgreb, lsederbazel-
ter brede kr. 5,50,
lydpotter kr. 29,00, amalkarburatordele,
lygteglas, transfers til de fleste maskiner,
forcromede styr 1" og 7/,".

Se, hor og sperg hos BONZ O

Kebenhavns bedst assorterede
specialforretning
Griffenfeldt de 5, telef Nora 7911
Provinsordrer kun pr. efterkrav.
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~ LUCAS -

NY ADRESSE

Vi har nu flyttet vort hovedkontor, hovedlager, vaerk-
steder og fabrik fra Norrevold 9 og Noerregade 40

til vor nye ejendom

VORDINGBORGGADE 6-8
KO@BENHAVN @ - TRIA 3131"

Vor gamle adresse Nerrevold 9 er indrettet som mo-
torcykle-afdeling med tilknyttet veerksted og bibeholdes
lovrigt som city-depot, hvor gaengse autoelektriske og
diesel-reservedele stadig kan hentes.

2
RaadGius PLBOIEN

70 A

REPRASENTANT FOR:

JOSEPH LUCAS LTD.
G AN TD.
GIRLING LTD.

LODGE PLUGS LIMITED
JOHN WILKES AND SON

mal. Vi har set i SMJ, at Velocette model
LE har boksermotor, og at cylindrene er
forskudt lidt i forhold til hinanden. I
MOTORCYKLE-HANDBOGEN’s 4. kapitel,
side 29, under afbalanceringsproblemer er
der efter vort skgn tale om en 2-cylindret
boksermotor, og at det er ngdvendigt at
forskyde cylindrene lidt i forhold til hin-
anden, hvorfor der opstar en svag vrid-
ning i krumtapakslen. Dette fremgar af
linierne 18 til 23 incl., og da sagens kerne
netop drejer sig om disse seks linier, beder
vi Dem venligst afggre striden. Jeg mener
personligt, at BMW’s motorcyklemotor
ikke er forskudt i cylinderne, men hvis
dette alligevel er tilfeeldet, ma der jo vzre
4 knaster pa knastakslen, hvorimod man
kunne ngjes med to knaster, hvis cylin-
drene 14 parallelt. Set pa baggrund af den
store tekniske viden, motorkonstruktgrer-
ne er i besiddelse af i dag, kan vi ikke for-
std ngdvendigheden af at forskyde cylin-
derne i forhold til hinanden. Vi beder Dem
derfor tilsende os en tegning af BMW’s
plejlstangs- og krumtapsmekanisme eller
eventuelt en redeggrelse over, hvorfor det
ikke kan lade sig ggre at placere cylin-
derne overfor hinanden.

E. J., Dolmer pr. Grenaa.

Vi skal gerne afggre den lille stridighed,
omend vi ikke er i stand til at sende Dem
en tegning for gjeblikket. Pd nasten alle
boksermotorer og under alle omstendig-
heder pd Velocette model LE og pé BMW
er de to cylindere forskudt i forhold til
hinanden, sdledes at plejlstengerne kan ga
pa hver sin sgle. Teoretisk set kan cylin-
derne godt legges lige overfor hinanden,
sdledes at plejlsteengerne arbejder pa sam-
me sgle, idet man ggr det ene plejlstangs-
leje gaffelformet, men dette bevirker, at
det ene stempel er i bund, ndr det andet
er i top. Boksermtorens gode afbalance-
ringsmuligheder beror i fgrste reekke pa
den omstendighed, at man kan fd stemp-
lerne til at ga mod og fra hinanden. Den
eneste mulighed for at fa stemplerne til
at beveege sig pa denne made er derfor, at
lade plejlsteengerne arbejde pd hver sin
bugtning af krumtapakslen, og dette med-
forer igen, at det er ngdvendigt at forskyde
cylinderne lidt i forhold til hinanden. Pa
BMW bliver ventilerne betjent af fire kna-
ster pa samme knastaksel.



Ferieturen forberedes
fortsat fra side 268

sitvisum, hvis man skal over grensen ved
Krusa), kgretgjets politiattest forsynet
med internationalt motorcertifikat, kgre-
kort og internationalt fgrerbevis samt
forsikringspolice. Og endelig skal man hos
KDAK eller FDM have udstedt et carnet
de passage, der skal medbringes overalt pa
turen. Endvidere skal vognen vare forsy-
net med DK-plade — glem endelig ikke
den.

Til slut vil jeg give laeserne et par gode
rdd med pa vejen. Opbevar samtlige pa-
pirer i en lomme, der kan lukkes med en
klap eller en lynlas. Anbring aldrig papi-
rer eller penge i bagagen. For motorcykli-
sternes vedkommende er det godt at opbe-
vare papirerne i en lille plastik- eller
voksdugsmappe inden i lommen. Det kan
ske, at man bliver mere eller mindre gen-
nemblgdt, og samtlige papirer kan meget
hurtigt antage form af en solid tgrv, fra
hvis indre der siver lidt blek. Presenter
en sadan tgrv for en fransk embedsmand,
og De skal bare se lgjer! Medbring Deres
rejsevaluta i rejsechecks, som indlgses i
banker eller pa stgrre hoteller. Sgrg for at
have kontanter til benzin og til regnin-
gen pa landevejskroer og lignende mindre
steder, hvor erfaringen viser, at man er
meget utilbgjelig til at betragte rejse-
checks som lovligt betalingsmiddel. Selv-
om vognen eller motorcyklen overnatter
i en afliset garage, bgr al bagagen fjer-
nes og tages med pa verelset — det kan
vare besvarligt, men det er desverre ngd-
vendigt. Bilisterne bgr afldse vognen, men
lade det tomme bagagerum sta abent sile-
des, at eventuelle svage sjele ikke behg-
ver at bryde lasen op for at konstatere en
komplet mangel pa indhold. Fgr krigen
var jeg si heldig at komme med pa et en-
gelsk »fabrikshold«, der skulle kgre lang-
tur pa continentet, for at afprgve forskel-

lige forbedringer p& de nye modeller. Vor
evigt pessimistiske verkfgrer, der bar gge-
navnet sBelow the levele (under stregen),
eftersom dette var hans stiende bemark-
ning til de nyheder, historier og oplagte
1ggne, vi fortalte ham, og til det arbejde,
vi udfgrte, gav os det rad, at vi altid skul-
le tage bagagen med os og aldrig fjerne os
lengere fra maskinerne, end at vi kunne
na dem i to spring. sHusk,« sagde han, »i
Sydeuropa ernzrer halvdelen af befolk-
ningen sig af tyveri — og den anden halv-
del vil sikkert dg af sult inden lenge.«
Slet s& pessimistisk som »Below the level«
skal man ikke vzre, men til hans =re og
oprejsning skal det dog bemerkes, at en af
de fa gange, vi ikke fulgte hans rad, for-
svandt et par sadeltasker sporlgst.

Med hensyn til selve kgrslen vil jeg ger-
ne indflette fglgende bemerkninger. Hvis
man rejser efter en bestemt plan, fordi
man vil se ganske bestemte ting forskel-
lige steder, skal man holde en stgt fart
uden for mange ophold. Skal man tilbage-
leegge f..eks. 600 km indenfor 10—12 ti-
mer, skal man ikke ggre holdt mere end to
hgjst tre gange, hvilket vil krave en stgt
fart af 70—75 km/t pi landevejen. Jeg
personlig foretreekker imidlertid at rejse
pa en helt anden méade, der sikkert vil fo-
rekomme de fleste planlgs og hasarderet.
Nar jeg kgrer hjemme fra, har jeg sa no-
genlunde idé om, hvor jeg vil hen, og jeg
har sikret mig visa til alle sandsynlige og
et par usandsynlige lande. Og s& kgrer jeg
ngjagtig, hvor det passer mig, og hvordan
det passer mig. Og jeg slar mig ned pé de
steder, jeg synes om og bliver der ngjagtig
lige s& lenge, det passer mig. Kort sagt,
jeg er ikke spor interesseret i at komme
hjem med en rekordliste over kgrte kilo-
metre, antal besggte museer og severdig-
heder o. s. v., jeg er interesseret i at have
det dejligt, og om det er i Ribe, Cairo, Hel-
singfors eller Casablanca, det er mig sa
rystende ligegyldigt. Ferie skal vzre ro,
ligevaegt, sol og frisk luft og ikke et kap-
1gb med tiden om at n& det hele.

Sorensen-

AUTOVARKSTED

NBRREBROGADE 213-LUNDTOFTEGADE 100-TAGA 488
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Djurgéardslebet

1) A. J. Dudley-Ward, D.W. Special,
29.01,5; 2) R. Lampinen, Triumph, 29.10,5;
3) W. Bergstrom, Triumph, 29.40,6; 4)
Kjell Backe, Norton, 29.42,6; 5) Kuno Jo-
hansson, Triumph, 30.17,7; 6. Sv. Aa. Sg-
rensen, Norton, 30.29,4.

fortsat fra side 232

Stort mandefald i midget-klassen.
Bilerne i F 3 klassen kgrte et lgb, der

havde en lovende start, i hvilken finnerne

Lincoln, Geitel og Finila havde en dra-

belig dyst, men de to sidste kgrere matte -

udga, og af de 14 startende vogne kgrte
kun 4 i mal. Lincoln tog straks fgringen
fulgt af Finild og Geitel, men pa 5. om-
gang 14 Geitel som nr. 2, og efter Finila
kom Svensson, Hollming, Robers Nelle-
mann og Folke Swahn, og i denne razk-
kefplge kgrtes halvdelen af lgbet. Efter
15. omgang fgrte Lincoln 4,3 sek. foran

MOTORLAGERET

Specialforretning i
MOTORCYKLEDELE
TILBEHOR - UDSTYR

Vi leverer:
Krumtaplejer - tandhjul
og kadehjul
for alle motorcykler

Den helt rigtige cylinder-
udboring med fuld garanti

Vester 3846

HALMTORVET 46

vis & vis Kedbyen og Fragtmandshallen

I Kobenhavn V
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Vinderen af special-
vognsklassen Erik
Lundgren, Sverige, i
sin Ford. For bili-
sterne er banen langt
fra let, da den pa sine
steder er meget smal,
sdledes at overhalin- .
ger er -wanskelige.

Geitel, der havde over 30 sek. forspring

for sin naermeste konkurrent. P4 20. om-

gang havde Geitel kgrt sig ind pa Lin-
coln, og der var nu kun 2 sek. mellem
vognene. Da de to kgrere gik ind pa nzest-
sidste omgang 14 Geitel lige i Lincolns
baghjul, men netop da fik han motor-
stop og matte udga. Lincoln kunne der-
efter g4 i mal som klar vinder efterfulgt
af Hollming, som rullede over mallinien
med stoppet motor. Nr. 3 blev Folke
Swahn og Ranta blev nr. 4.

I sportsvognsklassen tog Bergstrom
(Jaguar) straks fgringen, men pa 5. om-
gang blev han overhalet af S. P. J. Kai-
nianen (Jaguar), og han holdt fgringen
resten af lgbet uden et eneste gjeblik at
vere truet. A. Wallenius (Allard) over-
halede Bergstrom pa 16. omgang, og den
sidste del af lgbet formede sig nzrmest
som en procession. Robert Nellemann ud-
gik allerede pa 1. omgang, da han flgj
ud af banen i det store sving inden lang-
siden. Netop dette sving kraver, at vog-
nen er nedgearet siledes, at man kan fa
spin pad baghjulene for piA den made at
fa stgrst hastighed i selve svinget, og
samtidig have fuld acceleration ved lang-
sidens begyndelse. Da Nellemann skulle
geare ned, svigtede 2. gearet, og han sej-
lede ud af kurven. Resultatet af dette lgb
blev:

1) S. P. J. Kaindnen, Jaguar, 30.35,4;
2) A. Wallenius, Allard, 30.43,2; 3) W.
Bergstrom, Jaguar, 30.47,3; 4) Oscar
Swahn, Jaguar, ' 31.26,25 '5) ‘H. Hallman,
Alllard; 31:28;3+

Specialvognsklassen, der ellers altid by-
der pa spazndende og hard kgrsel, fik et
noget mat forlgb. Kgrerne fik forholds-
vis hurtigt ordnet sig i en naturlig rek-
kefglge, og da Erik Lundgren, der fgrte
lgbet pd 6. omgang, blev overhalet af
Gunnar Karlsson, si det ud, som om Igbet



faktisk var afgjort, men pa 16. omgang
fik Karlsson maskinskade, og pi samme
omgang matte, Gunnar Wahlberg udga.
Derefter kunne Gunnar Lundgren g i
mal som sikker vinder foran Saloranta.
Resultatet blev:

1) Erik Lundgren, Ford, 29.35,2; 2) E.
Saloranta, Ford, 29.54,9; 3) John Kvarn-
str6m, Hudson, 30.05,9; 4) U. Lamminen,
Ford, 32.36,8.

Arrangementet klappede som szdvan-
lig przcist og godt, og Djurgirdslgbet
kan stadig havde sig som skandinaviens
bedste arrangement.

Fra manedens motorleb

Den 22, april kgrtes pA Gladsaxe Speedway

en match mellem hollandske og danske
ryttere. Holleenderne viste kun glimtvis, hvad
de duede til, men ramtes igvrigt af gentagne
maskinskader. Hollezenderen van Kroeze op-
naede dagens hurtigste tid 1.20,6, og Morian
Hansen var dagens mest populzre rytter med
sin glimrende svingteknik. Morian er den hur-
tigste danske rytter i svingene, fordi han kg-
rer sin maskine rundt uden at bringe den i
et overdadigt broadside. Det danske hold vandt
med 42 points mod hollendernes 30 points.
Ermax-lgbet blev vundet af H. Verhof foran
Aage Andersen. Letvagtsklassen blev vundet
af Kichn Berthelsen, Puch, foran Erhard Fi-
sker. Junior Standard blev vundet af Alfred
Larsen i tiden 1.40,3.

Den 22. april kgrtes et bakkelgb ved Moes-
aard Strand arrangeret af Aarhus Motor Sport.
akken var meget vanskelig og endte i et re-

%ulaert springbreat efter mallinien. Mange ryt-
ere sprang af maskinen hgjt op i luften, og
flere ryttere styrtede her efter at have passe-
ret mallinien. Dagens hurtigste rytter var Knud
Nielsen, Norton, der vandt klassen over 350
ccm i dagens bedste tid 28,7 foran Poul Kalgr,
Ariel, der kgrte pad 30,1. Letvaegterne var ogsa
med, og i 125 ccm klassen vandt Willy Baach i
34,7, medens sidevognsklassen blev vundet af
Hans Nielsen, der kgrte pa 34 sek.

Nzstved motorbane havde fuldt hus til sze-
sonens fgrste 1gb den 29. april. Det var ogsa
et fint program, arranggrerne kunne byde pa,
og Basse Hveem og englenderen Bob Oakley

av hinanden en god kamp. Engleenderen satte
igvrigt nv banerekord i tiden 1.15,4. Orla Knud-
sen og Kiehn Berthelsen var hinanden meget
jeevnbyrdice og gav publikum det ene spzen-
dende onlgb efter det andet, men de kunne
ikke rigtic fglge med de udenlandske gaester.
Standardklassen, der desvzerre efterhanden er
forsvundet fra de kgbenhavnske baner, blev i
alle 3 heat vundet af svenskeren Stig Lindahl,
der tilsyneladende tyvstartede i sidste heat.

Junior Special blev vundet af Nastveds egen
mand Wincentz, der tilsyneladende er kommet
godt med i denne s®son. En udfordringsmatch
mellem Basse Hveem og Bob Oakley blev vun-
det af englenderen i tiden 1.18,7, 3/10 sek.
foran nordmanden. Kiehn Berthelsen vandt
bade pokallgbet og det blandede handicap.

Den 29. april tog holleenderne revanche over
danskerne pa Esbjerg motorstadion. Det dan-
ske hold, der bestod af Aage Andersen, K. Lin-
degaard Petersen, Svend Nissen, Uno Jensen
og Bent Jensen, opniaede kun 12 points mod
holleendernes 24. Van der Vreu%)de og Aage An-
dersen kgrte begge pa dagens bedste tid 1,26.
I en specialmatch vandt Aage Andersen som
eneste dansker mod de 3 hurtigste holleendere
Co Boef, van der Vreugde og Jonker. Det bed-
ste 1gb var standardlgbet, som Knud Nielsen
vandt overlegent.

Co Beuf og Verhof giver opvisning i sidevogns-
kgrsel pa Esbjerg Stadion.

Den 3. maj kgrtes et banelgb pa motorbanen
ved Bygholm arrangeret af Horsens Automobil
og Motor Klub. I seniorklassen for maskiner
pa 500 ccm var der mange overraskelser. Dan-
marksmestrene Knud Nielsen, Norton, og Ib
Nielsen, Matchless, kaempede de fgrste om-
gange bravt om fgrstepladsen, men maétte i op-
Ipbssvinget pa sidste omgang se sig slaet af
Ejvind Hansen, der pa sin AJS drgnede sejrs-
sikkert i mal i tiden 1,50. Senior 350 ccm blev
vundet af Bgrge Petersen, Aarhus, i tiden 2,02,
og senior-sidevogn blev vundet af Johs. Han-
sen, Odense, der kgrte sin BMW i mal i tiden
2.02,9. Dagens hurtigste tid blev igvrigt op-
naet af Ejvind Petersen, Kgbenhavn, der blev
noteret for 1,43.

Lyngbyvej 36, Central 12375

FINDES DER EN BEDRE

Spoerg en af de mange JAW A-karere

ERIK ORTH, KOBENHAVN ©

LETVAGTER?

SAMLEFABRIK
Sejrogade 2-4, Kbh. ©
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Med en holdmatch mellem Danmark og Sve-
rige Abnede Gentoftebanen szsonen den 3. maj.
Det svenske hold vandt en kneben sejr, idet de
opnaede 37 points mod danskernes 35. Sven-
skerne var igvrigt en del handicappet, da de
pa grund af et toguheld matte efterlade en del
af deres maskiner og sa klare sig med nogie
enkelte, de fik fremsendt med rutebil. I et spe-
cielt heat vandt Kiehn Berthelsen over en
si dreven kgrer som Eskild Carlsson, Sverige,
og opniede samtidig dagens hurtigste tid 1.29,4.
Tornax-lgbet blev vundet af Leif Bech, Moto-
becane, der hermed sikrede sig Hardy-Hirs-
borg pokal. Sejren blev taget hjem tiden
1.53,5 foran Puch-kgrerne Kiehn Berthelsen og
Erhardt Fisker. Sidevognslgbene blev vundet
af Hans Jacobsen foran Axel Vang Hansen. Et
handicap gik til svenskeren Arve Nilsson med
Uno Jensen som nr. 2. Banen er igvrigt umulig
til sidevognslgb.

; Den 6. maj kgrtes et banelgb pa4 Aabenraa

Stadion med deltagelse af bade norske og sven-
ske ryttere. Der blev kgrt en rakke gode lgb,
og dagens bedste tid gik til Aage Andersen, der
klarede de fire omgange i tiden 1.24,6. Samme
rytter vandt ekspertklasse A foran Jgrgen Pe-
tersen, og i ekspertklasse B gik sejren til Leif
Bech med Reidar H. Jensen, Norge, pA anden-
pladsen. Seniorklassen blev vundet af Aage
Iversen med broderen Holger Iversen som nr.
2. Sejren i en skandinavisk match mellem bed-
ste danske, norske og svenske kgrere gik til
Leif Bech, der vandt i tiden 1.25,5 med Reidar
H. Jensen, Norge, og C. J. Hultmann, Sverige,
pa henholdsvis anden- og trediepladsen. I Lu-
cas-lgbet vandt Kaj Larsen.

Odense Speedway abnede s=zsonen den 6.
maj med en rakke gode lgb. Der var udenland-
ske geester til premieren, idet Edvin Frederik-
sen, Norge, og Gote Brester, Sverige, deltog, og
medens fgrstneevnte flere gange viste strialende
kdrsel, skuffede svenskeren en del. I standard-
klassen stod der en hard dyst mellem Poul
Kalgr og Robert Rasmussen, der endte med sejr
til sidstn=vnte, og i standard B dominerede
Johs. Mygind. I ekspertklasse A vandt Kiehn
Berthelsen foran Morian Hansen, Edvin Fre-
deriksen og Gote Brester.

Den 6.'maj havde Viborg Motor Klub arran-
geret en lang raekke 1gb med international del-
tagelse pa banen i Lgvel, og der blev sat ikke
mindre end 4 nye banerekorder. Publikum fik
straks en forsmag pd, hvad de kunne vente sig,
idet Bill Kitchen, England, satte svenskeren
Gosta Zandersholms banerekord pa 1.25,4 ned
til 1.19,1. Basse Hveem slog imidlertid straks
denne rekord ved at kgre de fire omgange i ti-
den 1.18,1. I senior-standard 500 ccm blev den
gamle rekord pd 1.32,4 bragt ned til 1.28,8 af
Henry Vorre, men Knud Nielsen slog denne
ved at kgre i tiden 1.24,6. Lgbene blev igvrigt
domineret af Basse Hveem og svenskeren Tor-
sten Karlsson, medens Bill Kitchen var trengt
noget i baggrunden. Da svenskeren fik maskin-
skade, forsggte Orla Knudsen at sld Basse
Hveem, men miatte ngjes med andenpladsen.
Senior special blev vundet af Ejvind Petersen

med 15 points foran Henry Kjergaard, der fik
12 points. Ogsa i dette 1gb var Knud’ Nielsen
suverzen pa sin 500 ccm Norton, og en anden
Norton-kgrer Arne Svendsen besatte fgrsteplad-
sen i 350 ccm klassen. I sidevognsklassen vandt
Kresten Krestensen foran Rasmus Kornum og
Carlo Sejr Jensen — det er altid en forngjelse
at se disse kgrere pA banen. Midgetracet blev
vundet af . Kaj Hansen foran C. Amelung og
Axel Hansen.

*
LOBSKALENDER
g(l)l.ziéem Odde Baneleb mc

Frederiksborg Amts Motorklub
Hjerring Motor Sport
Haderslev Motor Sport
Sports Motor Klubben Dan
27. Holbzk & Omegns Motorklub
Vejle og Omegns Motorklub
Aalborg Motor Klub (N.M.S.)
Motorklubben Vestfyn
31. Gladsaxe
Juni:
3. Nordvestsjzllands Motorklub
Nimbus Klubben Aalborg
Silkeborg Motor Sport
Fyens Motor Sport
Esbjerg Motor Sport
. Herning Motor Sport
. Holbek & Omegns Motorklub
Vejen og Omegns Motorklub
Jydsk Automobil Sport og Randers
Motor Sport (Jydsk Motorbane)
14, Gladsaxe

Moto-cross mc
Baneleb mc
Banelsb me
Baneleb me
Baneleb mc
Banelgb mec
Banelgsb mc
Banelsb mec
Baneleb mc

Baneleb mc
Baneleb mc
Baneleb mc
Banelgb mc
Banelgb mc
Baneleb mc
Banelgb mc’
Banelgb mec

ow

Baneleb a-}mc
Banelsb mc

GENTOFTE
BOGTRYKKERI

KONGELYSVEJ 14
GE 1850-4844

Enhver tryksag til ethvert formal

Tag til SCRAMBLE
i Vindered ved Frederiksvaerk
SONDAG DEN 20. MA)J, KL. 14 30

FREDERIKSBORG AMTS MOTORKLUB

276



LUCAS elektriske start- og lysanleg er standardmonteret pi hovedparten af alle engel-
ske vogne og mororcykler - et godt bevis pi de fortrinlige driftsegenskaber, der har
\», gjort LUCAS navnet verdensberomt! LUCAS elektriske anleg og udstyr omfatter

bl. a. afvisere, baglygter, batterier, dynamoer, forlygter, horn, magdynoer, num-
)| merpladelygter, relaiser, sidelygter, startere, tendspoler, tigelygter og viskere.

REPRASENTANT FOR DANMARK :

Servicedepoter: ARHUS: 9511 ODENSE: 472 ALBORG: 4901 ABENRA: 3663
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