e

SKANDINAVISK
MOTOR

DKW den originale 2-takter
Verdens mest kopierede maskine

RT 250 Std. og Lux
— den ideelle
sidevognsmaskine
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Hvad enten
Deres vogn

cr ny

ganske uanset om De korer lange eller korte ture
og uden hensyn til om De korer hurtigt eller lang-
somt — motoren bor smeres med den letflydende

Mobiloil, der nar frem til alle smeresteder i samme
eller gammel ojeblik De starter. Mobiloil yder fuld beskyttelse

ved de hojeste temperaturer og den hardeste
belastning. Mobiloil beskytter Deres motor medens
den hviler, ved at skane de kolde stempelringe og
cylindrer mod syreangreb. Med Mobiloil renser De
Deres motor medens De kerer, og nar motoren
stoppes, bliver en kraftig oliehinde siddende pa
cylindervaeggen, klar til fuldsteendig smering, naeste
gang motoren startes. Skift til Mobiloil nu og
mark forskellen.

Mobiloil

SPECIALISTER | KORREKT SMORING



NSU Max er med sine 18 hk den kraftigste 250 ccm
motorcykle | verden, og med sin fabelagtige accelerations-
evne og en tophastighed pd 130 km/t kan cen praestere det
samme som en 500 ccm maskine. Men frem for alt er *Max«
enestdende okonomisk ved moderat hastighed. Med en »Max«
kerer man billigt, og har endda det store kraftoverskud.

Kr. 4182,- incl. omsatningsafgift

Max

IMPORTQR: FRED. RASMUSSEN, ODENSE, KGBENHAVN
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En serie gode rad, lige verdifulde

@

for nybegyndere og erfarne bilister. ]
Foplg ridene, og De fdr stgrre nytle
og mere glede af Deres wvogn...! ‘

frdbtrighyl at

!ade motoren
varme op, fer man
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e fleste bilister ved, at en kold

motor er s@rlig udsat for sli-
tage. Derfor lader de motoren gi i
tomgang nogle minutter, fgr De kg-
rer. Det er forkert. Motoren skal var-
mes op sd hurtigt som muligt, og det
sker kun, ndr den trekker. Kgr der-
for straks efter starten; men skub
chokeren ind, s& hurtigt det kan lade
sig ggre, uden at motoren hakker. —
Maiske tror De, at olien skal have tid
til under tomgangen at trienge ud
mellem motordelene, men det er
ungdvendigt med Shell X-100 Motor
Oil, der har en sidan vedhangs-
evne, at den aldrig lader nogen del

_af metallet ubeskyttet.

Shell X-100 Motor Oil hindrer derved
ikke blot det mekaniske slid, men ude-
lukker ogsa kold txring — langt den
starste arsag til motorslid.

BESKYTTENDE
STABIL
SELVRENSENDE

Kold teering
er motorens
varste fjende

Kold tering ram-
mer enhver vogn,
som kgrer stop- og
startkgrsel. Selv i
den varme tid skal
Deres vogn kgre

kerer?

Shell X-100 Motor il
sejrer ogsa pa
veddelsbshanerne!

I de sidste érs store
internationale bil-
og motorcykle-ved-
delgb er der vundet

mindst 15 minut-
ter, fgr den er til-

Shell X-100 Motor
Oil og var sikker
mod

flere Iste pramier

. pa Shell X-100
strakkelig varm | poior Ol end pi
:il;la,nnaets d(:tselxljgz nogen anden olie.
syrer i cylindrene. Sg fopdiruges .lk'
Skift derfor til Lo i

fremstillet racerolie,
men den samme
Shell X-100 Motor
Oil, alle kan kgbe
ved Shell tankene.

denne fare.

Hvorfor skal oliefiltret- efterses og renses?
Urenheder bund-
fieldes ikke, ndr De
bruger Shell X-100
Motor Oil, men op-
fanges af oliefiltret.

til Shell X-100 Motor Oil. Der er en
station p& Deres daglige rute. Kgr ind
og gled Dem over den gode service, De
far, ogsd ndr det gzlder vask og smgring.

Shell-smurt er vel-smurt
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Isle of Man TT

Douglas, Isle of Man, den 8. juni.

TT-Mben\e pa Isle of Man kgres i ar for 35. gang, og

det fgrste af de tre Igb, Junior TT, afvikledes i dag.
Efter de sidste dages bygede vejr begyndte dagen med
overraskende klart og varmt vejr, og forholdene syntes
ret ideale, da rytterne trak 350 ccm maskinerne frem til
start.

New-zealzenderen Rod. Coleman, AJS, fgrte lgbet over
de fgrste 2% omgang, men han matte derefter udga med
en revnet olietank, og Ray Amm overtog derefter fgrin-
gen. P4 andenpladsen 13 den australske Norton-kgrer Ken
Kavanagh, og da rytterne efter 4. omgang kgrte til depot
for at tanke op, skiftede placeringen siledes, at Kavanagh
overtog fgringen foran Amm. Da rytterne gik ind pa 6. om-
gang, 12 Ray Amm imidlertid atter i spidsen, men der var
kun fa sekunder mellem Norton’s to bedste ryttere, og
tempoet overgik alt, hvad man til dato har set i denme
klasse. For blot nogle fa ar siden var det en meget stor
begivenhed, at Norton’s davaerende mest fremragende ryt-
ter, Harold Daniell, i Senior TT kgrte en omgang med 91
miles i timen pa sin 500 ccm maskine, men i ar kgrte
Kavanagh sin sidste omgang med 91,66 mls/t, og Ray Amm
satte den endelige omgangsrekord for Junior TT med 91,82
mls/t, hvilket svarer til 147,8 km/t. I 350 ccm klassen star-
tede 98 ryttere, men kun 56 gennemfgrte. Der var flere
maskinskader end sadvanlig, og en del styrt satte flere
ryttere ud af spillet, og ulykkeligvis blev to af rytterne,
H. L. Stephen og Tom Swarbrick, sa hardt medtaget, at de
senere er afgaet ved dgden.
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Resultatet blev:

1. Ray Amm, Norton, 2 tm. 55 min. 05,0
sek. (145,5 km/t).
2. Ken Kavanagh, Norton, 2 tm. 55 min.

14,6 sek. :

3. Fergus Anderson, Guzzi, 2 tm. 57 min.

40,6 sek.

Ray Amm kgrte sin rerkordomgang pa
24 min. 40 sek., hvilket er 7 sekunder hur-
tigere end den gamle rekord, der blev sat
af Geoff. Duke i 1951. Duke var igvrigt
tilmeldt Junior TT som privatkgrer pa
AJS, men maskinen var ikke klar i rette
tid, af hvilken grund han ikke kom til
at starte.

Medens rytterne i reglen bliver generet
steerkt under treeningen af lgstgiende far,
var det andre reprzsentanter for dyre-
riget, der optradte pa Isle of Man i Aar.
Millioner af fluer har hele dagen svermet
over banen, og rytternes briller var til-
dels dezkket af fluelig, ligesom rytterne,
efterhidnden som Igbet skred frem, fik de
merkeligste kulgrer i ansigterne.

*
Leightweight TT — 250 ccm klassen
Douglas, Isle of Man, den 10. juni.

Englaznderne fik i dag for alvor at merke,
at De har forsgmt 250 ccm klassen
bade teknisk og sportsligt. Medens Moto
Guzzi i de foregiaende ar har domineret
denne klasse, simpelthen fordi disse ma-
skiner var mest up to date, hvad konstruk-
tionen angar, blev det et kontinentalt
triumvirat bestdende af Guzzi, NSU og
DKW, der besatte de fgrste pladser i 250
cecm klassen pa Isle of Man i dag.
Fergus Anderson, der kender banen ud
og ind, kgrte et taktisk klogt 1gb, og i in-
derkredse tipsede man ham som sikker
vinder, da halvdelen af lgbet var kgrt,
men da vejret, der hele dagen har varet
overskyet og regnfuldt, forverredes med
tige og tet stgvregn, dalede den erfarne
englenders chancer, ganske simpelt fordi
han er sa gammel i faget, at han ikke lgber
ungdvendig risiko, medens hans nazrmeste
konkurrent, Werner Haas, NSU, er kendt
for ikke at sky noget middel, der kan
vinde nogle af de kostbare sekunder for
ham. Da Werner Haas gik ind pa den
sidste af de fire omgange, fik han signal
fra sit depot om, at han 1a 26 sekunder
efter Fergus Anderson, og tyskeren satte
derefter et desperat tempo op for at ind-
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hente denne tid. Ved Signpost Corner blev
det meddelt, at Haas pi den sidste om-~
gang havde indhentet si meget, at han nu
kun 14 17 sekunder efter Fergus Anderson.
Englenderen var imidlertid klar over fa-
ren, og da han kom fri af den usigtbare
del af banen, der fgrer over bjergene,
satte han i med en forferdende spurt og
fuldfgrte lgbet som vinder i tiden 1 tim.
46 min. 53 sek., hvilket giver en gennem-
snitshastighed p& 84,73 mls/t (136,1 km/t),
medens Werner Haas kgrte sin NSU »Renn
Max« ind pa andenpladsen i tiden 1 tim.
47 min. 10 sek. og Fergus Anderson holdt
pa denne made ngjagtigt sit forspring pa
17 sekunder. P4 trediepladsen kom Sieg-
fred Wiinsche pa den to-cylindrede DKW
og Arthur Weeler besatte fjerdepladsen
med sin Guzzi.

Lorenzetti 14 som nummer tre pa lgbets
tre fgrste omgange, men da banen blev
fedtet pa grund af stgvregnen styrtede
han i et sving, dog uden at komme til
skade. Fergus Anderson vandt ogsa dette
1gb sidste ar, og ud fra hans fantastisk
sikre og korrekte kgrsel pa Isle of Man
i dag, lgber man ikke nogen risiko ved at
tipse ham som favorit til dette ars ver-
densmesterskab i 250 ccm klassen. Det var
igvrigt ret bemerkelsesverdigt, at Fer-
gus Anderson optog Duke’s taktik med en
meget hurtig indledende omgang, idet han
fra staende start kgrte fgrste omgang pa
26 minutter 44 sekunder, hvilket er to
sekunder under den gamle omgangsrekord.
P& sin anden omgang satte Fergus Ander-
son pAny omgangsrekord i 26 minutter 29
sek., hvilket svarer til 137,5 km/t — det
er ca. 1,5 km/t hurtigere end Ruffo’s re-
kord fra sidste ar.

Den mindste klasse pa 125 ccm skulle
ogsa have varet kgrt i dag, men pa grund
af de stadig darligere vejrforhold, der har
gjort strekningen over bjergene for far-
lig pa grund af en sigtbarhed, der nermer
sig mul, har man set sig ngdsaget til at ud-
sette Igbet. I officielle kredse mener man,
at 125 cecm klassen vil blive afviklet i
morgen.

¥

Desveerre bliver vi ngdt til at udsette
resten af reportagen fra Isle of Man, nem-
lig 125 ccm klassen og Senior TT, til neste
nummer, da vi af hensyn til det sene tids-
punkt ma slutte redaktionen.

(Redaktionen).



Model HUNTER TWIN

Model VB

Model 4G MARK I

\ En umiddelbar
betragtning af de for-
skellige ARIEL modeller
vil straks overbevise en-
hver om, at ARIEL er
den fornemste motor-
cykle — smukkere og
mere gedigen udforelse
findes ikke. Men ARIEL
betegner tillige hojde-
punktet indenfor hver
model. Den firecylin-
drede model 4G er
verdens hurtigst ac-
celerende standardma-
skine med et kraftover-
skud uden lige. Twin-
modellerne er ufattelig
smidige i trafiken og
hurtige og bekvemme
pa landevejen. De een-
cylindrede Hunter-mo-
deller er velkendte som
»bedst i deres klasse«,
og det var som bekendt
enmodel VHA, dervandt
det sidste hastigheds-
leb med 144 km/t —
12 km/t hurtigere end
nr.2. Model VB er gan-
ske simpelt verdensbed-
ste sidevognsmaskine.

Reprzesentant I for Danmark:

ISIDOR MEYER

GRUNDLAGT 1900
ST. KONGENSGADE 67 - KOBENHAVN K
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Racermaskiner

1 1953-sesonen

Af Benny Dickson

BMW fabriken udviser den stgrste for-
sigtighed med sit lgbsprogram, og
fabriksmaskinerne bliver kun tilmeldt de
internationale lgb, nar ledelsen finder at
konkurrencen er »jaevnbyrdig« — eller sa
vidt udenforstiende kan bedgmme, nar
BMW fgler sig overlegen. Efter meddelel-
sen om at BMW deltager officielt pa Isle
of Man med en enkelt maskine i 500 ccm
klassen, kgrt af Walter Zeller, er BMW
racerne for 1953 blevet mgdt med den
stgrste nysgerrighed og interesse. De nye
maskiner deltog for fgrste gang i Hocken-
heim-Ring, hvor vi ikke alene havde lej-
lighed til at se dem, men hvor det tillige
lykkedes os at skaffe en rekke palidelige
oplysninger om konstruktionen.
Maskinerne er bygget efter den szdvan-
lige BMW-recept med en to-cylindret
boksermotor pa 500 ccm sammenbygget
med gearkassen og med kardantraek til
baghjulet. BMW fabriken har indtaget det
hgjst respektable standpunkt, kun at ville
fremstille racermaskiner, der er si tet
beslegtet med standardmaskinerne, at

man umiddelbart kan ggre brug af de ind-
serieproduktionen.

hgstede erfaringer i

Den mest igjnefaldende Lonstruktions-
#ndring bliver saledes ‘forhjulsophzng-
ningen, der pa 1953 modellerne er udfor-
met efter svinggaffelprincippet, men pa
dette punkt understreger fabrikens folk,
at man ikke forelgbig skal vente at finde
denne konstruktion pa standardmaski-
nerne. Bestrzbelserne er igvrigt gaet ud
pa at ggre maskinerne sa lette som muligt,
hvilket ma siges at vzre lykkedes, efter-
som 500 ccm racermaskinerne vejer min-
dre end standardmodellen pa 250 ccm.
Motorens effekt kan man naturligvis
ikke fa konkrete oplysninger om, men
omdrejningstallet for maksimaleffekten
opgives til 8.000 omdr./min. Krumtap-
huset er stgbt i letmetal med stalar-
mering. Krumtapakslen er lejret i tre
hovedlejer og taktakslerne er indkapslet i
topstykkerne, medens takthjulene er ud-
fgrt i Dural. Svinghjul og koblingsplade
samt gearhjul er blevet gjort lettere, og det
samme gelder kardanakslen samt kron-
og spidshjul. Kardamakslen er indkapslet
i det ene gaffelben pa baghjulets sving-
gaffel. Oliesumpen er blevet gjort stgrre
af hensyn til 1gb over lange distancer.
Eftersom maskinens totalvegt er ble-
vet nedsat betydeligt i forhold til tidligere
ars modeller, har det vzret szrlig vig-
tigt at bringe den uaffjedrede vagt si
langt ned som muligt, og dette er dels

En skitse af den nye BUW racer med begge hjul ophengt i svinggafler. Som det ses, ligger de
fjedrende elementer pd linje med kronhovedet, og styret er anbragt foran styrestammen. Af
skitsen fremgdr det endvidere, at der er to bremsenggler pa forhjulet, hvis bremse sdledes er
forsynet med to selvforsterkende sko. Denne udformning af forhjulsbremsen er en af de kon-
struktionsdetalier, der direkte er blevet overfgrt til serieproduktionen.
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sket ved at lette kardanaksel og baghjuls-
nav og dels ved at g& over til svinggaffel-
affjedring af forhjulet. Ved den nzvnte
forhjulsophengning opnir man ikke
alene en mindre uaffjedret vzegt, men
man kan tillige fjerne de ellers uund-
gaelige niksvingninger ved hgje hastig-
heder, vel at marke hvis konstruktionen
er saledes udfgrt, at svinggaflens radius
star i et bestemt forhold til maskinens
tyngdepunkt og til akselafstanden. End-
videre er forhjulet mere stabilt under en
hard opbremsning, nar det er ophzngt i
en svinggaffel, eftersom en teleskopgaf-
fel uvaegerligt vil blive bgjet bagud og pa
den made komme til at virke som en fje-
der, der under opbremsningen vil komme
i vibrerende beveagelser, der nedsztter
bremsevirkningen. Savel forhjulets som
baghjulets svinggafler er lejret i koniske
rullelejer saledes, at man hurtigt kan ud-
ligne ethvert opstiet slgr. De fjedrende
elementer bestar af teleskopisk indkaps-
lede skruefjedre med hydraulisk damp-
ning, og disse ‘»fjederben« kan hurtigt
udskiftes sd de svarer til de forskellige
rytteres vaegt og bamernes beskaffenhed.
De meget lette skerme er saledes mon-
teret, at de fglger hjulenes bevagelse,
hvilket kan virke lidt ulogisk, nar det
gelder om at reducere den uaffjedrede
vegt (skermene bliver pid denme méade
uaffjedret vaegt), men i praksis har det
vist sig at vere den bedste lgsning, nér
det gxlder om at beskytte rytteren mod
steenk fra en vad bane. Med en fast skerm
kommer man nemlig ud for et seerligt til-
felde ved hgje hastigheder, idet hjulet
under affjedringsbeveaegelsen pumper en
dampsky af plgre og vand ud til siderne,
hvorfra det hvirvler lige ind over maski-
nen og rytteren, der hurtigt bliver blan-
det af de tilsglede briller.

Som et lille kuriosum, der senere kan
fa stor praktisk betydning, skal det nav-
nes, at transmissionssystemets hardyski-
ver er fremstillet af nylon. Igvrigt findes
der tre stelstgrrelser svarende til de for-
skellige BMW kgreres mal.

Foruden den ovenfor beskrevne racer-
maskine, benytter fabriken en anden type
til treening og forskellige mindre betyden-
de Igb. I hovedkonstruktionen er det den
samme maskine, blot er karburatorerne
udskiftet med pumper til direkte benzin-
indsprgjtning.

o i

Baghujlsaffjedringen pa BMW’s 1953 racer-
maskine. Som det ses, er kardanakslen ind-
kapslet i svinggaflens ben, medens kron- og
spidshjulshuset er blevet betydelig mindre af
omfang end pa de foregdende racermaskiner.

Der er noget sundt ved hele BMW kon-
struktionen, idet man har koncentreret
sig om at spare hestekrzfter ved lavere
egenvegt og mindre frontareal, samt sgr-
get for at kunne overfgre de til radighed
stande hestekrzfter til vejbanen genmem
et effektivt affjedringssystem, fremfor at
sette effekten i vejret. Fabrikens tek-
nikere giver i gvrigt udtryk for en frem-
synet politik ved at erklzre, at det er pa
aerodynamikens og frem for alt pa sving-
ningsteknikens omrade krefterne ma sat-
tes ind, efter at hastighederne er kommet
op over 200 km/t.

I sidste gjeblik blev det meddelt, at
ogsd DKW ville deltage pa Isle of Man
med sine to-takt racere. Disse maskiner
ved man ikke ret meget om, da fabriken
ikke har givet oplysninger om konstruk-
tion, effekt eller lignende, og det har til-
med vaeret vanskeligt at komme dem pa
nert hold under de forskellige internatio-
nale lgb. Det var derfor en kazrkommen
lejlighed, da »Autoropac i Kgbenhavn
holdt DKW-udstilling, pa hvilken den to-
cylindrede 250 ccm racer var udstillet, sa-
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Den tocylindrede DKW racer pa 250 ccm er en overordentlig let, lille maskine. Ligesom pa

Norton Manx er styret delt op i to handtag,

hver sit gaffelben, sdledes at de kan drejes fre

der ved hjelp af spendemuffer er monteret til
m og tilbage, samt heeves eller senkes, passende

til de forskellige rytteres kgrestilling.

ledes at man i ro og mag kunne studere
konstruktionen — vel af mzrke udvendig
fra. Det skal zrligt indrgmmes, at vore
fingre klgede efter at trazkke skruetral-
ker og skruenggle op af lommen, for at
skille motoren, og pa den made blive klar
over konstruktionen, men desvarre havde
fabriken ogsi regnet med den mulighed,
af hvilken grund alle daksler, topstykker
osv. var forsynet med plomber.

304

Vi kunne imidlertid slutte os til en del
ved at betragte motorens udvendige frem-
toning, og vi fik bekrzftet vor mistanke
om, at man anvendte drejeventiler i skyl-
lesystemet. Bag de to cylindre ligger et
ventilhus i hvilken en drejeventil diri-
gerer indblesningstiderne for skylle-
kanalerne. Denne drejeventil er direkte
tilkoblet en elektrotaller, der gennem en
ledning er forbundet til den elektriske
omdrejningstzller. Om denne drejeven-
tils konstruktion kan vi naturligvis ikke

Pa illustrationen til venstre
ses motoren og baghjulsop-
hengningen pa DKW race-
ren. Som det ses, er baghju-
let ophengt i en svinggaf-
fel, og umiddelbart bag cy-
lindrerne kan man se det
ventilhus, der omtales i
teksten. For enden af dreje-
ventilen (over og til ven-
stre for »DKW«) sidder kon-
taktlegemet til den elektri-
ske omdrejningsteeller. De
to karburatorer fgdes Jra
samme svgpmmerhus, og det-
te er gummiophengt med
fleksibel forbindelse til de
to  karburatorers blande-
kamre.



I vort aprilnummer var vi sa dristige at vise den 2-cylindrede NSU racer pa 250 ccm, idet vi

bemerkede, at det var den maskine, der skulle deltage pa Isle of Man. Det viser sig imidlertid,

at vi foregreb begivenhedernes gang, eftersom maskinen i mellemtiden er blevet omkonstrueret,

men dén 250 ccm NSU racer, De ser pd qvgnstdende billede, er den model, fabriken kgrer med
i denne seeson.

udtale os med bestemthed, og ligeledes
ved vi ikke om den drives ved hjzlp af
kaede eller tandhjul, men tandhjul ser ud
til at veere det mest sandsynlige. Efter mo-
torens udblasningsstgj at dgmme, skulle
der vere tale om overskylning, det vil
sige, at der pumpes s& megen frisk gas ind
i cylinderen, at den fuldstendig tgmmes
for afbrendt gas, og en del af den friske
gas strgmmer tilmed ud af udblesnings-
porten. For at dette skal kunne lade sig
ggre, ma stemplerne veere udformet som
trappestempler, hvilket der er mulighed
for, men noget afgjort kan vi ikke sige.
Maskinens konstruktion fremgar igvrigt
bedst af de hosstidende illustrationer.
NSU lzgger pa ingen méade skjul pa kon-
struktionen af sine maskiner, ligesom
vegt og effekt omhyggeligt opgives. NSU
Renn-Fox pa 125 ccm har som bekendt to

overliggende knastaksler, og anvender
udelukkende tandhjul i det primzre
transmissionssystem. Krumtapakslens

lille tandhjul driver et takthjul med ud-
vekslingsforhold 2:1, og dette takthjul
baerer tillige et kronhjul, der driver takt-
akslen, som altsd gdr med halvt motorom-
drejningstal. Taktakslens gverste kron-
hjul driver et andet konisk tandhjul, hvis

udvendige periferi er formet som et almin-
deligt tandhjul, der driver de to knast-
aksler. Det takthjul, der drives af krum-
tapakslen, driver foruden taktakslen og-
si koblingen, samt et foranliggende mel-
lemhjul, der treekker magneten. I 1952
szesonen ydede denme motor 13,5 hk, men
i indevzrende szson er effekten blevet
forgget til 15,5 hk, samtidig er maskinens
veegt blevet reduceret fra 90 kg til 83,5 kg,
og tophastigheden er fglgelig steget fra

Mobiloil

11D17

RACEROLIEN, DER
GIVER DERES
MOTORCYKLE ET
LANGT LIV.

FAAS HOS DERES
FORHANDLER

Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY
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155 km/t til 160 km/t. Et lignende forhold
ggr sig gzldende for den tocylindrede
model pa 250 ccm, der sidste ar ydede
27,5 hk, men som i ar er oppe pa 30 hk.
Ogsa denne maskines vagt er blevet redu-
ceret (fra 127 kg til 121 kg), og tophastig-
heden er 186 kmyt mod 180 km/t sidste

erfaringer man har indhgstet, har man pa
1953 udgaven af 250 ccm modellen, udfor-
met stelkonstruktionen som pa standard
Max’en, nemlig med centralrgr og for-
hjulsophangning i svinggaffel.

Renn-Fox motoren i adskilt stand. Som del

ses, drives de to overliggende knastaksler af en

enkelt taktaksel, der over et mellemhjul treek-

ker hver knastaksels tandhjul. Motoren er igv-
rigt nermere omtalt i teksten.

ar. Den tocylindrede motor, der har to
karburatorer, er udformet efter et lidt
andet princip end den eencylindrede
motor. Krumtapakslen bzerer et konisk
tandhjul, der driver hovedtaktakslens
koniske tandhjul. Et kort stykke over
dette vinkeldrev bezrer hovedtaktakslen
et konisk hjul, der driver den anden takt-
aksels koniske hjul uden noget udveks-
lingsforhold, og de to taktaksler driver ved
hjelp af koniske tandhjul hver sin knast-
aksel. Nederst pa hovedtaktakslen sidder et
lille tandhjul, der driver strgmfordeleren.

Medens Renn-Fox’en pa 125 ccm lige
fra fgrste feerd var udformet efter de
samme principper som den almindelige
NSU Fox, nemlig centralrgrsramme og
forhjulsophangning i svinggaffel, blev der
til den sakaldte Renn-Max med tocylindre
pa 250 ccm, fremstillet et specielt, dobbelt,
lukket rgrstel, og maskinen blev igvrigt
monteret med teleskopforgaffel. Ud fra de
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Der er igvrigt blevet foretaget forskel-
lige e@endringer pa de to NSU racere og
det mest bemerkelsesvaerdige er udform-
ningen af tankene, der nu helt omslutter
kronhovedet, og igvrigt er udformet sa-
ledes, at de sammen med rytteren udggr
en helhed, der giver de bedste aerodyna-
miske resultater. Forhjulshremserne er
blevet gjort betydelig stgrre, og pa 250
ccm modellen er forhjulsbremsen nu dob-
belt si stor som baghjulsbremsen.

Nogle radikale nyheder hLar det indtil
dato ikke veret muligt at konstatere pa
Norton racerne, men man kan bemerke,
at der nu er indskudt en oliekgler i smgre-
systemet. Bortset fra denne lille nyhed
ved vi, at man pa engelsk hold eksperi-
menterer med strgmlineracere med Nor-
ton motor. Disse ma dog betragtes som
verende pa eksperimentstadiet, og hvor-
vidt Nortonfabriken er aktivt interesseret
i disse eksperimenter, ved vi ikke.
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Helt igennem
. det bedste
af det bedste!

— flest kilometer
pr. krone

| moderne trafik er det livsvigtigt at forsyne motorcyklen med deek,
der sikrer den yderste beskyttelse mod eksplosioner og skridninger,
og som besidder den mest effektive stoppekraft.

Firestone motorcykledeek er konstrueret pa basis af talrige eksperi-
menter og prevekersler og er derfor i stand til at give Dem den
sterste garanti — ogsd ekonomisk — da Firestone samtidig er
verdens mest slidsteerke deek.

Generalreprasentation tor Danmark

SKANDINAVISK MOTOR CO. %

K@BENHAVN ODENSE
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er uneagteliy noget ejendommelig udformet,
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Pd dette billede kan man bedre fd overblik over den nye Renn-Max-NSU pd 250 ccem. Tanken
men sammen med ryiteren udggr den sikkert

en glimrende aerodynamisk helhed. Bemazrlgc igurigt stgrrelsesforskellen pd for- og baghjuls-
remsen.

De tocylindrede AJS racere er blevet
radikalt =ndrede, idet de to cylindre nu
er vippet op i en vinkel pa 45 grader, og
magneten drives med kade. Den een-
cylindrede 350 ccm racer, 7 R, har faet en
helt ny stelkonstruktion med et enkelt
overliggende tankrgr, og dobbelte stelrgr
fra kronhovedet under motoren, og op til
tankrgret. S

Velocette fabrikerne har foretaget for-
skellige zndringer i stel- og motorkon-
struktionen, hvilke vides ikke med be-
stemthed, men vi har dog kunmnet fastsla,
at man bibeholder den parallelfgrte git-
tergaffel.

Med denne korte oversigt haber vi at
vore lesere er orienterede om 1953 saso-
nens racermateriel.

Motoren pd den tocylindrede Renn-Max i
adskilt stand. Som man vil bemerke, ad-
skiller ventilmekanismen sig i nogen grad
fra den eencylindrede model, idet der pa
den her viste motor er to taktaksler med
direkte drev til hver sin knastaksel. Kna-
sterne treeder direkte pa ventilstammerne,
der foroven er forsynet med store knast-
félgere, medens man pd den eencylindrede
model ggr brug af vippearme. Bemeerk, at
den neermeste karburator er forsynet med
skyllehus eller benzinbrgnd. Motoren er
igvrigt nermere beskrevet i teksten.
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KART BARN

ange navne — ja, det skal jeg love

for! Der ligger en liste pa henved tre
tusind forskellige bilmeerker foran mig,
og automobilets hele, lange og ret indvik-
lede historie er gemt bag de navne, men
for at laese historien ma man kende nav-
nenes oprindelse. Biler er i tidens Igh ble-
vet opkaldt efter mennesker, mytologiske
figurer og steder, de har faet fantasinayne
eller gar under en eller anden kryptisk
forkortelse, men i neesten alle tilfelde
rummer navnet en forklaring pa merkets
tilblivelse.

Ethvert barn ved, at Ford er opkaldt
efter Henry Ford, at B.M.W. betyder
Bayrische Motoren Werke. eller at Kaiser
har faet sit navn efter Henry J. Kaiser,
der under krigen spillede en fremtra-
dende rolle i U.S.A.’s skibsbygningsindu-
stri og senere udnyttede sine erfaringer
til at bygge biler. Men hvor har et maerke
som Sunbeam-Talbot sit klingende dob-
beltnavn fra?

Sunbeam er et rent fantasinavn — Sol-
strdlen — og blev fg¢r arhundredskiftet
baret af de biler, John Marston byggede i
Wolverhampton. Talbot er straks lidt
mere indviklet. I 1902 grundlagde den
fremragende franske konstruktgr Adolphe
Clément sammen med Jarlen af Shrews-
bury and Talbot en bilfabrik i London.
og den nye fabriks produkter blev kendt
under navnet Clément-Talbot. Denne fa-
brik blev i 1919 kgbt af et engelsk-fransk
selskab, som i forvejen ejede det franske
bilfirma A. Darracq & Co., og aret efter
kom Sunbeam-selskabet ligeledes under
Darracq’s kontrol. Herefter blev den ny-
skabte fabriksgruppe omdgbt til S.T.D.
Motors Ltd., d.v.s. Sunbeam, Talbot og
Darracq. Bilerne fik ogsa @ndrede navne
— bortset fra Sunbeam — idet Clément-
Talbot fremtidigt blot blev kaldt Talbot,
og Darracqg-vognene kom til at hedde Tal-
bot-Darracq, senere kom de igvrigt til
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bare at hedde Talbot — men udtalt pa
fransk. 1935 overgik det engelske Talbot-
firma til Rootes-concernen, som tre ar
efter slog det sammen med Sunbeam, hvor-
efter et nyt merke bley preesenteret un-
der navnet Sunbeam-Talbot.

Engelsk-franske finansinteresser skabte
pa den made nye bilnavne i de to lande,
og finansverdenen har i flere andre til-
taelde givet biler navne. Den tyske pioner
Gottlieb Daimler havde i de fgrste ar ef-
ter sine epokeggrende forbedringer af ben-
zinmotoren kun ringe succes i sit hjem-
land. Frankrig tog derimod med abne arme
mod de nymodens motorvogne, og de fgr-
ste franske merker var neesten alle ud-
styrede med Daimler-motorer. Dette for-
hold interesserede mnaturligvis franske fi-
nanskredse, og direktgren for Frankrigs
vigtigste bankhus, Crédit Lyonnais, Emil
Jellinek, kgbte aktiemajoriteten i Daimler
Motorenwerke for at kunne kontrollere
udviklingen. Hans fgrste handling var at
genindsette Daimler og Wilhelm Maybach
i direktionen, som de var blevet tvunget
ud af, og derefter stillede Jellinek, der
igvrigt var gstriger af fgdsel og det gstrig-
ungarske dobbeltmonarkis generalkonsul
i Paris, nesten ubegrensede midler til
Daimler-fabrikens disposition. Sammen
med sgnnerne Paul og Adolf — og May-
bach ikke at forglemme — skred Gottlieb
Daimler derefter med fornyet energi til
veerket, og resultatet blev en helt ny bil,
der skabte historie — og som fik navn
efter Jellineks meget smukke datter Mér-
cédes. Daimler oplevede dog ikke selv at
se mestervaerket, der fgrst blev ferdigt
nogle maneder efter hans dgd i marts
1900.

26 ar senere bley Daimler Motoren-
gesellschaft og det andet tyske pioner-
firma Karl Benz & Co., A.G. samlet til
selskabet Daimler-Benz, hyis biler szl-
ges som Mercedes-Benz. Historiens aldrig

TUDEBAKER

svigtende ironi understreges diskret af
den kendsgerning, at Daimler og Benz al-
drig traf hinanden, og at der ikke findes
nogensomhelst forbindelse mellem Made-
moiselle Mércédes Jellinek og Karl Benz.

Det er igvrigt et andet af historiens iro-
niske trzk, at en engelsk bil idag berer

Daimler’s navn — og med rette, da fabri-
ken blev grundlagt som licensfirma for
Daimler Motorengesellschaft — mens de

andre licensfabriker: Austro-Daimler, De
Lucca-Daimler, der havde til huse i Nea-
pel, og Daimler Belge (senere Germain)
ikke lengere eksisterer. I Tyskland byg-
ges ingen bil med navnet Daimler.

En lignende skzbne overgik Alexandre
Darracq, den transke pioner, hvis mavn
med tiden gled i glemmebogen til tordel
for det engelske adelsnavn Talbot. Ogsa
Darracq’s banebrydende arbejder blev
overfgrt til andre lande, men under an-
dre navne. Adam Opel A.G., hvis grund-
legger fremstillede cykler og symaskiner.
optog bilfabrikation ved dette a&rhundre-
des begyndelse som licensfabrik for Dar-
racq. Idag hgrer Opel til General Motors,
og tilbage til det franske moderfirma fg-
rer ingen trade mere.

Darracq lagde ogsa et datterselskab i
Italien, Societa Italiana Automobile Dar-
racq, som i 1910 blev reorganiseret og om-
dgbt til- Anonima Lombarda Fabbriche
Automobili. Dette selskabs forbogstaver
bliver til Alfa. 1910 overtog Nicola Romeo
fabriken, som siden 1918 har baret nav-
net Alfa Romeo.

Personnavne spiller i det hele taget en
stor rolle. Se blot General Motors-familien :
David Buick, Ramson E. Olds (der fgrst
byggede Oldsmobile og senere Reo) og
Louis Chevrolet, mens Cadillac er opkaldt
efter Detroit’s grundlegger, en fransk op-
dagelsesrejsende, Antoine de la Mothe Ca-
dillac, som i 1701 anlagde en beskeden
bebyggelse pa det sted, hvor U.S.A.s bil-
industri et par hundrede ar senere fik sit
centrum. Pontiac har navn efter en loka-
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litet i Michigan, hvor igvrigt ogsad Oak-
land blev bygget.

Det ene af G.M.’s to europziske selska-
ber, Opel, er allerede nzvnt, det andet,
Vauxzhall, har en noget mere uszdvanlig
oprindelse. Navnet rakker faktisk tilbage
over otte arhundreder og danner den ny-
deligste lille, historiske mosaik. En pro-
fessionel soldat af fransk oprindelse ved
navn Fulk le Bréant (nogle kilder, som
dog nappe er helt palidelige, kalder ham
Folkes le Breaute) fik pa grund af sin
gode tjeneste hos den engelske kong John
(1199—1216) Luton gods som len. Samti-
digt palagde majestzeten ham at eegte
Margaret de Redvers, som ejede Lambeth
i London. Parrets Londonresidens blev
kaldt Fulk’s Hall, men navnet zndredes
med tiden til Vauxhall. I 1857 anlagde
Alexander Wilson et jernverk i Lambeth,
dgbte det Vauxhall Ironworks og tog den
hedenfarne Fulk le Bréant’s vibenmerke,
en grif, til bomarke for fabriken. Dette
marke kom til at pryde kgleren pa den
fgrste Vauxhall-bil, som blev bygget i
1903. To ar senere blev bilfabriken flyt-
tet til Luton, og hermed blev den sidste

brik lagt i den lille mosaik; Fulk le Bré-
ant’s grif var vendt hjem.
Personnavnene rummer historie, men
forkortelserne er ikke mindre oplysende,
nar de bliver dechiffreret, hvilket ikke al-
tid er helt let. A.B. C. star for All-British
(Engine) Co. og for Automobil-Bau- und
Construktionsverkstitte samt for et ame-
rikansk selskab; S.A.B.A. for Societa
Automobili Brevetti Angelino; S.A.R.A.
Sté des Autos a Refroidissement par Air
— en luftkglet vogn fra tyverne; S.C. A.
R.: Sté de Construction Automobiles de
Rheims; S.C.A.T.: Societa Ceirano Au-
tomobili Torino — den gode Giovanni
Geirana’s vogne har veret pd markedet
under mange andre navne: Ceirano, New-
ton, N.B. og vistnok et par til; F.I. A.L.
betgd Fabbrica Italiana Automobili Leg-
nanesi; F.I.A.M. Fabbrica Italiana Au-
tomobili Motori; F.J.T.A. Fabbrica Ju-
nior Torinese d’Automobili — ogsi kendt
som Junior; F.I.A.T. er vel en af de
bedre Lkendte forkortelser, den dakker
over firmanavnet Fabbrica Italiana Auto-
mobili Torino, men der er den lille fi-
nesse, at forkortelsen i 1906 blev indregi-

Det hollandske Tulipanleb 1953

blev en dobbelt .triumf for

BENZIN ENERGOL

Bidde 1. preemien og holdpramien blev
vundet af erfarne motorfolk, der brugte
BP BENZIN og ENERGOL MOTOR OIL.

BP OLIE-KOMPAGNI A/S
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streret som Fiaf, si virkeligt antike mo-
deller fra denne store fabrik hedder altsa
F.1.A.T., mens de yngre hedder Fiat.
Forresten er det en fortvivlende opgave
at udrede alle de spegede trade i bilernes
navne. Der har veret 3 forskellige 4. B. C.-
vogne, 5 Ajax, 2 Apollo, 3 Austin plus en

American Austin, 3 Bell, 3 Celtic, 3 Cen-

* taur, 3 Century, 3 Comet, 2 Cooper, 3 Cre-
scent, 3 Lux og en god halv snes Meteor
for slet ikke at tale om en lang rakke
Ideal, der vist i intet tilfzlde var szrligt
ideale!

Navnelisten har ogsd sine oplgftende
enkeltheder. Hvad mener De om Ameri-
can Beauty, British Ideal, Papillon (som-
merfugl), Niagara, Nimrod, la Nympbhe,
Pathfinder (stifinder — ma have haft et
enestdende styretgj) og Le Tigre (kan vel
vare lige si godt som Jaguar); dyr har
igvrigt givet mange biler navn, og der har
saledes veret flere The Eagel (g¢rnen) for-
uden Adler, der oprindeligt byggede tree-
decykler og skrivemaskiner, Aquila og
Aquila-Italiana.

Skrivemaskiner har nok stiet fadder til
flere biler, men ogsi andre maskiner har
fgrt til bilfabrikation. Wolseley fabrike-
rede  oprindeligt fareklippemaskiner,
Pierce-Arrow fuglebure og Napier metal-
presser; derimod har Singer ingensom-
helst forbindelse med symaskinerne af
samme navin.

Andre kendte navne: Nelson, Napoléon
og Shakespeare har ogsa prydet bilkglere
i tidens 1gb, kunstferdige navne pa latin:
Moveo — jeg bevaeger mig, eller Volvo —
jeg ruller, har vzret brugt, og rene kunst-
navne har faet navngiverne til at pakalde
en nazsten overvaldende inspiration. Det
krzever mod at kalde en bil Tic-Tac eller
Pic-Pic (der fremstilledes af Piccard, Pic-
tet & Co. i Genéve). Bedre gik det med
NSU, der bygges af Vereinigte Fahrzeugs-
Werke A.G., i Neckarsulm, som pa tele-
grammer betegnes Nsu. Derimod har den
stolte ophavsmand til det velklingende
Hanomag — sammentrukket af Hanno-
versche Maschinenbau A.G. nzppe veret
sd henrykt, da en spggefugl digtede den
lille strofe:

»Ein Bisschen Blech, ein Bisschen Lack,
und fertig ist der Hanomag I«

Méske ville han have foretrukket det
af en anden fabrik efter tallgse forsgg
og til sidst i ren og skar fortvivlelse
valgte No Name,

KORREKT PAFYLDNING
AUTOMATISK SIKRET MED

Vst

De kender det: Fumlen med en flaske
for at fa batteriet fyldt op. De haelder for
meget pa, sa syren lgber over og ede-
leegger, hvad den kommer i nserheden
aff i,

Det undgar De fuldsteendig med LUCAS
batteri-pafylder, der automatisk standser
tilferslen af destilleret vand, nar batteriet
er fyldt korrekt op, hvorefter De har den
som reservoir, fordi den efter brugen
holder sig selv tillukket.

Har De een gang prevet LUCAS batteri-
pafylder, vil De ikke undvezere 685
den. Den koster kun. . .. .. ..

| DERES FORHANDLER HAR DEN

'  KETNER
AXEL KETNER * KOBENHAYN

VORDINGBORGGADE 6-8
KGBENHAVN @. TRIA 3131*

City-depot:
Nerrevold 9, K. - C. 4195-6819

Service-depot:
Arhus 29511 - Alborg 4901 - Odense 472
Abenra 3663
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— og af "MECANICUS”

d fra ovenstaende dekorativt over-
skrift vil vore kzre lzsere sikkert
g4 ud fra, at SMJ’s medarbejdere er ved
at komme i feriestemning, og derfor gerne
skulle slippe let over juni nummeret ved
at aflevere en sludder for en sladder —
altsd dikteret af dovenskab. I virkelig-
heden forholder det sig stik modsat, efter-
som vi netop vil g& til bunds i et par
problemer, der fra motorcyklefabrikernes
side ofte behandles pa en maéade, der net-
op mé betegnes som en sludder for en
sladder.

Tager man tre fire instruktionsbgger
for et tilsvarende antal vidt forskellige
moderne motorcykler, vil man se, at de
mest forskelligartede smgresteder efter
fabrikens opgivelser, skal forsynes med
motorolie. Tager man si samtidig og bla-
der lidt i de store olieselskabers kataloger
eller salgslister, vil man erfare, at der er
et skerende misforhold mellem fabriker-
nes eensidige »motorolieprogram« og olie-
selskabernes kolossale udvalg i smgre-
olier, fedt, gearkasseolier o.s.v., til de for-
skelligste formal. Ved en sammenligning
af en motorcykles forskellige smgresteder
til hvilke fabrikerne foreskriver motor-
olie, og de forskellige smgremidler, der
star til raddighed for disse forméal, kan man
kun komme til den konklusion, at fabri-
kerne eensidigt foreskriver motorolie dik-
teret af den kendsgerning, at alle, der har
med motorcykler at ggre, udviser en gan-
ske bemerkelsesverdig dovenskab, nar
det gzlder smgring af de forskellige be-
vaegelige dele, der ikke automatisk smgres
af motorolien. Praktiske hensyn ggr sig
selvfglgelig ogsa geeldende, eftersom mam
tager det for givet, at en almindelig
motorcyklist ikke har fem, seks eller syv

-, Mecanicus”
kikker lidy pa forskellige
olieproblemer og kommer samiidig
ind pa den
bydrauliske dempning

ovenskab

smgremidler stiende, for at kunne ved-
ligeholde sin maskine pa den rigtige
made. Man skal imidlertid ikke tage noget
for givet, nar det drejer sig. om SMJ’s
leesere, eftersom disse udggr en ganske
seerlig kategori af motorcyklister, der ikke
alene gnsker at kgre deres maskiner rig-
tigt, men ogsi setter pris pi at vedlige-
holde og reparere dem pé en forsvarlig
méde. Udfra vore egne erfaringer, er vi
derfor gaet igang med opgaven, og resul-
tatet er blevet langt bedre, end vi havde
turdet hébe.

Allerede for lang tid siden fandt vi ud
af, at bagkzden p& en motorcykle ikke
skulle smgres, som de fleste fabriker
foreskriver, og dette emme behandlede vi
igvrigt ret indgiende i et tidligere num-~
mer af SMJ, men det er nu si lang tid
siden, at vi mener at kunne tillade os en
kort repetition. En lang rakke fire-takt
motorcykler far bagkeden smurt auto-
matisk genmem krumtaphusets &andergr,
der til stadighed puster oliestgv udover
bagkzden. Dette system. skal der natur-
ligvis ikke =ndres noget ved. Alle to-takt
maskiner er afskaret fra dette smgre-
system, og sa lenge der er tale om abmne
keeder, er recepten fra samtlige fabriker
ens, nemlig en tur med smgrekanden for
ca. hver 600 km. Olien har imidlertid den
tilbgjelighed, at den setter sig udvendig
pa kzeden uden egentlig at trenge ind i
leddene. Da olien er letflydende bliver
den ogsa hurtigt slynget af kaden, og den
sidste rest af smgremidlet tjener tilsyne-
ladende det formal, at fi stgv og andre
slibende partikler til at sewtte sig fast i
keden. Endelig er der den meget store
ulempe ved »oliekandesystemet«, at olien
har en udprazget tilbgjelighed til at treenge
ind i baghjulsbremsen med det resultat,
at bremsevirkningen bliver uregelmessig,
og alt andet end stgjfri. Det rigtige er
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DE VERDENSBEROMTE

KARBURATORER

og originale

RESERVEDELE

Importerer og hovedforhandlere :

; AXEL KETNER
Nerrevold 9, Kebenhavn K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Vandkunsten 5, Kebenhavn K., C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Lengangstrzede 25, Kebenhavn K., C. 9846

A/S Dansk Metal- & Autoindustri
Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense, tlf. 545

VILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55—67, Aarhus. tlf. 3 4100
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naturligvis, at afmontere kaden, rense
den i solarolie, benzin eller petroleum,
koge den i chassisfedt med stor vedhzng-
ningsevne, og hange den til tgrre siledes,
at fedtet render af fra kadens overflade,
medens den bliver p4 de steder, hvor den
skal veere, nemlig i de arbejdende led. Det
er igvrigt formalstjenligt at dfortynde
chassisfedtet med tynd motorolie, da der
ellers bliver siddende for meget tilbage
pa kedens overflade. Da gearkassens
kedehjul ofte ligger skjult under daeks-
ler og kedeskzrme, er den letteste frem-
gangsmade for afmontering og pamon-
tering af keden fglgende: man Aabner
kaden ved samleleddet, medens dette er
anbragt over baghjulets kaedehjul. Der-
efter tilkobler man en gammel keade, og
treekker denne pa plads pa gearkassens
kaedehjul, for tilsidst at afmontere den
kede, der skal fedtes ind. P4 den maéade er
en gammel kede ambragt pa maskinen,
medens den nye bliver fedtet iud. Nar
smgringen er overstiet, Abner man pa
samme méde den gamle kede, tilkobler
den nye kade, der ligeledes traekkes pa
plads, hvorefter den gamle kade hz=gtes
af, og den nye kede lukkes med lasefje-
derens abne ende vendende bagud i
kadens bevagelsesretning.

Luftfiltre p4 karburatorerne bliver mere
og mere almindelige, men det-virker som
noget af et irritationsmoment, nar fa-
brikerne p& den ene side forklarer, hvor
vigtigt det er at holde luftfiltret rent, og
indfedtet i motorolie, medens filteret pa
den anden side er uden effektivitet efter
fa dages forlgb. En moderne motorolie er
alt andet end klabende, og efter fa dages
forlgb er olien sivet ned i filterlegemet
for at ligge i bunden af filterhuset, hvis
olien da ikke er forsvundet ind i motoren.
Resultatet bliver, at luftfilteret ikke vir-
ker effektivt fi dage efter at man har
haft ulejlighed med at rense det og ind-
smgre det i motorolie. Nar man ved hvil-
ken uhyre stor rolle luftfilterets effek-
tivitet spiller for motorens levetid, er det
ganske naturligt, nar man prgver at finde
en mere velegnet stgvfanger end netop
motorolien. Et harpiksagtigt stof af den
art, man kender fra de gammeldags flue-
fangere, ville naturligvis vere glimrende
egnet, men man kan ikke udelukke den
mulighed, at noget af dette stof bliver
suget med ind i motoren, hvilket natur-



ligvis ville medfgre en hgjst uheldig virk-
ning. - Man mé& derfor indskraenke sin
sggen til de deciderede smgremidlers om-
rade, og det gelder da om at finde en olie,
der har en meget stor vedhengningsevne,
samtidig med at den er et godt smgre-
middel. Dette problem forelagde vi en af
vore smgreoliespecialister, ing. Mogens
Hgeg fra Vacuum Oil Company. Han fandt
hurtigt frem til den rigtige olie, til det
nevnte formal, og prazsenterede os for en
industriolie, der anvendes til spinderi- og
veverimaskiner, pi hvilke det er af den
stgrste vigtighed, at opna god smgring,
uden at olien drypper ned pa de vavede
stoffer. Vi gjorde et forsgg med denne
olie, der har betegnelsen, Gargoyle Etna-
oil nr. 3, og resultatet blev, at luftfilteret
fangede lige s4 meget stgv pa en uge, som
det normalt ggr pa to méaneder med al-
mindelig motorolie, og filteret er effek-
tivt sd laenge det ikke er fuldkommen
blokkeret af stgv. Med den nzvnte indu-
striolie skal man nok sgrge for at rense
sit filter regelmeessigt, da man ikke kan
undga at legge marke til de unormalt
store stgvansamlinger. Vi kan kun komme
til det resultat, at vi med denne lille op-
dagelse har reddet tusinder af gratis kilo-
meter til vore egne motorer, og hermed
overbringes idéen til vore lesere.

Vi blader videre i vore instruktions-
bgger, og medens alle de stgrre motor-
cykler med det, man kan kalde selvsten-
dig gearkasse, kraver et ganske bestemt
og veldefineret smgremiddel til gearkas-
sen, opdager man, at en lang rekke min-
dre motcrcykler, pa hvilke motor og
gearkasse er stgbt ud i et, fordrer samme
olie pid motoren som pa gearkassen.
Dette forekommer moget inkonsekvent,
eftersom det er vidt forskellige krav, der
stilles til smgremidlet i en motor, og i en
gearkasse. Pa4 de nzvnte maskiner lgber
forkeeden i reglen i et olietet hus, der
fyldes automatisk op med samme olie
som pafyldes gearkassen. Da koblingen er
anbragt i denne olietatte kaedekasse, er
den altid udformet som en véad flerplade-
kobling, der. altsd arbejder i olie. Syste-
met er ganske fortreffeligt, men det har
den brist, at olien i gearkassen ved lave
temperaturer bliver meget stiv, og dette
medfgrer igen, at det neesten er umuligt
at koble ud, salenge maskinen er kold.
Fgrst efter adskillige kilometers kgrsel,

under hvilke gearkasse- og keadeolie er
blevet gennempisket, og derved opvarmet,
bliver olien si tynd, at koblingen igen
kan fungere normalt. De specielle gear-
kasseolier, kan for det fgrste tage en
langt stgrre trykbelastning end motor-
olierne, og for det andet, er de i besiddel-
se af den glimrende egenskab, at vis-
kociteten ikke @ndres navnevardigt ved
temperaturer under frysepunktet, hvilket
i et mere forstdeligt sprog vil sige, at
olien ikke bliver tyk og sejg, selvom
maskinen star ude i fri luft en vinternat.
Arsagen til at mange motorcyklister viger
tilbage for at anvende gearkasseolier er
den tilsyneladende forvirring der hersker




i SAE tallene. Som de fleste ved, angives
en olies viskocitet, det vil sige hetegneli
sen for hvor tyk olien er, i SAE tal, men
medens- det logiske ville vare at benytte
de samme SAE-tal for motorolier og gear-
kasseolier, skelner man netop mellem
disse to sorter ved forskellige SAE tal.
Fra en almindelig instruktionsbog for
en 250 ccm to-takt maskine kan vi saledes
hente den oplysning, at gearkassen skal
pafyldes- motorolie SAE 40 om vinteren
og SAE 50 om sommeren. Hvis vi nu
gnsker at ga over til gearkasseolie, vil vi
pludselig opdage, at de tilsvarende olier
indenfor denne smgregruppe har SAE 80
til vinterbrug og SAE 90-til sommerbrug.
En gearkasseolie til sommerbrug med
SAE nr 90, er altsa ligesad tynd eller tyk
som en motorolie med SAE 50. Vi har for-
sggt at skifte over til gearkasseolie, og vi
kan kun sige at resultatet under ingen
omstendigheder kan vzre bedre.

For at blive i stilen kan vi pavise, at en
lang rezekke fabriker fra vidt forskellige
lande anbefaler motorolie til smgring af
bowdenkabler, bremseled o.s.v. Det natur-
lige smgremiddel til disse formal er selv-
fglgelig en let, pennetrerende olie af den
art, der leveres i specielle sm& smgre-
kander.

I denne vor jagt pa mere velegnede
smgremidler til motorcyklerne, er det
naturligt at vort blik ogsa falder pa tele-
skopforgafler og hydrauliske teleskop-
stgddeempere. Her skal man imidlertid
vogte sig vel for at g& udenfor fabrikens
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specifikationer, eftersom den hydrauliske
virkning er ngje afstemt i forhold til den
olie man nu engang har fastslaet som den
korrekte. Som de fleste ved, findes der
specielle stgddeemperolier, hvis bemarkel-
sesverdige fortrin er, at de ikke i n@vne-
verdig grad sndrer karakter under for-
skellige temperaturforhold. Der er ingen
paviselig grund til, at en stgddemper
skal vere mere effektiv fordi det er koldt,
medens den dempede virkning bliver af-
tagende efterhanden som temperaturen
stiger. Ifglge en lang raekke laeserbreve fra
sdvel mekanikere som »civile« motor-
cyklister, har vi imidlertid draget den fri-
modige slutning, at en hel del af vore
lesere overhovedet ikke er klar over,
hvordan en hydraulisk stgddemper er
indrettet.

Nar det kan lade sig ggre, at overfgre
kraft ad hydraulisk vej, skyldes det, at
en vadske, det vezere sig vand eller olie,
ikke lader sig trykke sammen i nzvne-
verdig grad. At en vedske kan trykkes
sammen, kan dieselmekanikere tale med
om, eftersom en af de stgrste vanskelig-
heder med dieselmotorer er de sakaldte
svingninger i indsprgjtningssystemet, og
disse svingninger skyldes, at brendsels-
olien i nogen grad lader sig trykke sam-
men under pumpernes store tryk. Denne
mulighed for sammentrykning af en ved-
ske, er imidlertid s& minimal, at man
f. eks. i et hydraulisk bremsesystem gan-
ske roligt kan ga ud fra, at bremsevad-
sken ikke lader sig trykke sammen. Nar
bremsepedalen i et hydraulisk bremsesy-
stem virker elastisk, skyldes det, at der
er kommet luft i systemet, og luften lader
sig som bekendt i allerhgjeste grad trykke
sammen, endda saledes at man kan an-
vende komprimeret luft til affjedring, som
det f. eks. er tilfeeldet i flyvemaskiner og
teleskopforgafler af Dowty fabrikat. Den
olie man hazlder pa en teleskopforgaffel
har altsa intet som helst med affjedrin-
gen at.ggre. For helt at forstd den hydrau-
liske stgddempers virkeméade, ma man
forestille sig en fuldkommen lukket
cylinder i hvilken der er anbragt et stem-
pel med en stempelstang, der gar ud gen-
nem cylinderens ene endedzksel, idet
stempelstangen er s& ngjagtig tilpasset,
at der ikke kan trzenge olie ud ved det
lille spillerum mellem stempelstangen og
endedazkslet. Forestiller vi os endvidere



at denme cylinder er fyldt op med olie
saledes, at savel rummet over som under
stemplet er fyldt med olie, vil det i teorien
sige, at vi har et aggregat, der er ligesd
stift, som hvis cylinder og stempelstang
var drejet ud i eet, eftersom olien ved pé-

saledes at der opstar et »luftkammer< i
cylinderen, vil stemplet kunne bevaeges
pa grund af luftens elasticitet.

Man vil imidlertid mzrke en stor mod-
stand, eftersom man ikke vil kunne be-
veege stemplet hurtigere mod bunden,

De eksempler, der omtales i teksten, er illustrerede ved ovenstdende skitse.. Cylinderen lengst

til venstre (1) er fyldt helt op med olie, og st

emplet er ikke gennemboret. Resultatet er, at

stemplet ikke lader sig beveege hverken op eller ned. Pd skitsen i midten (2) har vi boret to

huller

ennem stemplet saledes, at olien kan lgbe fra det gverste til det nederste kammer og

omvendt. Resultatet er stadigveek, at stemplet ikke lader sig bevage op eller ned, fordi stempel-
stangen ved en nedadgdende bevsegelse vil kreeve stgrre rplads, som den ikke kan fd, og ved

opadgdende bevegelser er der ikke mulighed for at ud

ylde den tiloversblivende plads fra

stempelstangen. Pa skitsen lengst til hgjre (3) er der stadig boret to huller i stemplet, og en

del af olien er blevet tappet af. Stemplet lader sig nu

beveege op og ned, og virker som en

hydraulisk stgddemper.

virkninger med trek eller tryk af stempel-
stangen ikke lader sig presse sammen —
stemplet lader sig ikke bevzege i cylinde-
ren. Borer vi nu et hul gennem stemplet,
saledes at olien kan lgbe fra det ene kam-
mer til det andet, skulle man mene, at
stemplet lod sig bevage. Det kan det bare
ikke, eftersom hele cylinderen er fyldt
med olie. Trykker vi stemplet mod bun-
den, vil et stykke af stempelstangen op-
tage plads i cylinderen, og det kan selv-
fplgelig ikke lade sig ggre, eftersom der
ikke er plads tilovers. Trakker man i
stempelstangen vil der opstad et hulrum,
men da der hverken er luft eller noget
andet stof til at udfylde dette hulrum, vil
ogsa denne bevaegelse blive umuliggjort.
Tapper man derimod noget af olien af,

end olien er i stand til at Igbe gennem
hullet i stemplet. Benytter man stor
kraft vil olien ganske vist lgbe med stor
gennemstrgmningshastighed igennem hul-
let i stemplet, eller ventilen om man vil,
men gennemstrgmningshastigheden er
alligevel begrenset, og det vil derfor
uanset den kraft man anvender, tage sin
tid fgr stemplet har niet bunden. Borer
vi hullet op, saledes at genmemstrgm-
ningsventilen. bliver stgrre, vil stemplet
med en given kraft kunne beveges hur-
tigere frem og tilbage. Vi kunme ogsa
vaelge den udvej at -bruge en mere letfly-
dende vaedske, medens vi bibeholder stgr-
relsen pa gennemstrgmningsventilen, og
resultatet vil ligeledes blive, at man ved
en given kraft kan bevege stemplet hur-
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tigere frem og tilbage, end hvis man an-
vendte en mere tykflydende vaedske. Dette
er i virkeligheden den mest simple form
for en hydraulisk stgddemper, det vil

R T —————

B ——

En skitse af Nortons teleskopforgaffel med
hydraulisk dempning. Bogstaverne refererer
til beskrivelsen i teksten.

sige, et lille aggregat, der er koblet s&a-
ledes til affjedringssystemet, at det vir-
ker dempende pi fjederbevzgelsen.

I praksis er den hydrauliske stgddem-
per udformet pi en mnoget mere kompli-
ceret made end foran beskrevet, idet man
i reglen ggr brug af et ydre og et indre
kammer samt forskellige ventilanord-
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ninger, der besgrger den forngdne brems-
ning af olien, men princippet er dog
det samme som angivet i den simpleste
udgave. Det komplicerede er imidlertid
ikke altid det bedste, og navnlig ikke nar
det gwlder motorcykler. Norton’s kon-
struktion er forfriskende i al sin enkelhed
og vi vil derfor bruge denne konstruk-
tion til anskuelsesundervisning.

Det udvendige, faste gaffelrgr A er i
virkeligheden kun et dzksel, der ikke tje-
ner berende formél. Det indvendige, faste
gaffelrgr B, er derimod det egentlige,
bzrende gaffelben som sammen med
deekslet A er monteret til de trekantede
forbindelsesstykker, der forbinder de to
gaffelben med hinanden og med styre-
stammen. Det beveagelige gaffelrgr D er
skudt ind over det faste gaffelben B,
medens det bevaegelige deksel C (der er i
fast forbindelse med det bevzgelige gaf-
felben D) er skudt ind i det faste dzeksel
A. En rzkke bgsninger og pakninger teet-
ner mellem de to berende rgr, og det faste
gaffelrgr B kommer pa den made til at
virke som stempel i det bevagelige rgr
D. I bunden af det faste rgr B er skruet
en bgsning, der virker som gennemstrgm-
ningsabning for olien, nir denne under
affjedringsbevaegelsen skal pumpes fra
kamret under bgsningen til kamret over
bgsningen. Det var egentlig fuldt til-
straekkeligt med dette system, men da det
kan vare gnskeligt at give dzmpnin-
gen progressiv virkning ved de stgrste
pavirkninger i sivel op- som tilbageslag,
har man monteret en stamme, F, gennem
bgsningens gennemstrgmningsibning og
fastgjort den til bunden af det bevaegelige
gaffelben. Som det tydeligt fremgar af
skitsen, er stammen koninsk i begge ender
og ved bevagelser mod gaflens yderstil-
linger ggres gennemstrgmningsabningen
mindre og dezmpningen bliver kraftigere
og til sidst neesten helt bremsende.

Nu siger det sig selv, at ventilsystemet,
der i dette tilfzzlde bestir af gennem-
strgmningsbgsningen og keglen, er dimen-
sioneret i forhold til en olie af bestemt
sveerelse, og det er derfor meget vigtigt
at overholde fabrikens forskrifter, ikke
alene hvad oliekvaliteten, men ogsi hvad
oliemzngden angar. Olien pafyldes gaflen
gennem péafyldningsskruen G, og pa den
her viste gaffel skal der 280 ccm olie pa
hvert ben, medens der pi andre gafler



eksempelvis skal 100 ccm eller maske kun
80 ccm. Oliestanden bliver ca. halvvejs
oppe i gaffelbenet, siledes at kammeret
under gennemstrgmmingsventilen er helt
fyldt med olie, medens kammeret over
ventilen er fyldt med olie i sin nederste
del og med luft i det resterende stykke,
d.v.s. fra oliebeholdningens overflade til
pafyldningsskruens bund. Fylder man
hele gaffelbenet op med olie, vil gaflen
ganske simpelt blive stiv uden affjed-
ringsmulighed.

Gar vi ikke sa drastisk til veerks, og
ngjes med at komme for megen olie pa
siledes, at der star en vis luftmengde
over olien, hvad sa? Ja, sa vil gaflen fgles
meget stiv, fordi den ringe luftmeengde i
al for hgj grad virker som fjedrende ele-
ment, og hvis man hzlder for store meng-
der olie pa gaflen, heelder man i virkelig-
heden samtidig en kraftig hjzlpefjeder
ind i hvert gaffelben.

Nu er det i reglen motorolier, der an-
befales til den hydrauliske dempning i
motorcyklernes affjedringssystem, men
ud fra de foranstdende betragtninger vil
vore lazsere nu mene, at man kan opna
langt bedre resultater med decideret stgd-
demperolie, der ikke i nevneveerdig grad
lader sig pavirke af de skiftende tempera-
turer og derfor befordrer en ensartet
dempende virkning. Hvis olien udeluk-
kende tjente det formal at virke som
demper pa affjedringssystemet, ville det
ogsad vazre helt korrekt at benytte stgd-
demperolie, men stgddemperens stempel
og glidebgsningerne udggr i en teleskop-
forgaffel samtidig forhjulsophaengnin-
gens barende elementer. I automobilkon-
struktioner ser man ofte, at stgddemper-
ne indgadr i den. bezrende konstruktion,
men i virkeligheden er det kun stgddem-
pernes aktiveringsarme og aldrig den
egentlige stgddeemper, og derfor behgver
stgddeemperolien: ikke at have sarlig be-
merkelsesverdige smgreegenskaber. I en
teleskopforgaffel forekommer der pavirk-
ninger, der langt overstiger de belastnin-
ger, der finder sted i motoren, og det er
derfor af uhyre vigtighed, at man anven-
der en olie med smgreegenskaber, der kan
modsvare de krav, der stilles. Derfor skal
man holde sig ganske ngje til fabrikernes
forskrifter, nar det geelder de hydrauliske
dempere.
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Fra starten i F-3 klassen i Djurgdrds Loppet. Denne klasse er en udmwr}cet afl¢ser af dé spe-

cialbyggede, nordiske racervogne, der er lidt for klodsede og uhensigtsmessige til den snevre
og krogede bane.

DJURGARDS LOPPET | HELSINGFORS

God korsel og nye rekorder, men ogsé en sorgelig ulykke, der kostede en finsk rytter livet

Atter i ar kunne arranggrerne af Djur-

gards Loppet glede sigy over en re-
kordtilstrgmning af publikum. Ikke min-
dre end 76.492 betalende tilskuere gav pi
denne made deres bidrag til det hospital
for krigsinvalider, der udelukkende drives
for de midler, som kommer ind ved entré-
indtegten. I de forlgbne ar har motor-
sporten i Finland pa denne made givet en
‘betydningsfuld héndsraekning til det hu-
manitzere arbejde i landet.

Der blev i ar startet i to motorcykle-
klasser, nemlig for maskiner indtil 350
cem og for maskiner indtil 500 ccm. I 350
ccm klassen var der 23 startende med eng-
lenderne Dudley Ward og Monty som fa-
voriter. Svenskerne, der sidste &r havde
vist sig meget sterke, skuffede i ar, me-
dens finnerne til gengzld viste, at de sta-
dig har mange elitekgrere, og selv de nye
navne lagde udmerket talent for dagen.
Starten blev noget af en overraskelse, ef-
tersom Dudley Ward ikke fik sin maskine
i start, Riekki méatte 1gbe for lenge for at
fa sin motor til at tzende, og Alvar Strand-
berg kunne ikke fa sin motor til at gi rent.
Alt imedens indledte Monty og Curt Gin-
man en duel om fgrerpladsen. Svenskerne
Sven Andersson, Ragnar Friberg samt Ove
Lundell 13 i tet klump bag det -engelsk-
finske opggr pa jagt efter trediepladsen.
‘Da Dudley Ward fik den rigtige gnist pa
sin motor, var det imidlertid indlysende,
at han ville blande sig i legen pa betyd-
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ningsfuld made, og omgang for omgang
kgrte han sig op, indtil han pi tiende

runde prasterede at tage fgringen. Pa

dette tidspunkt 14 Sven Andersson i spid-
sen med en temmelig sikker position, me-
dens Lundell, Monty og Ginman tilsyne-
ladende ikke kunme holde tempoet. Ogséa
Riekkis maskine havde faet det rette liv,
og pa tiende omgang havde han arbejdet
sig op til midten af feltet. Dudley Ward
fgrte resten af lgbet i fuldstendig suve-
ren stil med Sven Andersson pa anden-
pladsen, og da Monty matte udga, 1a Al-
var Strandberg som en sikker nummer
tre, alt imedens publikum fulgte Riekkis
kgrsel med begejstring, da han stadig ar-
bejdede sig op, og overhalede Lundell pa
jagt efter Ginman. Pi de sidste omgange
koncentrerede rytterne i fgrerfeltet sig
udelukkende om at stabilisere deres pla-
ceringer, og Dudley Ward kgrte i mal
som sikker vinder pa sin DW special i ti-
den 28.51,5, hvilket svarer til 104 km/tm
i gennemsnit. Det er ny rekord, eftersom
Olle Nygren satte rekord i 1952 med
28.59,4. Dudley Wards specialmaskine er
baseret pa en 350 ccm Norton motor, me-
dens stel og hjulophengning er Dudley
Wards egen konstruktion. Banen syntes
mere ujevn, end det har veret tilfeldet
de foregaende ar, og Dudley Wards vin-
dertid m& betragtes som noget af en sen-
sation.

I 500 ccm klassen gentog Dudley Ward



sin sejr, ligeledes pA en DW special, der
i dette tilfzelde var baseret pa en 500 ccm
Triumph motor. Der skete imidlertid
nogle voldsomme ndringer i placerin-
gerne, ligesom flere af rytterne viste sig
tilbageholdende, efter at der pa nstsid-
ste omgang indtraf en ulykke.

Dudley Ward tog straks fgringen teet
fulgt af Bostock og svenskernes stzrke
mand, Kuno Johansson. Den nye, finske
rytter, Totterstrom, havde faet tildelt ryt-
ternummer 13, men var tilsyneladende
ikke overtroisk. Dette, af de fleste motor-
kgrere afskyede nummer, viste sig lige
fra starten at bringe uheld, eftersom Tot-
terstrom havde vanskelighed med at fa
sin maskine i gang. Da der fgrst kom rig-
tig liv i maskinen, satte han et fantastisk
tempo op, og til publikums store begej-
string overhalede han inden lenge Kuno
Johansson for at indtage trediepladsen
bag de to englendere. Det var tydeligt, at
sdvel Dudley Ward som Bostock fglte sig
truet efter finmens pludselige tilsyne-
komst, og tempoet sattes yderligere i vej-
ret, uden at det dog lykkedes at ryste Tot-
terstrom af. Derimod ggede de tre ryttere
stadig afstanden til det gvrige felt, og kun
finnen Schroder kunme nogenlunde holde
tempoet, medens Kuno Johansson faldt
tilbage i feltet, da der tydeligvis var no-
get galt med hans forhjulsophzngning.
"Hver gang han pressede maskinen en
smule, hoppede forhjulet pa en fuldsten-
dig afsindig méde, og man undredes over,
at han ikke blev flaget ud af banen. Ogsa
Schroder satte tempoet i vejret og ner-
mede sig de tre fgrende ryttere, medens
de to finner, Lahti og Lampinen, 14 pi
henholdsvis femte og sjette plads. Da
over halvdelen af Igbet var kgrt, matte
de tre fgrende ryttere stadig overhale de
konkurrenter, der 14 bagest i feltet, og det
var tydeligt, at Totterstrom ikke fglte sig
s& vel til mode ved disse mangvrer som
hans to mere erfarne konkurrenter foran
ham.

Ikke destomindre holdt han tempoet og
fulgte de to englaendere som en skygge,
men pa nestsidste omgang gik det imid-
lertid galt. Totterstrom havde ikke fuldt
herredgmme over sin maskine, da han gik
ind 'i oplgbskurven — en udskridning
kunne ikke rettes op — og med stor kraft
ramte han et plankevark pa banens yder-
side. P4 den fglgende omgang styrtede

ORIGINALE VINDSK/ARME
for Lambretta og Vespa scootere

BRILLER
i stort udvalg — til alle priser

PLASTIC STYRTHJELME
med. nakkeskind — fantastisk steerke

Udblzesningsrer fremstilles til alle
modeller — omgaende levering
LYDD/AMPERE | ALLE
DIMENSIONER PA LAGER
Fiskehaler, varmeplader, segelys, pynte-
plader, bagagebeerere, sadelovertreek,

racerpuder, raskaerme, akkumulatorer,
DK skilte, o.m.a.

KUN EN GROS

Harry Petersens eftf.

Helgolandsgade 13, Kebenhavn V
Central 14361 EVa 6621
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Ryttere i 500 ccm klassen i hdrnalekurven efter langsiden. 1 spidsen ligger englenderen,

Bostock og Harald Karlsson i en oliepgl,
som Totterstroms maskine havde efterladt
pa banen. Dudley Ward kgrte derefter i
mal som sikker vinder i tiden 27.41,7,
hvilket svarer til lidt under 108 km/t —
ogsa dette er ny rekord.

Det blev senere meddelt, at Totterstrom
var omkommet, og dette lagde naturligvis
en sterk demper pa de tilstedevaerende
kgrere og officials. Det var tydeligt, at
Tétterstrom, der var en forholdsvis uer-
faren rytter, havde shaegtet sig op« i de
mere rutinerede englendere, men da han
skulle til at mangvrere pa egen hand,
blev han usikker.

Automobillgbene omfattede blandt an-
det et 1gb under formel 3, i hvilket s be-
' rgmte navne som John Cooper og Rodney

Nuckey deltog. Nuckey tog fgringen, men
Lincoln, der vel nok er Finlands sterkeste
" kgrer i denne klasse, fulgte ham som en
skygge. Lincoln har forgvrigt nu faet en
Norton motor i sin vogn, siledes at di-
stancen pa 50 km ikke leengere er det store
problem ved motortrimningen. Utallige
gange skiftede placeringerne lengere til-
bage i feltet, og pa ottende omgang over-
tog Lincoln fgringen, efter at Nuckey
havde faet vanskeligheder med gearkas-
sen. Finnen Loivaranta lagde sig pa an-
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Dudley Ward, og den fjerde rytter i rekken er nr. 13, Tétterstrém, der omkom pd den neest-
sidste omgang. Den korte bane er langtfra let at kgre, og
grad til en hovedreparation.

vejbelezgningen trenger i hgjeste

denpladsen, og pa tiende omgang matte
Nuckey udgi. Efter de 25 omgange gik
Lincoln over méllinien som en sikker vin-
der i ny rekordtid 28.58,8, hvilket svarer
til 104 km/tm. Lincoln er igvrigt selv in-
dehaver af den gamle rekord, der lgd pa
29.42,2 for de 25 omgange. Loivaranta
kom pa andenpladsen foran den bergm-
melige konstruktgr, Cooper, der blev num-
mer tre. Igvrigt var det finnerne, der
gjorde sig bemerket, medens svenskerne
til gengzeld var bem:wrkelsesveaerdigt svage.

Lgbet for sportvogne over 2000 ccm
blev en temmelig ensformig paradekgr-
sel, men for danskerne var der det glede-
lige ved paraden, at Robert Nellemann
fgrte feltet fra start til mal. Der blev kun
kgrt over ti omgange, og det var si ind-
lysende, at ingen af de andre kgrere hav-
de skyggen af en chance mod Robert Nel-
lemann. Ogsd Nellemann satte ny bane-
rekord i tiden 11.53,6, hvilket svarer til
101 km/tm. Den gamle rekord lgd pa
12.30,3. Asser Wallenius kgrte sin Ja-
guard i mal som nummer to. Lgbet for
sportsvogne indtil 2000 ccm blev vundet
af svenskeren Waldemar Steener, der pi
sin Ferrari kgrte over mallinien som sik-

‘ker vinder i tiden 12.27,5, hvilket svarer

til 96,5 km/tm. Der var kun syv startende
Blad venligst frem til side 335




Folg Eksperterne

Med Castrol paa Motorcyklen behover De ikke ,,at kere
med Skruenoglen i Stovlen”. Castrol's mange Aars Erfa-
ring med Motorcykle-Smering er Deres bedste Garanti.
Den beskytter Motoren og giver sterste Hastighed og
Motorydelse. '

De mange forskellige Slags Motorcykler i Danmark kan
ikke smores med en enkelt Sverelse — derfor er der en
korrekt CASTROL Kvalitet til hver Type Motor.

Brug om Sommeren:

"GRAND PRIX" til de fleste 1-cyl. 4-Takt

(SAE 50)

nXXL' til de fleste fler-cyl. 4-Takt
(SAE 40)

#2-TAKT XXL" til 2-Takt

(SAE 40)

»XL’ til enkelte 4-Takt
(SAE 30)

w,,(msm
Anbefales af Motorcykleforhandlerne og
fores af de fleste uafheengige Benzintanke.
2 ToRO”.

mO

%,
Selvre\’\se
(S35 O WAKEFIELD&.CO. A|S - GRONNINGEN 1 - K@QBENHAVN K
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iindappfabriken har netop sendt en ny

scooter p4 markedet, hvilket ikke pa
nogen made virker overraskende, efter-
som Ziindapp DB-motoren, der er mon-
teret i model »Comfort« synes som skabt
til en scooter. Det skal dog indrgmmes,
at vi havde ventet at finde den nzvnte
motor i usendret skikkelse i scooteren,
der har faet modelbetegnelsen »Bellag,
men slagvolumet er sat fra 198 ccem ned
til 147,9 ccm, medens effekten, der er pa
8,7 hk ved 4250 omdrejninger i min. pd
»Comfort¢-motoren, er 7,0 hk ved 4700

ZU/\/DAIDID »"Bella«

— En hurtigkgrende Scooter
med plads til stor bagage

omdr./min. pa »Bellac-motoren. Skylle-
systemet er imidlertid det samme, og pa
»Bella«-motoren anvendes naturligvis og-
sa en dobbeltkarburator, der giver god
trekkraft ved de laveste omdrejningstal.
Ved at betragte den nye »Bellag, kom-
mer man hurtigt til det resultat, at denne
maskine ikke er nogen egentlig scooter,
men snarere ma betegnes som en scooter-
lignende, indkapslet motorcykle. Stellet er
udformet som en dobbelt, 4ben rgrram-
me i hvilken motoren er monteret, og for-
til er rammen samlet i et enkelt berende
rgr, der er monteret til kronhovedet. For-
hjulet er ophengt i en teleskopgaffel,
medens baghjulsaffjedringen er udformet
efter svinggaffelsystemet. De store hjul
er ret igjnefaldende — dakstgrrelsen er
3,60 X 12 — og akselafstanden er ogsa be-
tydelig stgrre end det er almindeligt for
de scootere, der er monteret med sma hjul.
" I savel hjulophengning som motor og

Ziindapp »Bellu« er ganske elegant, og vi er overbevist om at finde fortreffelige kpreegenskaber
i denne maskine.
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Som man ser af denne skitse, ma
Ziindapp »Bella¢ nermest betragtes
som en indkapsiet motorcykle.

\
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traynwsmi@sionrssystem har man bibeholdt
de kendte elementer fra motorcyklen, og
det skal saledes neevnes, at motoren er ud
i ét med den originale Ziindap»pgearka‘sse,
1 hvilken gearerne skiftes ved hjzlp af en
forskydelig stjernenot, og kraften over-
fgres fra gearkasse til baghjul ved hjelp
af en kade, der Igber i en fuldkommen
lukket kedekasse, Gears‘kiftnin»gen fore-
gar ligesom pa motorcyklerne ved hjzlp
af en gearpedal, der i dette serlige til-
felde er udformet Som. en vippepedal til
betjening af sivel hzl som ti. En motor-
effekt p4 7 hk i forbindelse med en fire-
trins gearkasse, virker p& forhand til-
talende, ngar k¢reegen‘skaberne samtidig
er fuldt pa hgjde med de egenskaber, der
kendes fra de bedste motorcyklekonstruk-
tioner. Vi har naturligvis endnu jkke haft
lejlighed til at kgre pa »Bellat, men: for
os er det indlysende, at det lavtliggende
tyngdepunkt, de Sm§ motorcyklehjul eller
de meget. store scooterhjul, den kendte og
effektive hjulaffjedrinng, 0og et acceptabelt
efterlgh pa forhjulet, skal give gode kgre-
egenskaber. I modsztning til de fleste
andre scootermodeller ey den luftkglede
motor ikke forsynet med bleser. I ben-
skjoldet er en luftkana] udformet siledes,
at ogsa karo‘sseribeklaedmin-gen over det

o s L

VMY
2

forreste stelrgr udggr en vinld'tu'n»nel, der
leder kgleluften lige ind mod cylinderens
kgleribber. Det er ikke alene billigere,
rent produktionvsmaessigt, at undlade blze-
Seren, men det er ogsi en kendsgerning,
at en bleser tager en del af motorens
effekt, ligesom den uvaegerligt ma give, i
det mindste nogen stgj. Udblesnings-
rgret er bogstavelig tait formet som een
stor lydpotte, 0g efter de rapporter vi har
modtaget, skulle maskinen vere ganske
overordentlig lydlgs. Tophastigheden an-
gives igvrigt til 85 km/t, og med to per-
soner kan maskinen overvinde stigninger
Pa 32 %.

Ziindapp Bella er udrustet med et fuldt
elektrisk anlaeg med en svinghjulsdynamo
Pa 45/60 watt 0g 35 watts lampe i forlyg-
ten, samt et batteri pPa 6,7 ampéretimer,
Jjevnstrgmshorn 0g parkeringslys. Bag
styret er anbragt et instrumentbord i
hvilket Speedometer, kontakter og kon-
trollys for frigear er monteret. P4 kontrol-
bordets bagside er styrelasen anbragt, Ka-
rosseriet er udformet P4 en ret interessant
maéde, idet det, som allerede nzvnt, tjener
som vinwdtunnel for kgleluften, der ledes
ind ved benskjoldet, men der er tillige
tenkt pa en hensigtsmaessig afledning af
den brugte kgleluft, Bag sadet er udluft-
ningen anbragt i en udbygning pa karos-
seripladen, og denne udbygning - tjener
samtidig som monteringsflade- for det
eventuelle bagsede. En overordentlig in-
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Baghjulsophazngningen ved
hjeelp af svinggaffel og af-
fjedringssystemet, derayDe-
star af en lang skruefjeder
og en kraftig teleskopstgd-
demper. Bemerk udblaes-
ningsrgret, der er udformet
som een stor lyddemper.

teressant enkelthed er nogle nedfzldelige

bagageberere, der, nar de ikke er i brug,
er klappet op 1 karosseriet, hvor de sidder
som et gitter pa begge sider af baghjulet.
Man kan tilsyneladende medbringe to ret
store kufferter pa disse bagageberere,
uden at de generer bagsedepassageren. Da
karosseripladen omslutter hele maskine-
riet, har man fundet det hensigtsmsessigt
at anbringe et 1uftreg\11eringsh£mdtag pa
styret, samt at forlenge karburatorens
tipperknap saledes, at den stikker uden-
for karosseripladen. Dette er i al korthed
en beskrivelse af den nye Ziindapp
Bella, som Vi igvrigt gleder os til at prg-
vekgre, nar den engang kommer her til
landet.

Fabrikant: Ziindapp-Werke, Niirnberg.

Importgr: Brdr. Friis-Hansen, Kgben-
havn 9.

Motor: 1-cylindret, to-takt, boring: 57
mm, slaglengde: 58 mm, slagvolumen
147,9 ccm, kompres-sionsforhold (163l
maksimal motoreffekt: 7,0 hk ved 4700
omdr./min. Smgresystem: olie/benzin.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,78 me-
ter pr. sekund.

Transmission: motor til kobling: kede.
Kobling: flerplade i oliebad. Antal
gear: 4. Skiftemekanisme: fodpedal i
hgjre side. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 18,4:1, 2. gear
11,5:1, 3. gear 8,2:1, 4. gear 5,85:1.
Gearkasse til baghjul: rullekzede. Dek-
stgrrelse: 3,50 X 12.

Stelkonstruktion: dobbelt, aben rgrram-
me. :
Hjulophengning, forhjul: " teleskopgaffel,

baghjul: svimgg\affel.

Stativ: i midten.

Benzintank rummer 7,3 liter, heraf 1,7
liter pa reserve. \

Bremser: 150 mm, diameter 25 mm brede.
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Karburator: Bing dobbelt karburator.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Noris

16,7 am-

péretimer pa akkumulator. Dynamo:

45/60 watt. Tending: batteri.
1315 mm.

Dimensioner: akselafstand:

Saddelhgjde: 730 mm. Fri hgjde fra
jorden: 100 mm, styrets bredde: 620

mm. Egenvegt 130 kg.

Benzinforbrug: 2,2 liter pr. 100 km (45,5

km pr. liter).
Tophastighed: 80—385 km/t.

—
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Den nye 2-dors

MORRIS

— med den lydlgse motor

har 30 % 0 storre acceleration
— og mange andre nyheder

Nu kan De i& den vogn, De har gnsket Dem.
En robust, sikker, mangvredygtig vogn med
rigelig plads til 4 personer og deres bagage!
Ring til den ncermeste DOMlI-forhandler og
aftal tid for en provetur allerede i dag, og
oplev selv denne vogns forbloifende ydeevne
og konstater det lave benzinforbrug. Han gi-
ver Dem alle oplysninger og vil gerne hjcelpe

Dem med kgbstilladelse og bevillingstilsagn.

Selv n&r bagagerummet er fyldt
— og der skal meget til — er
reservehjulet let tilgeengeligt.

Ved en karrosserikonkur-
rence p& Earl Court ud-
stillingen i London fik en
MORRIS MINOR udstil-
lingens eneste guldme-
daille i sin klasse, der
omfatter indtil S50 pct.
dyrere vogne.

Med kobstilladelse, incl.
omscetningsafg. ab fabrik

kr. 11.230.-

MORRIS MINOR Cabrio-
let samme pris.

MORRIS MINOR 4-ders
Saloon kr. 11.905.

Uden kobstilladelse sam-
me priser - til-
leeg ved dollar-
preemiering.
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En eller anden klog mand — jeg husker

desverre ikke hvem — har engang sagt,
at salenge man kan lege, er man ung af
sind. Om det er en absolut sandhed, ved
jeg ikke, men det lyder ret overbevisende,
og i tilgift er det usigeligt beroligende at
vide, at man ikke er helt forkalket, sa-
lenge man kan lege eller interessere sig
for legetgj.

Personlig har jeg en svaghed for lege-
tgj, der i det sma er en tro kopi af store
forbilleder, og fortrinsvis for legetgjs- el-
ler modelbiler. En af mine lengst for-
glemte klassekammerater fra underskolen
inviterede mig engang med hjem en ef-
termiddag, da vi havde gjort gader og
streeder usikre pa rulleskgjter. For at un-
derholde os hentede hans far med et til
lejligheden passende ceremoniel noget
ganske serlig fint legetgj frem af et skab,
og jeg kan den dag i dag fgle pracis den
samme grundfestede misundelse, som jeg
fglte den eftermiddag, da jeg for fgrste
gang si to vidunderlige modeller af en
datidig racervogn. De var vel et halvt-
hundrede centimeter lange; der var malet
racernumre pi de slanke, dybtrgde karos-
serier, og i alle detaljer var de tro kopier
af en vaeddelgbsvogn. Det bar sikkert vea-
ret en 2-liters Fiat eller en tidlig Alfa
Romeo, og jeg gad mok vide, hvor de er i
dag.

Omkring samme tid var jeg den lykke-
lige ejer af en ngjagtig model af den be-
rgmte Citroén-Kegresse, grkenmodellen,

Modellerne pd disse sider er nogle meget vel-
lykkede biler og motorcykler fra Tekno.
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som pa larvefgdder krydsede Sahara og
treengte frem i Asiens uudforskede gde-
marker. Dens fine urverk fik sit banesar
i en sandkasse, hvor jeg i barnlig uviden-
hed lod den »krydse Saharac. Senere ma
den vere glet alt kgdets gang, hvilket
®rgrer mig usigeligt idag, for den ville
have pyntet svert i den modelsamling,
jeg er ved at anlazgge.

Vearre er det dog at tenke pa, at en =l-
dre herre af mit bekendtskab som dreng
har haft modeller af franske automobiler
fra fgr drhundredeskiftet som legetgj —
og ikke aner, hvad der er blevet af dem.

Havde man tenkt sig om i tide, kunne
et uvurderligt modelmateriale have varet
bevaret, men jeg er bange for, at mange
gode ting er gaet til grunde i tidens Igb.
Legetgjsbilerne og bilmodellerne glimre-
de mnemlig ved deres fraverelse pa den
legetgjsudstilling, der blev afholdt i Kg-
benhavn for en god halv snes ir siden.

De fleste legetgjsbiler er kun legetgj og
forestiller ikke noget bestemt merke. De
kam have en vis interesse pa grund af de-
res argang, som tidstypiske, men fgrst,
nir der bliver tale om miniatureudgaver

af rigtige biler, er de verd at have med at

ggre. Ikke siddan at forsta, at de represen-
terer nogen verdi méalt i kroner og grer,
men man leger si dejligt med dem.
Alle de biler, man drgmmer om at eje
— men aldrig nogensinde far rad til —
kan std piA kaminhylden eller en bogreol.
Vaddelgbs- eller rekordvogne, som engang
har sat ens fantasi i bevaegelse, kan gen-
kalde mindet om svundne tiders bedrifter,
og vellignende modeller af enhver bil har



denne serlige charme, som alt smat rum-
mer.

I reglen er modeller uden motor de mest
korrekte i malene — urveerket fylder ofte
for meget — og Tekno’s mange forskel-
lige modeller er faktisk alt for gode til
bgrn. De smi, utaknemmelige bester er
for hardhendede ved de elegante minia-
turer. Tekno-modellerne er meget vellig-
nende og nydeligt udfgrt; navnlig last- og
varevognsserierne, men ogsa ambulancer
og brandbiler er af hgj klasse som mo-
deller betragtet. (At de ogs& er uforlig-
nelige som legetgj er en gamske anden
ting). De to sportsvognsmodeller er ikke
helt sa vellykkede, men motorcykle- og
scootermodellerne er si nuttede, som mo-
gen modelsamler kan gnske sig, og et trak-
torszet si fint i gengivelsen af originalen,
at jeg ikke mindes noget tilsvarende i den
stgrrelse.

Sports- og racervogne er det straks lidt
sverere at hitte i de hjemlige legetgjs-
butiker, men i arenes lgb har der varet
fine ting at finde. En af de bedre, histo-
riske modeller i min egen lille samling er
Blue Bird’s chassis — mgjagtigt kopieret
i de mindste detaljer som det s& ud, da
Sir Malcolm Campbell naede op pa 484,5
km/t. Nok s& imponerende er en stor mo-
del af Sir Henry Segrave’s Golden Arrow,
der kgrte 372,3 km/t i 1929, og den er til-
med »fra tideng, som det ellers hedder om
bedre antikviteter. Den er forresten med
urverk og kan skyde en imponerende fart
pa et glat gulv.

Det senest i samlingen indlemmede
stykke er en Porsche, som ogsa har ur-

veerk samt elektrisk lys. Den er nydeligt
udfgrt, kan kgre med to forskellige ha-
stigheder og stilles til at svinge automa-
tisk med korrekt gearskifte i svingene.
Forhjulene er uafhzngigt affjedrede.

For nogen tid siden fik jeg ogsa fingre
i en Schuco-model af en Grand Prix Mer-
cedes-Benz. Som skolemodel betragtet er
den ikke meget bevendt, men til gengeld
har den de Dion-bageksel med det sgdeste
lille differential, og hjulene er fastnede
til akselnavene med rigtige flgjmgtriker,
s& den er ikke si darlig endda.

I det hele taget er der en rigdom af lege-
tgjsbilmodeller at kaste sig over. Ganske
vist er udvalget i Danmark ikke sa for-
ferdelig stort, nar det gelder autentiske
modeller, men i Sverige, Tyskland og
Framkrig kan der hentes fine ting for slet
ikke at tale om England.

En serlig slags modeller — og det er
ikke de darligste — er de miniaturer, fa-
brikerne selv udsender. Nuffield-concer-
nen havde for et par ar siden en fin mo-
deludgave af den populere Morris Minor,
og for ikke s& lang tid siden blev en nys-
selig lille Vauxhall i lommeformat pree-
senteret af General Motors. Citroén gik i
sin tid et skridt videre og lancerede model-
bygges=t af den klassiske »Six¢-model.
Disse byggeszt mindede noget om de mo-
deller, Mecano udsendte i trediverne —
men Mecanoszttene forestillede en ano-
nym bil. Citroén-modellen var derimod en
aldeles przcis kopi og fornylig var jeg sa
svineheldig at komme i besiddelse af et af
disse sjeldne set. En af mine venners sg-
ster skulle giftes, og ved den lejlighed
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Detle er en Vauxhall i 1)1 stgrrelse. En ualmindelig smuk kopi, der treekkes ved hjelp af en
elektromotor.

blev huset komplet endevendt. I en krog
pa loftet fjalede sig to store, bla pap-
@sker, som indeholdt delene til Citroén-
modellen. Askerne blev hgjtideligt over-
draget mig, og efter et par afteners under-
sggelser viste det sig, at szttet nesten var
intakt. Der manglede kun tre dele, som
métte fremstilles, og efter endnu mnogle
afteners arbejde var chassis’et samlet. Sa-
vidt jeg ved, kunne man i sin tid ogsa fa
en kasse med et karosseri, men den har
Jjeg aldrig set. Citroén har i det hele taget
altid haft sans for modeller, og da den
nuvzrende engelske dronning og prinsesse
Margaret i 1938 var med deres forzldre i
Paris, fik de to lezkre modeller af den
adbne topersoners Citroén (med forhjuls-
treek) forzrende af fabrikem.

RACEROLIEN, DER
GIVER DERES
MOTORCYKLE ET
LANGT LIV.

//////////////////////////[4////”,.

FAAS HOS DERES
FORHANDLER

VACUUM OIL COMPANY MObIIO|I
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En ganske szrlig slags modeller er de,
der er store nok, til at bgrn kan sidde i
dem. Almindelige treedebiler af den type,
man brazndende gnsker sig i feméarsalde-
ren, kommer ikke helt i denme kategori.
Austin har derimod i de sidste ar staet
fadder til nogle traedebiler, der var noget
ner de store Austinvogne, men Asfon-
Martin gik meget samvittighedsfuldt til
verks, da fabriken byggede en barneud-
gave til den svenske »lilleprins«, efter at
hans farbror, Prins Bertil, havde kgbt sig
en lazkker DB 2-Aston-Martin.

Flere fabriker har fra tid til anden byg-
get tilsvarende barnebiler til serlig frem-
ragende kunder, men kun i ganske fa
eksemplarer, og jeg tror kun, det var Bu-
gatti, der byggede bgrnebiler for alvor.
Selvfglgelig var Bugatti’s miniaturvogne
noget ganske for sig selv, og i fabrikens
datidige katalog undenrstreges, at den lille
Bugatti aldeles ikke er et stykke legetgj,
men en rigtig bil i lille stgrrelse. De sma
Bugatti’er, der var forsynet med en elek-
tromotor, fremtradte som tro kopier af fa-
brikens sejrsvante racervogne. Den fgrste
blev bygget til familiens -yngste sgn,
Roland Bugatti, som lerte at kgre i en
alder af 4 ar. Senere blev nogle fi tilsva-

‘rende vogne fremstillet, bl. a. til den nu-

verende belgiske konge, og fgr krigen
kunne man i Nice og Cannes leje dem til
bgrn, der s4 kunne kgre veddelgb med op
til 15 kmy/t.

Andre modelbiler, der har speciel inter-
esse, er de rigtige modelracere af den type,



BSA Golden Flash med 650: ccm twin motor er X
afgjort den fornemste’ motorcyklekonstruktion, man endnu har set. Denne
maskine betegner den sterste harmoni. mellem motor, stel og affiedring,
og kerslen er derfor ved selv de sterste hastigheder sikker og komfortabel.

Pris excl. omseetning kr. 4250,00, incl. omseetning kr. 5650,00.

Under kontrol har et BSA hold
gennemfert en 7979 km lang
palidelighedsprove, der tillige om-
fattede det internationale seks
dages trial, som de tre ryttere

forte uden et straf-

point.
BSA har opnéet den hojeste
udmeerkelse for kvalitet og hold-
barhed — det er Deres garanti
for okonomisk karsel.

FORHANDLERE
OVERALT
1 DANMARK

Generalreprasetant for Danmark

BSA MOTORS & CYCLES vés‘c’ér':::::;e T K bentia Y Vescar a1k
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En Mercedes »300« som brevpresser. Hvis man af bar kedsomhed over de dokumenter, som ligger

forankret under det tunge pres, fgler trang til at lege, skruer man blot vognen lgs og trekker det

kraftige urveerk op. Der er tre gear frem og bakgear. Vognen kan kgre i rundkreds til begge sider
eller selv styre rundt efter sit eget hoved.

modelracerklubbens medlemmer kaler
for — men de er af et langt mere videnska-
beligt tilsnit og tilstraeber ikke nogen lig-
hed med store vogne. Desuden har jeg fak-
tisk meget lidt forstand p& de betagende
sma racermodeller, s jeg vil hellere hol-
de dem uden for denme artikels rammer.

Derimod er der endnu en type modeller
tilbage — og de er med velberdden hu
gemt tilsidst, for de representerer det for-
nemste inden for modelbilernes rigt va-
rierede skarer. Jeg tenker pa det, englen-
derne kalder for »solids«, d. v. s. pinligt

ngjagtige skalamodeller af eksisterende.

eller historiske vogne, men uden driv-
vaerk. De er udfgrt med samme akkura-
tesse som de lokomotivmodeller, statsba-
nerne har udstillet p4 forskellige statio-
ner, eller de skibsmodeller, man finder pa
rederikontorer.

Den art modeller er noget helt for sig

og reprasenterer ofte et astronomisk an-
tal arbejdstimer. Tro ikke, en god bilmi-
niature er moget, man bikser sammen pa
et par aftener — nzh, det kraver bade
forberedelse, uendelig talmodighed og et
velassorteret verksted, men fgrst og frem-
mest en uudtgmmelig energi. Ganske vist
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kan man i U.S.A. og England fa byggeset,
og de kan vere gode til en begyndelse,
men skal det vere helt rigtigt, ma man
tage fat fra grunden og selv dreje sine
modelfzlge, - lave tradhjul, bygge chas~
sis’er, instrumentbradter, kglere o. s. v.
— i en skala, der gennemgaende bestem-
mes af de miniaturedzk, der er til radig-
hed. Emnet er fengslende — og der er al-
lerede skrevet flere gode handbgger i bil-
modelbygningens meget svere kunst, men
den er sver, og jeg ma tilst4, at jeg endnu
ikke er kommet lengere end til at kgbe
fem smi dak, som en dag gerne skulde
pryde en Grand Prix Bugatti! Forinden
skal jeg dog have fat i en lille drejebznk
og lavet adskillige arbejdstegninger, s det
har lange udsigter endnu. :

Tanken alene om en ngjagtig kopi i de
smai af en i mere end een forstand stor bil
er dog s& tillokkende, at projektet nok skal
tage form en dag.

Forresten kan jeg ikke helt friggre mig
for den tamke, at der rundt omkring i lan-

‘det findes flere updagtede bilmodeller, og

skulle De have en, som De ikke har brug
for — eller kende til en god model, s&
send den til mig (endelig med tydelig



adresse, sa redaktgren ikke tager sig af
den; for han har ogsi en svaghed for mi-
niaturvogne). SMJ omgéis nemlig si smat
med planer om ved lejlighed — for eks-
empel ved nzste biludstilling i Forum —
at arrangere en modeludstilling, og hvis
De ikke vil forzre mig alle deres model-
ler, s& kan bladet naturligvis ngjes med
i givet fald at lane dem til en udstilling.
Collecteur.

Djurgardsloppet

— fortsat fra side 324
i denne klasse, der igvrigt blev kgrt sam-
men med de store sportvogne. Det var
indlysende, at den hurtige, lille Ferrari
pa intet tidspunkt overanstrengte sig for
at vinde sin klasse.

Der blev ogsid kgrt efter »Formel 1«
p4 Djurgarden i &r, men bortset fra de
store 4% liter vogne var det bemerkel-
sesveerdigt, at de fleste vogne 14 langt un-
der den tilladte slagvolumen. Denne klas-
se blev vundet af Rodney Nuckey, der
kgrte enw Cooper Bristol, og hans tid blev
28.55,2, svarende til 104 km/tm — aben-
bart en standardhastighed for vinderne

dette ar. Spazndingen ved automobillgbe-
ne pa Djurgirdsbanen bestar i reglen af
en rzkke hasarderede overhalinger; for
nogen automobilbane er Djurgardsparken
ikke i sin nuvarende skikkelse, dertil er
vejen de fleste steder for smal.

GENTOFTE
BOGTRYKKERI

KONGELYSVEJ 14
GE 1850-4844

Eneste Taendror med
den patenterede
CORALOX Isolator

CORALOX betyder stgrre Modstandsdygtighed
over for hgje Temperaturer, sterre Varmelednings-
Evne, storre Styrke under Kompression — og
storre @konomi. Faa fuldt Udbytte af den

ny Benzin — skift til AC!

Udnytter
al Benzinen!'
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Erhard Fisker under udvelgelsesprgven i »Monaco Rallye« sidste ar. Denne prgve kreever god
forberedelse og omtanke.

Kan man trane til et rallye?

Af MOGENS H. DAMKIER

kal man starte i et landevejslgb, et

moto-cross eller et jordbanelgb, har

man en mere eller mindre solid trzning
bag sig, og alene det, at man kender ba-
nen, er en yderst betryggende fornem-
melse i de nervgse minutter inden starten.
Et trial er netop baseret pa overraskelses-
momentet, idet rytterne ikke kender ba-
nen; men den ene trialetape afviger ikke
sa meget fra den anden, og har man blot
erfaring bag sig, er det sj=zldent, man
kommer ud for de helt store overraskel-
ser. Helt anderledes stiller det sig med
et rallye, i hvilket det ifglge sagens natur
er vanskeligt at trene, eftersom banen er
flere tusinde kilometer lang. Umuligt er
det naturligvis ikke, blot man har tid til
sin radighed, men en genmemkgring af
banen vil alligevel vere af problematisk
verdi som trening betragtet. Man kan
imidlertid treene pa en helt anden méde,
og da Trophée International Motocycliste
De Monaco netop star for dgren, vil en
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gennemgang af de forskellige muligheder
for en solid forberedelse vare aktuel.

Et rallye er som bekendt en pélidelig-
hedsprgve for savel kgrer som kgretgj,
hvadenten det er bil eller motorcykle. Da
Monaco-lgbet er motorcyklernes Monte-
Carlo 1gb, vil vi behandle emnet ud fra
dette lgb, idet en lang rakke punkter
selvfglgelig er generelle for denne sports-
gren, uanset om lgbene er udskrevet for
biler eller motorcykler.

Skal man deltage i dette lgb, m& man
opdele sit forberedelsesarbejde i tre
punkter: maskinen, rytteren (— altsi sig
selv) og »navigationen«. Maskinen skal
selvfglgelig vaere i tip-top mekanisk
stand. Der er ikke tale om tuning af nogen
art, man skal slet og ret holde sig til stan-
dardudfgrelsen med visse sma forbedrin-
ger, som polering af topstykké o.s.v. For
at forebygge pa si mange punkter som
muligt, m& man f. eks. hellere udskifte
koblingsbelegningen, hvis dette ikke net-



op er gjort, ventilerne skal slibes, og
stempelringene skal fornyes. For det me-
kaniske arbejde gazlder imidlertid een
hovedregel: det skal ikke udfgres i sidste
gjeblik, men netop ggres i sa god tid, at
maskinen kan blive kgrt si meget til, at
den fgler sig godt tilpas. Det er ikke mo-
toren, man skal ofre alle sine anstrengel-
ser pa, eftersom cykledelene, lednings-
nettet og kontrolorganerne er af om
muligt endnu stgrre vigtighed. Hvad nyt-
ter det for eksempel, at motoren gir tip
top, hvis gaskablet er knzkket eller, hvis
en kompliceret og til. dels uoverskuelig
kortslutning ggr sig geldende. Nye kab-
ler overalt vil vzre en fornuftig og ikke
serlig kostbar sikkerhedsforanstaltning,
og skgnner man, at ledningerne er gode,
ma man i hvert fald se hele det elektriske
net godt igenmem. De steder, hvor lednin-
gerne er i bergring med stel eller tank,
bgr man isolere med et ekstra lag iso-
lerband. Her tenker jeg navnlig pa de led-
ninger, der ligger under tanken, og det
stykke kabel, der gar fra stellet til lygten.
I det hele taget ma man sgrge for godt lys,
(se artiklen: Mer’ Lys, SMJ nr. 10, 1952)
og frem for alt m& akkumulatoren have
et grundigt eftersyn hos en specialist.

Skarme, kzdekasser og lignende mé ses
efter — disse dele skal vezre forsvarligt
monteret. Keder og kadehjul skal kontro-
leres, og viser det sig nmgdvendigt at ud-
skifte en kade, m& dette ogsa ske i god
tid inden starten, eftersom en kzde s=ztter
sig ikke sa lidt umiddelbart efter mon-
teringen, og det kan betyde, at man skal
justere kede midt under Ilgbet, hvilket
naturligvis skal undgis. Dynamo og mag-
net skal have et grundigt eftersyn, og
man skal sikre sig, at de bolte, der holder
fodhvilerne, ikke pa nogen made er teret.
En knzkket fodhviler kan vere afggrende
for udfaldet. Der skal imidlertid ikke sa
stor fantasi til at forestille sig, hvad der
skal ggres ved maskinen, blot vil jeg give
et godt radd: hvis motorcyklen ikke er for-
synet med helt nye d=k og slanger, si kgb
to nye dek og to nye slanger og montér
begge hjul nogle fa dage fgr afrejsen. De
dzk og slanger, man afmonterer, kan man
slide op efter lgbet.

Spgrgsmalet om reservedele, udstyr og
verktgj vil naturligvis melde sig. Almin-
deligt standardverktgj af den slags, som
fglger med maskinen, nar den er fabriks-

Tag Bilen med
til NORGE

REGELMZSSIG FORBINDELSE
Fra 19/6-29/8 direkte til Oslo fra

K@BENHAVN

dagl. undt. Torsdag: KI. 15.30

BILLETPRISER:

1. Klasse Turistklasse

m. Kgje u. Kgje
Enkelt 90.- 60.- 50.-
Dobb. 150.- 100.- 85.-

Fra 21/6-29/8 direkte til Oslo fra

FREDERIKSHAVN

dagl. undt. Lgrdag: KI. 18.15

BILLETPRISER:

1. Klasse Turistklasse

m. Kgje u. Kgje
Enkelt 61.- 40.- 33.-
Dobb. 105.- 70.- 60.-

TAG BILEN MED

det koster kun:
Kbhv.—Oslo: Kr. 10.- pr. 100 kg
Frhv.—Oslo: Kr. 6.- pr.100kg

| Automobiltaksterne ydes der
indtil 50 % Rabat, naar der
medflg. Passagerer paa 1. Klas-
se udover Vognens Fgrer.
Billetter og nazrmere Oplysnin-
ger hos Rejsebureauerne og

D.E.D.S.

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB
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ny, vil i reglen vere tilstrekkeligt, men
en lille elektrikerskruetrazkker, en lille
fil og eventuelt en kaedesprznger vil vare
et godt suplement, og en lille skiftenggle
er heller ikke at foragte. Ind under begre-
bet reservedele kommer to korte dekjern
(som man helst skal kunne benytte!), en
reserveslange eller lappegrejer, en effek-
tiv pumpe, reserveteendrgr, et par samle-
led til keederne, en reservedyse til karbu-
ratoren (hvis dysen under en rensning
forsvinder pa en stgvet landevej), sikrin-
ger, en reservekondensator og en reserve-
lampe til lygten. Det lyder maske drabe-
ligt, men det er slet ikke s& meget i hver-
ken omfang eller vegt. Reservedele som
lejer, stempelringe, ventiler og ventil-
fjedre skal man lade blive hjemme, for
inden man far de pagzldende dele udskif-
tet, er man sikkert ude af lgbet. Safremt
man af en overvaldende mistro tvinges
til yderligere foranstaltninger, kan man
mebringe en ekstra kontaktarm med til-
hgrende fjeder til afbryderkontakten samt
et komplet reservekabel til koblingen.
Disse beholdninger af verktgj og reserve-
dele suplerer man til sidst med noget led-
ning og isolerband, og sa& kan man igvrigt
fgle sig godt rustet.

Reservedele og verktgj skal pakkes pa
en fornuftig made, s& man ved, hvor man
har hver enkelt ting.

Udstyret omfatter et godt, gennemprg-
vet spotlight, der er saledes tilkoblet det
elektriske anleg, at man har sikret sig
mod Kkortslutning, samt en Igs repara-
tionslampe, helst med selvstendigt bat-
teri. Man kan valge mellem en alminde-
lig lommelampe, der kan stilles eller hen-
ges pad en made, der giver godt lys ved
en eventuel reparation, og en lampe til
at anbringe i panden. Sidstnzvnte type
kan samtidig ggre god gavn, nar man skal
orientere sig pa kortet eller konferere
med sin kgreliste under natkgrslen. Ende-
lig skal man have en bagageforanstalt-
ning i form af sadeltasker, almindelig
bagagebarer eller en bagagebarer pa tan-
ken. Man skal blot undga skuldertasker
og lignende, da det.er for trettende for
rytteren at skulle bzre noget. En skul-
dertaske med en veegt pa et kilo, vil efter
et dggns forlgb fgles som en ulidelig og
irriterende byrde.

Vi forlader midlertidigt maskinen og
udstyret og ser lidt pa rytteren. Han er i
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og for sig en travl lille mand. Han skal
ikke alene planlegge og genmemfgre en
lzengere udenlandsrejse, men han skal til-
lige gennemfgre denne rejse med en uhyre
precision, han skal sidde pa sin motor-
cykle i laengere tid, end han sandsynlig-
vis nogensinde fgr har prgvet, han skal
rigge maskinen til og sgrge for alt muligt
mellem himmel og jord. Lgbet er i sig
selv krevende, og derfor méa alle forbere- -
delser veere i orden i god tid. I sin klub
far han ordnet sin licens og tilmeldelse
(det har han gjort nu, for tilmeldelsen
sluttede den 6. juni), og samtidig er for-
sikringen ordnet. Klubben vil ogsd vare
ham behjzlpelig med de gvrige papirer,
medens han selv m& klare den ngdven-
dige valuta o.s.v. Alt dette kan dog ordnes
i god tid, og maskinen skal og ma vere i
orden mindst en uge fgr afrejsen, sale-
des at de sidste dage kun optages af »lek-
tien« — d.v.s. lgbsreglementet. Et vig-
tigt punkt er pakledningen. Man skal kort
og godt veere ifgrt regntet motortgj, som
man i forvejen er dus med. Styrthjelmen
skal vere anerkendt til lgb af FIM. Gode
briller bgr anvendes, og det er bedst med
farvede briller om dagen og klare briller
om natten. Alt dette finder man ud af
selv, blot skal man vere klar over, at an-
skaffer man ny styrthjelm, nye briller og
ny bekledning, ma man gennemprgve sine
nyanskaffelser omhyggeligt, for eksempel
ved at kgre en sgndagstur, der straekker
sig fra tidlig morgen til sen aften, for
derigennem at konstatere, at intet klem-
mer eller generer. Taenk blot hvilken tor-
tur det vil vare, at baere et par briller, der
klemmer over nesen i et par dggn.
Det nzvnte 1gb er ikke et spgrgsmal om
s4 og si mange ferietabletter, det gzl-
der blot om at vare udhvilet og i god
form, nar man skal starte. Man skal der-
for ikke ankomme i sidste gjeblik til sit
startsted, det er bedre at daske lidt rundt
en dags tid i den by, man nu vzlger som
udgansgunkt — det bliver for de skandi-
naviske deltageres vedkommende sikkert
Amsterdam, Bruxelles eller Rheydt.
Reglementet ma kunnes til fuldkom-
menhed. Allerede under arbejdet pa ma-
skinen er det saledes rart at vide, at en
lyddzemper, der ikke er tilstreekkelig
effektiv ved ankomsten til Monaco, giver
strafpoint, et svigtende horn giver straf-
point og en ikke anerkendt styrthjelm



— den mest eftertragtede . ..

BMW er konstrueret ud fra den idé, at skabe den ideale motorcykle.
Gennem 30 &ar er denne konstruktion trin for trin forbedret i hver
detaille i overensstemmelse med forskningens og teknikens seneste
fremskridt. Hver enkelt del er noje kontrolleret, og hver eneste maskine
er indkert og afprovet af specialister. Derfor er det en anerkendt
kendsgerning, at BMW er den mest eftertragtede motorcykle.

Importer ost for Storebzelt: Importer i Jylland:

SKANDINAVISK MOTOR CO. #s Vilh. Nellemann A/S
Dsterbrogade 135 — Kbh. @ : Arhus
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125 cem kr. 1800

150 < o 2100
250 ;b 22700
350 "0 3800
500 ,, , 4200

LEVERES OMG. FRA LAGER

pa dollarbasis — pa kebstilladelse og til

varesidevogn.

De mest indkapslede og bedst afbalance-
rede maskiner, med automatisk kobling
(verdenspatent), teleskopisk affjedring af
begge hjul og speedometer som standard-

udstyr.

Autoriserede forhandlere:

JYLLAND :

Nykobing Mors: Richard Mark
Hjerring: Fr. Amtsbiller
Aalborg: Chr. Toft
Holstebro: Carl Wilhelmsen
Randers: I/S. Sofus Nellemann
Grenaa: Motorlageret
Rende: Rende Motor Compagni
rhus Motorlager
rhus: Aarhus Motorservice
Herning: M. Michaelsen
Bording: E. O. Christensen
Varde: J. Feldt

Esbjerg: Spliid Andersen
Holsted: K. Schultz & Sen
Kolding: C. A. Steechmann & Sen

FYN:

Hovedforhandler for Fyn:
E. Bruun Larsen

SJALLAND:
Helsinge: August Bendz
Frederik d: Boel Niel
Holb.

=k AlHonzen

Hellerup: B. Asnov

Sore: Sigurd Jensen

Slagelse: R. P. Olsen

Kege: Aage Nielsen

Nzestved: Laurits Larsen
BORNHOLM:

Renne: Kaj Eriksen

LOLLAND FALSTER:

Nakskov: O. Hansen
Maribo: Rasmussen & Jorgensen

. Reservedelsdepoter med komplet lager:

Randers: 1/S. Sofus Nellemann

Aarhus: Aabo Motor

Odense: E. Bruun Larsen

Kebenhavn: Erik Orth

Importor:

ERIK ORTH

K@BENHAVN V
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Vester Farimagsgade 19 . C 12375 - C 12372
Lyngbyvej 36 . Kebenhavn @ . Ryvang 8705*
Samlerfabrik - Service - Varksted

Sejrogade 2—-4 . Kobenhavn @ . Ry 7075




giver strafpoint — det hjalper nemlig
ikke, at man bagefter siger noget om, at
»jeg troede og mente«. Et reglement er et
reglement, og dermed basta.

Hele 1gbet gar ud pa, at man fra start-
stedet kgrer ad en tvangsrute fra kontrol
til kontrol med en given genmemsnits-
hastighed, nemlig 45 kmy/t for maskiner
indtill 175 ccm, 50 kmy/t for maskiner
over 175 ccm indtil 350 ccm samt side-
vognsmaskiner, og 55 kmy/t for solomaski-
ner over 350 ccm. For at kunme genmem-
fgre dette, ma man have et ur og et kort,
men da det gelder om at ggre sa meget af
arbejdet hjemme fra som muligt, skriver
vi en kgreliste. By for by skriver vi op,
hele ruten igenmem, og det er ikke blot
de store byer, men alle byer, der er afsat
pa et godt automobilkort. I Belgien og
Frankrig viser vejskiltene til den neeste
lille by og skal man saledes fra Dijom til
Lyon, vil man sandsynligvis slet ikke
finde et skilt med Lyon, men derimod et
skilt med Chambertin eller Beaune. Man
skriver sin kgreliste som en togplan med
afgang fra hver enkelt by, afstanden til
neste by og ankomsttiden, idet man dog
setter afmerkning ved tidskontrollerne.
Kgretiden fra by til by udregnes pa grund-
lag af afstanden og den foreskrevne gen-
nemsnitshastighed. Der sker ikke noget
ved at kgre for hurtigt pa de »private«
etaper, man kan muligvis f4 brug for den
opsparede tid senere, men da man ikke ma
komme for tidligt til den officielle tids-
kontrol, m& man pa sin kgreliste afmeerke
de byer, i hvilke en sddan kontrol finder
sted. Disse byer er naturligvis afmerket
pa kontrolkortet. Kgrelisten kan man
ikke ggre feerdig, fgr man kender sin ngj-
agtige afgangstid fra startstedet, og den
far man fgrst opgivet aftenen fgr star-
ten. Man ma derfor skrive sin kgreliste

“150m

NIVEAU o¢ L MER

Sdledes ser udvelgelsesbanen ud i dette drs

Monaco-Rallye. Starten er ved B og malet ved

A, medens C er en Lontrolpost. Se igvrigt
teksten.

med angivelse af hvor mange minutter,
der er mellem de forskellige byer, for sa
senere at skrive de rigtige klokkeslet ind.
Man kunne ngjes med minutterne og et
stopur, men medens man altid kan fa at
vide, hvad klokken er, hvis ens eget arm-
bandsur er gaet i std, si vil man med rette
blive betragtet for sindssyg, hvis man pa
mere eller mindre flydende fransk spgr-
ger en tilfzldig politibetjent: »Undskyld,
hr. betjent, De kan vel ikke sige mig hvor

lang tid, der er giet, siden mit stopur gik

ista?«

Treeningen til et rallye omfatter ogsa
lidt sprogkundskaber. Det er sdledes godt
at vide, hvad hgjre og venstre hedder pa
de sprog, man kommer i kontakt med.

o
o~
o
3

gl Pd denne niveaukurve over
3, banen kan man foruden hgj-
deforskellen ogsd afleese af-

0""
7

7Km

standen mellem de tre kon-
trolposter.

1o ke

g
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Der skulle i og for sig ikke vere store
vanskeligheder med at kgre pointfrit til
Monaco, blot vejret vil arte sig vel, men
det er naturligvis en trettende tur. Har
man aldrig deltaget i et orienteringslgb,
og er man ikke vant til langturskgrsel i
udlandet, kan man udmearket trene lidt i
kontrolkgrsel. Man udvalger da en rute
pa et kort — det skal helst veere veje, man
ikke kender i forvejen — og man valger
forskellige smabyer til »kontrolsteder«.
Derefter skriver man en kgreliste ud fra
kilometerafstandene og den gennemsmits-
hastighed, som man skal gennemfgre
lgbet med. Dette giver en udmzerket for-
nemmelsc af, hvilke hastigheder man skal
holde pa landevejen for at have en rime-
lig sikkerhedsmargin ved tidskontrollerne.

Der er en overvejende sandsynlighed
for, at et stort antal ryttere ankommer til
‘Monaco uden strafpoint, og der er derfor
indlagt en afsluttende udvelgelsesprgve,
der kgres efter samme reglement, som
geelder for landevejslgb, men det ma un-
derstreges, at det ikke drejer sig om et
race, men om en vanskelig palideligheds-
prgve.

Denne prgve kgres pa en rundbane, der
fgrer gennem bjergrigt terren, og som det
fremgér af skitsen, er der ogsd et par en-
kelte sving. Banen er delt op i tre etaper
ved bogstaverne A, B og C. Prgven gar ud
p4, at banen skal gennemkgres. med
samme gennemsnitshastighed som den
foreskrevne for hovedlgbet, under hensyn-
tagen til den klasse man kgrer i. Det van-
skelige ligger imidlertid i, at gennemsnits-
hastigheden skal overholdes inden for
hver etape. Enhver vil kunne indse, at det
er ganske udelukket at gennemfygre denme
prgve efter speedometeraflesningen, og

Motorcykle-Vaerksted
Specialvaerksted for
INDIAN-RUDGE
RESERVEDELE OG UDSTYR
Aut. Indian-forhandler

Tagensve; 101 . Taga 9926
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mindst eet stopur er pakravet. Vi har den
stgrste tillid til hurtig hovedregning, blot

- ikke nar den skal udfgres under krevende

kgrsel. Vi ma altsa ogsa have en kgreplan
for udvaelgelseslgbet, idet vi omsaetter den
fastsatte gennemsnitshastighed over den
kendte distance til sekunder i kgretid.
Starten foregar ved B og der er 5,1 km til
C. Lad os nu sige, at vi skal gennemkgre
banen med 50 km/t (hvilket svarer til
50.000 meter i 3600 sekunder), finder vi,
at vi skal bevege os med 13.888 meter pr.
sekund, og vor kgretid for de 5100 meter
bliver saledes 367,2 sekunder eller 6 min.
7,2 sek. Da der kun regnes med hele se-
kunder bliver kgretiden altsd 6 min.
7 sek. for den pagzldende etape. P& lig-
nende méade regnes kgretiden for de andre
etaper ud. Nu siger det sig selv, at det er
umuligt at sla et stopur af, trykke det til-
bage til 0 og starte det igen, medens man
kgrer over linien. Det rigtige vil derfor
veere, at stopuret startes ved starten og
far loy at gi lgbet igennem, medens man
ngje fglger det og indretter sin hastighed
saledes, at man ved hver tidtagningspost
gar over linien »pa klokkeslet«. Det er
umuligt at have alle disse tider i hovedet
(der skal kgres 3 omgange), og den bedste
lgsning er derfor, at fremstille en lille,
men tydelig kgreseddel, der kan klistres

‘pa tanken og beskyttes mod regn og fugt

med gennemsigtigt plastic eller lignende.
Den fgrste runde er igvrigt en prgvetur,
der tillader en afvigelse fra idealtiden pa
==4102958

Vi skal altsa have monteret et stopur
pa maskinen (man kan ikke passe kgrsel
og stopur pa samme tid), men da et stop-
ur ikke har allerbedst af at sidde pa en
motorcykle gennem Europa, vil det vare
bedst at montere en urkonsol inden afrej-
sen og beholde uret i lommen, siledes at
man lige kan sztte det pa plads inden
man nar Monaco. Nar vi siger inden Mo-
naco, er det fordi maskinerne umiddelbart
efter ankomsten afleveres i en Ilukket
maskinpark, og det er forbudt at foretage
selv de mindste @ndringer efter afleve-
ringen. Det gazlder altsid om at have tan-
ket op o.s.v. inden ankomsten.

Aflesningen af stopuret under kgrslen
er altsd ogsd et traeningsobjekt og alt i
alt er der nok at gve sig pa, inden man
skal starte i et rallye, for det er slet ikke
nogen let opgave, men den er morsom.



L. [ ERICH SCHMIDT, PUCH 150 TL
‘PA GROSSGLOCKNER VEJEN
(Internationalt seksdages trial 1952)

Ubegransede muligheder

Med en PUCH 150 TL har man faktisk ubegraensede befordringsmuligheder
for to personer. Den er billig i anskaffelse, akonomisk og sa driftsikker og
slidsteerk, at den aldrig giver sin ejer ubehagelige overraskelser. De kan trygt
begive Dem afsted pa langtur — Deres PUCH 150 TL magter de sterste
stigninger i Europa, og De rejser pa den billigste made, man kan taenke sig.

En PUCH 150 TL koster i dag kun kr. 2100,- excl. omsatning og kr. 2640,- in~.

Hvis De forlanger en starre maskine,
skal De preve det tekniske mester-
veerk, Puch 250 TF, og foretraekker
De en Scooter, vil De hurtigt opda-
ge, at Puch Scooteren er uden kon-
kurrence.

* Generalreprasentant:

o. Eo AN DERSEN GRESUNDSVEJ) 126, KIBENHAVN S, TLF. SUNDBY 9201
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Morian Hansen i sin Humber-special pa vej til sejren i Danmarks mesterskaberne.

FRA BANE OG VE]J

Ar ,,Observer”

vor er det rart at kunne indlede rubri-

ken med at omtale et stgrre dansk ar-
rangement. Uheld og skuffelser har lenge
plaget dansk automobilsport, men denne
gang tilsmilede lykken Automobil Sports
Klubben, som havde megen glede, bade
sportslig og gkonomisk, af Danmarksme-
sterskaberne, som afvikledes 2. pinsedag
P4 Amager Travbane i overvarelse af ca.
20.000 mennesker.

Det er lidt sent at opremse alle resul-
taterne nu — ingen dog glemt, fordi han
ikke er nzvnt — men SMJ gratulerer me-
strene i de enkelte klasser til deres vel-
fortjente sejre og gnsker de andre delta-
gere bedre held neste gang.

Klassen for vogne indtil 1.500 ccm vand-
tes ret overlegent af Vilh. Nellemann
(M.G.) (88 km/t); i klassen indtil 2.000
ccem sejrede Jgrgen Sggaard (Citroén, 94
km/t). Lgbet i specialvognsklassen bragte
dagens sportslige hgjdepunkt og dagens
eneste uheld, som lykkeligvis fik en min-
dre alvorlig udgang, end det fgrst sa ud til.

Godt en omgang fgr lgbets afslutning

mistede Arnold Jensen ved tribunelang-
sidens begyndelse herredgmmet over sin
svaere sglvglinsende Ford V 8 Special,
der havde sprzngt en stgddemper. Den
store vogn tgrnede med fuld fart ind i
halmballerne foram tilskuerne, og Arnold
Jensen, som slyngedes ud, blev liggende
bevidstlgs. Til alt held slap han med en
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hjernerystelse og nogle ansigtskvastelser,
men vognen var slemt medtaget! Lgbet,
der i ulykkesgjeblikket fgrtes af Robert
Nellemann, métte afbrydes, til den igv-
rigt effektive afspeerring var bragt i or-
den. Ved omstarten lagde Morian Hansen
sig resolut i spidsen og afviste med me-
gen sikkerhed Nellemanns energiske an-
greb, s4 Morian kom fgrst over mallinien
med sin haederkronede Humber Special og
vandt foruden mesterskabet K.D.A.K.s
vandrepokal for amden gang. Morian og
Nellemann har nu begge vundet pokalen
to gange. Den skal hjemfgres tre gange
for at blive ejendom, s& hvis de to kon-
kurrenter mgdes til naeste drs mesterskab,
bliver det et bravallaslag.

1.100 ccm-klassen blev vundet overle-
gent af Ernesto Campeotto, som i en ro-
lig, smuk stil kgrte sin velbyggede Fiat
Special i méal med 88 kmy/t. Den store stan-
dardklasse — over 2.000 ccm — gik til
Boberg Hansen, Chevrolet Special, med 90
km/t, og i F/III-klassen vandt Robert Nel-
lemann med et meget stort forspring i sin
»Silver Bird«. Hastigheden var 104,5 km/t,
dagens hgjeste.
~ Som afslutning kgrtes et hold-stafetlgh
og et »australsk handicap«, begge forngje-
lige showlgb med mange vogne pa banen
og mange overhalinger.

Arrangementet klappede smukt, men
var maske en anelse for omfattende, og



S IS
Den italienske kgrer

Musitelli er kommet udenfor vejen med sin Ferrari i Targa Florio. Til alt

£ - 4

held skete der ikke noget alvorligt, men af billedet fremgdr det, at vognens venstre forskerm

er blevet krgllet en del. Bemerk igvrigt

hvis jeg ma hviske ASK et radd i gret, er
det: prgv med lidt ferre og lidt lengere
lgb — fire omgange gar sa hurtigt, at
mange ilkke opfatter noget, fgr 1gbet er
forbi. En lille fugl har sunget om, at der
vil fremkomme et forslag til noget helt
nyt — og kan det lade sig gennemfgre,
biver det vist alt andet end kedeligt at
se pa og deltage i.

ITALIEN

Gran Premio di Napoli, som kgrtes pa
den vanlige, men svzre Posillipo-bane
igen i ar, vandtes af »Nino« Farina (Fer-
rari) med 111,5 kin/t for 246 km. Fangio
(Maserati) fulgte mindre end 20 sekun-
der efter. Ogsa pa trediepladsen kom nok
en Maserati, kgrt af Gonzdles, og Villoresi
blev nummer fire med en Ferrari.

Det klassiske lgb om Targa Florie pree-
gedes i ar af den ymgre kgregeneration,
idet favoriterne een for een udgik — uden
at der dog skete alvorlige uheld. Den me-
get lovende Umberto Maglioli kgrte med
en veterans sikkerhed en af de nye 3-liters
Lanci@’er og vandt med et par minuters
forspring foran to mye 2-liters Maserati-

remsesporene i vejen.

sportsmodeller. Vinderens hastighed var
lidt over 80 kmyt, hvilket er meget, me-
get hurtigt pa den berygtede vejbane i Si-
ciliens bjerge.

ENGLAND OG SKOTLAND

Daily Express-lgbene pa Silverstone lgb
nydeligt af stabelen. Mike Hawthorn sej-
rede i F Il-klassen (Ferrari, 148,4 km/t),
Parker'i F I1I-klassen (Kieft), Moss i stan-
dardklassen (Jaguar), og i sportsvogns-
klassen pany Hawthorn med 4,1 liters
Ferrari.

En uge senere kgrtes Ulster Trophy pa
Dundrod-banen i Irland, og her sejrede
Hawthorn igen med sin trofaste 2-liters
Ferrari.

Crystal-Palace-banen i London er atter
blevet abnet og havde premiére i sin nye
skikkelse 2. pinsedag. Den er blevet ve-
sentligt hurtigere, og dagens F II-1gb
vandtes af Tony Rolt (Connaught) (113,9
km/t).

Det skotske seks dages trial, der kgres
over skovveje, bjergstier (der narmest er
at betragte som en uordentlig samling
sten), og stejle biveje i Skotlands vest-
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Frankrigs moto-cross Grand Priv, der blev

kgrt i Lyon, blev vundet af belgieren Mingels.

Billedet viser Mingels i spidsen for rytterne
umiddelbart efter starten til tredie heets.

lige hgjland, er uden tvivl det vanskelig-
ste og mest anstrengende trial i England.
Det er derfor alle ekspertkgreres stgrste
mal, at klare sig godt i det skotske seks
dages trial — at vinde lgbet, er der kun fa
der drgmmer om. I ar regnede det med
strafpoints lige fra starten, og efter den
fgrste dag havde kun tre ryttere, nemlig
B. H. M. Viney og Gordon Jackson, AJS,
samt J. W. Smith, BSA, gennemfgrt point-
fri. Den fglgende dag fgrte Viney med en
sikker margin, og ved glimrende kgrsel
lykkedes det ham at holde stillingen lgbet
ud, saledes at han for fjerde gang efter
krigen kunne afslutte som sejrherre.
Gordon Jackson blev nummer to, og AJS
holdet vandt igvrigt merkekonkurrencen.
Resultatet blev: Nummer et B. H. M.
Vieny, 347 ccm AJS, 35 stratpoints, num-
mer to G. L. Jackson, 347 cecm AJS, 48
strafpoints, nummer tre J. B. Brittan, 349
cem Royal Enfield, 40 strafpoints, num-
mer fire G. J. Draper, 499 cem BSA, 44
strafpoints.

Y. S. A:
Billy Vikovich vandt 500 miles-lgbet pa
Indianapolis-banen med 207,1 km/t. Han
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kgrte en Kurtis-Kraft med en 4-cylindret
Offenhauser motor.

BELGIEN

Ikke mindre end 70.000 tilskuere over-
veerede den store konkurrence for stan-
dardvogne pa den bergmmelige bane ved
Spa. Resultatet, som udregnes efter en
indviklet formel, der tager hensyn til ha-
stighed og forbrug, blev en sejr for Wel-
ter med en Dyna-Panhard.

Chimay Grand Prix blev vundet af
franskmanden Maurice Trintignant (Gor-
dini) med 151 km/t for en distance af
217,4 km. i

TYSKLAND

Motorcyklesesonens tekniske premiere
plejer at finde sted pa banen med Mettci
i Belgien, men i ar blev det i hgjere grad
Hockenheim, der kom i sggelyset, fordi
italienerne mgdte talsteerkt og med over-
raskelser til dette lgb. I en artikel i dette
nummer er de nye BMW og NSU racere ud-
fgrligt omtalt, og det var i virkeligheden
kun de sidste italienske nyheder man
manglede for at kunne give en komplet
oversigt over grand prix maskinerne til
denne sason.

Guzzi stillede som ventet med den nye
fire-cylindrede, vandkglede racer, der har
direkte benzinindsprgjtning eller meka-
nisk karburering — det er lidt vanskeligt
at katalogisere dette nykonstruerede
brendstofsystem. Denne model lader sig
selviglgelig i hgjere grad end de luftkgle-
de maskiner indkapsle saledes, at luftmod-
standen bliver betydelig nedsat. Til denme
model har italienerne fremstillet en selv-
steendig benzintank og udformet et strgm-
liniet skjold, som er anbra.gt' foran og un-
der tanken. Dette skjold danner tillige for-
skzermen, men med hensyn til den bageste
del af maskinen har man indskranket sig
til at fremstille en profileret bagskerm i
plexiglas. Vi skal lige erindre om, at den
fire-cylindrede motor har de fire cylindre
anbragt i rekke pa langs i stellet, i mod-
seetning til Gilera og MV, der har motoren
anbragt pa tveers af stellets leengderetning.
Der benyttes derfor ogsa kardanaksel, og
savel for- som baghjul er opheengt i sving-
gafler. Det mest interessante ved denme
maskine er i og for sig breendstofsystemet.
hvis stabilitet har veeret steerkt betvivlet.



B o M STE R K og helt igennem

Husqvarna har med sin 1953 model pa 175 ccm
(model 281) skabt en revoiutlo:nerende konstruktion.
Motoren yder 7,5 hk og kraften overfores ved
hjeelp af tandhjul til gearkassen, der har tre ud-
vekslingstorhold og fodskifte med pedal af T.T.-typen.
Begge hjul er affjedret efter svinggaffel-princippet
og den nye stelkonstruktion er sensationel staerk.
Model »281« er lettere at styre end noget andet
tohjulet koretej og ved fuld fart »ligger« den
stabilt som en racer. Den kerer 40 km pr. liter
ved 60 km/t. Kvaliteten er verdenskendt, for pa
tanken star ;

Husqvarn

Vi anviser nermeste forhandler

@KONOMISK

Det velkonstruerede stel er af uhyre styrke, og
baghjulsaffjedrinaen eruden sammenligning.

Det smukke, stremliniede motoraggregat
repreesenterer den hojeste udvikling
indenfor to-takt motererne.

Vest for Storebeelt: VILH. NELLEMANN A/S . Motorafdelingen . Aarhus . Telefon 3 41 00
Dst for Storebaelt: NELLEMANN & DREWSEN A/S . Lengangstreede 25 . Kobenhavn K . Telefon Central 9846
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Werner Haas, NSU, skarpt forfulgt af Lorenzetti, Guzzi, i 250 ccm klassen pa Hochenheim.

Béde i sportslige og tekniske kredse har
man veret skeptisk indstillet overfor den
fire-cylindrede Guzzi, fordi brzndstof-
systemet symes sare kompliceret, men pa
Hockenheim viste maskinen imidlertid en

kolessal stabilitet, og motoren gik som et -

uryerk efter at mekanikerne under den
indledende trening havde justeret maski-
nerne. Til gengald havde de forskellige
karburatormaskiner, pa grund af tempe-
ratursvingninger og andre @ndringer i
vejrliget, de stgrste vanskeligheder med
karbureringen. Guzzi’s ryttere, deriblandt
Fergus Anderson, siger selv om denne ma-
skine, at tophastigheden ligger n=zrmere
240 end 220 km/t, og Les Graham (MV)
har tydeligt udtalt, at der ikke er tvivl
om, at den. fire-cylindrede Guzzi er den
hurtigste 500 ccm maskine for gjeblikket.
Hvis hastigheden virkelig ligger omkring
240 km/t, ma ingenigr Giannini’s vadske-
kglede motor udvikle mindst 65 hk. Det
var igvrigt meget interessant at konstatere,
at den fire-cylindrede Guzzi og den nye
BMW fulgtes ngjagtig side om-side op gen-
nem gearerne, men nar det femte gear
(som BMW ikke har) skiftedes ind pa
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Guzzi’en, blev der en overbevisende hastig-
hedsdifference til italienerens fordel.

MV-Agusta har bebudet en ny fabriks-
racer til 1953 sasonen, men det var den
fire-cylindrede 1952 model, Graham kgrte
pa Hockenheim. Den fire-cylindrede Guzzi
opnaede pa en runde at kgre med en gen-
nemsnitshastighed pa 179 km/t, medens
MV ret forblgffende kgrte en treeningsom-
gang med 178 km/t.

I 350 ccm klassen var der en sensationel
nyhed, idet Guzzi stillede med en 320 ccm,
en-cylindret maskine med en enkelt over-
liggende knastaksel. Ved nzrmere efter-
syn viste det sig, at denne maskine er ba-
seret pa den samme konstruktion som den
250 ccm model, Guzzi sendte pa banerne
sidste ar, det er blot boring og slaglangde,

-der er m=ndret siledes, at slagvolumenet

pa dette ars nyhed er 320 ccm. Det er gam-
ske morsomt at se, at italienerne, der
elsker at improvisere over en grundkon-
struktion, i ar kan fejre 25 ars jubileum
med den vandretliggende en-cylindrede
motor med overliggende knastaksel. Ud
fra resultaterne i Hockenheim er det gan-
ske afgjort, at Guzzi vil fa et stort ord at



sige i 350 ccm klassen i denne szson. Og-
si 1125 ccm klassen var der nyheder at
notere. MV’s lille racer med to overliggen-
de knastaksler er nu blevet monteret med
Earles forhjulsophangning, d.v.s. den
samme svinggaffelkonstruktion som man
benytter pa den firecylindrede 500 ccm

~ model (og nu ogsi pa BMW). Til den
samme maskine har man fremstillet en
helt ny letmetalramme, og at denne maski-
ne vil sige et alvorligt ord i 125 ccm klas-
sen, er havet over enhver tvivl.

I 125 ccm klassen ‘blev der kgrt 15 om-
gange (115,8 km), og Werner Haas, NSU,
vandt i tiden 50.35,2, hvilket svarer til
137,5 kmyt. W. Brand blev nummer to pa
en anden NSU i tiden 51.25,1, og pa tredie-
pladsen kom ligeledes en NSU »Renn Foxg,

Fergus Andersson pd den ¥
nge 350 ccm Guzzi pd Ho- @
chenheim. Det blev en be- :

merkelsesveerdig  premiere
for denne maskine, efter-
som Fergus Andersson vandt
logbet overlegent.

kgrt af Otto Daiker i tiden 54.12,5. Wer-
ner Haas kgrte den hurtigste omgang
med 142,1 km/t.

I 250 ccm klassen, der kgrtes over 20
omgange, var der tillgb til en »Monza-
duel« mellem Werner Haas, NSU, og Lo-
renzetti, Guzzi, men pi sidste omgang
erobrede tyskeren: et forspring pa ca. 30
meter, og resultatet blev derefter: 1)
Werner Haas, NSU, 57.33,3, 2) E. Loren-
zetti, Guzzi, 57.34,7, 3) W. Reichert, NSU,
59.39,6. I 350 ccm klassen, der ligeledes
kgrtes over 20 omgange, blev det en klar
sejr for englenderen Fergus Anderson,
Guzzi, i tiden 56.37,6, svarende til 163,7
km/t, og nummer to blev Wiinsche pa den

& 3 e & RS
tre-cylindrede DKW i tiden 57.50,9, foran
H. P. Miiller, Horex, 58.01,7.

1500 ccm klassen vandt Lorenzetti klart
pA den fire-cylindrede Guzzi i tiden 53.22,8
(20 omgange), hvilket svarer til 173,6
km/t. Nummer to blev G. Meier, BMW,
54.02,0, og trediepladsen blev besat af det
sidst tilkomne medlem pd BMW’s fabriks-
hold, G. Mette, der kgrte i tiden 54.02,8.
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n drabelig sidevognsdyst er blevel kort pa Niirburg Ring, hvor navnlig BUW og Norton havde

el stgrre opgor. Lobet blev vundet af Noll pa BMW, foran Cyril Smith Norton.

For en ordens skyld skal vi bemerke, at
ogsa fjerdepladsen blev besat af BMW,
kgrt af H. Baltisberger i tiden 54.06,5.
Sidevognslgbet for maskiner indtil 500
cem kgrtes over 13 omgange pa hvilke man
overvaerede en heftig kamp mellem Oliver,
Norton, og Kraus, BMW; resultatet blev
en engelsk sejr, idet Eric Oliver gik fdrst
over malstregen, men pa papiret var der
dedt lgb, idet begge kgrere gennemfgrte i
tiden 41.27,5, hvilket svarer til 145,4 km/t.
Det ma vel kaldes jevnbyrdig kamp efter
100 km’s kgrsel. Pa trediepladsen kom
Noll, BMW, i tiden 42.17,4, foran Smith,
Norton. BMW’s sidevognsmaskiner havde
direkte benzinindsprgjtning, medens Oli-
ver’s og Smith’s Norton-modeller var de
»gode gamle«.

Pa den hurtige Hockenheimbane fore-

KVALITETS MARKET
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kom i et nyligt F III-lgb pa 100,4 km det
sjeldne rvesultat sdgdt lgb«, idet 4. W.
Lang og Otto Kolan, der begge kgrte Coo-
per-vognen, gennemfgrte i ngjagtigt sam-
me tid: 42 min. 45,21 sek., d.v.s. 140,9
km/t.

Manfred von Brauscitsch, den tidligere
sa bergmte Mercedes-kgrer, er blevet ar-
resteret i Vesttyskland for landsforrzede-
risk virksomhed. Sgrgelige nyheder!

FRANKRIG

F II-lgbet i Bordeaux var en ny demon-
stration af Ferrari-fabriksholdets knu-
sende overlegenhed og vandtes af Alberto
Ascari med 100,2 km/t for 302,6 km.

Albi-lgbet vandtes ligeledes af en Fer-
rari, kgrt af Louis Rosier (169,8 km/t), og
Gonzdles bragte en B.R.M. ind pa anden-
pladsen. Fangio satte ny omgangsrekord
med en B.R.M. i 185,9 km/t!

Fra Frankrig kom igvrigt ved redaktio-
nens slutning den triste nyhed, at Kaj
Hansen er kommet til skade med sin F III-
vogn i Orléans. Det forlyder, at fglgerne
af ulykken lykkeligvis ikke er livsfarlige,
men dog alvorlige nok. S.M.J. sender den
sympatiske kgrer alle de bedste gnsker
om en snarlig og fuldstzendig helbredelse.



TAG BILEN MED
til STORBRITANNIEN

Til Sydengland og Wales via Esbje.rg—Harwich
Til Nordengland og Skotland via Esbjerg-Newcastle

SOMMERFARTPLAN:
ESBJERG-HARWICH
Fra Esbjerg: Mandag, Tirsdag, Onsdag, Fredag, Lerdag ................. Kl. 17,30
Fra Harwich: Mandag, Fredag KI. 12,30 og Tirsdag, Torsdag, Lerdag ... Kl. 17,30
ESBJERG-NEWCASTLE
EraiEsblergz¥Sondag og Torsdag it o ik ne . e B Kl. 17,45
Fra Newcastle: Tirsdag og Lerdag ................... P R L KTIRN2500

Reservation af Plads til Automobiler og alle Oplysninger hos Rejsebureauerne og

D. F. D. S. Rejsebureau
»Axelborg« vis-a-vis Tivoli Kebenhavn V. Tlf. C. 4341 - Tlgr.adr. Forrejse

D.F.D.S.

DET FORENEDE DAMPSKIBSSELSKAB 4/s
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n af mine bekendte har en Husqvarna

120 cem model 27, som har den kedelige
egenskab, at gearkasseolien siver ud, der
hvor gear»stangen« gar ind i gearkassen.
Nar motoren er kold, siver nasten ingen
olie ud, men er den varm, siver olien
ustandseligt fra »stangen«. Der er det fo-
reskrevne kvantum olie i gearkassen, og
det passer ogsd ngjagtigt med niveau-
skruen. Er motoren varm, og man fjerner
niveauskruen, sprgjter olien imidlertid ud
i en strale; det kunne tyde pa overtryk i
gearkassen; men hvor skulle det overtryk
komme fra?

Jeg har spekuleret p&, om gearkassen
maske havde en skrue med en ventil, der
var blevet tet, men en saddan skrue findes
ikke og skulle heller ikke vzre ngdvendig.

Méiske er simmerringen mellem moto-
ren og koblingenshistorien «uteet, si at
kompressionen i krumtaphuset kunne
presse olien frem, men dertil er at sige,
at motoren gir upaklageligt, og at olien
ogsa kommer frem, nAr motoren er stand-
set.

Vi ville vere meget taknemmelige, hvis
De ville forklare, hvorfor olien siver ud,
og hvordan fejlen kan afhj=lpes.

B. H., Aabenraa.

Fejlen ved den. omtalte Husquarna 27
skyldes fgrst og fremmest en utet pakning
ved den lodrette skifteaksel, der er mon-
teret i en bgsning i gearkassen. Ndr olien
sprgjter ud ved fjernelse af niveauprop-
pen, skyldes dette, at der er lidt for me-
gen olie pd, idet pdfyldningen — som for
alle andre gearkassen med niveauprop —
skal foretages pd fglgende mdde: Olien
heeldes pa, indtil den begynder at strgm-
me ud af niveauproppens hul, hvorefter
proppen settes pa plads. Maskinen skal
derefter have lov til at std i ro i 5—10 mi-
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nutter, saledes at olien, der henger pa
tandhjul, aksler o.s.v., kan fa lov til at
dryppe ned i gearhuset. Proppen fjernes
derefter atter, og en rigelig sirgm vil i reg-
len treenge ud gennem niveauproppens hul.
Umiddelbart inden strgmmen ndr hullets
underkant — d. v. s. inden strgmmen
standser — settes proppen pd plads, og
den rigtige oliemangde er sikret. Der vil
altid komme et overtryk i en arbejdende
gearkasse, eftersom olien opvarmes ved
oppiskningen, og da en del af olien piskes
til skum, vil oliestanden ogsa stige. Er sa-
gen klar?

om abonment pa SMJ tillader jeg mig

herved at komme med et spgrgsmal,
som jeg mener, der er flere, som er inter-
esseret i at f& at vide.

Jeg har bemzrket, at der pA min last-
vogns hgjre forhjul er slidt bglger i dek-
ket, og det samme er sket pd min NSU
motorcykle med sidevogn pa fordzkket.
Jeg har talt med flere om dette, nogle me-
ner, det skyldes darlige dek, andre, at det
er nar man bruger forhjulsbremsen hyp-
pigt. Pa lastvognen mener jeg, det skyl-
des slid pa styretappen saledes, at der op-
star shimmy pa det pigzldende hjul. Kan
SMJ forklare mig &rsagen?

P.S. Jeg bruger kun meget sjzldent for-
hjulsbremsen og kun til blgde opbrems-
ninger pa4 min motorcykle.

S.P.S., Hvidovre.

Hvis forgaflen pa en motorcykle kan
fjedre den mindste smule bagud, vil
deekket blive slidt pa den neevnte madde.
Da alle teleskopgafler efter kort tids drift
bliver slidt s meget, at der bliver merk-
bart slgr i maskinens lengderetning, fore-
kommer fenomenet pa nesten alle tele-
skopmonterede forhjul, og i mest udpraget
grad hvis forhjulsbremsen benyttes ofte.

Pq lastvognen ma fejlen skyldes slid i



styretgjet. Der kan vere stort slid pa sty-
reboltene, slgr i et forhjulsleje eller slgr
i forbindelsen til det andet hjul. Forkert
spidsning og heldning vil nesten altid
vise sig ved jeevnt, men meget hurtigt slid,
eventuelt kun pa den ene side af slidbanen.

Kezre brevkasse!

an De ikke sige mig, om en kvinde
kan blive banekgrer p&4 motorcykle?
Findes der nogen herhjemme, og hvilke
krav stilles der? Kan De oplyse mig om,
hvor jeg kan f& en svensk motorkgrers
adresse? Findes der kvindelige mekani-
kere herhjemme, i Norge eller i Sverige?
Triumph.

Ifplge reglementet er der intet i vejen
for, at en kvinde kan blive. baneryiter,
naturligvis forudsat at hun kan opfylde
de almindelige betingelser, d.v.s. at hun
skal veere i besiddelse af kgrekort, og hun
skal kunne bestd en baneprgve, der be-
rettiger hende til licens. DMU vil sikkert
kunne hjelpe Dem med adressen.

Vi ved med bestemthed, at der i Sverige
er i hvert fald een kvindelig mekaniker.

D a jeg agter at kgre en tur til udlandet

(det sydlige) pa min motorcykle med
varesidevogn, vil jeg hermed gerne spgrge,
om det kan lade sig ggre med gule num-
merplader eller der skal betales halv om-
sztningsafgift, den er endnu ikke indregi-
streret.

Kunne det lade sig ggre, hvis man for
eksempel hayde en ordre med pa en eller
anden artikel. Reservedele el. lign.

Er visum ngdvendig til Tyskland og
Ostrig pr. 1. juli, eventuelt andre lande i
Mellemeuropa.

F. N., Elsgholm.

Der er ikke noget i vejen for, at De kan
kgre til det sydlige udland med en vare-
sidevogn forsynet med gule nummerpla-
der. De mad blot ikke medbringe andet end
Deres personlige bagage og sédlenge ma-
skinen, er pd dansk omrdde, méa den ikke
medfgre passagerer. Visum er indtil 1.
Jjuli ngdvendig til Tyskland, men der fore-
ligger endnu ikke officiel meddelelse om
ophavelse af visumtvangen pr. 1. juli, sa
for en sikkerheds skyld bgr De fa visum.
Igvrigt skal der visum til (strig, Spanien
og Portugal.

STORRE KORSELSSIKKERHED MED

SIKKERT - HURTIGT - BEKVEMT

t45 hos de ferende forhandlere

Koblingshéndtag
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D e bedes venligst oplyse mig, hvordan
man »tuner« en Disella motor, hvis
det da er muligt.

Nar motoren far fuld gas er det lige-
som den holder igen, og jeg har prgvet
mig frem ved at s=ztte en stgrre dyse
(nr. 70) i, samt heve svgmmestanden ind-
til 5 mm, hvilket hjalp meget, men dog
ikke fuldt tilfredsstillende, da den stadig
holder lidt igen. Da jeg mener, at karbu-
reringen samt tendingen er i orden, bedes
De oplyse mig om fejlen muligvis kan
ligge i skyllekanalerne.

Idet jeg p&4 forhand takker for Deres
svar, tegner jeg mig med hilsen

J. N., Aalborg

Rent umiddelbart forekommer det os
at vere en lidt syg tanke, ndr De vil tune
en knallertmotor, eftersom forgget hastig-
hed samtidig vil stille stgrre krav til
kgre- og bremseegenskaber, men der md
vel ligge en fornuftig begrundelse bag
projektet.

Ndr motoren trods den store dyse hol-
der tilbage ved fuld abning af spjeldet,
skyldes det sikkert, at portenes placering
giver mulighed for at opnd et ganske be-
stemt omdrejningstal, ngjagtig ligesom
knastindstillingen pda en fire-takt motor.
Man ma ogsa tage i betragtning, at det
hgjere omdrejningstal krever stgrre for-
tending, og kan man ikke opna et rime-
ligt forhold mellem omdrejningstal og
fortending, vil tendingsindstillingen vir-
ke som -en slags regulator. Endelig er der
den mulighed, at den sidste del af gas-
hdndtagets bevegelse er dgdgang, d.v.s.

at en yderligere abning af gasspjeldet
ikke giver stgrre gennemstrgmningsmulig-
hed.

Kan De give mig nogle gode rad med
hensyn til min Rudge 1936 Special
5 HK med sidevogn, den er topventilet. Sa
snart jeg har kgrt 2—3 kilometer, er mo-
toren sa varm, at jeg ikke kan vare i nar-
heden af den, og nar jeg kgrer med en
fart af 40—50, gar den meget godt, men
gi’r jeg lidt mere gas, sztter den ud og
trekker ikke jevnt mere. Si satte jeg en
ny stralespids i nr. 140, fgr var der 180,
men nu vil den ikke mere ga tomgang og
varmer stadig lige meget . Spjzldet er 6/3
og nalen star i tredie hak fra oven. Jeg
bruger AC-teendrgr. Motoren er ikke slidt,
jeg har lige sat nye stempelringe i. Den
ryger ogsad en del ud af udstgdningen og
smider ligesom lidt vadt oliestgv ud, men
det er vel for megen olie, som er skyld
deri? Hvor stor skal ventilafstanden
vere?
Jeg vil gerne kgre motorlgb, hvor kan
jeg henvende mig angaende det?
P4 forhand tak.
G.S., Kgbenhavn S.

Det er muligt, at overhedningen af mo-
toren skyldes forkert karburering. For det
forste sidder der et forkert spjeld i kar-
buratoren, det skal nemlig vere 6/4, der-
nest skal stralespidsen vere 150 og ndlen
skal anbringes i andet hak fra oven. Der
er imidlertid ogsa mulighed for, at De kg-
rer pa for lav tending. Kontaktpunkterne
skal netop dbne, ndr stemplet er 12—14
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mm fra top, ndr tendingshdndtaget er
indstillet pa hgjeste teending. Hvis moto-
ren stadig virker for varm, efter at sdvel
tending som karburator er blevet korrekt
justeret, ma dette skyldes, at ventilseder-
ne er blevet freeset for langt ned i topstyk-
ket. For Rudge-modellerne er det normalt,
at der kommer i hvert tilfelde nogen olie
ud af udblesningsrgret; spgrgsmdlet er
blot, hvor meget det er i dette tilfwzlde.
Hvis motoren er tet overalt, det vil sige,
bade ved stempelringe og ved ventilerne,

kan der vere mulighed for, at returpum-
pen ikke er sa effektiv, som man kunne
gnske. Samler der sig for store oliemeng-
der i krumtaphuset, vil det vere vanske-
ligt for stempelringene at holde olien til-
bage fra forbrendingskammeret. Spille-
rummet ved ventilerne skal veere 0 for ind-
sugningen og 0.004” for udblesningen,
indstillet ved kold motor. Hvis De vil
kgre motorlgb, ma De henvende Dem til
en motorklub, der er tilsluttet Danmarks
Motor Union.

FRA MANEDENS
MOTORLOB

Af »Mix«

Den forlgbne maned har vist en bemzr-

kelsesveerdig fremgang indenfor den
danske motorsport, ikke fordi vi har op-
néet betydningsfulde sejre over udenland-
ske ryttere, bortset fra det hollandske
hold, der ret regelmessigt har stillet til
klg, men snarere fordi arrangementerne
gar hurtigt og godt fra handen, rytterne
er blevet mere jevnbyrdige, og de danske
kgrere er ved at fa det rigtige tag pa moto-
cross. Alt i alt har dette medfgrt, at pu-
blikum viser fornyet interesse for motor-
sporten.

Den 14. maj var der 10.000 tilskuere
til premiere p4 Hem Odde. Som szdvan-
lig var der meget stor interesse for side-
vognslgbene, der var hard konkurrence
i denne klasse, og der var igvrigt jevn-
byrdighed at spore gennem hele program-
met. I Specialklassen vandt Aage Ander-
sen foran Aksel Mgller, Aarhus, og Arne
Svendsen besatte fgrstepladsen i 500 ccm
standard solo. Harry Pedersen, Aarhus,
vandt sidevognsklassen foran Hans Niel-
sen, Haderslev, medens veteranen, Kresten
Krestensen, Aarhus, méatte ngjes med tre-
diepladsen. Junior standard blev vundet
af Carsten Christensen, Randers, med
Gunnar William, Aarhus, p4 andenplad-
sen. Et special-handicap blev vundet af
Jgrgen Stabirk, Kgbenhavn, og her blev
Peter Andersen, Herning, nr. 2.

Henrik Pedersen, Randers, vandt side-
vognshandicap foran Hans Nielsen, og
ogsd her blev Kresten Krestensen nr. 3.
Arne Svendsen vandt et pokallgb.

Den 14. maj afholdt Hjgrning Motor

Sport bakkelgb i Hjgrring Bjerge. Der var
ialt 27 ryttere fordelt i 5 klasser og ca.
3000 tilskuere overvaerede lgbene. Den 200
meter lange bane endte i et stykke med
en stigning pa ca. 35 grader, og da der
umiddelbart inden den kraftige stigning

‘var et sving, blev det vanskeligt for ryt-

terne at holde tilstreekkelig fart pa maski-
nerne. Dagens bedste tider blev: Senior
solo indtil 750 cecm: Bent Rasmussen,
Matchless, 15 sek. Junior indtil 750 ccm:
Poul Winther, Triumph, 16,9 sek. Senior
indtil 350 ccm: Gunner Thomsen, AJS,
15,9 sek. Letveegt indtil 175 ccm: Frederik
Amtsbiller, CZ, 17,3. Sidstnzvnte resul-
tat opnaedes, efter at Amtsbiller og Henry
Wosney, Puch, stod lige med 17,5 sek. Wos-
ney kom derefter ned pa 17,4 sek., men
Amtsbiller fik altsid presset sin tid med
2/10 sek. Det var morsomt at sammen-
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Der bliver stillet harde krav til maskinerne i Vindergd. Rytteren er anonym pa grund af mang-
lende nummer.

ligne letvzegtsklassens tider med tiderne i
f. eks. senior solo. Willy Baach, Triumph,
vandt sidevognsklassen i 20 sek.

Der bliver nu igen kgrt om en gylden
hjelm, idet A/S Magneto, Kgbenhavn, har

udsat en siadan pompgs premie pa Ama- .

ger Speed-way. Kiehn Berthelsen fik over-
rakt dette trofe for fgrste gang af skue-
spillerinden Lilly Broberg under Igbene d.
14. maj. Dagen var igvrigt viet en svensk
dansk holdmatch mellem de svenske Var-
gerna og Amagerholdet, og det blev en
velfortjent sejr til svenskerne med 45
points mod 39. Det var igvrigt en jzvn-
byrdig kamp og resultatet ville endda have
vaeret lidt bedre for danskerne, hvis Leif
Bech ikke havde knszkket kaden, netop
som han fgrte feltet i det 10. heat. I kam-
pen om den gyldne hjalm fik Kiehn Ber-
telsen stgrst konkurrence af Leif Bech, og
meget kunne tyde pa, at det bliver disse to
ryttere, der i jevnbyrdig konkurrence bli-
ver de store navne for dansk speed-way
sport for fremtiden. Dagens bedste tid blev
kgrt af Gunnar Helquist i tiden 70,0, me-
dens Kiehn Berthelsen fik noteret 70,4.
Leif Bech vandt igvrigt expertmatch A
foran Kiehn Berthelsen, og expertmatch B
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blev vundet af Svend Olaf Kalén foran
Oluf Elsberg. Thorkild Thy vandt side-
vognslgbet med 6 point pa sin bergmme-
lige BMW.

Jydsk motorbane havde efter 1% ars
pause genadbning den 17. maj, og 10,000
tilskuere oververede dagens bil- og motor-
cyklelgb, der pa programmet fyldte ikke
mindre end 21 starter. Det varede ikke
mindre end 3 timer at afvikle lgbet, hvil-
ket er lidt mere end strengt ngdvendigt, og
arranggrerne kunne saledes godt have
strgget en pause pa et kvarter, navnlig i
betragtning af at man havde udskudt star-
ten 1 20 minutter, fordi der stadig strgm-
mede publikum til banen. Publikum havde
igvrigt den glede at se den populere Aar-
huskgrer Knud Nielsen p& banen igen, ef-
ter at han i leengere tid har mattet holde
sig passiv pa grund af et benbrud. Knud
Nielsen havde den gode, gamle stil i be-
hold, men tilsyneladende havde han for-
kert gearing pa sin maskine, og mod sad-
vane kunne han ikke fglge med pa lang-
siderne. Knud Nielsen forsggte sig igvrigt
ogsa i sidevognsklassen, men her méatte han
se sig slaet af Rasmus Kornum fra Aal-
borg. Tilsyneladende havde arranggrerne



haft lidt vanskeligt ved at samle et jevn-
byrdigt felt af biler, hvorfor de deltagen-
de vogne var delt op i mange klasser med
fa deltagere i hver. I den sikaldte special
sportsklasse var Robert Nellemann ret
overlegen, men han fik indrettet et lille,
privat handicap for sig selv, idet hans
gearkasse brgd sammen, siledes at ham
kun havde trediegearet til slutheatet.
Selvom han naturligvis kom bagud i star-
ten, lykkedes det ham at vinde dette heat;
men umiddelbart fgr méallinien punktere-
de han, og han naede derfor ikke at kom-
me med i det rigtige handicap. Resulta-
terne blev: Junior indtil 750 ccm A. Gla-
vind, Norton, 45 points. Senior solo indtil
350 ccm Eiler Svendsen, Triumph, 45
points. Senior solo 500 ccm Axel Jensen,
Aalborg, 45 points, Triumph. Sidevogne
Rasmus Kornum, Triumph, 45 points. Bil-
klasserne blev vundet af Karl Lynenskjold,
Citroén, Gunnar Henmirksen, Ford, Robert
Nellemann, Allard.

Frederiksborg Amts Motorklubs moto-
cross bane ved Vindergd er ved at blive
en klassiker, og under arets fgrste Igb d.
17. maj kunne man med glede konstatere,
at de danske ryttere er ved at fa et godt
tag pa4 denne specielle form for motor-
sport. I seniorklassen blev de indledende
heat vundet af henholdsvis Jacob Lyne-
gird og Ejvind Hansen (der nu kgrer AJS)
og slutheatet, i hvilket de to ryttere skulle

mgdes, blev derforr imgdeset med stor

spending. Ejvind Hansen tog straks fgrin-
gen, men han blev gennem hele 1gbet pres-
set meget hardt af Jacob Lynegard, og Ej-
vind Hansen har vist aldrig fgr haft si
hard konkurrenceé i et moto-cross. Flere
gange indtraf dramatiske situationer, men
hver gang klaredes de ved lynhurtige re-
aktioner af rytterne. En af sidevognsma-
skinerne gik siledes pludselig i sta pa
bakken, og Niels Andersen, Helsinge, der
kom i fuld acceleration nogle fi meter
bagved, méatte kaste sin maskine ud til
siden’ for at undgd en pakgrsel. For sin
hurtige og korrekte reaktion fik han til-
delt en konduitepraemie. Et lille show helt
i Walt Disney-stilen indtraf, da en af
rytterne stejlede med sin maskine i star-
ten med det resultat, at to af konkurren-
terne blev tvunget ud til. siden, hvor de
havnede i et mosehul, s& vand og mudder
stod op til siderne. Det var festligt, men
for de ryttere, det gik ud over, alt andet

end forngjeligt. Resultaterne blev: Let-
vagtsklassen over 5 omgange blev vundet
af Gudmand Petersen, Excelsior, i tiden
5.15,6 foran Joergers Bagger, NV, 5.17,6.
Junior solo: 1) Sv. Aa. Hansen, Triumph,
4.34,4. 2) S. Gandrup, Ariel, 4.44,2. — Se-
nior solo: 1) Ejvind Hansen, AJS, 6.54,0.
2) Jacob Lynegard, Triumph, 6.56,8. — Ju-
nior sidevogn: 1) Anker Hansen, Triumph,
8.35,8 (sammenlagt tid for 2 heat). 2)
Egon Kristensen, BSA, 9.03,5. — Senior si-
devogn: 1) Niels Andersen, Ariel, 8.27,9.
2) Egon Walther, Triumph, 8.03,5. Eigil
Andersen, Ariel, vandt sidevogns-handi-
cap, medens solo-handicap blev vundet af
Jgrgen Jensen, Triumph.

Lgbene pa Bggehoved-banen, arrangeret
af Haderslev Motor Sport den 17 maj, fik
ret bemarkelsesvaerdige resultater. Der
blev i og for sig kgrt alt for pznt og stil-
rent til at give publikum den store dra-
matik, men de 8000 tilskuere fik en virke-
lig smuk opvisning at se. De unest span-
dende 1gb blev kgrt i standardklassen, i
hvilken Bgrge Mgrch og Arne Svendsen
kempede bardt om hver meter. Mere be-
markelsesvaerdigt var det, at Leif Bech i
ekspertklassen slog Kiehn Berthelsen,

hver gang de to ryttere mgdtes. I denne
klasse kgrte alle mod alle, og medens Leif
Bech vandt de heats, han deltog i, vandt
Kiehn Berthelsen hver gang, undtagen da

Lilly Broberg kgrer eresrunde med Kiehn
Berthelsen pa Amager speedway.
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han mgdte Leif Bech. En af de flyvende
hollendere, Jan van de Vreugde, kunne
ikke ggre sig galdende, og Orla Knudsen,
der i sa mange &r har veret speed-way
sportens sterke mand, méatte ogsd se sig
placeret leengere nede i rekken. Leif Bech
kgrte i dagens bedste tid, 1.20,0, medens
Kiehn Berthelsen kgrte i 1.20,4. Leif Bech
vandt som navnt ekspertklassen med 12
points foran Kiehn Berthelsen, der fik
11 points. I ekspertlgbets sidste heat fik
man igvrigt en overraskelse, da Peder An-
dersen i rent raseri over en darlig start
satte et voldsomt tempo op og overhalede
rytter efter rytter, indtil han var niet op
til Kiehn Berthelsen, der 14 i spidsen.
Kiehn slap dog lykkeligt over malstregen
med et par meters forspring. Peder Ander-
sen blev igvrigt nr 3 med 8 points foran
Orla Knudsen, der fik 6 points. Lindegaard
Petersen, der startede for fgrste gang ef-
ter sit alvbrlige uheld i Kolding sidste ef-
terar, kgrte sikkert og behersket, men ikke
helt i sin gamle form, og han fik noteret
2 points i ekspertklassen. Den drabelige
dyst mellem Bgrge Mgrch og Arne Svend-
sen endte med, at Bgrge Mgrch vandt med
15 points foran Arne Svendsen, der fik
12 points, og Aage Iversen, Sgnderborg,
blev nr. 3. Sidevognsklasse A blev vundet
af Hans Nielsen, Haderslev, med Thor-
kild Thy p4 andenpladsen, nummer 3 blev
Th. Jacobsen foran Kresten Krestensen.
Willy Baasch, Odense, vandt sidevogns-
klasse B foran Harry Pedersen, Aarhus.
Lgbene pa Amager Speed-way den 21.
maj fik en dramatisk indledning, idet en
af de svenske ryttere ramte Erik Win-
centz’s maskine med det resultat, at dan-
skeren skred ud og styrtede lige foran
Kiehn Berthelsen, der var pi vej ind i

i 2

-

svinget. Kiehn slog en veritabel kolbgtte
over Wincentz’s maskine, men begge ryt-
tere slap godt fra uheldet. Kiehn Berthel-
sen matte dog fortsette lgbet pa en lant
maskine, men ikke destomindre lykkedes
det ham at gennemfgre som nr. 2. Der
blev igvrigt kgrt en svensk-dansk hold-
match mellem »Indianerna« og Amager-
holdet. De unge, svenske ryttere kgrte med
et voldsomt gd-p& mod, og inden dansker-
ne fik set sig om, var de sliet med 48
points mod 36. Danskerne havde imidler-
tid et par uheld, idet Kiehn Berthelsen
som omtalt méatte kgre pa lant maskine
og Leif Bech havde gentagne gange van-
skeligheder. Vi vil imidlertid gerne se »In-
dianerna« en anden gang. Kiehn Berthel-
sen vandt for anden gang den gyldne
hjelm, og ekspert-match A blev vundet af
Kiehn Berthelsen, medens B-klassen blev
vundet af svenskeren Pelle Sjoholm.
Den 25. maj blev der kgrt pa banen ved
Lgvel og 9000 tilskuere fik udmarkede 1gb
at se. Banen var desvarre meget hird og
tgr, og store stgvskyer hvirvledes op sa-
ledes, at kgrerne ofte var helt skjult —
ogsad for hinanden. Den hardeste kamp
fandt sted i specialklassen, hvor Jgrgen
Stabirk, Orla Knudsen og Aksel Miiller
keempede hardt om placeringerne med det
resultat, at Jgrgen Stabirk vandt. Resul-

Gunnar Due (nr 11)
i Vindergd.
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taterne blev igvrigt: Ekspertklassen: 1)
Jgrgen Stabirk 1.28,9. 2) Aksel Miiller
1.29,0. 3) Orla Knudsen 1.29,6. — Senior
500 ccm: 1) Bgrge Mgrech 1.30,2. 2) Knud
Nielsen 1.30,4. 3) Arne Svendsen 1.33,4.
— Sidevognslgbet blev vundet af Hans
Nielsen, Haderslev, 1.35,9. — Senior 350
cem: 1) Gunnar Willadsen. 2) Arne Mik-
kelsen.

Det er forstaeligt, at »sDe flyvende hol-
lendere« gerne vil have én revance mod
de danske ryttere. og der var ogsa lagt op
til et dansk nederlag p& Gladsaxe speed-
way den 31. maj, men dette skyldtes mere
danskernes svaghed end hollendernes
styrke. Orla Knudsen fik maskinskade,
hvilket naturligvis handicappede dansker-
nes chancer, idet Aage Andersen, Jgrgen
Stabirk, Aksel Miiller og Johs. Mygind ikke
alene kunne klare sig mod hollenderne.
Orla Knudsen kom atter p& banen i sidste
¢jeblik' med det resultat, at danskerne
vandt med 39 points mod hollendernes 33
points. Orla Knudsen opniede dagens bed-
ste tid, 82,8. Standardlgbet blev vundet af
Norton Hansen, Triumph.

‘Den 31. maj abnede Holstebro Motor
Spert en ny bane pa 365 m. Der blev ind-
ledt med et overvaldende stort program.
Special A blev vundet af Aksel Miiller,
special B af Arne Pander og 500 ccm stan-
dard af Bgrge Mgrch, Ariel. Standard 350
ccm blev vundet af Aksel Jensen, AJS, me-
dens et juniorlgb for maskiner indtil 500
com blev vundet af Karsten Jensen. Let-
vaegtsklassen tog Fr. Amtsbiller til sig og
de to sidevognsklasser blev vundet af hen-
holdsvis Thorkild Thy og Knud Nielsen,
Aarhus. Selvfglgelig vil man gerne give
publikum noget for pengene ved en pré-
miére, men lidt feerre 1gb kunne godt ggre
det.

Aftenlgbet p4 Amager speed-way den
4. juni havde noget af det helt rigtige over
sig. Jevnbyrdig kamp og virkelig konkur-
rence pregede hvert eneste heat, og man
havde det indtryk, at hver enkelt rytter
kgrte sa hurtigt, som det overhovedet var
ham muligt. Det blev igvrigt et hardt ar-
bejde for det danske hold at besejre de
svenske »Dackarna«, hvis anfgrer, »Taxi«
Persson, var sa uheldig at styrte i sin fgr-
ste start med det resultat, at han brzk-
kede ngglebenet. Aftenens bedste svensker
blev derefter Evert Andersson, der kgrte i
aftenens bedste tid, nemlig 71,0. Evert

¥ : i
Svenskeren Anders Thunborg i hurtig inder-
banekgrsel (Amager).

Andersson besejrede igvrigt Kiehn Berthel-
sen i ekspertmatchen og Leif Bech fulgte
eksemplet og fik derved sin fgrste andel i
den gyldne hjelm. Den dansk-svenske kon-
kurrence endte igvrigt med dansk sejr
43—41. Aftenens sidevognslgb bley vundet
af John Lindberg foran Thorkild Thy.

Sgndag den 31. maj afholdt F.M.S. og
S.M.O. szsonens anden lgbsdag pa Odense
speedway.

P4 deltagerlisten var foruden mnavne
som: Leif Bech, Irving Irvinger, Erik
Wincents og Oluf Elsberg, opfgrt det uden-
landske hold: »De flyvende Hollzndere<.

Denne sammensztning skabte -pa for-
hand stor interesse, og de ca. 11.000 til-
skuere blev ikke snydt, hvilket danskerne
var mestre for, thi med undtagelse af folk
som Gerrit Jonker, Henk. Steutel og til-
dels Jan van de Vreugde, var hollznderne
»>pa halene«, og dagens hold-match endte
da ogsid med en dansk sejr pa 61 points
mod hollendernes 46 points.

Ogsa et glaedeligt gensyn fik man, idet
Irving Irvinger kgrte her for fgrste gang
siden sin udelukkelse, og det tgr anslas,
at han blev vel modtaget. Publikum jub-
lede og klappede, da han blev nzvnt ved
presentationen, og han skuffede ikke for-
ventningerne. Gennem alle starter, i hvilke
han deltog, viste han sin gamle, sikre stil,
og holdt da ogsa tiden nede pa ca. 1,28,
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hvilket var fint pa4 den regnvéade, tunge
bane.

Af »sprit-kgrere« var Leif Bech som
sedvanlig suverzn pa sin dejlige, sports-
mandsagtige méde, hvilket serlig kom til
udtryk under dagens match, hvor han
kgrte mod hollenderen Gerrit Jonker.
Jonker styrtede efter ca. en omgang, og
straks sa man Leif Bech lukke af for gas-
sen, indtil holleenderen igen kom i sad-
len, hvorefter Bech med fakter gjorde ham
forstaeligt, at »nu var det tiden at lukke
opk, derefter kgrte de nasten skulder mod
skulder de resterende 3 omgange, og fgrst
i oplgbssvinget fik Leif Bech presset sin
maskine foran og vandt i tiden 1.38,9 mod
Jonkers 1.39,1. En lille ting, som ggr en
mand umadelig populzr. :

En kgrer man ogsid bgr bemzrke, var
vinderen af standard B-klassen, Jgrgen
Jensen, Odense, der flere gange viste frem-
ragende kgrsel, og vandt foran kgrere som
Svend Nielsen, Helge Poulsen og Hamns J.
Hansen.

Desvaerre forekom ogsa et enkelt, alvor-
ligt styrt, hvorved ogsa en tilskuer, en
lille dreng, der var kravlet ind til det fjed-
rende hegn, blev kvastet.

Det var i slut-heatet i sportsklasse A,

Se flot ud

brug

® Styrthjselm
undgaa

Kraniebrud

,JOBI“ FORDELE

JOBI er dansk

JOBI har cromgarvet
kalveskindsbesztning

JOBI har reddet 11 menneske-
liv (ingen dgde)

JOBI er med skygge og
nakkespzande

JOBI er anbefalet af D.M.U.

JOBI tas I farverne bordeaux, salv, guld, gren,
bla, selvbla, gra, brun, hvid, selvgren og sort

JOBI Sommermodel Kr. 45,—
JOBI Turistmodel... — 60,—

En gros: JOHN EWALD, RGO 3176
Brondby Vaenge 19, Brendbyester
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der blev vundet af Arne Svendsen, Match-
less, da Age Iversen pludselig styrtede,
blev kgrt over af 2 andre kgrere og slutte-
ligt endte i hegnet sammen med maskinen.
Savel Age Iversen, som den lille dreng,
blev bragt pa hospitalet, drengen i bevidst-
lgs tilstand.

Dette uheld satte noget af en demper pa
den ellers dejlige dag.

Det fgrste lgb i Danmarksturneringen
blev kgrt pa Esbjerg speed-way den 7.
juni. Turneringen er som bekendt sat op
efter svensk mgnster med landsdelshold,
der gennem en rakke lgb keemper om den
arlige vinderplads. I Esbjerg mgdtes et ud-
valgt jydsk og et udvalgt fynsk hold pa
hver 8 mand. Fynboerne vandt en overbe-
visende sejr med 30 points mod 24. Om
den danske speed-way serie vil blive om-
fattet med samme fanatiske interesse som
den svenske serie er genstand for, vil vi
imidlertid tvivle pa. I standarklassen kom
Knud Nielsen, Aarhus, Arne Svendsen,
Silkeborg, og Bgrge Mgrch, Kolding, til at
sta lige med hver 12 points. Knud Niel-
sen, der er ved at komme i sin gamle form
igen, vandt et australsk forfglgelseslgb.

Den 7. juni stillede Orla Knudsen som
anfgrer for et Gladsaxe-hold pa Neestved-
banen, der selv havde mgnstret et godt
hold med Erik Wincentz som kaptajn.
Orla Knudsen kunne vende tilbage med en
sejr pa 44 points mod Nzstveds 39. Norton
Hansen vandt en standardmatch med 9
points foran Ernst @sterlund, og en anden
standardmatch blev vundet af Ejvind Han-
sen, der for en gangs skyld optradte som
banerytter. En udfordringsmatch mellem
Ejvind Hansen og Norton Hamnsen blev
efter en voldsom duel dgmt som dgdt lgb
mellem de to ryttere. Th. Jacobsen vandt
sidevognslgbet foran Niels Andersen, Hel-
singe. Dagens match mellem dagens fire
hurtigste ryttere blev vundet af Orla
Knudsen i dagens bedste tid 1.21,6 foran
Erik Wincentz, der fik noteret 1.24,3.

*
LOBSKALENDEREN
'2’;[’1 ﬁorsens Automobil- og Motorclub —

moto-cross

Juli:

4. Frederiksberg Amts Motorclub — moto-
cross (Vindergd)

5. De samvirkende motorklubber, Klampen-
borg — banelgb

12. Neestved Motorclub — moto-cross

19. Holbzek og Omegns Motorclub, Holbek —
banelgb



Et specielt sidevognsdaek
- til alle tre hjul

Bygget efter erfaringer pa
veeddelgbsbaner.

Motorcykelkersel med sidevogn stiller ganske bestemte krav til daekkets op-
bygning og slidbanens menster, og det er derfor naturligt, at AVON — det
forende daek — nu ogsa kan leveres som specielt sidevognsdeek — det forste
i verden. Det nye AVON sidevognsdaek er blevet afprovet af verdensmesteren
Eric Oliver i 1952 saesonen, og det holdt til alt. Seet AVON pa alle side-

vognsmaskinens tre hjul og maerk forskellen.

DET FORENDE DAK




Model TS 252

Model TS 250

en nye 250 ccm model med affjedring af begge hjul,
D twin sadel og indkapslet bagkeede har allerede op-
naaet en enestaaende succes paa de udenlandske mar-
keder, hvor salget er frit. Model TS 250 er monteret
med den kraftige een-cylindrede llo motor, der giver ikke
mindre end 11,4 hk. Model TS 252 er monteret med
den nye to-cylindrede llo motor,  der yder 11,6 hk.
Begge modeller har 4-trins gearkasse, der er sammen-
bygget med motorens krumtaphus. De nye U.T. modeller
har ferst og fremmest opnaaet beremmelse, fordi de
ligger saa enestaasnde godt paa vejen. De skal se den
n'yse U.T., og De skal prave den, saa ved De hvordan
en moderne motorcykle sl;al veere.

o

A-S DANSK METAL- & AUTOINDUSTRI
WICHMANDSGADE 11, ODENSE

GENTOFTE BOGTRYKKERI
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