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Hvem vandt
| arets Mobil
gkonomilsh

Igen i &r blev Mobil @konomilebet et klart bevis p, hvad Mobil
benzin og olie betyder for kerselsskonomien. Den 1200 km lange rute
gennem Danmark var denne gang mere kravende end nogensinde.
Alligevel blev resultaterne i alle seks vognklasser imponerende gode.
Mobil gnsker alle vinderne til lykke med den stralende indsats. -
Noget bedre eksempel pa skonomisk kersel kan ingen af Danmarks
bilister gnske sig.

Mobils erfaringer hjeelper Dem med at vinde

Deres eget skonomilgb.

Verden over afholder Mobil hvert ir gkonomilgb for standard-
vogne uden ekstraudstyr, og erfaringer fra disse millioner af lgbs-
kilometer leegges til grund for de kendte .Mobil-produkters sam-
mensztning. Det er derfor, De skal bruge Mobil for at sikre Dem
den bedst tenkelige korselsskonomi for Deres vogn. - Mobil giver
topydelse med mindste braendstofforbrug. - Med Mobil vinder De
Deres eget, daglige skonomilgb hver gang.




KLASSE PRAMIER 1. KORER - 2. KORER VOGNMARKE km/1
3 Niels Blumensaadt :
KLASSE A dipr=mie Erling Kristensen NSUSRtinzid 20.11
indtil 850 ccm 3 N. E. Eriksen i
2. praemie A T Renault Gordini 18,12
5 Fl. Hjersted Andersen 2
e 1. praemie Vs st Hillmann Imp 16.89
851-1000 ccm e K. Lundsteen
2. preemie e Opel Kadett 16.62
3 H. G. Nielsen k
e 1. praemie S o P Austin Partner Cooper S 19,08
1001-1300 ccm / V. Lindblad Larsen :
2. preemie Borgs Poversen Triumph Herald 1200 E 15,55
1hpremisti]t - o Lenrmann VW 1500 S 14.67
KLASSE D Th. Andersen 3
1301-1600 ccm 2 Johs. Kirkegaard
2. preemie A VW 1500 S 14,39
2 Knud Reidl
R bhcses 1. preemie e Volvo Amazon 122 14,83
1601-2000 ccm A Robert Nellemann
2. preemie B yae Ford Taunus 17 M Super 14,31
1. preemie |  Poul Thomsen Rambler AMER 12,43
KLASSE F E. Lothardt Dahl & %
over 2001 ccm Jor
A gen Andersen %
2. preemie Pt R Fiat 2300 10,57
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Giv Deres ,heste”

412

det bedste

Der star respekt om navnet Castrol overalt i teknik-
kens verden ... Castrol har altid veeret forende i forsk-
ning og ofte veeret »farst«, nar det sidste nye skulle
bestd sin prove. Sadan vil det ogsa veere for frem-
tiden ...

Der er mere end 60 ars erfaring i hver drabe Castrol!
Derfor kan De altid trygt veelge Castrol.

Ja, man er godt smeorende med

CASTROL

MOTOROLIE

6515
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Man har tilstreekkelig mange afskraekkende eksempler
pé, at udviklingen har distanceret de eksisterende love,
sd hvorfor i grunden lade historien gentage sig pa det
punkt? Da vi i sin tid fik den nye ferdselslov, beteg-
nede den pi en méde en skandale, ikke p& grund af sin
udformning, men fordi den nye lov kom mindst ti &t
for sent, og var den kommet tyve 4r tidligere, ville den
ikke have betegnet noget opsigtvaekkende nyt.

Da man for mange 4r siden med en generss gestus
tillod cykler med hjelpemotor, kendte vi her i landet
kun en lgs motor til bespending pé en eksisterende trze-
decykel, og ud fra disse forudsetninger blev der ned-
skrevet en lovgivning. Selvfolgelig var hverken de dan-
ske eller udenlandske fabrikker sene i vendingen, og der
blev fremstillet knallerter, der fra fodslen var beregnet
til motordrift indenfor den fastsatte slagvolumengrense
og ievrigt med opfyldelsen af de bestemmelser, som
loven foreskrev.

Khnallerten er blevet udviklet i to forskellige retninger,
men i begge tilfalde til fine smd keoretgjer. Den ene
retning holder stadig fast ved trazdecyklen som hoved-
element, medens den anden retning i stadig stigende
grad har nzrmet sig motorcykelkonstruktionerne, og
sidstnaevnte retning er dominerende med hensyn til antal
af fabrikater og modeller. For disse modeller er traede-
pedalerne blevet en reminiscens uden anden praktisk be-
tydning end en samtidig funktion som kickstarter, og kun
ndr motoren er lidt treg at starte, bliver maskinen cyklet
i gang med store, slingrende bevaegelser. Desuden skal
tredepedalerne ogsd betjene baghjulsbremsen, hvilket
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kun kan ske pi effektiv made, nir pe-
dalerne stér i den rigtige stilling, og en-
delig skal pedalerne tjene som fodhvilere
— en opgave de klarer si tilpas darligt,
at man 1 regnvejr finder neesten hver an-
den knallertkgrer med benene anbragt et
eller andet sted pd stellet, hvorved brem-
sen i hvert tilfelde er absolut illusorisk.

I flere lande har man forlengst indset,
at treedepedalerne ikke tjener noget for-
nuftigt formil, medens de er en direkte
fare for trafiksikkerheden, og derfor har
man simpelthen slgjfet kravet om peda-
ler. I stedet er de smid maskiner blevet
udstyret med fodhvilere, bremsepedal og
kickstarter, og som en naturlig felge af
denne udrustning er der ogsd i nogle til-
fzlde blevet indfert fodgearskifte, der er
mere pracist end hindgearskifte, og der-
med har man skabt foroget sikkerhed, da
det giver grundlag for en hgjst uheldig
situation, nir en knallertkgrer midt under
en acceleration rammer et falsk frigear
— i bedste fald er det kun trafikhin-
drende.

N&r myndighederne stadig opretholder
et krav om tredepedaler, kan det udeluk-
kende vare fordi, ingen gider tage ini-
tiativet til at zndre en meningslgs lov-
givning, som forlengst er blevet sejlet
agterud af den tekniske udvikling. Nair
man fastholder en hastighedsgrense for
knallerter, er der dermed sat et sd maerk-
bart skel mellem dette befordringsmid-
del og alle andre motorkeretojer, at yder-
ligere bestemmelser er ganske overflg-
dige. Selvfglgelig ville det vare et afge-
rende fremskridt, hvis man uden videre
frigav alle keretgjer op til f.eks. 100
ccm sledes at forstd, at disse koretejers
hastighed kun skulle begraenses af de
tekniske muligheder, der skulle kun kree-
ves et let opndeligt korekort for alle over
16 &r, og der skulle ikke pélignes om-
setningsafgift, men til gengzld skulle
kerere af denne kategori to-hjulere over-
holde samme fzrdselsregler som den @v-
rige motoriserede trafik. Det ville uden
tvivl give ferre ferdselsulykker med
knallerter og farre berusede knallertko-
rere, uden at statskassen mistede noget
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alvorligt belgb. Dette er imidlertid alt
for dristig en tankegang til et forbenet
embedssamfund, men der er intet dristigt
i at afskaffe treedepedalerne pi knaller-
terne. Tveertimod vitker det helt tibe-
ligt, ndr der fra den ene officielle eller
halvofficielle del af landets ledelse dri-
ves kampagne for at fd bilisterne til at
kere med sikkerhedsseler, medens man
i andre officielle kredse modarbejder tra-
fiksikkerheden ved at pabyde trzdepeda-
ler pd knallerter.

I administration og lovgivende forsam-
ling er man altid nerves for kritik, ndr
man foretager sig noget, der muligvis
senere viser sig at vare en forkert dispo-
sition, og derfor foretrekker man altid
at undlade at gore noget som helst.

Hvor er I henne, I der burde revidere
loven? Lad os se, om I tor komme frem
af jeres hyggelige slovhed for at for-
telle os, hvilket praktisk formal peda-
lerne tjener pd de almindelige knallert-
modeller. De folk, der havde mulighed
for at @=ndre den gamle fzrdselslov i
tide, men som undlod at gere det, har
mange dedsfald pd samvittigheden, men
de blev kun anklaget, aldrig demt — er
det det stolte forbillede for den nuvz-
rende passivitet?

Desvarre bliver sporgsmilet om knal-
lerternes pedaler ofte sliet sammen med
vore fjollede papegojenummerpladebe-
stemmelser, men disse to forhold kan
ikke sammenlignes. Der blev i sin tid
givet tilladelse til at kere med varevogne
som personbefordring mod betaling af
halv omsztning, og mange af de dertil
benyttede combi-modeller er stationcars
med blendede ruder. Selvfolgelig ville
det tjene trafiksikkerheden, hvis der kom
almindelige ruder i disse biler, men der-
med ville man jo sl bunden ud af hele
beskatningssystemet, for s& ville alle blot
keore i stationcar med halv omsztning.
Det idiotiske ved papegejebestemmelser-
ne er ikke de blendede sideruder, men
hele det hoje afgiftsniveau, der er grund-
laget for noget si tibeligt som en kon-
tant premiering af nedsat trafiksikker-
hed.



PHILIPS FAVORIT

Virkelig prisbillig autoradio med
bade mellem- og langbglger. Frem-
ragende fuld-transistoriseret teknik
og enkel og sikker betjening. Kan
omstilles fra 6 til 12 volt. Pris kun
omkring kr. 400,— (incl. standard-
monteringstilbehar).

Deres autoradio skal fungere perfekt under
alle forhold. Sommer som vinter. Derfor stilles
en Philips autoradio over for langvarige af-
prevninger under temperaturforhold svingen-
de fra Nordpolens kulde til £kvators fugtige
varme. Dette er kun een af de mange kvalitets-
undersogelser, der lgbende foretages i de
store Philips laboratorier med det ene formal
at give Dem den mest palidelige og mest per-
fekte autoradio, der kan fremstilles.
Samarbejdet med Europas ferende automo-
bilfabrikker samt 30 ars erfaring i autoradio-
branchen har gjort Philips autoradio til Eu-
ropas mest solgte.

(]
Op med ahtennen op med humogret

PHILIPS
AUTQRADIO)
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SP-dzk
m.m.

pa
Mascot og
Partner

- udvidet svar pa et [eserbrey

Af Tage Schmidt

n leser spurgte fornylig i brevkassen
E om SMJ's erfaringer med Dunlop
SP radialdek pd Morris Mascot/Austin
Partner. Den faste redaktionsstab mdtte
af gode grunde svare, at den ingen erfa-
ringer havde. Et simpelt regnestykke vi-
ser jo, at det er et fuldsteendig uoverkom-
meligt arbejde at prove alle dek péd alle
vogne.

Men da netop kombinationen af Ma-
scot/Partner og radialdek méd formodes
at interessere mange af SM]J’s lasere —
fordi Mascot efterhinden i hej grad er
blevet en entusiatsvogn for bilister med
interesse for at forbedre pd det bestien-
de — skal jeg hermed prove at trede
hjelpende til. Tilfzldet vil, at jeg i etérs-
tid har kert med Dunlop SP dzk af beg-
ge cksisterende typer — bdde det forste
SP og det nye SP 41 — pad Mascot Coo-
per, og at jeg ogsd har en del erfaring
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fra kersel med Mascot pd de standard-
monterede C 41 til sammenligning.

I ovrigt kan jeg tilfgje et par ideer
m. h.t. indretningen af Mascot, bl a.
vedrorende endring af forersedet, som
mange finder ukomfortabelt. Men nu
forst daekkene:

Jeg har SP-dakkene monteret pi gan-
ske almindelige standardfzlge. De vil
utvivlsomt give endnu bedre effekt pi
de brede fzlge, som fis til Cooper S,
men ifolge udsagn fra bl.a. en autoritet
som vinderen af Monte Carlo rally
1964, Paddy Hopkirk, viser fordelene ved
de bredere fzlge sig kun tydeligt i prak-
sis under racetbetingelser. Man kan alt-
si ganske roligt bruge de bestdende fzl-
ge til almindelig landevejskorsel.

Efter introduktion af SP41 med lignen-
de menster som det velkendte Dunlop
C41 af klassisk konstruktion kan spergs-



milet rejse sig, om man skal valge dette
eller det forste SP menster, som stadig
fremstilles og forhandles. Jeg har som
nevat selv provet begge dele og har ik-
ke kunnet marke nogen nzvnevardig
forskel, selv om en sidan formentlig vil
vere mélelig, ikke mindst i vidt fore,
hvor 41-menstret efter fabrikens oplys-
ninger er bedst. Sportskerere foretraek-
ker det gamle monster, fordi det giver
storre foling med udskridning, men SP41
siges ikke blot at give bedre greb i vidt
fore, men ogsd at vere mere slidstaerkt.

En vasentlig grund til at foretrekke
SP41 synes dog at vare, at skulderen her
er udformet i fuld logisk overensstem-
melse med radial-karkasse konstruktio-
nen, mens udformningen af det »gam-
le« SP kan give en risiko for separation
af slidbanen i skulderpartiet ved kon-
stant hird kersel, ikke blot ifelge egne,
men ogsd efter andres erfaringer. At
mange foretraekker det forste SP men-
ster for udseendets skyld er en helt an-
den historie.

Der er for mig ikke ringeste tvivl om,
at det betaler sig at swette radialdek af

denne type pd Mini'en, som englender-
ne selv kalder Mascot/Partner. Koreegen-
skaberne, der som bekendt i forvejen er
af meget hgj standard, forbedres virkelig
pafaldende. Styringen bliver endnu mere
direkte, affjedringen bliver behagelige-
re (i hvert fald pd de hidtidige Mascot/
Partnere). Om SP’erne betyder lige si me-
get for affjedringen af de nye udgaver
med Hydrolastic ved jeg endnu ikke),
og man kan kere betydelig hurtigere i
svingene uden at nd skridgrensen — og
bremse tilsvarende kraftigere uden at f&
blokering af hjulene. I forbindelse med
normal kersel pd almindelige veje med
jevn overflade foles den hurtigere styre-
reaktion vel nok som den storste fordel.

Mens der normalt anbefales 24 og 22
pund tryk i henholdsvis for- og bagdzk
for C41 pd Mascot, tilrddes henholdsvis
26 og 24 som det normale i SP-dekkene.
Efter Paddy Hopkins anbefaling bruger
jeg selv 30 foran og 28 bag, hvilket gi-
ver en virkelig fremragende hurtig og
let styring (jeg plejer at beskrive det
overfor venner og bekendte ved at sige,
at det fales som at kere en cykel) uden,

De forreste swdebeslag udbyggedes med forlengere, som gor det muligt at skubbe sedet mange
centimeter lengere tilbage.




SAAB

EN SIKKER INVESTERING

SAAB er ensbetydende med sikkerhed -
sikkerhed for Dem og Deres passagerer,
sikkerhed i konstruktion, kvalitet og kere-
egenskaber - og sidst, men ikke mindst -
sikkerhed i gkonomisk henseende. SAAB
er en sikker pengeanbringelse, for De risi-
kerer ingen uforudsete udgifter.

2 ARS GARANTI PA SAAB

SAAB garantien geelder motor, kraftover-
fering og undervogn.- Garantien geselder i
2 ar fra indkgbsdatoen eller indtil 40.000
kilometers korsel (det ferst opnaede) og
omfatter sdvel materialer som arbejdslen.
De er velkommen til en uforbindende de-
monstration og pravetur.

Velger De SAAB, er De helgarderet.

IMPORT@R:
Automobil(or‘gg\jngen lci AlS
Icl
afd. MOTORS
Glostrup - TIf. (01) 96 1900

at det synes at gd ud over affjedrings-
komforten under normale omstzndighe-
der. P4 brosten medferer det hgje dzk-
tryk dog kraftigt karrosserivibration.

En forsterket vibration pd brosten og
lignende ujevn belegning er i det hele
taget efter min egen mening radialdak-
kenes eneste nevnevaerdige ulempe — og-
s3 med normalt lufttryk. De overforer
maske ogsd lidt mere stoj fra hjulenes
rullen over vejen under visse omstzendig-
heder, men nzppe i afgerende omfang
for ret mange mennesker. Mig har det 1
hvert fald aldrig generet det mindste.

Teoretisk holder radialdekkene utvivl-
somt til s& mange flere kilometer, at det-
te alene gor merudgiften forsvarlig, men
i praksis benytter de fleste sig sikkert
af radialdekkenes bedre vejgreb til at
sztte tempoet i vejret, og s gir denne
fordel nemt flgjten. Men selv.om man
begynder at kere hurtigere, kan man
nok altid regne med at kere mindst lige
s4 langt pé radialdekkene som pd almin-
delige dek. Ogsd dette er dog en anden
historie, nemlig om radialdaek i alminde-
lighed, og den er jo fortalt for nylig her
i bladet.

For god ordens skyld skal endelig lige
klargores et forhold, som mange ikke
kender, nemlig at begge SP-udgavers
slidbaner er af hejhysteresegummi af lig-
nende type som pd C41.

Hoje og langbenede bilister har ofte
svaert ved at finde sig rigtig godt tilrette
i Mini'ens foresede, og selv folk af mere
normale dimensioner heres ofte klage
over den oprejste korestilling og det bus-
agtige rat. Jeg har haft stor glede af
nogle ganske enkle andringer af sedet
med henblik pd mere hensigtsmassig an-
bringelse af mine ca. 185 cm, af hvilke
de fleste er ben, og jeg benytter derfor
lejligheden til at skitsere disse forandrin-
ger.

Jeg holder selv mest af at sidde godt
tilbagelznet og have rattet pd si lang af-
stand, at armene er nasten strakte ved
rattets toppunkt. Da jeg tilbringer megen



tid i biler, onskede jeg ogsd at opni en
bedre understotning af lenden til fore-
byggelse af diskusprolaps, der jo nasten
er en erhvervssygdom for hel- og halv-
professionelle bilister.

Det blev til folgende ombygning efter
rddfering med en sadelmager, der tidli-
gere havde lgst lignende opgaver for
Mascot-kgrere:

De bageste stoleben blev kortet af og
svejst sammen igen lige under ryglaens-

polstringen. De originale beslag, som hol-
der szdet pé plads, blev @ndret, si sedet
kan rykkes et betydeligt stykke lenge-
re bagud. I rammen til ryglenet ind-
svejsedes et stykke plant pladejern li-
ge ud for lenden, og polstringen blev
gjort tykkere over pladen med noget her-
lock.

Da senkningen af sedet bagtil med-
forte, at jeg kom til at sidde noget la-
vere med skuldrene, fandtes det ogsé
praktisk at senke rattet et par tommer,
hvilket er en temmelig simpel operation,
der blot kraever en forlengelse af besla-
get, som holder ratstammen p& plads un-

der forpanelet. Derved kom rattet samti-
lig til at st lidt mere stejlt.

Egentlig var det planen ogsé at forsy-
ne sedet med sidestotter til at holde
kroppen fast overfor tvarkraefter, men
denne del af ombygningen blev udskudt,
fordi jeg hurtigt méttte have vognen keo-
reklar til en 4500 km langtur. P& denne
viste forandringerne sig i ovrigt at vere
en stor succes. Mini'en var pludselig ble-
vet behagelig at sidde i som en stor Gran

De bageste stole-
ben kortedes af og
. Svejsedes sammen
igen lige under
ryglenspolstrin-
gens underste
kant.

Turismo. Hvis vognen ogsd skal kunne
kores af mindre personer, klares proble-
met let ved at anbringe et dertil afmalt
breet under de bageste stoleben.

Af min Mini-Coopers specialudstyr fo-
ler jeg ellers serlig trang til at fremhee-
ve engelske sikkerhedsseler af den type,
som tillader fuld bevegelsesfrihed og kun
laser fast ved pludselige bevaegelsesen-
dringer. Nar man ikke har dem p3, ruller
de sig selv nydeligt op, s& de ikke er til
gene. Jeg har ellers aldrig tidligere vzeret
til at formd til at bruge sikkerhedsseler,
men disse er bide nemme at tage p& og
bekvemme at sidde i.
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Chevelle Malibu ses her som fire-dors sedan,
der med hensyn til karosseriets kvalitet md fo-
retrekkes frem for den provekorte to-dors
hardtop. 1 sidstnevnte model ryster de brede
dore under korslen pa grund af for spinkle
hengsler og lukketo].

‘provekersel
“viocens 1 bAmiEn |

CHEVELLE MALIBU V8

Det er vel meget naturligt, at vore
provekersler er koncentreret om de

mest solgte biler indenfor ca. 30.000 kr.
i anskaffelsespris, men en gang imellem
kan det vare interessant at kaste et blik
pd den verden, der ligger udenfor me-
nigmands Verona, hvor blandt andre de
storre amerikanske vogne befinder sig.
Chevelle m& betegnes som Chevrolet's
mellemklasse, og det vil igen sige, at det
er noget i retning af en amerikansk folke-
vogn, men vil man ofre lidt mere pé sin
transport, kan man uden at blive ruine-
ret vlge en Chevelle Malibu med V8-
motor pd 195 hk, Power Glide transmis-
sion og servostyring og servobremser.
Gamle Chevrolet-entusiaster vil naturlig-
vis se med al mulig skepsis pd en V8-
motor i stedet for den klassiske seks-cy-
lindrede raekkemotor, der forgvrigt med
sine 140 hk SAE er fuldt tilstraekkelig til
bade amerikanske og skandinaviske for-
hold. Det er dog sandsynligt, at den seks-
cylindrede model i USA i nok si hgj
grad valges af fanatisme som af gkono-
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miske grunde, medens der her i landet
er en betragtelig forskel i bide anskaf-
felsespris og driftsomkostninger pd den
seks-cylindrede model med tre-trins gear-
kasse og den otte-cylindrede model med
Power Glide.

Nok s3 interessant er det imidlertid at
drage en sammenligning mellem anskaf-
felsesprisen i USA og i Danmark, hvor
vi fik en prisforhgjelse for denne model
pd kr. 3.200,— ved hjzlp af den sidste
ekstrabeskatning. Da kursen og kebekraf-
ten pa dollars ikke er i ngje overensstem-
melse, vil man f3 et mere korrekt billede
ved at bruge arbejdskraften som ment-
fod, og vi har derfor udregnet prisen i
arbejdstid ud fra gennemsnitslonningen
for arbejderne pd GM’s amerikanske og

- danske fabrik. Den amerikanske arbejder

har mulighed for at valge denne model
med mange forskellige former for udstyr,
og afhengigt af dette valg vil han f4 bi-
len for 18-19 ugers arbejde. Den danske
arbejder skal derimod udfere samme
slags arbejde i ikke mindre end 167 uger



for at 4 den samme bil. Vi plejer nok
at sige, at vi her i landet skal betale for
to biler for at f4 en enkelt, men i visse
tlfz'de skal man altsg arbejde for ni bi-
ler for at f3 én.

Den amerikanske vogns sterrelse og
udseende skal derfor sikkert nok begrun-
des med de gkonomiske betingelser frem
for forskellen pd amerikanske og euro-
pxiske trafikforhold, da amerikanerne i
sd hoj grad er velsignet med hastigheds-
restriktioner, at de i mindre grad end de
curopziske bilister har brug tor de kraf-
tige motorer, der kun kan forlyste sig
med at give bilerne en god accelerations-
evne. Man fir sd sandelig ogsi lov til at
betale for disse overdimensionerede mo-
torer i form af et foraget benzinforbrug,
men det spiller heller ikke stgrre rolle
for den amerikanske bilist, da forholdet
1 benzinprisen mellem USA og Europa
er underlagt lignende retningslinier som
bilernes anskaffelsespris. Den amerikan-
ske bil er detfor fremstillet som et pro-

dukt af det, keberen har lyst og rid til,
fremfor det han egentlig har brug for —
de amerikanske bilister indenfor de stor-
re byomrider havde det nok si let, hvis
hver af deres vogne ikke optog 9 m2
gadeareal eller mere. Hvis f. eks. hele
den danske vognpark blev udskiftet med
biler udelukkende af amerikansk oprin-
delse, ville alt simpelthen gi i sti pa
grund af svigtende parkeringsmulighe-
der.

Selvom Chevelle Malibu er en for-
holdsvis ny model, har den varet under-
kastet de gengse principper for ameri-
kansk automobilkonstruktion: leengere,
bredere og lavere. Dette medfarer, at
man har overdidig plads i bredden, god
benplads ved forsederne og dirlig ben-
plads ved bagsedet. Altsi glimrende
pladsforhold til en familie med bern,
medens fire fuldvoksne maend absolut
ikke vil have det lige bekvemt, for de
vil faktisk have bedre og mere hensigts- '
meassige pladsforhold i en europzisk mel-

Sederne er velformede og interioret nobelt, men de sterkt forsenkede instrumenter er for van-
skelige at aflese.
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h i Varl e
Motorrummet giver god adgang til alle vitale dele, og luftfilteret kan

brug af verktoj, hvis man skal arbejde pa karburatoren.

fiernes pa et ojeblik nden

Da man kom til bagagerummet og bagvognen i det bele taget, gad konstruktorerne dbenbart ikke
mere, hvilket fremgir af reservebjulers noger ubensigtsmessige placering.




lemklassebil. Totallengden optages for en
meget stor del af motorrummet og det
overdddige bagagerum, som man kun i
meget 4 timer af bilens levetid vil have
mulighed for at fylde.

Rent automobilteknisk vil den store to-
tallengde naturligvis give en glimrende
retningsstabilitet og rolige bevagelser pa
vejen, ndr affjedringen igvrigt er afstemt
til konstruktionen, og derfor bliver det
samlede indtryk, at der p3 alle mider er
tenkt pd komforten, selvom voksne bag-
sedepassagerer i nogen grad er blevet
forfordelt.

Det er temmelig indlysende, at dette
indtryk ikke vil kunne bevares, hvis der
samtidig benyttes en beskeden motor, der
nok vil kunne give vognen den forngdne
tophastighed, men ikke levere den gnske-
de accelerationsevne, si derfor mi der
nedvendigvis vere en kraftig motor i en
vogn af denne storrelse. Den automatiske
transmission, der overflgdigger brugen
..af kobling og gearstang ikke alene under-
streger det komfortable, men regnes af
de mange kvindelige bilister i USA som
en sire praktisk foranstaltning.

Det samme kan siges om Power-stee-
ring, fordi man kan ngjes med et beske-
dent udvekslingsforhold i styretojet, og
dog kan man legende let manovrere vog-
nen under skarp drejning eller parkering
- i virkeligheden kan man uden kraft-
udfoldelse dreje hjulene fra side til side,
medens vognene holder stille, og derfor
kan man ogsi med det samme komme
ind pd vognens mindste venderadius,
hvis man skal dreje pd en gade.

Tilsyneladende er motoren meget nor-
malt belastet med en litereffekt pi 42
hk, men man m& blot erindre, at den
sjeldent far lov til at udvikle mere end
halvdelen af sin maksimale effekt. Sam-
menligner vi med den sagnomspundne
VW-motor, der i sin 30 hk udgave hav-
de en litereffekt pd 252 hk DIN, hvil-
ket gav vognen en tophastighed pi 110
km/t, s& er det ganske givet, at denne
motor ofte — og ikke mindst pi de tyske
autobaner — mitte udvikle sin maksimal-
effekt time efter time. Foretager vi en

lgselig beregning af Chevellens keremod-
stand ved 110 km/t, kan vi regne ud, at
der ikke vil blive udviklet mere end ca.
45 bk ved denne hastighed, og det svarer
til en ojeblikkelig litereffekt p& 10,3 hk
pr. liter.

Dette er ikke alene forklaringen p2 de
amerikanske motorers store holdbarhed,
men ogsd pd det store forbrug, for den
lave belastning giver som bekendt et
stort specifikt forbrug. Desuden forkla-
rer den lave belastning ogsd, at man
uden vanskelighed kan benytte et kom-
pressionsforhold pd 9,25:1 trods den en-
kelte, overkvadratiske cylinders volumen
P& 580 ccm.

Motoren er i dette tilfelde monteret
med en vekselstramdynamo pi 520 watt,
og da forbrugerne er de normale for en-
hver bil, og da ladeeffekten for en vek-
selstromdynamo nrmest er overdddig
ved selv de laveste omdrejningstal, kan
man endda under de varste driftbetingel-
ser vere sikker pé tilstrekkelig el-forsy-
ning.

Den topventilede motor har hydrauli-
ske ventilloftere, der ikke skal justeres.
Vi har tidligere beskrevet sytsemet, men
af hensyn til nye lzsere skal vi kort gore
rede for konstruktionen.

I det konventionelle system har vi en
ventillofter, der samtidig fungerer som
knastfolger. For at kunne optage side-
trykket fra knastens pavirkninger er den
udformet som en cylindrisk klods med
forholdsvis stor diameter, der glider i
en boring i motorblokken. Den aksiale
bevegelse overfores til stedstangen, der
igen plvirker vippearmen, som s& igen
treder pd ventilstammen og lofter venti-
len fra ventilsede mod ventilfjederens
tryk. Alt dette er det samme i de ame-
rikanske motorer med hydrauliske lofte-
re, blot er lofteren udformet pa en szt-
lig méde, der kan regulere dens effek-
tive lengde, og derfor behover man ikke
den ellers nedvendige indstillingsmulig-
hed af et ventilspillerum mellem vippe-
arm og ventilstamme. Den hydrauliske
ventillofter er delt i lofterhuset, som sva-
rer til den almindelige ventillgfter, blot
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De 10 svingarme i baghjulsophengningens venstre side er her markeret med hvide pile.

er den udformet som en hul cylinder, der
er lukket i bunden. I denne cylindriske
ventillgfter er lofterstemplet med en kug-
leventil anbragt, og systemet er det, at
man mellem ventillofterhus og ventillof-
terstempel har et oliefyldt kammer, der
kan drenes ved aflastning. Nir knasten
lpfter ventillgfterhuset, vil bevaegelsen
blive overfart til ventillofterstemplet gen-
nem det fyldte, aflukkede oliekammer,
og huset og stemplet arbejder som en
stiv enhed. Nér ventilen under opvarm-
ningen udvider sig, drenes en del af olie-
beholdningen mellem ventillafterhuset og
dettes stempel, og det faktiske ventilspil-
lerum er derfor konstant nul, undtagen i
et ganske kort tidsrum efter en kold start,
fordi oliebeholdningen i lofteren forst
ma suppleres,

De mest indlysende fordele ved hy-
drauliske ventillgftere er det udeblivende
justeringsarbejde og den lydlese funktion,
men da der ikke er noget egentligt ven-
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tilspillerum, behgver man heller ikke no-
gen bled loftekurve pd knasten, og den
stejlere 3bning af ventilen bevirker, at
ventilen kan ligge an mod sit sede i len-
gere tid, hvilket giver en mere effektiv
keling af navnlig udblesningsventilen.
Motoren er koblet til Power Glide
transmissionen, der forrest bestdr af en
momentomformer, der dels overtager
koblingsfunktionen dels virker som en
gearkasse i sig selv. Af hensyn til en vir-
kelig effektiv accelerationsevne er der ef-
ter momentomformeren en to-trins pla-
netgearkasse med automatisk funktion.
Systemet svarer ngje til Borg-Warners
konstruktioner, idet skiftetidspunktet er
afhzengigt af bide den gjeblikkelige kore-
hastighed og den gjeblikkelige nedtrzed-
ning af gaspedalen — giver man kun let
gas i en behersket acceleration, vil skift-
ningen til topgear ske ved forholdsvis
lav kerehastighed, men treeder man gas-
pedalen i bund under en acceleration,
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Esso2-T

Esso 2-T indeholder en selvblan-
dende specialolie- Esso 2-T Motor
Oil - tilsat additiver, der modvirker
koksdannelse, rust og korrosion.
Esso 2-T sikrer Deres motor langt
liv og fin ekonomi. Ker ind og fa
Esso 2-T og en gratis neglering
med det rigtige blandingstal for
netop Deres keretej.

m der er mere energi
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vil skiftningen til topgear forst ske ved
85 km/t, hvorefter momentomformeren
er alene om at foretage en nedgearing,
s& lenge denne er pakrevet. Hvis man
ved konstant kerehastighed under 80
km/t treder gaspedalen i bund, vil der
automatisk blive skiftet et gear ned, og
derfor er accelerationstiderne 50-80 km/t
og 60-100 km/t ikke helt retfzrdige som
sammenligningsgrundlag, da disse acce-
lerationer normalt foretages i topgear,
medens Power Glide transmissionen au-
tomatisk skifter til lavere gear ved fuld
nedtredning af gaspedalen.

Midt i gulvet mellem de to forseder
er gearvelgeren anbragt, og den kan set-
tes i folgende stillinger: P = parkering
svarende til en transmissionsbremse trods
glende motor. R = reverse eller bakgear.
N = neutral eller frigear. D = drive
svarende til almindelig kersel med auto-
matisk skiftning. L = Low, hvilket vil
sige, at transmissionen bliver i det lave
gear uanset omdrejnigstal og belastnig.

Motoren kan kun startes i stillingerne
P og N, da vognene korer med det sam-
me i stillingerne R, D og L, medmindre
man holder den fast med bremsen, og
si lenge den automatiske choker er i
funktion, kerer den tilmed temmelig hur-
tigt uden nedtreedning af gaspedalen. En
membrandemper er indskudt ved spjzld-
stopperen som beskrevet i SMJ nr. 4, og
systemet er »idiotsikret« siledes, at man
ikke kan skifte til R eller P under kets-
. len. Bdde momentomformeren og det au-
tomatiske skiftesystem er indgiende be-
skrevet i Min bil og jeg.

Som det fremgér af specifikationerne,
er forhjulsophengningen ganske almin-
delig, medens baghjulsophzngningen er
lidt serpraeget. Den svarer i princippet
til den baghjulsophengning, der bl. a.
benyttes af Volvo og Peugeot — altsi en
stiv bagbro ophzngt i skruefjedre og re-
aktionsarme, men i stedet for en Pan-
hard-stav bruger man et szt skritstillede
arme til at styre akslen i sideretningen.

Interigret virker mere enkelt og stil-
rent, end man i lang tid har vaeret vidne
til i de amerikanske biler. Sederne er vel-

formede, og navnlig de to forstole giver
udmarket stotte for ryggen. Der er dog
ingen krumning af ryglenet til at stotte
i sideretningen, men da der er grenser
for, hvor hurtigt man kan tvinge fem
meter af denne konstruktion rundt i et
sving, savner man heller ikke stgtte i
sideretningen.

Forpanelet er ligesom szderne bekledt
med mat, sort kunststof, der forhindrer
reflekserne i vindspejlet. Af samme
grund er de tre runde instrumenter stzerkt
forsenket i forpanelet, men til gengzld
fir man sd kraftig refleks i instrument-
ruderne, og navnlig det hgjre instrument,
der indeholder benzinstandsmailer, olie-
tryksmanometer og kelevandstermometer,
at det kan vaere vanskeligt at aflese i dags-
lys. Det midterste instrument indeholder et
elektrisk ur med sekundviser, men noget
kune tyde pi, at man ikke tillegger et
indbygget ur tilstraeekkelig betydning, si-
den ingen havde fundet pd at f& det ju-
steret, skgnt det vandt mere end 20 mi-
nutter i deggnet. Et indbygget ur kan
navnlig for langtursbilisten vare til ud-
mearket hjaelp, og det er en trafiksikker-
hedsfremmende indretning, fordi man
ikke behgver at tage gjnene fra kgreba-
nen eller at slippe rattet, nir man under
karslen skal se, hvad klokken er.

I det venstre instrument finder vi spee-
dometeret med kilometertzller og kon-
trollampe for fjernlys — sidstnzvnte er
overraskende nok red, skent man har ved-
taget, at den skal vare bl4.

Til venstre pd forpanelet sidder kon-
takten for vindspjelsviskerne (to hastig-
heder, selvparkerende), og midt i kon-
takten er der en trykknap til vindspejls-
vaskeren, der efter et enkelt tryk pé
knappen sender stgdvise sprejt gennem
to strdlerar anbragt i grillen for ventila-
tionsluften. Nar disse sprojt er synkro-
niseret med viskerbladenes bevegelse,
kommer vandet op pd vindspejlet lige i
rette gjeblik til at gere fuld nytte, og
systemet viste sig da ogsd at vaere mere
vitksomt end i de fleste andre anleg.

" Ved siden af viskerkontakten sidder lys-

kontakten, der med en drejende bevaegel-
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Toders hardtop

Importer: General Motors Interiational A/S,
Aldersrogade 20, Ksbenhavn N.

Motor: otte-cyl., topventilet vandkelet. Bo-
ring 98,42 mm slaglengde 76,2 mm, slag-
volumen 4638 ccm kompressionsforhold
9,25:1, maksimaleffekt 195 hk (SAE) ved
4800 omdr/min, maksmalt drejningsmo-
ment 39,4 kgm ved 2400 omdr/min. Liter-
effekt 42 hk/I.

Transmissionssystem: Power Glide. Moment-
omformer og to-trins planetgearkasse,
gearvaelger i gulvet. Bagaksel: hypoidfor-
tanding, udveksling 3,08:1.

Hjulophengning: Forhjul i korte og lange
triangelarme, skruefjedre, teleskopdem-
pere, kreengningsstabilisator. Baghjul i
stiv bagbro, korte og lange reaktions-
arme (et szt skratstillede), skruefjedre,
teleskopdempere.

Bremser: 9'/2” simplex tromlebremser, to-
talt beleegningsareal 1090 cm?2. Servofor-
steerker.

SPECIFIKATIONER

el i Lk 1

Elektrisk anleeg: 12 v, dynamo (vekselstram)
520 watt, akkumulator 44 amp. timer/20
tim, afl.

Mal, veegt: Total l=ngde 4994 mm, total
bredde 1895 mm, total hsjde 1351 mm,
akselafstand 2921 mm, sporvidde for 1473
mm, bag 1473 mm, fri hojde fra vej 124
mm, benzintank rummer 75 liter, olie-
sump rummer 3,8 liter, kalesystem 16,1
liter. Egenveegt 1460 kg. Effektveegt 7,5
kg/hk. Tophastighed 172 km/t. Hastighed
ved 1000 omdr/min i topgear: 38,2 km/t.
Venderadius: 5,3 m.

Pris: kr. 60.471,—.

Tekniske oplysninger.

Karburator: dobbelt Rochester. Tendrar:
AC 45, elektrodeafstand 0,9 mm, kontakt-
afstand 0,45 mm, fortending -4°, ventil-
spillerum: hydrauliske ventilloftere. Daek-
tryk forhjul 24-26 p.s.i., baghjul 24-30
p.s.i. Gearkasse rummer 1,5 liter (ved
efterfyldning) ATF type AQ-A. Differen-
tiale rummer 1,6 liter SAE 80 Hypoid.

se tillige regulerer lysstyrken i instrumen-
terne, medens nedblendingskontakten
sidder i gulvet.

Midt under forpanelet er der tre regu-
leringshindtag for varme- og ventilations-
anleg, der giver en passende luftfornyel-
se og den onskede temperatur — ved
langsom kersel md blaeseren szttes pd
laveste hastighed. I hver side af forpane-
let er der tillige et hdndtag til direkte
ventilatonsluft uden om varmeapparatet
beregnet for varmt klima.

P4 grund af den automatiske transmis-
sion er der kun gaspedal og en bred
bremsepedal, og det giver naturligvis eks-
tra bevaegelsesfrihed for kererens venstre
fod. Parkeringsbremsen er ikke en hind-
bremse, men derimod en pedal anbragt
helt til venstre ved fodpanelet, men den
er selvfolgelig selvspzrrende, og den ud-
lgses ved hjzlp af et lille hindtag.

Udstyret omfatter i gvrigt to solskar-
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me, store askebzgre med god placering,
elektrisk cigarettender, aflukkeligt hand-
skerum og ventilationsruder i derene.
Bagagerummet er som omtalt stort og
rummeligt, men konstruktererne gad til-
syneladende ikke bryde hovedet med en
fornuftig placering af reservehjulet, der
simpelthen ligger fastspendt til bagage-
rummets gulv i hgjre side. Benzintan-
kens pafyldningsstuds er anbragt bag den
originale, nedfzldbare nummerpladehol-
der, der ikke giver tilstreekkelig plads til
vore lange nummerplader og derfor be-
nyttes til et DK-skilt.
Indstigningsforholdene er udmarkede
til bdde for- og bagszde, skent der her
var tale om en to-ders hardtop. Kerestil-
lingen er udmerket, men af hensyn til
rattets placering mé kereren skubbe sin
stol ret langt tilbage, hvilket naturligvis
ogsé reducerer benpladsen ved bagszdet.
Motoren starter pd tendingsneglen, og



«Bmzmroa"anue

60 km/t 11,68 1/100 km
((8,58 km pr. liter)

80 km/t 13,40 1/100 km
(7,46 km pr. liter)

100 kmlt 14,90 1/100 km

‘ (6,7 km pr. liter)

120 km/t 17,95 1/100 km
(5,57 km pr, liter)

ACCELERATIONSEVNE

0-40 km/t
0-60 km/t 5,2 sek.

0-80 km/t 8,0 sek.

0-100 km/t 12,2 sek.

50-80 km/t 4,3 sek.

(Automatisk nedskiftning til lavt gear)
60-100 km/t 7,4 sek.

(Automatisk nedskiftning til lavt gear)
0-400 m 18,4 sek.

2,7 sek.

nir den automatiske choker er i funktion,
gér den naturligvis op pi et ret hejt om-
drejningstal, af hvilken grund skiftning
til gear D eller R kan foles lidt brutalt,
men holder man vognen med fodbrem-
sen, markes der kun et lille ryk i vog-
nen.

I gvrigt har man ikke meget at tenke
pé under kerslen, for man skal kun passe
bremse og gaspedal, men man mi navn-
lig i bykersel benytte bremsen ret ofte,
dels fordi man ikke fir samme bremsen-
de virkning fra motoren som ved manuelt
betjent transmission, dels fordi vognen
uvagerligt vil bevaege sig, nir den er i
'gear med gdende motor, og derfor mi
man holde den fast med bremsepedalen
under stilstand — under langvarig stil-
stand ved jernbanebomme, trafikstop og
lignende sxtter man gearvalgeren i N
svarende til frigear.

Man er ikke umyndiggjort af automa-
tiken, for skiftetidspunktet afhanger til
dels af gaspedalens stilling, og man be-
stemmer detfor selv, om man vil have
en glidende og bled igangsztning, eller
om man vil have en knaldhird accelera-
tion med alle til ridighed stiende mid-
ler. Den gamle, indgroede skepsis mod
automattransmissioner bunder maéske i
menneskelig misundelse, fordi automat-
systemet aldrig tager fejl og altid skifter
pd det rigtige tidspunkt. Om det si er
pengene verd, afhanger af den enkelte,
men personlig har jeg aldrig fundet be-
tjening af kobling og gearstang som no-
gen byrde. Systemets eneste svaghed i den
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her benyttede version er reduceret accele-
rationsevne fra hastigheder omkring 80—
85 km/t, hvor man ifelge vognens gvrige
prestationer forventer en kraftigere acce-
leration.

Styretgjet gir selvfglgelig overmide
let, hvilket kraever lidt tilvenning, men
det er alligevel at foretrzkke frem for
de meget store udvekslingsforhold, man
finder i styretgjet pd amerikanske vogne
uden power-steering. Alligevel mi man
undre sig over, at man ikke har valgt en
lidt mere direkte styring, da der ikke er
nogen péviselig grund til at kunne fore-
tage fuldt styreudslag fra side til side,
medens vognen holder stille, blot ved at
bruge en enkelt finger som tap imod en
af rategerne, medens man pi den anden
side skal benytte et stort styreudslag ved
en pludselig undvigemangvre — det mé
vere muligt at finde en mere gylden
middelvej. T gvrigt er det markverdigt
si hurtigt ens muskulatur indstiller sig p3
de forskellige bilers betjeningsorganer,
hvilket man marker bedst, nir man kom-
mer tilbage til sin egen bil, der i dette
tilfzlde foltes som en antik lastvogn,
hvad styretgjet angar.

Styringen ligger mellem det neutrale
og svagt understyring, og selvom styrin-
gen foregir legende let, kan man nok
hore pd dzkkene, at der foregdr en hel
masse, ndr den ret tunge og retnings-
stabile vogn skal tvinges rundt i et sving
ved lidt hird kersel. Ved hurtig kersel
gennem svigene gir bagvognen forst i

(fortsaettes side 451)
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Danmark -

Bilismens fantastiske udvikling siden 1945 har skabt treengsel
pa gader og pladser, pa landeveje og broer.

Automobilet har sget sin andel i deekning af de kommercielle
trafikbehov, men har ogs& medbragt rekreative muligheder,

der endnu langt fra er udnyttede.

Der var-sngang, da de danske sunde og beelter var en trafikhindring.
Sadan er det ikke mere — manglende broer til trods.

En armada af moderne automobilfeerger bringer nu hurtigt de
kerende over de gyngende veje og byder samtidig pa

muligheder for hvile og afslappelse.

Om nogle af disse automobilfeerger — havets oaser —

forteeller vi last og fast.

DSB'’s Storebalts-
overfart har Dan-
marks og verdens
storste tre-dekkede
bilfeerge, »Arveprins
Knud«. Her er den
ved at laste til alle
tre dek.

anmark har mere end 100 fzrgefor-

bindelser, hvis materiel spander
over alle klasser, lige fra fartgjer lidt
over jollestandard til Verdens storste tre-
dekkede bilferge. I denne oversigtsarti-
kel vil De ikke stifte bekendtskab med
alle 100 ruter — kun med dem, der over-
forer biler og motorcykler.

Helsingar—Helsingborg

Danmarks sterkest trafikerede ferge-
overfart er mellem Helsingsr og Hel-
singborg. Her sejler i sommertiden seks
DSB-fzrger, tre svenske Linjebuss-frger
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og fire norske sundbusser, der dog ikke
tager motorkeretgjer med.

DSB har afgang i begge retninger
hvert kvarter, og biler tages med i den
rekkefolge, de indfinder sig pd opmarch-
pladsen ved fergelejerne. Man kan pd
tlif. 21 07 52 forudbestille plads til last-
vogne og busser, som mi vzre der en
halv time for afgang, medens der ikke er
pladsreservation for personbiler.

De fem store jernbane- og bilfzrger
har saloner under dzk, den sjette, auto-
mobilfzrgen »Kronborg«, har to saloner
p4 bidedzkket. Der er toldfri udskaenk-
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»Linjebuss«
begyndte sefladsen
b4 Helsingor—Hel-
singborg med
gode, gamle
»Betula«, og den
er still going
strong.

ning om bord og tobak og chokolade til 6,00 kr. for en motorcykel uden sidevogn
gresundspriser. Billetprisen for en bil pd  og 2,30 og 3,50 kr. for personbilletter.

1200 kg eller 4,26-5 meter er henholds- Linjebus-feergerne Carola, Primula og
vis 20 og 31 kr. enkel og retur, 4,00 og  Betula er indrettet som automobilfzrger,

Huvorfor ikke tage
bilen med 1il
Sverige?

Det er sdmend
ikke si vanskeligt
at kore i venstre
side. Og det er
nemt at kore

om bord pé Ko-
benhavn-Malmé
fergerne.
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de har saloner over dzk, kiosker med
toldfri varer og toldfri udskenkning.
Fergerne afgir fra Helsinger hver kvart
i og kvart over og fra Helsingborg hel
og halv. Der kan forudbestilles plads til
alle motorkeretgjer, tif. Helsinger 212558
og Helsingborg 2 01 90, og bilister med
pladsreservation md indfinde sig ved fzr-
gen senest 20 minutter for afgang. Billet-
priserne er: Biler 16 og 24 kr. enkel og
retur, 8 og 12 kr. for motorcykel uden
sidevogn, og 1,95 og 2,95 for personbil-
let.

Kebenhavn-Sverige

Heller ikke Kogbenhavn savner forbin-
delser til det svenske broderland. Der
gir ferger fra Tuborg Havn til Lands-
krona, fra Frihavnen til Malmg, fra Hav-
negade til Malmo, fra Kebenhavn til
Halmstad, fra Kastrup til Malmg og fra
Dragpr til Limhamn.

Tuborg Havn—Landskrona ruten trafi-
keres af Linjebuss med tre yderst modet-

ne og komfortabelt indrettede Scatlett-
feerger, der har alle @resunds-faciliteter
med hensyn til servering og handel om
bord. Overfartstiden er 70 minutter, og
der er 12 afgange daglig i hver retning.
Pladsreservation foretages pd tlf. Helrup
5797 og Landskrona 16.450, og man skal
vaere der 20 minutter for afgang. Priser-
ne er de samme som for Helsinger—Hel-
singborg (Linjebuss), med undtagelse af
personbilletter, der koster henholdsvis
2,75 og 4,20 kr. Tuborg Havn—Lands-
krona. Bilister og motorcyklister kan frit
vaelge mellem de to overfartssteder.

DSB’s overfart mellem Kobenhavns
Frihavn og Malmg har tre—fire afsejlin-
ger i hver retning daglig, overfartstiden
er 85 minutter, og pladsreservationer fo-
retages pd Kebenhavns Frihavns station
Central 8345. Opmarchfrist: 30 minutter
for afgang. Billetprisen for biler er hen-
holdsvis 42,00 og 63,00 kroner, 10,00 og
15,00 kr. for motorcykler og 6,00 og 9,00
for personer.

DSB’s Havnegade-Malmg overfart har

Pi Moltzan Lines elegante Gedser-Travemiinde farger er skorstenen »kun til pyni«.
Den er udnyitet til en meget elegant bar.




Sa elegant er der i »Grenaa«s american bar og rygesalon, der kan tage 100 gester.

Med 22 knobs fart pa vej til Norge med en af DFDS's linere.
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15 daglige afsejlinger i hver retning.
Overfartstiden er 95 minutter, og plads-
reservationer foretages i Danmark p3 Cen-
tral 7770 pd jernbanestationer og alle
storte rejsebureauer, og péd samme mide i
Malme, hvor telefonnummeret er 74.470.
Billetpriserne er: 20,00 og 31,00 for pet-
sonbiler, 4,00 og 6,00 for motorcykler
6,00 og 9,00 for personbilletter.

P4 Kastrup—Malme ruten er der 12 af-
gange daglig i hver retning, forste og
sidste afgang 5,30 og 22,30. Pladsreser-
vation Kastrup 506636, Malmg 119630
og 970800, opmarchtid 15 minutter for
afgang, overfartstid ca. 85 minutter. Bil-
letpriserne er: Bil 16,00 og 24,00 kr. og
motorcykle 4,00 og 6,50 kr., person 2,65
og 5,00 kr.

DSB har ogsd en rute mellem Draggr
og Limhamn. Overfartstiden her er ca.
50 minutter, og der er 13 daglige afsej-
linger i hver retning. Pladsreservationer
foretages pd samme telefonnumre som
Havnegade-Malmg overfarten. Opmarch-
tiden er 15 minutter for afgang, for last-
biler dog 30 minutter.

For alle de her navnte sundruter gel-
der det, at fergerne har spisesaloner, og
at man kan fd toldfri ol og spiritus ser-
veret, men ikke til at bringe med i land.
Der er salg af toldfri cigaretter, tobak og
chokolade om bord, men husk at De kun
md have 40 cigaretter med i land i Dan-
mark, hvis de ikke har varet vek i mere
end tre dage og derunder. De kan ogsa
risikere at komme med pi en tur i en
»torlagt« periode. P4 visse af sundover-
farterne udskenker man ikke spiritus om
formiddagen og efter kl. 20 pi aftener
for sen- og helligdage.

Til Aarhus via Sverige

En af de nyere faergeruter fra Koben-
havn besejles af det svenske skib »Prins
Bertil«, der gir i trekantfart — Kgben-
havn-Halmstad—Aarhus — og derved er

det gjort muligt for Jyllands-rejsende at

proviantere toldfrit pd vejen og at nyde
bordets gleeder uden told. »Prins Bertil«
kan tage 170 biler, 250 rejsende i kahyt-
ter med kejer og 110 i hvilestole. Der er

afgang daglig kl. 20 fra Kebenhavn, an-
komst til Halmstad 23,30 og afgang der-
fra til Aarhus 0,30, ankomst 6,30 — lige
tilpas til at starte en god dagstejse, for
vejene bliver alt for fyldte. Den anden
vej afgdr »Prins Bertil« fra Aarhus kl.
8,00 ankommer til Halmstad kl. 14,00 og
sejler videre til Kebenhavn kl. 14,30 med
ankomst kl. 18,00. Pladsreservationer fo-
retages i Kgbenhavn pi tIf. Minerva 9258,
Halmstad tIf. 19.190, Aarhus tlf. 31.911,
og opmarchtiden er 30 minutter for af-
gang. Billetpriser: Kobenhavn—Halmstad
for biler henholdsvis 30,00 og 45,00 kr.,
motorcykler 13,00 og 20,00 kr., person-
billet 13,00 og 20,00 kr. For Halmstad—
Aarhus: Biler 64,00 og 95,00 kr., motor-
cykler 27,00 og 40,00 kr. og for personer
37,00 og 53,00 kr.

Hurtigt til Tyskland

En af vor nyeste udfaldsveje til konti-
nentet er med DSB’s ferger mellem Rod-
by Ferge og Puttgarden. (Hvordan man
fir en udlending til at ringe og bestille
en billet til Rodby Fzrge stir hen i det
uvisse. Det er nasten varre for dem at
sige end redgred med flode). Der er 24
afsejlinger daglig i hver retning, og over-
fartstiden er ca. 60 minutter. Pladsreser-
vationer foretages pd rejsebureauer, pi
jernbanestationer og i Kebenhavn pi
Central 8880; i Tyskland og Sverige pi
storre rejsebureauer og pé jernbanestatio-
nerne. Opmarchtiden er 30 minutter for
afgang, og billetpriserne: 46,00 og 69,00
kr. for biler, 18,00 og 27,00 for motor-
cykler og 16,40 og 26,90 for en person-
billet. Denne fergeoverfart er beramt for
sine gode restaurationer, og i kioskerne
kan De kebe toldfri cigaretter, chokolade,
parfume, tobak, vin og spiritus.

Men pas pé, overfartstiden er som sagt
kun GO minutter, og det er ikke mange
frokostsnapse, man kan ni at forbrende
pé den tid.

DSB opretholder ogsd sejladserne pa
ruten Gedser—Warnemiinde dog kun med
3 afsejlinger daglig i hver retning. Der
kan blive tale om ekstrasejladser, og op-
lysninger om sidanne kan De fi pi tlf.
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Man bar méttet konsiruere en speciel bil-vippebro til »Englands, for at Elare op til 6 meters

tidevand i England.

Central 1701 i Kebenhavn og tlf. 145 1
Gedser. Overfartstiden er ca. 2 timer og
25 minutter og billetpriserne: Biler 29,00
og 44,00 kr., motorcykler 15,00 og 23,00,
og personer 12,50 og 16,80 kr.

Ogsa tid til at streekke benene

Hvis man vil have mere tid til at
strekke benene og til at nyde bordets
glaeder pi turen til Tyskland er Gedser—
Travemiinde-ruten vejen. Den trafikeres
nu af to splinternye faerger fra Moltzau
Line, og overfartstiden er godt 3 timer
og et kvarter.

Der er fem afsejlinger daglig i hver
retning, og pladsreservationer foretages
saledes: Kgbenhavn, tlf. Minerva 2248 og
4856, Gedser tlf. 234 og Travemiinde tIf.
3201. Billetpriser: Biler 36,00 og 54,00
kr., motorcykler 15,00 og 23,00 kr. og
personer 20,00 og 34,00 kr. At den snart
verdenskendte hotelmand, direktor Oscar
Pedersen, har ansvaret for restaurationer-
ne pi disse feerger, er kun en grund mere
til at give sig god tid til at nyde maden.
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Der er i gvrigt et livligt samkvem mel-
lem Travemiinde og Danmark. Foruden
den allerede nzvnte overfart har Damp-
skibsselskabet p4 Bornholm af 1866 to
afsejlinger om ugen i hver retning mel-
lem Renne og Travemiinde. Overfarten
tager 10 timer, og pladsreservationer fo-
retages pa tlf. Renne 1866 og Travemiin-
de 2713. Opmarchtiden er tre kvarter for
afsejling og billetpriserne: Biler 107,00
og 214,00 kr., motorcykler 26,00 og
52,00 kroner, personbilletter fra 26,00 til
68,00 kr. enkelt og 52,00 til 136,00 kr.
retur.

Endelig er der direkte forbindelse mel-
lem Travemiinde og Kebenhavn med af-
gang fra Kebenhavn onsdag og fredag
kl. 19 og fra Travemiinde tirsdag og tors-
dag kl. 19,15. Pladsreservation, tlf. Mi-
nerva 2248 og 6881. Opmarchtiden er
tre kvarter for afgang og billetpriserne:
Biler 86,00 og 130,00 kr., motorcykler
21,00 og 36,00, personbilletter 55,00 til
110,00 kr. for enkel og 66,00 til 198,00
kr. for retur.



Mange veje til Tyskland -

Vi har allerede nzvnt et par vand-veje
til Tyskland — men der er mange flere.
Alene til Kiel — og dermed hurtig auto-
strada-forbindelse til Hamburg — er der
tre ferger, fra Nakskov, fra Korser og
fra Bagenkop pi Langeland. Fezrgen
Nakskov—Kiel har flere afsejlinger daglig
1 hver retning. De kan f4 oplysninger om
hvor mange og bestille plads til Deres
motorkeretej pa tIf. Nakskov 2108, i Ko-
benhavn pé tIf. Minerva 7301 og 7302
og i Kiel pi tlf. 45.101. Opmarchtiden
er 30 minutter for afgang og billetpri-
serne er: Biler 33,00 og 50,00 kr., mo-
torcykler 16,00 og 24,00 kr. og person-
billetter 16,00 og 26,00 kr.

Skandinavisk Linjetrafik sejler fra Kot-
sor til Kiel daglig kl. 9,00-17,00 og
23,00 og fra Kiel til Korsor pd samme
tidspunkter. Pladsreservation tlf. Helrup
5797, Korsgr 5722 23 og Kiel 30.831.
Billetpriser: Biler 50,00 og 75,00 kr.,
motorcykler 20,00 og 30,00 kr. og perso-
ner 20,00 og 34,00 kr. Overfartstiden er
knap fire timer.

Bagenkop-—Kiel ruten bruger 2 timer
og 20 minutter til overfarten og har af-
sejlinger fra Bagenkop kl. 6,30, 12,10 og
17,50 og fra Kiel 9,20, 15,00 og 20,40.
Der kan i visse tilfalde blive lavet om pi
afgangstiderne, si nir De ringer pi tlf.
Bagenkop 100 og Kiel 30.851 for at be-
stille plads til Deres motorkeretsj, s&
sperg om afgangstiderne.

Ruten mellem Faaborg og Gelting er
helt ny. Feergen »Faaborg« er under byg-
ning pi Flensborg Skibsvarft og bliver
sat i rute den 3. juli. Den kan tage 50 per-
sonbiler, har smukke saloner og restaura-
tioner og bruger knap to timer til over-
farten. Pladsreservationer sker pd tif. Faa-
borg 1500 og Flensburg 6975. Der bliver
tre afsejlinger daglig i hver retning, og
tider og priser opgives p& ovennevnte tele-
foner.

Forbindelsen mellem Havneby pi Remg
og List — 50 minutters overfart og 4-5
afsejlinger daglig i hver retning — er og-
sd helt ny.

De kan bestille plads pa tlf. 70 34 56
1 Kgbenhavn, 55.303 i Havneby og 175
i List. Opmarchtiden er et kvarter for
afgang, og billetpriserne: Biler 44,00 og
66,00 kr., motorcykler 10,00 og 15,00
kr. og personer 5,25 og 8,75 kr.

Danmarks sterste feerge-overfart

DSB driver Danmarks storste ferge-
overfart, mellem Korsor og Nyborg og
Halsskov—Knudshoved — sidstnzvate ude-
lukkende for motorkeretajer. Det er her
verdens storste tre-dakkede bilfzrge
»Arveprins Knud« er i tjeneste. Med alle
tre dek i funktion kan den tage 400 al-
mindelige personbiler ad gangen, og det
tynder ud i opmarchbésene. Pladsbestil-
linger sker pd Central 8880 i Kebenhavn
og pa alle jernbanestationer og sterre rej-
sebureauer. Opmarchtiden er 15 minutter
tor afgang — og dem er der 25 af i hver
retning i sommersesonen.

Billetpriser: Biler 37,00 og 56,00 kr.,
motorcykler 18,00 og 27,00 kr. og per-
sonbilletter 7,20 og 10,80 kr.

DSB har ogsé en anden Jyllands-for-
bindelse, fra Kalundborg via Samss til
Aarhus. Her er der 5-6 afsejlinger dag-
lig i hver retning, overfarten tager tre ti-
mer, og pladsreservationer foretages pi
samme telefoner som for Knudshoved—
Halsskov ruten. Billetpriserne er: Biler
36,00 og 54,00 kroner, motorcykler 20,00
08 30,00 kr. og personer 10,00 og 15,00
kr. Opmarchtid 15 minutter for afgang.

Hvis De vil slippe for nogle timer bag
rattet, er der en hel buket af forbindelser
til Jylland at veelge mellem.

En af dem Kalle—Julle-feergerne fra
Kalundborg til Juelsminde. De bruger 2
timer og 30 minutter til overfarten og
sejler daglig fra Kalundborg kl. 0,30 -
9,00 — 10,30 — 12,00 — 15,00 — 17,00 —
18,30 — 21,30 og 23,30 og fra Juelsmin-
de kl. 0,30 —2,30 — 8,30 — 12,00 — 13,30
— 15,00 — 18,30 — 20,00 — 21,30. Op-
marchtiden er 20 minutter for afgang, og
pladsreservationer foretages pé tlf. Juels-
minde 272, Kalundborg 2100 og Kaben-
havn tif. Minerva 230.
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Billetpriser: Biler 56,00 og 84,00 kr.,
motorcykler 27,00 og 39,00 kr. og per-
soner 17,40 og 26,20 kr.

Starter morgenfrisk gennem Jylland

En af de zldre og ogsd heijt skattede
veje til Jylland gir over Hundested—
Grenaa, hvor det ny flagskib »Hunde-
sted« netop er sat i fart sammen med den
kun et ir gamle »Grenaa«. Overfartsti-
den er 2 timer og 35 minutter, og der er
afgang fra Hundested daglig kl. 6,35 -
9,35 — 10,55 — 13,15 — 16,25 — 18,25 —
20,15 og 23,25 og fra Grenaa kl. 6,30 —
10,00 — 12,50 — 14,30 — 16,40 — 19,50 —
22,00 og 23,30.

Mange bilister foretrakker at tage den
sidste natferge og at blive i kejen om
bord i henholdsvis Hundested eller
Grenaa havn for derpd at starte frisk og
udhvilet gennem Jylland eller Sjzlland
kl. 6,30 om morgenen. Lengere fir man
nemlig ikke lov at sove. Pladsreservatio-
ner sker pa tlf. 301360 i Kobenhavn,
660 i Hundested og 21555 i Grenaa.
Billetpriserne er: Biler 50,00 og 75,00
kr., motorcykler 26,00 og 39,00 kr. og
personer 12,00 og 18,00 kr. Opmarchti-
den er 20 minutter for afgang.

Man kan selvfolgelig ogsa sejle direk-
te fra Kebenhavn til Jylland. DFDS sej-
ler bide pi Aarhus, Aalborg og Frede-
rikshavn med daglige forbindelser pd de
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Et af admiralskibene
pé ruten Frederiks-
havn—Larvik,

»Cort Adeler«, der
kan tage 100 biler og
800 passagerer.

to forste ruter og tre gange ugentlig pd
den sidste. Overfarten til Aalborg varer
ca. 81/, time, og der er afgang daglig fra
Kgbenhavn 11,15 og 23,15 og fra Aal-
borg 11,30 og 23,00. Forbindelsen til
Aarhus har en sejltid p& 71/ time, og der
er afsejling daglig kl. 23,30 fra Keben-
havn og 23,55 fra Aarhus. I hgjsesonen
sejles der desuden fredag, lordag, sondag
og mandag kl. 11,30 fra Kebenhavn og
11,45 fra Aarhus.

Rutebéden til Frederikshavn sejler fra
Kobenhavn mandag, onsdag og fredag
kl. 20,30, og fra Frederikshavn tirsdag,
torsdag og sendag kl. 21,00. Her er over-
fartstiden 1114 time. Pladsreservationer
foretages til alle tre ruter pd tlf. Central
15.160 i Kebenhavn og pd sterre rejse-
bureauer, og opmarchtiden for biler er 1
time og et kvarter for afgang. Billetpri-
serne for ruterne Kebenhavn til Aalborg
og Frederikshavn er: Biler 80,00 og
160,00 kr., motorcykler 12,00 og 24,00
kr. og personer 24,00 til 55,00 kr. for
enkelt rejse og 36,00 til 88,00 for retur.
Billetpriserne p& Aarhus-ruten er: Biler
75,00 og 150,00 kr., motorcykler 12,00
og 24,00 kr. og personer 21,00 til 46,00
kr. og 32,00 til 73,00 kr.

Tag bilen med pa Norges-ferien
Skal De pi ferie i Norge i ir og vil
spare 600-700 kilometers korsel, si tag



Indtil 15.000 km

-eller 1ar

mellem hvert ollesklft

~ MERE
END DOBBELT
SA LANGT!

visco-static

LONGLIFE

j’

Gennem 8 millioner kilometers provekorsel med
BP LONGLIFE er det bevist, at man kan kere
indtil 15000 km eller maksimum 1 ir uden olie-
skift, ndr blot man serger for, at olien altid stir
over minimums-stregen pi oliepinden.

Olien er det vigtigste ved bilens vedligeholdel-
se. BP LONGLIFE er verdens mest afprovede
motorolie. Den forhindrer slamdannelser, giver
let start og fuld

motorbeskyttelse.
visco-static LONG LI FE -

Danmarks mest avancerede motorolie.
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890.000.000 km

er nu kert pA BORON i Danmark siden
introduktionen i fjor. Ti-tusinder af danske
bilister har efter at have prevet BORON
under alle kerselsforhold kunnet bevidne:

- der er forskel pa benzin
- og den er tydelig.

BORON er nu verden over accepteret som det
nye motorbreendstof, der er helt anderledes i
sammenszetning og i effekt. BORON er udviklet
af rumfartsteknikere og baseret pa en helt ny og
sensationel raffineringsteknik.

CALTEX’ landsomfattende opinionsundersegelse blandt
nye BORON-forbrugere viste, at

59 % svarede JA

til meget bedre start pA BORON
63 % svarede JA

til jmvnere motorgang pd BORON
64 % svarede JA .
til forbedret acceleration pa BORON’ .
63 % svarede JA K
til sterre motorkraft p4 BORON og |
52 % svarede JA

til flere kerselskilometer pi4 BORON

KGR BEDST - KB BORON - KUN HOS CALTEX

440



bilen med om bord pi en af de mange
ruter til Norge. De kan sejle direkte fra
Kgbenhavn til Oslo med DFDS pi 151/
time. Der er afgang daglig kl. 16,00 fra
sdvel Oslo som Kebenhavn, og opmarch-
tiden er en time for afgang. Pladsreserva-
tion i Kgbenhavn pid Central 15.160 og
billetpriser: Biler 90,00 og 180,00 kr.,
motorcykler 20,00 og 40,00 kr. og perso-
ner 65,00 til 115,00 kr. for enkel rejse,
og 110,00 til 200,00 kr. for retur.

Danmarks nyeste bilskib D FD S’s
»Akershus« skal i sommer sejle farvandet
tyndt mellem Frederikshavn og Oslo
sammen med »Skipper Clement«. Der
bliver afgang daglig kl. 10,30 og 22,00
fra Frederikshavn og 10,30 og 23,00 fra
Oslo, og overfartstiden er kun 9 timer.
Opmarchtiden er 1 time for afgang, og
pladsreservationen kan ske pd tlf. Frede-
rikshavn 2 03 33. Billetpriserne: Biler
80,00 0og 160,00 kr., motorcykler 16,00
0g 32,00 kr. og personer 55,00 til 115,00
kr. og 95,00 til 160,00 kr., enkel og re-
tur.

DA-NO Linjen A/S har forbindelse
fra Aarhus til Oslo med afgang sendag,
tirsdag og fredag kl. 16,00 fra Aarhus og
mandag, torsdag og lordag kl. 16 fra Os-
lo. Opmarchtiden er 30 minutter for af-
gang, og pladsreservationer foretages pa
tif. Aarhus 30233 og Oslo 41 68 70.
Billetpriser: Biler 100,00 og 160,00, mo-
torcykler 20,00 og 40,00 kr. og personer
70,00 til 115,00 og 110,00 til 200,00 kr.

Frederikshavn—Larvik ruten sejler dag-
lig i hgjsesonen fra Frederikshavn kl.
21,30 og fra Larvik kl. 12,00. Overfarts-
tiden er 71 time, og opmarchtiden tre
kvarter for afgang. Pladsreservation pi
tlf. Frederiksh. 2 14 00 og Oslo 20 30 15.

Samme telefonnumre bruges for reser-
vationer til Frederikshavn—Frederiksstad
ruten, der har afsejling daglig kl. 9,30
fra Frederikshavn og 22,00 fra Frederiks-
stad. Billetpriserne for de to forbindelser
er: Biler 65,00 og 130,00 kr., motorcyk-
ler 20,00 og 40,00 kr. og personer 44,00
0g 76,00 kr .Opmarchtiden for begge ru-
ter er tre kvarter.

Dansk—Norsk Shipping A/S har for-

bindelser fra Hirtshal til henholdsvis
Kristianssand og Arendal i Norge. Beg-
ge overfarter tager 41/ time, og fra
Hirtshals til Kristianssand er der afsej-
ling daglig kl. 1,30 — 8,00 — 19,00 og
fra Kristianssand kl. 1,30 — 8,00 og
14,30. Til Arendal sejles der daglig i
sommertiden kl. 12,30§ og 16,00 og fra
Arendal til Hirtshals kl. 10,00 og 18,30§.
(§ betyder: kun sendag, tirsdag, torsdag
og lordag). Opmarchtiden er 1 time for
afgang, og pladsreservationer sker pd
tlf. Hirtshals 82, 482 og 582, Arendal
212 24 og Kristianssand 2 65 00. Billet-
priserne pa de to ruter er: Biler 65,00 og
130,00 kr., motorcykler 20,00 og 40,00
kr. og personer 44,00 og 76,00 kr.

Ogsa til Sverige

Fra den nordlige del af Jylland har
man ogsé glimrende forbindelser til Sve-
rige. Der er »Sessan«-linien mellem Gg-
teborg og Frederikshavn en af de mest
benyttede. Den - sejlede i 1964 med
536.000 passagerer og 119.000 motorkg-
retgjer. Overfartstiden er 31/, time og op-
marchtiden tre kvarter. Der er afgang
fra Frederikshavn kl. 8,00 — 12,00 —
18,00 og 22,00 og fra Geteborg 7,10 —
13,00 — 17,00 og 23,00. Pladstreservatio-
ner tlf. Frederikshavn 9797 og Geteborg
17 70 40. Billetpriser: Biler 53,00 og
78,00 kr., motorcykler 23,00 og 34,00 kr.
og personer 30,00 og 46,00 kr.

Europafergen har i sommertiden fire
afsejlinger daglig mellem Grenaa og Var-
berg i Sverige. Pladsreservationer pd tlf.
Grenaa 203 00 og Varberg 3810, op-
marchtid 30 minutter for afgang. Billet-
priser: Biler 53,00 og 78,00 kr., motos-
cykler 22,50 og 34,00 kr. og personer
30,00 kr. for enkeltrejse, 32,00 til 46,00
for retur.

Og til Bornholm

Bornholm er feriegen fremfor nogen
anden, og Dampskibsselskabet pé Born-
holm af 1866 — eller 66-bidene, for at
sige det nemmere, opretholder et net af
forbindelser dertil. Der er rutesejlads
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mellem Kgbenhavn og Renne, mellem
Ronne og Ystad og mellem Allinge og
Simrishamn i Sverige. Det tager otte ti-
mer at komme fra Kobenhavn til Renne,
og der er afsejlinger kl. 23,30 fra Ke-
benhavn og 23,00 fra Renne hele dret. I
sommertiden etableres der ogsd dagsej-
lads, som De kan fi besked om pd tlf.
Minerva 1866 og Renne 1866. Pladsre-
servation pd samme numre, opmarchtid
114 time. Billetpriser: Biler 75,00 og
136,00 kr., motorcykler 19,00 og 35,00
kt., personer 27,00 til 48,00 kr. for en-
keltrejse og 49,00 til 86,00 kr. for retur.
Overfarten Ronne-Ystad varer 21/ time
og har flere afsejlinger daglig, opmarch-
tid et kvarter. Oplysninger og pladsreser-
vation pd tlf. Renne 1866 og Ystad
10.015 og 11.656.

Der er ogsi flere afsejlinger daglig pd
ruten Allinge-Simrishamn, overfartstiden
er 2 timer og 10 minutter, opmarchtiden
1/, time, og pladsreservation sker pd tlf.
Allinge 444 og Simrishamn 10.111 og
10.211. Billetpriser for de to ruter: Biler
43,00 og 78,00 kr., motorcykler 14,00
og 26,00 kr. og personer 15,00 og 25,00
ke.

— og England

DFDS'’s flagskib hedder »England« —
et stykke tid endnu. Rederiet har bestilt
endnu et fartgj til ruten Esbjerg—Har-
wich, og det kommer antagelig til at
hedde »Danmark«. I sommertiden er der
afsejling daglig fra Esbjerg, undtagen
sondag, kl. 17,30 og fra Harwich daglig,
undtagen mandag, kl. 17,15.

Overfarten varer 19 timer, og opmarch-
tiden er 114 time. Pladsreservation i Keg-
benhavn tlf. 15 63 41 og i London tIf.
Hyde Park 3221. I tiden fra 11. juni til
11. september har DFDS ogsa forbindel-
se fra Esbjerg til Newcastle med afgang
fra Esbjerg sondag, onsdag og fredag k.
17,15 og fra Newcastle mandag, torsdag
og lprdag kl. 16,45. Pladsreservation i
Kgbenhavn som ovenfor nzvnt og i
Newcastle-on—Tyne pa tlf. 21.587.

Billetpriserne for de to overfarter: Bi-
ler 165,00 til 210,00 kr. for enkeltrejse,
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330,00 til 420,00 kr. for retur, motorcyk-
ler 30,0 og 60,00 kr., personer 175,00
til 235,00 kr. for enkelt og 350,00 til
470,00 kr. for retur.

De sma feaerger

Vi har nu nzvnt de fleste af de storre
fergeoverfarter og passagerskibsforbin-
delser. Tilbage er der henved 25 smi ru-
ter, som det kan vere bide spzndende
og nyttigt at tage pd opdagelse med.
Mange af dem ligger lidt udenfor alfar
vej, men der har man ogsd mere tid til
at nyde naturen end pd hovedvejene.

DSB har for eksempel en bekvem 85
minutters forbindelse mellem Faaborg og
Mommark. Den afkorter vejen sydpd med
henved 100 kilometer, og der er jo dej-
ligt p& Sydfyn. Pladsreservation og op-
lysninger som for Knudshoved-Halsskov.
3—4 afsejlinger daglig i hver retning. Bil-
letpriser: Biler 30,00 og 45,00 kr., mo-
torcykler 13,00 og 20,00 kr., personer
7,20 og 10,80.

Sydfyenske Dampskibsselskab sejler pd
en 85 minutters rute mellem Nakskov og
Spodsbjerg pd Langeland og pd en 105
minutters overfart mellem Korser og Lo-
hals ligeledes pd Langeland. Vi nzvner
dem sammen, fordi de har ens billetpri-
ser: Biler 22,00 og 33,00 kr., motorcyk-
ler 3,00 og 4,00 kr., personer 9,00 og
15,00 kr. Der er 8-10 daglige afsejlin-
ger i hver retning Nakskov—Spodsbjerg
og 2-3 pa Korsgr—Lohals. Pladsreserva-
tion og oplysninger pa tlf. Nakskov 108,
Spodsbjerg, (Longelse central) nr. 22,
Korsgr 57 06 66 og Lohals 42.

Sydfyenske Dampskibsselskab ~sejler
ogsd mellem Rudkebing-Stryng og Mar-
stal, 6-8 gange daglig i hver retning,
med en overfartstid pd 60-85 minutter.
Pladsreservation og oplysninger tlf. Rud-
kebing 51 10 27, Stryne 4 og Marstal 22.
Billetpriser: Biler 15,00 og 22,00, motor-
cykler 2,00 og 3,00 kr. og personer 6,00
og 10,00 kr.

Mellem Svendborg og Areskebing er
der otte daglige afsejlinger i hver ret-
ning, overfartstid 75 minutter, opmarch-
tid 10 minutter for afgang. Pladsreserva-



ey

s For Rygere

Rygere er folk med sans for tobak,
rigtig tobak der smager af noget -
godt og fyldigt...som Pall Mall,
king-size cigaretten for rygere. . .
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Lees rher omr den tekniéke baggrund for den nye

Sl

P ——

| de senere ar er der sket adskillige
tekniske og videnskabelige frem-
skridt inden for omradet motorolie.
- Nu introduceres den nye Shell
Super Motor Qil, - olien der deekker
de fire SAE-grader 10W, 20W, 30
0g 40, hvilket - i forbindelse med en
helt ny sammensaetning af additiver
- giver en hidtil uopnéelig beskyt-
telse af motoren mod alle felger af
,motor-stress*.

Den store forskel i temperatur mellem kold
og varm motor kraever en temperaturstabil
olie. Det ideelle er en olie, der i den kolde
motor svarer til en SAE 10 W olie og i den
varme til en SAE 40 olie.

Shell Super Motor Oil overstiger bilfabrikan-
ternes krav med bred sikkerheds-margin

For at kunne sammenligne forskellige oliers
evne til at klare de foran beskrevne forhold
er. man ngdt til at underkaste dem visse
standardpraver. En af de f& internationalt
anerkendte standarder for motorolier er
»MS-sekvensproverne |-V«, der er udviklet
af amerikanske automobilfabrikker, men nu
ogsa bruges i Europa. Sekvens |-l foregar
i en GM-motor. De omfatter bedemmelse af
slid, rustdannelser og renlighed. Sekvens IV
er endnu en slidpreve, men i en Chrysler-
motor. Sekvens V er sikkert den mest kree-
vende af dem alle — en slamprgve i en Ford
Lincoln motor. Shelt tilmeldte Den ny Shell
Super Motor Oil til MS-sekvenspreverne, og
resultaterne var yderst tilfredsstillende — i
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shell super

motor oil

hvert enkelt tilfeelde langt over gennemsnit-
tet. Resultatet af slampreven (sekvens V)
var ikke alene tilfredsstillende — det var for-
blgffende: Shell Super Motor Oil opndede
49 points ud af 50 mulige! Herefter blev der
yderligere foretaget en tredobbelt sekvens
V preve samt en sekvens V preove pa en
brugt Shell Super Motor Oil. Resultatet af
den tredobbelte sekvens V prgve var 462
points — et szrdeles tilfredsstillende resul-
tat, idet mange olier kun lige nar op over
den af Ford satte minimumsgrese pa 30
points. Og i sekvens V prgven pa den brugte
Shell Super Motor Oil havde olien inden af-
prevningen fuldfert 8.000 kilometers hard
kersel ved en speciel baneprgve. Den brugte
olie opndede 48,2 points — et resultat, der
ville have veeret bemerkelsesveerdigt selv
for en ny olie! Foruden de allerede navnte
egenskaber svarer Shell Super Motor Oil
ved 0°F (=17,8°C) til en SAE 10W og ved
210°F (98,9°C) til en SAE 40. Shell Super
Motor Oil er sdledes en =gte SAE 10W/40.

Disse enestidende resultater er blevet be-
kreeftet af forende automobilfabrikanter.

Shell Super Motor Oil er derfor olien for
bilfabrikanterne — og for bilisterne.

Undga felgerne af motor-stress, skift til

super

Wy

motor oil

fire olier i een dunk

SIpiz

Velkommen hos Shell
MoroR o1t

36A




tion tlf. Svendborg 21 02 62 og Zraske-
bing tlf. 18 og 85.

Billetpriser: Biler 22,00 og 32,00 kr.,
motorcykler 4,50 og 6,50 kr., personer
8,00 og 9,00 til 11,50 kr.

Mellem Lohals og Lundeborg er der
-7-8 forbindelser daglig i hver retning.
Pladsreservation og oplysninger tlf. Lo-
hals 87.

Overfartstid 30 minutter. Billetpriser:
Biler 7,00 og 11,00 kr., motorcykler 5,00
og 8,00 kr., personer 3,00 og 5,25 kr.

Faaborg—Segby ruten har 6 afsejlinger
daglig i hver retning. Overfartstid 50 mi-
nutter, opmarchtid 10 minutter for af-
gang. Pladsreservation og oplysninger tlf.
Seby 112 og 165 og Faaborg 105. Billet-
priser: Biler 22,00 og 32,00 kr., motor-
cykler 12,50 og 18,50 kr., personer 8,00
og 11,00 kr.

Faaborg—Avernakeg—Lyg—Faaborg har 5
afsejlinger daglig i hver retning. Over-
fartstid 105 minutter, opmarchtid 10 mi-
nutter. Pladsreservation og oplysninger
tlf. Faaborg 105. Billetpriser: Biler 20,00
og 24,00 kroner, motorcykler 8,50 og
11,75 kr., personer 5,00 og 6,75 kr.

72 AFGANGE DAGLIG

Assens—Argsund ruten besejles 5-7
gange daglig i hver retning. Overfartstid
50 minutter, 10 minutters opmarchtid.
Pladsreservation og oplysninger tlf. As-
sens 562 og Dsby 70. Billetpriser: Biler
16,00 og 24,00 kr., motorcykler 8,00 og
12,00 kr., personer 5,00 og 7,50 kt.

Videre er der 3—4 daglige forbindelser
mellem Assens og Bigg, oplysninger og
pladsreservation pa tlf. Assens 562, 13
daglige afsejlinger pd DSB’s Glyngore—
Nykebing Mors overfart (ingen pladsre-
servation), 72 afsejlinger pa ruten Mors—
Salling, reservation unedvendig, 15 af-
sejlinger Hvalpsund—-Sundsere, reserva-
tion og oplysninger pi tlf. Hvalpsund
0863 31 11-1.

Frederikshavn-Lazsg overfarten tager
90 minutter, og der sejles 4 gange daglig
i hver retning. Oplysning og reservation
pa tlf. Vestersshavn 50 (Lzsg). Fursund
Fergefart har 37 daglige ture, oplysnin-
ger pa tlf. Fur 5 og 120. Grenaa—Anholt
feergen sejler 5—-6 gange om ugen, oplys-
ninger pé tlf. Grenaa 2 02 44 og Anholt
16.

En af de sterkest trafikerede ruter mellem Jylland og Sverige er wSessan-linien« mellem Gite-
borg og Frederikshavn., Her er »Prinsessan Desiree« i fuld fart.




Hov-Samsg fargen sejler 4 gange dag-
lig i hver retning, oplysninger tlf. Boul-
strup—Hov 119. Nassund Fargefart sej-
ler til Mors og Thy 17 gange daglig, op-
lysninger tlf. Karby 77 eller Hurup 236Y.

Hals-Egense sejler 50 gange daglig,
pladsreservation ikke mulig, og mellem
Horsens—Snaptun-Hjarg og Endelave
sejles 11 gange ugentlig. Pladsreserva-
tion og oplysninger tlf. Horsens 2 54 44.

Esbjerg—Fang ruten har 32 daglige af-
sejlinger, men ingen pladsreservation, og
mellem Ballebro og Hardeshgj pi Nord-
Als sejles der 60 gange om dagen. Ingen
pladsreservation. Mellerup—Voer farge-
farten har afsejling hver 20 minut og in-
gen pladsreservation, og Hundested—Rot-

En tur med Assens-Aarosund fergen er 50 minutter afslappelse og hvile.

vig sejler 16 gange om dagen i hver ret-
ning. Pladsreservation ngdvendig om sgn-
dagen, tlf. Hundested 150.

Sejero—Havnseg fargefart sejler hver
dag fra Sejrg 5,50 — 10,40 — 14,55 og
18,50 og fra Havnsg 9,10 — 12,00 —
17,20 og 20,10 og med en ekstra tur om
sondagen. Overfartstid 70 minutter, op-
marchtid 10 minutter. Pladsreservation
og oplysninger tlf. Havnsg 31 og Sejero
18. Billetpriser: Biler 28,00 kr. retur,
motorcykler 15,00 og personer 5,00 og
8,00 kr.

Stubbekebing-Boge fzrgen har 20 af-
gange daglig — hver hele time — men in-
gen pladsreservation.

Dampskibsselskabet Fro er ved at forny sin flide af ferger. Her er flagskibes.
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FREDERIKSHAVN-0SLO

HOVEDRUTEN FOR AUTOTRAFIK

m. s. "Skipper Clement”
kan befordre ca. 550
passagerer, herafca.270
med kejeplads samt op
til 100 personbiler.

m.s.”Akershus” far plads
til ca. 800 passagerer,
heraf 232 med kejeplads
og 92 i hvilestole samt
op til 150 personbiler.

Begge skibe kan med-
tage CAMPINGVOGNE,
BUSSER og LASTBIL-
TOG,derligesom bilerne
vil kunne kere direkte
ind i og ud af skibene...

Billetpriser fra kr. 44,- enkelt (fra 1/6: kr. 55,-)
turlretur fra kr. 77,~ (fra 1/6: kr. 95,-)

Busioter 1 Tt o T 1. JUNI - 30. SEPTEMBER:
e 2 AFGANGE DAGLIG

Gods pa lasthiler: kr. 2,- pr. 100 kg.

Eregriotporsonbileopicameingvognes FRA FREDERIKSHAVN: KL.10.30 OG 22.00
som fragtgods samt andet stykgods opgives
af rederiet eller dets agenter. FRA OSLO: KL. 10.30 OG 23.00

plysning
passagerbefordringen fas hos

jseb! ne, FDMs og
DFDS ekspeditioner og agenter.

DFDS ‘
DET FORENEDE DAMPSKIPS-SELSKAB
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Skandinavisk Racing
Auntomobil, der er et
svensk firma, har star-
tet en produkiion af
det her viste plastic-
karosseri til

VW 1200. Ligheden
med den schweiziske
Enzman-karosse er
péfaldende, men ogsa
naturlig.

SVENSK SPORTSVOGNS-
UDSTILLING




ed Industrihallen, en afdeling af
M »Svenska Missan« i Goteborg,
som den ydre ramme afholdt sportsvogns-
klubben i Goteborg udstillingen »Sports-
vogn 65«.

Udstillingen, der var pznt arrangeret,
var en blanding af gamle sportsvogne,
kendte modeller og marker samt interes-
sante nyheder og specialiteter.

Blandt de lidt zldre vogne, der alle sd
ud, som havde de lige forladt fabrikker-
ne, kan nzvnes en Ferrari 500 Mondial,
1956, og en Ferrari 250 GT Berlinetta,
1958. Ved siden af disse kraftkarle sy-
nede de nye vogne ikke af ret meget,
men det er jo som bekendt ikke storrel-
sen, det kommer an pd, og vore dages
sports- og GT-vogne kan nemt mile sig
med de store forgengere, si meget dyg-
tigere er man blevet i de senere ir. Selv
om motorerne er blevet mindre, er deres
effekt ikke forringet — tveaertimod, og i
forbindelse med lavere vegt og deraf
folgende bedre kraft/vegt-forhold samt
bedre koreegenskaber er GT-vognen af
i dag sin ti-drige forganger sterkt over-
legen. Desuden sds en enkelt legendarisk
BMW 328 samt en serie gamle MG'er.

Udstillingens smukkeste vogn var en
brandred, svenskejet Porsche 904 GTS.
Det er en vogn, man ikke bliver tret af
at iagttage, med en pragtfuld og harmo-

nisk linieforing nermer den sig sterkt
det ideelle og tiler pi dette punkt sam-
menligning med Ferrari 250 Le Mans.

En virkelig nyhed var Triumph TR
4 A med uafhengig baghjulsophzngning.
Denne ophengning har i sin konstruktion
en hel del til fzlles med baghjulsophang-
ningen pd Triumph 2000. Differentialet
er boltet til den bzrende konstruktion og
indgir siledes i den affjedrede vagt.
Baghjulene er ophangt i skritstillede tri-
angelarme. Affjedringen sker ved hjzlp
af skruefjedre og hydrauliske stgddem-
pete, ikke teleskopdzempere, men almin-
delige stempelstoddempere. Chassisram-
men, der er blevet sterkere, er ogsd =n-
dret. Indvendigt er der kommet instru-
mentbrzt i valned, og interigret er i det
hele taget blevet mere luksugst. Af ud-
vendige nyheder bemzrker man et nyt
frontgitter, desuden har TR4 A flet
forseglet kolesystem og dobbelt udbles-
ningssystem.

Midt i lokalet tronede en GT-vogn,
der vil vaere vore lesere bekendt, det var
den svenskbyggede Saab Facett GT. Ma-
let i de svenske racetfarver vistes den
forste privatejede svenske Renault R8
Gordini; den vil blive kort af dens ejer
O. Aspholm.

Skandinavisk Racing Automobil, der
er et svensk firma, viste prototypen til et
sportsvognskarosseri i plastic passende til
VW 1200. Prisen pé dette karosseri, der
lige kan monteres ovenpd folkevognens
platformsramme, bliver 2.995,00 svenske
kroner. For at f3 glede af en sidan om-
bygning m& motoren ogsd tunes, ellers
bliver det en noget tam sportsvogn. Det
svenske firma har selv en SRA-vogn med
Porsche-motor, denne vogn fir sin vaed-
delgbsdebut midt pd sommeren.

Nederst pa venstre side ses de wdlere dele pa
den ny Triumph TR 4 A, der har fdet endret
chassis og nafhengig baghjulsophengning.

Der er tydelig lighed mellem baghjulsopheng-
ningen pd Triumph 2000 og den nye TR 4 A.
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[ASTIC

- et hul i vejen... hjulene registrerer det... men inde i
vognen maerker De det ikke..! Det er fantastisk, som det
geniale hydrolastic affjedringssystem formaar at absor-
bere alle ujevnheder og holde dem som hemmeligheder
for sig selv... hydrolastic systemet i Austin 1100 og Au-
stin Windsor og som nu ogsaa er i Austin Partner har
simpelt hen skabt en helt ny standard for kerselskomfort.
AUSTIN PARTNER med hydrolastic koster excl. lev.

kr.15.442

et toppunkt
af britisk kvalitet

GENERALREPRAESENTANT FOR DANMARK: DE FORENEDE AUTOMOBILFABRIKER A'S - ODENSE
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Et meget interessant projekt blev vist
af den arrangerende klub. Man udstillede
den forste af ialt seks formel Vee vogne,
som klubbens medlemmer har under byg-
ning. Vi skal ikke her bringe den store
udredning om, hvad formel Vee er for
noget, da vi om kort tid bringer en stor
artikel om dette, blot kan vi fortzlle, at
det er et amerikansk feznomen, ligesom
go-karten, gdende ud pd at bygge en for-
melracer pd basis af folkevognskompo-
nenter (motor, styretej samt for- og bag-
hjulsophangning), altsd en slags formel-
junior blot holdt indenfor VW-rammer.
Formlen er meget populer i USA, og den
vil sikkert ogsd sli an i Sverige, da det
gkonomisk kan holdes indenfor ret be-
skedne rammer at bygge en racervogn
efter formel Vee.

jeb.

Chevelle Malibu
(fortsat fra side 429)

udskridning og senere folger forvognen,
svorefter man har en jevn firehjulsud-
skridning. Dette lyder for mange bilister
som en temmelig rd fremgangsmade, men
fenomenet indtreffer ved almindelig
hurtig kersel pd sd jevn en mide, at kun
de fzrreste vil bemwrke det, og nesten
al bilkersel former sig som en endelss
rekke af storre eller mindre udskridnin-
ger.

Vejkontakten er aldeles glimrende, og
navnlig bagakslen er overraskende stabil
pa virkelig dérlig vejbelegning. Der er
ingen tendens til udskridning i form af
kantende bevagelser, og ogsé under disse
betingelser kan vognen keores med fuld
prcision.

Affjedringen er nok ret bled, men der
er ingen gyngende eller ubehagelige be-
vaegelser. Det lange karosseri giver na-
turligvis retningsstabilitet i ethvert plan,
og ved korsel pd smiveje med kuppel-
formede smébakker kan forhjulsaffjed-
ringen derfor let gi i bund, hvis man
ikke korer med absolut moderat hastig-
hed.

Under normale forhold er sidevinds-
stabiliteten tilfredsstillende, men ved
fuldt laes pa vognen, hvilket vil sige fem
personer og nogen bagage, er Chevelle
Malibu mere sidevindsfelsom end ventet,
og navnlig under disse forhold kunne
man gnske sig et mere hurtigtvirkende og
mindre letgdende styretoj.

Stgjniveauet er for sd vidt lavt, da man
hverken herer motor eller transmission,
og selv hjulstgjen er nede pid et mini-
mum, men i den afprevede hard-top mo-
del var der en overdddig vindstgj ved ha-
stigheder over 90 km/t, men denne stgj-
kilde finder man ikke i samme grad ved
fire-ders modellerne.

Selvfelgelig besidder en vogn af denne
storrelse ikke samme smidighed som en
europzisk mellemklassevogn, men man
kan pd ingen midde sige, at den er van-
skelig at mangvrere hverken i byen eller
pa landevejene. Tvartimod er den lettere
at dreje 1 én omgang pd gade eller vej,
fordi man med det samme kan f& fuld
underdrejning pd hjulene, og af samme
grund er kantstensparkering uhyre let —
bare der er plads nok. I en Chevelle Ma-
libu SS er der en masse fin mekanik, som
der ikke har veret rdd til i de europaeiske
biler, men til gengeld er der en masse
sund fornuft i de europziske vogne, men
vel at maerke sund fornuft, som ikke har
vaeret ngdvendig for amerikanerne.

Coventry Climax

I Skandinavisk Motor Journal nt. 5 gav
vi i artiklen »Monument over en udvik-
ling« det lofte, at vi i dette nummer ville
bringe en narmere beskrivelse af den 16-
cylindrede Coventry Climax. Vi er flove
over at vaere lofte-brydere — historien fin-
des nemlig 7kke i dette nummer. Bladtek-
niske drsager forhindrede dette. Nu vil vi
imidlertid ikke alene love, men garantere,
at historien bringes i nastfglgende num-
mer af SM]J. Artiklen er faerdigproduceret
og ligger klar til Skandinavisk Motor Jout-
nal nr. 7.
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\erdens kvikkeste
brugsvogn

Morris Mascot gar fra sejr til sejr i inter-
nationale motorlgh. Det er rart at vide, at
den vogn, man velger, har kereegenskaber
langt ud over det almindelige. Mascot er
skabt som moderne brugskunst, alt er sat
ind p& at sikre Dem og Deres passagerer
en behagelig, hurtig og gkonomisk transport.
Motoren foran — benzintanken bagi. Priser
excl. leveringsomkostninger fra kr.15.442,—

MORRIS MASCOT i

VINDER AF MONTE-CARLO L@BET 1964 OG 1965

DERES VEJ TILSVERIGE

GRENAA-VARBERG

Den moderne bilfeerge med
direkte til- og frakersel og
1. kl. service om bord.

FARTPLAN

Fra 12. juni til 15. august

daglig fra Grenaa kl. 13,00 og 24,00
— fra Varberg kl. 7,30 og 18,30

EUROPAFERGEN

GRENAA - TELEFON (063) 20300 - TELEX 4430
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Pé den tidligere model af 4CV (1954)
var der pd hgjre side af krumtaphuset en
udluftningsventil. P4 denne er der ikke
nogen. Hvordan kan det forklares, at den
pludselig kan undvzres, nir man ser,
hvor meget andre biler (f. eks. Fiat 850)
har gjort ud af problemet udluftning.
Ved foresporgsel hos forhandleren fik
jeg oplyst, at udluftningen nu foregir
gennem oliepifyldningshetten, men si
vidt jeg husker, var der ogsd luftgennem-
gang i pafyldningshztten pd den gamle
model. I mit tilfelde har sagen imidler-
tid en serlig komplikation, idet jeg har
pamonteret et oliefilter med returror til-
sluttet ventildaekslet. Kan denne olie-
strom hzmme udluftningen? Hvorledes
virker et evt. overtryk i krumtaphuset?
Kan uregelmassig motorgang ved visse
belastninger (karburator gennemgget fra
A til Z) forklares pd denne mide? Ved
en bestemt lejlighed bedredes forholdet
merkbart lige efter olieskift. Kan det
gamle udluftningssystem om nedvendigt
pamonteres uden stgrre besver?

H.N.]., Gentofte.

Det newvnte sidestromsfilter kan have
indflydelse pa motorens udluftning, da
der kun er forbindelse mellem ventildek-
sel og krumtaphus gennem en part af
stodstangiunnellerne, og er der stor olie-
gennemsiromning, kan disse kanaler del-
vis blive blokeret, men udluftningen kan
ikke have noget med motorgangen at
gore. Manglende udluftning eller lige-
frem tryk i krumtaphuset gor sig bemer-

SM)’s tekniske medarbejdere star til disposition for vore abonnenter,
nar der medfolger svarporto til direkte besvarelse

ket gennem wutwtheder for olie navnlig
mellem motor og kobling. Derimod kun-
ne vi tenke os visse besveerligheder ved
ventilerne, hvis der kommer overdadige
meangder olie ind over topstykker.

Pladsen til det gamle ndluftningssy-
stm er afsat, og det kan monteres efter
den nodvendige gennemboring, men un-
dersog nu sagen grundigt forst, for olie
fra filteret skulle nodig sejle i store
mengder ud gennem udluftningsroret i
krumtaphuser.

*

Af provekorslen af Jawa 250 i oktober
1956 fremgdr det, at maskinen har ud-
mearkede kore- og styreegenskaber. Den
provekorte model var udstyret med 16”
hjul. Det fremgik af rapporten, at den
var udpraget overgearet.

Ved simpel udregning har jeg konsta-
teret (hvis jeg har regnet rigtigt), at den
sidste nye 350 ccm model ved 5250 omdr.
/min. med gearing 4,5:1 (iflg. SMJ),
hjulstgrrelse 3,50 X 16 teoretisk keorer
128 km/t. Da maskinen ikke korer si
hurtigt, skulle det jo vaere bevis pd, at
ogsd den er overgearet. Hvis man gearer

~den 12-15 pct. ned — 2 teender pd forre-

ste kadehjul — har man den sikkert op-
nfelige tophastighed p& omkring 110 km
/t, og hvad der for mig lyder mere til-
talende: bedre accelerationsevne.

Nu vil jeg gerne sporge, hvorledes det
forholder sig med kereegenskaberne for
modellen med 19 hjul. Kan man sim-
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pelthen g ud fra, at retningsstabiliteten
er forgget pd styrefglsomhedens bekost-
ning og dermed basta? Med hensyn til
gvrige egenskaber skulle de vel ogsd blive
som for »Lux« modellens vedkommende,
hvis man indretter gearingen derefter og
eventuelt monterer et smallere styr:

Endelig et andet spergsmal, som har
almen interesse for totaktskerere med hgj-
komprimerende maskiner. I stedet for
blandekande kan man s& poste f. eks. 6 1
fra blandestanderen med blandingsforhol-
det 12:1 (10:1) og 6 | superbenzin, hvor-
efter man har et blandingsforhold pd
24:1 (resp. 20:1) og en benzin med ret
hejt oktantal? Eller for at tage kridtet
fuldt ud 3 1 ferdigblandet i forholdet
6:1 og 9 I superbenzin? Det vil jo unzg-
teligt lette tilvaerelsen, men vil benzin og
olie blive ordentligt blandet?

E. L., Kobenhavn 0.,

Alle Deres betragtninger ser helt kor-
rekte ud. Ved en nedgearing vil man for-
uden en bedre acceleration sikkert 0gsd
fé en lille forogelse af benzinforbruget,
der i forvejen er ret stort.

De store hjul pé sportsmodellerne vil
give foroget retningsstabilitet, og da den-
ne er fuldt tilstreekkelig pd de Luxe mo-
dellerne med de sma hjul, bliver det i nok
54 hoj grad mindre styrefolsombed, der
bliver fremberskende ved overgang fra
bojre- til vensiresving og omvendt.

Systemet med hensyn til blanding af
superbenzin i en forblanding af f. eks.
10 % olie/benzinblanding lader sig ud-
maeerket udfore, men der er blot en enkelt
ting, man skal tage sig i agt for. Man skal
sorge for, at der kommer lige meget af
den olieblandede benzin og superbenzi-
nen pi begge sider af tankens indvendige
pukkel. For nogle ar siden loste vi ved
et tilfelde et stort mysterium, der satte
benzinselskaberne grd har i hovedet. Flere
to-taktere breendte sammen kort efter op-
tankning, men en senere analyse af ben-
zinfolieblanding viste sig at vere helt kor-
rekt, og da vi fik overdraget at undersoge
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maskinerne, fandt vi alle justeringer kor-
rekte. Altsd métte det vere olie, skont
denne var gennemprovet i det uendelige.
Men det var ikke olien. Ved en optank-
ning fik SM]'s redaktor blandet olie med
5 liter benzin i en af de den gang benyt-
tede blandekander, blandingen blev held:
pé maskinen, og der blev derefter heldt
10 liter ren benzin oven i tanken — en
ganske almindelig fremgangsmade. Cirka.
en kilometer efter udkorslen fra service-
stationen satte mtoren ud med to tilsolede
tendror — og s& faldt tioren. Den oliehol-
dige benzin var heeldt ned pa den side af
tankens pukkel, hvor benzinhanen sidder,
og da svommerbusets benzinindhold var
opbrugt, kom den alt for olierige benzin-
blanding i motoren, men havde benzinha-
nen siddet i den anden side, var motoren
sandsynligvis brendt sammen. Nar man
ikke fandt ud af dette ved laboratorie-
proverne, var det fordi, brendstoffet var
blevet rysiet godt rundt i tanken under
transport med kranvogn eller pa anden
made blev gennemblandet under trans-
port. Nér kun bestemte modeller brendte
sammen, var det pd grund af disses tank-
konstruktion og store pafyldningshul, der
gjorde det muligt at fordele benzinen pa
ovennwvnte mide afhengig af, pa hvil-
ken side af maskinen tankpasseren stod
under péfyldningen.

*

Jeg er den lykkelige ejer af en Sun-
beam motorcykel 1954 model, type S 8
stelnr.: S 7-7296, motornr. S 8-12688,
som jeg kebte for et &r siden for den fyr-
stelige sum af 100 kr. med varesidevogn
monteret. Den lignede faktisk et totalt
vrag, men bortset fra et fuldstendigt de-
fekt ledningsnet er den sund og rask i
mekanisk henseende og efter en omlake-
ring fremtreeder den nasten som ny igen.
Desvarre var deres glimrende hindbog
for motorcykler udsolgt, da jeg havde
mest brug for den, men jeg ndede at sikre
mig et eksemplar af den nye udgave, som
jeg venter mig meget af i mit videre ar-.
bejde med maskinen. Da jeg er tomrer



af profession kan De sikkert forst8, at der
er mange ting, som jeg er i tvivl om, og
jeg hdber at De er i stand til at hjzlpe
mig med mine mange sporgsmél. Jeg har
provet at henvende mig hos importeren,
men ndr de opdager, at man ikke skal
kebe noget og i stedet have gratis oplys-
ninger, taber de fuldstendig interessen
for ens person eller rettere maskine.
Jeg skriver spargsmalene op i den rzk-
kefglge som forekommer at have storst
betydning og hdber, at De kan hjzlpe
mig med si mange som muligt.
1. Ledningsdiagram.
2a. Ventilspillerum.
2b. Fortending (gerne i grader).
3. Oliemzngde og kvalitet.
a. Motoren.
b. Gearkassen .
c. Bagtgj.
d. Forgaffel.
4. Dazktryk. Daekstorr. : 475 X 16".
a. Forhjul

b. Baghjul. } Solo og sidevogn.

5. Jeg kunne tznke mig at satte en
olietryksmaéler pd maskinen, da den
eneste kontrol med smeringen, man
har, er milepinden i bundkarret, og
den fortzller intet om oliepumpens
effektivitet eller eventuelle isprop-
per i sugergret.

Jeg er imidlertid i tvivl om det i det
hele taget kan lade sig gore, men hiber
at De midske kan hjzlpe pd dette punkt
ogsa. E. O., Ullerslev.

Normalt henviser vi til Lucas, ndr det
drejer sig om ledningsdiagram til en en-
gelsk maskine, men da det er lid: spe-
cielt til Sunbeam, sender vi et lystryk.

Ventilspillerummet skal ved kold mo-
tor vere 0,018 eller 0,45 mm for alle
ventiler. Fortendingen er let at indstille,
for motoren skal tende i overste dod-
punkt. Motoren skal have 2,0 liter SAE
30 om vinteren og SAE 50 om sommeren.

Forlang katalog

Telefon: (01) 39 25 00

Hirsthmann AUTOANTENNER

Et kvalitetsprodukt

Hirschmann autoantenner fremstilles i 60
forskellige typer, og der vil derfor altid
vere en type, der passer til deres bil.

@gm@

ELEKTROTEKNISKE ARTIKLER OG VARKT@J FOR HANDEL OG INDUSTRI

Skyttegade 7 . Kgbenhavn N

455



Samme olie benyttes til gearkassen, der
skal have pifyldt 1% liter. Snekkehuset
(bagakslen) skal have 284 ccm SAE 140,
og hvert gaffelben 213 ccm SAE 20.

Deres fordek er ikke helt rigtigt, for
det skal vare 4,50-16", medens baghju-
let skal monteres med 4,75—16". Dak-
trykket er til bade solo og sidevognskorsel
19 p.s.i. pa bide for- og baghjul, og et
19” sidevognshjul skal have 16 p.s.i.

Det vil blive meget vanskeligt at mon-
tere et oliemanometer.

*

Vedr. Neckar Europa 1961.

Jeg har for skrevet til Dem om vog-
nen, som er anskaffet i november 1964,
men der er stadig et par spergsmal.

1. Motoren (type 103 D) har kert
40.000 km og er monteret en Weber type
32 IMPE 1. Da jeg har ret stort benzin-
forbrug, 8 km ved blandet ketsel, vil jeg
foretage et komplet benzinpumpe- og

karburatoreftersyn. Fra Weber-importg-
ren i Aarhus fik jeg brochure, som viser,
at svgmmerstarten er max. 16, min. 9,
men hvordan mdles det? Jeg har mistanke
til for hgj svemmerstand, selvom den gér
urent omkring et gadehjorne ved kold
motor. Alle dyser bliver selvfolgelig
checket efter.

2. Tomgangen er uren, mest ved kold
motor, uanset tomgangsjustering, det ty-
der dog ikke p& udsewttere, da tendrer
(Bosch W 175 T 1) er friske, stillet til
0,7. Lucas. sportsspole monteret, korrekt
forbundet.” Motoren halter en del ved
kold. ;

3. Knastakselkeden stgjer en del, er
det almindeligt for FIAT 1100/NEC-
KAR?

4. 1 instruktionsbogen er der gjort me-
get ud af oliefiltrene, men De meddelte
dog, at sidestrgmsfilteret kun skal udskif-
tes hver 10.000 km.

Men hvad med hovedfilteret? I bogen
stdr der igen 5000 km som termin, men
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det mé da vare galt, og tilmed skal man
vare akrobat for at komme til?

Til slut kan nevnes, at ventilerne ogsa
skal stilles, at luftfilteret er rent, men
tending er omhyggeligt justeret, (platiner
0,45 mm) efter pasmarket.

G. H., Kgbenhavn F.

Vi tror roligt, at De kan se bort fra
“for hoj svommerstand som drsagen il et
stort forbrug, da der naesten kun med
vold kan bringes uorden i svommersyste-
met pd en Weber. Huvis der er tale om
megen bykorsel, er forbruget heller ikke
54 unormalt — som bekendt har vi fdet
omirent samme model til at kore kun 3
km pr. liter ved at folge efter vagtpara-
den gennem Kobenhavn, skont vognen
gtk ca. 14 km pr. liter ved hurtig lande-
vejrskorsel med fuldt les.

Derimod er samme motor meget fol-
som overfor korrekt og wukorrekt ien-
dingsindstilling, og systemet bor derfor

proves med stroboskop og andre mélein-
Sirumenter.

Man kan aldrig regne med tomgangen
ved kold motor, men hvis motorgangen er
haltende ved kold motor uden overdreven
brug af chokeren( som om en enkelt cy-
linder sewtter ud), bor De efterse ventil-
spillerummet, da det kan tyde pd, at en
ventil stdr for tet. Da der er letmetaltop-
stykke pa motoren, vil ventilspillerummet
pa grund af ventilernes hurtige opvarm-
ning formindskes lige efter den kolde
start, medens spillerummet senere, ndr
topstykket er blevet varmt, vil blive for-
oget, fordi topstykket udvider sig mere
end ventilerne. Man kan derfor en kort
overgang have en wveniil, der stir for
stramt og altsd ikke kan lukke belt.

Der er kun et sidestromsfilter p4 Fiat|
Neckar 1100, og desuden er der en s5i ved
oliepumpen og en s5i ved reduktionsventi-
len, og det er sidstnavnte, der skal renses
fra tid til anden. Det vil vere rigtigt at
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Elektroniske
omdrejningsteellere

AIRGUIDE

Elegant amerikansk model, med
mange monteringsmuligheder.

0-8000 O/M. Universal til 6 og 12
volt, + el. = stel. Kan ogsd an-
vendes ved transistortending.

Komplet med monteringsmaterie!
og vejledning. Kr. 225.- + oms.
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fads nu med SPEEDWELL ska-
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SVEND OLSEN
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rense efter de forste 5000 km, men senere
er det ikke nodvendigt at rense si ofte.

Rnastakselkeden er ret tilbojelig til at
rasle i tomgang, men det betyder ikke no-
gel, da det ikke hores ved almindelige
hastigheder, og det gir ikke ud over ven-
tiltiderne.

*

Jeg vil gerne sporge, om De i Teknisk
brevkasse kan hjzlpe os med et problem
vedrgrende vores Peugeot 404, som vi
fik i juli 1964. Den er kebt som ny, og
har nu géet godt 7000 km. Sagen er den,
at der ved acceleration under landevejs-
karsel, f. eks. ved overhalinger, idet spee-
deren traedes nedad, opstdr ryk i vognen,
som om motoren bremser et kort gjeblik,
samtidig har man fornemmelsen af, at
benzintilfarslen svigter et ganske kort gje-
blik og lidt efter er det hele overstdet
for sa forst pa ny at give sig til kende ved
en ny @ndring af hastigheden. Vognen
har haft fejlen fra ny, og tendingssyste-
met er blevet gennemgéet og fundet fejl-
frit, man rettede s sggelyset mod benzin-
tilforselssystemet, men dette blev géet ef-
ter og benzintanken blev tgmt, men alt
uden resultat. Til andre tider er der ikke
noget i vejen under de for nevnte forhold
og motoren og vognen gér jevnt og uden
ryk.

Symptomerne kan ligne de i SM] 4r-
gang 1964 side 645 for Trimph 2000 an-
forte.

Det kan tilfgjes, at vores vogn anven-
des til bykersel og almindelig landevejs-
korsel med ture pa 200-300 km og med
en hastighed pd 90-95 km/timen.

N.H.N., Arhus.

Fejlen i Deres Peugeot 404 ligger
utvivisomt i karburatoren eller pumpen,
ndr tendingssystemet er fundet i orden.
Nir fejlen kun optreder periodisk, kunne
det jo tyde pa, at det var karburator-is, der
var skyld i vanskelighederne, men si vil
motoren heller ikke kunne gi tomgang.
Vi er mest tilbojelige til at tro, at fejlen
ligger ved accelerationspumpeventilerne,
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men det kan kun afgores, nir en virkelig
kyndig mekaniker demonterer og efterser
karburatoren i alle enkeltheder.

*

Efter at jeg har lzst Deres provekorsel
af DKW F 102 i et nummer af SM]J, er
der et par spergsmil, som jeg gerne vil
have lidt mere uddybet.

Det forste sporgsmél lyder: Hvad er
lubrimatsmering, hvordan virker det,
hvordan er det opbygget. Jeg er flere
gange stodt pd udtrykket, uden egentlig
helt at vaere klar over, hvad det daekker.

Mit neste spprgsmil lyder: Hvordan
virker et frileb og hvilken indflydelse
har det pd vognen. Det fremgdr nemlig
af Deres provekorsel, at frilbet har ind-
flydelse pd kereegenskaberne, idet De
skriver: »og pd grund af frilebet kan
man ikke fremkalde nogen overstyrende
tendens, ved at slippe gassen midt i et
sving«.

Endelig kunne jeg lide at vide, om de .
to ting, jeg her har naevnt, er noget, der
kun bruges i forbindelse med to-takts
motorer. P. G. N., Bronshgj.

Lubrimatsmoringen blev udforligt om-
talt i SM] nr. 10[/1961. Systemet bestar af
en separat oliebeholder, en oliepumpe,
der ved kileremtrek drives af motoren,
en stangforbindelse fra karburatorens
spjeldregulering til oliepumpen og en
olieledning fra pumpen til karburatorens
benzinror. Benzinen blandes altsé allere-
de med olien inden den kommer ind i
karburatoren, og motorens smoring sker
pé samme méide som i to-taktere med
olieblandet benzin i tanken. Fordelen ved
systemet er det, at oliepumpens kapaci-
tet veguleres i forhold til den ojeblikke-
lige belastning (nedtredning af gaspe-
dalen). Ndr olie blandes i benzinen ved
optankningen, er blandingsforholdet kon-
stant, men ved lubrimatsmoringen tilset-
tes benzinen mindre olie ved lav belast-
ning og mere olie ved stigende belast-
ning. 1 det konventionelle totakt sysiem



méa blandingsforholdet afstemmes til mo-
torens krav om olie ved fuld belastning,
hvilket medforer, at motoren far for me-
gen olie ved lav belastning, og det giver
som bekendt kulaflejringer.

Et frilob fungerer efter samme system
som pal og palhjul i et hejsevark eller
optrekket i et bornholmerur, blot benyt-
ter man ofte kugler eller ruller i samar-
bejde med centrifugalkraften frem for en
veegt- eller fiederbelastet pal.

Naér et frilob kan have indflydelse pa
koreegenskaberne, er det fordi de driven-
de forhjuls slipvinkler @ndres merkbart,
ndr hjulene det ene ojeblik trakkes af
motoren og i det neste ojeblik skal trek-
ke motoren, medens gaspedalen er slup-
pet. Ved firetaktmotorer uden frilob i
forhjulstrakket merkes dette som en ind-
treedende overstyring. Nér der er frilob,
skal hjulene ikke trakke motoren med
lukket gasspjeld, men blot rulle, og der-
for @ndres slipvinklerne ikke si vold-
somt.

Lubrimatsmoring og forbjulstrek bru-
ges kun i forbindelse med to-takt moto-
rer, men man kan have frilob i forbin-
delse med en fire-takt motor. I trediverne
kunne Chevrolet f. eks. leveres med fri-
lob.

Ford Motor Company
beder os meddele:

De i Bilparaden omtalte ombytnings-
motorer i forbindelse med de forskellige
Ford-modeller kaldes indenfor Ford-orga-
nisationen servicemotorer, og de omfatter
som de fleste andre ombytningsmotorer
den komplette motor inclusive top og
bund, men er uden hjzlpeudstyr som kar-
burator, dynamo, starter, fordeler og
kobling. Disse servicemotorer er ligesom
Fords short-motorer alle fabriksny.

yog rejsetid

Tager De med en af de store, moderne Grenaa-Hundested Fzerger sparer
De korsel pa landevejen, tid pa rejsen og far en behagelig, afslappet tur
Fartplan geeldende 30. maj — 25. sept. begge dage incl.

afg. Hundested 6.35 9.35 10.55. 13.15 16.25 18.25 20.16 23.25
ank. Grenaa 910 1290 113 556111550 - 119.005:121.25 2250 0200
afg. Grenaa 6:30 w1000 12550881430 16:40019:50° "22:00 23730
ank. Hundested 9.10 12.40 15.30 17.40 19.20 22.30 0110 02.10
Oplysning og pladsreservation :

Kebenhavn: (01) 3013 60 Hundested: (03 336) nr. 660 Grenaa: (063)2 12 55

Grenaa-Hundested Faergerne
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Kempeudstilling i Miinchen

I forbindelse med planlegning af som-
merferien vil vi erindre om verdens for-
ste udstilling for transport og kommuni-
kation, der afholdes i Miinchen fra den
25. juni til 3. oktober. Det vil vere helt
uoverkommeligt at opremse blot lidt af
alt det, man vil kunne se pa udstillingen,
men den omfatter alt fra de jordbundne
transportmidler og skibsfart til fly og
rumraketter, og hver dag har sine speci-
elle opvisninger, underholdninger, mader
og kongresser lige fra prover i avanceret
koreteknik og manevrekonkurrencer til
jazzkoncerter og modeopvisninger.

*

Den tyske faerdselslov er pd forskellige
punkter blevet ndret og skarpet, og lov-
overtraedelse af visse paragraffer er blevet
en temmelig alvorlig sag. Ved beruselse i
trafikken mister man automatisk kere-
kortet, og nzsten i alle tilfzlde vil man
miste korekortet efter flugt fra uheld ba-
de med personskade og sterre materiel
skade, ved tilsidesxttelse af vigepligten,
ved fejlagtig overhaling ikke alene hos
den overhalende, men ogsd hos den over-
halede (hvis denne sztter hastigheden op
under en overhaling), ved for hurtig ker-
sel pd uoverskuelige steder (vej- og gade-
kryds, jernbaneoverskeringer m. m.), ved
ikke at holde til hgjre pd uoverskuelige
steder (bl.a. sving og bakketoppe), ved
ureglementeret venden pa autobanerne og
ved utilstrekkelig afmaerkning af stoppe-
de eller havarerede koretgjer. I disse til-
fzlde vil kerekortet blive inddraget i fra
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seks maneder til fem 4r. I tilfeldene fra
»Tilsidesxttelse af vigepligten« til »util-
strekkelig afmaerkning af stoppede kore-
tojer« kan der tillige idemmes fengsel i
indtil fem &r.

Af dette fremgir det tydeligt, at over-
tredelse af den tyske faerdselslov sidestil-
les med kriminelle handlinger, hvad straf-
fen og folgerne angir. Da ferieseesonen
stir for deren, skal vi lige pdpege, at
man som udlending ikke er unddraget et
fremmed lands love, og selvom man i de
fleste lande behandler udlendinge mere
lempeligt, kan man alligevel risikere
straf. Med hensyn til parkeringsforseelser
skelner man f. eks. i Paris ikke mellem
parisere og udlendinge, i Norge gives
der store beder til udlendinge, der karer
for hurtigt, og man fér slet ikke lov til
at komme ind i Tyskland pa blankslidte
dak. Det er vaerd at legge mearke til, at
der nu i Tyskland som i Italien fordres
medbragt en advarselstrekant med refleks
til markering af motorstop. Sidanne tre-
kanter kan ogsd kebes i de danske tilbe-
horsforretninger, og danske bilister ber
ogsd bruge sddanne afmerkninger ved
motorstop, havari eller andre uheld, selv-
om det ikke pabydes ved lov her i landet.

*

Ny Toyota

Foruden Toyota Crown vil Toyota Co-
rona nu ogsd blive importeret til Skan-
dinavien. Det er en mellemklassevogn i
1,5 liter klassen med en motor pid 74 hk
og fuldsynkroniseret fire-trins gearkasse
og bundgear. Der er to enkelte, faconfor-
mede forseder og omfattende udstyr. Som

Toyota Corona blev budt velkommen til landet
med en prisforbojelse pé 2000 kroner.



Pengeot 204 har over-
taget de ydre linier
fra model 404, men
indvendig er der

forskel.

i de gvrige japanske modeller benyttes
der selvsteendig chassisramme, og der er
vekselstromgenerator. Corona vejer 925
kg, totallengden er 4065 mm, bredden
1550 mm og hgjden 1420 mm. Topha-
stgiheden opgives til 140 km/t, og prisen
med de nyeste afgifter er kr.21.989,—,
hvilket vil sige, at vognen blev budt vel-
kommen med en ekstrabeskatning pé kr.
2.000,—.

Med en midnedlig produktion pd 42.000
biler er Toyota nu blandt de ti storste bil-
producenter i verden.

*

Peugeot 204

De efterhinden ret faste og sikre rygter
om Peugeot 204 er nu blevet aflgst af
de nggne kendsgerninger. Den nye mo-
del har tverstillet rekkemotor og for-
hjulstrek, karosseriet er udformet som

Den tverstillede motor og McPherson opheng-
ningen pa Pengeot 204.

en fire-ders sedan med linier, der min-
der meget om Peugeot 404, og den rum-
melige vogn har en totallengde pa kun
3,97 meter. Vi mad hellere med det sam-
me tilfgje, at fabrikken tilsyneladende
har gjort en ret stor indsats med denne
vogn, og den vil ferst blive frigivet til
eksport om en halv snes médneder.

Den overkvadratiske motor (75X 64
mm) er pd 1130 ccm, og med et kom-
pressionsforhold pi 8,8:1 udvikler den

* 58 hk SAE eller 53 hk DIN ved 5800

omdr/min. Motorblokken med topstykke,
bundkar og gearkasse er stobt i letmetal
med udskiftelige cylinderforinger, og
gearkassen er indbygget i bundkarret —
ikke som en tro kopi af BMC-konstruk-
tionen, men fordi det er den mest logi-
ske lgsning.

Krumtapakslen er lejret i fem hoved-
lejer. I dette tilfeelde er differentialet an-
bragt foran motorblokken, og momentet

Den ubindrede gulvplads giver mulighed for
god spredning af pedalerne.
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overfores til forhjulene gennem homo-
kinetiske led anbragt pd glidenoter inde
ved differentialet, kardanaksler og dob-
belte kardanled ude ved forhjulene, der
er ophaengt i system McPherson.

Foran pd motorblokken er vandpum-
pen og ventilatoren anbragt, og pi ven-
stre side af blokken sidder dynamoen i
naesten lodret stilling, og ved hjalp af
en fritlebende rulle kan remmen fores fra
en remskive pd krumtapakslen over dy-
namoen og rullen til ventilatoren foran
péa blokken.

Der er hydraulisk aktiveret kobling og
fuldsynkroniseret fire-trins  gearkasse,
tandstangstyring, skivebremser pa forhju-
lene og tromlebremser pd& baghjulene
med indskudt inertiventil i systemet. Bag-
hjulene er uafhangigt ophengt i langs-
gdende svingarme affjedret af skruefjedre
— altsd samme ophzngningskombination
som BMW 1500. Daksterrelsen er 135X
14 Michelin X, og vognen kerer med dis-
se dek 24,6km/t ved 1000 omdr/min.
Egenvagten er 850 kg og tophastigheden
135 km/t. Indvendig bredde i hoftehojde
er 1350 mm fo rog 1320 mm bag, og
bagagerummet har et volumen pd 0,37
m3.

*

Mellem NSU og Wankel GmbH pd
den ene side og Porsche KG pi den an-
den side er der sluttet licenskontrakt om
Wankel-motorer til sportsbrug. Porsche
skal indtil videre gore forsog med Wan-
kel sportsmotorer. Rolls-Royce har ogsd
sluttet aftale om Wankel-licens.

*

Ny Sunbeam

Sunbeam Chamois er i nok s& hej grad
en navneforandring, som det er en ny
model. Hillman Imp i finere udgave blev
til Singer Chamois, men Sunbeam har
sandsynligvis bedre klang end Singer, s&
derfor skiftede man simpelthen mearke.

Nok si bemzrkelsesvaerdigt er det, at
man ved en kort provetur kunne fastslg,
at Sunbeam Chamois kerer vasentligt
bedre end den oprindelige Hillman Imp,
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vi provekorte i sin tid. Den overstyrende
tendens er forsvundet indenfor normal,
hurtig kersel, og forskellen er sd merk-
bar, at vi nasten ikke kan tro, at det er
de bredere dak, Dunlop P 41 155X 12,
der alene er 4rsagen til forbedringen.

Tilsyneladende er hjulophzngningens
geometri ogsd zndret til storre positiv
camber pé forhjulene og negativ camber
pé baghjulene. En narmere undersggelse
i forbindelse med en forestdende prove-
korsel vil méske vise noget interessant.
Prisen pd Sunbeam Chamois bliver kr.
18.275,— med de seneste inflatoriske af-
gifter.
*

Sikkerhedsnet der forhindrer
blending

Man kan sige meget godt om motorveje.
men natkgrsel er ikke altid lige morsomt,
ndr der er staerk trafik i modgdende ret-
ning. Det er umuligt at kore med fjern-
lys, og det foles ikke betryggende at kare
med stor hastighed og nerlys, ndr man
tilmed har en massiv rakke af modgéen-




Til venstre ses
Sunbeam Chamois —
pa billedet fornemmer
man hjulstillingen
med sterk positiv
camber pd forbjulene
og negativ camber pi
baghjulene. Til hojre
den forste diesel per-
sonvogn, Mercedes
260 D, der kun blev
fremstillet i 2000
eksemplarer.

de lygter imod sig. Alcoa International
har nu fremstillet et specielt aluminiums-
net, der ved opstilling i midterrabatten
med sikkerhed forhindrer blaending selv
af modgdende fjernlys ned til en radius
af 240 meter. Sddanne net opstilles nu
forsogsmassigt pa sterkt trafikerede
strekninger. Nettet virker tillige som
sikring mod overkersel til modgdende ba-
ner, men det er sikkert mere fjedrende
end de almindelige autovaern. P4 motor-
vejen til Halskov er opsat et net af anden
type, og man kan hurtigt overbevise sig
om det behagelige ved at slippe for blzen-
ling fra modgdende koretgjer.

*

Rekord af person-dieselvogne

Daimler-Benz har produceret en halv mil-
lion person-dieselvogne, og den nuve-
rende Mercedes 190 D er si popular i
de lande, der ikke har ekstrabeskatning
pd dieseldrift, at den i 1964 var den
Mercedes model, der havde det storste
produktionstal.

De forste diesel-lastvogne kom pé mar-
kedet i 1923 introduceret af fabrikkerne
Daimler, Benz og MAN, men forst i
1936 blev man pi biludstillingen i Ber-
lin prasenteret for den forste seriepro-
ducerede diesel-personvogn, Mercedes-
Benz type 260 D med 2,5 liter motor,
der udviklede 45 hk ved 3000 omdr/min.
Denne model blev indtil den anden ver-
denskrigs udbrud kun produceret i 2000
eksemplarer hovedsagelig til taxakersel.

I 1949 blev produktionen af diesel-
personvogne genoptaget med model 170
D, der i 1954 blev aflest af 180 D, der
dog overtog motoren fra sin forganger.
11958 kom 190 D, og denne model teg-
ner sig for 283.000 stykker af den halve
million.

*
Velo Solex’ 1965-model

For ferste gang i 19 ir zndres der nu
pad konstruktionen af den lille, populere
VeloSolex.

Den nye model »S 3300« er blevet la-
vere og lidt lengere. Blandt 1965-model-
lens gvrige nyheder er det nye tromle-
bremsenav.

Sadlen er blevet vasentligt starre og
bedre affjedret end pé tidligere modeller.
Og s& kan den nu indstilles i hejden.
Endelig har den nye model féet en stor-
re og mere moderne udformet lygte med
firkantet lygtehus. Prisen er kr. 754,—

Velo Solex S 3300 — forste ny model i 19 ar.
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Den udenlandske
bilsport

Dansk sejr til Knutstorp

Som eneste danske deltager ved dbnin-
gen af den svenske bane-sason pi »Ring-
Knutstorp« ved Hyllinge forsvarede
standard-koreren Tom Belsd, Volvo, de
danske farver pid bedste mide.

P4 en regnvdd og glat bane hentede
han sig en lenge fortjent sejr i den store
standard-klasse, gruppe 4, indtil 2.000
ccm. Den danske korers hdrdeste konkur-
rent var den tidligere svenske mester An-
ders Josephson i Ford Cortina Lotus. Jo-
sephson forte det meste af lgbets 20 om-
gange, men da der manglede fire om-
gange, lykkedes det for Tom Belsg at
komme forbi og sikre sig en meget po-
puler sejr.

Eifelrennen

Det 28. internationale Eifelrennen, der
var udskrevet for formel 2 vogne, blev
kert pd Niurburgring og vundet af austra-
lieren Paul Hawkins, Alexis Ford. Num-
mer to blev Peter Revson, Lotus, og Mike
Spence blev nummer tre ogsd i en Lotus.

Tulipaner til damerne

Det var den engelske Rootes fabrik og
iser denne fabriks to kvindelige korere
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samt fabrikens »djevleunge, der fik
plukket de fleste tulipaner i det store hol-
landskke Tulipan Rally.

Med en sterkt modificeret Hillman
Imp pd 998 ccm vandt den unge irske
modetegnerske Rosemary Smith sammen
med den kendte kvindelige rally-kerer
Valerie Domleo bdde generalklassemen-
tet og dameklassen.

Pi andenpladsen kom endnu en Imp
kort af Tiny Lewis og D. Pollard. De to
Rootes hold vandt desuden den samlede
GT-klasse samt klassen for GT-vogne
850-1150 ccm.

Som nummer 3 og 4 i generalklasse-
mentet og samtidig som nummer 1 og 2
i standardklassen kom de to Saab-hold
H. Lund/B. Wahlgren og O. Dahl/L. E.
Haag.

Tourist Trophy

Det store engelske sportsvognsleb Tou-
rist Trophy, der for forste gang blev kert
pd Oulton Park banen, blev noget af en
sensation, idet alle de store V-8 moto-
rede vogne matte se sig sldet af en af fel-
tets mindste vogne med en fire-cylindret
to-liters motor.

Det var Dennis Hulme, der i en Brab-
ham-Climax BT 8 leverede dagens over-
raskelse og store praestation, idet han
sammenlagt sejrede foran David Hobbs,
Lola Ford 4,7, David Piper, Ferrari Le
Mans 3,3 og Sir John Whitmore, Shelby
American Cobra 4,7.



Syracuse GP

Kun godt 10 omgange skilte den
schweiziske keorer Josef Siffert fra en
sejr, der havde skabt sensation indenfor
bilsporten. Ved afviklingen af Syracuse
Grand Prix pd Sicilien ferte han i Rob.
Walker’s privatejede Brabham-BRM 45
af lgbets 56 omgange sammen med ver-
densmesteren John Surtees, Ferrari V8,
og foran Jim Clark, Lotus 33. Bestandigt
18 Siffert og Surtees side om side, og de
to kerere skiftedes til at fgre. Da man
var nfet til 46. omgang, var det Siffert,
der forte, men denne omgang skulle bli-
ve skabnesvanger for schweizeren. Han
havde lige skiftet op i 5. gear og givet
motoren gas, da baghjulene ramte en
ujeevnhhed og begyndte at sveve i luften.
Straks rog ndlen pad omdrejningstelleren
op over de maksimalt tilladte 12.500
omdr./min., og si var det sket med den
indtil da s fortreffelige motor.

Da Surtees samtidig fik vanskeligheder
med tendingen rykkede Jim Clark frem
i spidsen, og her blev han resten af lgbet.
Trods sine vanskeligheder kom Surtees
ind som nummer to. Trediepladsen blev
besat af Lorenzo Bandini, Ferrari. Sven-
skeren Joakim Bonnier kom pi den efter-
folgende plads med Rob Walker’s Brab-
ham-Climax.

Pau GP

Efter mesterlig korsel pd en vad bane,
der tilmed var glat, vandt Jim Clark i en
Lotus-Cosworth Pau Grand Prix for for-
mel-2 vogne.

Det var fjerde gang, at Jim Clark
vandt Pau GP og tredie gang i trek. Med
dette hat-trick kom Clark i selskab med
afdede Jean Behra og Maurice Trintig-
nant, der begge ogsi har hjemfort tre
sejte 1 dette lgb.

P4 andenpladsen kom Richard Attwood
i en ny Lola 60-Cosworth, trediepladsen
tog Jochen Rindt sig af i en Brabham-
Cosworth. Da Clark gik over malstregen,
var han over en hel omgang foran disse
to.

Irsk Rally

Sammen med Tetry Harryman vandt
Paddy Hopkirk i en Mini-Cooper S sin
forste rally-sejr siden sejren i Monte-Cat-
lo lgbet 1964, da han pd hjemmebane
hjemfprte totalsejren i »Circuit of Ireland
Rally«. Det var fjerde gang at Hopkirk
hentede laurber i dette lob og for Harry-
man’s vedkommende var det andet &r i
treek, at han sad i en vindervogn.

P4 en samlet andenplads kom Vic El-
ford og David Stone i Ford Cortina GT.

Dameklassen blev vundet af Rosemary
Smith og Shiela O’Clery i Hillman Imp.

Monza 1.000 km

Det er stadig de rede italienske vogne,
der treekker det laengste strd, ndr Ferrari
og Ford meddes i de store sportsvogns-
lob.

Ved 1.000 km-lgbet pi Monza-banen
hed det sejrende hold Mike Parkes og
Jean Guichet og sejrsekvipagen var en
Ferrari 275 P2.

Det var ogsd en af vognene fra Ma-
ranello, der besatte andenpladsen, nemlig
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en Ferrari 330 P2 kort af John Surtees
og Lodovico Scarfiotti. P4 trediepladsen
kom sd den forste Ford vogn, en Ford
GT med Bruce McLaren og Ken Miles
bag rattet.

GT-klassen blev vundet af de to dygti-
ge og kendte hollendere Ben Pon/Rob.
Slotemaker i Porsche 904 GTS.

Syd Afrika

Med en 2,7 liters Cooper Climax vandt
John Love det syd-afrikanske mester-
skabslgb, der blev afholdt ved Pieterma-
ritzburg, foran Tony Maggs, Brabham
Ford og Peter de Klerk, Alfa Special.

Snetterton

Hele den europwziske elite af formel 2
korere og -vogne deltog ved »Autocar«
F2 Trophy pi Snettertonbanen. Med de
tre tidligere verdensmestre Jack Brabham,
Hill og Jim Clark i spidsen var der
lagt op til to spendende lob. Den unge
ostriger Jochen Rindt havde i sin Brab-
ham-Cosworth hurtigste treningstid. Un-
der lgbene opniede Jack Brabham med
sin nye Brabham-Honda hurtigste om-
gangstid.

Forste heat blev vundet af Graham
Hill, Brabham-BRM med Jim Clark, Lo-
tus—Cosworth lige efter med samme tid.

\(f
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Pd de to felgende pladser kom s& Jack
Brabham og Mike Beckwith, Brabham-—
Cosworth.
. I andet heat gentog Graham Hill sin
prastation fra farste heat og sejrede for-
an Richard Attwood, Lola—Cosworth
samt Mike Beskwith og Alan Rees, beg-
ge 1 Brabham—Cosworth.

Det samlede resultat blev herefter, at
Graham Hill sejrede med Beckwith, Clark
og Attwood pd de folgende pladser.

Oulton Park

I en Brabham-Cosworth vandt den
new-zealandske kerer Denis Hulme pi
Oulton Park banen det forste engelske
internationale F2 lgb i denne szson. P4
andenpladsen kom den hurtige skotte
Jackie Stewart, Cooper-BRM. Pi de tre
folgende pladser kom Alan Rees, Brab-
ham-Cosworth, Tony Maggs, Lola-Cos-
worth og Mike Beckwith, Brabham-Cos-
worth.

Graham Hill, Brabham-BRM, der en
overgang forte lgbet, mitte udgd i 18.
omgang. Jack Brabham havde en del
vanskeligheder med motoren i sin Brab-
ham-Honda og endte uplaceret.

Et formel 3 lgb blev vundet af ame-
rikaneren Roy Pike, Brabham-Ford foran
Warwick Banks, Cooper-BMC.

Safari Rally

Det 13. gstafrikanske safari rally end-
te med en sensationel sejr. Det naesten
5.000 km lange lgb gennem nzsten
ufremkommelige strekninger i Kenya,
Tanganika og Uganda blev vundet af de
to indiske turbanprydede bredre Joginder
og Jaswant Singh, i Volvo 544. Den sej-
rende vogn var identisk med den fabriks
Volvo, som den svenske europa-mester i
rally Tom Trana sidste dr efterlod i Syd
Afrika, efter at den var blevet gdelagt i
det samme lgb. Bilen blev si senere kabt
af de to indere, der sammen byggede den



L S
Den vindende Volvo i Safari Rally lignede en

lerklump efter lobet, men her er den endnn i
fin stand.

op og riggede den klar til det store rally.

Da tidspunktet for lebets afholdelse fal-
der sammen med regntiden, forstir man
udmerket, at lobet bzrer predikatet —
verdens hédrdeste rally. Kun 14 af de ialt
86 startende vogne blev klasificeret.
Blandt de mange, der udgik, var nasten
alle de europziske fabrikskarere. Eugen
Bohringer/Klaus Kaiser og Erik Carlsson/
Stirling Moss udgik allerede den forste
dag. Pat Moss-Carlsson/Elisabeth Ny-
strom forte i lang tid det hirde lgb; men
en kollision satte dem tidsmaessigt langt
tilbage.

Resultaterne:

1. Joginder og Jaswant Singh,
Volve PV 543.

2. Jan Jaffray-Simon Bathurst,
Peugeot 404.

3. Victor Preston—Edward Syder,
Ford Cortina GT.

Treening til Le Mans

At demme efter den faorste officielle
trening til en af drets storste bilsports-
begivenheder, 24-timerslgbet i Le Mans,
der i 4r keres i dagene 19.—20. juni, bli-
ver Ferrari en ualmindelig hird ned at
knakke for de gvrige fabriker. Blandt de
femten hurtigste ved treningen var der

8 Ferrari'er og af disse 8 tegnede de 5
sig for pladserne 1-5.

Hurtigste tid havde verdensmesteren
John Surtees. Ned af Mulsanne straeknin-
gen opndede han en tophastighed pd
330 km/t.!

Treningen skemmedes af en tragisk
ulykke, hvorved den amerikanske kegrer
Lloyd »Lucky« Casner mistede livet, da
hans store 5-liters Maserati med over 275
km/t blev knust for enden af Mulsanne
strekningen. Han skulle have delt vog-
nen sammen med amerikaneren Masten
Gregory.

Sammen med Stirling Moss vandt Cas-
ner i 1961 1.000 km-lgbet pd Niirburg-
ring i en Maserati Tipo 61.

Den indenlandske

bilsport

Abningsleb pa Roskilde Ring

Med omkring 20.000 tilskuere, hvilket
er rekord for et dbningslgb, blev seson-
dbningen pi Roskilde Ring rent publi-
kumsmzessigt en stor succes.

I O. E. Motor-Cup, der var for mo-
torcykler indtil 250 ccm, var der ikke den
store spending, da det store felt ret hut-
tigt blev spredt. Sammenlagt blev klassen
vundet af svenskeren Bengt Grondahl pé
Greeves 250 foran sin landsmand Rolf
Dahl ogsi Greeves 250. En interessant
start i denne klasse var Billy Kraul, der
startede med en sterkt tunet og modifi-
ceret Puch knallert pd 50 ccm. Med dette
koretoj formiede Kraul at placere sig
omtrent midt i det store felt.

Arnold Larsen vandt i sin lille Fiat
Abarth standardklassen under 850 ccm,
gruppe 2. I denne klasse var der hédrd
kamp mellem sejrherren samt Keld Han-
sen, Saab og Palle Ancher, DKW, der
efter fin korsel vandt forste heat, men
i anden afdeling métte udgd med motor-
vanskeligheder.
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I standardklassen under 1.000 ccm,
gruppe 3, var heldet med Palle Ancher,
der stillede op i denne klasse ogsd. Med
sin hurtige DKW vandt han klassens to
heat, begge gange med Arne Ditlevsen
lige i hzlene.

Det kneb lidt med spandingen i klas-
sen for standardvogne 1.001-1300 ccm,
hvor der ellers ikke plejer at mangle no-
get, men mange af de dygtige korere
havde uheld med deres vogne.

Dagens mest spendende lgb og den
bedste kaorsel blev ydet i den store stan-
dard-klasse, gruppe 3 indtil 2.000 ccm.
Det viste sig nemlig, at Volvo'erne var
blevet temmelig hurtige i vinterens lgb
og virkelig formdede at give Cortina’erne
jevnbyrdig kamp. Det var de to unge
Volvo-folk Tom Belss og Krister Hols-
by, Sverige, der gav de fem Ford-kerere
noget at tenke pd. Tom Belsg var flere
gange helt fremme, men et lille balance-
nummer og en brandt toppakning satte
ham noget tilbage. Men det var dejligt
at se den jevnbyrdige kamp, der viste at
klassen pd ny er blevet virkelig spenden-
de.

I den kombinerede klasse for sports-
og racervogne indtil 2.000 ccm, gruppe
4 vandt Ole Vejlund en sikker sejr med
sin Lotus 23 B. :
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Ved abningslobet pd
Roskilde Ring viste
Tom Belso, Volvo,
fin korsel. Sammen
med Krister Holsby
(til venstre i billedet)
gav han de mange
Cortind er meget hird
kamp. Det er Belso,
der her forer feltet an.

Endelig var der den dyre klasse, for-
mel 3, hvor Jens Chr. Legarth stillede
op med sin nye Brabham F3, i hvilken
han vandt sikkert foran Jorgen Elleker,
der ikke havde néet at fi sin tilsvarende
vogn.

Resultaterne:

O.E. cup: Nr. 1 Bengt Grondahl, Sve-
rige, »Greeves«, Nr. 2 Rolf Dahl, Sveri-
ge, »Greeves«. Nr. 3 Anders Bergstrom,
Sverige, »HVA«. Nr. 4 Dan Jeppesen,
Danmark, »Honda«.

Standard grp. 2 under 850 cc: Nr. 1
Arnold Larsen, »Fiat Abarth« 14.22.5.
Nr. 2 Keld Hansen, »Saab«, 14.24.9.
Nr. 3 Gillis Kjelsson, Sverige, »Saab«,
14.26.2 Nr. 4 Roland Johansson, Sveri-
ge, DKW, 14.30.4.

Standard grp. 3, 1001-1300 cc: Nr. 1
Arne Riis, »Austin Cooper«, 13.26.8. Nr.
2 Poul H. Pedersen, »Morris Cooper,
13.43.3. Nr. 3 Borge Nielsen, »Morris
Cooper«, 14.01.3 Nr. 4 Peter Henckel,
Sverige, »Morris Cooper«, 14.08.5.

Standard grp. 3 under 1000 cc: Nr. 1
Palle Ancher, »DKW¢, 13.53.5. Nr. 2
Arme Ditlevsen, »Austin  Cooper,
13.54.5. Nr. 3- Fritz Mpgller, »Fiat
Abarthg, 14.00.2. Nr. 4 Peter Hollnagel,
»Austin Cooper«, 14.37.5.



Standard grp. 3, 1301-2000 cc: Nr. 1
Age Buch Larsen, »Ford Cortinag,

13.36.7. Nr. 2 Steffen Nielsen, »Ford -

Cortinag, 13.37.2. Nr. 3 Jergen Nielsen,
»Ford Cortina«, 13.40.4. Nr. 4 Krister
Holsby, Sverige, »Volvo«, 13.41.0. Nr. 5
Tom Belsg, »Volvo«, 13.45.6.

Sportsvogne: Nr. 1 Ole Vejlund, »Lo-
tus 23B, 13.11.7. Nr. 2 Jorgen Quiste,
»Lotus«, 13.20.4. Nr. 3 Anker Larsen,
»Lotus le Mans«, 13.32.9. Nr. 4 Rolv
Hopen, Norge, Lotus »Super Seven,
13:35.1% {

e
Pi sin stwerkt ombyggede Puch knallert fulgte
Billy Kraul godt med sine langt kraftigere
konkurrenter ved mc-lobene pé Roskilde Ring.

Formel 3 racere: Nr. 1 Jens Chr. Le-
garth, »Brabham«, 12.45.1. Nr. 2 Jor-
gen Ellekaer, »Lotus 22«, 12.54.9. Nr. 3
Leif Persson, Sverige, »Lotus«, 13.16.1.
Nr. 4 Borje Bjorkquist, Sverige, »Con-
dor«, 13.24.8.

Korskrobanens abningslgb

Traditionen tro var det bide blast og
regn, da Korskrobanen ved Esbjerg ab-
nede sin jordbane-szson.

I klassen for standardvogne indtil

2.000 ccm mdtte der foretages omstart
for at finde den endelige vinder, da to
karere stod lige ikke blot i point, men
ogsd i sammenlagt tid. Omkgrslen bevit-
kede, at Pcter Vestergdrd, Volvo, vandt
foran svenskeren Bengt Lidmalm, Volvo.
P4 trediepladsen kom Age Buch Larsen,
Cortina GT.

Iovrigt blev resultaterne folgende: Spe-
cial junior 500 ccm: Ole Olsen, Haders-
lev, 16 point. Junior sole 500 ccm: Peder
Meder, Esbjerg, 14 point. Senior solo
500 ccm: Preben Bollerup, Esbjerg, 18
point. Junior sidevogn 500 ccm: Sv. Niel-
sen/O. Holm, 7 point. Senior sidevogn
500 ccm: H. C. Callesen/E. Skovshoved,
Esbjerg, 15 point. Standardvogne, gruppe
2, 0-850 ccm: Sv. Erik Segrensen, HMK,
standardvogne, gruppe 3, 0-1.300 ccm:
Poul H. Petersen, RMSA. Standardvogne,
gruppe 3, 1.301-2.000 ccm: Peder Ve-
stergaard, EMSA.

Motorcyklesporten

Moto-cross VM serien

Moto-cross sesonen pd verdensmester-
plan har indtil videre haft et ret merke-
ligt forlgb. Allerede ved det gstrigske
500 ccm Grand Prix kunne man se man-
ge opborede 250 ccm modeller, da man-
ge korere foretrekker mindst mulig
vegt fremfor den storste motoreffekt.
Det blev dog en svensk sejr, da Sten
Lundin vandt pd sin 497 ccm Matisse

den nyeste bagrude

forlang monteringsvejledning

+HENO" S@HUS ST.-Fyn
Telf. Od. (09) 111041 - 117002
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Jeff Smith og osttyskeren Paul Friederichs (t:]
hojre) i nerkamp under det finske moto-cross
Grand Prix. Jeff Smith vandt begge afdelinger
med Paul Friederichs pd andenpladsen.

med Gunnar Johansson (Lito) pd anden-
pladsen. Knapt si godt gik det for de
to andre svenskere, Rolf Tibblin og Bill
Nilsson, der blev indblandet i en ulykke
under treningen med det resultat, at
Nilsson ikke kunne starte i lsbet, og
Tibblin kerte med en skade pa den ene
hénd. Lebet ramtes af mange maskinska-
der, der navnlig gik ud over englender-
ne.

Den fglgende uge fik England imid-
lertid revance, da Jeff Smith vandt i
Schweiz 500 ccm GP pd BSA Victor for-
an Sten Lundin. De to kerere vandt hver
en afdeling med den anden pid anden-
pladsen, og da de derfor stod lige i po-
ints, blev tiden afggrende, og Smith hav-
de sammenlagt 6 sekunder bedre tid. Tre-
diepladsen blev ogsd besat af en svensker
nemlig Per Olaf Persson pd Husqvarna
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foran Scott og Eastwood pi BSA, og pid
trediepladsen kom Andrei Klawinch, So-
vjetunionen, pd Eso.

Russerne eri gvrigt ved at komme
godt med i moto-cross, og de har klaret
sig fint i 250 ccm klassen, men da man
s& smét ventede deres store gennembrud,
stillede de ikke til start — de var taget
hjem til 1. maj-festlighederne!

Det franske 500 ccm moto-cross GP
er en ondskabsfuld historie, hvor det gzl-
der om at komme forst af sted i starten,
og lykkes det ikke, md man veare passen-
de tilbageholdende og i gvrigt se sig godt
for. Sagen er den, at kort efter startste-
det snzvrer banen ind til en enkeltmands-
sti, hvor der meget let kan ske et bunke-
sammensted, hvis flere ryttere vil igen-
nem pd samme tid.

Under treningen kom Rolf Tibblin
lettere til skade, men han stillede dog til
start. Efter sin fgrste omgang mdtte han
dog give op. Forste afdeling forte Sten
Lundin (Metisse) med Jeff Smith pd an-
denpladsen, men si svigtede svenskerens
gearkasse, og Smith vandt forste afde-
ling. Lundin kunne ikke fi sin maskine
klar til anden afdeling, som Jeff Smith
forte fra start til mal fulgt af Lampkin
og Scott med stor afstand til det gvrige
felt.

Resultatet af lgbet blev, at Jeff Smith,
BSA Victor, vandt foran Scott, Persson
og Lampkin, og dermed forte Smith i
kampen om mesterskabet — men der er
lang vej endnu.

Sterste specialfabrik for

motorcykle-, scooter- og knallert-
cylinderudboring

Fineste kvalitetsstempler anvendes

Alle krumtapreparationer udferes

KO@BENHAVNS
CYLINDER-SERVICE

NZRREBROGADE 211
(01) 93 /G 2403 (01) 93 /&G 4803




Jef Smith styrkede yderligere sin stil-
ling ved en overbevisende sejr i det fin-
ske 500 ccm motor-cross GP, hvor han
vandt begge afdelinger. Dagens overra-
skelse leverede den gsttyske kerer, Paul
Fredericks, der med sin 352 ccm MZ
blev nummer to i begge afdelinger. P2
grund af politiske besvaerligheder vil Fre-
dericks dog ikke kunne gore sig hib om
nogen placering i kampen om verdens-
mesterskabet, da han kun kan f3 tilladel-
se til at kere i gstbloklandene og lande,
der ikke er medlemmer af NATO.

Anden afdeling blev nasten et spejl-
billede af forste afdeling, da tredie- og
fjerdeplads i begge lob blev besat af hen-
holdsvis Vic Eastwood, BSA, og Gunnar
Johansson, Lito.

Spaniens GP

Den sterste klasse i Spaniens GP var
250 ccm klassen, der helt og holdent blev
til et opger mellem Phil Read pé den to-
cylindrede Yamaha og Tarquinio Provini
pa den fire-cylindrede Benelli med skive-
bremser. Egentlig skulle Redman have
vaeret med i kampen med sin Honda, der
er seks-cylindret, men han fik en venlig
henstilling fra fabrikken om ikke at del-
tage i lobet, medmindre han felte sig
land. Den egentlige drsag skal méske nok
soges i den omstzndighed, at den seks-
cylindrede Honda ikke fglte sig rigtig
tilpas pd banen.

Forste halvdel af lgbet forte Read taet
forfulgt af Provini, og det var temmelig
oplagt af taktiske grunde, at Read lod
italieneren overhale, s& han kunne spare
sin motor ved at legge sig i Benell’’ens
slipstrom. Provini hoppede pi den sik-
kert i hdb om at kunne legge s& stor af-
stand mellem de to maskiner, at englen-
deren ikke ville fi forngjelse af slip-
strgmmen.

Tre omgange forte Provini, og tempoet
blev sat op, men han kunne ikke ryste
sin fotfelger af, og da Read igen over-
halede, satte han samtidig ny banerekord
ved at sld Provini’s to dr gamle rekord
med 0,6sek. Read havde stadig forin-

gen og Provini’s maskine begyndte at
tabe pusten, alt imedens den begyndte at
sende temmelig kraftig bli reg ud gen-
nem udblesningen. Da var det klart, at
Read ikke var til at rere, men Provini
forspgte at indhente i svingene, hvad han
satte til pd de knapt afmilte lige straek-
ninger, men ved en for hird opbrems-
ning mistede han kontrollen over maski-
nen, styrtede og var dermed ude af lg-
bet.

Dette gav den spanske korer, Ramon
Torras (Bultaco) chancen, og tilskuer-
pladserne var ved at koge over af patrio-
tisme, da den spanske rytter reddede sig
en sikker andenplads. Kun disse to ryt-
tere gennemfgrte de 33 omgange — Read
med en gennemsnitshastighed pd 117
km/t, Torras 2 min. 35,7 sekund senere i
mil end vinderen, men pi sidste omgang
blev han ogsd sterkt forsinket, da hans
maskine kerte tor for benzin.

I 125 ccm klassen métte Honda-hol-
det hurtigt udgd med motorvanskelighe-

Genvej til det vesttyske
autobahn-net

P& 3'/s time kommer De fra Gedser til Vesttysk-
lands sterste internationale bilfergehavn ved Lii-
beck-Travemiinde, praktisk talt direkte ind p& det
vesttyske autobahnnets nordligste udgangspunkt —
72 km fra Hamburg.

5 daglige dobbeltture i hgjsesonen

Fartplan fra 30/5 til 25/9 1965

Afg. Gedser ... 06,10 10,00 13,45 18,00 22,00
Afg. Travemiinde 06,10 09,50 13,45 18,00 22,00

Pladsbestilling: Deres rejse-
bureau eller FDM samt pa
rutens kontorer:

Kebenhavn: Gedser-Travemiin-
de Ruten, V. Farimagsgade 6
(Centrumgérden lige ved Ve-
sterport), tif.: M| 2248, 4856,
6881. Abent hverdage 8-20,
lgrdage 8-18 og sendage 9-12.
Gedser: Moltzau Line A/S,
tlf.: (038 79) 234 og 235.
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der. Hugh Anderson, Ernst Degner og
Frank Perris 18 derefter som en fast Su-
zuki-formation i spidsen for feltet. Deg-
ner mitte udgd med gearkasseskade, hvor-
efter Woodman kom pi trediepladsen pé
MZ, og Torras 18 som nr. 4 med Bulta-
co, men da der var seks omgange tilbage,
fik han totalt motorstop. Hugh Ander-
son vandt med en gennemsnitshastighed
pd 112,55 km/t, og 21,5 sekunder sene-
re besatte Perris andenpladsen (begge Su-
zuki). Woodman blev nr. 3 pd MZ, og
kun disse tre ryttere gennemferte de 27
omgange.

Sidevognsklassen var den szdvanlige
BMW-opvisning med Deubel som suve-
reen vinder efter at have fort lobet fra
start til mdl over 27 omgange.

I 50 ccm klassen blev det et japansk
opgor mellem Suzuki og Honda under
engelsk administration. Hugh Anderson
vandt lgbet pd Suzuki cirka fire sekunder
foran R. Bryans, Honda. Busquets blev
nummer tre pi en Derbi foran Taveri’s
Houda. Andersons gennemsnitshastighed
var 104 km/t.

= \ Frederikshavm—

=5y HELARSRUTEN
TIL NORGE .. ..

Fra 6/6-22/8:
2 gange daglig fra
Frederikshavn:
kl. 9,30 og 21,30

Billetsalg og nermere oplysn.
hos rejsebureauerne og
motororganisationerne.

A/S LARVIK-FREDRIKSHAVNFERJEN
TIf. (084) 2 14 00, Frederikshavn.
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Frankrigs Grand Prix

For forste gang i 10 ar blev det fran-
ske GP kert pd banen ved Rouen, der nu
er 6,5 km lang. I 125 ccm klassen besatte
Suzuki de tre forste pladser, medens top-
keorerne hos Honda mitte udgéd med ma-
skinskader. Ernst Degner forte stort med
sin Suzuki, men blev efterhinden indhen-
tet af markekammeraten Hugh Ander-
son, der gik i mil som vinder med 148
km/t, og Degner blev nr. 2 (10,5 sek. ef-
ter Anderson), fordi han de sidste om-
gange korte med et lost og upélideligt
gaskabel.

Honda besatte de to ferste pladser i 50
ccm klassen, hvor Bryans vandt med
127,7 km/t. Taveri kom pd andenpladsen
12,5 sekunder senere, og Degner blev
nummer 3 pa Suzuki.

I 250 ccm klassen var det et blandet
felt. Jim Redman sked af sted som et lyn
pd den seks-cylindrede Honda, og allere-
de efter forste omgang havde han et an-
seligt forspring foran Phil Read’s to-cy-
lindrede Yamaha. Provini 1d pd tredie-
pladsen med sin Benelli et godt stykke
foran Derek Woodman’s MZ. Redman
forggede stadig sit forspring, indtil han
18 godt og vel 13 sekunder foran Phil
Read, men pd den fglgende omgang var
der kun et sekund mellem de to ryttere,
og derefter overtog Read feringen, me-
dens Redman métte udgd med defekt
gearkasse. Provini udgik, og kun Wood-
man var pi samme omgang som Read,
men si ville hans MZ ikke mere. Read
blev derfor alene om at gennemfore de
25 omgange med en gennemsnitshastig-
hed pé 154,5 km/t, og B. Beale blev num-
mer to en omgang bagefter.

I sidevognsklassen var Camathias og
Scheidegger absolut jevnbyrdige, indtil
sidstnevntes motor begyndte at gi lidt
urent, hvilket nok kostede ham nogle se-
kunder pr. omgang, men han kunne dog
holde sin andenplads, skent han gik i mél
et halvt minut efter Camathias, der vandt
med 141,7 km/t. Deubel kom pa tredie-
pladsen — alle BMW.
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GO-KART nyi

De nye klasser

Efter langt tids diskussion med de gv-
rige nordiske lande lader det til, at man
inden for Automobil Sports Unionen er
kommet frem til det reglement, som man
agter at benytte resten af sesonen.

I det mindste forlyder det, at der vil
blive udskrevet DM i folgende klasser:

A 100 ccm Populer,

A 100 ccm National,

A 100 ccm International,

B/D 200 ccm m/gear, National,
C 200 ccm International.

Da der ikke er nogen, som pé nuvaren-
de tidspunkt otte dage for det forste DM
lob har set et trykt eksemplar af Forme!

Den nye B.M.Astra motor fra Italien viste sin
styrke under forste afdeling af Em i Vevey.

Sysy Ragganelli-Pellegrini, hvis fader har gjort
sig det 1il en specialitet at tune disse motorer
og selge dem til en pris, som ligger godt over
de to og et halvt tusinde kroner som motoren
koster, placerede sig pa en flot andenplads i
finalen med fyrre af Europas bedste korere.

K reglementet, og som deraf folger ikke
kan vaere underrette om, hvad de forskel-
lige betegnelser som »Populer«, »Natio-
nal« samt »International« dakker, kan
man jo godt tenke sig, at der er karere,

som er lidt i tvivl om, hvordan de skal
udstyre sig for at slippe gennem »Nile-
gjet« til den tekniske kontrol i Vojens.
Den eneste klasse, som man kan gisne
sig til, er klassen kaldet »Internationalg,
idet man mé formode, at det bliver sam-
me klasse, som der kores EM i. Men ind-

Lydpotten til disse motorer er en nykonstruk-
tion af den kendte »siraight-through« type,
som skulle forbedre motorens traekkraft ved
lave omdrejninger. Da lydpotten er glasuld-
dempet, og som folge deraf hurtigt vil blive
stoppet til af den megen olie, der passerer fra
to-takteren, bliver det ikke en fornojelse for
alle og enbver, da de koster ca. 350 kr.

til det trykte reglement foreligger, mé
vi desvaerre afstd fra at oplyse, hvordan
det interskandinaviske reglement kommer
til at lyde, selvom det har veret udgivet
i Sverige i en mineds tid eller to.

Abningsleb i lkast og Alborg

De forste to udendgrsleb, som er
blevet afviklet herhjemme efter en
blanding af det gamle og det nye regle-
ment, kertes den 2. og 9. maj i henholds-
vis Ikast og Aalborg, og begge lgb havde
det til falles, at de for de fleste klassers
vedkommende, overhovedet ikke gav no-
get tips om, hvem der skal regnes for
favorit til DM. At jevnbyrdigheden i
klasse A i 4r er storre end nogensinde
for tyder kun pd den gledelige frem-
gang, som sporten har haft, men da lo-
bet i Ikast blev afviklet med halvtreds
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procent af de, som kan regnes for aspi-
ranter til et DM, og lgbet i Aalborg me-
re have karakter af en vandorgelkoncert
med falske akkompagnementer fra halvt
druknede motorer.

Til begge lgb kunne man dog glaede
sig over at se, at der blandt de nye ke-
rere er mange som lover godt for frem-
tiden. Det kan vel naeppe kaldes for et
tilfelde, at vinderen af A Sport klassen
til begge lob var den unge John Seren-
sen fra Ungdomsklubberne, som ivrigt
assisteret af sin far som mekaniker viste
lovende takter. Nér han fir pudset sin
teknik lidt mere af og fdr noget mere
erfaring i sin taktik, kan han udmaerket
regnes som aspirant til landsholdet. En
anden »fast-commer« er den unge Jan
Christensen, sen af nastformanden for
Automobil Sports Klubben og tidligere
danmarksmester 1 billgb, Kurt Christen-
sen.

I ovrigt noteredes det, at Sven Eng-
strom, som sidste ir blev DM i Klasse B
200 ccm, er gdet over i klasse D 200 ccm
med gear, hvor han er suveren med sin
Bultaco. Dette har givet hans evige kon-
kurrent Jorgen Back Poulsen mere frit
slag i sin klasse, og vi skulle tage meget
fejl, om ikke han skulle blive DM i den-
ne klasse.

I klasse A Special havde Henrik Pe-
tersen let spil i Ikast, hvor han vandt
suverent med sin nye Tecno Kart, som
er forlenget til at passe hans 1,90 m. I
Aalborg var handerimod en af de mange,
som mitte udgl, og ferstepladsen blev
her overladt til Finn Louring, som var
den forste af de tre, som fuldforte lgbet.

EM i Vevey

Danmarks hold til EM i Vevey bestod
til denne forste afdeling af Henrik Pe-
tersen, Finn Louring, Svend Black og
Svend Poulsen. Holdet placerede sig tra-
ditioneén tro pd en tiendeplads, dog del-
tog der i 4r tolv hold, idet Irland og
Skotland hver havde anmeldt fire mand.

Forstepladsen gik igen i 4r til italie-
nerne, hvis kerere Oscar Constantini og
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Susy Ragganelli, sidstnevate eneste kvin-
delige deltager, placerede sig pd forste
og anden pladsen. P4 tredie pladsen i
den individuelle klasse placerede Sveri-
ges Ronny Petterson sig med endnu en
nykonstrueret kart, som ligesom hans to
tidligere konstruktioner vakte stor inter-
esse hos kartfabrikanterne. Andenplad-
sen i holdkampen gik til England, hvis
hold ingen lagde merke til, for de stod
pa sejrsskamlen. Efter at holdet gjensyn-
ligt er blevet alle deres tekniske vanske-
ligheder kvit, kom alle fire med i den
store finale, og de placerede sig her pd
andenpladsen.

Anden afdeling af EM skal keres i
Holland i midten af august, og man mi
hébe, at det danske hold til den tid har
fiet lidt mere banetrening, idet lobet i
Schweiz var det forste lgb i szsonen for
tre af korerne. Dette synes som et lidt
svagt grundlag at tage til et EM pd, og
man mé pd det kraftigste appellere til
de forskellige baner og klubber om at
dbne tidligere for treeningen og de lukke-
de klubdage til nwste &r.

SIKKERHEDSDAK
med GRIBEFAST
SPECIAL-GUMMI /

giver BEDRE .VEJ-BID-
pa vade veje

@ Bedre styring

@ Hurtige
opbremsninger

@ Sterre
fartsikkerhed

@ Starre
slidstyrke

- NEW
SAFETY

- koster ikke mere, men byder Dem ubetalelige fordele ...

@ New Safety

AVON RUBBER COMPANY LTD. KBBENHAVN
DEPOTER: ESBJERG - AALBORG - AARHUS - ODENSE




-
til sma
B B penge

Forhjulstraek. Fin vejbeliggenhed, 590 X 15” daek, 3:6 cyl., 2 takts spillevende motor, 1000 ccm, 48 hk SAE,
4 trins synkroniseret gearkasse med frilob i alle gear. Tophastighed 125 km. Chassisramme. — Lydisoleret kar-
rosseri af 0,9 mm plade, 4 brede dore. Fin benplads. — Ingen kardantunnel. Behagelige formpolistrede sader.
Stort rummeligt bagagerum, vinduesvasker, cigartender, indbyggede askebagre i ryggen af forstolene, koler-
jalousi, lys i motorrummet og lys i bagerummet.

En bil hele familien
vil vaere stolt af!

Import:
Sydfyns Auto Import A/S
Svendborg — TIf. 1299

Import Norge:

Firma Eurobil A/S
Radhusgaten 17, Oslo
TIf. 427281 - 412263
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- den tjener sig selv ind. . . og mere til!

De sparer mange penge mellem ar og dag, nar De kan udnytte
motorkraften fuldt ud, men undga at overbelaste stempler, cylindre o.s. v.
— alt det »dyre«, der slides uforholdsmaessigt.

Derfor betaler en omdrejningsteeller sig, og den bedste er Smiths,

fordi den arbejder efter helt nye elektroniske principper, der giver 100 %o
korrekt udsving. Tilmed er den nem at installere og praktisk talt
uopslidelig — den passer til alle meerker, den er 100 % universal, uanset
hvilket maerke De vealger, nar De skifter vogn. Tal med forhandleren
eller mekanikeren i dag — den koster excl. oms. kr. 248.50

Kig ved samme lejlighed pa
Smiths instrumentbord

— en af de bedste lgsninger
overhovedet pa pladsproblemer
instrumentbraettet Kr. 39.50

Vilh. Nellemann AJS - Kgbenhavn - Randers
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