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Han keber 30 Liter, —
men faar kun Glaede af de 27...

Hvorfor det? — Jo, for han kerer som saa mange
andre med defekte Tandrer, og derfor ryger
let 1 af hver 10 Liter Benzin uforbraendt

gennem Motoren og gaar til Spilde

Lad hellere Deres Mekaniker kontrollere
Deres Teendrgr den Dag i Morgen, og er de
ikke absolut perfekte, saa skift straks til

A C med den diamanthaarde Isolator.



Giricke

Et beromt maerke

En enestdende letvaegter

Enestdende gkonomisk - Enestaende steerk

Frem for andre maskiner har GORICKE den
fordel at veere monteret med den beremte ty-
‘ ske | LO-motor, der produceres af den fabrik i
Tyskland, der har sterst erfaring for totaktsmo-
torer, medens den ovrige maskine er fremstillet
pa en af Tysklands eldste cyklefabriker. Géri-
cke har sa stor erfaring i fremstilling af motor-
cyklestel, at man simpelthen har garanti for at
det ikke kan geres bedre. Trods motorens ydelse
pad 5 hk er benzinforbruget kun 2,5 liter pa
100 km.
Forlang brochure og De vil selv kunne overbe-
vise Dem om at Géricke er uden konkurrence.

Import og montagefabrik : Detailsalg og udstillingslokale :
BOHNSTEDT PETERSEN A/S AUTOROPA A/S
Sundkr gade 3, Kob vn © Kr. Bernikowsgade 2, Kobenhavn K

Central 9972 Central 12018 - 12846
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AR | TRANSPORTENS TJENESTE

For et halvt arhundrede siden be-
gyndte Harvey S. Firestone sen. sin
virksomhed i et lille verksted i Akron
med i alt tolv mand. Nu — 50 ar
efter — er Firestone Tire & Rubber
Company vokset til et af verdens
stgrste industriforetagender med fa-
brikker spredt over hele kloden.

Succes‘en skyldes i fgrste rakke
Firestone familiens malbevidste ar-
bejde for altid at fremstille det
bedste — et produkt, som fami-
lien kunne vzre stolt aof at give
sit navn.

Utallige er de omrader, hvor

Firestone inden for automobilgummi-
industrien har vzret pioneren, og en
stor del af =ren for, at nutidens
transport kan afvikles pa en behage-
lig og gkonomisk made, tilkommer
Firestone.

Med hensyn til fremtiden star Fire-
stone med sine mazgtige forsggslabo-
ratorier og fabrikker rustet til at kun-
ne holde stillingen som den ledende,

hvor det gzlder videreudviklin-
gen af d=xk og slanger til auto-
mobiler, motorcykler, traktorer,
landbrugsredskaber og aeropla-
ner — kort sagt til al transport.

| irestone

Danmark: Skandinavisk Motor Co. AfS . . . Kgbenhavn—Odense,
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Abent brev til F.LA.

Den International Automobilsports Union, F.I.A., Paris

Med fare for at blive
beskyldt for ind-
blanding i forhold, der
ikke kommer os ved, til-
lader vi os at rette en
henvendelse til Dem i
Deres egenskab af kon-
trollerende organ med
hensyn til den internatio-
nale automobilsport, spe-
cielt den internationale
Grand Prix sport, for
herved at fremdrage et
problem, som i stigende
grad treenger sig pd i den
offentlige bevidsthed, og
hvis rigtige Ilgsning wvil
f3 en afggrende indfly-
delse pad automobilspor-
tens fremtidige udvik-
ling bade i vort eget land
og i de tre andre nordi-
ske lande, i hvilke der
hvert &r arrangeres au-
tomobillgb med interna-
tional deltagelse.

Vi teenker pd de man-
ge uheld, som i de senere
ar har karakteriseret en
raekke af den internatio-
nale automobilsports vig-
tigste begivenheder, og
ved hvilke ikke alene
nogle af verdens bedste
kgrere er blevet draebt
eller hardt saret, men
som samtidig har med-
fgrt, at et ikke ringe an-
tal tilskuere er blevet in-
valideret eller draebt. For
at De skal kunne forstd
vor bekymring i denne
forbindelse, mé vi oplyse
Dem om, at meddelelser-
ne om ulykker af denne
art sdvel i den danske
som i den skandinaviske
presse i det hele taget
ggres til genstand for en
opsztning og en kom-
mentering, der i det lan-
ge Igb i hgj grad vil ve-
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re egnet til at nedbryde
respekten for den sports-
gren, hvis omdgmme alle
rnotorsportsinteressereg:‘le
i de nordiske lande strae-
ber efter at bevare uan-
tastet.

Senest har meddelel-
sen om det uheld, som
under afviklingen —af
Grand Prix de Nations i
Bern den 30. juli i ar
.ramte den italienske kg-
rer Villoresi og en lang
raekke tilskuere, sat fart
i diskussionen om, hvor-
vidt automobilsporten i
sin nuveerende skikkelse
er en foreteelse, der sa-
vel fra myndighedernes
som fra den store offent-
ligheds side bgr nyde
fremme, eller om den
kun er udtryk for gnsker
og tilbgjeligheder hos en
snzever kreds af teknisk
orienterede sportsentusi-
aster, hvis hensigter —
pd grund af de stadige
meddelelser om drab pi
tilskuere — ikke kan bil-
liges af den store offent-
lighed.

Her overfor kan det
anfgres, at den overlast,
som bliver tilskuere ved
udenlandske automobil-
1gb til del, er et feeno-
men, der ikke behgver at
gdre indtryk pa offent-
ligheden i de nordiske
lande forsavidt, som de,
hvis de finder det for-
ngdent — ved at legge
tryk pa deres egne lan-
des myndigheder og
kompetente automobilor-
ganisationer — kan sik-
re sig, at der ved auto-
mobillgb traeffes de ngd-
vendige foranstaltninger
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til sikring af tilskuerne
mod legemsbeskadigelse.
Gennemfgrelsen af nor-
diske automobilsportsar-
rangementer er da ogsé
i det store og hele przeget
af stor omhu og ansvars-
bevidsthed wved tilrette-
leeggelsen, ikke mindst
efter at man ved lgbene
p3 Gardermoen i Norge
den 28. august 1949 var
vidne til, at svigtende
afspeerringsforanstalt-
ninger kostede to tilsku-
ere livet.

Det er imidlertid hee-
vet over enhver tvivl, at
savel offentligheden som

‘diverse myndigheder i de

nordiske lande, der stilles
overfor sensationelt op-
satte meddelelser om al-
vorlige uheld og betyde-
lige tab af menneskeliv
blandt tilskuerne til
udenlandske automobil-
1gb, ikke altid er i be-
siddelse af en indsigt,
hvis kynisme ggr det
muligt for dem at ree-
sonere som ovenfor an-
tydet. Man méa tveert-
imod tage det forhold i
betragtning, at ethvert
uheld indenfor den in-
ternationale automobil-
sport, som har sin arsag
i svigtende sikkerheds-
foranstaltninger, og som
kreever en eller flere til-
skueres liv, i den offent-
lige bevidsthed vil figu-
rere som en belastning
af sportens omdgmme i
alle lande. Vi for vort
vedkommende har i
hvert fald haft rig anled-

ning til at konstatere, at.

bade det finske, norske,
svenske og danske mo-

torsportspublikum — ik-
ke mindst som en fglge
af de nordiske folks vel
udviklede sans for regu-
lerende og kontrolleren-
de foranstaltninger in-
denfor alle samfundsli-
vets omrader — i almin-
delighed reagerer over-
for fglgerne af svigtende
sikkerhedsforanstaltnin-
ger pa en made, der i det
lange Igb vil veaere til
ubodelig skade for auto-
mobilsportens sag i de
nordiske lande.

Denne henvendelse
slutter ikke med noget
spgrgsmal, som kraever
et svar. Vi har ikke gn-
sket at fremkalde en po-
lemik, der kunne give
anledning . til grkeslgse
sammenligninger af livs-
holdning og szdvaner
hos folk af forskellige
racer og nationaliteter.
Vi har blot fglt trang til
at henlede opmszerksom-
heden pa et forhold, som
ifglge sin natur mé lgses
med sikker hand, hvis
der ikke skal tilfgjes den
internationale automo-
bilsport et prestigetab,
som det vil tage mange
ar at genoprette.

Kgbenhavn den 15.

august 1950.

Det gér fremad med
feerdselssikkerheden -
Ved Lyngbyvejen har
man efter sigende set
en Taxa, der respek-

terede hovedvejsskiltet




Den ’ropveniiiede 250 ccm
10,5 hk motor i den sterste

motorcykle, der kan f&s pa

letvaegts-indkebstilladelse.

NSU model 251 OSL er en topventilet maskine konstrueret til absolut drift-
sikker og ekonomisk kersel, trods hard belastning. Denne model kreever kun
et minimum af vedligeholdelse pa grund af det fuldsteendigt indkapslede
transmissionssystem, hvor bade for- og bagkade leber i teetsluttende olie-
badskasse. Den fuldkomment nykonstruerede motor yder 10,5 hk, men allige-
vel er benzinforbruget kun 2,7 liter pr. 100 km. Tophastigheden er ca.
100 km/t.

FORHANDLERE OVER HELE LANDET

GENERALREPRZESENTANT FOR DANMARK: FRED. RASMUSSEN - ODENSE
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De tre raske danskere med Ford’en »Henry« [or afrejsen.

DANMARK — NAIROBI

i en Ford-A 1930

Eventyrlig var deres rejse, fordi de foretog den i en gammel Ford A fra 1930,

Den 26. februar startede tre unge danskere pd en ewventyrlig feerd til Nairobi.

der i de forlgbne dr inden afrejsen fra Jyderup havde tilbagelagt 120.000 km.

De tre unge mennesker, Carlo Nielsen, Finn Voulund og Vagn Nielsen har under
krigen gjort tjeneste i de engelske faldskcermstropper, og fandt efter deres tilbage-
venden til Danmark forholdene alt andet end tilfredsstillende. De fandt meget na-
turligt ingen grund til at betale en ugelgn i skat for at fd lov til at arbejde en mad-
ned, hvorfor de besluttede at emigrere. Efter at valget var faldet pd Kenya, forhgrte
de pr. korrespondance, om de kunne fd et job, og da svaret var »ja<, begyndte de
at udruste »Henry<, som Ford’en blev dgbt. De tog ikke ud for at skrive om deres
tur, — de drog simpelt hen af for at blive vwek. Vi har alligevel modtaget deres
beretning om deres feerd til Nairobi — en tur, de ikke er det mindste imponeret af.
Spgrgsmdlet er nu, hvor mange danskere, der blev tilbage, hvis hele landets be-

folkning viste samme initiativ og beslutsomhed.

uren gennem Europa forlgb plan-

meessigt, selvom det var noget koldt

i den abne vogn. Vi kom ind i Hol-
land helt oppe ved Groningen og si pa
vejen de bergmte byer Arnheim og Nei-
megen. Genopbygningen var i fuld gang,
og alle ruiner var ryddet af vejen. I Bel-
gien var de ikke ndet si langt, og i Nord-
frankrig var det helt galt. Vi kgrte gen-
nem de gamle slagmarker med krigerkir-
‘kegérdene fra 1914—1918, og ogsa fra den
sidste krig var der mange spor langs
vejene.
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Fra Paris fortsatte vi over Lyon til
Marseilles, hvor vi i 3 dage ventede pa
skibslejlighed til Tunis. Overfarten, der
varede 1% dggn, foregik i fint vejr, men
da vi kom i havn i Tunis, fik vi at vide,
at vognen fgrst ville blive hejst ned pa
kajen i lgbet af natten, og at vi derfor
fgrst kunne hente den den nzste dag.
Neaeste morgen, da vi hentede bilen, opda-
gede vi, at bakspejlet og askebageret var
stjalet. Det var for resten det eneste ty-
veri fra os pd den lange rejse.

Det frugtbare Tunis kom vi hurtigt



igennem; der var gode veje og masser af
plantager pa begge sider, med lange lige
reekker af frugttreer, sd langt man kun-
ne se. De sidste 100 km var dog mere gde,
og hele vejen gennem landet s& vi ‘spor
af krigen. Ved midnatstid kom vi til den
libyske greense, hvor det viste sig, at alle
var gaet i seng, men vi fik dog ordnet
papirerne af en politimand, vi fandt efter
at have vaekket hele byen inclusive alle
hunde og asler.

Efter et stykke ingenmandsland pa ca.
30 km ndede vi greensebommen til Liby-
en. Her kunne vi fgrst f4 papirerne ord-
net naeste morgen og fik derfor lov til at
sove i vagthuset ved graensen, hvor nogle
flinke italienere bgd os pa te om morge-
nen, selvom vandet dertil skulle hentes
40 km borte. Vi kgrte for det meste ca.
4—10 km fra Middelhavet, og det var ikke
udelukkende sand, som vi havde troet;
der var grgnt af grees og smabuske hele
vejen til ZAigypten og store strakninger
med forskellige palmer og treser. Hele
vejen fra Tunis til El Alamein s vi langs
vor rute tusindvis af bilvrag, panservog-
ne, tanks, kanoner, flyvemaskiner, grana-
ter og meget andet gdelagt krigsmateriel
deriblandt millioner og atter millioner af
benzindunke, der 13 strget s& langt ud til
siderne, man kunne se.

P3a rejsen langs den nordafrikanske kyst
kom vi igennem de byer, der engang blev
nzevnt fgrst i krigsrapporterne, byer som
Bengazi, Tobruk, Sidi Barrani og El Ala-
mein. De fleste var smukke byer med
parker og hvide mauriske bygninger, men
alle bar de spor af krigen, og i havnene
14 endnu mange sznkede skibe og stak
deres rustne skrog op af vandet.

Zgypten havde endnu en slags und-
tagelsestilstand efter krigen i Palzestina,
og som fglge deraf matte vi gennem man-
ge vejspaerringer, hvor papirerne skulle
vises frem.

Vi havde regnet med asfalterede veje
gennem ZAigypten, men det var jordveje
lige fra Cairo. Fra denne store by, hvor
der var en kolossal masse »dollargrine,
kgrte vi sydpd ad en forfeerdelig stgvet
vej, der begyndte i et af villakvartererne.
Vor proviant, bagage og vi selv var grd
af stgv i mange dage. Solen stod hgjt pa
himlen, men den kunne ikke ses pa grund
af stgvdis. Vi havde besluttet at forcere
Agypten hurtigst muligt, og kgrte derfor
ogsd om natten. Kl. ca. 3 i nattens mulm
og mgrke kom vi til et sted, hvor der var
»vejarbejde«, hvilket bestod i, at der var
fyldt store kampesten pa kgrebanen, og
mange af disse matte vi ud og flytte, for
at vognen kunne komme frem. Det var et
stykke pa ca. 5 km., og vi var enige om,

Pyramiderne ved Cairo virker imponerende
allerede pd lang afstand.

at vi havde vaeret ude for mere forngje-
lige former for natlig adspredelse. Den
tynde, grgnne strimmel langs Nilen er
meget teet befolket, og al den frugtbare
jord her bliver passet og plejet som i et
gartneri. P4 begge sider af flodbredden,
hvor flokke af Ibisser (Zgyptens hellige
fugl) holder til, er der masser af hejse-
brgnde, der bliver trukket rundt af okser.
Hvert hjul driver et rundgdende reb,
hvortil der er bundet en masse krukker.
Vandet treekkes op i lange render, der le-
der det ud over markerne. Det generer
ikke indbyggerne at tage en slurk af det-
te varme, plumrede vand, selvom der lig-
ger en dgd hund eller lignende i det.
Det sidste stykke ud af ZAZgypten ca. 200

En romersk pdrt std}' 1syhéladende umotive-
ret i grkenen mellem Sieria og Bengazi.
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km matte vi ikke kgre, hvorfor vi blev
ngdt til at sejle dette stykke med en nil-
damper. Den Nubiske grken var begyndt,
og myndighederne ville ikke risikere at
sende os igennem der.

Sudan blev den hirdeste tgrn for os,
gennem gkrenen var der ingen vej over
de store gde straekninger med vilde, for-
revne bjergpartier og meget blgdt sand.

Vi havde dog en jernbanelinie at fglge og '

skulle efter instrukserne kgre pd hen-
holdsvis hgjre og venstre side af denne,
alt eftersom sandet var hardt eller blgdt.

I begyndelsen var det hardt, og det gik
strygende, men si begyndte det at holde
tilbage i vognen, og nogle gange matte vi
af og skubbe den fri.

Ved 14-tiden den fgrste dag i den Nubi-
ske grken havde vi kgrt et langt stykke
vej med hardt sand og kom med god fart
ud i en seenkning med kviksand, og her
kom nogle af de hardeste timer, vi ople-
vede pa turen. Vi masede og skubbede,
medens motoren slaebte, men det hjalp
lige lidt, og selv om vi gravede sandet
vaek foran vognen, var den til sidst sun-
ket i til differentialet. Vi var lige ved at
opgive at komme fri igen ved egen hjelp,
men det kunne vare lzenge, inden der
kom andre pa disse kanter. Jernbanen 13
ca. 50 meter borte, og der var kun kom-
met eet tog forbi pd hele dagen. Det
var nu vort hab at forsgge at komme op
pa svellerne, som vi tidligere havde kgrt
pad over korte strzekninger. S& blev vog-
nen tgmt for alt, reservehjulene blev ta-
get af og sammen med dem blev vore
fire »Jerry-cans« gravet ned foran hju-
lene. Vore tepper blev lagt foran, og et
par lange halstgrkleder blev yderligere
viklet om hjulene — og s& blev der skub-
bet, medens motoren slebte, og meter for
meter lykkedes det os efter 4 timers ma-
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sen at komme péa fast grund igen. Det var
da ved at blive mgrkt, og kulden aflgste
denne hede dag i den Nubiske grken, som
vi sent skal glemme. Efter at have samlet
sagerne sammen ude fra sandet, blev tel-
tet rejst, men da teepperne skulle rystes
for sand, begyndte det at spgge: lange
knitrende gnister slog op ad armene pa
os, fordi tepperne var blevet ladet med
elektricitet efter gnidningerne mod san-
det.

Tidligt neeste dag, da solen begyndte at
glgde over klippeformationerne ude i gr-

sHenry« md  midlertidigt
overlade jernbanelegemet til
Sudan Railway. Jernbane-
" svellerne viste sig ellers at
vere den mest farbare vej
gennem grkenen, men gamle
>Henry« kom ud for en road
est som: fabrikerne i Detroit
sikkert ikke havde tenkt sig
muligheden af.

kenen, fortsatte vi mod syd. Garsdagens
stranding var i frisk erindring, sd vi be-
sluttede os til at fortseette pa »Sudan
railwaye«. Stationerne 18 med 35—40 km’s
afstand og bestod af en raekke hvide, run-
de huse med spidse tage; man s& forund-
ret p4 os, nir vi tgffede forbi med »tor-
denfuglen«. Et sted reparerede de sorte
jernbanen, og de var venlige nok til at
1gfte et par trolley’er af sporet, s& vi kun-
ne passere uden at komme ud til siderne.
En formand benyttede dog lejligheden til
at forteelle os, at dette her var for tog og
ikke for biler.

Midt pa dagen, i stegende sol kom vi til
en by, Abu Hamed. Der havde lige vzeret
en sandstorm for et par dage siden, og
sandet 13 endnu sd hgjt i gaderne, at vi
stadig matte holde os pd baneterrsen’et —
det eneste sted vi kunne kgre. Efter ben-
zin- og vandpéafyldning, fortsatte vi, men
efter denne by var det slut med at kgre
pa jernbanen, da der med 5 meters mel-
lemrum var gravet render mellem svel-
lerne. Der var ikke andet at ggre end at
tage »vejen« ved siden af i det sandede
og stenede terrain, og det gik kun lang-
somt fremad til Khartum. Efter denne by
gik det lidt bedre, men det var dog stadig
meget darlige veje, og nar vi var kommet



igennem en landsby, kneb det med at
komme pé rette spor igen, da vejene var
tveeret ud i vid omkreds.

Fra Khartum blev der telegraferet til
naste by (Kosti), at vi var pd vej dertil,
og hver gang vi kom til en by, skulle vi
melde os til distrikts-kommissaeren, si
skulle han meddele den naste by, at vi
var pa vej og siledes fremdeles. I Mala-
kal fik vi at vide, at vi kgrte i forbudt
omrade, og at der skulle en meget speciel
og naesten uopnaelig tilladelse til at pas-
sere, men da vi nu havde gennemkgrt
stgrsteparten af det forbudte omrade, fik
vi lov at fortszette det sidste stykke vej.

Den eneste store fejlkgrsel, vi gjorde,
var lige efter Malakal. Der var ingen rig-
tig vej, efter at vi pd en flade var feerget
over floden af de indfgdte, og da »vejenc
skilte sig til to sider, valgte vi den, der
s bedst ud og fortsatte intetanende i fle-
re timer indtil en flod standsede os. Vi
s& da pa kortet og pa kompasset, at vi var
kgrt forkert. Det var ca. 200 km, som fra
Kgbenhavn til Kalundborg og tilbage
igen, men efter afrikanske forhold var
det ingen ting at tale om, og vi fik nzesen
vendt den rigtige vej igen. Det havde kun
kostet os det meste af dagen og en ekstra
dunk benzin.

En morgen, efter at vi havde kgrt hele
natten, sé vi de fgrste negere pa jagt med
store spyd, og vi kom forbi mange sma
landsbyer, hvor de sad omkring béalene i
fuld krigsmaling. En aften standsede vi
op og s pd en dansefest i en landsby.
Beboerne fra omliggende byer var kom-
met til og deltog i deres fantastiske ud-
rustning med skjolde og spyd i dansen.
Mange af dem havde ikke en traevl pa
kroppen, men havde til gengzld rullet sig
i et eller andet hvidt pulver og s& forfeer-
delige ud. Det rigtige afrikanske vildt be-
gyndte ogsa at vise sig her.

Nu fik vi at vide, at regntiden kunne

To af Sudans politifolk og en af de danske
chaufforer-ved Ab Haummed.

|

Feergen over floden ved Juba minder i sit ydre
om fergen Hundested—Rorvig.

begynde nar som helst, og hvis vi ikke
ndede Juba fgr regnen; ville vi sidde
uhjeelpeligt fast. S& begyndte en kapkgr-
sel med regnen, der allerede var begyndt
i Rhodesia. Vi kgrte et par nztter ogsa,
og en morgen, hvor vi havde kgrt hele
natten og kun var en dagsrejse fra Juba,
lynede det kraftigt ude foran os mod syd.
Det var ikke gode tegn, men de mgrke
skyer trak til hgjre fra os, og vi ndede at
klare ogsd denne situation. Efter ophold i
Juba i 2 dage, fortsatte vi ind i Uganda,
et dejligt frugtbart og grgnt land. Der var
dejligt friskt efter de fgrste regnskyl. Den
indfgdte befolkning var velklsedt og hav-
de alle cykler, og de lgftede venligt pa
hatten, nar vi passerede dem. Nar vi slog
teltet op om aftenen, sveermede ildfluerne
omkring det, og om morgenen, nar vi
kravlede ud af teltet, kom en masse ind-
fgdte og betragtede os. Vi havde ogsa al-
tid en stor indfgdt tilskuerskare, nar vi
holdt rast. Vi plejede da gerne til deres
store rzedsel, skrzk, forundring og mor-
skab at demonstrere vort elektriske chok-
apparat for dem, og det var ikke kedeligt
at se reaktionerne.

Kl. 10,15 den 8. april 1950 passeredes
greensebommen ind til Kenya. Om afte-
nen, da vi slog teltet op i bjergene ved si-
den af Ugandabanen, begyndte et tropisk
uvejr med lyn, torden og heftige regnskyl
at rase i bjergslugterne rundt omkring os,
men den lille dal, hvor vi havde sliet
vort telt op, forblev urgrt af naturkrezef-
terne, og vi fik ikke een dribe regn pa
denne lille plet.

Den 8. april k1. 14,30 passeredes Atkva-
tor, og kl. 15,15 s vi ud over Victoriasg-
ens valdige flade. Denne aften var den
sidste inden Nairobi, og vi rejste teltet
tidligt for at veere friske og klare til nze-
ste dag, da vi skulle hilse pa den by, vi
sé leenge havde kgrt for at na.

(blad venligst frem til side 428)
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gddevedligeboldelye ]
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Isvestia-journalist anbefaler
at de delegerede bliver sat til
vejarbejde. — Selv hovedga-
der er i elendig forfatning.

e A TSI

~~—

»Isvestija«< for den 10. juni skriver

den talentfulde journalist N. Virta
en meget interessant artikel om veje og
vejbygning i Sovjetsamfundet. Vi citerer
nogle smastykker:

»Ubehagelighederne begynder i Tam-
bov og fortszetter i hele Tambovomrédet.
Brolegningen stammer fra lengst
svundne tider, og i mange gader er de
sidste reparationer blevet lavet for s&
leenge siden, at ikke engang gamle folk
kan huske det. Ikke langt fra byradet,
lige over »Sovjet-gaden«< nr. 105, finder
vi et hul af anselige dimensioner, midt
i gaden. Til nzste ar kan dette hul fejre
sit femarsjubileeum. Hullet er arsag til
akselbrud pd mange biler, og de kraft-
udtryk, som det har udlgst i tidens 1gb,
er utallige. Men reprasentanterne for
den kommunale administration gar dag-
ligt forbi, uden at hullet magter at for-
styrre deres olympiske ro. Kun en del af
hovedgaden har fiet to asfaltbaner pd
begge sider af brolegningen. Men as-
falten er knaekket og revet op, sd chauf-
fgrerne er fornuftige nok til at holde sig
udenfor. I »Saccho- og Vanzettis-gades,
som er en af de stgrre trafikarer, er
halvdelen af gaden overhovedet ikke
brolagt. Om sommeren bliver folk for-
melig kvalt af stgv, og om fordret kan
man roligt passere gaden i robad. Spgrgs-
malet om brolegning af Tambovs gader
har nu veeret diskuteret uafbrudt i 30

I det sovjetrussiske regeringsorgan

ar. Alle byens administrative spidser er |

enige om, at byens gader i deres helhed
m3a asfalteres. Arene gir, men broleg-
ningen bestdr i sin nuveerende skik-
kelse .. .«

Tambov er hovedstaden i omradet af
samme navn, og det er et rigt omréde.
Det har veeret bergmt for sin frugtbar-
thed og for sine skove (hvor Peter den
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Store i sin tid personligt udpegede ma-
stetreeerne til sin unge krigsflade). Bgn-
derne var velstdende, og engang var di-
striktet ogsd kendt for fine udmerkede
veje og vidtstrakte haver. Tambov-a&b-
ler var lovprist over hele Rusland.

En af omradets vigtigste hovedlande-
veje fgrer direkte til Moskva. Chaus-
seen fglger en sldgammel handelsvej og
snor sig gennem kilometerlange lands-
byer. P4 vejen kgrer en lang raeekke bi-
ler, traktorer, jordbrugsmaskiner og
lastbiler med utallige varer. Udstyk-
ningsbrugene (Kolhosene) bruger vejen
til transport af korn, byggematerialer og
tree. Men under varbrudet eller i regn-
tiden i efteraret er vejen praktisk tait
spaerret for personbiler. Som det er, kan
man af og til se en traktor krybe frem
pa vejen trzkkende med sig en eller
anden bil, der er kgrt fast i sglet.

Statsplanen for &ret 1949 om genop-
bygning og reparation af det lokale vej-
net er i alt veesentligt forblevet pd pa-
pirerne. Af broer, som trengte til at
repareres, er kun en trediedel blevet re-
pareret, og af granitbrolegningen er
mindre end halvdelen udbedret. Og med
hensyn til udbedring af de mindre veje
og bygdevejene foreligger der overho-
vedet ingen oplysninger.

I det kommende ar er det besluttet at
gennemfgre et stort vejprogram for
Tambov-omradet, bl. a. ogsd reparation
af gamle broer og bygning af nye. De
ngdvendige materialer skulle vere kgrt
fra de respektive arbejdspladser allerede
i vinterens lgb, men pr. 15. maj havde
man kun faet 5 pct. af de sten, der
skulle bruges, 13 pct. sand og 33 pct. af
alle treematerialer. Omradekomiteen har
i nzesten hele maj maned udelukkende
beskaeftiget sig med vejproblemerne. De
delegerede kritiserede dristigt og sagligt,
de ansvarlige organisationer og de lo-
kale sovjetter og kolhoser for deres skg@-
deslgse behandling af vejnettet.

Kammerat Virta mener, at den bedste
1gsning ville have veret, om man satte
de delegerede selv til at arbejde pa
vejene! Men det er selvfglgelig kun et
slag i luften. Her er det ikke tale om
enkeltpersoner, men om det socialistiske
system, som med sin bureaukratisme af-
skeerer enhver mulighed for en fornuf-
tig arbejdsmade.

METYLALKOHOL

denatureret med benzol

American Master-0il
Ngrre Allé 59, Arhus, tif. 5736




Robert Nellemann i den hurtige og kraftige
ALLARD type »J«.

Initiativi dansk motorsport

Under sin deltagelse i Monte Carlo 1g-
bet for automobiler i de to sidste ar har
Robert Nellemann, Randers, der er en af
vore mest aktive kgrere badde pad motor-
cykle og i bil, stiftet bekendtskab med
den engelske bilfabrikant og bakkelgbs-
mester Sidney Allard, og et praktisk re-
sultat af den. sdledes knyttede forbindelse
foreligger nu, idet Nellemann, der for
fremtiden skal repreesentere Allard i
Danmark, til en begyndelse har lant en
ny type »J« til anvendelse i internatio-
nale sportsvognslghb.

Allard type »J«, der kom paa markedet
for et &rs tid siden, er en videreudvik-
ling af de Allard modeller, som i &rene
lige fgr og efter krigen udvikledes pa
basis af Ford V-8 chassisdele og motorer.
Ved konstruktionen af den nye model har
man imidlertid fremstillet en helt ny
chassisramme med firkantede kassevan-
ger, uafhengig forhjulsophzengning efter
Bellamy’s system og baghjulsophzengning
med differentialet fastspsendt i chassis-
rammen men med stift, gennemgéende
bagakselrgr efter De Dion-systemet. Vog-
nen leveres med forskellige motortyper
efter ejerens gnske, men den normale mo-
torudrustning, som ogsd findes pa Nelle-
mann’s vogn,er enopboret Mercury pa 4375
ccm med tilhgrende kobling og gearkasse,
der er tunet til at afgive 120 hk ved 3800
omdr./min. Affjedringen sker bade for og
bag ved hjeelp af lodrette skruefjedre og
hydrauliske teleskopstgddeempere, me-
dens der er hydrauliske Lockheed brem-
ser, som for forhjulenes vedkommende er
udfgrst med to selvforsteerkende sko, me-
dens baghjulsbremserne — for at ned-
bringe den uaffjedrede vzegt pd bagvog-
nen — er monteret pa selve differential-
boksen sdledes, at ogsd bremsevirkningen
overfgres til baghjulene gennem de korte,
tveerliggende kardanaksler.

Lobskalenderen
fra 15. august til 24. september

August:

20. Nzestved Motor Klub, banelgb.
Nordjyllands Motor Sport, banelgb.
Bogense Motor Klub, banelgb.
Internationalt Moto-Cross, Sverige.
Hastighedslgb for sportsvogne og
standardvogne, Stockholm.

Tysklands Grand Prix for automobiler
Niirnberg.

. 26. Automobillgb, F 1, sports- og stan-

dardvogne, Silverstone.

27. Nordvestsjeellands Motor Klub,
banelgb.
Haderslev Motor Sport, banelgb.
Hobro Motor Sport, banelgb.
Motorklubben sVestfyne«, banelgb.

September:

3. Frederiksborg Amts Motorklub,
Moto-Cross.
Esbjerg Motor Sport, banelgb.
Italiens Grand Prix for automobiler,
Monza.

10. Gladsakse, banelgb.

Korsgr og Omegns Motor Klub,
banelgb.

Aabenraa og Sgnderborg Amters
Motorsportsklub, banelgb.

Thy Motor Sport, banelgb.
Kottbylgbet, Finland.

15. Nordiske banemesterskaber, 1000 m,
Oslo. ¢
Tourist Trophy.for automobiler, Dub-
lin, Irland.

17. Naestved Motor Klub, banelgb.
Kolding Motor Klub, banelgb.

18.—23. Internationale 6-dages trial,
England.

24. Nordiske banemesterskaber, 400 m,
Abo. y ‘
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REDeX eren specialraffineret mineralolie,
der opleser beg, renser oliegangene for
slam, forhindrer kuldannelser, friger heen-
gende ventiler, begede stempelringe m. v.
REDeX nedsztter motorens friktion og for-
lzenger motordelenes levetid. Med REDeX
kan De rense Deres motor, uden at den be- el e
hever at adskilles, og give den nye krzefter motorhjzlmen
og forege acceleration og tophastighed.

Systematisk anvendelse af REDeX i olie og

benzin giver den hojeste elfektivitet i sme- F B U L 0 W & CO

ring af alle beveegelige dele i motor, gear-

kasse og differentiale (%/7//'&;4 %/@ i
Polititorvet . Kebenhavn V . Central 1722

Dunk med male-
baeger til anbrin-

Dunk med
teleskopisk tud

INDHENT NARMERE OPLYSNINGER OM REDeX HOS DERES AUTOREPARATOR
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Huvorfor

dobbelt-stemplede

TOTAKTERE

Af civilingenigr O. AHLMANN-OHLSEN

af naturlige grunde er begraen-

set til de tilfeelde, hvor man kan
ngjes med sma cylinderenheder, synes
i dag — ikke mindst i kraft af nogle
ganske enkelte firmaers og enkeltper-
soners indsats — at veere kommet ind
i faste rammer siledes, at man kan
forudse en yderligere udvikling af sy-
stemets muligheder i forbindelse med
siavel lette biler som brugs- og race-
motorcykler.

Den simple 2-takter, som i motori-
seringens barndom virkede s& tillok-
kende i kraft af sin simple og billige
opbygning med fi bevaegelige dele, vil
sandsynligvis snart hgre til de tek-
nisk-historiske kuriositeter forsavidt,
som dens simpelthed netop — i kon-
kurrencen med 4-takterne — bliver
dens svaghed, fordi det er sd lidt, man
kan ggre, for at opnd bedre drifts-
egenskaber.

Den oprindelige, tveerskyllede
2-takts motor med skylning fra krum-
taphuset og »nzese« pd stempeltoppen
er billig i anskaffelse og nem at ved-
ligeholde, men den er ikke konkur-
rencedygtig med hensyn til udviklet
hestekraft pr. liter slagvolumen, lige-
som dens specifikke brasendselsforbrug
(malt i g/hkt) ligger himmelhgjt over,

q avendelse af 2-takt motorer, som

Et almindeligt deflektor-
stempel, som nu kun
bruges pd ganske fd to-
taktere. Stemplet dirige-
rer her gasstrommen.

\

Den dobbeltstemplede motor med Zoller plejl-
stang (250 ccm Puch).

hvad man forlanger af en bil- eller mo-
torcyklemotor af i dag. Forklaringen
herpd ma sgges i den omstendighed,
at der under cylinderens skylning sker
en kraftig opblanding af den friske gas-
mengde med den meengde udblees-
ningsgas, som star tilbage over stemplet
saledes, at en del af den friske blan-
ding forsvinder igen til ingen nytte ud
gennem udbleesningsporten, hvilket alt-
s& betyder en nyttelgs forhgjelse af
brzendselsforbruget, samtidig med, at
de tilbageveerende forbreendingspro-
dukter tager pladsen op for en vVis
mengde frisk gas og derved virker
nedszttende pd den udviklede motor-
effekt. Her overfor ma det dog anfgres,
at 2-takterens hgje mekaniske virk-
ningsgrad (den har f. eks. ikke som
4-takteren nogen ventilmekanisme at
traekke) virker i modsat retning, altsd
for en forhgjelse af den udviklede ar-
bejdsmeengde svarende til et bestemt
breendselsforbrug.

Under bestrabelserne for at udvikle
mere effektive 2-takts motorer er man
da kommet ind pd en komplicering af
konstruktionen for bedre at kunne be-
herske gassens bevaegelse under skyl-
leperioden, og derved er systemets op-
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rindelige hovedfordel, nemlig den kon-
struktive simpelthed og deraf fglgende
lave fremstillingsomkostninger, gaet
tabt, men samtidig har man fiet mu-
lighed for at understrege og videreud-
vikle flere af de egenskaber, som igv-
rigt ggr 2-takts motoren si tiltreekken-
de set fra et teknisk synspunkt. Isser
kan man med henblik pid de bedste
moderne konstruktioner fremhseve fgl-
gende: Stor udviklet hestekraft pr. liter
slagvolumen og ringe motorvaegt pr.
udviklet hestekraft (gzlder dog kun
brugsmotorerne med forholdsvis lavt
omdrejningstal), sma variationer i mo-
torens drejningsmoment, ringe meka-
nisk stgj (ingen ventilbevaegelse) og
stor driftsikkerhed trods ringe krav til
pasning og vedligeholdelse. Hertil kom-
mer, at 2-takts motoren meget vel taler
at blive tvunget op p3 hgje omdrej-
ningstal uden at lide mekanisk over-
last, at den pd grund af de sma indre
tab i maskinen er meget startvillig, og
at anvendelsen af et smgresystem, der
kun forudsesetter iblanding af smgreolie
i det anvendte brzendsel, giver stor sik-
kerhed overfor gdeleeggelse som fglge af
svigtende smgring. Overfor disse fordele
star bl a. fglgende ulemper: Hgjt braend-
selsforbrug ved lave motorbelastninger,
hgj varmebelastning med deraf fglgende
afkglingsvanskeligheder, specielt af
stemplerne, lavt drejningsmoment ved
smé& omdrejningstal, ujeevn tomgang pa
grund af den store restgasmaengde i cy-
linderen ved meget smi belastninger, og
— ved meget effektive 2-takts motorer —
ngdvendigheden af en szrlig ladepumpe i
stedet for den simple krumtapskylning.

I begyndelsen af 1920’erne fremkom
de dobbeltstemplede 2-takts motorer,

Pz moderne to-taktsmo-
torer med et enkelt stem-
pel dirigeres gasstrom-
men af Sskylleporienes
placering i forhold til
udblaesningsporten.
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ved hvilke man tilsigter en leengdeskyl-
ning af cylinderen. Princippet bestar i,
at cylinderen er &ben i begge ender,
sdledes at det ene stempel alene &bner
og lukker for skylleportene, medens det
andet alene betjener udbleesningsportene.
Cylinderen kan altsd under skylleperio-
den sammenlignes med et rgr, gennem
hvilket man trykker den friske gasblan-
ding, som skyder udblesningsgassen
foran sig, og ved at give den indstrgm-
mende, friske gas en omdrejende,
skrueformet bevaegelse ved at blmse
den ind gennem skratstillede skylleka-
naler opndr man dels en hvirvel i for-
braendingsrummet mellem de to stemp-
ler, som bevirker en hurtig gennem-
breending af blandingen, og dels en vel-
defineret »friskgasfront«, som forhind-
rer en vidtgdende blanding med ud-
bleesningsgassen.

Hvis man fremstiller den dobbelt-
stemplede motor med en lige cylinder
med et stempel i hver ende, forudszet-
ter konstruktionen, enten at de to
stempler er forbundet med hver sin af
to indbyrdes forbundne krumtappe, el-
ler at de ved hj=lp af udvendige plejl-
stangsmekanismer er forbundet med en
og samme krumtapaksel; i begge til-
feelde er der altsd tale om en indvik-
let og derfor kostbar drivmekanisme,
som méske kan vare berettiget ved
store og kostbare maskinanleg, men
som kun undtagelsesvis kan finde an-
vendelse i bil- og motorcyklemotorer.

S& var det, at den gstrigske fabrik
Puch fik den idé at »bgje« cylinderen.
Man fremstillede en leengdeskyllet mo-
tor, ved hvilken cylinderen ikke var et
lige rgr, men to parallele rgr, som var
indbyrdes forbundet med en rgrbgjning.
De to stempler bevagede sig nu op og
ned i parallele cylindere og kunne der-
for forbindes direkte til samme krum-
tapmekanisme ved hjselp af en Y-for-
met plejlstand, sdledes som vist pd fi-
guren; man kan imidlertid ikke se, at
plejlstangen, samtidig med at den har
fat omkring stempelbolten i den ene cy-
linder, ogsaa har mulighed for at ud-
fgre en vandret, glidende bevzegelse i
forhold til det p3g=ldende stempel,
hvilket er en ngdvendighed, hvis hele
mekanisme skal kunne bevage sig frit.

Man havde altsaa nu en lengdeskyl-
let 2-takts motor, som i det ydre ikke
adskilte sig veesentligt fra de simple
tveerskyllede, og hvis fremstillingsom-
kostninger ikke var urimeligt hgje.

Samtidig var der en tysk ingenigr,
Arnold Zoller, som gennemarbejdede og
patenterede en dobbeltstemplet motor



af lignende konstruktion, men med en
noget afvigende plejlstangsmekanisme,
som vist pd den neeste figur. Han ar-
bejdede iseer med systemets anvendelse
i forbindelse med bilmotorer og frem-
stillede bl. a. racermotorer pd 750 ccm
med den af ham selv opfundne og sta-
dig meget anvendte Zoller kompressor.

Pa Zoller’s motorer er udbleesnings-
stemplet forbundet med krumtappen

Princippet i den dobbeltstemplede mo-
tor. Til venstre ses en motor med lige,
gennemgdende cylinder og et stempel i
hver ende. Udblasningen styres af det
pverste stempel, indsugningen af det
nederste sdledes, at man l{dr en god
gennemskylning af cylinderen wuden
seerlig kraftig blanding af [riskgas og
udblesningsgas. Til hgjre ses Puch’s
princip, ved hvilket den gennemgdende
cylinder har faet form af et bgjet ror,
hvilket tillader anvendelsen af to paral-
lelt gdende stempler, der har forbin-
delse med samme krumtap.

Et tvaersnit gennem den dob-
beltstemplede 125 cem Puch.
De to stempler er forbundet
med samme krumtap gennem
en Y-formet plejlstang.
Skylningen shker ved kom-
pressionen i Lrumtaphuset,
og der er [aseforskydning
mellem de to stempler, sdle-
des at wudblesningsstemplet
dbner forst og lukker forst.

ved hjzlp af en normal plejlstang, som
dog er forsynet med en lille dobbelt-
arm pa den nederste lejering; denne
arm er igen heengslet til plejlstang nr.
2, der har fat i indsugningsstemplet.
Fzlles for Puch’s og Zoller’s konstruk-
tioner er den omsteendighed, at de nok
i det store og hele fglges ad op og ned
i de to cylindre, men der opstdr dog
— pa grund af den anvendte plejl-
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Princippet i Zoller's
motor; man ser den
anvendte plejlstangs-
konstruktion. Udblaes-
ningsstemplet har fat
i hovedplejlstangen
(til vensire), medens
indsugningsstemplet
har fat i den tynde
plejlstang, som er
heengslet til en lille
arm  pd hovedplejl-
stangen. Til wvenstre
ses stemplernes stil-
ling i det gjeblik, ud-

blesningsstemplet
netop har lukket op,
indsugningen er sta-
dig lukket. Til hgjre
ses stillingen et gje-
blik  senere, nu er
udblaesningen luklket,
medens indsugningen
- stadig stdr dben.

Y
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stangsgeometri — en vis ulighed i de
to stemplers bevaegelse, en vis fasefor-
skydning, som far indflydelse pa &b-
nings- og lukningstiderne for henholds-
vis skylle- og udbleesningsporte. Dette
fqrhold er illustreret pd en serlig teg-
ning.

Man ser her, hvorledes udblsesningen
8bner fgrst siledes, at trykket i cylin-
deren kan falde, inden indsugningen
lukker op; dette er naturligvis ogsa til-
feeldet 1 den simple, tveerskyllede
2-takter, men her har man vanskelig-
hed med at opnd tilstreekkelig store
skylleluftporte, fordi de m& vare la-
vere end udblesningsportene. Samtidig
lukker ved den dobbeltstemplede mo-
tor udblesningen fgr indsugningen,
hvilket virker for en begransning af
skyllelufttabet samtidig med, at det
muligggr en eventuel overladning af
cylinderen f. eks. ved racermotorer.

Zoller’s plejlstangskonstruktion, der
nu anvendes af Puch paa 250 ccm mo-
dellen, har imidlertid en serlig geome-
trisk egenart, som har en gunstig ind-
flydelse pa sliddet af stempler og cy-
linderveegge. Pa hosstdende tegning er
antydet de kreefter, som péavirker
stempler og plejlsteenger, i det gjeblik
begge stempler har passeret topstillin-
gen og altsd er udsat for det fulde
braendtryk. Hovedplejlstangen, der star
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ret skrat, modtager fra udblaesnings-
stemplet en nedad rettet kraft, som
fremkalder et vandret tryk ind mod
cylinderens venstre side (sort Kkraft).
Pa indsugningsstemplet virker et
breendtryk af samme stgrrelse, men her
stdr plejlstangen i den nz:vnte situa-
tion naesten lodret, sdledes at der ikke
fremkaldes noget nsevneveerdigt side-
tryk mod cylinderen, og samtidig vil
kraften, som trykker den lille plejl-
stang nedefter, forsgge at dreje hoved-
plejlstangen omkring krumtappen med
den virkning, at der pa& udbleesnings-
stemplet fremkaldes en vandret pavirk-
ning, et sidetryk, som er rettet imod det
naturlige sidetryk (denne nye kraft er
antydet med en hvid pil). Resultatet
bliver altsd, at de to nsevnte sidetryks-
krefter pd udblesningsstemplet meget
ner ophaever hinanden, saaledes at vi
pad begge stempler kun har meget sma
sidekrzefter med deraf fglgende ringe
slid pa begge cylindre.

Medens udviklingen af disse motor-
typer stod pd, var der flere opfindere
og fabrikanter, som arbejdede med en
videreudvikling af den simple tveer-
skyllede 2-takter, og man ndede her-
under sddanne resultater, at den tveer-
skyllede maskine idag lever videre i
foraedlet skikkelse og i sine driftsegen-
skaber naermer sig den lengdeskyllede.



Grundlaget herfor er en bedre beher-
skelse af friskgassens bevaegelse under
skylleperioden, som opnds ved at bleese
ind i tre str3ler, der mgdes omtrent
midt over den flade eller svagt hval-
vede stempeltop og derefter som en
samlet strdle sgger opefter mod top-
stykket, medens udblasningsgassen dri-
ves nedad og ud gennem porten i cy-
linderens modsatte side. Man opnér ved
dette system passende sma skylleluft-
tab og en efter omsteendighederne ret
god tomgang.

Enkelte fabrikanter — deriblandt
fremstillerne af den tyske Triumph mo-
torcykle — har fremstillet dobbelt-
stemplede maskiner med Ilsengdeskyl-
ning fra krumtaphuset pd en s&dan
made, at de to stempler fglges ngjagtig
ad i deres op- og nedgidende bevaegel-
se. De to stempler er her forbundet ved
en forgrening af plejlstangen, og denne
har pd normal made fat omkring krum-
tappen, idet de to cylindre her er an-
bragt pd langs af krumtapakslen i ste-
det for pd tveers. Ved en konstruktion
af dennet art opnidr man de fordele,
som knytter sig til en laengdeskylning
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Tegningen vi-
ser de ILreef-
ter, som pa-
virker stemp-
lerne og plejl-
© stengerne i en
Zoller motor.

Pa udblaes-
ningsstemplet (til venstre) ophaever det natur-
lige sidetryk og reaktionen fra indsugnings-
stemplet praktisk talt hinanden (sort kraft og
hvid kraft), medens sidetrykket pd indsug-
ningsstemplet pd grund af den tynde plejl-
stangs lodrette stilling kun er meget ringe.

En aldre TWN model.
Motoren er laengde-
Skyllet, men stemp-
lerne er anbragt side
om side i krumiap-
pens laengderetning.
Stemplerne er f[or-
bundet til krumiap-
pen med hver sin
plejlstang og [olges
ngje i den op- med-
gdende bevzgelse,
hvorfor der ikke fin-
der mogen fasefor-
skydning sted.

uden faseforskydning, medens sadanne
fordele som serlig ringe cylinderslid,
der f. eks. udmarker Zollers konstruk-
tion, bortfalder. :

Tilslut m& omtales. den. betydning,
som den leengdeskyllede 2-takter har
haft for konstruktionen af racermotor-
cykler til internationale Grand Prix Igb
i drene inden den sidste krig. DKW-
fabriken, for hvilken fremhzevelsen af
2-takts princippet var en prestigesag af
den stgrste betydning, byggede i mid-
ten af 1930’erne en rxkke dobbelt-
stemplede racermotorer pa 250 og 350
ccm, med hvilke de i drene 1936—39
opndede en maengde sejre i internatio-
nale lgb. Udviklingsgangen i DKW’s ra-
cerkonstruktioner ses pa hosstdende:il-
lustration. : L

Samtlige de viste motorer arbejder
med overladning, d.v.s at den mézengde
friskgas, der tilfgres motoren pr. om=-
drejning, er stgrre end motorens eget
slagvolumen. I gverste raekke ser wvi
fgrst til venstre en dobbeltstemplet mo-
tor, i hvilken man har indbygget en la-
depumpe med stor boring og ringe
slagleengde i bunden af krumtaphuset;
den traekkes fra saerlige slag pd krum-
tapakslen og bidrager til at pumpe en
stor meengde friskgas gennem motoren
under hver skylleperiode. -Der  kgres
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med- en metylalkoholblanding, som vir-
ker kglende pd moteren, specielt stemp-
lerne, og en del af blandingen pum-
pes blot - gennem. motoren, medens sé-
vel skylleluftporte ‘som udblsesnings-
porte st&r abne, for at opnd en pas-
sende kgling. Fgrst nir udblesningspor-
ten lukker, vil der oparbejdes et over-
tryk af frisk blanding i de to cylindre.
1 gverste rzekke tilhgjre ses den mo-
del, man benyttede i dret 1937; her lig-
ger ladepumpen vandret fremefter, og
hensigten med sendringen har kun vee-
ret at opnd en noget mindre bygge-
hgjde pa maskinen. Nedenunder til
venstre ses 1938-modellen; her har man
indbygget en seerlig ladepumpe, som
trekkes af en seperat krumtapaksel
(ved hjzlp af keede fra motorens
krumtapaksel), og den friske blanding
passerer her ikke krumtaphuset, fgr
den tilfgres motoren. Ved denne udfg-
relsesform- ma& man altsd forsyne mo-
toren med et seperat smgresystem for
krumtapaksel, plejlsteenger og stempler.
Medens 1937-motoren havde en simpel,
selvvirkende plade-indsugningsventil
for ladepumpen, har man i 1938 ind-
fgrt den serlige, roterende indsugnings-
ventil, som ligeledes traekkes ved kade
fra motorens krumtapaksel. Endelig er
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- Fire udviklingstrin  af
DKW  racermotoren. —
Querst til venstre: Den

almindelige dobbelt-
stemplede motor med ct
elistra ladestempel 1
krumtaphuset. Querst til
hojre: Ladestemplet i for-
bindelse med en selvvir-
kende ventil. Nederst til
venstre: Ladepumpen
sidder pd en selvsiendig
Lkrumtap, der drives af
en Lkaede [ra motorens
krumtap. Systemet er til-
. lige forsynet med en
drejeventil. Nederst til
hojre: DKW racermoto-
ren i sin seneste udform-
ning som en ordiner
dobbeltstemplet motor
med en Zoller Lompres-
sor.

vist princippet i 1939-modellen, som er
forsynet med en Zoller-kompressor, der
er indbygget i den forreste del af krum-
taphuset, og som bleser blandingen
gennem krumtaphuset, inden den til-
fgres motoren. Herved er man - atter
vendt tilbage til det simple smgresy-
stem med olien i motorbrzendslet, og
samtidig har man fi3et en ladepumpe
med en hgj mekanisk virkningsgrad.
Zoller-kompressoren, der traekkes med
keede af motoren, pumper hele tiden,
men krumtaphuset virker som en vind-
kedel, der opsamler friskgassen til hver
skylleperiode.

Den sidste af de viste modeller udvikle-
de i 350 ccm udgaven 35 hk ved koblings-
flangen, hvilket var betydelig mere end
de davserende 4-takts Grand Prix ma-
skiner, som ligeledes var forsynet med
kompressor. Samtidig vejede DKW’er-
ne noget mere end de samtidige 4-takts
maskiner, ligesom deres brzendselsfor-
brug var meget stort (hvilket igen pa-
virkede maskinens gennemsnitlige brut-
toveegt under et lgb). Det opgives, at
DKW'ernes gennemsnitlige braendsels-
forbrug f. eks. pd Isle of Man 14 60
pct. over forbruget for de konkurre-
rende 4-takts maskiner.

(blad venligst frem til side 439)



Motorcykler
kerer bedre pa
ny Mobiloil

De moderne motorcyklemotorers store ydeevne betyder sterk belastning
af alle bevagelige dele. Det er derfor af stor betydning for maskinens
levetid, at alle dele smgres tilstrekkeligt i samme ¢jeblik motoren startes.
Tyk olie er langsom i vendingen — forsinket smgring giver slid.
Anvender man en tynd olie, bliver denne straks pumpet ud til smgre-
stederne, men de hgje arbejdstemperaturer tynder hurtigt olien ud, og
den beskyttende oliehinde er derfor ikke tilstreekkelig staerk, nar den er
allermest pakraevet. Den nye Mobiloil med det hgje viskositetsindeks er
tynd nok til at give g¢jeblikkelig smgring og pivirkes ikke mere ved de
hgjeste arbejdstemperaturer,
end at oliefilmen under de
mest kravende forhold yder
fuld beskyttelse.

Den nye Mobiloil har fulgt den
tekniske udvikling - derfor kgrer
motorcykler bedst pa Ny Mobiloil.

417



BRUGTE

l(‘ l; G TENDROR

Generalrepreesentant for Danmark:

Belgisk Grand Prix

Hollandsk Grand Prix

Sveijtsislk Grand Prix

350 ccm

Nr. 1: A. R. FOSTER, Veloc.
Nr. 2: A. J. BELL. Norton
Nr. 3: G. E. DUKE, Norton

350 ccm

Nr. 1: A. R. FOSTER, Veloc.
Nr. 2: G. E. DUKE, Norton
Nr. 3: W.LOMAS, Velocette

350 cem

Nr. 1: R. L. GRAHAM, A.].S.
Nr. 2: A. R. FOSTER, Veloc.
Nr. 3: G. E. DUKE, Norton

ALLE

VILH. NELLEMANN A/S . KOBENHAVN .

RANDERS
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BELGIENS GRAND PRIX

FOSTER vandt 350 ccm-klassen
Italienerne steerkest i 500 ccm-klassen

et belgiske Grand Prix, der hidtil
D har veeret det nsesthurtigste motor-

cyklelgb, har, efer at banen er ble-
vet lagt om, vist sig at vzere hurtigere
end Ulster Grand Prix. Maskinernes ha-
stigheder er imidlertid gdet i vejret med
et forblgffende spring fra sidste ars re-
sultater, og det er muligt, at Ulster sta-
dig kan hzvde sig som verdens hurtigste
bane, nar Ulster Grand Prix kgres den
19. august.

Banen ved Spa er dels blevet forkortet
til 14,12 km, dels blevet sendret i nogle af
de smalle og bratte sving. Man kunne pd
forhadnd sige, at der ville blive opndet
store hastigheder, men de endelige resul-
tater overgik de flestes forventninger.
Det var interessant at bemszerke, hvor
mange maskiner, der matte udgd pa
grund af deekskader, og efter lgbene kun-
ne man konstatere, at slidbanerne var
naesten afslidt paa de fleste baghjul.

Lgbene havde stor international delta-
gelse. I 350 ccm-klassen startede 50 ma-
skiner fordelt med 26 Velocette, 14 AJS
og 10 Norton. Starten gik si pr=cist som
et urverk, og maskinerne drgnede ned
ad banen. Efter fgrste omgang sa det ud,
som om Norton skulle gentage sukcessen
fra Isle of Man, da Artie Bell kem til-
bage som fgrste rytter. Foster, Velocette,
og Graham, AJS, er kun nogle f& meier
efter, og kort efter dem kommer hele den
engelske elite. Bells tid for den fgrste om-
gang med stidende start er 5 min. 30 sek,,
og alt tyder sdledes pa et rekordlgb. Pa
anden omgang melder hgjttalerne, at Fo-
ster har overtaget fgringen, og da ryt-
terne gar ind pa tredie omgang, fgrer
Foster med et godt stykke, men allerede
pd den neeste omgang gar Bell atter frem,
og han fgrer lgbet til 6. omgang, hvor
han atter ma se sig overhalet af Velocet-
ten.

P4 den lange lige streekning nedad bak-
ken gennem Masta bliver der taget tid
pa rytterne, og hastighederne ligger over
200 km/t.

Der sker nogle voldsomme styrt under
lgbet. W. Hall styrter og ma bringes pa
hospitalet, og kort efter fglges han af Da-
vid Whitworth, der styrtede foran bel-
gieren Jacques Raffeld. P4 sidste omgang
har Foster allerede passeret flere af de

Vinderen i 850 ccm Illassen Bob Foster,
Velocette.

bageste ryttere i feltet, og han har et
forspring pa over 20 sekunder foran Bell.
Da Foster gik over mallinien, 14 Duke —
vinderen fra Isle om Man — mere end et
halvt minut efter. Lgbet kgrtes over 11
omgange, og resultatet blev:

1. A. R. Foster, Velocette,

59 min. 28,8 sek. — 156,56 km/t.
. A. J. Bell, Norton, 59 min. 53,4 sek.
. G. E Duke, Norton, 1 t. 0 min. 23,8 sek.
. W. A. Lomas, Velocette
. C. F. Salt, Velocette
. H. L. Daniell, Norton
. E. J. Frend, AJS

Den hurtigste omgang blev kgrt af A. J.
Bell, Norton i tiden 5 min. 21 sek. sva-
rende til 158,21 km/t. Den bedste skan-
dinaver blev Veino Hollming som nr. 23.

Kolbgtte med 120 km/t i sidevognslgbet.

Efter at tre italienere havde sendt af-
bud til sidevognslgbet, blev det ikke den
harde dyst, man havde ventet. Den sejrs-
vante englender E. S. Oliver fgrte lgbet
fra start til mal, og hans Norton dggede
forspringet for hver omgang. P4 5. om-
gang indtraf en dramatisk episode. Den
belgiske kgrer Vanderschrick forsggte at
overhale Haldemann, men han kom for
langt ud i siden af vejen, og et sekund

SO WN
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efter var kdgretgjet indhyllet i en stgv-

sky, i hvilken man kunne se maskinen
hvirvle rundt i flere kolbgtter. Farten
havde veeret over 120 km/t, men ved et
mirakel slap bade kgrer og sidevogns-
mand fra uheldet uden at komme al-
vorligt til skade.

Oliver vandt lgbet ret overlegent, selv-
om italieneren Frigerio forsggte at presse

gt~ o

1 500 ccm klassen Lorte Foster en AJS. Han ses her (30), medens den

straekning ved Masta kommer Duke frem
som nr. 3. Hastighederne er voldsomme,
og stopuret viser, at Masetti kgrer med
over 215 km/t Bandirola overtager fg-
ringen, og nu ligger Duke som nr. 2.
Pludselig opdager man en betydelig for-
skydning i feltet, — hvor er Graham og
Bell? Et gjeblik efter kommer den fran-
ske kgrer Houel med Graham paa skerm-

0N

-5 PE L
australslke kg

rer George

Morrissoner ved at komme pd ret kol efter en udskridning.

sin Gilera til det yderste. Olivers vinder-
tid for de 7 omgange blev 44.43,9, hvilket
svarer til 132,5 km/t. Den hurtigste om-
gang blev kgrt med 133,4 km/t, og denne
hastighed opndede bade Oliver og Frige-
rio paa 4. omgang.

Engelske elitekgrere i voldsomt
sammenstgd.

Dagens hovedlgb for maskiner med
slagvolumen indtil 500 cecm fik et yderst
dramatisk forlgb. Hvad materiellet angar
blev det en voldsom dyst mellem de en-
gelske Norton, AJS, Triumph og Velo-
cette pa den ene side og de italienske Gi-
lera, Guzzi og MV pé den anden side.

Der startede ialt 42 ryttere, og de store
firecylindrede Gilera forsvandt i et for-
rygende tempo og i et hyl, der minder om
tidligere tiders kompressomaskiner. Duke
er den fgrste englender, der forsgger at
kile sig ind mellem de 3 italienere Paga-
ni, Bandirola og Masetti. P4 den hurtige
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puden. Englenderens laedertgj heenger i
laser flere steder, og man aner, at der
er sket noget alvorligt. Forklaringen
kommer i sma brudstykker fra depotet og
fra hgjttalerne: Graham har ligget lige
bag Bandirola, der uventet har bremset
op i et sving. Graham har strejfet den
italienske maskine og er styrtet, hvorved
han tillige er kollideret med Bell. Begge
ryttere og deres maskiner flgj ind under
et skur, der fungerede som speakerrum.
Graham er tilsyneladende sluppet med
nogle hudafskrabninger, medens Bell er
alvorligt saret.

Duke overtager fgringen, men ma atter
se sig overhalet af Bandirola. Paa 5. om-
gang gar Masetti frem i spidsen. Lockett
og Duke méa begge udgd, fordi slidbanen
pa bagdakkene er revet af pa et stort
stykke.

Frend, AJS, er nu den eneste englen-
der, der kan konkurrere med italienerne,
men den italienske sejr er sikker. Pa sid-



ste omgang gar Frend frem paa tredie-
pladsen, og han fuldfgrer kun 1% sekund
efter Pagani, der ligger naesten et halvt
minut efter vinderen Masetti.

Det var et dramatisk 1gb, og det var et
1gb, der beviste, at motortekniken har
udviklet sig s& voldsomt, at bade ryttere
og tilbehgrsfabriker darligt kan fglge
med. Hvorndr har man sidst set s& man-
ge deekskader, og skader, hvor slidbaner-
ne ligefrem er blevet fldet af? Hvornar
har man sidst set s mange ryttere i van-
skeligheder i svingene, blot fordi farten
var for voldsom? Det er ret bemeerkel-
sesveerdigt, at der overalt pa de kontinen-
tale baner kgres med rekordhastigheder
i &r, og vel at meerke med betydelige for-
bedringer i tiderne. Pa de fleste baner er
gamle fgrkrigsrekorder, der blev sat pa
benzin-benzol braendstof, blevet slaet, og
selvom banen i Belgien er blevet hurti-
gere alene ved sin omleegning, kan man
tillige konstatere en betydeligt forgget
tophastighed pa de lige strsekninger.

Resulatet af 500 ccm lgbet blev for de
15 omgange:

1. Masetti, Gilera, 1.12.48,8

— 162,65 km/t.

N. Pagani, Gilera, 1.13.20,5

E. J. Frend, AJS, 1.13.22

C. Bandirola, Gilera, 1.13.40,3

A. Artesiani, M. V., 1.13.46,5

. H. Hinton, Norton, 1.14.31,6

Den hurtigste omgang blev kgrt af G.
Duke, Norton. Hans gennemsnitshastig-
hed pa 9. omgang blev 167,8 km/t.

O S

Det er efter lgbet blevet meddelt, at
den engelske kgrer M. D. Whitworth er
afgdet ved dgden efter ulykken i Belgien.

HOLLANDS T.T.

FOSTER vinder igen i 350ccm-klassen, og
stalienerne dominerede 7 500ccm-klassen.

slvom den hollandske T.T.-bane ved
S stigheder, som blev opndet under

Assen ikke byder pd de samme ha-
det belgiske Grand Prix, gentog histo-
rien med de fleengede dek sig. Det var
smeltende varmt, og konkurrencen var
hard, hvorfor de glohede dzk i mange
tilfelde ikke kunne std for det hérde
pres i sving og kurver. For englaender-
nes vedkommende fik disse omstendig-
heder afggrende betydning, eftersom
fem af fabrikskgrerne, nemlig Duke,
Foster, Graham og Daniell, matte udgé
fordi slidbanerne blev fleenget af. Ogsa

Dale, der kgrte i stedet for Bell, og fle-
re andre ryttere matte udgd med daek-
skader i 500 ccm-klassen.

Dagens fgrste 1lgb var for maskiner
indtil 350 ccm, hvori 41 ryttere stillede
op til start. Der kgrtes 15 omgange pd
den smalle og krogede, 16,5 km lange
bane, der har et skarpt harndlesving
3 km efter starten, og foruden nogle
S-kurver er der 3 sving, hvor man skal
helt ned i fgrste gear.

Banen er meget smal ved startstedet,
og man vil méaske erindre, at der sid-
ste ar skete et sammenstgd, i hvilket
en halv snes maskiner var impliceret,
netop som starten gik. Da starten til
dette A&rs 350 ccm-klasse skulle ga,
skabte det en del forvirring, at Duke,
der stod i fgrste raekke, ikke kunne fa
sin maskine i gang, og 7—8 bagved
startende ryttere matte sno sig uden-
om, inden Dukes Norton tszendte. Den
nyopdukkede engelske stjerne skgd af
sted som en raket, og inden de 25 af
fgrste omgang var kgrt 14 han i spid-
sen. Foster, Velocette, der tilsyneladen-
de havde holdt igen under traeningen,
og derfor startede i 3. raekke, arbejde-
de sig stgt op gennem feltet, og da
rytterne gik ind pad anden omgang, 1&
Foster i spidsen fulgt af Duke, Norton,
Graham, AJS, og Dale, Norton. P4 an-
den omgang ggede Foster sit forspring,
og han var uden konkurrence resten af
lgbet, medens interessen samlede sig
om den hirde kamp om andenpladsen,
der pa de fgrste omgange udksempedes
mellem Duke og Graham pd sd inten-
sivt vis, at omgangsrekorden blev sat

FORHANDLER I

ARHUS

ARNES MOTOR SERVICE

KIRKEGARDSVEJ 10, TELEFON 10189

Tidligere,
JYDSK MOTOR SERVICE
Sjaellandsgade 25
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Starten 1 500 cem klassen i Hollands TT. I forreste ralke ses Norton (10—14—15), Gilera (1—5)

og AJS (8)

op til 144 km/t. Ogsd Dale og Lockett
har en voldsom Duel lige bag Graham
og Duke. P4 4. omgang har Foster et
forspring pa over 20 sekunder, og han
begynder at skdne maskinen, medens
Graham er kommet en maskinlaengde
foran Duke, der nu ligger side om side
med Lomas. Rytterne ligger si tet, at
man nzppe kan se, hvem der for gje-
blikket ligger pad andenpladsen, og der
kommer stadig meddelelser om skiften-
de placeringer banen rundt. P& tolvte
omgang fir Graham maskinskade og
ma udgd, hvorefter situaitonen bliver
mere afklaret. Foster fgrer stadig stort
med Duke p& andenpladsen fulgt af
Lomas, og i denne raekkefglge gir ryt-
:cierne over mallinien med fglgende ti-
er:

1. A. R. Foster, Velocette .... 1.44.23,7
142,25 km/t (ny rekord)
=G ENBuke,iNorton it s 1.44.56,1

. W. A. Lomas, Velocette .. 3
. J. Lockett, Norton 9,9
. H. R. Armstrong, Velocette 1.47.16,8
. H. Hinton, Norton 7,0

D O W N

Firetakterne fgrte i 125 ccm-klassen.

Ligesom sidste ar kgrtes et lgb for
125 cecm maskiner over 7 omgange.
Morsomt nok delte lgbet sig hurtigt op
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i to grupper med firetakterne forrest og
totakterne bagved. Det var de italien-
ske Mondial og Morini med overlig-
gende knastaksel og de nye M.V., der
tog téten, medens nogle M.V. med to-
taktsmotor og de hollandske Sparta og
Eysink matte holde sig beskedent i bag-
grunden.

Italienerne Ruffo og Leoni, begge pa
Mondial, fgrte 1gbet suverznt med Leo-
ni en maskinleengde foran. P& sidste
omgang gik Ruffo frem og slog sin
landsmand med en ringbredde pid maéal-
linien.

Italienerne dominerede i den
store klasse

Italienerne kom til at dominere den
store Kklasse fuldkommen, og medens
den engelske elite blev sat ud af spil-
let pd grund af dsekskader, lykkedes
det den australske kgrer H. Hinton at
erobre en tredieplads efter en bleenden-
de kgrsel stimuleret af hans ansvar for
britisk placering. Dale, Duke, Lockett
og Daniell stillede op for Nortons fa-
brikshold, medens Graham, Foster og
Frend kgrte de tocylindrede AJS-fa-
briksmaskiner, og de italienske farver
blev forsvaret af Bandirola, Pagani og
Masetti pd Gilera samt Artesiani og



Reg. Armstrong pad de nye firecylindre-
de M.V. med torsionsaffjedring og kar-
dantraek.

I starten sker der et mindre sammen-
stgd mellem Frend og den hollandske
kgrer van Rijswik med det resultat, at
Frend kgrer i grgften, hvorfra han. fgrst
dukkede op, da det gvrige felt var over
alle bjerge. Frend gav sig straks til at
forfglge sine konkurrenter, men p3 an-
den omgang matte han udgd med en
revne i benzintanken formentlig op-
stdet, da han valtede i grgften. Gra-
ham, Lockett og Duke kaemper en dra-
belig kamp med Gileraérne, medens de
gvrige engelske kgrere ligger godt pla-
ceret i det store felt. Pagani og Bandi-
rola fgrer tet fulgt af Graham, medens
Artesiani m8 udgd med gearkasseska-
de. Graham falder tilbage, og i stedet
kiler Duke sig ind mellem de 3 Gilera-
kgrere, men han kan kun holde stil-
lingen en omgang, s bliver han over-
halet af Bandirola. Allerede pd den 5.
af de 18 omgange tynder det ud i eng-
leendernes raekker. Foster og Locket ma
udgd ved depotet med bagdakkene i
laser, og samtidig annonceres det i
hgjttalerne, at Duke er styrtet ogsd som
fglge af en 1gs slidbane. P4 nzeste om-
gang ma Graham og Daniell udgd med
slidbanerne klaskende i banen som tee-
vende plejle. Dale racer forbi depotet,
men det er tydeligt, at der ogsd ved
hans baghjul er noget »uldent«, og i
depotet haenger man hans nummer ud
med et »Come in« — hele Nortons fa-
brikshold er sat ud af spillet pd et par
omgange, og da rytterne gar ind pd 9.
omgang, er der ikke en engelsk fa-
brikskgrer pa banen.

De 3 italienere ligger stgt i spidsen
med den australske Norton-kgrer Hin-
ton smi 2 Kkilometer efter pd fjerde-
pladsen. Hinton kniber svingene, luk-
ker sent for gassen ved harnilen, brem-
ser, s hans tromler m& vaere gloende
og accelererer i samme gjeblik, han har
sluppet bremserne, ikke i hdb om at
indhente italienerne, men for at holde
sin landsmand, Armstrong, fra livet.
Armstrongs Gilera er tilsyneladende
hurtigere end Hintons Norton, men han
har ikke den samme fgling med sin ma-
skine som Hinton. )

P4 10. omgang ma Bandirola gd i de-
pot og tanke olie pd, efter at hans smg-
resystem er sprunget lek. Denne for-
sinkelse bevirker, at Hinton er naet
lige op i italienerens baghjul, og da
denne mé& nedsszette hastigheden pi
grund af udsprdjtende olie, overhaler
Hinton og rykker op pi trediepladsen.
Masetti fgrer med Pagani pid anden-
pladsen, men fgr Pagani er over mal-
linien, er udfaldet ikke sikkert, det af-
hznger af om han har benzin nok pé
tanken. Da han var i depot for at tanke
op, kunne benzindaskslet ikke tages af
med vold og magt, hvorfor italieneren
matte ngjes med at tanke olie. Det vi-
ser sig imidlertid, at han kan klare di-
stancen igennem pa en tankfuld, og re-
sultatet af et af de meerkeligste lande-
vejslgb, der laenge har veeret kgrt, blev:

¥

1. U. Masetti, Gilera ........ 2.00.43,2
147,54 kmt

2. N. Pagani, Gilera ......... 2.01.16,0

3. H. Hinton, Norton ........ 2.03.01,1

4. C. Bandirola, Gilera ...... 2.04.30,9

5. E. McPherson, Norton .... 2.07.16,0

MOTOR DRESS tilbyder

Forsendes overalt
pr. efterkrav

Ridebenklaeder beremt for snit og pasform

Laederveste amrk. flyvermodel med stof og

varmitipelsfortirat it e e e kr. 198,00
Oilskinsfrakker enkelte og med for fra .... = 39,15

Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet
til motorkersel.

Org. engelske T.T. styrthjelme
Nyrebaelter prima kvalitet ................ - 20,00

i AGARD SGADE 24
MOTOR DRES IB'ELLEFON NORA 2536
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DEN NYE
STANDARDMODEL
125 ccm

Gennem 50 ar har PUCH haft et ferende navn indenfor motorcykle-industrien, og
adskillige sejre i kraevende Igb har skabt respekt om denne maskine. Den
dobbeltstemplede motor har gjort PUCH til den fgrende totakter.

Den nye Puch standard model er en enestdende kraftig maskine, og dens smukke
udseende er yderligere blevet understreget af den nykonstruerede teleskopforgatfel.
Motoren er den beremte dobbeltstemplede patenterede totakts motor med letmetal-
topstykke. Denne motor forener firetakts motorens fordele med totakts motorens
enkle_konstruktion.

Af andre fordele kan naevnes den behagelige svingsadel, fuldt elektrisk udstyr,
svinghjulsdynamo, motor og gearkasse sammenbygget i een enhed, kraftige hjul og
bremser og fodgear med 3 hastigheder. Den nye 125 ccm Puch er ikke alene
godkendt til bagseede, den har ogsa kreefter nok til at have overlegne kereegen-
skaber med 2 personer.

GENERALREPRASENTANT FOR DANMARK

O. E. ANDERSEN — K@BENHAVN V

VESTERBROGADE 2 C TELF. PALE 4741
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Fantastiske hastigheder i det
BELGISKE AUTOMOBIL GRAND PRIX

FANGIO vinder med 177 km i timen i gennemsnit over 492 km

fter meget omfattende forbedringsar-
E bejder gennem de sidste mdaneder
startedes den 18. juni pa banen ved
Spa-Francorchamps det belgiske automo-
bil Grand Prix, som bidrog til atter at
placere bilsporten pad de tekniske hgj-
der, hvor den befandt sig i drene 1934—
39. Lgbet blev vundet af Fangio pa en
Alfa-Romeo 158, han gennemkgrte de 35
omgange a 14,1 km pa 2.47,26, altsd med
177 km/t i gennemsnit. Hurtigste omgang
kgrtes af Farina pa en lignende vogn med
185 km/t i gennemsnit. Lgbets nr. 2 blev
Fagioli, ligeledes pd en Alfa, kun 14 se-
kunder efter Fangio, og nr. 3 blev meget
bemarkelsesvaerdigt franskmanden Ro-
sier p4 en 4,5 liter Talbot kun 2 min. 19
sek. efter vinderen. Man havde endvidere
indrettet tidtagning over 1 km p& den
lange, lige straekning mellem Malmedy
og Masta, og her kom man til de fglgen-
de resultater for vognenes tophastighed:
Farina 263 km/t, Villoresi 271 km/t, Fan-
gio 285 km/t og Fagioli 295 km/t. Villo-
resi kgrte den nye Ferrari, 1,5 liter med
2-trins kompressor, som — til trods for at
den gjensynlig ikke mangler tophastighed
— endnu ikke kan. veere helt feerdigud-
viklet.

I denne forbindelse er det interessant
at bemarke, at prototypen for de Alfa-
Romeo, type 158, med 2-trins kompressor,
som dominerer Grand Prix sporten i dag,

~ allerede blev prgvekgrt i 1939 — det har

altsd krszevet mindst fire ars praktisk
1gbsdeltagelse at udvikle dem til et mak-
simum af motoreffekt og driftsikkerhed.
De udvikler i dag 330 hk, medens bade
den nye Maserati, type Milano, og den
12-cylindrede, 2-trins Ferrari ikke prze-
sterer over 300 hk. De bedste af de eksi-
sterende Maserati 4 CLT giver omkring
260 hk, medens den nye 4,5-liter Talbot
uden kompressor giver ca. 280 hk. Rent
umiddelbart ser det altsd ud til, at de
kompressorlgse Grand Prix motorer end-
nu har gode muligheder for en videreud-
vikling, idet de kun giver omkring 63 hk
pr. liter slagvolumen, medens i hvert
fald 85 hk pr. liter ligger indenfor mulig-
hedernes grzense. For kompressorvogne-
nes vedkommende synes mulighederne
derimod snart at veere udtgmt, idet de
udvikler indtil 1,1 hk pr. cm2? stempel-
overflade, hvilket med de hidtil benyttede
stempelkonstruktioner betyder varmebe-
lastninger, som i mange tilfzelde medfgrer
fare for driftssikkerheden.

Belgiens Grand Prix. Claes (24) forer foran Farina (8) og Fangio.
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De bedste engelske traditioner er bevaret i den stromliniede Javelin.

Vi provekorer ] OWETT ] AVELIN

drene inden den sidste verdenskrig
I kunne man af og til pi de engelske

landevej treeffe nogle sma, stivbene-
de personvogne af et mere end ortodokst
engelsk udseende, en art rullende hus-
gerad, som ikke var bergmt for skgn-
hed, lydleshed, tophastighed eller acce-
lerationsevne, men derimod for péalide-
lighed, driftsskonomi og enestiende
slidstyrke. P4 kgleren stod navnet Jo-
wett. De var forsynet med en 2-cylindret
boksermotor pad 907 ccm, en lille trofast
mekanisme, der trak de lykkelige ejere
omtrent fra vuggen til graven, og som se-
nere i lidt forstgrret skikkelse gik igen i
Bradford varevognen, som efter Kkrigen
ogsd har fundet vej her til landet.

P4 baggrund af dette snusfornuftige
generalieblad virkede fremkomsten af
Javelin, der ogsé er et Jowett produkt,
som en overraskelse, der kaldte pa tviv-
len; man havde for set smad, fornuftige
bilfabriker, som fik store ambitioner og
dede af det. Var springet ikke for stort
fra feorkrigstidens primitive hushold-
ningseske til en vogn, som faktisk i
folge sine specifikationer skulle vere
enestiende indenfor 1,5-liter klassen?
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Efter to ars forlegb, indenfor hvilket
tidsrum, vi har haft lejlighed til omfat-
tende prgvekgrsler med vognen, er vi i
hvert fald for vort vedkommende kom-
met til det resultat, at fabrikens dristig-
hed har baret frugt i rigt mal. Her skal
forteelles lidt om hvordan.

NAar en bilkonstrukter star overfor at
skulle fremstille en ny model med ser-
lig gode driftsegenskaber, har han flere
forskellige muligheder: Han kan be-
gynde med udviklingen af en hgjtkom-
primeret motor, der giver en god udnyt-
telse af det forud givne slagvolumen og
en god benzingkonomi, og han kan for-
dele effekten pa mange stempler med
kort slaglengde sidledes, at varmebe-
lastningen fordeles pa et stort stempel-
areal, og levetiden bliver lang pd grund
af ringe stempelhastighed. S& kan han
prove at bygge vognen lettere og at gi-
ve den et karosseri med lav luftmod-
stand for derigennem at reducere vog-
nens hestekraftbehov. Endvidere skal
vognen have en transmission, som gan-
ske ngje er tilpasset sdvel motorens he-
stekraftkurve som den optrsedende be-
veegelsesmodstand, og endelig skal kore-



egenskaberne veere sid gode, at man
uden ubehag kan udnytte de opnéede
hastigheds- og accelerationsegenskaber,
hvilket ikke mindst kreever den storste
omhu ved planlegningen af sivel styre-
toj som affjedring og bremser.

Ved udformningen af Javelin har kon-
strukteorerne pa de fleste punkter fulgt
de angivne retningslinier saledes, at
man rent umiddelbart, nd&r man kerer
med vognen, har et indtryk af harmoni
mellem alle mekaniske egenskaber. Pa
baggrund heraf virker det lidt overra-
skende, at man har valgt et forhold
mellem boring og slaglengde pa 72,5/90,
hvilket giver en stempelhastighed pa
12,3 m/sek. svarende til de 4100 omdr./
min., ved hvilke motoren udvikler sin
storste hestekraft. P4 dette ene punkt
har man altsd fjernet sig meget langt
fra de seneste ars konstruktionspraksis,
og eksemplet viser, hvor vanskeligt det
kan vere selv for fremsynede teknikere
at lgsrive sig fra haevdvundne ssedvaner
— i det foreliggende tilfeelde er det den
forleengst ophaevede engelske beskatning
p& stempelarealet, som spgger i kon-
strukterernes hjerner.

Den 4-cylindrede motor er isvrigt et
af den slags aggregater, man straks
kommer til at holde af. Den er ussedvan-
lig lydles og s vel monteret, at man
har vanskeligt ved at konstatere, om
den er gaet i std eller blot kerer tom-
gang. Den trazkker gennem en fire trins
gearkasse, som skiftes fra rattet, og de
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Benzinforbrugskurven for Javelin. Man kan be-

meerke, at kurven ikke stiger stejlt ved de hoje

hastigheder, hvilket er fordrsaget af karosseri-
ets ringe luftmodstand.

fire udvekslingstrin synes at veere seer-
deles velvalgte til danske forhold, for
sé vidt som det ofte falder en naturligt
at bruge ogsa 1. gear. Som man vi se af
de kurver, vi har optegnet pd grundlag
af de foretagne forseg, er accelerations-
evnen usadvanlig god for en vogn pa
1,5 liter (resultaterne er som sadvanlig
opndet med 2 personer i vognen), og
benzinforbruget ligger — til trods for en
relativ stor bagakseludveksling — bety-
delig under, hvad man p& forhénd ville
have ventet, hvilket indicerer en god
strgmlinieform. Det laveste forbrug op-
nas ved hastigheder omkring 65 kmjt
(ca. 12,3 km pa literen), men mindst
lige s& bemeerkelsesvaerdigt er det, at
man ved en konstant hastighed pad 120
km/t kerer omkring 8,5 km pa literen.
Vognen er bygget op som et fuldsten-
dig selvbeerende stalkarosseri, og der
er anvendt torsionsfjedre bade for og

Motor:
Cylinderantal 4
BoRIngit iR 72,5 mm
Slaglengde ... 90,0 mm
Slagvolumen .... 1486 ccm
Ventilstilling Topventilet
Kompressionsforhold 7,2:1
Maksimal hestekraft . 50 ved 4100
omdr./min.

Transmission: j
Kobling .... Tgr enkeltplade
Gearkasse . 4 hastigheder frem
Udvekslinge

1. gear 3,885:1

2. gear 2,39 :1

3. gear 1,504 :1

ANDCATEY 1,00 :1
Differentiale Hypoid

Udveksling i

differentialesesicetans 4,86:1
D®KStrrelse .............. 5,25 x 16
Elektrisk anlaeg:

Sl 2
Lucas
50

SPECIFIKATION:

Bremser:

Fabrikat . Lockheed

System ... ... Hydromekaniske

Forhjulsophengning . Uafh®ngig
Torsionsfjedre

Baghjulsaffjedring ... Torsionsfjedre

Chassis:

e it T T Monokonstruktion

Karosseri:

4 dors sedan

Hoveddimensioner:
Akselafstand .............. 2590 mm
Sporvidde ..... For 1290, bag 1240 mm

Total lengde 4270 mm

Total bredde . 1550 mm
Total hgjde 1540 mm
Egenvagt . 975 kg
Benzintank 36 liter
Olieindhold 1

Vand
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Accelerationskurven for Javelin viser, at man
gennem gearene kan accelerere fra 0 til 100
km/t pd smd 25 sekunder.

km/¢
_——

bag. Forhjulsophzngningen er udfert
p4 normal méide med kort og lang trian-
gel for hvert hjul, medens man bagtil
har benyttet en noget ussedvanlig op-
heengning med fire, vridningsslappe,
langsgédende svingarme i forbindelse
med tveerliggende torsionsstsenger, en
tveerliggende stang til optagelse af
tveerkrafter pa bagtejet (Panhard’s sy-
stem) og to skratstillede, - hydrauliske
teleskopsteddeempere, men igvrigt med
en normal, stiv bagaksel. En rigelig an-
vendelse af gummi i alle hjulophaengnin-
ger bevirker fuldstendig lydleshed i
hjulophzngningen under kgrslen, og en
korrekt indbyrdes tilpasning af forhju-
lenes ophangnings- og styringsgeometri
giver en let og vibrationsfri ratbevee-
gelse. ;
Hele vognen vejer kun 975 kg, og nar
man tager i betragtning, at den i hvert
fald i nedsfald skal kunne transportere
6 personer, siger det sig selv, at den ma
vaere dimensioneret til en meget bety-
delig bevzgelse i hjulophzngningerne,
hvoraf igen folger en god frihejde un-
der bunden og en relativ hgj beliggen-
hed af tyngdepunktet for det let bela-
stede koretsj. Resultatet bliver nogen
rulning ved hurtig kersel gennem sving,
men takket vere det hgjtliggende
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krengningscentrum bagtil, holdes
krengningen altid indenfor passende
rammer, ligesom indledningen og afslut-
ningen paa kresengningsbevagelsen tak-
ket veere de rigeligt dimensionerede
stgddeempere foregidr uden oversvingnin-
ger.

Skulle man sammenfattende karakte-
risere Javelin, bliver resultatet, at det er
en ualmindelig ,let“ vogn i alle sine
egenskaber — styring, bremsning og be-
tjening af gaspedal foregar slerfrit og
spillende glat, ligesom affjedringen til-
lader korsel med meget hgje hastighe-
der pi4 middelgode og darlige veje uden
nevneverdige reaktioner pi vognens
passagerer. Det er en vogn, som isar
damerne vil kunne lide — et smart og
veltrimmet koretgj, som i sig forener
et staenk af amerikansk luksus og ker-
selskomfort med den precision i vej-
beliggenhed og Kkgreegenskaber, der i
almindelighed karakteriserer den euro-
paiske kvalitetsvogn.

Kgbenhavn-Nairobi

Fortsat fra side 409

Naste dag passerede vi pd ca. 100 km’s
afstand Mount Kenya, som vi kunne se i
det fjerne. Lidt efter kgrte vi igennem
Nakuru og fortsatte ud over den store
Sodasg, noget senere sd& vi ud over Nai-
vasha, sgen med de tusinder af rgde fla-
mingoer, og kl. 16,15 kunne vi se Nairobi.
Kl1. 16,30, 2. paskedag, den 10. april 1950,
44 dage efter starten fra Jyderup, kgrte
vi ind i Nairobi, byen som lige er fyldt
50 ar og er blevet City.

Vor lange rejse er endt. Meget af den
ville vi ngdigt ggre om igen, og vi tror, at
vi mange gange har haft heldet med os,
men interessant og rig pa oplevelser var
den.

P.S.: P4 den ca. 14.000 km lange kgre-
tur med den trofaste -Henry« har vi kun
haft eet eneste uheld. Den punkterede pa
hgjre bagring nede i den sydlige del af
Sudan, da en lang torn trzengte igennem
deekket. Noget af det veerste, Afrika bgd
os, var, hvad vi kaldte »vaskebraet«- eller
»bglgepapveje«. Det er riller 5—6 cm hdje
som géar fra den ene til den anden side af
vejen med et mellemrum pa 30—40 cm.
Dem kgrte vi pd 100 og atter 100 km bade
i Nordafrika og fra Ztgyptens greense
igennem Sudan og en del i Uganda og
Kenya. Man kan kun kgre langsomt, og_
alligevel ryster man fra sans og samling i
en gammel stivbenet bil. 200 km af den
slags en dag i Sudan glemmer man aldrig.



MOTORCYKLERNE SOM LOSER ETHVERT
~ KORSELSPROBLEM

CZ er den mest stabile og pko-
nomiske letvaegter pa 125 ccm.
Den har tillige den store mo-
torcykles fordel, f.eks. tele-
scoprorgarrel, komplet lysan-
leg, fodgear o.s.v. Med sin
enestdende gkonomi er den
det billigste befordringsmid-
del i byen og pd landevejen —
og den er den eneste ikke bri-
tiske maskine, der har vundet
det bergmte skotske trial.

Den ideelle motorcykle til al
korsel.Telescopforgaffel, fjed-
rende bagstel, halvautomatisk
kobling, kraftigt lysanleg,
saddel” med eet-punktis op-
hengning — dette er Dblot
nogle af de fordele, der har
gjort JAWA s& populer. Pko-
nomisk og driftsikker motor
pa 250 ccm med en udvikling
P4 9 bhk eller 2-cyl. 350 ccm
med 14,5 bhk — det er de
kendsgerninger, der har gjort
JAWA respekteret af motor-
folk verden over.

NARMESTE FORHANDLER ANVISES

" ERIK ORTH - KOBENHAVN O.

Lyngbyvej 36 Central 12 372

Generalreprasentant for tjekkoslovakisk motorcykleindustri
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Her er vist et lille udvalg af de pdhengsmotorer, der idag er i handelen.

Skal De ha’ en KNALLERT

u begynder pahzngsmotorerne at
knalde landet over, og de mange
mennesker, der i de sidste ar har 1g-
bet storm mod varedirektoratet for at
f4 en indkgbstilladelse til en rigtig mo-
torcykle, kan nu midlertidigt klare sig
med disse befordringsmidler, salenge
talen er om transport til og fra arbejde
og anden Kkgrsel over korte distancer.
Selviglgelig er der ikke noget i vejen
for, at man kan kgre jorden rundt med
en pdhsengsmotor, hvis man ellers har
tid og lyst til det, men man ma ggre
sig Kklart, at en cykle med pédhaengsmo-
tor fgrst og fremmest er et transport-
middel beregnet for kortere afstande.
Grunden til, at vi understreger oven-
neevnte forhold er, at vi gnsker, at det
skal veere klart for enhver, at en cykle
med en pdhzngsmotor er et kdretgj,
der er sammensat af en motor og en
cykle, uden at man i det samlede kgre-
tgjs konstruktion har taget hensyn til
en »organisk helhed« som det er tilfzel-
det ved en rigtig motorcykle uanset
dennes stgrrelse. Da de fleste pdhaengs-
motorer er i stand til at give cyklen en
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hastighed pa ca. 35 km/t, uden at myn-
dighederne (i alt fald forelgbig) stiller
andre krav end at man ved en kort
prgve skal bevise, at man er i stand til
at mangvrere cyklen, samt at denne
skal veere forsynet med en forgaffel-
sixring og et latterligt bothorn, bgr en-
hver ejer af en cykle med pahsengs-
motor selv stille krav for sin egen og
andre trafikanters sikkerhed.

Et uaffjedret motorkgretgj er i sig
selv lidet tilfredsstillende, men si lzen-
ge det drejer sig om de helt sma pa-
hangsmotorer, der maksimalt kan give
en hastighed pa 25 km/t, som tilfzel-
det er med Lohmann motoren, vi om-
talte i vort juninummer, kan man ikke
rette vazesentlige indvendinger, men si
snart hastigheden szttes i vejret, gges
pavirkningerne pi stel og gafler, og der
er derfor grund til at veere yderst agt-
pagivende. Den eneste affjedringsmu-
lighed ligger i dsekkenes elasticitet, og
man md derfor ikke pumpe ringene for
hérdt op, selvom cyklen derved bliver
tungere at drive frem. Pa ujevn vej
bgr man nedsatte hastigheden, ikke



alene for at skéne stellet, men ogsd for
at have fuldt herredgmme over cyklen
— en almindelig trzdecykle har som
bekendt ingen styrebremse.

Et andet og meget vigtigt spgrgsmal
er bremserne. De almindelige frihjuls-
bremser er fuldt tilstraekkelige til en
almindelig treedecykle, vel at meerke
s& leenge de er i orden, men ved hastig-
heder pa 35—40 km/t vil de vanskeligt
kunne lgse opgaven alene, og under alle
omsteendigheder vil de hurtigt blive
slidt op. Man bgr derfor tillige mon-
tere en forsvarlig bremse pa forhjulet.

Konstruktionerne af péhsengsmoto-
rerne er meget forskellige, ligesom
monteringsmaden varierer steerkt. Loh-
mann motoren har en stor fordel ved
ikke at krseve =ndringer af cyklen, og
en motor, der minder meget om den
tyske »diesele¢, er den danske Diesella.
Bortset fra navnet har motoren intet
med diesel at ggre. Det er en alminde-
lig totakts benzinmotor med svinghjuls-
magnet. Transmissionen er meget enkel,
og bestar blot i en friktionsrulle, der
gar mod bagdasekket. Ved hjzlp af et
handtag kan motoren kobles til eller
fra under kgrslen. En reduktionsven-
til letter starten, idet motoren ikke yder

L will give you
WORE MILES PER BALLONI |
s R JOEAERY 4

; N

% ﬂMsW@Wuijmzw—wmwﬁvw

ey moye Syl evniable M%?mkwmm»(mxnmm
: o Bzt S 0 e

o 3 wtie
i, Thaa borsuse fetalp B por anly n eftcvs sk aubnaes. Ivu:u
;\?msmbﬂ,&hmm. T’ hope 1 wan't be vesy femg e

NATIONAL BENZOLE MIXTURE

i

Det engelske firma National Benzole Mixture

giver i dennme spggefulde anmnonce udtryk for

en mulig udvikling af pdhengsmotorer.

—® Trxkrulle

Den danske Diesella monteres pd bagskaermen
og kan slds fra eller til under korslen. Tallene
nenviser til: 1. Benzintank. 2: Svinghjulsmag-
net. 8: Karburator. 4: Cylinder. 5: Lyddemper.

veesentlig modstand, nar ventilen er
1gftet. Specifikationen er fglgende:
1-cylinder totakts motor. Cylinder-
volumen: 50 m3. 2 hk. Smgring: Olie i
benzinen: 1:15, Boring: 40 mm. Slagleeng-
de: 39,5 mm. Marchhastighed: 35 km/t.
Benzinforbrug: 1 1t ca. 75 km.

Krumtappen ligger i 3 kuglelejer og
plejlstangslejet er et svert rulleleje.
Veegten er ca. 10,5 kg og prisen er kr.
600,— incl. montering ekscl. 20 % om-
seetningsafgift og indregistreringsom-
kostninger. Fabrikant: I/S Diesella,
Kolding.

En anden motor af dansk fabrikat,
BFC, minder meget om Diesellaen i
konstruktion og specifikation. Ogsa
BFC anbringes pa cyklens bagskeerm,
eller rettere sagt, motoraggregatet dan-
ner den bageste del af bagsksermen.
Treekket fra motoren overfgres til bag-
hjulet ved hj=lp af en friktionsrulle.
Nar man ¢gnsker at sld motoren fra,
saledes at cyklen kan benyttes pa al-
mindelig vis, lgsnes nogle flgjmgtriker
og motoraggregatet lgftes nogle f& cen-
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Pahzngsmotorerne fylder ikke meget pd en almindelig cykel. Til venstre en Fuchs og til hojre
den danske BFC.

timeter op, sdledes at friktionsrullen
gar fri af baghjulet. Tophastigheden er
ca. 35 km/t og benzinforbruget 75 km
pr. liter.

Specifikation:
1-cyl. totakt benzinmotor.
BHK = 1 ved 3000 omd/min.
Cylinderdiameter 39,5 mm.
Slagleengde 40 mm.
Slagvolumen 49 cm3.

Krumtapakslen er lejret i kuglelejer
og plejlstangslejet er et ruleleje. Teen-
dingsstrgmmen leveres af en svinghjuls-
magnet. Man har tilstraebt at forenkle
sdvel konstruktion som produktion det
mest mulige for derigennem at nedszet-
te fremstil]ingsomkostningerne. Prisen
er da ogsd kun kr. 390,— + 20 % om-
setningsafgift og -+ leveringsomkost-
ninger. Fabrikant: Brdr. Christensens
f‘abriker, Ejbyvej 68, Kgbenhavn, Van-
gse.

De mest enkle former for pahzengs-
motorer er naturligvis ogsa blevet ud-
viklet til mere komplicerede aggrega-
ter, og der er ikke tvivl om, at man
yderligere vil forsgge at drage motor-
cyklens fordele frem, men samtidig vil
man fjerne sig fuldsteendigt fra den
oprindelige idé, nemlig en billig og frem
for alt ukompliceret motor.
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I Fuchs motoren har man imidlertid
tid forsggt at udnytte de muligheder,
der er til stede, uden at ggre maskine-
riet kompliceret. Motorens maksimal-
ydelse er 1 hk, men ved det omdrej-
ningstal, der svarer til marchhastighe-
den, yder den 0,8 hk. Marchhastigheden
angives til 25 km/t, hvilket ma anses
at veere fuldt forsvarligt for en alminde-
lig cykle. Svinghjulsmagneten er pa den-
ne motor suppleret med en belysnings-
spole, séledes at man i motoren samtidig
har en kraftig dynamo til lygten. Ved en
ganske simpel klokobling-gearkasse har
man to udvekslingsforhold mellem motor
og baghjul. Man kan endvidere satte mo-
toren i frigear, siledes at den ikke skal
startes pany, hver gang man er stoppet op
i trafiken. Kraften fra motoren overfgres
til baghjulet ved hjelp af kzedetraek. Et
stort kzdehjul passende til almindelige
frihjulsnav monteres p4 baghjulet og sel-
ve motoren og benzintanken er bygget
sammen i en bagagebzerer, der pamon-
teres pa4 ganske almindelig vis.

Motoren er af tysk oprindelse og har
fglgende specifikation:

Boring 35 mm, slag 40 mm, slagvo-
lumen 40 ccm. Kompressionsforhold
6,5 : 1. Benzinforbrug: 1,25 liter pr. 100
km. Veegt 9,5 kg. Totaludveksling mel-
lem motor og baghjul: 21,7 : 1 og 33,5 : 1.



Pris kr. 575— ekscl. 20 % omsaet-
ningsafgift og indregestreringsomkost-

ninger. Importgr: Nordisk Merkantil
Compagni, Vesterport 471, Kgben-
havn V.

Den franske pahzengsmotor VAP ad-
skiller sig fra de gvrige modeller ved
sin konstruktion og monteringsméde.
Motoren monteres fast nede ved bag-
akslen, og ud- og indkobling sker ved
hjeelp af et bowdentraek fra styret, sa-
ledes at man under kgrslen kan sld mo-
toren til eller fra.

Motoren er en totakts benzinmotor
med svinghjulsmagnet og dekompres-
sionsventil. Det almindelige keaedetraek
fra pedalerne er bibeholdt uforandret,
og pa baghjulets venstre side er et kee-
dehjul, formet som en tandkrans, pa-
monteret egerne, og dette er ved en
kzde forbundet til motorens ksedehjul.
Monteringen er saéledes meget. enkel,
medens der bade kan tales for og imod
motorens placering. Naturligvis er det
en fordel, at tyngdepunktet holdes langt
nede ved den lave montering, men pa
den anden side kan motorens veegt, der
udelukkende falder pa cyklens venstre
side, medvirke til en noget uheldig ba-
lance set fra et teoretisk synspunkt.

VAP’en er pa 48 ccm og yder 1 hk.
Veegten opgives til 9 kg og den vil kun-
ne fremdrive cyklen med ca. 35 km/t.
Prisen er kr. 550,— exclusiv omset-
ningsafgift og montering.

Nar De heller ikke ved, hvor jeg bor,
sd ma De jo veere li’ sa fuld som jeg.

DE VERDENSBERGMTE

AMAL

KARBURATORER

og originale

RESERVEDELE

Importgrer 0og hovedforhandlere:

AXEL KETNER
Ngrrevold 9, Kgbenhavn K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
vandkunsten 5, Kgbenhavn K., C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Longangsstrede 25, Kpbenhavn K., C. 9846

Dansk Metal- & Autoindustri A/S
‘Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense; tlf. 545

WILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55—67, Aarhus, t1f. 14100

433




Mecanius giver gode rad:

TANK LIDT PA HJULENE

¢t er i grunden merkeligt at teenke
D pPa i hvor hgj grad de fleste motor-

kgrende ignorerer deres hjul, hvad-
enten disse er anbragt pa biler eller mo-
torcykler. Umiddelbart efter krigen, da
nye dzk og slanger var udenfor menig-
mands rzkkevidde, og da den gamle
gummimontering var mere eller mindre
rddden, sendte man af og til en zngstelig
tanke ned til dekkene — en zngstelse,
hvis begrundelse ofte blev bevist i gre-
dgvende drgn fra regulzre eksplosioner,
eller fra en altopgivende, fusende luftud-
tgmning i mere moderat tempo.

Men nu hvor der er godt gummi pa
vognene, er der ingen, der sksenker dzk
og slanger stgrre opmeerksomhed. Selve
hjulene og disses lejer bliver i reglen
fuldsteendig overset. Hvorfor kgre med
stgrre omkostninger end hgjst ngdven-
digt? Hvorfor ikke ofre lidt opmeaerksom-
hed p& den »baerende kraft<?

Lad os fgrst se, hvad vi kan ggre med
hensyn til dek og slanger. Det vigtigste

er, at man altid har det rigtige lufttryk
i ringene, og det rigtige lufttryk kan man
f&4 opgivet pd alle stgrre servicestationer
og selvfglgelig hos gummiforhandlere og
-importgrer. Trykket er direkte afhzen-
gig af vognens bruttovaegt samt gummi-
stgrrelsen. Det er klogt at have en fast
servicedag, f. eks. mandag, hvor man kg-
rer ind pd sin benzinstation og foruden
den almindelige optankning far efterset
olie, akkumulator og lufttryk. Tiden iler,
og i vor forjagede livsfgrelse kan der let
smutte et par uger, i hvilke disse vigtige
eftersyn ikke bliver foretaget. Motorcyk-
listerne kan ikke foretage sig andet end
at holde trykket vedlige, men dette er til
gengeeld seerlig vigtigt for dem, da sty-
ringen ellers bliver for tung. For lavt
tryk i ringene bevirker hurtigt slid af
den simple grund, at da=kket lader sig
trykke mere sammen for hver hjulom-
drejning end normalt, og den derved op-
stdede varme virker skadelig pa savel
gummi som leerred. Samtidig gges rul-

ENERGOL motorolie giver Deres
motor mere liv og lengere liv

TEKNIKKENS TRO TJENER

1

BP OLIE-KOMPAGNIET A%
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ningsmodstanden, hvilket igen betyder
stgrre benzinforbrug og nedsat tophastig-
hed. Tror De ikke pa, at forskellen mel-
lem tilstreekkeligt og utilstreekkeligt tryk
i ringene er mearkbart, s tag blot en al-
mindelig treedecykle, og kgr en tur pd
halvflade ringe og derefter en tur pa
hardt pumpede ringe — De vil sikkert
kunne marke en betydelig forskel. Ende-
lig ma man ikke glemme, at det er det
indvendige tryk, der holder dsekket pa
plads pa fzlgen.

Bilisterne kan imidlertid foretage sig
andet end lige at holde trykket ved lige,
fordi de har et reservehjul. Laeg en gang
meerke til ordet reservehjul. Som

FOR

T [
L RESERVE ..__J

det fremgar af ordet, er det et hjul, man
har i reserve, men i praksis kgrer mange
bilister rundt med en gammel klud af et
d=k, og et sddant ma betegnes som et
ngdhjul, der kan moteres, hvis det bli-
ver tvingende ngdvendigt. Har man imid-
lertid et reservehjul, skal man lade det
bestille noget en gang imellem. P4 mo-
derne vogne ligger dette hjul godt gemt
i kuffertrummet, men pa flere seldre og
nekelte nyve vogne. er det monteret ud-
vendig pa vognen. Der kan det hznge i
manedsvis og blive godt gennembagt af
solen, hvad det ikke har godt af. Uanset,
hvor man opbevarer sit reservehjul, bgr
man tskifte det ud med et af de monte-
rede hjul, og pd denne made lade det
indga i et kredslgb. Som bekendt er vej-
banerne buede, og dette bevirker, at deek-
kene slides mere pa den ene side af slid-
banen end pa den anden. Nar man -bytter
hjulene om efter det system, der er vist
paa figuren, opndr man ikke alene at

N&r De har

set
spurgt
hort

malt
og
regnet

vil De forstéd hvorfor
de fleste valger

PRIS 9.800

MORRIS MINOR .
Samt de ovrige modeller

MORRIS OXFORD . PRIS 13.900
MORRIS SIX . PRIS 17.350

(Alle priser incl. omsatningsafg.)

Nearmeste forhandler giver gerne vder-
ligere oplysninger.

DANSK OVERS®@ISK
MOTORINDUSTRI A/S

i 1 ) S
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kgre leengere pa et st deek (pa grund af
reservehjulets anvendelse), man modvir-
ker tillige, at slidbanerne bliver slidt
skaeve. i

Selve hjulene bgr man ogsa efterse en
gang imellem. Motorcyklisterne vil hur-
tigt konstatere uregelmessigheder i hju-
lenes sporing, men man ser masser af bi-
ler kgre rundt med bade skzve og ekse-
hjul. Er et forhjul ekset, vil det hurtigt
mearkes i styretgjet, medens et baghjul
kan tillade sig en del friheder, uden at
man merker det. Naturligvis giver et ek-
set hjul stor slitage pad dekket, men det
kan tillige pavirke hjulophzngning, fjed-
re, aksler og lejer pd en meget ugunstig
made. Det skal endelig bemarkes, at
bremseevnen nedsaettes for det pagzlden-
de hjul. Det er selvfglgelig let selv af
konstatere, om et hjul sldr. Man kan blot
heeve det pagaeldende hjul fra vejbanen
og lade det snurre rundt, medens man
holder en blyant eller lignende ind mod
en fast genstand, siledes at blyantens en-
de er en milimeter fra feelgen. Slar hju-
let, bgr man lade et veerksted se pa til-
feeldet og rette fejlen. Det er méske en
gjeblikkelig udgift, men pengene kom-
mer hjem med renter.

Baghjulslejerne bliver ganske automa-

tisk smurt sammen med den gvrige vogn,
hvis denne da nogensinde bliver smurt!
Anderledes er det med forhjulslejerne og
motorcyklerne. P4 de fleste motorcykle-
nav sidder en smgrekop, men man skal
vere meget varsom med at sprgjte fedt
ind pd denne miade. Man kan let tykke
for meget fedt i lejet, og fedtstoffet vil i
stgrre eller mindre meengder traenge ud
i bremsetromlen. Det er derfor klogere at
afmontere hjulene for hver 15.000 km og
vaske lejerne omhyggeligt ud, inden man
atter pakker dem med rent fedt. Hjullejer
skal have specielt varmebestandigt fedt,
den rigige kvalitet ses i smgretabellerne.
Nar hjulet atter seettes p&, skal lejet ju-
steres séseles, at man kan maerke et gan-
ske lille sideslgr. Spander man lejet for
stramt sammen, kan man beskadige kug-
lerne eller rullerne.

Nar alt kommer til alt, er det hjulene,
der far det hele til at kgre, si& hvorfor
ikke ofre dem den smule opmaerksom-
hed, de med rette har krav pa. Det er ke-
deligt at punktere, men det er dobbelt
kedeligt, n&r man ikke kan fi hjulet af
pé& grund af fastrustede mgtriker. Giv
mgtriker og bolte en drébe olie, nir De
skifter hjulene om i den ovenfor om-
talte ombytningsplan.

A- 40 DEVON —Dene mmﬂ:‘leliq og kraftig — ud-

styzet med 40 HE. topventilst motor,

hydro-mekaniske bremser og uathzngig affiedrede forhjul, soltag,
varmeapparatl eg dugfierner, Dexn har lige sat-88 nye hastigheds-
rekorder for standard-tdstyrede vogne.

A.70 HAMPSHIRE — Austin delder ;\avnel

paa Europas sterste auto-

mobiltabrik. A 70 har en 70 HR. topventilel motor, ratgear, 3 perso-
ners forszde og prakiisk indbygget vaerkigisbakke i bagklappen.
Den leveres med soltag. vanmeapparal og duglierner,

DE FORENEDE AUTOMOBILFABRIKER AKTIESELSKAB

ODENSE 7. 172 @ KQ@BENHAVN €. 14.301.10,862

@ AARHUS 718200 @ AALBORG ' 119 @ ESBJERG M- 221
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GERARD vinder pd ISLE OF MAN

billgb efter den internationale for-

mel I pd en landevejsbane uden-
for byen Douglas pad gen Man. Der star-
tede kun vogne pa 15 liter med kom-
pressor, 5 ER.A. type B og B/C fra 1936
og 37, to 8-cylindrede Grand Prix Delage
fra 1927, fire CLT Maserati og en 1939
Grand Prix Alfa Romeo. Den engelske
kgrer Peter Walker var anmeldt med en
af de famgse E.R.A. type E, men den

Den 17. juni kgrtes et engelsk automo-

Begyndelsen til et tredobbelt sammenstpd i

venstre ses Bira i sin Maserali og David Murray, ERA.

British Empire Tr

rard, ER.A., 1124 km/t, MWD C  Harris
son, ER.A., 111,1 km/t, 3) E. de Graffen-
ried, Maserati, 110,0 km/t, 4) B. Shawe-
Taylor, ER.A,, 109,8 km/t, 5) D. Hamp-
shire, Maserati, 108,2 km/t, 6) R. Parnell,
Maserati, 107,3 km/t.

Inden hovedlgbet kgrtes det arlige
Manx Cup Race over 18 omgange for vog-
ne under 2 liter, men igvrigt uden be-
stemmelser om vognenes art og indret-
ning. Favoriter var de nye 1100 ccm Coo-

Man. Til

ophy Race pd Isle o,
der f[d

I baggrunden ses Joe Kelly,

sehunder efter tornede ind i de to andre vogne.

kunne ikke vente til selve lgbet med at
udfolde sine uszedvanligt underholdende
egenskaber — allerede under treeningen
dagen fgr knekkede en af de korte kar-
danaksler fra differentiale til baghjul, og
den hvirvlende akselstump fleengede hul
i benzintanken; et gjeblik efter var vog-
nen et brglende ildhav, og Walker braek-

 kede et handled og flere ribben, da han
sprang af i farten.

Parnell, der startede pa en Maserati,
led som sa ofte fgr en bitter skuffelse —
efter en darlig placering i starten arbej-
dede han sig frem til spidsen og havde
under de fgrste 18 omgange en rasende
duel med Gerard pa E.RA. — herefter
havde Gerard en alvorlig udskridning
ved Parkfield Corner, som kostede ham
20 sek., og Parnell tog fgringen. Snart
efter begyndte hans kobling at glide
(hvilket den har haft tilbgjelighed til pa
alle Maserati-racere i de sidste 17—18 &r),
og han matte ngjes med 6. pladsen. Der
kgrtes 36 omgange a 625 km, altsd ialt
225 km, og resultatet blev: 1) F. R. Ge-

per-Jap, men det viste sig hurtigt, at de
ikke er feerdigudviklede — den sidste af
dem gik ud, inden halvdelen af lgbet var
kgrt. Resultater: 1) Oscar Moore, 2-liter
O.M.B., 107,01 km/t, 2) G. Shillito, 1980
cem Riley, 1052 km/t, 3) Norman Cul-
pan, 2-liter Le Mans Frazer Nash, 105,1
km/t.

TO MAA MAN VARE

»Den kzere Rok —
er Dig ikke nok...

Sog Dig en Makker med Pandelok=.

I LFORD Super Swing Seat
— for Langtart —

RECREQ (hvor der findes Bagage-

beerer).
Junior SKARMSZDER til lette Maskiner.

Junlor- og UNIVERSAL: Fodhvilere.
ALLE BETRAK OG RESERVEDELE

Faas hos alle ferende Motorforhandlere
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9
EN 9 3 €I DER HAR DET HELE

til landet. Den lille 98 ccm ADLER
adskiller sig i veesentlig grad fra
andre motorcyklekonstruktioner, forst
og fremmest fordi transmissionssyste-
met er lant fra automobilkonstruktio-
nerne, og dernast fordi dens udstyr
overgdr, hvad man hidtil har set i den-
ne slagvolumenklasse.
Totaktsmotoren er pa 98 cecm med 50
mm boring og 50 mm slag. Kompres-

Endnu en tysk maskine er kommet

indkapslet. Maskinen har tillige telesko-
pisk baghjulsaffjedring, hvorfor den
lille maskine ikke alene har overordent-
lig gode koreegenskaber, men den er
tillige meget behagelig at kere P4 uan-
set vejens beskaffenhed. Affjedringen
fuldendes ved en bled gummisaddel, der
er ophzengt som svingsaddel.

Stellet er udformet som en dobbelt
rgrramme, og som en lille finesse kan
man notere, at der pd begge fodhvilere

Den tyske Adler pa 98 ccm med svinggaffeleffjedring pd forhjulet og telescopisk baghjulsaffjed-

ring. Maskinen er helt igennem udstyret som en stor maskine.

sionsforholdet er forholdsvis hejt, 7,2:1
og maksimalydelsen er 4,1 hk. Hoved-
lejerne er kuglelejer og plejestangslej-
et er et rulleleje. Ligesom pa langt de
fleste automobilmotorer er koblingen en
tor enkeltpladekobling, der arbejder di-
rekte pa svinghjulet, og gearkassen lig-
ger i forlengelse af krumtapakslen, alt-
s& pa siden af motoren. Ved denne kon-
struktion undgir man helt forkseden,
og man kan tillige foretage reparatio-
ner pi gearkassen og skiftemekanismen
uden at skille hele motoren.
Forhjulsaffjedringen er en konstruk-
tion, man ikke tidligere har set. For-
hjulet er ophzngt i en svinggaffel og
affjedret ved hjzlp af to spiralfjedre,
der er »vundet op« om svinggaflens ak-
sel. P4 denne aksel er tillige anbragt et
par indstillelige friktionssteddempere,
og savel disse som fjedrene og gaflen er
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er anbragt et lille stotteben, som kan
klappes op under fodhvileren under kors-
len. Det elektiske anleg bestir af en
svinghjulsmagnet med dynamospoler til
opladning af en lille akkumulator. Sidst-
nzevnte leverer strom til hornet og par-
keringslyset, medens det store lys far
strem direkte fra dynamospolerne.

Gearkassen har 3 hastigheder med
fodskifte, hvorfor man fuldstzndig har
fornemmelse af at kere pa en stor ma-
skine. Vearktgjsrummet er anbragt i
benzintanken, og lukket med et vandtset
lag. Styret er 1ast ved en ratlas, der til-
lige virker som kortslutningskontakt
for magneten.

Maskinen vejer 70 kg, benzinforbru-
get er 1,9 1 pr. 100 km, tophastighed 70
km/t. De ovrige specifikationer er:

Udvekslingsforhold mellem motor og
gearkasse 3,36:1.



Udvekslingsforhold i
2,43:1 1,40:1 0,92:1.

Udvekslingsforhold mellem gerarkas-
se og baghjul 2,92:1.

Hjulafstand 1200 mm, gummisterrel-
se 2,5—19.

Som det fremgar af ovenstdende er
det en maskine for kendere, der satter
pris pa4 gode koreegenskaber og tillige
fordrer et komplet udstyr. Maskinens
driftsomkostninger er selvfglgelig me-
get smi, men anskaffelsesprisen kom-
mer antagelig til at ligge mellem 2200
og 2300 kr.

gearkassen

Hvorfor dobbeltstemplede
tOtaktere' Fortsat fra side 416.

Som racermotorer vil 2-takterne altid
vere behaftet med den ulempe, at de
ikke — pa grund af den korte skylle-
periode — kan nd op pd samme hgje
omdrejningstal som 4-takterne. De skal
derfor alene prazstere en stgrre heste-
kraft i kraft af det dobbelte antal ar-
bejdsslag i forbindelse med en lade-
pumpe, der tvinger det effektive mid-
deltryk i vejret. Den nu gaeldende
Grand Prix formel for motorcykler, der

forbyder anvendelsen af kompressor,
setter pd effektiv made 2-takterne ud
af spillet, men regler er som bekendt
til for at laves om, og der er vist in-
gen tvivl om, at den dag, man atter til-
lader, at i hvert fald 2-takterne mé
kgre med en vis grad af overladning,
hvis man da ikke vil g& over til mere
rationelle formler end den nugzldende
slagvolumenbegraensning, vil de motor-
cyklefabriker, som i dag dominerer i
den internationale sport, fi et og andet
at spekulere pa.

Motorcycle-Varksted
Specialverksted for
INDIAN-RUDGE

RESERVEDELE OG UDSTYR
Aut. Indian-forhandler

Tagensvej 101 . Taga 9926

skridsikre deek...

HL

P4 alle veje i al slags
vejr er ENGLEBERT A.D
altid det fuldkommen
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Dansk dobbelt-sejr i Hedemora

SVEND AAGE SORENSEN viser, hvad erfanng
og viden betyder i et T.T.lob —

TT-lgbet i Hedemora, var det en

oplevelse at se vor ,strong old
man‘ pa landevejslebenes omrade, Svend
Aage Sorensen, vinde begge Kklasser
trods uheld. Hans store erfaring og hans
taktisk rigtige kersel gjorde sagen le-
gende let for ham.

I 500 ccm-klassen fik han en normal
start, og han 14 som nr. 2, indtil hans
maskine tydeligt nok fik tendregrsskade.
Roligt og sikkert skiftede Svend Aage
Sgrensen tsendroret, uden at lade sig
anfegte af det gvrige felt, der fo'r for-
bi ryggen af ham. Han koncentrerede
sig ganske roligt om den simple opgave,
det er at udskifte et teendrer, medens
mange unge ryttere mener, at de ned-
vendigvis mé holde gje med hvor mange
konkurrenter, der slipper forbi, alt ime-
dens de ofte glemmer, at et tzendror kan
veere szrdeles varmt.

Svend Aage Seorensen gik i gang igen,
og i et hidrdt, men stot tempo arbejdede
han sig omgang for omgang op fra sin
plads bagest i feltet, og pa 16. omgang
18 han som nr. 2 bag Kuno Johansson,
for derefter at fgre resten af lgbet. Det
blev en meget populeer dansk sejr, og ar-
ranggrerne var taknemmelige for det lille
teendrgrsuheld, eftersom det forhindrede
et konkurrencelgst Igh.

I 350 ccm-klassen gik Svend Aage So-
rensen straks frem i starten, og han
holdt placeringen, indtil de sidste om-
gange. Midt under lgbet var uheldet at-
ter ude efter den lille dansker, denne
gang med en betydelig alvorligere over-
raskelse, nemlig et stelbrud. Han fort-

For de fa danskere, der overvarede

Ra kaedehjul i alle stgrrelser.
SPLEEF A vindskzerme
for Nimbus og engelske cykler

Helgolandsg. 13, Kbh. V. C. 14361, Eva 6621
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satte dog lgbet, men med nedsat ha-
stighed. Dette gav Ragnar Sunnqvist en
chance til at gaa forbi, men pa sidste
omgang spurtede Svend Aage Serensen
og overhalede Sunnqvist, netop som en
svensk sejr syntes sikker.

Resultaterne blev
TT for maskiner indtil 500 ccm (30 om-
gange)
Svend Aage Sorensen, Norton 1.41,02
Kuno Johansson, Triumph 1.43.03,6
Bertil Andersson, AJS ... 1.44,16,6
Albert Vertriest, Belgien,
Triumph
Ragnar Sunnqvist, AJS
Leif Samsing, Velocette.
Torleif Andreasen, Velocette.
Eyvind Hansen, Danmark, AJS.
Poul Kaler, Danmark, Ariel.
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TT for maskiner indtil 350 cem (25 om-
gange.)

Svend Aage Segrensen, Norton

: 1.26.41.

2. Ragnar Sunnqvist, AJS 1.26.45,5.

3. W. Gerber, Schweiz, AJS 1.26.29,5.

4. Bertil Andersson, AJS 1.28.29,5
5
6

&

. Thorleif Andereasen, Norge, Velo-
cette, 1.29.08,5.
. Walter Bergstrom, Finland, AJS
1.30.00,0.
7. Nils Jonsson, Norton.
8. Ingvar Nilsson, Douglas.
9. Eivind Hansen, Danmark, AJS.
0. Sven Stern, Velocette.

Foruden nogle rent svenske motor-
cykleleb kortes tillige et billeb for F-3
vogne. Det blev som ssdvanlig Ake
Jonsson, der sejrede i suverzn stil, men
det sd pi de forste omgange ud, som om
Robert Nellemann skulle give ham en
virkelig konkurrence. Den ene vogn ef-
ter den anden udgik, og, som det er sket
s& mange gange fgr, glemte Nellemann
al fornuft og kerte kun med gassen
uden tanke for det mulige og umulige.
Resultatet blev, at han kerte ud af ba-
nen og knuste sin vogn. Kun 5 vogne
gennemforte med Ake Jonsson som vin-
der og Fred Geitel pd andenpladsen. Sven-
skeren kunne tillade sig at spare sin
vogn og dog vinde med en sikkerheds-
margin pa ca 13 minut.



Hvem skal kore

e BRM?

pgrgsmalet om, hvilken kgrer, der
S skal tage ansvaret for den fgrste af

de nye engelske Grand Prix racere,
B.R.M. nar det store slag for fd@rste
gang skal slas pd Silverstone i septem-
ber maned har optaget den engelske of-
fentlighed i den sidste tid, og bglgerne
er gaet hgjt savel i dagspressen som i
den specielle motorsportspresse.

Af nationale grunde har de fleste in-
teresserede pa forhdnd regnet det for
givet, at preesentationen af B.R.M. skulle
betros en engelsk kgrer, og man har i
denne forbindelse peget pad kgrere som
Parnell, Gerard, Bira, Harrison, Hamp-
shire og flere andre, der i hvert fald har
nogen praktisk erfaring vedrgrende kgr-
sel i internationale Grand Prix Igb i de
seneste ar, ligesom initiativtageren til
hele projektet, Raymond Mays, der er
en af de gamle rotter indenfor engelsk
automobilsport, selv ved flere lej ligheder
har givet udtryk for, at han kunne teen-
ke sig at give en hind med ved pre-
mieren.

Det kom derfor som noget af et chok,
at man i midten af juli maned fra
B.R.M.’ens hovedkvarter i Bourne med-
delte, at man efter Mays’ indstilling
havde skrevet kontrakt med den kendte
franske Grand Prix kgrer Raymond
Sommer. Han skal dels veere til radig-
hed for fabriken ved den endelige trim-
ning af den nye racer, ligesom han skal
veaere leder af det hold (forelgbig pa to
vogne), som skal repraesentere engelsk
automobilsport i den kommende sason.

Der er vist ingen tvivl om, at man ved
den trufne disposition har handlet szer-
deles fornuftigt. Det afggrende for eng-
lenderne i den foreliggende situation
ma sikkert veere, at man far den absolut
bedst egnede mand til at lede det engel-
ske hold, og man kan formentlig ikke
finde en mand, der er bedre egnet end
Sommer, som i den sidste menneskealder
har kgrt alle den internationale Grand
Prix sports bedste vogne til sejr, nér lige
undtages Alfa Romeo, type 158. Vi for
vort vedkommende lykgnsker englen-
derne til den »common sensec, de har
lagt for dagen i en vanskelig situation.

Og sa venter vi spendt pa resultater-
ne fra Silverstone.

Over
250 millioner
BOSCH tandror

er i arenes leb udgaet fra BOSCH-fabrikerne -
et uomstedeligt bevis for disse populaere teend-
rors fremragende kvalitet. Med deres diamant-
harde isolator, som kan sta for enhver varmepa-
virkning, og med elektroder fremstillet af specielt
gnistbefordrende materiale, garanterer BOSCH
teendror en absolut effektiv anteendelse af ben-
zinblandingen: de ger motoren mere levende,
foreger treekkraften og sikrer den mest okono
miske anvendelse af benzinen.

BOSCH

T/ZANDRGR

— den uovertrufne kvalitet —

AKTIESELSRABET

Kebenhavn N TIf. 6. 7716

generalreprsentant for ROB.BOSCH 6.m.b.H., Stuttgart

CESTATIONER It

ens - Odense - Sender-

DEPOTER & SERVI

~ Hors

. Aurhus ;
t::: " raderstey - Slagelse - Vejle og Tende!
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KORT FORTALT I

Over disse linier ses et billede fra den bergmte bane, Nirburgring. Banen er 20,81 km lang o%q

byder med sine forskelligartede sving pd lidt af hver. Det her viste udsnit er begyndelsen t

»Svalehale-kurven«. Herunder ses en hdrd konkurrence mellem sidevogne pd Nirburgring.
Tyskerne har fint materiel bestdende af BMW, DKW, NSU og Zlndapp.




TEKST OG BILLEDER

Starten i det klassiske Le Mans 24 timers.lpb. Ntlr‘startsignalet lyder, lober Lgrerne over til de
holdende vogne. Vinder i drets store klasse blev Louis Rosier pd Talbot.

P B A A T B

3 o e Gl *

En specialbygget Skoda sportsvogn, der har adskillige sejre bag sig i lob for vogne
volumen op til 1100 ccm.

med slag-
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Flere af vore lesere har bedt os bringe et billede fra politiets opvisning pd Bellahm" Her ses de
beredne og motorzserede betjente i den smukke opvisning, hvor man hunne konstatere, at
" betjentene havde fuldt herredgmme over bdde dyr og maskiner.

For kort tid siden blev Shellhuset gemnduzet efter det omfattende opbygnmysarbe]de Den nye

bygning er usedvanlig smuk i linier og udsmykning. Den en gang sd forhadte bygning har som

en fugl Fonir rejst sig af asken i den skikkelse, man oprindelig havde tilteenkt den. Shellhuset

er selvfglgelig en moderne forretningsbygning, men det er 0gsd et mindesmaerke over offerviljé

0g modstand i en tid, hvor begge dele var et ubpnhorligt krav til de mennesker, der satte frihed
og ret over alt andet.
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ITALIENSK VOGN

OVERLEGEN PA NEW JERSEY

Peter Whitehead vinder med 146 km/t i gennemsnit
trods sprangt topstykke.

en 13. juli kgrtes pd gen Jersey i
den engelske kanal det arlige bil-
1gb, der ikke officielt er noget

Grand Prix 1gb, men som alligevel lig-
ger i et hgjt internationalt plan. Banen,

Fra starten i det 20. lpb pd Jersey. Peter Whithead vandt lpbet med et sprangt topstykke, der

rick i den nye Cooper-Jap 1100 ccm
uden kompressor. Peter Whitehead hav-
de under treeningen faet en revne i det
ene topstykke, men kunne ikke fa et
nyt frem inden starten — han pafyldte

var tetnet med et almindelig kolertetningsmiddel, kobt ved en tank.

der ligger i udkanten af byen St. He-
lier, er godt 5 km lang og bestar af den
godt 2 km lange strandpromenade, der
for . enden gennem to 90°-sving gar
over i byens hovedgade; her foregar til-
bagekgrslen mellem de gamle, teetstden-
de huse og gennem en rzekke hurtige,
men dgdsensfarlige sving, indtil hér-
nalekurven ved West Park, som fgrer
tilbage til starten. Der kgrtes 55 om-
gange, ialt 283 km.

Favorit var Peter Whitehead i en ny
Ferrari V-12 Grand Prix model, og des-
uden deltog Bira, Parnell, de Graffen-
ried og Hampshire i Maserati 4 CLT,
Hamilton i Maserati 6 C, Gerard, A. G.
Whitehead, Ashmore og Harrison i
E.R.A., Crossley og Kelly i den nye en-
gelske Alta med 2-trinskompressor, Rolt

i en 1927 G. P. Delage og Aston og Mer-
derefter et af de teetningsmidler, man
kan kgbe ved enhver benzintank, og
vandt Igbet. I sandhed en uszedvanlig
behandling af en fuldblods Grand Prix
racer. I gvrigt vakte det under trzenin-
gen sensation, at den engelske kgrer
Hampshire preesterede den hurtigste
omgang med 151,56 km /t, medens Peter
Whitehead kun kunne klare 6.-bedste
tid. Chiron var anmeldt til lgbet med
en ny Maserati, men kom ikke.

Straks efter starten viste det sig, at
flere af Maserati’erne ikke gik, som de
skulle, og Parnell, der havde den nyeste
vogn, méatte leegge sig afventende bag
efter Whitehead’s Ferrari, som med det
samme gik frem i spidsen, hvor den
blev under resten af lgbet. Gerard, som
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med sin 1937-E.R.A. ikke havde nogen
chance for at tage initiativet, fulgte
Parnell som en skygge. De Graffenried,
som i starten gik hardt frem efter den
hurtige Ferrari, opdagede snart, at hans
vogn brugte mere olie, end den skulle
— han maétte flere gange i depot og
fylde pd og ndede fgrst under lgbets
slutning frem i fgrergruppen igen.
Crossley’s Alta, der ikke hidtil har
gjort noget strdlende indtryk, kunne
4benbart lide den nye 2-trins-kompres-
sor — selv. om den aldrig var fremme
i spidsen, kgrte den et rent og konstant
1gb, som lover godt for dens videre ud-
vikling (Alta’en bygges af et lille en-
gelsk firma, og den er den eneste nye
engelsk-byggede Grand Prix racer
bortset fra B.R.M.).

Lgbet var praeget af, at de engelske
kgrere nu er blevet trenet op til en
kgreteknik, som kan std mal med deres
preestationsevne i arene fgr krigen, og
der skete overhovedet ingen uheld som
fglge af svigtende omdgmme og kgre-
feerdighed — derimod udgik efterhan-
den syv vogne som fglge af mekaniske
uheld.

Allerede i 2. omgang udgik Rolt med
den gamle Grand Prix Delage, hvis
indsugningsmanifold revnede, og i 7.
omgang udgik Bira af ganske lignen-
de arsag. Merrick i Cooper 1100 var

flere gange i depot for at skifte tzend-
rgr, og i 9. omgang udgik Harrison’s
E.R.A. med sprengt motorblok. I 10.
omgang revnede indsugningsmanifolden
pd vor gamle ven Murray’s Maserati
med 2-trins-kompressor, og et gjeblik
senere udgik Merrick’s Cooper; hans
holdkammerat Aston, der ikke havde
presset sin vogn sid hardt, udgik fgrst
i 19. omgang, og i begge tilfelde var
arsagen gennembreendte stempler. Coo-
per’en er en direkte efterkommer af den
kendte F-3 racer, men medens bade
Jap’s, Triumph’s og Norton’s 500 ccm
motorer nu synes at veere meget drift-
sikre over lengere distancer til trods
for, at de gennemgaende udvikler 42—
45 hk, har Jap til stadighed vanske-
ligheder med den 2-cylindrede V-motor
pa 1100 cem, der i virkeligheden er to
sammenbyggede, lidt udborede 500 ccm
maskiner. Vanskelighederne beror uden
tvivl pd den omsteendighed, at boringen
er for lille i forhold til slagleengden —
englendernes ufattelige konservatisme
pa dette punkt har efterhinden kostet
dem mange sejre i internationale kon-
kurrencer, som i dag kraver anvendel-
se af alle teknikens muligheder, hvis
man vil sikre et haderligt resultat.
Whitehead’s Ferrari arbejdede stgt og
fejlfrit og havde kun nogle fi sekun-
ders forskel pa de forskellige omgangs-

*
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tider. Han kgrte de fgrste 20 omgange
med 149,8 km/t i gennemsnit, tankede
derefter op pa 19 sekunder og 13 stadig
i spidsen, da han gik ind i lgbet igen.
Efter 35 omgange havde han overhalet
Gerard med en hel omgang, og lidt se-
nere var det Parnell, som matte se sig
overhalet. Parnell lignede igvrigt en
mus, der har veret druknet i olie, han
var fuldstendig tilsglet og métte
ustandselig tgrre briller for at se, hvor
han var henne. ;

Resultaterne blev: 1) Peter White-
head, Ferrari G.P., 146 km/t — 2) Reg.
Parnell, Maserati 4 CLT, 143,56 km/t —
3) E. de Graffenried, Maserati 4 CLT,
143 km/t — 4) F. R. Gerard, ER.A.
type C/D 1937, 142 km/t.

FIRESTONE

kan fejre 50 drs jvbileum

Den 3. august var det 50 ar siden,
Harvey S. Firestone grundlagde sin
gummifabrik i Akron, Ohio, og den
kendte virksomhed, der til en begyn-
delse beskzeftigede 12 mand, er siden
vokset til en verdensomspandende or-
ganisation, som i dag producerer en me-
get vaesentlig del af verdens samlede
behov for gummiprodukter, heriblandt
ikke mindst automobilgummi. Selska-
bets gummimgller ligger i Singapore og
Liberia — det sidstnzevnte sted har man
sikret sig udnyttelsesretten til en mil-
lion acres land i tidsrummet 1926—2025.
Et indtryk af den enorme udvikling, som
har fundet sted, fir man, nar* man
hgrer, at omsetningen er vokset fra ca.
400.000 kr. i det fgrste driftsar til 4.000
millioner i 1949. Selskabet fgres i dag
videre af 5 af grundlseggerens sgnner,
og som en naturlig konsekvens af den

rivende udvikling indenfor alle grene °

af transportvaesenet, ofrer selskabet &r-
lig meget betydelige belgb pa oprethol-
delsen og udviklingen af forsggslabora-
torierne i Akron, der rangerer blandt de
bedste i verden.

Vor lykgnskning til jubileet gaelder
ikke alene det amerikanske Firestone
selskab, men ogsd dets danske repree-
sentant A/S Skandinavisk Motor Co.,
Kgbenhavn, som har solgt Firestone’s
produkter pad 'det danske marked lige
siden 1916.

N.C.-
Trykkeriet

Tryksager
til ethvert formdl

Sydhavns Plads 4, Central 16505

W,
Wy,

;
NIMBUS —
////”/HH“(\@

Aut. Forhandlere
for Stor-Kebenhavn

ACAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrgm & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen
Gl. Jernbanevej 18, Lyngby 2216

Arne Fog
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen
Frederiksberg Bredegade 17, F.
TIf. Goth. 6538
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DOBBELT SEJR |
HEDEMORA T.T.

Skandinaviens sterste T.T. i Hedemora
blev en dansk dobbeltsejr. Svend Aage
Sorensen vandt bide 350 ccm-klassen
og 500 ccm-klassen pa NORTON.
NORTONSs enestiende
sejrsliste beviser at dette
marke er uovertruffent
i kvalitet og styrke.
Mange ars erfaring stir
bag NORTONSs resulta-
ter i landevejsleb verden
over — erfaringer, der
kommer enhver NOR-
TON-ejer til gode i form
-af enestdende koreegen-
skaber, kraft og slid-
styrke.

Nermeste forhandler
opgives af: Den erfarne kerer
Ost for Storebeelt:

NELLEMANN & DREWSEN A/S

K@BENHAVN K

vil altid veaelge

Vest for Storebeelt:

VILH. NELLEMANN A/S
ARHUS

18650




Jergen Petersen og Uno Jensen i Holland

De to danske ryttere Jgrgen Petersen
og Uno Jensen har vzret en tur i Hol-
land, hvor de har kgrt pd banerne i
Haag og Amsterdam. P4 en 400 meter
bane ved Haag blev de for fgrste gang

nr. 2 efter Jonker og Jgrgen Petersen
bl. nr. 3. Nu havde Jgrgen Petersen
imidlertid veennet sig til banen, og nae-
ste gang stillede han op imod Co Boef
og den kendte rotterdamkgrer Dommers.

. NI

Prasentationskorslen pd Amsterdam stadion. Uden for slaggebanen ses cyllebanens skrd cement-
vaeg. Det imponerende anlaeg rummer tillige fodboldbane paa inderkredsen. Forrest til hojre ses
Uno Jensen.

prasenteret for den nye teglbelaegning,
der anvendes i stedet for slagger flere
steder i udlandet. Danskerne startede
i to lgb, hvoraf Jgrgen Petersen vandt
det ene over bl. a. van Aartsen. I det
neeste lgb blev Jgrgen Petersen nr. 3
efter Hollands bedste man i dag, Co
Boef, og en anden af vore gamle be-
kendte fra forrige szeson, Bosman, efter
en maegtig kamp i oplgbet. Danskerne
f@lte sig noget handicapet ved at kgre
om aftenen i elektrisk belysning.

Uno Jensen var uheldig med sin ma-
skine, der satte sig flere gange; den
matte underkastes ret omfattende repa-
rationer, fgr den kunne starte om sgn-
dagen i Amsterdam. Her kgrtes lgbene
pa stadion, som rummer 70.000 tilskuere.
Uno Jensen og Jgrgen Petersen var med
i 2 heats, i det fgrste blev Uno Jensen

Det blev et smukt 1gb, der kgrtes med
samlet felt fra start til mal — Jgrgen
Petersen 13 som klistret i baghjulet pd
Boef, der vandt i dagens bedste tid:
1.20,5. Jgrgen Petersen blev nr. 2, efter
ham kom Dommers, og derefter Uno

"Norlon)

KRISTENSEN & NIELSEN

Roal Enfield &
Norton forhandlere

REPARATIONSVARKSTED

AARHUS

Randersvej 37 TIf. 13504
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De to danskere i skarp forfolgelse af holleenderne.

Jensen, som i sidste sving atter havde
uheld med maskinen, der satte sig, men
dog ikke veerre, end at han kunne kom-
me i maal.

Efter 1gbet fik Boef og Jgrgen Peter- -
sen blomster, og de kgrte seresrunde pa

samme maskine under stort bifald. Der
er gode muligheder for, at vi kan fa
Co Boef og van Aartsen at se i denne
méned pd dansk bane; der fgres for
tiden forhandlinger med begge kdrere
herom.

Uskyldige tilstande ved jydske mesterskaber

P4 motorbanen ved Lgvel Kirkedal
ved Viborg kgrtes der den 30. juli om de
jydske mesterskaber for motorcykler i
alle klasser. Steevnet blev overvaeret af
8000 tilskuere, og tre mesterskaber gik
til Aarhus, et til Aalborg og et til Es-
bjerg.

Starterne afvikledes i rask rakke-
fdglge, og der skete nogle fa, ufarlige styrt.
I ekspertklassens fgrste heat styrtede Sv.
Olsen, Esbjerg, og lidt senere gjorde
Niels Blumensaadt ham kunsten efter.
Kr. Lindegaard, der var stzvnets store
overraskelse, vandt dette heat. I eksper-
ternes sidste heat gjorde dommerne ef-
ter Igbets afvikling den ejendommelige
opdagelse, at rytterne havde kgrt 5 i ste-
det for de normale 4 omgange pa den
420 m lange bane. Da man ikke mente,
at den ene omgang betgd noget for det
endelige resultat, lod man de opniede
resultater have gyldighed séledes, at Kr.
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Lindegaard blev jydsk mester for i ar.
Man spgrger uvilkérlig sig selv: Hvad
siger D.M.U. til en sddan fremgangsma-
de, og hvordan smager det at f4 et me-
sterskab pa de betingelser?

Ib Nielsen, Skive, der havde vundet
det indledende heat i standardklassen
for maskiner indtil 350 cecm, kom i andet
heat til at give for megen gas i starten
med det resultat, at maskinen gik bag-
over og veeltede, hvilket efter al sand-
synlighed kostede ham et mesterskab.

Mestrene og deres tider blev: Ekspert-
klassen: Kr. Lindegaard, Esbjerg, 2,13,5.

* Standardmaskiner indtil 750 ccm: Knud

Nielsen, Aarhus, 1,58,4. Standardmaski-
ner indtil 350 ccm: Bgrge Petersen, Aar-
hus, 2,03,0. Sidevognsmaskiner indtil
600 ccm: Rasmus Kornum, Aalborg,
2,07,2, og sidevognsmaskiner over 600
ccm: Carlo Sejr Jensen, Aarhus, 1,58,8.



Kumla Fransson
satte ny banerekord
i Esbjerg

Til trods for gsende regnvejr mgdte en
stor tilskuerskare op til lgbene pa mo-
torbanen i Esbjerg den 23. juli, og de
blev ikke snydt, forsdvidt som bade de
danske, svenske og norske kgrere ydede
fremragende sport til trods for den van-
skelige, opblgdte bane.

Det var pd forhand ventet, at Orla
Knudsens gamle banerekord pa 1,21,6
ville blive aflivet, men det var sikkert
en skuffelse for mange, at det ikke blev
ham selv, men derimod vor gamle ken-
ding Kumla Fransson, som opndede da-
gens bedste tid. En seerlig skuffelse for
det lokale publikum bestod i, at Kr. Lin-
degaard — til trods for alle hzederlige
anstrengelser — ikke kunne ggre sig
gaeldende i det fine selskab. Velfortjent
bifald fik Bgrge Mgrch i Senior Stan-
dard — han vandt alle tre heats pa stri-
be, og blev derved dagens mand.

Kolossalt bifald opndede den kun syv-
arige John Kjeergaard fra Skive, som i
et specielt 1gb for mindredrige besejrede
den elleveédrige Horst Whesel fra Aaben-
raa. Hvor utroligt det end lyder, kgrte
han sin modstander sgnder og sammen
pé sin hurtige »John-Special«, der ggr et
ualmindelig velbygget indtryk. Den lille
fyr viste fremragende evner for motor-
sporten i vanskelige situationer — ham
ma man da have lov at vente sig en del
af. Til slut gav han oven i kgbet en op-
visning i akrobatik p& motorcykle.

En déarlig ide var derimod et 1gb for
letvaegtsmotorcykler — kun Ole Sgkilde
gennemfgrte,
overbevisende tempo.

En skermydsel opstod i dagens 10.
start, hvor Blumensaadt blev standset,
fordi han ikke havde handsker pa. Selve
udelukkelsen fra starten var naturligvis
korrekt, men man mente, at D.M.U.’s
delegerede burde have grebet ind pa et
tidligere tidspunkt, om ikke for andet s&
for ikke at irritere det store publikum,
som vil se motorlgb, og ikke interesserer
sig for formelle petitesser.

Resultaterne:

1. start, Ekspert-solo: Orla Knudsen
1,20,8. :

2. start, Senior Standard: Bgrge Mgrch
1,34,0.

3. start, Kjeergaard 1,39,0.

4. start, Junior Standard: Harry An-
dersen 1,54,9.

endda i et ikke seerlig

DEN BEDSTE — EN

ARIEL

1, 2 og 4 cylindre
350—1000 ccm?

RESERVEDELE
TILBEHOR .

REPRASENTANT FOR DANMARK

ISIDOR MEYER

St. Kongensgade 67
C. 11956 . Kgbenhavn K.
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Forhandlere i Kgbenhavn:
Specialvaerksteder
Cylinderudboring

JENS & HELGE JENSEN

Ndr. Fasanvej 168 . Taga 3166

A. J. HOLM

Sundholmsvej 55 . Amager 8089

FRED. RASMUSSEN

Industrihuset, Borgergade 14 . Pala= 6721
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KVALITETSMZAZRKET

MOTORLAGERET

Specialforretning i

MOTORCYKLEDELE
TILBEHQR - UDSTYR

Vi leverer:

Krumtaplejer - tandhjul
og kadehjul
for alle motorcykler

Den helt rigtige cylinder-
udboring med fuld garanti

Vester 3846

HALMTORVET 46

vis 4 vis Kgdbyen og Fragtmandshallen
I Kgbenhavn V.

DA VI DELTOG

i Monte Carlo lgbet var det fgrst

mulige erfaring med den nye Puch
250 cc — en erfaring, der nu kom-
mer vore kunder til gode.

RASMUSSEN & SKJOLD
WESTEND 15 EVA 953

og fremmest for at faa den stgrst
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5. start, Ekspert-solo: Thorlejf Andre-
assen 1,23,0.

Mgrch 1,36,2.

7. start, Junior Special: Bgrge Breins-
borg 1,37,0.

8. start, Junior Standard: Tage Han-
sen 1,51,4.

9. start, Ekspert-solo: Kumla Fransson
1,39,4.

10. start, Senior Standard efter om-
kgrsel: Bgrge Mgrch 1,34,1.

11. start, Junior Special: Henry Kjser-
gaard 1,36,0.

12. start, Junior Standard: Egon Niel-
sen 1,494.

13. start, Ekspert-solo: Kumla Frans-
son 1,19,5.

Kumla Fransson preasterede her at sla
Orla Knudsens banerekord pa 1,21,6. Ba-
de Orla Knudsen og Kr. Lindegaard ud-
gik.

I Ekspert-solo fik Kumla Fransson
ialt 13 points, Thorlejf Andreassen 10
points, Orla Knudsen 9 points og Kr.
Lindegaard 2 points.

I Senior Standard, der kun omfattede
tre heats, fik Bgrge Mgrch 12 points, Ro-
bert Rasmussen 9 points, Aage Iversen
6 points og Niels Blumensaadt 1 point.

I Junior Standard fik Harry Andersen
10 points, Egon Nielsen 9 points, Tage
Hansen 6 points og Knud Aage Termgh-
len 4 points.

I Junior Special fik Henry Kjsergaard
11 points, Bgrge Breinsborg 7 points og
Sv. Olsen 5 points.

Fin indvielse pa Saby

Den 9. juli indviedes den nye motor-
bane i Szby, som havde fint vejr og ca.
5000 tilskuere til de indledende lgb. For-
manden for Frederikshavn Motorsport,
bandagist Pedersen, bgd velkommen til
publikum samt inden- og udenlandske
kgrere, og takkede byradet for den stgt-
te, man havde ydet motorsportssagen
ved anleeggelsen af den nye stadion.
Samtlige 19 starter afvikledes uden uheld
i lgbet af 2 timer, og resultaterne blev:

1. start: Banerekord, Special: Folke
Bjgrnkvist, Sverige, 1,25,4.

2. start: Banerekord, 350 ccm: Victor
Simonsen, Aalborg, 1,42,0.

3. start: Banerekord, 500 ccm: Aksel
Jensen, Aalborg, 1,34,1.

4.—10. start: Klasse B, 350 ccm: Tage
Hansen, Horsens, 1,54,1 og 1,53,0.

5.—11. start: Klasse A, 350 ccm: Ib
Nielsen, Skive, 1,43,5 og 1,41,0.

6.—12. start: Klasse B, 500 ccm: Kjeld
Jensen, Aalborg, 1,41,7 og 1,47,2.



7.—13. start: Klasse A, 500 ccm: Aksel
Jensen, N. M. S., 1,389 og 1,44,5.

8—14. start: Special, 500 ccm: Folke
Bjgrnkvist, Sverige, 1,33,4 og 1,33,2.

9.—15. start: Sidevogn: Rasmus Kor-
num, N. M. S, 1,49,5 og 1,44,9.

16. start: Handicap, 350 ccm: Arne
Mikkelsen, N. M. S., 1,49,0.

17. start: Handicap, 500 ccm: Robert
Nellemann, Randers, 1,47,8.

18. start: Handicap, Special: Niels Blu-
mensaadt 1,40,0. Folke Bjgrnkvist 1,41,2.

19. start: Handicap, sidevogn: Busser
Christensen, Fr.havn, 1,57,3.

Danmarksmesterskaber
— uden danmarksmester

Den 6. august kgrtes pad motorbanen
ved Hobro danmarksmesterskaberne i F 3
(midget) og klasserne: Vogne indtil 1500
cem og over 2000 cem. Robert Nellemann,
Randers, vandt F 3 klassen med sin JAP
special og den store vognklasse med en
Ford V-8 1934, medens Vilhelm Nelle-
mann vandt mesterskabet for vogne ind-
til 1500 ccm med sin MG. Der praesteredes
god og hard kgrsel i alle klasser, og grun-
det pa den store distance, 5000 m i hvert
heat, var der stort mandefald og mange
maskinskader. Dette praegede iseer F 3
klassen — Amelungs vogn fik her ma-
skinskade kort fgr malet, siledes, at Aksel
Vang Hansen rykkede op pé .andenplad-
sen i det sidste og afggrende heat.

I motorcyklelgbene skete der pad den
fedtede bane en lang raekke styrt — vaerst
gik det ud over Thorkild Rasmussen, Ar-
hus, der beskadigede ryggen, og Aage
Sgrensen, Aalborg, som fik en hjerne-
rystelse. Et lgb for juniorer vandtes af
Chr. Hansen, Hobro, pd4 BSA i 3.35.9,
350 ccm af Arne Mikkelsen, Aalborg, pa
BSA i 6254 (to sammenlagte tider), 500
ccm af Aksel Jensen, Aalborg, pd Norton
i 6.01.0 (sammenlagt) og sidevogne af
Frank Larsen, Aalborg, Triumph, i 6.44.0
(sammenlagt). Et 1gb over 10 km for 350
ccm maskiner vandtes af V. Simonsen,
Aalborg, pd BSA i 8.17.6, og et lgb over
15 km for maskiner pd 500 ccm af Aksel
Jensen i 11.44.2.

Hvad danmarksmesterskaberne angar,
var resultatet i F 3 preeget af, at man
overhovedet ikke havde inviteret den hid-
tidige danmarksmester Kaj Hansen. Lad
det veere sagt med det samme, at denne
holdning fra arranggrernes og Dansk Au-
tomobilsports Union’s side er ganske uan-
steendig, og enhver undskyldning, der gir
ud p3, at man ikke indenfor den korte
tidsfrist, som stod til rddighed, kunne fa
fat i Kaj Hansen, gelder ad Hedehusene
til. Et danmarksmesterskab er ikke en
foreteelse, man planlaegger fra den ene
uge til den anden, det er noget, som star
pa arets lgbskalender og er planlagt leen-
ge fgr szesonen begynder siledes, at de
kgrere, der ofrer tid og en mangde penge
pa deres sport, kan forberede sig i god
tid. Unionen, der skulle arbejde for auto-
mobilsportens fremgang i Danmark, sy-
nes optaget af ganske andre hensyn.

,,DERBY“ FRITS MPLLER

Opretning af stel, gafler og dele

SVEJSNING

Raadmandsgade 32

Taga 9883 - 9885
O

Fgrst og stgrste
med alt til
den kzre rok

Kgretaepper, svar
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Akkumulatorer —
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"DOBBELTSEJR FOR AJS I
det svejtsiske Grand Prix

torcykler kgrtes den 23. juli paa en

kun 6 km lang bane i Geneve, og
rytterne, der efterhdanden er veennet til
ret lange, hurtige baner med en over-
fladebeleegning, hvis egenskaber ikke
endrer sig synderligt med vejret, fik
her nerverne sat pd prgve pa den gode
gammeldags maner, idet skiftende vejr-
lig, en lumsk vejbeleegning, sporvejs-
skinner pa tveers af banen og flere sving,
i hvilke vejbanen heldede til den for-
kerte side, havde svoret sig sammen om
at komplicere opgaven.

Som altid ved de svejtsiske motorlgb
var banen omgivet af kolossale tilskuer-
skarer, da dagens fgrste start for 250
cem maskiner gik allerede k1. 9,00 om
morgenen. Der opstillede ialt 15 maski-
ner, de 11 var Guzzi, 2 Parilla og 2 Be-
nelli. D. Ambrosini pd Benelli startede
som afgjort favorit, men ogsa de tre ita-
lienere B. Ruffo, Claudio Mastellari og
Giani Leoni og de to englendere Tom-
my Wood og Fergus Anderson, alle pa
Guzzi, méatte siges at have gode chancer.
Ambrosini gik frem med et uimodstie-
ligt mod lige fra starten teet fulgt af An-
derson, Wood og Dale i den naevnte raek-
kefglge. Ambrosini kgrte sin anden om-
gang med 124,6 km/t i gennemsnit, og
han ggede til stadighed afstanden mel-
lem sig og det gvrige felt. Efter 10 om-
gange fgrte han med 20 sekunder over
Fergus Anderson, som kort efter matte
g4 ud med en plejlstang gennem krum-
taphuset. Dale holdt afstanden til Am-
brosini under resten af Igbet, men pa 15.
omgang blev han overhalet af Ruffo, si
det endelige resultat blev for de 21 om-
gange (126 km):

Det svejtsiske Grand Prix for mo-

1. D. Ambrosini (Benelli) .. 122,0 km/t
2. B. Ruffo (Guzzi) ....... 120,6 km /t
3. R.H. Dale (Benelli) ..... 120,2 km/t
Hurtigste omg.: Ambrosini .. 125,2 km/t

Derefter stillede maskinerne op til 350
ccem lgbet, men ca. et kvarter fgr starten
kom skyerne rullende ned fra bjergene,
der omgiver byen, og en fin regn be-
gyndte at leegge sig overalt pa vejba-
nen, der hurtig blev glat som is. Feor
England startede Les Graham, Ted
Frend, Dickie Dale og Fergus Anderson,
alle pd A.J.S., Geoff Duke, Johnny Lo-
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ckett, Harold Daniell, Albert Moule og
Phil Heath, alle pd Norton, og Bob Fo-
ster, Bill Lomas, Tommy McEvan, Bill
Beevers, Ernie Thomas, Tommy Wood,
Reg. Armstrong og Eric Oliver, alle pa
Velocette. Endvidere startede en razkke
privatkgrere fra Australien, New Zea-
land, Frankrig, Svejts, og fra Finland
startede Viaind Hollming pd en A.J.S.
Bortset fra Oliver, der gik i std pa

startlinien, kom feltet af sted i samlet
klump, og allerede i det fgrste sving
gjorde den glatte vejbane sin indflydelse
geldende — fa sekunder efter starten
var feltet en blanding af slingrende og
styrtende maskiner. Graham gik ned,
men kom hurtigt op igen og fortsatte,
Anderson, som forsggte at kgre udenom,
styrtede lige bag ham og rev Foster, Lo-
ckett og Moule med sig i faldet. For den
sidstneevntes vedkommende var det fgr-
ste gang siden 1938, at han méitte ned og
kysse asfalten. Da den store forvirring
havde lagt sig, viste det sig, at alle var
sluppet uden men og kunne fortszette.
Et gjeblik senere pa fgrste omgang blev
McEvan torpederet bagfra af en sling-
rende maskine, og McPherson matte ned
af samme grund, siledes at feltet efter
knap et minuts kgrsel var spredt over
det meste af banen. P4 4. omgang be-
gyndte solen at skinne igen, og banen
tgrrede hurtigt, s kgrerne nu kunne ta-
ge den rigtige Grand Prix stil frem.
Graham havde faet et stort forspring
foran Dale, Lomas, Frend og Armstrong,
og han var allerede pa 6. omgang 20 se-
kunder foran neaeste mand. P4 9. omgang
pressede Lomas sig frem pd andenplad-
sen, og pd 13. omgang méitte McEvan,
der havde haft en privat duel med Da-
niell langt nede i feltet, udgd med knsek-
ket bagkzede. Grahams omgangstider 13
omKkring 2,41, medens Foster i sin fight
for at indhente ham praesterede klassens
hurtigste omgang i 2,29. Resultatet for
de 25 omgange (150 km) blev: :

1. R. L. Graham (A.J.S.).... 126,0 km/t
2. A.R. Foster (Velocette) .. 1254 km/t
3. G.E.Duke (Norton) . 1243 km/t
4. H. R. Armstrong

(Velocette) 5. v biasik 124,0 km/t

Sa stilledes der op til det internatio-
nale sidevognslgb for maskiner indtil



600 ccm. Der startede 5 Norton, 7 Gile-
ra, 2 Triumph, 1 Carru og 1 Guzzi, og
lige fra start til mal var lgbet domineret
af englenderen Oliver pad Norton. Er-
cole Frigerio pd en 4-cylindret Gilera
var den eneste, der kunne true ham,
men Oliver holdt et konstant, hardt tem-
po hele tiden med en hurtigste omgang
pa 3,04,2 (117,1 km/t). Den eneste kgrer,
som fulgte nogenlunde med var den
svejtsiske kgrer F. Aubert pad Norton,
der kom i méal som nr. 3 — alle de gv-
rige blev flaget ind, inden de havde kgrt
den fulde distance, og resultatet blev:

1. E. S. Oliver (Norton) .... 1153 km/t
2. E. Frigerio (Gilera) ..... 114,0 km/t
3. F. Aubert (Norton)i=: 15 110,0 km/t

Dagens hovedbegivenhed var Grand
Prix Igbet for 500 cem maskiner, der
ligesom lgbet for 350 ccmm maskiner blev
kgrt i stgvregn under de vanskeligst
teenkelige betingelser. P& startlinien
stod: For England Norton-trioen Duke,
Daniell og Lockett plus privatkgrerne
Heath, Jenkinson, Moule, Hinton og
Swarbrick, A.J.S.-kgrerne Graham, Fo-

ster, Frend og Syd Jensen fra New Zea-
land, endvidere Armstrong pd en Velo-
cette og Thomas pd en Triumph. Pa
Norton startede endvidere Hollming,
Finland, og svejtserne Vidonne, Miiller,
Cordey, Lips og Haldemann. For Italien
startede Masetti, Pagani og Bandirola
pa 4-cylindrede Gilera, Milani pd.en.1-
cylindret maskine af samme maerke og
Artesiani pa en 4-cylindret' M.V. Ende-=
lig svejtseren Musy pa Guzzi og fransk=
manden Houel pad Gilera. SRy )

Der kgrtes over 34 omgange (204 km),
og efter tiderne under treningen star-
tede Graham, Masetti og Duke i fdrste
raekke. Det blev imidlertid svejtseren
Cordey, der tog fgringen efter starten,
teet fulgt af Masetti, Pagani og Houel:
De engelske kgrere kom fgrst langt nede
i raekken, bedst 14 efter fgrste omgang
Daniell fulgt af Duke, Graham og Lo-
ckett. I et sving pd 2. omgang skred Pa-
gani ud og gik lige i afspeerringen; hver-
ken han eller maskinen kom noget til,
og han fortsatte 1lidt efter som nr. sidst.
Graham arbejdede sig hurtigt frem gen-
nem feltet, og p& 3. omgang 14 han som
nr. 2, men det var chancekgrsel med

I Grand Prix des Nations, som Lgrtes den 30. juli i Bern, skred Luigi Villoresi ud i en olieplet

S

pd vejbanen, hvorefter han — takket vaere mangelfulde afsparringsforanstalininger — fortsatte

med 200 km's fart. Vognen slog to kolbotter, 4 tilskuere blev draebt og 24 sdret, medens Villoresi

[k kraniebrud og wmistiede flere fingre samt breekkede begge ben. Her ses Villoresi’s Ferrari
efter ulykken. Vi henviser igvrigt til vor ledende artikel: »ibent brev til F.I.A«.
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idelige sleedeture, og placeringen ned
gennem feltet skiftede ustandselig pé
grund af de mange styrt. Svingdom-
merne var hele tiden fremme med det
%1(1)1,;3 flag, og omgangstiderne 14 omkring

P3 7. omgang kom Graham for hurtigt
ind i svinget fgr mallinien og gik lige pa
afspaerringen — han tog et hovedspring
med maskine og det hele, men holdt mo-
toren i gang, og var lynhurtigt p& banen
igen i baghjulet pa Masetti, medens Ban-
dirola forgseves sggte at komme forbi.
Masetti fgrte kun med 3 sekunder i nze-
ste omgang, en omgang senere kun med
nogle faa leengder, og i 11. omgang var
Graham tilbage i spidsen. Imens havde
Hinton og Frend haft et sammenstgd, sa
de matte udgd, og Foster trillede uigen-
kaldeligt i depot med en tending, der
ikke kunne tdle vand. Fra nu af var
Graham urgrlig, og andenpladsen blev af
de italienske kgrere reserveret Masetti,
som skulle opnd denne placering for at
sikre sig de sidste ngdvendige points til

verdensmesterskabstitlen. De endelige

resultater blev:

1. R.L. Graham (A.J.S.) ... 126,1 km/t
2. U. Masetti (Gilera) ...... 124,5 km/t
3. C.Bandirola (Gilera) .... 124,5km/t
4. G.E.Duke (Norton) . 1239 km/t

Det er vaerd at bemaerke, at der prak-
tisk talt ikke var nogen forskel pd vin-
derhastighederne i 350 og 500 ccm klas-
serne. Det vidner om en bane, der er s&
vanskelig, at klasseinddelingen bliver
uden betydning for den sport, der ydes,
altsa en bane, der ikke kan siges at veere
egnet til internationale toppraestationer.

Det svejtsiske Grand Prix blev sale-
des en velfortjent og hardt tiltreengt
dobbeltsejr for A.J.S., der endnu ikke
med de nye 2-cylindrede maskiner har
vundet noget Grand Prix lgb efter kri-
gen, og samtidig en uszedvanlig person-
lig triumf for Les Graham, der sejrede
stort bade i 350 og 500 ccm, trods den
dgdsensfarlige bane og et styrt, der sat-
te ham tilbage pa et kritisk tidspunkt
under 1gbet.

Vellykkede lgb pa
Saedder motorbane

Den 30. juli kgrtes seesonens sidste 1gb
P& motorbanen i Szedder ved Kgge, som
i den forgangne szson har kunnet glede
sig over stadig stigende tilslutning til en
raekke friske og vel gennemfgrte arran-
gementer. Vejret var tgrt og stgvpla-
gen pa den morsomme motor-cross bane
betydelig, ligesom de store hastigheder,
der opnaedes, afstedkom en rzekke dra-
matiske styrt. Allerede i fgrste 1gb vael-
tede svenskeren Ake Persson i det fgrste
sving, og lidt senere gav Johannes My-
gind s& megen gas, at maskinen stejlede
og gik omkuld. Verst gik det ud over
Egon Walther, som i slutheatet for side-
vognsmaskiner ramte indhegningen og
vaeltede rundt. Han slap dog med en
forstuvet fod. Til trods for banens ringe
bredde med deraf fglgende formindske-
de muligheder for overhaling, synes si-
devognslgbene igvrigt at veere den del af
programmerne, der . passer publikum
bedst. Vild jubel hilste seesonens sidste
1¢b, et handicap for sidevognsmaskiner,
som blev vundet overbevisende af Erik
Greve i 2,29,8 med Josef Koch pd anden-
pladsen i tiden 2,30,6.

I senior-handicap, hvori deltog seks
ryttere, vandt Svend. Schmidt, Kerte-
minde, i tiden 2,49,3 med K. G. Bjur-
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holm, Sverige, p4 andenpladsen i tiden
2,51,6. Bjurholm vandt igvrigt overbe-
visende solo senior-lgbet med femten
points mod John Helfeldts ti. Et udskil-
nings-handicap med elleve ryttere vand-
tes af Kaj Larsen, Kveerkeby, i tiden
4,16,0 med Poul Sgrensen, Mgrkgv, pa
andenpladsen i tiden® 4,18,2. Hedager-
1gbet, et sidevognslgb, som kgrtes i to
indledende og et slut-heat, vandtes af
Hans Th. Jacobsen, Kgbenhavn, i tiden
2,21,7 med Erik Greve som nummer to
i tiden 2,25,4. Endelig vandtes solo-ju-
niorlgbet af Kaj Larsen i tiden 2,21,6
med Poul E. Hansen, Kgbenhavn, pa an-
denpladsen i tiden 2,22,1.

Politimester Vagn Bro overrakte vin-
deren af solo-senior, svenskeren K. G.
Bjurholm, en smuk &respremie, og vin-
deren af Hedager-lgbet fik overrakt en
bronzevandrepokal.

Norsk og svensk triumf

i Odense

Den 6. august kgrtes pad veeddelgbsba-
nen ved Odense en raekke motorcyklelgb,
der i overvejende grad praegedes af de to
udlendinge. nordmanden Wiik Hansen og
svenskeren Ggsta Brester. Wiik Hansen
kgrte den nye SRM, der sikkert i dag er
Nordens hurtigste sprinter, og som havde
en abenbar fordel i hver eneste start. Da-



gens eneste uheld skete i klassen for sma
sidevogne, hvor Egon Walther’s forgaffel
knaekkede, men hverken han selv eller
sidevognsmanden kom noget til. Det store
sidevognshandicap blev en skuffelse for-
sdvidt som kun 7 af de 11 anmeldte ma-
skiner kom til start, og inden der var gaet
3 omgange, havde Carlo S. Jensen lgbet i
sin hule haand. Resultaterne blev: -

Skandinavisk ekspertrace: H. Wiik
Hansen, Norge, 3,25,3. Ggsta Brester, Sve-
rige, 3,30,7. Orla Knudsen, Kgbenhavn,
3,33,8, Kiehn Berthelsen, Ringsted, 3,41,6.

Standardrace: Bgrge Mgrch, Kolding,
3,55,4. Knud Nielsen, Aarhus, 3,56,8. Leif
Hirsborg, K¢benhavn, 4,00, Ejvind Han-
sen, Ejlstrup, 4,02.

Sidevognsklasse A: Kresten Krestensen,
Aarhus, 4,32,8, Hans Th. Jacobsen, Kgben-

havn, 4,33, Erik Greve, Kgbenhavn, 4,33,7.

Sidevognsklasse B: Carlo S. Jensen,
Aarhus, 4,01,8, Thorkild Sgrensen, -Hor-
sens, 4,06,1. David Axelssson Kgbenhavn,
A,20.

Indl. handicap 1: Aage Andersen (10
sekunders forspring) 2,03, Bgrge -Mgrch
(11) 2,04,6. Sv. Aage Rasmussen (8) 2,05.

Indl. handicap 2: Kiehn Berthelsen (2),
Orla Knudsen (0) 2,02,5, Ggsta Brester (0)
2,03, John Helfelt (15) 2,07.

Sidevognshandicap: Carlo S. Jensen
(420 meters tilleg) 3,30,6, Han Th. Jacob-
sen (20 meter) 3,42, Erik Greve (0) 3,42,8.

Sluthandicap: Kiehn Berthelsen (3)
1,59,3, Bgrge Mgrch (7) 1,594, Sv. Aage
Rasmussen (4) 2,00,4, Knud Nielsen (7)
2,00,6.

Resultaterne fra Monto-Carlo lebet

Resultaterne for Monte Carlo lgbet
er fgrst kommet os i heende nu, men da
der sikkert er mange af vore leesere, der
er interesseret i udfaldet af det fgrste
motorcykle rallye, bringer vi herunder
en komplet liste.

1. Antonio Vidal. BMW

. Colin Edge, BSA

. Jean Josserand, JAWA

Albert Chandon, JAWA

Ronald Watson, BSA

Pedro Biada Elizalde, BMW

. Orla Knudsen, JAWA

. Laurent Moschetto, FMC Griffon

® 2P U W

Det daske hold inden‘afe"jsn "ti'"lb-l}‘h(:telles.
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9. Guy Labénédie, Terrot 40. Jens Rasmussen, Rudge

10. Albert Sourdot, Monet-Gouyon 41. Albert Gard, Indian

11. Willi Fliickiger, Condor 42. Gilles Mantelier, Monet-Goyon

12. Denys Poirier, Terrot 43. Maris Miiller, Condor

13. Cornelius van Ewijk, JAWA 44. Gerardus van Eden, Matchless

14. Jan van Wijke, Ogar 45. Willem Stegeman, JAWA

15. Felix Capra, BSA 46. Henry Toftegaard, Nimbus

16. Gerard Labarbe, Terrot 47. Joseph Piel, CE.M.E.C.

17. Ido Izaaks, Matchless 48. Helge Nielsen, Triumph

18. Edmond Ferrari, BMW 49. Gerradt Lichtenbeld, DMF

19. Aage Andersen, JAWA 50. Serge Cononencko, Gima

20. Petrus van Rooyer, Ziindapp 51. Vigo Holm, BSA

21. Orla Johnsen, Nimbus 52. Holger Iversen, BSA

22. Henri Jeanneret, BMW — Willem Burggraaf, BMW

23. Lendert Everse, Ariel — Roger Boucher, Douglas

24. Mathijs van Leeuwe, Ogar 55. Mogens Aasted, Nimbus

25. Paul Bggehgj, Ariel z — Gunner Jgrgensen, Nimbus

26. Thorvald Thomsen, Triumph 57. Willem van Meeteren, JAWA

27. Pedro Pijuan Pijuan, BMW 58. Leo Clausen, JAWA

28. Hubert Simon, Ogar 59. Poul Olsson, Nimbus

29. Lucien Moutte, Sunbeam 60. Floris van Eck, JAWA

30. Pierrebernard, Bernadet 61. Aage Iversen, BSA

31. Mrs. Hendricka Beltman, Ogar 62. Karl Andersen, Ari€l

32. Willy w. d. v. Ommeren, Harley 63. Geoffrey Walkey, Velocette
Davidson 64. Harmen Kroes, JAWA

33. Joannes Keisers, BSA 65. Frans Brummelink, Harley Davidson

34. Francois Valeyre, Guiller 66. Johannes van Vuurde, Hotex

35. John Kristjansson, Nimbus 67. Hein Kemme, Ariel

36. J. J. A. Braun, Sparta 68. William Laming, JAWA

37. Ance Lohman Jgrgensen, Nimbus 69. Francois Goby, Terrot

-38. Pierre Jetzer, Norton 70. Hyacinthe Chiavassa, Aiglon

39. Marcel Pichon, Bernadet 71. Francois Gantalupo, Jonghi

oy B

ELARYS

Under det hollandske Grand Prix gik der under optankningen ild i argentineren Gonzalez’ Mase-

rati. Ilden blev hurtigt slukhet, og Gonzalez fortsatte lpbet, hvori han placerede sig som nr. 7.

Lobet blev vundet af - franskmanden Rosier i en kompressorlgs Talbot (4500 ccm). Villoresi blev
nr. 2 og Ascari nr. 3.
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