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C. Z. Verdens bedste 125 ccm forsynet med
Teleskopgaffel, Styrebremse, Fodgear, Spe-
dometer indbygget i Llygte, rigtigt elek-
trisk Anleeg m. m. Qkonomi 45 km/Lt.
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JAWA. Verdens bedste 250 ccm

Teleskopforgaffel - Fjedrende
Bagstel - Fodgear - Automatisk
Kobling m. m. @konomi 40 km/Lt.
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Finnerne triumferede i Djurgardsloppet

Ogsaa gode belgiske, svenske og danske Preestationer

Af vore udsendte Medarbejdere
Civiling. O. Ahlmann-Ohlsen, Redakiar Mogens Damkier og
Fotograf Mogens v. Haven

*

I et pragtfuldt Vejr startedes Djur- Belgieren holdt sin Stilling Lebet
gardsloppet den 9. Maj. Som altid var igennem og ogede sit Forspring fra
Lobet praeget af en enestaaende Or- Omgang til Omgang. Paa fjerde Om-
ganisation. Politi og Militer sveermede
overalt og betjente et gennemfort Te-
lefonnet, der til Stadighed holdt Pu-
blikum underrettet om alt, hvad der
foregik paa Banen, der trods sin kun
2 Kilometers Leengde ikke er over-
skuelig fra eet Sted. Banen er med
sine 9 Sving og Bakker op og ned en
af de morsomste Baner, men maa og-
saa betragtes som en af de vanskelig-
ste, da blandt andet en S-Kurve gaar
ned ad Bakke for at ende i et brat
Sving.

Den forste Start sendte Motoreyk-
lerne paa 250 ccm og 350 ccm ud paa
20 Omgange. I 350 ccm-Klassen lagde
Belgieren R. Laurent, Velocette, sig
straks i Spidsen fulgt af en anden Ve-
locette kort af Leiv Samsing. I en
Klump, anfert af ‘O. Riekki, Husqvar-
na, kom B. Bergstrom, Norton, N. V.
Jensen, Velocette, Gosta Lonnfors, A.
J.S. (ny Grand-Prix Model med over-
liggende Knastaksel). I den lille Klas-
se startede kun 4 Mand, der paa an-
den Omgang laa med C. Ginman, D. K.
W., i Spidsen tet fulgt af T. Kiviso
paa en Sestermaskine, H. Bergstrom,
N.S. U, og E. Taute Ariel. De to D.
K. W.-Maskiner fulgtes nesten Side ST A
om Side under hele Lebet. €0.000 Tilskuere overvzrede Lobene.
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W. Bergstrem, Finland, vandt 500 ccm Klassen paa Norton.

gang gik Riekki uden om Samsing og
lagde sig paa Andenpladsen, men med
en betydelig Afstand til Belgieren. I
9. Omgang kom imidlertid Sensatio-
nen, da Riekki gik frem og lagde sig
i Belgierens Baghjul, hvor han blev
liggende de n@ste 4 Omgange, men
saa kunde den gamle Husqvarna ikke
holde det haarde Tempo lzngere, og
selv om Finnerne maatte skuffes i de-
res Haab om at se en af deres egne
Maskiner gaa frem i Spidsen, var det
dog klart, at Riekki var sikker paa
Andenpladsen, blot Maskinen kunde
holde de sidste Omgange igennem.
Den eneste Dansker var N. V. Jen-

Leif Samsing, Norge, 350 ccm Velocette.

sen, der paa de forste Omgange laa
som Nr. 5, men paa 7. Omgang gik
ned som Nr. 7, da Lonnfors og Myllys
gik udenom, og Omgangen efter maat-
te han rykke endnu 2 Pladser tilbage.
Men saa vilde vores grand old man
ikke se det gaa tilbage l®ngere, og
paa 15. Omgang, som han kerte i Ti-
den 1.16,7, gik han frem og lagde sig
paa Trediepladsen, men med god Af-
stand op til Riekki, og med O. Fors-
man, Rudge, lige i Baghjulet. Paa ne-
ste Omgang gik Rudgen udenom, og
paa 18. Omgang saa Stillingen saale-
des ud: Laurent, Riekki, Myllys, Lonn-
fors og N. V. Jensen. De syv forste

Vinderen af 350 cem Klassen, R. Laurent,

Belgien. paa Velocette. ks

W. Lorentzen, Norge, presser S. Wesslen
pad Langsiden,




Mangfoldige Steder i

en Vogn skal passes sam- .

vittighedsfuldt med Olie

og Fedt. szringens Be-
tydning fremgaar bl. a. af,
at Vacuum Oil Company
i Aarevis har samarbejdet
med Automobilfabrikker-
ne og er naaet frem til en
hel Skala af vaaremic“er,
hvert til sit bestemte For-
maal.

MOBILOIL Tabellen
findes op!‘\angi paa alle
Smgresfaﬁoner, der forer
Vacuum Ol Company's
Produkter. Den angiver
hvilken Type Gargoy|e

Skift ti/ Gargoyle Mobiloil

saa faa Yogne lider

Overfast

Mobiloil, der passer for
Deres Vogn, samt hvilke
Olier, der for Gear og
Difterential betyder et
Minimum af Slid og Re-
parationer, et Maksimum
at Kra{iydelse og Oko-
nomi.

Overholder De 1500
km Reglen? Det vigtigste
ved Deres Vogns Sme- |
ring er Udsl(i{fning af
gamme', forurenet Mo-
torolie og Paa\(yldning af
frisk MOBILOIL for
hver 1500 km.




N. V. Jensen paa Velocette.

Korere, som gik over Maallinien, var:
Laurent i Tiden 24.56.2, Riekki i
24.57.4, Lonnfors i 25.08.5, Samsing
i 25.26.8, N. V. Jensen i 26.46.5, Myl-
lys i 29.21.0 og Koskela i 30.33.0.
Vinderens Gennemsnitshastighed laa
lidt over 96 km i Timen.

I 250 ccm Klassen fulgtes Ginman
og Kivistd nasten Side om Side, maa-
ske laa Kivistd gennemgaaende en halv
Maskinlengde foran, men paa 17. Om-
gang maatte han gaa ud paa Grund af
Vanskeligheder med Smoringen, og
Ginman forte Resten af Lebet stort
foran Bergstrom, N.S.U., og Taute,
Ariel. Ginmans Vindertid blev 27.35.3,
et halvt Minut foran Bergstrom.

2. Start var for Motorcykler indtil
500 ccm. Her deltog bl. a. en Del Nor-
ton International og enkelte helt nye
Modeller af dette Merke. Belgieren
Laurent stillede igen op, denne Gang
paa en Norton International med Te-
leskopgaffel, og man regnede med, at
han maatte blive en haard Konkur-
rent til sidste Aars Vinder, V. Holl-
ming, ligeledes Norton, men af ®ldre
Aargang. Da Starten gik for de 21
Ryttere, saa det et Djeblik ud til, ai
der kunde opstaa vanskelige Situatio-
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ner, da flere Ryttere midt i Startfe].
tet havde svert ved at komme i Gang,
men Feltet kom dog af Sted paa eep
Mand ner, nemlig A. Helander, Arje]
der maatte se Feltet forsvinde ned aq
Langsiden, inden han kom i Gang, Dy
Rytterne kom tilbage efter forste Q.
gang, var Placeringen som feolger: W.
Bergstrom, Norton, Jérveldinen,
Rudge, Laurent, Norton, Verner Lg.
rentzen, Norton, Bagenholm, Triump,
B. Anderson, A.J.S., og S. Weslen, B,
M. W. Hollming havde haft lidt Stap-
vanskeligheder og var kommet hag j
Feltet, men allerede paa 2. Omgang
laa han som Nr. 5, og paa 3. Omgang
var han rykket endnu en Plads frem.
Bergstrom forte stadig, og det var ty-
deligt, at han ogede sit Forspring fra
Omgang til Omgang. Paa 4. Omgang
var Helander, Ariel, rykket op paa
Trediepladsen tet fulgt af S. Nilsson,
Norton, og Lampinen, Norton. Holl-
ming laa nu paa 6. Pladsen, een Ma-
skinleengde foran Laurent. Der skete
nu neesten Forandringer for hver Om-
gang, efter femte Omgang var Stillin-
gen: W. Bergstrom i Tiden 6.02.0,
Jarveldinen i 6.05.0, Lampinen i 6.20.8,
Hollming i 6.22.8 og Laurent 6.23.0. I
syvende Omgang maatte Jarveldinen

Leif Samsing, Norge, 350 ccm Velocette.




Overst: Svinget, hvor der sidste Aar drazbtes en Kerer — i Aar gik alting godt.
Nederst: Et Kig ned over Langsiden.

udgaa, Tempoet var aabenbart for
haardt for den gamle Rudge Ulster,
Lampinen rykkede derefter op paa
Andenpladsen, men Afstanden op til
Bergstrom var betydelig, og paa tien-
de Omgang var Bergstrom omtrent en
Omgang foran. Werner Lorentzen,
Wesslen, B. M. V., og Kopra, Triumph,
havde en indbyrdes Dyst, og en stor
Del af Publikums Opmerksomhed var
rettet mod disse tre Ryttere, der uaf-
brudt skiftede indbyrdes Placering. I
12. Omgang kom disse tre Ryttere ja-

gende ned imod Svinget ved Indker-
selen til Langsiden, Wesslen forte med
Kopra lige i Baghjulet, da Werner
Lorentzen, der laa omtrent paa Siden
af Kopra, gik indenom de andre Ryt-
tere og forte ved Udgangen af Svin-
get med Kopra lige i Baghjulet og
Wesslen en Meter efter. Ved 15. Om-
gang var der ikke sket anden Foran-
dring i Lederfeltet, end at Laurent
havde overhalet Hollming, og Place-
ringen i Tider var: Bergstrom 17.44.7,
Lampinen 17.59.2, Laurent 18.36.2,
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Hollming 18.39.1 og Sirkida 18.47.0.
Den lille private Triangelmatch var
delvis oplest, og L. Rehn, Husqvarna,
havde lagt sig imellem Wesslen og
Kopra. Ievrigt var Lebet blottet for
Sensationer set med Publikums Qjne,
hvorimod den Fagmand, der s=tter
Pris paa at se et fuldendt behersket
Race, havde Anledning til at glede sig
over Rytternes tekniske Dygtighed,
specielt var det bemerkelsesvaerdigt,
at samtlige Ryttere var Eksperter i
Ned- og Opgearing ved Korselen gen-
nem Svingene. Til Sammenligning tje-
ner, at mange af Bilkererne i de fol-
gende Lob ikke havde den samme
Forstaaelse af Formaalet med denne
Ned- og Opgearingsmangvre. Til Gen-
geeld korte en Del af Maskinerne med
undergearet Udveksling, hvad enten
dette Forhold nu skyldes Mangel paa
et tilstreekkeligt Udvalg i Kaedehjul el-
ler almindelig Sjusk under Treanin-
gen. Vi vil i neste Nummer bringe
nogle Detaljer og Oplysninger om den
nye Norton International, Gosta Lonn-
fors’ A.J.S. og den vandk@lede D.
K. W.

Frede Andersen narret for Anden.
pladsen ved Daekeksplosion —
Heick skuffede.

I Dagens tredie Start opstillede ¢
Klasser, nemlig Standard Automohj.
ler henholdsvis under og over 20
ccm. I den lille Klasse startede Heick,
M. G., og Frede Andersen, B. M. W,
og de var alene om at forsvare de dan.
ske Farver. De kom op imod G. Al
pen, H.R. G.,, og M. G. Knutsson, B
M. W., begge fra Sverige, og Keinj-
nen, B.M.W., Finland. I den store
Klasse opstillede kun finske Korere,
Hollming havde sat Motoreyklen j
Stald til Fordel for en lille 1935 By-
ick, og Mattila, Wallenius (sidste
Aars Vinder af denne Klasse), Paana-
nen og Ollikainen kerte alle Ford V-8,
Uski korte Chrysler. Som Fagfolk
kunde vi ikke undgaa at undre os
over, at den forsaavidt naturlige Ner-
vositet, som altid gor sig geldende

. paa et Startfelt, i hvert Fald ved den-
ine Lejlighed bevirkede,

at Korerne

Cooper-Raceren under sin forste og eneste Runde fort af Svenskercn O. Swahn. .
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Slitoge kan veere en Ka-

tastrofe for Deres Kgretg.
Manglen paa Reservedele kan med-
fore Standsning af Deres Vogn
eller Motorcykle, blot fordi et uer-
statteligt Leje er blevet forsgmt med
Smaring. Olien skal skiftes hver
1500 km, det skal veere den Olie
der egner sig til Aarstiden og det
skal veere en Kvalitetsolie.

WIKING OIL

- SAA ER MAN SIKKER

VIKING OIL CO. - BAGERSTRADE 5, KBHVN. V.
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Pverst: ~
N. Uski, Finland, er kommet paa tvaers af Banen i Haarnaalesvinget.

I Midten:
Starten af Standard Biler under 2000 ccm.

Nederst:
O. Helck, Danmark, i en af Banens Kurver.

Blad venligst om til Side 34




‘ BEROMTE RACERVOGNE 1V.

MERCEDES—BENZ

¥*

Af Lektor, Civilingenior O. Ahlmann-Ohlsen

I 1933 havde den europziske Auto-
mobilsport naaet et Punki, hvor en
gennemgribende teknisk Fornyelse
var nedvendig, hvis det fortsat skulde
vere muligt at fange det store Publi-
kums Opmerksomhed. Tre Automo-
pilmeerker, de to italienske: Alfa Ro-
meo og Maserati, og det franske: Bu-
gatti, delte i Aareme 1928—33 fuld-
steendigt de store Lob imellem sig, og
selv. om Hastighederne efterhaanden
kom op paa omkring 240 km i Timen,
skete det ved Hjeelp af et Vognmate-
riel, der, hvis man vil vere elskveer-
dig, kun kunde karakteriseres  som
steerkt optunede 1926 Modeller. Den
automobiltekniske Udvikling, som i
Mellemtiden havde fundet Sted, var
gjensynligt gaaet sporlgst hen over
Racerkonstruktererne; det kneb is®r
med Vognenes Affjedring og som en
Folge herat med Stabiliteten i det h:le
taget, og Folgen var, at der skete en
Reekke Ulykker, som bevirkede, at A.
I. A. C. R. i Paris besluttede sig til at
indfore en Racerformel, der med Sik-
kerhed skulde bidrage til at reducere
Tophastigheden. Man fik den geniale
Idé, at Vognens Egenveaegt (uden
Vand, Olie, Motorbrendsel og Gu:a-
mi) ikke maatte overstige 750 kg, idet
man da gik ud fra, at Motorernes
Slagvolumen vilde komme til at ligge
omkring 2,5 Liter. Hvor forkert den-
ne Kalkulation var vil fremgaa af det
felgende.

Der skete nemlig det, at samlidig
med at den nye Formel skulde trede
i Kraft fra Begyndelsen af Szsonen
1934, besluttede den nye tyske Rege-
ring sig til at lade Auto Unionen og
Mercedes Benz repraesentere det nye
Tyskland i den internationale Auto-
mobilsport, og man stillede fra Sta-
tens Side ubegrensede Pengemidler
til Raadighed for Opgavens Losning.
Det teknisk afgerende var imidlertid,
at de tyske Konstrukterer, der nu
pludselig skulde til at bygge Racer-
vogne, ikke i mange Aar havde be-

skeeftiget sig med dette Arbejde, de
gik derfor til Opgaven uden forudfat-
tede Meninger, men med et overor-
dentlig grundigt Kendskab til Auto-
mobilteknikkens teoretiske Grundlag,
ikke mindst med Hensyn til den rent
statiske Opbygning og til Hjulophang-
ningens og Affjedringens Teori. Ved
Konstruktionen af Motorerne kunde
man endvidere udnytte de betydelige
Erfaringer fra Flyvemotorindustrien.

Begge de nzvnte Koncerner opret-
tede med det samme en serlig Ra-
cerafdeling, det var for Mercedes’
Vedkommende en strengt bevogtet
Bygning bag ved Fabriken i Stutt-
gart. Her var en stor Tegnestue, som
udarbejdede Konstruktionerne, dels i
Samarbejde med Prof. Kamm’s Forsk-
ningsinstitut og dels sammen med Fa-
brikens egen Forsogsafdeling, en
komplet Maskinfabrik med tilherende
Svejsehal, en Proveafdeling med Pro-
verum for Motorerne, Specialmaski-
ner for Afprevning af Affjedring og
Stoddeempere og et Rullefelt med en
Bremseevne paa over 600 HK samt en-
delig en Driftsafdeling, som tog sig af
alle de praktiske Arrangementer i
Forbindelse med Vognenes Deltagelse
i betydende Lob Verden over. Som et
Eksempel paa den Omhu, man ofrede
paa Opgavernes Losning, kan det an-
feres, at man hos Mercedes Benz reg-
nede med, at der medgik 16—20.000
Arbejdstimer alene paa Tegnestuen,
for en ny Racermodel var ferdigkon-
strueret, til Afprovning af den feer-
dige Vogn maatte man have mindst
12 specialuddannede Mekanikere i en
Maaned, heraf maatte de fire folge
Vognen ved alle de Konkurrencer,
hvor den deltog, og endelig maatte
man have mindst seks og helst ni feer-
dige Racere for hver tre, man kunde
regne med i Seesonen. Hertil kom det
ikke mindst, vigtige, at man maatte
have en Rzkke Korere, der kunde ud-
nytte de nye Vogne i internationale
Konkurrencer; det var oprindelig
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Tanken, at de tyske Vogne udeluk-
kende skulde kores af tyske Forere,
men det viste sig hurtigt, at man sim-
pelthen ikke kunde finde tilstrekke-
ligt med Emner indenfor det tyske

Folks 80 Millioner, man prevede en

Del af de kendte Motorcyklister, men

kun en enkelt af disse, Miiller fra

Auto Unionen, kunde bruges; ved Pro-

vekorslerne paa Niirnberg Ring skete

der under Provekorslerne for nye Em-
ner imidlertid en Reekke katastrofale
og kostbare Ulykker, som bevirkede,
at man uden Hensyn til den tyske

Races forskriftsmessige Overlegenhed

begyndte at se sig om i Udlandet efter

egnede Forere. Mercedes’ forste Hold
kom foruden af Caracciola og Brau-
chitsch til at bestaa af Franskmanden

Chiron og Italieneren Fagioli; hertil

kom i de folgende Aar kun en enkelt

tysk Korer af Betydning, nemlig

Lang, medens man i stigende Grad

maatte ty til Udlandet, saaledes korte

Ungareren Hartmann, Schweizeren

Kautz og Engleenderen Seaman efter-

haanden for Mercedes.

Ved Konstruktionen af Mercedes
Raceren koncentrerede man sig om at
give Vognen de folgende tre Egenska-
ber:

1) Stort Forhold mellem den af Moto-
ren udviklede Hestekraft og Vog-
nens Bruttoveegt.

2) En forste Klasses Affjedring, der

10

Forhjulsaffjedring paa
Mercedes Racer 1938,

bevirkede, at Kontakten mellem

Hjul og Vejbane kun varierede saa

lidt som muligt under Korselen.

3) Bremser, som uden at @ndre Egen-
skaber under Driften, med Sikker-
hed kunde optage de enorme Ener-
gimesengder, som frigores, naar
Vognen bremser fra sin Maksimal-
hastighed.

Et stort Forhold mellem Hestekraft
og Bruttovegt er en af de vigtigste
Betingelser for en god Accelerations-
evne. Konstrukteren stod altsaa over-
for den komplicerede Opgave, at byg-
ge et Koretoj, hvis Chassisramme var
saa let som overhovedet muligt for
visse givne Styrke- og Stivhedsegen-
skaber og derefter at forsyne denne
Ramme med Motor, Transmission og
Affjedring-Hjulopheengning, saaledes
at den ferdige Vogns Egenvagt kom
saa ner til de 750 kg som muligt, men
ikke over. Motoren i de forste mo-
derne Mercedes Racere fra 1933 var
en ottecylindret Rekkemotor med et
Slagvolumen paa 3,3 Liter; den blev
drevet med en 50 pCt. Blanding af
Benzin og Benzol og udviklede 300
HK ved 3800 Omdr. pr. Min. Denne
Type, der blev udviklet i 1933, beteg-
nes i Almindelighed som 1934 efter
den forste S@son, hvor den gjorde sig

- geldende. I 1935 var Motorens Slag-

volumen sat op til 3,99 Liter (stadig
inden for Veagtgrensen), og den ud-




Caracciola ved Hotel de Paris, Monaco.

viklede da ca. 430 HK ved samme
Omdrejningstal som for. Denne Mo-
tortype bevaredes uendret ogsaa i 1936
Sesonen. I 1937 meoedte Mercedes op
med en fuldsteendig omkonstrueret
Motor paa 5,66 Liter, der udviklede
600 HK ved 5500 Omdr. pr. Min,,
stadigveek paa Benzin-Benzol. Med
denne Motor naaede man op paa Top-
hastigheder omkring 335 km i Timen.
I Aarene 1938—39 gik man over til
en V-12 Motor med et Slagvolumen
paa 2,99 Liter, idet Racerformlen i
disse Aar led paa: enten 3 Liter med
Kompressor eller 4,5 Liter uden Kom-
pressor. Disse to Typer udviklede hen-
holdsvis 420 HK ved 7500 Omdr. pr.
Min. og 480 HK ved 7700 Omdr. pr.
Min.; samtidig gik man over til et an-
det Motorbrendsel indeholdende 86
pCt. Metylalkohol, 8,8 pCt. Acetone og
4,4 pCt. Nitrobenzol. Det store Ind-
hold af Metylalkohol betegner i Vir-
keligheden et nyt Princip i Konstruk-
tionen af Racermotorer, idet man nu
udnytter Alkoholens store Fordamp-
ningsvarme til at kole Motoren inde-

fra, et Princip, der gaar igen i alle
de Kompressor-Racermotorer, som er
bygget ‘efter Krigen, samtidig fjerner
man sig stadig lengere fra de Prin-
cipper, som ligger til Grund for de
normale Brugsmotorer, ved hvilke
man seoger at opnaa den hedst mulige
Brendselsekonomi.

Det er karakteristisk, at alle de
naevnte Mercedes Motorer af Hensyn
til den nodvendige Vegtbesparelse var
svejset op af Staalplade og havde
vaade, ribbede Cylinderforinger. Baa-
de Hoved- og Plejlstangslejer var ud-
formet som delte, cylindriske Rulle-
lejer, der var i den ottecylindrede
Motortype ni Hovedlejer. Plejlsten-
gerne, der var fremstillet af Special-
staal, havde H-Profil og var arbejdet
ud af en massiv Klods. Stemplerne
var af Letmetal med hveelvet Stempel-
top. Olien blev tilfort hvert enkelt
Hovedleje direkte gennem et seerskilt
Ror fra Oliepumpen; der var Tor-
sumpsmering med en Olietank og
-koler paa Motorens Udblesningsside.
De to overliggende Knastaksler, der
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betjente fire Ventiler pr. Cylinder,
blev trukket af en Raekke Tandhjul
fra Krumtapakslens Svinghjulsende,
hvor Vridningssvingningerne har de-
res Nulpunkt. En Rootsbl®ser, som
roterede med to Gange Motorens Ha-
stighed, sad lodret foran Krumtap-
akslen og blev trukket gennem koni-
ske Hjul.

Det er ganske ojensynligt, at man
ikke har nogen Glede af de meget
store Hestekreefter, hvis det ikke er
muligt for Fereren at holde Vognen
paa Vejen. Forskellige Forhold influ-
erer paa en Vogns Koreegenskaber,
de vigtigste er:

a) Forholdet mellem affjedret og uaf-
fjedret Veaegt paa de forskellige
Hjul,

b) Affjedringens Stivhed,

c) Chassisrammens Stivhed, og

d) Vegtens Fordeling paa For- og
Bagaksel.

Det er let nok at konstruere en Af-
fjedring, der giver god Kontakt mel-
lem Hjul og Vejbane ved en bestemt
Hastighed og paa en bestemt Vejbane,
men Vanskelighederne melder sig,
naar det som ved moderne Grand Prix
Racere drejer sig om Korsel paa alle
mulige Former for Vejoverflade og
med Hastigheder lige fra 30 til 335
km i Timen. Forst og fremmest maa
Vaegten af Daek, Hjul og Bremse samt
de Dele, der er nedvendige til Hju-
lets Lokalisering i Forhold til Chas-
sisrammen holdes nede paa det abso-
lutte Minimum. En stor Del af denne
Veaegt kan jkke lettes ret meget, Dek-
ket maa af Hensyn til en passende
Levetid have en bestemt Vagt, der-
imod kan Hjulene fremstilles af Dur-
aluminium og Bremsetromlen af Let-
metal med en indpresset Stebejerns-
foring. Ved Udformningen af Hjulop-
hzngningen har man ved alle Merce-
des Racere benyttet ren Parallelfering
af Forhjulene for at vaere sikker paa,
at der ikke opstod Gyroskopkrefter i
Styretojet; for Baghjulenes Vedkom-
mende benyttede man i 1934 og 35
Pendulaksler (se S. M. J. Jan. 48, Side
16, Fig. 4 m.v.), saaledes som det al-
lerede siden 1930 var kendt fra Mer-
cedes 1,7 Liter Personvogn. Den store
Sidevandring af Dakket i Forhold til

i o e o
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Hestekraften som Funktion af Omdrejningstallet
for forskellige Mercedes Racere.

Vejbanen gjorde imidlertid Kerselen
ustabil ved de meget store Hastighe-
der; man gik derfor fra 1936 over til
Dion & Boutons System, hvor Diffe-
rentialet er lejret i Chassisrammen og
trekker gennem korte Kardanaksler
ud til Hjulene, medens de to Bag-
hjulsnav er indbyrdes forbundet med
et svert Ror, der gaar bagom Diffe-
rentialboksen. Midt paa dette Ror sid-
der en Kugle med en Glideklods, som
kan bevaege sig lodret op og ned i en
Parallelforing i Differentialboksens
Bagside, saaledes at Roret er lokalise-
ret paa tvers i Forhold til Chassis-
rammen. Affejdringen skete for For-
hjulenes Vedkommende ved Hj=lp af
Skruefjedre, for Baghjulenes Vedkom-
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mende ved Hjelp af Torsionsstenger.
Det viste sig umuligt at kore med og
udnytte de enorme Hestekreefter, hvis
Vognen var forsynet med et normalt
Differentiale, det ene Baghjul vilde
altid spinde ganske ukontrollabelt
ved en haard Acceleration; man ind-
forte derfor et seerligt ZF-Laasediffe-
rentiale, som kun tillod det ene Hjul
at rotere 15 pCt. hurtigere end det an-
det, for Differentialet automatisk blev
blokeret.

- Ud fra de Erfaringer, Mercedes Benz
havde gjort med deres Personvogne,
skulde Affjedringen veere saa bled
som overhovedet muligt, hvilket ikke
netop var den almindelige Mening
blandt Racerkonstrukterer i 1934. Af-
fjedringen var saaledes konstrueret, at
Vognen under fuld Last satte sig ca.
7 cm paa Fjedrene, hvilket med den
anvendte Dempning svarede til et
Egensvingningstal paa Fjedrene paa
omkring 1,2 hele Sv. pr. Sek. Foruden
en fremragende Vejbeliggenhed op-
naaede man ved denne Affjedring en
ved Racervogne hidtil ukendt Korsels-
komfort, et Forhold, der ikke maa un-

dervurderes, fordi alt for mange Lgj,
i tidligere Tid er blevet tabt paa Grund
af, at de rent fysiske Paavirkninger
gennem en haard Affjedring har ud-
mattet Foreren, for Lebet var forbj.

Med Hensyn til Vegtfordelingen for
og bag fandt Mercedes ud af, at man,
naar alle Forhold blev taget i Betragt-
ning, burde have 60 pCt. af Vegten
paa Baghjulene, et Forhold man imid-
lertid ikke skal kopiere slavisk ved
senere Konstruktioner, fordi det an-
givne Forhold heenger neje sammen
med netop det Forhold mellem He-
stekraft og Bruttovegt, som fandtes
ved Mercedes Racerne. De fleste mo-
derne Racere har en Vagtfordeling
paa 50 pCt. — 50 pCt.

Bremserne var udfert med hydrau-
lisk Aktivering og to ledende Sko i
hver Bremseskaal; der var to af hin-
anden uafhengige Hovedcylindre, og
Forbindelsen mellem Bremsepedal og
Hovedcylindre var saaledes' indrettet,
at man kunde variere Fordelingen af
Bremsevirkning paa For- og Baghjul
efter Lobets Art og Vejbanens Til-
stand. For at give et Begreb om det

Caracciola. Mercedes (t. v.) gaar udenom Rosemeyer, Auto-Union.
Billedet er fra den beremte Avus Bane.
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Caracciola akcelererer ud af et Haarnaalesving ved Pescara.
Lzg Mzrke til Gummimonteringen.

Arbejde Bremserne skal udfere, kan
det anfores, at den Energim=ngde,
der skal omdannes til Varme, naar
man bremser en Racer op fra en Ha-
stighed paa f.Eks. 335 km i Timen,
er lig med ca. 1000 kgcal, altsaa til-
streekkelig Varme til at opvarme 10
kg Vand fra 0 Grader og til Kogning.
For at slippe af med denne store Var-
memengde var det nedvendigt ogsaa
at kole Bremserne indvendigt ved at
lede Luft ind gennem en Tragt i An-
kerpladens Forkant og ud gennem en
Rekke Ventilationshuller i Bagkan-
ten.

Som et Billede paa i hvor hej Grad
man ved disse Vogne gik til Grensen
med de tilladelige Paavirkninger, kan
det anfores, at alle Mercedes Racere
var konstrueret til en beregnet Leve-
tid svarende til 800 km’s Korsel. Det-
te svarer til, at man kun regner med,
at Vognen kan deltage i et enkelt
Grand Prix Leb med forudgaaende
Trening, for den atter skal skilles
fuldsteendigt ad og bygges op paany.
For at forebygge Taethedsbrud i vi-
tale Dele medferte Mercedes Holdets
Verkstedsvogn altid et Magnaflux
Apparat, som blev flittigt brugt fer

hvert eneste Lob.

En stor Del af Eren for disse Vog-
nes fremragende Praestationer maa
tilskrives Bosch Fabrikkerne, som
var ansvarlige for saavel Magneter
som Tendrer. Iser Teendror er et
stort Problem ved Motorer med en saa
hoj Varmebelastning som den her om-
handlede. Tre Bosch Eksperter fulgte
Holdet overalt og bestemte, hvilke
Tendror der skulde benyttes, alt efter
Lobets Art og Luftens Temperatur og
Fugtighedsgrad.

Et andet principielt Problem var
Dakkene; de blev fremstillet af Con-
tinental, som udviklede en hel Serie
af forskellige Deektyper til de forskel-
lige Arter af Grand Prix Leb. Paa
Tripolis Banen (Verdens hurtigste
Landevejshbane) brugtes 22X700, paa
Avus 24 X700 og paa Niirburg 19X700
paa Drivhjulene. Levetiden for Dak-
kene var imidlertid paa Grund af de
meget store Hestekraefter, der skulde
overfores mellem Hjul og Vejbane,
meget kort, svarende til 100—200
km’s Korsel. Man har i enkelte Lob
veeret oppe paa at slide indtil syv Szt
Bagdek og fire Set Fordek over en
Streekning paa 600—800 km.

15




=

MATCHLESS fremstilles paa den
sterste Fabrik i England, som ude-
lukkende producerer Motorcykler
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GENTOFTE oc GLADSAXE

Leif Hveem er sin Mestertitel veerdig, men Orla Knudsen

er en god Konkurrent paa de smaa Baner

Sesonen i Kebenhavn blev indledt
med ikke mindre end 3 Leb paa een
Uge, idet Gladsaxe lagde for den 18.
April, Gentofte korte sit forste Leb
den 23. April, og Gladsaxe kom igen
den 25. At det er for voldsomt, frem-
gaar af Tilskuerinteressen ved det
sidste Leb, hvor der kun var halvt
besat paa Tilskuerpladserne.

Gladsaxe den 18. April.

Lobet blev indledt med et Rekord-
forsog af Leif Hveem, Norge. Han
opnaaede Tiden 1.21.1, der var for lidt
til at slaa Henry Andersens Rekord,
der er paa 1.18. Arthur Payne, Eng-
lang, gjorde derefter et Forsog, men
hans Tid blev kun 1.23.7.

I Eksperternes Raekker var det Orla
Knudsen, der dominerede uden Kon-
kurrence. I det forste indledende Heat
vandt han over Thorleif Andreasen,
Bent Jensen og Steve Langton, sidst-
nevnte styrtede, i Tiden 1.23.0, godt
4 Sekunder foran sine. Konkurrenter.
Andet Heat blev vundet af Leif
Hveem i Tiden 1.25.0, 1 Sekund foran
Aage Andersen, der var sterkt forfulgt
af Arthur Payne. I Slutheatet vandt
Leif Hveem overraskende i Tiden 1.25
— 2/10 Sekund foran Orla Knudsen.

Lobet om »Den gyldne Hjelm¢, der
er indstiftet af Grosserer Wiking Wer-
ner, Wiking Oil Co., blev vundet. af
Orla Knudsen i Tiden 1.23.9 foran
Aage Andersen og Henning Petersen.
Bent Jensen styrtede og maatte ud-
gaa. Ogsaa Dagens Match blev vun-
det af Orla Knudsen i den fine Tid
1.22.7. Orla Knudsen var nu ikke til
at standse og vandt begge Heat i Eks-
pert Leb A og fik saaledes 8 Point,
medens Arthur Payne og Aage Ander-
sen hver fik 6 Point, Englenderen
hvade dog den bedste sammenlagte
Tid. :

Speciallobet blev vundet af Henning
Petersen efter udmerket Korsel med
11 Points.

I Ekspertleb B styrtede Bent Jen-

sen igen, men kom paa Benene og
fuldferte, men kunde ikke starte i
andet Heat. Lobet blev vundet af Ste-
ve Langton, der opnaaede 7 Points og
bedre Tider end Thorleif Andreasen,
der ligeledes fik 7 Points.

Det forste indledende Heat i Stan-
dard Lebet blev vundet af Knud Niel-
sen, Norton, foran Holger Hansen,
Ariel. Agner Hansen, B.S. A., og Er-
ling Nygaard Jensen, Velocette, kun-
de ikke folge med paa deres Maski-
ner, der kun var paa 350 ccm.

I andet Heat vandt Leif Hirsborg,
Norton, over Leif Bech, Ariel. Ogsaa
her var en 350 ccm paa Tredieplad-
sen, nemlig Einar Andersen, Velo-
cette. I Slutheatet stod Kampen mel-
lem Knud Nielsen og Leif Hirsborg,
men Knud Nielsens Maskine var den
hurtigste. Hirsborg provede at kom-
me udenom i Oplebssvinget, men gav

Gladsaxe: Fra Starten til det Leb, hvor Hen-
ning Petersen kom til Skade. - Rytterne er fra
venstre til hejre: Erhard Fisker, Ove Braun,
Stig Pramberg og inderst mod Hegnet Henning
Petersen. (Foto: Mogens v. Haven.)




Leif Bech paa den
-nye Ariel. Leif Bech
har, paa den korte Tid
han har kert, vist, at
han er en Korer, man
maa regne med, og
som man sikkert kan
vente sig en Del af.
(Fot. Viggo Mortensen)

for meget Gas med det Resultat, at
hans broad-side gik jevnt og peent
over i et Styrt, der satte ham ned paa
Fjerdepladsen. Knud Nielsens Tid
blev 1.30.5. Holger Hansen 1.35.3 og
Leif Bech 1.37.5. Der er ikke Tvivl
om, at Leif Bech bliver en af vore
fine Ryttere, men tilsyneladende er
det en Misforstaaelse, at han har Te-
lescopforgaffel paa sin nye Ariel.
Standard Handicap var som szd-
vanlig (hvilket ikke gelder for den-
ne Bane alene) galt udregnet. De ind-
ledende Heat blev vundet af Leif
Hirsborg og Knud Nielsen, og selv om
begge Ryttere havde faaet de storste
Tilleg, kom de ind som sikre Vin-
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dere. I Slutheatet var det lidt bedre.
Her havde Knud Nielsen et Tillaeg paa
90 m, men vandt i Tiden 1.36.1 foran
Leif Hirsborg, der havde -80 m Til-
leg og Tiden 1.36.8. Her var virke-
lig Kamp om Forstepladsen. Alt i alt
et godt Leb uden Sensationer.

Gentofte 23. April.

Gentoftebancn gor hvad geres kan
for at skaffe Variation. Den sidste
»Opfindelse« er To-Mands-Start med
flyvende Start, en Idé, der slet ikke
er dum i Betragtning af, at Publi-
kums Opmseerksomhed i Reglen er ret-
tet mod de to forreste Ryttere paa
Banen. Gentoftelebet (Eksperter) bley

Gladsaxe: Standard
Handicap. Erling Ny-
gaard Jensen (20) er
ved at blive indhentet
af Knud Nielsen (14),
Leif Hirsborg (15) og
Holger Hansen (16).
(Fot. Mogens v. Haven)




kort paa denne Maade med 4 indle-
dende Heat, hvorfra Vinderne gik til
Slutheatet, der blev startet med alle
4 Ryttere og staaende Start.

1. Heat blev vundet af Aage Jacob-
sen, Svendborg, der baade var maski-
nelt og »personelt« godt kerende.
Hans Modstander Svend Jensen styr-
tede. 2. Heat blev en drabelig Dyst
mellem Aage Andersen og Thorleif
Andreasen. Aage Andersen forte de
3 forste Omgange, men Nordmanden
gik udenom paa sidste Omgang og
kom ind et Sekund foran. 3. Heat blev
en svensk-norsk Match mellem Eskild
Carlsson og Leif Hveem. Nordman-
den sejrede klart i Tiden 1.28.6, et
Par Sekunder under Banerekorden. 4.
Heat kortes af Orla Knudsen og
»Kumla« (debt Evert Fransson). » Kum-
la« er Indehaver af Banerekorden paa
1.26.2, saa det var oplagt, at der skul-
de blive Sp@nding om Resultatets Ud-
fald. »Kumla» forte tet fulgt af Orla
Knudsen, der i Oplebssvinget forseg-
te at gaa indenom, el Forsog der til-
syneladende skulde lykkes, men ikke
gjorde det. »Kumla« gik over Maal-
linien i Tiden 1.29.5, et halvt Sekund
foran Orla Knudsen.

I Slutheatet lagde Leif Hveem sig
straks i Spidsen med Aage Jacobsen
paa Andenpladsen. Nordmanden oge-
de dog stadig Afstanden, og i et
Sving tabte Aage Jacobsen Omdrej-
ninger paa Motoren og maatte se sig

Direktor Wiking Werner overrzkker for forste
Gang Orla Knudsen den gyldne Hjelm.
(Fot. Viggo Mortensen)

overhalet af Thorleif Andreasen og
»yKumla¢«. Svendborgmanden stred,
saa godt han kunde, men at de danske
Chancer for en Sejr var borte, var

Gunnar Due styrter
i Standard Handicap,
Gladsaxe. Knud Niel-
sen undgaar Kollision.
(Fot. Mogens v. Haven)
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ikke til at tage fejl af. Leif Hveem
sejrede overlegent i Tiden 1.32.0 med
»Kumla« paa Andenpladsen i Tiden
1.33.5.

Rytterne fra de indledende Heats
Andenpladser gik ogsaa til et Slut-
heat, og her forte Orla Knudsen klart
foran Eskild Carlsson, Aage Andersen
og Svend Jensen i nmvnte Rekkefol-
ge. Midt mellem Oplobssvinget og
Maallinien bred Orla Knudsens Bag-
hjul sammen, og han maatte se sig
slaaet af Eskild Carlsson, der fik Ti-
den 1.34.0, medens Orla Knudsen
trods Uheldet fik noteret 1.34.3.

Speciallebet blev ligeledes kort
med flyvende Start, og her deltog 3

Aage Andersen (2) og
Aage Jacobsen (5) j
skarp Konkurrence
paa Gentofte. To Ryt-
tere man altid har For.
nojelse af at se i ep
Match, fordi de begge
behersker Teknikken,
altid har deres Maski-
ner i Orden og altid
lader Publikum i Uyjs.
hed, naar de som her
ligger Side om Side —
(Fot. Viggo Mortensen)

Ryttere i hvert Heat. 1. Heat bley
vundet af N. V. Jensen i Tiden 1.35.4
med Erhardt Fisker paa Andenplad-
sen. 2. Heat blev vundet af C. O. Jen-
sen med Svend Nissen som Nr. 2
Slutheatet var et af Dagens bedste
Lob. Her forte Fisker de 3 forste Om-
gange, men blev overhalet af C. O.
Jensen. Fisker lod sig imidlertid ikke
slaa ud, men lagde sig lige i Baghju-
let paa C.O. I Oplebssvinget forsagte
Fisker at gaa indenom, men C.O.
pressede sin Maskine frem, indtil den
brendte sammen 10 m foran Maal-
linien. Fisker vandt i Tiden 1.38.9,
medens C. O. Jensens Tid blev 1.39.3,
6/10 Sekund foran Broderen N. V.

— denne Gang blev
det altsaa Aage Jacob-
sen, der gik frem, men
det kan godt teenkes,
at Aage Andersen lig:
ger forrest paa nwmste
Omgang.

(Fot. Mogens v. Haven)




Bent Jensen, Steve
Langton og Thorleif
Andreasen paa Glad-
saxe. Englenderen er
kommet for langt ud
i Svinget og ryger i
Hegnet.

(Fot. Mogens v. Haven)

Jensen, og Svend Nissen fik noteret

1.40.4.

I Jegershorglobet deltog 5 Maskiner
paa 350 ccm og 3 paa 500 ccm — mno-
get af en Misforstaaelse. 1. Heat blev
vundet af Leif Hirshorg med Holger
Hansen paa Andenpladsen. I 2. Heat
gik Leif Bech forst over Maallinien
teet fulgt af Einar Andersen. Sluthea-
tet blev vundet af Leif Hirsborg i Ti-
den 1.44.1 med Holger Hansen som
Nr. 2 i Tiden 1.45.7.

Ekspert-Matchen mellem Leif
Hveem, Orla Knudsen, »Kumla«< og
Eskild Carlsson blev Race af det rene-
ste Vand. Orla Knudsen gjorde, hvad
han kunde, for at slaa den hurtige
Nordmand. men Leif Hveem vandt

Neerkamp i Svinget.
Arthur Payne, Leif
Hveem og Orla Knud-
sen i et Sving paa
Gladsaxe. Det er ikke
af Ligegyldighed, Til-
skuerne vender Ryg-
gen til, men paa Grund
af den Slaggeregn, de
tre Ryttere sender
bagud.

begge Afdelinger i Kraft af sin me-
get hurtige Maskine. Gentoftebanen
ligger betydelig bedre end Gladsaxe-
banen for den nordiske Mester.

I Special-Matchen var der Kamp
mellem Aage Jacobsen og Aage An-
dersen. Aage Jacobsen vandt 1. og 3.
Afdeling og Aage Andersen 2. Afde-
ling. Ved en lille privat Tidtagning vi-
ste det sig, at Aage Jacobsen keorte
forste Omgang paa 23 Sekunder. Han
fik ialt 11 Points, medens Aage An-
dersen fik 10 Points.

Standard-Handicap var jevnt kede-
ligt og blev vundet af Leif Hirsborg
med Leif Bech som Nr. 2.

Arrangementet klappede som szd-
vanligt, og der var fuldt Hus paa Til-
skuerpladserne.




TAKTIK

Indenfor Idrzt af alle Kategorier er
Taktik en Selvfolge, dels overfor Mod-
standeren og dels en Qkonomiseren
med Krefterne, der kreever Omtanke
og saglig Vurdering af Modstanderen.

Det samme gzlder indenfor Motor-
sporten eller rettere: det burde vere
lige saa selvfolgeligt indenfor Motor-

sportens forskellige Grene. Jordbane--

rytterne benytter sig mere af Teknik
end egentlig Taktik, fordi Lebet er af
kort Varighed.

I de store nordiske Konkurrencer
paa Gardermoen og Djurgarden er der
rig Lejlighed til at anlegge en tak-
tisk Slagplan, en Lejlighed som bliver
forsomt i alt for hej Grad. Alt for ofte
teenker Korerne kun paa at komme
frem saa hurtigt som muligt efter egne
og Maskinens Evner, uden at have ta-
get Bestik af Modstanderne under
Treeningen.

Lad os prove at vende Blikket ud-
ad mod den store Verden og f.Eks.
betragte et stort internationalt Billsh
og den Taktik, der laegges for Dagen.

Under Treeningen er de forskellige
Mekanikere travlit optaget af at tage
Tider paa deres »Bos« og hans Kon-
kurrenter. Paa denne Maade sorterer
Koreren de langsommere Korere fra
og finder selv sin naturlige Placering,
idet han gaar ud fra, at de langsom-
mere Vogne kun vil vere i Vejen for
ham. De hurtigere Korere deler han i
to Kategorier: De hurtigere Vogne og
de dygtigere Korere. Lad os, sige, at
han finder frem til, at der kun er 3
Vogne foran ham, 2 hurtigere Vogne
og en Forer, der er ham overlegen i
Teknik. Hvordan den indbyrdes Pla-
cering af disse 3 Vogne vil blive er
vanskeligt at sige.

Ved Starten koncentrerer vor Ko-
rer sig kun om at komme fri af de
langsommere Vogne, der for den Sags
Skyld godt kan ligge foran i Start-
feltet, da dette udelukkende er sat op
efter Accelerationsevnen. Naar han
er kommet fri af disse Vogne og har
fundet sin naturlige Placering, har
han god Tid. Han tenker nu paa at
spare Vognens Kreefter og legger sig
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ind bag ved en af de hurtigere Vogn,
og bliver paa den Maade suget meg
i Luftstrommen — en uvurderlig f.
lastning af en Motor. Samtidig may
han selvfolgelig veere opmarksom pagy
Afstanden mellem hans egen Vogn o
den Vogn, der ligger i Spidsen. I Reg-
len bliver der signaleret til de forske].
lige Vogne fra deres »Pit« eller Da.
pot, hvordan Stillingen er.

Oges Afstanden betydeligt fra vor
Vogn, der ligger som Nr. 4, til dep
Vogn, der ligger i Spidsen, kan vor
Korer forsege at gaa omkring Vogn
Nr. 3 for at leegge sig bag Vogn Nr, 9.
Her er det af afgjort Vigtighed, at
Koreren har studeret de andres
Svingteknik. Det er ikke sikkert, at
Vogn Nr. 3 tillader, at Vogn Nr. 4
gaar udenom; men man har dog ofte
set, at Foreren af Vogn Nr. 3 benytter
Fjendens egne Vaaben og selv tager
Farten af for at lade den anden kom-
me udenom og bryde Luftmuren, men
kun hvis Instrumenterne viser, 1t Mao-
toren treenger til at slappe lidt af. Er
Motoren paa Vogn Nr. 3 stadig i fin
Form, er det givet, at Koreren ikke vil
opgive sin naturlige Placering.

Korer Nr. 4 vil i sin langsommere
Vogn ikke veere i Stand til at over-
hale paa Langsiden, men maa gore
det i Svinget, og her er det kun et
Spergsmaal om, hvem af de to Ke-
rere, der behersker Teknikken bedst.
Teknik skal vi ind paa en anden
Gang, men Grundlaget for al Sving-
teknik ligger i at styre med Gassen
saavel som med Rattet. Ved at lade
Baghjulene spinde saetter man Vog-
nens Lengderetning lidt paa skraa af
Bevagelsesretningen (som man ken-
der det fra Motorcyklernes broad-
side) og hjelper paa denne Maade
Vognen gennem Svinget. De fleste Ko-
rere vil gere Svinget saa stort som
muligt, d. v. s. gaar over i venstre Side
af Vejbanen inden et Hojresving for
derefter at skeere ind over Svinget saa
teet paa dettes Hojdepunkt som mu-
ligt. En vanskeligere Form for Sviing-
teknik er at gaa teet paa Svinget, d.
v.s. langt ind i Kerebanens hajre Side
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Richard Seaman, Mercedes, ved Bern. Vognen er paa Vej rundt i Svinget, lidt paa skraa af Be-
vagelsesretningen. Laeg Merke til, at man kan se Monstret i Fordeekkene, men ikke i Bagdekket.
Dette skyldes ikke Slidtage, men de spindende Baghjul.

inden et Hejresving, og dette kraver,
at Motoren har et stort Kraftoverskud
til at lade Baghjulene spinde. Den
overhalende Vogn maa i Reglen Dbe-
nytte sig af den modsatte Teknik end
den Vogn, der skal overhales. Det er
derfor af Betydning, at man ved, hvil-
ken Teknik de andre Korere henytter
sig af i de forskellige Sving, samt
hvilke Sving man bedst kan anvende
til en Overhaling med modsat Sving-
teknik.

Lykkes det at komme forbi Vogn
Nr. 3, vil vor Koerer forsoge at komme
op bag Vogn Nr. 2 og ligge i Kalvan-
det dér et Stykke Tid. Hvis Kereren
i Vogn Nr. 2 feler sig forfulgt og sewt-
ter Tempoet i Vejret, er det kun en
Fordel, da hans Vogn bliver relalivt
mere belastet end Vognen, der ligger
i Kolvandet. Naar Slutspurten swetter
ind, vil det vise sig, om de undre
Vogne er blevet traette, medens Vog-
nen, der har ladet sig suge med, sla-
dig er frisk.

Det lyder selvfolgelig meget lige til,
og mange vil treekke paa Skuldrene og
sige: Teori. Men i Virkeligheden er

det nojagtig det, der sker paa alle Eu-
ropas internationale Baner. Folger
man Treningen opmerksomt, vil man
omtrent kunne forudsige, hvornaar
der sker noget, og hvad der vil ske.
Selvfolgelig kan man kun sige, at der
vil blive forsegt det og det, men om
det lykkes er noget andet.

Man ser ogsaa tit en hurtig Vogn
kort af en mindre rutineret Forer
leegge sig ind bag en »Stjernekorerc
for simpelthen at leere noget af ham,
iovrigt den bedste Maade at lere den
rigtige Teknik paa.

Ogsaa naar det drejer sig om Hold,
bliver der anlagt en bestemt Taktik.
» Auto-Union« og »Mercedes« lagde for
Eksempel en fuldstendig Slagplan in-
den Lebet. Deres Favoritter fik opgi-
vet ganske nojagtig, hvilken Hastig-
hed de skulde holde, uanset hvad der
skete paa Banen. De to Favoriter var
i mange Aar Caracciola fra Mercedes
og Rosemeyer fra »Auto-Uniong, og
disse Korere fulgtes som oftest Lobet
igennem.

Efter Favoriterne blev der lagt et
Par Reserver, der ligeledes havde de-
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res Instrukser om en bestemt Afstand
fra Favoriten med Ordre til ojeblik-
kelig at rykke op paa hans Plads, saa-
fremt der indtraf noget uforudset.
Dertil kom nogle Vogne, der funge-
rede som »Lokkeduer« til at kore an-
dre Konkurrenter trette. Det heendte
dog, at nogle af disse Lokkeduer holdt
Vognen i fin Form og gik farst over
Maallinien.

Det varede ikke l@nge, for de andre
Hold fra Alfa Romeo og Maserati op-
dagede Taktikken og tog deres Mod-
forholdsregler. I mange Aar var Tros-
si Favorit hos Maserati, og i et afgo-
rende Lob byttede han Vogn med en
af Maseratis Lokkeduer eller i Virke-
ligheden kun Nummer. Trossi lagde
sig derefter i Kelvandet paa en Mer-
cedes for at spare sin Motor, og in-
den det gik op for de andre Korere,
gik Trossi frem og vandt Lebet stort.
Hvem der glemte at sige Sieg-Heil var
Tyskerne.

Motorcyklisterne maa anvende ey
noget anden Taktik, da det er forbun.
det med storre Risiko for dem at lig-
ge lige efter en anden Masking,
Grand-Prix-Kereren maa neje over.
vaage sin Omdrejningsteller og (e
Signaler, han faar fra sin »Pitc. Disga
Tal maa han til Stadighed sammen-
ligne og udregne, om han kan presse
sin Maskine yderligere uden Risikg
for Motorstop. Paa Isle of Man er Sig-
nalerne vigtigere end noget andet
Sted, da der her startes med een Mand
ad Gangen, hvorfor Signalerne er dey
eneste Maade, paa hvilken Rytterep
kan regne sin ojeblikkelige Placering
ud. I det sidste T.T.-Leb paa Isle of
Man inden Krigen var Stanley Woods
lige ved at brande sin Forsteplads,
tordi han tog den med Ro en Om-
gang for tidligt. Signalerne gwlder jo
hele Tiden for Stillingen i den fore-
gaaende Omgang — en lille Ting, der
ogsaa maa tages i Betragtning.

w
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Fine Sidevognslob i Fredericia

peter Andersen fik Dagens bedste Tid - Irvinger havde Maskinuheld

Sesonens forste Lob paa Frederi-
cia Motorbane ved Snoghej kertes den
18. Marts.

I forste Start fik Borge Morck, Kol-
ding, koblet for haardt til, og derved
stejlede hans Maskine og tvang Erik
Sorensen, Vejle, ud i Hegnet, saa Sty-
ret paa sidstnevntes Maskine knaek-
kede. Men Borge Merck fuldferte L-
het med Forsinkelse.

Det mest spendende Lob var Side-
vognsleb I, som efter 3 Heat blev vun-
det af Thorkild Serensen, Horsens,
der blev Nr. 1 i forste og tredie Heat.
I andet Heat styrtede Thorkild Se-
rensen og Svend Knudsen i det nord-
lige Sving, men de var straks oppe
jgen og fortsatte Korselen.

I Senior Special-Klassen blev der
ogsaa kempet haardt, den vandtes af
Carl Otto Jensen, Ejby, med 15 Po-
ints.

Expert-racet blev vundet af den
unge Peter Andersen, Olgod, der
havde Dagens hurtigste Tid, 1.50.9,
men havde Irving Irvinger ikke haft
det Uheld, at hans Kade sprengtes i
tredie Start, havde han vundet, da
han havde vundet de to indledende
Heat.

Irving Irvinger forsogte senere at
deltage i et Pokallob med kneekket
Stel og punkteret Baghjul, og han for-
te de 2 forste Omgange, men maatte
udgaa. Peter Andersen maatte ligele-
des udgaa paa Grund af Motorskade.

[ forste Lob for Experterne skete
der et dramatisk Uheld, idet Peter
Andersen styrtede i det sydlige Sving
lige foran Svend Nissen, Odense.
Odensemanden maatte for at und-
gaa at kere ind i Peter Andersen
og hans Maskine styre lige ind i Heg-
net. Svend Nissen fik tildelt en Kon-
duitepreemie.

Senior Klassen blev vundet af Kaj
Holck Mogensen, Odense, der havde
en god Dag med fine Placeringer.

Sidevognsleb 1I blev vundet af Hans
Dalsgaard, Vejle, efter en haard Kon-
kurrence af Johs. Markinen, Kolding.

I Sidevognspokallgbet stejlede Sv.
Knudsens Maskine saa voldsomft, &t
Sidevognsmanden faldt af, det varede
lidt, inden Foreren opdagede det. Si-
devognsmanden kom dog med efter et
flot Sprinterleb.

I Sluthandicap for Sidevogne skete
der i det sydlige Sving et grimt Styrt.
7 Koretsjer kom jagende ind i Svin-
get, pludselig kom to af dem uden
for Banen, de slog nogle Koldbotter i
det lgse Sand paa Inderbanen, men
alle kom godt fra det.

Resultatet af Lobet blev:
Expertklassen:

Peter Andersen, @lgod, 9 P., Irving
Irvinger, Kobenhavn, S
Senior Special:

Carl Otto Jensen, Ejby, 15 P., Sv.
Aage Rasmussen, Odense, 10 P.
Senior Standard:

Kaj Holck Mogensen 18 PSR oul
Kaler, Odense, 12 P.

Senior Sidevogn I:

Thorkild Serensen, Horsens, 10 P.
Svend Jensen, Kobenhavn, 8 P.

Senior Sidevogn II:

Hans Dalsgaard, Vejle, 12 P., Johs.
Makinen, Kolding, 9 P.
Expertpokallebet:

Sv. Nissen, Odense, 1.53.0.
Special-Pokallgbet:

Carl Otto Jensen, Ejby, 1.59.0.
Standard-Pokallebet:

Kaj Holck Mogensen, Odense, 2.00.2.
Sidevogns-Pokallgbet:

Thorkild Serensen, Horsens, 2.01.8.

Thorkild Serensen vandt ligeledes
Handicap for Sidevogne.

Handicap for Solocykler var me-
get spendende. Resultatet blev:

Carl Otto Jensen 2.00.0, Borge
Morck 2.00.0, Svend Nissen 2.00.7,
Poul Kaler 2.00.9.

Til det nwste Lob i Fredericia den
17. Maj (2. Pinsedag) vil der vere la-
vet terrasseformede Tilskuerpladser i
det nordlige Sving.

A | ' £



Ll

| ; Den internationale Lebskalender for Automobiler
(Fortsat)
Juli:
3.—4. Belgien Rallye Deauville (T.).
4. Schweiz Grand Prix de Suisse og Grand Prix d’Europe, Bern,
(L)
4. Frankrig Rallye Automobile de I'A. C. I. F. (S.T.).
10. Irland Leinster Trophy Car Race (C.).
11. Belgien Grand Prix. 24 Timers Lob. (S.).
11. Frankrig Circuit Automobile des Remparts (F.I.2.).
11. Italien Coupe des Dolomites (S. T.).
13.—17. Frankrig Rallye International des Alpes Francaises (S.T.).
15. England Bouley Bay Hill Climb (C.S.).
18. Frankrig Grand Prix de I'A. C. de France (F. I 1.).
18. Frankrig Coupe des petites cylindrées de I’A.C. de Cham-
pagne (F.L).
18. Italien Coupe Montenero (S.). .
25. Frankrig Circuit de Vitesse Automobile des Alpes, Aix-les.
Bains #1002
25. Frankrig Course de cOte du Mt. Ventoux (GRS
31. Italien Course Aoste-Grand St. Bernard (C.S.T.).
31.—1. Aug. Frankrig Paris—Evian (S. T.). )
August :
1= eller
15. Frankrig Grand Prix Automobile du Comminges (C.F. 1. 2,
7. Holland Circuit de Zandwoort (C.S.).
7. England Ulster Trophy Race (C.F.I 1.).
14.—15. TItalien Circuit de Pescara (C. S.).
16.—22. Belgien Spa—Monte Carlo—Spa (S. T.).
22. Schweiz Grand Prix de Lugano (C.S.). s
22. Ttalien Course du Stelvio (S.T.).
19 ¥eller:
- 26. Italien Stella Alpina (S.T.). "
21. England R. A. C. Internationl Tourist Trophy Race. (S.).
28. England Craiggantlet Hill Climb (C. S.).
29..—30. Frankrig Rallye Automobile de Biarritz (S.T.).
29. Frankrig Grand Prix Automobile de 1’Albigeois (C. F. 1.).
September:
4. England Brighton Speed Trial (C. S.).
5. Italien Grand Prix d’Italie (C.F.L).
12. Schweiz Course Internationale de COte Sierre-Montana-Crans
(C. 8. T.).
12. England Prescott Hill Climb (C.S.).
12. Frankrig 12 Heures de Paris (S.).
12. Ttalien Circuit International du Lido (C.S.).
18.—19. Frankrig Rallye Féminin Paris — La Baule (S.T.).
19. Frankrig Circuit Automobile d’Avignon (F.I.2.).
19. Italien Circuit Posillipo (C. S.).
25. England - Shelsley Walsh (C. S.).
26. Frankrig Course Automobile a Biarritz (C.)
26. Belgien Course de 1100 cc (C.).
Oktober:
3. England Donington Grand Prix (C.).
10. Frankrig Coupe du Salon (C.F.1.).
17. Tjekoslovakiet Grand Prix de Masaryk (C. S.).
30. Spanien Grand Premio Pena-Rhin, Barcelona (C.S.).
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Skift til
€ssolube

Sommerolie

Nu da det er blevet mildere, formaar den tynde Vinterolie
ikke mere at smare effektivt.

: SKIFT DERFOR TIL ESSOLUBE SOMMEROLIE

Den virker fire-dobbelt:
1) — den smarer bedst paa Grund af sin hgje Viskositet.

2) — den tatner Hulrummet mellem Stempler og
Cylindervaegge.

3) — den koler ved at bortlede overfladig Varme.

4) — den renser ved at optage og fierne Urenheder.

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB

, :




Naar Motoren ikke vil starte

Af Civilingenior Jorgen Ramboll

Gaa systematisk frem ved under-
spgelsen.

Hvis en motor pludselig gaar i
staa eller naegter at starte, skulde det
veere muligt for enhver i lobet af kort
tid at finde aarsagen. Dette betyder
ikke, at man skal begynde at skille
motoren ad. Man skal blot gaa syste-
matisk frem ved undersogelsen.

For at en benzinmotor kan gaa, er
det nodvendigt, at der kommer en gnist
fra hvert tendror i det rette ojeblik,
og at der gennem indsugningsreret
strommer den rigtige blanding af luft
og benzindamp. Hvis der ikke lige-
frem er sket et havari i motoren, er
det mest sandsynligt, at en af disse
2 betingelser ikke er opfyldt.

Hvis en motor n=®gter at starte, kan
det vere lidt vanskeligt at finde aar-
sagen, men hvis en motor, der er i
gang, gaar i staa, kan man i alminde-
lighed let hore, om standsningen skyl-
des fejl i breendselssystemet eller ten-
dingen. En fejl i bresendselssystemet
— saasom manglende benzintilforsel
— viser sig ved, at motoren begynder
at hakke i gangen, og hvis speederen
slippes, gaar den mere regelmassigt,

for dog efterhaanden helt at gaa j
staa. Fejl ved tendingssystemet vigep
sig gerne ved pludseligt motorstop
uden forudgaaende varsel.

Er motoren forst gaaet i staa, gal.
der det om at gaa systematisk tj
veerks for at finde fejlen. Szt tendin.
gen til og se paa benzinmaaleren. Dep.
ne skal da vise over »tom« (eller »emp.
ty«) merket. Hvis der findes ampere-
meter, skal dette vise svag afladning
»discharge« fra 2—3 amperes, tanp-
dingskontrollampen skal lyse rodt, og
hvis vognen har elektrisk benzinpum-
pe, vil man i almindelighed hore et
par klik fra denne, naar tzndingen
settes til.

Hvis der ingen benzin er i tanken,
er det ligetil, hvad man skal gore. Er
der meget lidt benzin tilbage, kan
man komme ud for, at dette ikke kan
lebe til pumpens sugeror i tanken,
hvis vognen staar skraat. Der er i det-
te tilfeelde ikke andet at gore end at
skubbe vognen hen paa et plant stykke
vej.

Hvis amperemetret ikke viser noget
udslag, kan det tenkes, at knikserkon-
taktarmen i fordeleren netop er aaben,

FORDELER-
DEKSEL
| KULSLABESKO (=
T \mCB. \
S ENDINGS ROTORARM
AFBRYDER < TRIDRGRS-
KNIKSERKON- e LEDNINGER
TAKTER . SRR
AMPEREMETER ; ,
KONDENSATOR
== BATTERI
i Tﬁ%zlzms- e
s SEL O : STELFOR=-
BUNDEN Rl
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men hvis motoren drejes lidt med
starteren eller haandsvinget, vil kon-
takterne lukke, hvorefter ampereme-
tret skulde give et udslag. Hvis ten-
dingskontrollampen lyser, viser det, at
der kommer strom til teendingsafbry-
deren. Paa den anden side kan det
tenkes, at peeren er gaaet i stykker,
saa manglende lys fra kontrollampen
pehover ikke at betyde, at motoren
ikke kan starte grundet manglende
strom til teendingen.

Tendingssystemet bestaar af 2 elek-
triske kredsleb. Et som kaldes det pri-
mere og et, som kaldes det sekundee-
re. Disse kredsleb er vist paa figuren,
hvor det primere kredsleb er angivet
med tynde linier og det sekundere
med tykke linier. Stremmen kommer
fra batteriet og passerer gennem ten-
dingsafbryderen, spolen og fordeleren
til stel. I det sekundeere kredsleb gaar
den i spolen inducerede hejspzndte
strom over fordelerdeekslet til tend-
rorerne. Over knikserkontakterne i
fordeleren er anbragt en kondensator
for at formindske gnistdannelsen og
deraf folgende sdeleggelse af kontakt-
punkterne. Iavrigt bestaar det prima-
re kredsleb af tendingslaas, ampere-
meter, den primeere vikling i ten-
dingsspolen og fordelerens knikserkon-
takter. Det sekundeere kredsleb be-
staar af den sekundere vikling i Spo-
len, hvor den hgjspendte strem til
tendingen induceres, Fordelerdekslet
og rotorarmen samt tendrorerne.

Hvis amperemetret viser, at der ikke
er nogen strom i det primzre kreds-
loh, maa man undersoge tendingssy-
stemet for at finde, hvor fejlen er.
Forst aftages den ledning i det pri-
mere kredsleb, som gaar fra C. B. paa
spolen til fordeleren. Man lesner den
ende af ledningen, som er forbundet
til fordeleren, og preover ved at gnide
den mod motoren, om der fremkom-
mer nogen gnist, naar tendingen er
sat til. Hvis der ikke er nogen gnist,
aftager man ledningen helt og stter
en anden ledning paa spolen. Hvis der
stadig ikke viser sig nogen gnist, er
det klart, at der ikke kommer nogen
strom frem til punktet C. B. paa spo-
len. Er der derimod en gnist, ligger
fejlen i ledningen, som ber udskiftes.

F
MOTORLAGERET

Specialforretning i
MOTORCYKLEDELE
TILBEHOR-UDSTYR

Cylinderudslibning

Fabrikation af

Tandhjul og Krumtaplejer
m. m.

Elektromek. Vaerksted

Forlang Lagerliste

HALMTORVET 46

vis a vis Kedbyen og Fragtmandshallen

KOBENHAVN V
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Aut. Forhandlere
for Stor-Kebenhavn

ACAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrom & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen,
Lyngby Hovedg. 76, Lyngby 2216

Arne Fog,
Enghavevej 76, V. - Eva 3701

C. V. Hansen,
Frederiksberg Bredegade 17, F.
TIf. Goth. 6538
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DEN BEDSTE - EN

ARIEL

1-2 og 4 Cylindrede
350 - 1000 cm?

RESERVEDELE
TILBEHOR

REPRASENTANT FOR DANMARK

ISIDOR MEYER

St. Kongensgade 67
C. 11956 - Kebenhavn K.

Kan De talle til 3, saa
kan De ogsaa bestaa
Koreproven. Enestaa-
ende letfattelig Under-
visningsmetode (1-2-3-Metoden). Den gor
Korsel og Teori til en Leg, Stort Teorilok.
(60 Siddepladser), hvor Problemerne forkla-
res ved Lysbilleder. Ratebetaling. Landets
sterste Udlaansforretning. Tidligere Elever
Rabat og Fortrinsret.

E S INGERSLEVSGADE 88
Telf. Eva 8890 - 3829

<

KVALITETSMZRKET

Det naeste, man maa undersoge, qp
hvorvidt stremmen fra batteriet kom.
mer frem til spolen. Dertil kan man
anvende en pzre og et stykke Iedning_
Den ene ende af ledningen snoes rundy
om Pezren, og enden af pweren trykkeg
mod et rent sted paa motoren. Derpay
prover man at rore ved punktet S, W,
paa spolen. Hvis der kommer stron
til dette sted, skal pwren lyse. Hap
man ikke nogen pwre ved haanden,
kan man aftage ledningen ved . W.
og forsigtigt prove, om der kommer gy
gnist ved at rore ved motoren. Dette
bor dog kun preves som en sidste y-
vej, idet ledningen er forbundet (j-
rekte til den ikke stelforbundne pol
paa batteriet. Hvis proverne viser, al
der ikke kommer strom til spolen, er
der et brud paa ledningen gennem
teendingsafbryderen ‘og amperemetrey
til batteriet, og vognen bor bringes
paa vaerksted. Man kan dog ofte kere
hjem ved midlertidigt at anbringe et
stykke ledning direkte fra batteriets
ikke stelforbundne pol til punktet S
W. paa tendingsspolen. Ledningen
maa fjernes for at stoppe motoren.

Hvis der gaar normal strem i del
primeere system, kan man med det
samme koncentrere sine undersegelser
om det sekundere system. Man tager
ledningen fra spolen til fordeleren
los ved fordeleren og holder den ca.
3 mm fra motoren. Derpaa drejes den-
ne ved hjelp af startmotoren, mens
teendingen er sat til. Der skal nu frem-
komme en gnist mellem ledning og
motor. Er dette ikke tilfeeldet, prover
man med et andet stykke ledning. Hyis
der stadig ikke viser sig nogen gnist,
er det neesten sikkert, at den sekun-
deere vikling i spolen er brandt over.
Hvis der derimod viser sig en gnist,
seetter man ledningen paa plads i for-
delerdekslet og prover med hver
teendrorsledning for sig, om der kom-
mer en gnist for hver anden omdrej-
ning af motoren. Hvis der kommer en
gnist ved hver ledning, og motoren
stadig ikke vil starte, ligger fejlen
sandsynligvis ved tendrerene. Disse
proves ved at aftages og laegges paa
topstykket, idet man passer paa, at
forbindelserne ikke rorer ved topstyk-
ket. Der skal nu vise sig en gnist ved




hvert tendroer. Er dette ikke tilfeeldet,
kan det skyldes fugt, som ikke behover
at vaere synlig. Det bedste er at ind-
sette et nyt tendrer, mens de gamle
pliver terret ved varme. For de nye
ror isettes, og naar de gamle igen
monteres efter endt terring, maa man
med en lere indstille elektrodeafstan-
den til den korrekte storrelse.

Hvis der kommer en gnist ved alle
tendror, er det klart, at teendingssy-
stemet er i orden, og grunden til, at
motoren ikke vil starte, maa soges i
prendselssystemet.

De fleste moderne vogne er forsynet
med en benzintank, som ligger bag i
vognen, og benzinen pumpes til kar-
puratorens svemmerhus ved hjelp af
en pumpe. Denne kan enten vere
elektrisk eller mekanisk drevet. Den
elektriske pumpe skal begynde at ar-
bejde, saa snart tendingen settes til,
mens den mekaniske pumpe kun ar-
bejder, naar motoren gaar. Der findes
derfor ofte et haandtag paa de meka-
niske pumper, som muligger, at man
kan pumpe benzin til karburatoren,
for motoren startes. Ved begge typer
kan man udfere en prove ved at tip-
pe karburatoren, mens pumpen er i
gang. I lobet af faa sekunder skal der
derpaa — hvis pumpen virker nor-
malt — komme benzin ud af lufthullet
i svommerhuset.

Hvis man ved en elektrisk pumpe
horer en hurtig, klikkende lyd, naar
man ikke tipper karburatoren, kan
dette skyldes: 1. en l®k i rersystemet
mellem tanken og pumpen, saaledes
at der tages luft ind. 2. en tom ben-
zintank. 3. et brud paa rerledningen
mellem pumpen og karburatoren, saa-
ledes at der stadig stremmer benzin
ud.

Hvis undersogelsen viser, at der
kommer benzin frem til svemmerhu-
set, og teendingen stadig er i orden,
kan fejlen skyldes folgende ting: 1.
vand i svemmerhuset. 2. et tilstoppet
straaleror i karburatoren eller i til-
felde af at motoren er forsynet med
S. U. karburator et hangende karbu-
ratorstempel. For man adskiller kar-
buratoren, bor man dog undersoge, om
grunden til at motoren ikke vil star-
te ikke ligger i, at indsugningsreret ved
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FRED RASMUSSEN

MIDDELFARTGADE 5-7- RY. 3838

Forst og sterst
med alt til
den kaere Rok

Kgretaepper, sver Kva-
litet ogsaa for Harley 7
og Indian.

Akkumulatorer — Kob- K
lingsgreb — Leederbael-

ter' brede Kr. 5.50. — 2
Lydpotter Kr. 29 — Amalkarburatordele —
Lygteglas — Transfers til de fleste Maskiner
— forcromede Styr 1'" og 7/8"

Se, her og sporg hos B o N Z o

Kebenhavnsbedstassorterede Specialforretning

Griffenfeldsgade 5, Telefon Nora 7911

Provinsordrer kun pr. Efterkrav

s

@Pnsker De en 1.Kl.s reel Behand-
ling, da henvend Dem til os. —
Det betaler sig! Samtidig erindrer
vi Dem om vore anerkendte Verk-
steder for Ducolakering, Motor-,
Karosseri-, Plade- samt Sadelma-
gerarbejde.

H. S. HANSEN, Automobiler
Evi 827. GIl. Kongevej 11. Eva 7502.
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de forgaeves forseg paa at starte mo-
toren er blevet fyldt med benzin. Det-
te kan bortskaffes ved at aabne gas-
spjeldet helt og kere motoren nogle
sekunder ved hjelp af starteren.

Hvis der ikke kommer benzin til
svemmerhuset, maa man begynde en
systematisk undersogelse af rersyste-
met mellem karburatoren og pumpen.
Man begynder ved karburatoren og
adskiller de forskellige rersamlinger,
indtil man kommer til et sted, hvor
der kommer benzin. Fejlen maa deref-
ter soges mellem dette sted og den
narmest foregaaende samling.

Det er ret vanskeligt at finde en
lek, som bevirker, at der tages luft
ind, eller brud paa ledningen mellem
pumpen og benzintanken, men disse
fejl er dog ret sjeldne. Det er dog
mere sandsynligt, at der kan veare tale
om en tilstopning af denne ledning, og
denne kan eventuelt fjernes ved at pu-
ste luft gennem ledningen fra benzin-
pumpen, indtil man herer luften bob-
le frit ud i tanken.

Manglende kompression paa en eller

flere cylindre kan skyldes en sprangy
toppakning, en hangende eller on-
brendt ventil, odelagte stempelringe
eller i meget sjeldne tilfeelde brud’ i
forbindelsen mellem krumtapakslep
og knastakslen. I alle tilfeelde maa yog-
nen til mekaniker. Manglende kom-
pression kan konstateres ved at skrye
tendrorerne af og sette en finger over
hullet samtidig med, at motoren drejes,
Der skal da me®rkes et sterkt stigende
tryk i kompressionsslaget.

Manglende smoring kan ogsaa be-
virke startvanskeligheder og motor-
stop. I reglen er fejlen at finde i olie-
filtret, der skal renses i benzin med
mellemrum. Er filtret forstoppet, vil
der ikke komme olie til cylindrene,
men olietryksmaaleren kan godt vise
tryk af den grund.

Det har her kun veret muligt at
angive veje til at finde de mere al-
mindelige aarsager til, at motoren ikke
vil starte. Det vigtigste ved en under-
sogelse er altid at gaa systematisk
frem og ikke begynde at geatte sig til
aarsagen.

Farten kan forst vurderes i Sammenligning med stillestaaende Ting.
Et glimrende Billede af Caracciola under en Rekordkersel med Mercedes.
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Fart Eraever

Sikkerbed . . .

Sikkerhed kraever en

OK-PAKNING

Royal Air Force var klar over, hvad en utaet Pakning
kunde komme til at betyde.

Derfor anvendte man kun Pakninger, der kunde staa
for saa at sige ethvert Krav.

Man valgte KLINGERIT 1000.
Naeste Gang De skal skifte Pakning, vaelg da

KLINGERIT 1000 fra O. K. Kenvigs Pakningsfabrik.

De kan stole paa en OK-PAKNING

leverander til: DDL DSB SAS DAB m.fl.

O. K. KENVIGS PAKNINGSFABRIK
RYESGADE 19 - K@BENHAVN N.
NORA 9862 (FL. LEDNINGER|
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Styrtboijler for Nimbus og H.D.
Megafon Lydpotier

St. Regnegade 5 . C. 14361 . Kbh. K.

—NoHoD ——

KRISTENSEN & NIELSEN

Royal Enfield &
Norton Forhandlere

REPARATIONSVARKSTED

AARHUS

Randersvej 37 TIf. 12559

»DERBY"

Opretning af Stel, Gafler og Dele

SVEJSNING

Raadmandsgade 32
Taga 9883 - 9885

FRITS MOLLER

= Motorcykle-Vzaerksted

(I8, EGON WALTHER

0N Strandvej 104. Hell. 5268
PHb (Industribyen) Priv.: Jomsborgv. 13

VARKSTED — for alle Maerker

FORHANDLER

AMAGER MOTOR SERVICE
v/ FREDDY JENSEN
ARTILLERIVEJ 57, K@BENHAVN S. Su 6396
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Djurgardsloppet — forts. fra §, a“i .

glemte de mest elementzre Regler fop
en Motors Opvarmning; bogstavelig '
talt alle Korere udsatte i de sidste Mj-
nutter for Starten deres Motor for ey
stigende og faldende Opspeedning,
der indebzrer en alvorlig Risiko for,
at Vognene starter Lobet med tilsq-
dede Tendrer, knasterre Cylindre og
kogende Koler (L. Mattila startede Lg.
bet med kogende Koler). Startpositio-
nen var, som altid ved samlet Start j
europeiske Storleb, bestemt ved de
opnaaede Resultater fra forudgaaende
Accelerationsprover, og det virkede
ejendommeligt, at det samlede Felf
allerede faa Sekunder efter Startep
var et vildt Kaos med hasarderede
Overhalinger; det gjorde sig iovrigt
gweldende ved den feolgende Start af
specialbyggede Vogne.

Allerede paa Vej ned ad den for-
ste Langside umiddelbart efter Star-
ten gik Svenskeren M. G. Knutsson,
B. M. W,, frem paa en ganske afgoren-
de Maade og havde efter een Om-
gangs Forlob distanceret det avrige
Felt med smaa hundrede Meter. Del
er forholdsvis sjeldent, at man i Au-
tomobillob treffer paa en Vogn, der
baade er placeret i farste Raekke un-
der Starten (d. v.s. stor Accelerations-
evine), og som samtidig i forste Om-
gang kan distancere Konkurrenterne
paa en kravende Bane. Knutssons
Motor gik som en Dreom, det er wvel
overhovedet et Sporgsmaal, om man
har hert en B. M. W. Motor gaa saa
godt, siden Tyskerne i Aarene for
1940 sendte deres Fabrikshold ud paa
de europwiske Vaeddelobshaner. Man
maa beundre den Mekaniker, der har *
trimmet denne 6-cylindrede 1,5 Liters
Motor med tre Karburatorer; det er
nemlig afgorende nedvendigt, at de
ire Karburatorer indstilles med pin-
lig Nojagtighed.

Efter forste Omgang saa Placerin-
gen saaledes ud for den lille Klasse:
Knutsson, Frede Andersen, Keindnen,
Alpen og Heick. I den store Klasse
var Placeringen paa det samme Tids-
punkt: Mattila, Ford, Ollikainen,
Ford, Wallenius, Ford, Paananen,
Ford, Veino Hollming, Buick, og Uski,
Chrysler. Det eneste, der sker i an-

i : : I




Overst: Robert Nellemann i sin Ford Mercury Special. 1 Midten: Frede Andersen i sin B.M.W.
umiddelbart for han udgik paa Grund af Dekspreengning. — Nederst: Vinderen af den lille Auto-
mobil Klasse, Svenskeren M. G. Knutsson, i sin B.M.W.
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Saadan saa Haarnaule-Svinget ud — der stilledes store Krav til Kerernes Teknik.

den Omgang, er, at Keiniinen gaar
udenom Frede Andersen, medens Pla-
ceringen i den store Klasse er ufor-
andret. I tredie Omgang gaar Wale-
nius, der nu, som gamle Motorfolk
siger, korer paa Kanten af Kirkegaar-
den, uden om Ollikaneinen, Frede An-
dersen og Keindnen for i den fjerde
Omgang at glemme de elementireste
Regler for Svingteknik med det Re-
sultat, at Vognen under Passagen af
Indgangssvinget til Langsiden fort-
satte lige ud og havnede i Groften.
Som det Gudskelov ofte gaar i den
Slags Tilfelde, naar en Vogn lagger

sig ned paa Siden, slap Fereren
uskadt. Han kom, efter at Vognen at-
ter var bragt paa ret Kel, i Gang
igen, men maatte kort efter opgive.

I den femte Omgang var Stillingen
som felger: Mattila 6.48.4, Ollikainen
6.56.3, Paananen 7.15.6, Hollming
7.37.5, Uski 7.38.5. I femte Omgang
var Stillingen i den lille Klasse: Knuts-
son forte overlegent foran Keininen,
Frede Andersen og Alpen.

Efter 10 Omgange var Stillingen i
den lille Klasse: Knutsson 13.09.0,
Frede Andersen 13.54.1 og Heick
14.32.8. Efter 15 Omgange var Stillin-
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AUTOVARKSTED

gen: Knuisson 19.33.6, Frede Ander-
sen 20.41.0, Alpen 20.45.0, Heick
91.38.6. I den store Klasse var Stil-
lingen efter 10 Omgange: Mattila
13.44.5, Ollikainen 13.46.8, Paananen
14.13.8, Hollming 14.52.0 og Uski
14.52.5.

I Bunden af Feltet havde de to Ke-
rere Hollming og Uski en privat Duel,
der praktisk taget strakte sig over
hele Lobets Lengde, der efterhaanden
antog et noget trivielt Preeg. Efter
femten Omgange var Stillingen den
samme i den store Klasse, blot havde
Ollikainen reduceret Mattilas For-
spring fra ca. 19 Sek. til smaa 2 Sek.
Over Maallinien kom som Vinder Fin-
nen Mattila med Veino Hollming som
Nr. 2, Uski kom ind paa Tredieplad-
sen. I den lille Klasse kom Knutsson
ind som Nr. 1 i Tiden 26.03.4, han var
den hurtigste Mand i begge de to Klas-
ser, og derefter kom Alpen i Tiden
27.45.3 og Heick i 28.40.2.

I Racerklassen deltog en Rekke
specialbyggede Koretojer, allesammen
af skandinavisk Konstruktion. Der
var naturligvis en lang Reekke Ford
Specials tilhorende Korerne Hans
Hansen, Robert Nellemann, Elo Se-

rensen, Arne Hinsviark, Helge Hall-
man, Paananen, Ericson, E. Saloran-
ta og Th. Liljestrom. Desuden deltog
en Kaiser Special tilherende G. Ols-
son, en Chrysler. Special tilherende
Keinfinen, en Adler Special tilherende
H. Mustonen og endelig en original
Cooper Special med 500 ccm JAP Mo-
tor tilherende den svenske Korer O.
Swahn. Dette blandede Felt kom forst
af Sted efter forskellige Besverlighe-
der, idet den lille Cooper ikke vilde
starte; da den endelig var kommet i
Gang, vilde den ikke holde Omdrej-
ninger paa Motoren. Det viste sig, da
den i forste Omgang gik helt i Staa,
at Kalamiteten kun skyldtes, at Ten-
dingskablet faldt af under de heftige
Motorvibrationer; dette skuffede man-
ge af Tilskuerne, som havde gledet
sig til at se, om denne lille Motor-
cyklemotor med udpraeget Breendsels-
koling kunde klare sig i et Lob over
en storre Distance. Efter 10 Omgange
var Stillingen: Keindnen 12.35.2, Ro-
bert Nellemann 12.59.5, Saloranta
13.43.4, G. Olsson 13.44.6 og Hans
Hansen 13.53.0. Efter femten Omgan-
ge var der ingen /Endringer i Feltets
Sammens®tning. Hinsvirk havde un-

til Motorkersel.

MOTOR DRESS ilbyder

Ridebenklaeder beremt for Snit og Pasform.

Laederveste amrk. Flyvermodel med Stof og
varmt Pelsfor fra.....

Oilskindsfrakker enkelte og med For fra .. =
Gummifrakker sorte, flere Modeller, velegn.

Firk. Spejle m. buet Glas, prima Forcromn. -
Stort Udvalg i Motorhandsker, Huer, Hjelme o.s. v.

MOTOR DRESS

Kr. 188,00
41,50

14,85

BLAAGAARDSGADE 24
TELEFON NORA 2536
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Vinderen af Specialvognene, S. P. J. Keinfinen, Finland, i sin Chrysler Special.

der 2. Omgang vaeret saa uheldig at
skride ud i et Sving, han stedte imod
et Tree og fik vesentlige Skader paa
Vognen, bl. a. knekkede han Kardan-
akslen og fik Styretojet staerkt mole-
steretf.

Ligesom sidste Aar havde Paananen
i Svinget umiddelbart for Langsiden
en  kraftig Udskridning; herunder
blev han ramt af Hallmann. De ud-
gik begge med Skader paa Vognene.
I 8 Omgang udgik Finnen Liljestrom
med Motorskade, og han efterfulgtes
i 10. Omgang af Finnen Saloranta.

I de nwste 5 Omgange skete ikke
storre Sensationer, og Placeringen ef-
ter 15. Omgang var folgende: Keina-
nen 18.53.0, Robert Nellemann 19.25.0,
(. Olsson 20.38.0. T 18. Omgang ud-
gik Svenskeren Olsson med Maskin-
skade, og den endelige Placering blev
derefter: Keindnen 25.04.4, Robert
Nellemann 26.24.0, Hans Hansen
27.27.4 og Elo Sorensen 29.15.5.

Som et sammenfattende Resultat af
de forskellige Lob maa det anferes,
at den rent organisatoriske Gennem-
forelse af Djurgirdsloppet kan tjene
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som Forbillede for alle skandinaviske
Motorleb, ja maaske for alle Motor-
lob overhovedet; paa den anden Side
er der ingen Grund til at leegge Skjul
paa, at de sportslige Resultater end-
nu ikke helt svarer til den organisa-
toriske Indsats, men vi haaber, at de
kommende Aar maa bringe en stadig
Udvikling til Gavn for den skandina-
viske Motorsport.

I neste Nummer af S.M.J. vil vi
bringe en nwermere teknisk Beskrivel-
se af forskellige af de deltagende Spe-
cialracere.

HBJTTALERANLEG

— Forlang Tilbud —

ELECTRO-VOICE

Rosenarns Alle 58
Nora 8300




LONDON-BUS
| KOBENHAVN

a1 Dansk Overssisk Motor Industri A/S
(DOMI), de engelske DAIMLER fabri-
kers herverende generalrepreaesentant,
demonstrerede for nogle dage siden en
af de beromte 2-etages London busser.

Da det er forste gang, vi herhjemme
ser en 2-etages bus rullende i vore ga-
der, vakte den selvfolgelig stor opsigt
overalt, hvor den kom frem. Bussen
var iovrigt nydeligt indrettet med 56
siddepladser foruden staapladser, og
det var en morsom oplevelse at sidde
i overste etage og se trafiken ovenfra.
Da bussen specielt er taget herover
for at blive demonstreret for Statsba-
perne og Sporvejene, er der jo mulig-
hed for, at vort bybillede inden len-
ge bliver helt »londonsk« af udseende.

Chassiset og dieselmotoren er kon-
strueret af de beremte engelske DAIM-
LER fabriker, der med sine 40 aars DAIMLER’s politik at koncentrere sig
erfaring har faaet en stadig voksende om tre meget vigtige ting: storre sik-
betydning indenfor passagertranspor- kerhed og komfort for passagerer og
tens omraade. Det har altid v=ret betjening, mindre driftsomkostninger

TOR

FODGEAR

FOR ENHVER
MOTORCYKEL

Ingen er i Tvivl om Fodgearets Fordel, men TOR
har tillige Helpedal, der ved et let Tryk setter
Maskinen i Frigear. Kan paamonteres enhver Ma-
skine med op til 4 Gear.

SIMONSEN & NIELSEN A/S
FREDERIKSHOLMS KANAL 4 . K@BENHAVN K. . TLF. C. 3789

En gros
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og den simplest mulige vedligeholdelse.

Det var iovrigt bemaerkelsesveerdigt,
at man trods dieselmotoren overhove-
det ikke meerkede rystelser af nogen
art i vognen, og at man ikke, selv i
bratte sving, meerkede kreengninger.
Vognen drejer paa en radius af 9 me-
ter og swetter i gang, uden at man
merker det, da transmissionen er for-
synet med vedskekobling. Man maa
haabe og be’ til, at sporvejene faar oj-
nene op for dette trafikmiddel, der
kan betegnes som en handy kempe-
bus.

Lebskalenderen

Maj:

23. Aarhus Motor Sport — Bakkelob
Gentofte — Banelgb
Hjerring Motor Sport — Banelob
S. M. K. »Odin« — Banelsh

29. Vejle Auto- & Motor Sport —
Banelob

30. Esbjerg Motor Sport — Banelob
Bronderslev Motor Klub — Bane-
leb
Fyens Motor Sport — Langeso
M. K. »Rapid« — Banelgb
Silkeborg Motor Sport — Bakke-
leb
Nordvestsjellands Motor Klub —
Banelob

Juni:

5. Gentofte — Banelob
Ostvendsyssel Motor Sport —
Baneleb

Sportsmotorklubben »Dan« —
Banelob

Gentofte — Banelob

Haderslev Motor Sport — Bane-
leb

S. M. K. »Odin«< — Fynske Bane-
mesterskaber

Viborg Motor Klub — Banelob
11. M. K. »Rapid« — Baneleb

13. Bogense Motor Klub — Banelob
Kolding Motor Klub — Baneleb
M. K. »Rapid« — Baneleb

Thy Motor Spor — Baneleb

=]

——

GENTOFTE BOGTRYKKERI

Baunegaardsvej 8
Gentofte 1850 - 4844

*
Vi anbefaler os til Klubberne

med Blade og Programmer
etc.

MOTORCYKLE SERVICE

Reparation
Lakering
Opretning
Modernisering
Tilvirkning af
Skarme
Lyddeempere
Styrthejler
0.s.v. til alle
Meerker

! K@B - SALG
KOMMISSION
»Motorcraft« p. Bangsvej 25

MOTORCYKLE-
VARKSTED

SPECIALVA.RKSTED FOR

INDIAN- RUDGE
RESERVEDELE og UDSTYR

BRDR. BECH

Tagensvej 101 - Taca 9926

Vi bar alt

i Auto- og Motorcykle
Tilbehor

Originale engelske
Avutobatterier .. ... Kr.72

Brdr. Friis-Hansen A/s
Sejregade 15 . Kbhvn. @.
Ryvang 6888
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LETTERE
START

STORRE
FART

,/"

1. CORDS Stempelringe standser Olieforbrug og Kompressions-
gennemslag.

2. CORDS Stempelringe holder lengere og slider mindre paa
Cylindervaeggen end nogen anden Stempelring.

3. CORDS Stempelringen er fremstillet aof en speciel finkornet
Metallegering, der er sejg, men bledere end Cylindervaeggen.

4. CORDS Stempelringen ridser ikke.

STEMPELRINGE

VILH. NELLEMANN A/S . K@BENHAVN . RANDERS
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