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C. Z. Verdens bedste 125 ccm forsynet med
Teleskopgaffel, Styrebremse, Fodgear, Spe-
dometer indbygget i Lygte, rigtigt elek-
trisk Anleeg m. m. Qkonomi 45 km/Lt.

JAWA. Verdens bedste 250 ccm
Teleskopforgaffel - Fjedrende
Bagstel - Fodgear - Automatisk
Kobling m. m. @konomi 40 km/Lt.
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Tag Hensyn til
Motorcyklisterne_

Naar Feardselsstatistikken offentlig-
gores viser den en uhyggelig Stigning
i Ulykker, hvori Motorcyklister er ind-
blandet. Det viser sig ogsaa, at det
gaar haardt ud over Motorcykliterne,
der opviser et alt for stort Antal af
saarede og drabte. Statistikken siger
imidlertid ikke noget om hvis Skyld
disse Ulykker er, men det er en Kends-
gerning, at det ofte er andre Trafikan-
ter, der beerer Skylden, men det er
Motorcyklisterne, det gaar ud over,
fordi de er mere udsat en f. Eks. Bi-
listerne.

Der er derfor Grund til at minde Bi-
listerne om dette Forhold. Mange Mo-
torcyklister er kommet til Skade eller
er blevet drebt ved Overhalingsulyk-
ker, hvor de selv er blevet overhalet.
Naar en Bilist derfor skal overhale en
Motorcykle, ber han kun gore det,
naar der er rigelig Plads. Kgrer man
for tet paa en Motorcyklist kan det
foraarsage at denne trekker lengere
ud i Vejsiden, ud i Rabatten, hvor han
kan miste Herredemmet over sin Ma-
skine. Tag derfor szrligt Hensyn til
Motorcyklisterne.

Et Forhold vi ogsaa vil gere op-
meerksom paa, er de glatte Gader i
Regnvejr. Flere Steder, seerlig i Koben-
havn, maa Gaderne betragtes med den
storste Mistillid, naar det regner. Maa
vi blot nevne Rosenorns Allé og H. C.
Orstedsvej for at tage et Par af de
verste. I Regnvejr er de glatte som
Is, og baade Styring og Opbremsning
bliver usikker. — Tag den med Ro,
naar det regner.






ISLE OF MAN

Senior og letveegt

Af S§.M.J.s udsendte Medarbejder
BENNY DICKSON

Dette Aars Senior T.T. var imede-
set med megen Speending, da der i
Modsetning til de forste Aar efter Kri-
gen ikke blot var Tale om en Match
mellem Norton og Velocette med nog-
Jle faa andre Maskiner som Yokere i
det raske Spil.

I Aar var der foruden Norton og
Velocette ogsaa god Deltagelse af Tri-
umph, en- og to-cylindrede A.J.S.
samt Guzzi. Lebet var ikke uden Sen-
sationer, da mange af Stjernerne maat-
te udgaa, og forholdsvis ukendte Nav-
ne rykkede frem i Spidsen.

A. J. Bell (Norton) vandt Lebet paa
3 Timer 6 Minutter 31 Sekunder, hvil-
ket svarer til en Gennemsnitshastig-
hed paa 136,72 km/Tm. Ogsaa Anden-
og Trediepladsen blev besat af Nor-
ton, kort af henholdsvis W. Doran og
J. A. Wedell. Disse Placeringer virker

. Guzzi var demn hurtigste
. Maskine, men de engel-
ske Motorcykler var de
| bedste ,,Stayers“. Sv. Aa.
| Sgrensen laa paa Fjerde-
. pladsen, men maatte ud-
gaa med en knzkket

. Ventilfjeder.

ikke serligt overraskende, da Norton
i Reglen har haft Overtaget i Senior-
klassen, medens Velocette har domi-
neret i Junior.

Hvad der derimod ikke alene var

-overraskende, men ogsaa imponeren-

de var G. G. Murdocks Prastation.
Han kom ind som Nr. 4 paa sin A. J.
S., der ikke alene var en 350 ccm-
Maskine mod de andre 500 ccm, men
ogsaa var en af de saakaldte »Stan-
dardracere«, som A.J.S. Fabrikkerne
nu s®lger »over Diskenc« til alle, der
blot har et Navn i deres lokale Klub.
Murdochs Gennemsnitsfart var 126,31
km/Tm., og han kom ind 2 Minutter
og 40 Sekunder efter Wedell.

De fleste af de beromte Ryttere
maatte udgaa i deres Forseg paa at
indhente Omobono Tenni, der forte
Lobet de forste 4 Omgange med et

i

O. Tenni paa sin Guzzi ved Quarter Bridge.



M. Lowell og T. Weston, begge Norton, i det snye Sving«, Quarter Bridge.

Tempo, der mindede om Meiers B. M.
W. i 1939.

Paa 4. Omgang slog han Omgangs-
rekorden (for Maskiner med Benzin)
ved at kere paa 25 Minutter 43 Se-
kunder, hvilket svarer til 141,68 km/
Tm., hvorfor hans Maskine maa have
veret oppe paa mindst 180 km/Tm.
paa de lige Streek. Tenni kom imidler-
tid ud for omtrent alle de Uheld, en
Rytter kan komme ud for: Han maat-
te skifte Tendror flere Gange, korte
ter for Benzin og korte sidste Omgang
paa een Cylinder.

Af de 55 startende gennemforte kun
23, hvoraf de 20 forste opnaaede re-
plica. Af de store Navne kan navnes
Nortons Fabrikskerere med Daniell og
Bell i Spidsen, Frith, Bills og Foster
korte til en Afveksling Triump, A.J.
S. blev fort frem af West, Graham og
Frend, der alle korte Fabrikkens to-
cylindrede Maskiner, og Tenni og Ly-
ons korte Guzzi.

Allerede paa forste Omgang maat-
te flere Ryttere udgaa, Lyons styrtede
ved Bungalow, og flere havde Ma-
skinskade.

Stillingen for de forste 10 Ryttere
var efter 1. Omgang:

IO lenniy(Guzzi)= n o 25,51

4

28R [ Graham (AU S e S0 6100
3. H. L. Daniell (Norton) .. 26.22
4. J. Lockett (Norton) .... 2643
D I M Wiest it (AFT S )t 26.59
6. A. R. Foster (Triumph) 27.02
T AR iBel (N oTton) et it 27.16
8. K GBills(‘Briumphjs v e 27.36
9. F. L. Frith (Triumph) .... 2747
10. A. E. Moule (Triumph) .. 28.07

Paa anden Omgang indleb flere
Rapporter om udgaaede Ryttere. Frith
og West var de forste Favoritter, der
ramtes af Uheld, og Frend og Myers
maatte kort efter udgaa. Tennis Guzzi
begyndte at gaa urent, men fik den
rette Tone, efter at han havde veeret i
Depot og skifte Tendrer. Lockett
punktere, McEvan knzkkede et Ben-
zinror, og Foster korte ind til Depo-
tet og indrettede sig paa Tilskuerens
stille Liv.

Bortset fra de 3 forste Ryttere var
der rykket veesentligt om paa Place-
ringen allerede efter 2. Omgang:

12 O ¥ Tenni c(Guz21) =ress s 52.10
206 R, "Lt Graham{(AS T IS Sera 2t
3. H. L. Daniell (Norton) .. 52.59
4. A. J. Bell (Norton) .... 5335
5.0 J. M. West (A: J.S.) ... Ladi0F
674K Billss{(Triumph)iesise 54.40
7. S. M. Miller (Norton) .... 55.59
8. A. E. Moule (Triumph) .. 56.02




9. W. Doran (Norton) 56.06
10. T. McEwan (Norton) 56.12

Stadig flere Ryttere udgik, og sam-
tidig blev Tempoet sat i Vejret. Det
saa ud, som om Bell og Daniell korte
sig ind paa Tenni, og samtidig egede
Doran Farten. Doran regnes i Eng-
land for en fin Rytter paa korte Ba-
ner, men der var ingen, der havde
ventet at se ham mellem de forste
6 paa Isle of Man. Da Rytterne var
gaaet over Maallinien paa 3. Omgang,
viste det sig, at der kun var 1 Sekund
mellem Tenni og Bell, og at Daniell
laa 7 Sekunder efter Bell. Tenni fik
Signal ved Glen Helen og ogede Tem-
poet til det yderste. Stillingen efter 3.
Omgang var:

1RO R enna GUZZ1) =0 T 1.19.30
20 AT T Bell (Norfon)is 5t 5111931
3. H. L. Daniell (Norton).. 1.19.38
4 ERIRNIEWest (AT S JERSuRaR 201 8
5. K. Bills (Triumph) 1.22.04
6. W. Doran (Norton) 1.23.50
7. F. W. Fry (Norton) 1.24.39
8. S. M. Miller (Norton) 1.24.42

km/Tm.,

9. A. E. Moule (Triumph) 1.24.56
10. J. A. Weddell (Norton) 1.25.08

Man maa erindre, at Rytterne i Se-
nior og Junior starter med 10 Sekun-
ders Mellemrum, hvorfor man ikke
umiddelbart kan se Placeringen, men
forst naar alle Tider er blevet opgi-
vet, er Stillingen klar. For ikke at
vente en hel Omgang paa at faa Pla-
ceringen faar Rytterne Signal midt
paa Ruten og kan derefter satte Tem-
poet op eller ned alt efter Omstaen-
dighederne. Efter. 4. Omgang viste det
sig, at Tenni havde slaaet Omgangs-
rekorden ved at kore Omgangen paa
25 Minutter 23 Sekunder, en Gennem-
snitshastighed paa 141,68 km/Tm. Re-
korderne fra for Krigen laa over 145
men den Gang var det {il-
ladt at kore med Benzin-Benzol Blan-
ding, hvilket var Forudsatningen for
de hejere Kompressionsforhold.

4. Omgang:

150 TennicGuzzi )t s . 1.45.13
9 A= T cBells(Norton) ot w146 42
3. H. L. Daniell (Norton).. 1.46.56

Et forsinket Billede fra Junior T. T.
Vinderen F. L. Frith. Velocette. i den vanskelige Haarnaalekurve ved Governors Bridge.




4. J. M. West (A.1.5) 1.50.00
5. K. Bills (Triumph) 1.50.24
6. W. Doran (Norton) 50153
7. J. A. Weddell (Norton) 1.54.05
8. A. E. Moule (Triumph) 1.54.11
9. G. G. Murdoch (348

ARl SHER s s e 1.56.24
10. N. B. Pope (Norton) 1.56.28

Naar man ser paa Navnene i Leder-
feltet, vil man se, at Stjernerne bli-
ver sterkt forfulgt af endnu ukendte
Meend.

Paa 4. Omgang fik Tenni Kludder
med Tendrorene igen. Han gik atter
i Depot og skiftede ud og benyttede
Lejligheden til at tanke op, men
denne Optankning maa have bragt
Kludder i hans Benzinberegning, hvil-
ket kom til at svide til ham senere,
da han kerte tor.

Efter 5. Omgang var der igen ryk-
ket om paa Stillingen. Bell forte med
Daniell paa Andenpladsen og Tenni
som Nr. 3.

5. Omgang:

1. A. J. Bell (Norton) 2.13.01
2. H. L. Daniell (Norton).. 2.13.32
3800 Tenni (Guzzi) ¥...... 2.15.10
AT M. Westi(Ac TS« i . 2:18.04
5. W. Doran (Norton) .... 2.21.33
6. J. A. Weddell (Norton) 2.22.04
7. A. E. Moule (Triumph).. 2.22.26
8. G. G. Murdoch (348

AT TS B AL s B 2.24.45
9. N. B. Pope (Norton) 2.25.04
00T Brett  (Norton) ...:.. 2.26.16

Paa 6. Omgang maatte West udgaa
med en saa us@dvanlig Fejl som et
odelagt Kabel til Gashaandtaget. Han
havde ramt en Fugl paa Vejen, og
det var gaaet ud over Kablet. Paa
samme Omgang var en Rytter ude for
Dagens eneste alvorlige Styrt, og han

Den uovertrufne

Norlon

Vinder af over 20 T.T. Lob

blev bragt til Hospitalet med et braek.
ket Ribben og en Hjernerystelse.

Paa 6. Omgang odelagde Tenni sip
sidste Chance ved at kore tor for Ben-
zin et Stykke Vej fra Depotet, og alt
for mange kostbare Sekunder gik tabt,
inden han fik Maskinen trukket tjl
Depotet og tanket op. Ogsaa Bell gik
i Depot, men kom hurtigt ud igen,
Stillingen efter 6. Omgang var:

1. A. J. Bell (Norton) 2.39.24
2. H. L. Daniell (Norton) .. 2.40.05
@Ol ennig (Guzzi) =2 50 2.42.55
4. W. Doran (Norton; 2.49.17
5. J. A. Weddell (Norton) . 2.50.17
6. A. E. Moule (Triumph) . 2.50.43
7. G. G. Murdoch (348

AT IS S ie nd i eraa T e 2.53.04
8. N. B. Pope (Norton) 2.54.32
9. J. Brett (Norton) ...:.. 2.54.59
10. C. W. Petech (Norton) .. 2.55.17

Tennis Fart gik stadig ned, og de
3 Nortonkerere laa nu i Spidsen. Da
det blev rapporteret, at Tenni kun
korte paa een Cylinder, maatte man
regne med, at han var sat ud af Spil-
let. Tilskuernes Interesse og Sympati
var under sidste Omgang helt og fuld-
steendigt rettet mod Murdoch, der oge-
de sit Tempo, og da Daniell maatte
udgaa paa Grund af Skade i Gearkas-
sen, og Tenni vderligere gik tilbage, og
Moule stoppede, kom Murdoch til at
ligge paa Fjerdepladsen med sin
»350«er, en helt ny Fornemmelse i
Senior T.T.

Bell havde et stort Forspring og var
temmelig sikker paa Sejren. Der er
dog Grund til at omtale, at Bells Ma-
skine er en »Fabriks-Norton«, me-
dens baade Doran og Weddell korte
den samme Model som »Privatmand«.

Da den sidste Mand var kommet i
Maal, kunde Resultatlisten geres op,
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Disse 3 Egenskaber forlanger de engelske Mo-
torcyklekonstrukterer af en Magnet. Derfor udstyrer
naesten alle engelske Fabrikker deres Maskiner med
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en Liste der sikkert vil gaa over i Hi-
storien som noget ganske enestaaen-
de:

1. A J. Bell (Norton) 3.06.31
2. W. Doran (Norton) .. 3.17.16
3. J. A. Weddell (Norton) 3.19.11,2
4. G. S. Murdoch (348

ARSI e e Rty R gy 3210519
5. N. B. Pope (Norton).. - 3.25.04,8
6. C. W. Petch (Norton) . 3.23.41,2
7. H. Pinnington (Norton) 3.24.54,6
8. J. Brett (Norton) 3.24.59.,8
9 10 Tenni (Guzzi)#. . 396122
10. E. S. Oliver (348 Velo-

cette) aninitied i e 3.26.45.8
11. S. M. Miller (Norton).. 3.28.16,4
12. 'N. Croft (Triumph).. 3.28.24,2
13. L. P. Hill (Norten) .. . 3.28.35,4
14. L. A. Dear (348 A.J.S.) 3.29.17.2
15. B. Meli (Norton) .... 3.31.38,2
16. W. Maddrick (348 Velo-

cettelirn Bl s 3.34.15.6
17. 1. M. Hay (Norton) 3.37.19,6
18. R. J. Weston (Norton) 3.39.16,8
19. A. A. Fenn (Norton).. 3.39.17.2
20. H. B. Ranson (Norton) 3.41.05
21. M. Klein (348 Norton) 3.42.34,4
22. G. H. Hayden (Guzzi) 3.53.28,4
23. H. Braine (Norton) 4.05.30

Letveegt T.T.

Guzzi tager Revance

Letvegt T.T. bliver mere og mere
upaaagtet Aar for Aar af saavel Fa-
‘brikker som Ryttere. Forholdet er saa
meget mere uforstaaeligt, som flere og
flere Fabrikker nu fremstiller 250 ccm
Maskiner. Seerlig Italienerne har viet
denne Motorstorrelse deres Interesse,
og Favoritterne maatte da ogsaa fin-
des paa Motto Guzzis Hold.

Umiddelbart efter at den sidste Se-
niorrytter var startet, stillede de 25
Letveegtsryttere op til Starten, der paa
Grund af det lave Deltagertal i Aar
skulde foregaa samlet, et Eksperiment
der af mange ansaas for at veere risi-
kabelt paa Grund af de smalle Straek-
ninger — alt gik dog godt.

M. Barrington kerte en ny to-cylin-
dret Guzzi (de 4 andre Guzzi'er var
af den @®ldre en-cylindrede Type) og
tog som ventet straks Foringen fulgt
af Cann (Guzzi), T. L. Wood (Guzzi),

8

B. Drinkwater (Guzzi), R. H. Pike
(Rudge) og R. A. Mead (New Impe.
rial) i neevnte Rekkefolge. Da Meldin-
gerne kom fra Ruten, viste det sig
at Pikes Rudge ikke alene kunde fg].
ge Drinkwaters Guzzi, men ogsaa kup-
de gaa sejrrig ud af en Duel, og da
Rytterne gik ind paa anden Omgang,
laa Rudgen 34 Sekunder foran Guz-
zien. Paa anden Omgang gik de to
Ryttere atter i Nerkamp og kom ja-
gende ned mod Depoterne Side om
Side, og da de gik ind paa 3. Omgang,
laa Guzzien et lille Sekund foran Rud-
gen, medens den ovrige Placering var
uforandret:

Alt tydede paa en dobbelt Guzzi-
Sejr, da Tenni paa dette Tidspunkt
syntes overlegen i Senior, og Barring-
ton havde et godt Forspring i Let-
veegt. Med korte Mellemrum kom
imidlertid Meldingen om Tennis Ma-
skine, der begyndte at gaa urent, og
Barrington, der maatte udgaa. Cann
overtog Foringen, og lidt efter maatte
T. L. Wood udgaa, medens Drinkwa-
ter korte ind til Depot for at rette en
Teendingsfejl.

Efter 3. Omgang samlede en Dan-
skers Interesse sig steerkt om Letvaeg-
terne. Hvem kom dér som Nr. 4?
Svend Aage Sorensen! En ojeblikkelig
Optimisme fik En til at regne som Ko-
nen med JAggene: Guzzierne var
aabenbart ikke, gode »Stayers«, saa
Cann gik sikkert snart ud (rent bort-
set fra at Guzzi blev baade Nr. 1 og 2
sidste Aar). Den Rudge var ombygget
af en Privatmand og var sikkert over-
tunet, saa den behovede man ikke af
veere bange for. Saa var der selvfelge-
lig den New Imperial foran Svend
Aage, godt 3 Minutter foran, den kun-
de vare en Trusel, men selv om lille,
elskveerdige Svend Aage skulde lade
sig noje med en Andenplads, saa kun-
de det ogsaa gaa an. Og saa vealtede
den forbandede Hojttaler /Eggekur-
ven. Serensen er gaaet ud, meddelte
den koldt og brutalt.

For at bode paa de andre Guzziers
Fraveerelse satte Cann Omgangsre-
kord. Efter 4. Omgang havde han oget
sit Forspring, men Rudgen laa stadig
paa Andenpladsen fulgt af New Im-
perialen. Der blev stadig rykket lidt




Artie Bell, Norton,

om paa Placeringerne, og stadig flere
Ryttere maatte udgaa. Til sidst var
der "kun 6 Mand tilbage, og de gen-
nemferte alle i Replicatid. Det er in-
teressant at leegge Meerke til Tiderne.
Pikes Rudge kom ind ca. 10 Minutter
efter Canns Guzzi, en Forskel man
ikke kan anse for stor i Forhold til
den lange Rute. Man maa tage i Be-
tragtning, -at Guzzi-Maskinerne er ud-
saaet fra en italiensk Fabrik, hvor
nogle af Verdens fineste Ingenierer
gennem flere Aar, ogsaa under Krigen,
ikke har beskeaftiget sig med andet
end at fuldkommengere denne Maski-
ne. Pikes Rudge' er en =ldre Maskine,
der er blevet moderniseret og optunet
i en lille Garage.

1. o MACann (Guzzl) v . 3.30.49
2. R. H. Pike (Rudge) 3.40.33,4
S PSS Beasleva(Ex

celsionEies sy 50 3.54.09
4. B. Drinkwater (Guzzi) 3.57.56,2
o: SREETHEATSPe iy (New

Imperial Jfe i ntal el 4o 30918
6. J. McCredie (Excelsior) +.03.52,2
Canns Gennemsnitsfart svarer til

120,96 km/Tm. Den hurtigste Omgang
blev kort af Cann i Tiden 29 Minut-
ter 31 Sekunder med en Gennemsnits-
fart paa 123,44 km/Tm.

gratuleres med Sejren af sin Kone og sine Bekendte.

Hyvilke Erfaringer fik man?

Umiddelbart fik man det Indtryk,
at de engelske Maskiner er. bedre
»stayers« end de italienske. Paa Isle
of Man kan man ligesom i Hestevaed-
delgb tale om saavel Rytter som
»Hest« kan staa Distancen.

Noget af det mest interessante ved
Lobene er skjult for Tilskuernes 3j-
ne, nemlig Eftermaalingen. Den op-
rindelige Tanke med disse Maalinger
er at konstatere, at Kubikindholdet
ikke overstiger de foreskrevne Maal.
Fabriksmaskinerne bliver tillige me-
get noje gennemgaaet af Fabrikkernes
Eksperter, men dette Eftersyn sker
bag lukkede Dore. En forelebig Gen-
nemgang af Maskinerne er derimod
tilgeengelig, og her viste det sig, at
Bells Norton var i perfekt Motorstand.
Saavel Stempler som Ventiler var i
udmerket Stand. Nortons Fabrikshold
korte i Aar med Kadesk®rme og en
ny Amal Racerkarburator med sepa-
rat Svemmerhus.

Tennis Guzzi, der havde kort den
hurtigste Omgang i Senior, skulde og-
saa efterses og maales. Her gabede et
tomt Hul, hvor den ene Ventil skulde
sidde. Ventilfjedrene (der er 2 paa
hver Ventil) var knaekket, Ventil’ og

9




Ventilstyr var forsvundet ned i Cylin-
deren, hvor Toppen paa Stemplet var
blevet spreengt. Ubegribeligt at Maski-
nen har kunnet kore videre paa een
Cylinder.

Ved Eftersynet af Canns Guzzi viste
det sig, at ogsaa her var der sket Ska-
de paa en Ventilfjeder, og havde Cann
veeret nedt til at presse sin Maskine,
er det ikke sikkert, den var kommet
slet saa hel hjem. Ventilfjedrene paa
Guzzi er af den saakaldte Haarnaale-
type.

Clubman T.T.

med Deltagelse i Seniorklassen
af 1000 ccm Maskiner

Clubmans T.T. maa anses for at
have mere lokal engelsk Interesse,
men da der kun kores paa Standard-
maskiner, kan det have en vis Inter-
esse at se Placeringerne for Maskiner-
nes Vedkommende.

Der kortes i 3 Klasser: Senior, Ju-
nior og Letveegt.

Det var med nogen Forundring, man

lagde Mzerke til, at Seniorklassep ;
Aar gik fra 351 ccm til 1000 cem, mey,
Aarsagen maa vel findes i de forholgs.
vis faa store Maskiner.

Senior blev afgjort vundet af Vj.
cent H. R. D., der besatte Forste-, Ap.
den- og Trediepladsen. Nr. 4 pley
Triumph og Nr. 5 Norton. Det var
imidlertid bemerkelsesverdigt, at 500
ccem-Maskinerne var lige i Helene
paa den 3. H. R. D. Vi nevner de fol-
gende Maskiner i den Rakkefolge, de
kom ind: 6) H.R.D., 7) Norton, 8 o¢
9) H.R.D., 10) Norton, 11) H.R.D.
12) Triumph, 13) H.R.D., 14 og 15)
Norton, 16) Triumph, 17) Norton, 18)
Ariel, 19) H.R.D., 20) Matchless, 21
Ariel, 22 og 23) Triumph, 24) Nor-
ton, " 25)° Triumph,: 26) " HEYRID SO
Norton, 28) Triumph, 29) Rudge, 30 og
31) Norton.

Senior og Junior kerte 4 Omgange,
medens Letvegt kun keorte 3 Omgan-
ge. J. D. Daniels, der vandt Senior-
klassen, korte med en Gennemsnits-
fart paa 129,54 km/Tm.

T

«

Brown ferte stort i Seniorklassen, men hans Benzin slap op 5 km fra Maallinien.
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Og her trekker Brown Maskinen til Maalet.
en anstrengende Fodtur, der placerede ham
som Nr. 6.

Juniorklassen blev vundet af Velo-
cette med 133,16 km/Tm. Rekkefolgen
af de folgende Maskiner var: 2) A..l
S., 3) Norton, 4) Velocette, 5) A.J.S,,
6, 7 og 8) Velocette, 9, 10 og 11) A. J.
S., 12) Triumph, 13) Matchless, 14)
A J. S, 15) Ariel;: 16)F A J. S, 17) K.
M. C., 18) A.J.S., 19) Ariel, 20) Nor-
ton, 21) B.S. A.

I Letvegtsklassen var der mindre
Deltagelse. Excelsior kom ind som Nr.
1 og 2. Vinderens Gennemsnitshastig-
hed var 104,47 km/Tm. Nr. 3 var en
Triumph og Resten Velocette.

Clubmans T.T. betragtes som en
Folkefest, men har den praktiske Be-
tvdning for Rytterne, at de uden at
kvalificere sig yderligere kan deltage
i Manx Grand Prix, blot de gennem-
torer indenfor et bestemt Tidsrum.

A.J.S. og MATCHLESS fremstilles poa den storste
® ® Fabrik i England, som udelukkende producerer
Motorcykler.

“MATCHLESS

Driftsikker og ekonomisk — to Egen-
skaber, som i Seerdeleshed har med-
virket til at gere JAMES beramt.

Generalrepraesentant for Danmark:

FRED. RASMUSSEN

ODENSE




Gor Deres Motor selvrensende -

Motoren i Deres Motorcykle holder lige saa
meget af et Bad som De selv.

Under Korslen afszttes Kul og andre Uren-
heder paa Stempler og Lejer, hvilket nedszt-
ter Motorkraften og medfgrer Benzinspild og
ungdig Slitage.

SHiliGtimed @l etiuden Brug Castrol Motor Olie, der ger Motoren
Tilsztningsmidler »selvrensende®. Castrol indeholder et nyt
Tilsetningsmiddel (et Metalsalt af et tertizrt
alkyl-substitueret, aromatisk Di-
thiofosfat), som vasker de ska-
delige Urenheder bort fra
Motordelene, saa de au-
tomatisk fjernes gennem
Olieudskiftningerne.

Smurt med Castrol
med det nye

; . ! Med Castrol faar De mere
Tilsetningsmiddel

end enSmgreolie. De faar
en videnskabeligt frem-
stillet Mineralolie,der gor
Motoren 1009/, effektiv.

j Semmerkvaliteter
i til Motorcykler
|

| 4-Takts: CRAND PRIX

; 2-Takts: XXL ENGLANDS MEST SOLGTE MOTOROLIE
Nimbus: XL

i C.C. WAKEFIELD & CO. A/S . GOTHERSGADE 109 . K@BENHAVN K . CENTRAL 14075
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Doapington Grand Prix. — Rosemeyer med 275 km/Tm paa Langsiden i en 1937 Auto-Union.

BEROMTE RACERVOGNE V.

Af Lektor, Civilingenior O. Ahlmann-Ohlsen

Samtidig med den Udvikling af Mer-
cedes Benz’ Racervogne, som fandt
Sted i Aarene 1933—39, og som blev
bheskrevet 1 S. M. J. for Maj i Aar,
skete der en Udvikling af tilsvarende
Racertyper indenfor den anden store
Koncern, Auto-Union, der er en Sam-
menslutning af de fire Automobilfa-
brikker: Horch, Audi, D.K.W. og
Wanderer.

Den tyske Automobilindustris fine-
ste Konstrukter igennem mange Aar,
Dr. Ferdinand Porsche, var i Aarene
under den forste Verdenskrig teknisk
Direktor for den estrigske Fabrik Au-
stro Daimler, siden kom han til Mer-
cedes Benz i Stuttgart, og siden 1929
har han haft sit eget Konstruktions-
kontor, forst i Stuttgartt og nu, siden
den anden Verdenskrig i Wien. Por-
sche er vel nok den Enkeltperson,
som har haft den storste Indflydelse
paa tysk Automobilkonstruktion gen-
nem de sidste 25 Aar, en Indflydelse,
som gav sit sidste offentlige Udslag i
Udformningen af den tyske Folke-
vogn, for hvis Konstruktion, han var
den storste Ansvarshavende. I Somme-
ren 1932 var den tyske Automobilin-
dustri nede i en Bolgedal, og Porsche,
der paa det paagmldende Tidspunkt

heller ikke havde meget at bestille.
konstruerede da sammen med den
gamle tyske Racerkorer Rosenberger
en Veeddelobsvogn, beregnet til Grand
Prix Lob, som med Sikkerhed kunde
slaa de indtil da kendte Konstruktio-
ner; det var den saakaldte P-Vogn.
Konstruktionens karakteristiske Op-
bygning fremgaar af Fig. 1, der viser
et Leaengdesnit igennem Vognen. Fore-
ren er anbragt fortil, Pedalerne ligger
ca. 280 mm og Ratmidten ca. 875 mm
bag ved Forhjulscentrum; umiddel-
bart bag ved Forersaedet ligger Braend-
selstanken, der i den oprindelige Kon-
struktion kun var paa ca. 60 Liter.
senere blev det nedvendigt at gaa be-
tydeligt op med Storrelsen for at
kunne gennemfore et normalt Grand
Prix Leb paa omkring 500 km med
kun et enkelt Stop for Tankning; ved
1938 Modellen, der havde en 12-cyl.
3-Liter Motor, som kerte paa en Al-
koholblanding, var Tanken paa ca.
220 Liter. Bag ved Tanken ligger Mo-
toragregatet, der i den oprindelige
Konstruktion bestod af en 16-cyl. Mo-
tor paa 4,36 Liter (290 HK v. 4600
Omdr. pr. Min.) i Forbindelse med en
ter Flerpladekobling, en Gearkasse
med fem Gear frem og et Laasediffe-
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Fig. 1. Skematisk Snit igennem Auto-Union Racer af Aargang 1934. Motoren heelder 2° Grader
bagover, saaledes at Akslen til Gearkassen kan passere under Differentialet.

rentiale af samme Type som det, der
anvendtes i Mercedes Racerne. Gear-
kassen ligger bagved Differentialbok-
sen, og Motorkraften overfores under
alle Omstendigheder gennem Tand-
hjul fra den indgaaende til den ud-
gaaende Aksel, som atter forer Trak-
ket fremefter til Spidshjulet. Chassis-
rammen var af Hensyn til Stivheden
overfor Vridning bygget op af tynd-
vaeggede, cirkulere Ror af Specialstaal
(udv. Diam. ca. 100 mm, Godstykkelse
2,5 mm), og Vangerne var forbundet
med fire Traverser, én helt fortil, som
indeholdt Torsionssteengerne for For-
hjulsaffjedringen, én umiddelbart un-
der Forerens Kne, én ved det forreste
Motoropheng og én bagude, lige i
Bagaksellinien, ved det bageste Motor-
opheng; de tre forreste havde samme
Profil som Vangerne, den bageste
havde et firkantet Rerprofil. Fjedrin-
gen bag skete ved de forste Typer ved
Hjelp af en Bladfjeder paa tvers,
som var fastspendt ovenpaa Differen-
tialboksen, senere gik man over til
Torsionsstenger, som laa paa langs
indeni Chassisvangerne. Ligesom ved
Mercedes var Baghjulene til at be-
gynde med penduloph@ngt, senere gik
man over til en Dion & Bouton-Op-
hengning dog med en Lokaliserings-
arm paa tveers (ligesom paa f. Eks.
Buick). Forhjulsoph@ngningen var na-
turligvis efter Porsche’s eget System
(ganske som paa Folkevognen), der
benyttedes i Begyndelsen torre Dem-
pere, senere hydrauliske Deempere.
Koleren er anbragt lige foran den for-
reste Chassistravers, og Afgangsluften
herfra ledes ud igennem to Kanaler
paa begge Sider af Forersedet. Bag-
ved Koleren. lige over Forerens Ben,
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ligger to Tanke for Brendsel og Olie.
Gearskiftningen fra Forersedet over-
fores ved direkte Stangtraek langs Mo-
torens hejre Side bagud til Gearkas-
sen. Ligesom ved Mercedes Racerne
anvendtes der ved alle Auto-Union
Racere hydrauliske Bremser med to
ledende Sko og to separate Systemer
for henholdsvis For- og Baghjuls-
bremser.

Der er rent principielt meget, som
taler for den her skitserede Opbyg-
ning af en Racervogn: Ved at have
Braendselstanken liggende praktisk
talt lige omkring Vognens Tyngde-
punkt kan man opnaa, at den procent-
vise Vewegtfordeling mellem For- og
Baghjul ikke eendrer sig, efterhaan-
den som Tanken bliver kort tom, ved
at legge Motoren bag Fereren kan
han placeres meget lavt uden at blive
generet af Gearkasse og Kardanaksel.
og ved at sammenbygge hele Vognens
Maskineri til et kompakt Aggregat
kan man opnaa en betydelig Vagtbe-
sparelse for disse Dele. Overfor disse
Fordele staar der imidlertid en Ulem-
pe, som har alvorlig Indflydelse paa
Princippets Anvendelighed overhove-
det. Ved Vogne med et meget stort
Forhold mellem Hestekraft og Brutto-
veegt vil Fereren, i hvert Fald naar
Vognen udnyttes til Greensen af sine
Koreegenskaber, til Stadighed rette
Vognen op, fordi Bagenden skrider
ud under Indflydelse af selv ret smaa
tilfeldige Tverpaavirkninger (Vejba-
nehzldning, Sidevind), og det er klart.
at Foreren vil veere mest folsom over-
for saadanne Udskridninger, naar han
er anbragt langt tilbage i Vognen. Ved
P-Raceren merker Foreren imidlertid
kun en Baghjulsudskridning som en




Kombination af en ganske lille Tvaer-
hevaegelse og en svag Vinkeldrejning
‘et siddende Menneske er endda gan-
<ke s@erdeles ufelsomt overfor vandret
Vinkeldrejning). I Praksis viste det
sig da ogsaa, at Retningsstabiliteten
af disse kraftige Hekmotorracere lod
meget tilbage at onske, og Auto-Union
havde endnu sterre Vanskeligheder
end Mercedes med at finde egnede
Foreremner. I Virkeligheden hvilede
nesten hele Ansvaret for P-Racernes
Succes i Aarene 1934—39 paa to
Mand, nemlig Stuck og Rosemeyer,
af hvilke den sidste alligevel til sidst
hlev et Offer for Folgerne af Fore-
rens langt fremskudte Placering: han
omkom under et Rekordforseg paa
Grund af et kraftigt Sidevindsted, Op-
retning af Vognen kunde ikke naas
paa den kun 12 m brede Vejbane.

Et andet Forhold, som gjorde Auto-
Union’ens Racere saa vanskelige at
manevrere, bestod deri, at man mang-
lede en lang Motorhjelm til at indicere
Vognens Stilling ved Keorsel igennem
kurver; ikke mindst i de Tilfeelde,
hvor Foreren benytter en svag Ud-
skridningsteknik, er det af den storste
Betvdning, at Retningsfornemmelsen
er i Orden. — Ogsaa rent statistisk
kan man belyse Forholdet mellem Ko-
reegenskaberne for Auto-Union og
Mercedes: Af 47 Grand Prix Leb iden
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Fig. 2. Hestekraft-Kurver for Auto-Union Racer-
motorer i Aarene 1934—38.
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Fig. 3. Effektdiagram for Auto-Union Grand Prix
Racer, Aargang 1936. Det skraverede Areal frem-
stiller Tabet i Hestekraft mellem Motorens Kob-
lingsflange og Vejbanen. Den punkterede Kurve
giver til Sammenligning Keremodstanden for
1938 Rekordvognen med Stremliniekarosseri.

nevnte Periode vandt Mercedes de 22
og Auto-Union de 18, Tabet af Mate-
riel under Treening og Leb forholder
sig som 7 til 10 og Tabet af Fererens
Liv som 1 til 2.

Motoren i Auto-Union Racerne var
oprindeligt konstrueret ud fra det
Synspunkt, at det, for at opnaa Maks-
imum af Driftsikkerhed i en Racer.
maa foretrekkes, at Motoren er rela-
tivt langsomgaaende og arbejder med
moderate Tryvk i Cylindrene, et Syns-
punkt som f. Eks. ogsaa anerkendes
i skandinavisk Racerkonstruktion i
Dag. Prosche’s oprindelige Motorkon-
struktion havde 16 Cylindre i V-Form
og et Slagvolumen paa 4360 ccm. I
1935 blev Motorens Slagvolumen sat
op til 4950 cem, i 1936 til 6000 cem
og i 1937 til 6330 ccm, men Konstruk-
tionen var i alle Tilfeelde rent prin-
cipielt den samme; i det nevnte Tids-
rum voksede Boringen fra 68 til 77
mm og Slaglengden fra 75 til 85 mm.
Der anvendtes i alle Tilfelde en en-
kelt Rootsblaser, som trykkede Blan-
dingen over i Cylindrene med et Tryk,
der i 1934 var lig med 1,7 ata, og
som i 1937 var sat op til 2,0 ata. Her-
med havde man i Virkeligheden over-
skredet Grensen for ekonomisk An-
vendelse af Rootsbleseren, der ligger
omkring 1,85 ata. Ved de nye 3-Liter
Motorer. som blev konstrueret til
1938-Formlen. og for hvis Konstruk-
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tion Porsche ikke leengere var ansygy.
lig, gik man derfor over til To-Trins
Rootsblesere, det samme System sop,
anvendes paa de bedste 1'2-Litey
Grand Prix Racere i Dag: de gav j
1938-Motoren et Blesertryk paa 2§
ata. Hestekraftkurverne for de 16-cyi.
Motorer er givet paa Fig. 2; det ses
at Motoreffekten i Logbet af de fire
Aar blev sat i Vejret fra 290 HK veqd
1600 Omdr. pr. Min. til 555 HK ved
5000 Omdr. pr. Min., idet Vognens
Tomveegt ifglge den gweldende Grangd
Prix Formel stadig holdt sig paa de
750 kg. Det er bemerkelsesveerdigt,
at disse Motorer praktisk aldrig bley
benvttet ved hojere Omdrejningstal
end de 5000 Omdr. pr. Min. (sammen-
lign med Mercedes, se S.M.J. Maj Side
1:2)4

En meget veesentlig Konstruktions-
detail ved Porsche’s Motor var Ud-
formningen af Ventilbeveaegelsen; der
var to Ventiler pr. Cylinder, og alle
32 Ventiler blev styvret fra en enkelt
Knastaksel, som var lejret midt over
Motorens V. Knastakslen styrede Ind-
sugningsventilerne direkte gennem
korte Vippearme, medens Udblaes-
ningsventilerne fik meddelt deres Be-
vaegelse gennem korte, nesten vand-
rette Stodsteenger, som virkede paa
Vippearme under de yderste Ventil-
deeksler. Der er ngje Sammenh@eng
mellem denne Ventilbevegelse og Mo-
torens lave Omdrejningstal, idet Treek-
ket ud til Udblesningsventilerne inde--
holder ret betydelige Masser, der ikke
egner sig til de meget hurtige Omdrej-
ningstal.

I Modse@tning til Mercedes foretrak
Auto-Union at stebe alle Motorens va-
sentige Elementer i Letmetal; faktisk
var det meste af Motoragregatet med
Undtagelse af Differenttialboksens
Midterparti udfert i Silumin. De tynd-
veggede, vaade Cylinderforinger var
af Staal, Stemplerne var af Letmetal
med to Kompressionsringe i Toppen
og een Skrabering forneden i Skortet.
Plejlsteengerne havde I-Profil og var
fremstillet af Specialstaal, Plejlstangs-
lejerne var udelte med de cylindriske
Ruller direkte paa den slebne Boring.
Ogsaa Hovedlejerne var Rullelejer. 08
Krumtapakslen var derfor bygget op




efter Hirth’'s System med en sleben
Notskilleflade midt i hver Sojle. Por-
sche havde oprindelig, ikke mindst af
okonomiske Grunde, forudsat almin-
delig Blybroncelejer over det hele,
men det viste sig hurtigt, at det ikke
var muligt at basere en fortsat Motor-
udvikling paa Glidelejer, og da de oko-
nomiske Betenkeligheder, paa Grund
af de rigelige Statstilskud, ikke kom
til at spille nogen Rolle, gik han med
det samme over til Rullelejer.

Auto-Union benyttede til Baghju-
lene de samme Dekstorrelser og -ty-
per som Mercedes, og de havde ved
de forskellige Lob Valget imellem to
Bagakseludvekslinger paa henholds-
vis 3,0 og 3,33. Med det forstnevnte
Udvekslingsforhold og en Dekstor-
relse paa 7.00—20 var Tophastighe-
den i fem Gear: 330, 296, 281, 219 og
{41 km i Timen. Den normale Grand
Prix Model havde igennem Aarene
den samme Akselafstand paa 2780

mm og den samme Sporvidde for og °

bag paa 1450 mm. Der blev dog til
swerlige Bakkelob som f. Eks. Frei-
burg og Shelsley fremstillet en kort
Type med en Akselafstand paa kun
2300 mm; denne Type blev i Alminde-
lighed forsynet med Tvillingeringe paa
Baghjulene, Dimension 7.00—18. Paa
Forhjulene anvendtes i alle Tilfelde
Dimensionen 6,50—18.

Fig. 3 viser som et Eksempel Ef-
fektdiagrammet for Auto-Unionens
Grand Prix Racer af Aargang 1936.
Motorens Hestekraftkurve fra Fig. 2
er indtegnet, idet der er taget Hensyn
til, at Gearingen er saaledes indrettet,
al en Korehastighed paa 330 km i
Timen svarer til 5000 Omdr. pr. Min.
for Motoren. Under denne Kurve har
jeg tegnet en anden, som viser den
Hestekraft, der er til Raadighed ved
Baghjulene, idet det skraverede Areal
fremstiller den Hestekraft, der gaar
tabt paa Vejen fra Motorens Koblings-
flange til Baghjulene; Tabet andrager
ved alle Hastigheder ca. 16,56 %0 af
den af Motoren udviklede Hestekraft.
Endvidere er der indtegnet Kurven
for den totale Keremodstand ved de
forskellige Hastigheder; den skeerer
Kurven for den disponible Hestekraft
i et Punkt, der svarer til Vognens

Den nye

Renault 4-CV

er her

Kan leveres omgaaende fra Lager
mod Indkebstilladelse.

Prisen er exclusive Omsaetnings-
afgift Kr. 6.675,—

BRDR. FRIIS-HANSEN 4/g

Vognmagergade 2

AUTO- OG MOTORCYKLE

FORLYGTER

Nr. 2951 med Kugle-Bundbespaen-
ding passende for

NIMBUS indtil 1948

samt Varevogne og jun.
Vogne

Nr.2952 m. Sidebespaending, pas-
sende for alle engelske
Motorcykler samt

NIMBUS 1948

FAAS HOS FORHANDLERNE

SVEND OLSEN

HALMTORVET 13
% Kebenhavn V.

C. 9063 C. 9063
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maksimale Hastighed, 330 km i Ti-
men. Der er regnet med en Brutto-
veegt for Koretojet paa 1095 kg, og
Frontarealet er, paa Grund af Fore-
rens lave Placering, ikke storre end
1,0 m®>. Luftmodstandsskoefficienten
for en saadan Racer med fritliggende
Hjul er lig med 0,61, hvilket er det
samme som for en ret gammeldags
Personvogn, og det viser sig, at kun
5 % af den samlede Luftmodstand for
hele Vognen falder paa selve Karos-
seriet, Resten skyldes Hjulene. Det er
derfor ikke til nogen Nytte at begynde
paa at forbedre Karosseriets Stromli-
nieform, saa leenge man ikke gaar over
til at indkapsle Hjulene. Et hgjere
Karosseri vil derfor heller ikke med-
fore nogen meerkbar Stigning i Luft-
modstanden, fordi en Forogelse af
Karosseriets Frontareal paa f. Eks. 40
% kun vil give en Tilveekst i Luft-
modstand paa 2—3 %. Man kan der-
for betragte den anfeorte Kurve for
Koremodstanden som ret almengyldig
for Racere, der overholder de n=vnte
Chassis- og Karosseridimensioner (om
der anvendes Front- eller Hakmotor
er i denne Forbindelse ligegyldigt).
Eventuelle Racerkonstrukterer vil sik-
kert leegge Merke til, at man for at

Auto-Union Racermotor af Aargang 1935.
Bemeerk de skraatliggende Stedsteenger til Ud-
blesningsventilerne.

opnaa en Hastighed paa 200 i Timep
kun behover ca. 105 HK ved Baghju:
lene, det vil altsaa sige ca. 125 HE
ved Motorens Koblingsflange. En For(
V 8 Motor af Typen 95 HK, som ud-
styres med de Topventiltopstykker,
der nu findes i Handelen i USA, skal
kunne udvikle 175 HK; ‘det giver j
Folge Kurven en Tophastighed pag
omkring 225 km i Timen, men For-
udseetningen er rigtignok, at Vognen
er gearet til denne Hastighed.

Foruden de naevnte Grand Prix Ra-
cere byggede Auto-Union en Rakke
Rekordvogne med et Stromliniekaros-
seri, som fuldsteendigt omsluttede saa-
vel Foreren som Hjulene, og med
hvilke man i Aarene 1934—39 sikrede
sig ikke mindre end 15 Verdensrekor-
der og 23 internationale Klasserekor-
der. Det er klart, at Vognens Front-
areal maa blive storre ved denne fuld-
steendige Indkapsling af Vognen, lige-
som Egenvaegten af det store Karos-
seri gor Vognen i hvert Fald 150 kg
tungere, hvilket tilsammen bidrager til
en storre samlet Koremodstand; til
Gengzld er det muligt at opnaa
en langt lavere Luftmodstandskoeffi-
cient ved det stremlinieformede Ka-
rosseri, eksempelvis kan det neevnes,
at den kun andrager 0,20 for den Re-
kordvogn, der blev benyttet i 1938, saa
Resultatet af hele Forandringen bliver
en meget veesentlig Reduktion af den
samlede Koremodstand, saaledes som
jeg har antydet det ved den punkte-
rede Kurve paa Fig. 3. Paa Grund af
Karosseriets storre Egenveegt, der har
en vaesentlig Indflydelse paa Accelera-
tionsevnen, benyttede man kun Re-
kordvognene i et eneste Grand Prix,
nemlig paa Avus, hvor Gennemsnits-
hastigheden for Lebet laa omkring
225 km i Timen og Tophastigheden
paa Langsiderne omkring 300 km i
Timen. Overforer man dette Forhold
paa de skandinaviske Specialracere,
der arbejder paa et langt lavere Ha-
stighedsniveau, kommer man til det
Resultat, at man f. Eks. paa en Bane
som Gardermoen med Fordel vil kun-
ne anvende en fuldt indkapslet Strom-
linieracer, medens man i de ovrige
nordiske Lob sikkert staar sig ved al
benytte den normale Racertype med
fritliggende Hjul.
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Sidevognsleb - en herlig Sport

R

Grand Prix i Barcelona. Sidevognskersel paa Beton er en ukendt Sport her i Danmark, men Tek-
nikken er omtrent den samme som paa Jordbane, blot skal Maskinerne kores rundt i Svingene
uden synligt Udskred. (New York Times Photos)

Verner Lorentzen og Henry Andersen viste os paa Gladsaxe en ny Teknik for Sidevogne paa

Slaggebane. Koreren lmgger sin Vagt over Styret, og Sidevognsmanden sidder ikke bag paa Ma-

skinen men paa Indersiden mod Svinget. Metoden er yderst virkningsfuld, hvis der kommer Spinn
i Styringen, men de fleste Maskiner skal have Vagten paa Baghjulet.
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Ogsaa De kan veere godt
kerende — blot Smaringen
altid er korrekt. Rigtig Sme-
ring af alle beveegelige
Dele betyder uhyre meget,
Sliddet nedseettes til et Mi-
nimum, og Maskinen vil yde

sit bedste.

Men hvert Fabrikat kreever
sin specielle Olie i Motor
og Gearkasse. Hvis De er
i Tvivl om, hvilken Olie der
foreskrivestilDeresMaskine,
saa folg Mobiloil Tabellen.
Den heenger hos alle For-

Visse Motorcykler
alorig fvaler

handlere, der fgrer Vacuum
Oil Company’s Produkter.

Ud over Motor og Gear
kasse bgr de mange bevae-
gelige Dele smgres med de
specielle Gargoyle Mobiloil
Smegremidler, der beskytter
de udsatte Steder. | det
lange Leb betaler det sig
at lade Maskinen rigtig gen-
nemsmgre for hver 1500 km.
@nsker De serlige Oplys-
ninger om Smgringen af
Deres Maskine, kan De blot
henvende Dem til Vacuum
Qil Co.,
gade 1, Kgbenhavn K. Cen-
tral 2440.

Frederiksberg-

Skift til Gargoyle Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY'

smmsouesncmusren




U.S.A. SETTER NY KURS

Nye Indian Modeller paa 220 ccm og 440 ccm »Twink
med Fodgear og Telescopforgaffel

Indianfabrikkerne bebudede i1 Ef-
teraaret, at der i1 Lobet af Sommeren
1948 vilde blive bragt to helt nye Mo-
deller paa Markedet. Fabrikkerne be-
tegnede disse som »Letvagtere«, men
efter vore Begreber undervurderer
man de splinternye Maskiner, der i
disse Dage ruller ud fra Fabrikkerne.
I Forhold til de tidligere Modeller kan
man maaske nok forsvare at smtte de
nye Maskiner i Klasse som Letvaeg-
tere:

Indiantabrikkerne har vwret lydho-
re for det Krav, der blev stillet til Mo-
lorcykler efter Krigen: Hurtige, lette
0og eokonomiske Maskiner. Medens de
store Modeller altid i forste Reekke
var baseret paa behagelig Korsel ved
store Hastigheder uanset Vagt og @ko-

nomi, er de nve Modeller »Arrow« og
»Scouts« kommet saa langt ned i Vaegt,
at »Scout«en i Dag staar som Verdens
letteste Motorcykle, naar man regner
med kg pr. HK. y
»Arrow« er en en-cylindret Maskine
paa 220 cem med 11 BHK og en Veagt
paa 110 kg, og »Scout« er en Twin
paa 440 ccm med 22 BHK og en Vagt
paa kun 122 kg. Marchhastigheden er
henholdsvis 88 km/Tm og 104 km/
Tm., og for begges Vedkommende lig-
ger Tophastigheden betydeligt hojere.
Begge Maskiner er udstyret med
Haandkobling og Fodgear samt Tele-
scopforgaffel, og Maskinerne ligner
ved forste Djekast en tro Kopi af de
engelske Maskiner, men mnaar man
kommer neermere ind i de tekniske

Den en-cylindrede »Arrowe«. Laeg Meerke til de store Koleribber paa Ventildaekslerne.
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Den nye to-cylindrede »Scout« har ikke meget Lighed med den gamle Indian Scout.

Detailler, finder man adskillige Frem-
skridt i Konstruktionen.

Paa begge Modeller er Topstykket
stobt i Aluminium med indpressede
Ventilstyr og -seder samt Teendrers-
bosning i Bronze. Motorerne er hegge
topventilede, og Vippearmene drejer
om Naalelejer. Stodstengerne er an-
bragt i V-Form og bevaeges af 2 Knast-
aksler. D®ekslerne, der kapsler Venti-
lerne ind, er forsynet med store Kole-
ribber, og det er muligt at indstille
Ventilerne med lille Tolerance, selv til
hurtig Korsel.

Maskinerne er forsynet med Mag-
net og automatisk Tendingskontrol i
Forbindelse med en Dynamo efter
Mag-Dyno-Princippet.

Transmissionen gaar fra Motor til
Gearkasse gennem en dobbeltradet
Rullekzde, der er fuldstendig ind-
kapslet og selvjusterende. Gearkassen
har fire Hastigheder, og Skiftningen
foregaar med Foden. »Scout«-Model-
lerne er tillige forsynet med fjedren-
de Bagstel af samme Type, som an-
vendes paa de store Modeller. Koblin-
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gen er en vaad Flerpladekobling, der
arbejder i Olie.

»Arrow« fremstilles i 3 Modeller,
Standard Arrow, Silver Arrow og Gold
Arrow, men det er udelukkende Ud-
styret, der adskiller disse Maskiner.
»Scout«-Serien har ligeledes 3 Model-
ler med forskelligt Udstyr: Standard,
Sport og Super.

Specifikationerne er folgende:

» ATTOW «

Motor: Boring 60,3 mm. Slaglengde
76,2 mm. Kubikindhold 220 ccm.
Kompressionsforhold 7 :1. Krumtap-
akslen lejret i Kugle- og Rullelejer.
Cylinder i Letmetal med Staalforing,
Topstykke i Aluminium med indpres-
sede Ventilseeder og -styr i Bronze.

Veagt: 110 kg.

Deaek: 3.25X18.

Hjulafstand: 1359 mm.

»Scoutc«

Samme Specifikation med folgende
Undtagelse: 2 Cylindre lodret Side
om Side, Kubikindhold 440 ccm. 22
BHK, Vaegt 122 kg.




REGLEMENTET SKULDE
OVERHOLDES

Benny Dickson, der for Tiden flakker
forvildet rundt i Udlandet. har sendt os
et Brev af forholdsvis privat Karakler,
men vi vil her bringe et lille Udsnit.

».. saa I begriber vel at Bolgerne
gik hojt den Aften, ja de maa vel ner-
mest betragtes som Braadseger. Jeg
kom i alt Fald til det Resultat, at Fin-
nerne drikker som Guldfisk, men gor
det paa en charmerende Maade — og
man maa jo svemme som de Fisk,
man er iblandt. Stemmer det med je-
res Observationer, da I var til Djur-
gardslebet?

Jeg mener derefter, at jeg skylder
jer en Forklaring paa mine forblom-
mede Udtalelser, da jeg ringede til jer
fra Kastrup. Som I sikkert forstod,
havde jeg den Morgen haft en Ople-
velse, der i min private Historie vil
gaa over til et af mit Livs mest ry-
stende, men keereste Minder. Den Mor-
gen var altsaa Morgenen efter den
ovenfor omtalte Aften, men jeg er
nedt til at forteelle denne, for en Hu-
morist, saa betydningsfulde Oplevelse
paa min egen Maade, og her er den:

Kold Morgen i Helsingfors. Ved
Luftfartselskabets Kontor staar fire
luftkolede Herrer (hvoraf jeg er den
ene) og venter paa Bussen, der skal
fore dem ud til Lufthavnen, hvorfra
det er deres Agt at flyve til Paris via
Stockholm—Kgbenhavn. Naar Sand-
heden skal frem, maa det siges at
disse fire Herrer havde glemt at gore
deres Morgengymnastik, da 1'/2 Times
Sevn ovenpaa en bevaeget Nat ikke
havde gjort dem tilstreekkeligt udhvi-
lede til Opgaven. Bussen skulde kore
Kl. 6 og var endnu ikke kommet da
Klokken var 20 Minutter over. Fore-
lebig har vi altsaa en Ligning med en
bekendt og to ubekendte Faktorer,
hvilket skal forstaas saaledes, at vi
saa smaat kunde tanke os til, hvor-
dan en Keretur i en finsk Bus vilde
blive, naar den var 20 Minutter for-
sinket. De to ubekendte Faktorer var
Manden, der skulde kore og Vejen til
Flyvepladsen. Bussen kom som et hy-
sterisk Skrig om Hjernet og gjorde
os med det samme bekendt med den

Forst og sterst
med alt til
den kzre Rok

Kgretaepper, svaer Kva-
litet ogsaa for Harley
og Indian.
Akkumulatorer — Kob-
lingsgreb — Leederbzel-
ter’ brede Kr. 5.50. —
lydpotter Kr. 29 — Amalkarburatordele —
Lygteglas ‘— Transfers til de fleste Maskiner
— forcromede Styr 1" og 7/8"

Se, hor og sporg hos B o N Z o

Kebenhavns bedst assorterede Specialforretning

Griffenfeldsgade 5, Telefon Nora 7911

Provinsordrer kun pr. Efterkrav

”
'lDERBY FRITS MOLLER

Opretning af Stel, Gafler og Dele

SVEJSNING

Raadmandsgade 32
Taga 9883 - 9885

Norfo) ——

KRISTENSEN & NIELSEN

Royal Enfield &
Norton Forhandlere

REPARATIONSVA.RKSTED

AARHUS

Randersvej 37 TIf. 12559

Styrtbeijler for Nimbus og H.D.
Megafon Lydpotter

St. Regnegade 5 . C. 14361 . Kbh. K.
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ene af de ubekendte Faktorer: en
morgenfrisk Yngling paa 18 Aar. De
20 Minutter og de 18 Aar var tilsam-
men saa vegtige Faktorer, at Resul-
tatet maatte betragtes som veerende af
storste Interesse for en Motormand
uanset den tredie ubekendte, der imid-
lertid viste sig at supplere de to andre
paa den mest positive Maade. Jeg vil
ikke sige at Resultatet paa Forhaand
var givet jeg vil snarere sige , at detl
var uoverskueligt.

Da vi dels var for matte til at pro-
testere, dels vilde vise os som Sports-
meend til det sidste, satte vi os ind i
Bussen, der i Korthed kan beskrives
som en Dieselkeempe.

Lad mig med det samme sige, at
vore Forventninger eller Anelser paa
intet Punkt blev skuffet. Jeg havde
en svag Formening om, at jeg selv
kunde kore Bil (maa jeg henvise til
mit reveraode Solvtej, som min Hus-
bestyrerinde konstant neegter at pud-
se); men her var tilsyneladende en
helt ny Teknik, som det er veerd at
studere. Jeg skal ved en senere Lej-
lighed skrive en Bog om det. Jeg sad
netop og diskuterede vore Chancer
med min Sidemand, da vor ungdom-
melige Ratakrobat frimodlgt kastede

r 5
MOTORLAGERET

Specialforrelnfngi
MOTORCYKLEDELE
TILBEHOR-UDSTYR

Cylinderudslibning

Fabrikation af

Tandhjul og Krumtaplejer
m. m.

Elektromek. Vaerksted

HALMTORVET 46

vis a vis Kodbyen og Fragtmandshallen

K@BENHAVN V

sig ud 1 en Overhaling af tvivlsom
Karakter. — »Se, det vilde jeg aldrig
have indladt mig paa,« bemerkede
jeg, men hvad det var jeg ikke vilde
indlade mig paa, gik vist ikke rigtigt
op for min Sidemand, da han gjen-
synlig for at skaane sit Nervesystem
havde lukket Ojnene. En tredie af
mine Rejsefeeller kom i Grunden med
den Bemeerkning, der paa den korte-
ste og bedste Maade forklarer Sagens
videre Forleb. Jeg gengiver den i fuld
Ordlyd: »Jeg lagde egentlig slet ikke
Merke til at vi overhalede en Last-
vogn, for vi stod midt i den.«

Slagmarken saa saaledes ud: KEf
Stykke bag os laa vore Baghjul og et
Stykke foran os laa vore Forhjul.
Halvt inde under os laa en knust Last-
vogn, hvis Chauffer sad uskadt, men
med undrende Yjne og betragtede Re-
sultatet af Overfaldet. Vor Chauffor
havde tillagt sig samme barnligt un-
drende Blik, da han betragtede et Hul
i Bussens Side, ad hvilket man med
Lethed kunde hare et Flygel sidelans
ud.

Da vi var indstille paa en begiven-
hedsrig Morgen, fandt vi det formaals-
lost at blive siddende i Vognen, hvor-
for vi begyndte at forlade Vognen
gennem den mest nerliggende Udgang
— Hullet i Siden. Paa samme Maade
en Tyfon paa et Bjeblik kan forandre
et Landskabs Karakter, forandrede
denne Udstigning vor Chauffers An-
sigtsudtryk. Fra det barnligt undrende
gled det en Brokdel af et Sekund over
i det forargede for at falde til Ro i et
maalbevidst, autoriteert Udtryk. »Mine
Herrer,« sagde han og rettede sig op,
» Udstigningen er fremefter i Vognen«,
Tablau.

Nu vil I selvfolgelig komme med
jeres swedvanlige dumme Speorgsmaal
om, hvad det var for en Vogn, hvilkel
Gummi den var forsynet med o.s. V.,
men saa vil det til evig Tid bevise min
Baastand fom; at I er #. e

Her folger mnogle forskellige Inju-
rier, der tyder paa, at vor gode Benny
ikke agter at kommen hjem forelobig.
og som ieyrigt er Sagen fuldstendig
uvedkommende.




Renault 4-CV. Vognen, de benzinfattige I.ande har Brug for.

Renault 4-C.V. er kommet til l.andet

Renaultfabrikkerne preesenterer nu
i Danmark den nye Personvogn Model
4. C. V., som i1 Folkemunde rundt om
i Verden benzevnes: den franske Fol-
kevogn.

Allerede under Frankrigs Okkupa-
tion blev Produktionen af denne Vogn
hemmeligt planlagt, og i Lebet af de
sidste 3 Aar har Renaultfabrikkerne
indrettet en hypermoderne Special-
Fabrik udelukkende til Fremstilling
af Model 4. C. V.

I Mellemtiden er et stort Antal Pre-
vevogne af den nye Model provekort
paa alle Slags Veje og i alle Klimaer
Kloden over, og nu er Vognen ende-
lig kommet paa det udenlandske Mar-
ked; herunder bliver U. S. A. en af de
storre Aftagere.

Det maa dog forst nevnes, at af Re-
naultfabrikkernes Arbejderstab paa

40.000 Mand har henved 1.500 Mand
kunnet kebe hver sin 4.C.V. til en
seerlig rimelig Pris og paa lempelige
Vilkaar, og disse Vogne har givet me-
gen Erfarenhed ved jevnlig Kontrol.
Om et Par Aar haabes der paa, at op
mod 30 pCt. af Arbejderne, ligesom
det er Tilfeldet i U.S. A., har deres
egen Bil for bl. a. derigennem at fole
sig solidarisk med Fabrikken og side-
stilles med Direktorerne, som korer
samme Model.

Et af Hovedprincipperne ved Model:
4. C. V. er: »bort med al unedvendig
Vagtl« Vognen vejer da ogsaa kun
520 kg, og alligevel er den en rumme-
lig 4 Dors 4 Personers Sedanvogn.

Motoren er placeret bagi, hvorved
hele Tyngdepunktet har kunnet sen-
kes, saaledes at Vognen faar den bedst
mulige Vejbeliggenhed. Motoren er
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MOTORCYKLE SERVICE
\\ ///// Reparation
~ g -

Lakering
i Opretning
Modernisering
Tilvirkning af
Skeerme
Lyddaempere
Styrtbailer
o.s.v. til alle
Mezerker

K@B - SALG

KOMMISSION
»Motorcraft« p. Bangsvej 25

AUT.
FORHANDLER

AMAGER MOTOR SERVICE

v' FREDDY JENSEN
ARTILLERIVEJ 57, KIBENHAVN S. Su 6396

P

KVALITETSMARKET

MOTORCYKLE-
VARKSTED

SPECIALVARKSTED FOR

INDIAN- RUDGE

RESERVEDELE og UDSTYR

BRDR. BECH

l Tagensvej 101 - Taga 9926

Motorcykle-Vaerksted

VZRKSTED — for alle Maerker
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paa 19 HK — 760 ccm, 4 cylindret,
vandkelet og topventilet, hvilket j
Forbindelse med Vognens lave Vagi
giver Vognen Hurtighed i Optrek og
en Maximumshastighed paa 100 Ki-
lometer.

De nyeste Principper for Vaegtbe-
sparelse og Koreegenskaber er bragt i
Anvendelse. Motorblokken er saaledes
stobt i Letmetal med indsatte vaade
Cylinderforinger og indpressede Ven-
tilszeder og -styr. Alle fire Hjul er uaf-
heengigt affjedret med Spiralfjedre og
dempet med hydrauliske Steddeempe-
re. Bremserne er de kendte Lockheads
hydrauliske. Baghjulsophzngningen er
med fast Differential, d.v.s. Motor,
Gearkasse og Differential er bygget
sammen til en Enhed, og fra Diffe-
rentialet er de to Bagakselhalvdele
svingbare i et Kugleled. Transmissio-
nen er ngjagtig den samme som i Aufo
Unions Racervogne (se Artiklen i det-
te Nr.). ;

Koleluften kommer ind gennem Ka-
naler ved Bagskermene og ledes op
om Kolerlegemet, og naar Luften er
blevet opvarmet her, kan den bleses
ind i Vognen — et enkelt, men virk-
ningsfuldt Varmesystem.

Motoren er forsynet med Solex Ben-
zinpumpe og Karburator. Den gode
Akceleration i Forbindelse med en
Venderadius paa kun 4 Meter gor
Vognen fortreffelig til Bykorsel. Ind-
vendig er der rigelig Plads til fire Per-
soner.

Ved at gennemgaa Vognen og pro-
vekore den kommer man til det Re-
sultat: Den er rigtig.

Dimensioner:

Totallengde 3,60 m, Totalbredde
1,43 m, Totalhejde 1,45 m, Sporvidde
1,19 m, Akselafstand 2,10 m.

*

En Midget-Racer, der bliver
vanskelig at slaa

Brodrene Hakanson, Malme, der
konstruerede og byggede Ake Joms-
sons ferste Midgetracer, har nu byg-
get en ny Vogn til Jonsson.

Vognen er forsynet med 2 Stk.JAP




prodrene Ha-
konsson kan
med Stolthed
petragte deres
verk — Ake
Jonssons nye
Midget-Racer
med 2X500ccm
JAP - Motorer.

Sprinter-Motorer paa hver 500 ccm.,
sammenkoblet i Tandem, d.v.s. den
ene sidder foran den anden sammen-
koblede ved Kadetrek.

Maalene er:
Hjulafstand 2100 mm.
Sporvidde for 1100 mm.
Sporvidde bag 1200 mm.
Total Lengde 2750 mm.
Vaegt 270 kg.

Det er indlyvsende at de to JAP-Mo-
torer i Forbindelse med den lave Vegt
giver en enestaaende Akceleration og
det stromliniede Karosseri sikrer til-
lige en stor Hastighed. Paa plan Lan-

Forhjulene er :
forsynet med b .
Traktordek — s -
Lag Mzrke til .
Forhjulsop-

hzngningen

med de skraat-
stillede Sted-
dempere.

devej vil Vognens Tophastighed da
ogsaa ligge omkr. 200 km./Tm., men
paa Jordbaner vil denne Hastighed
selvfolgelig ikke blive opnaaet.

Vognen er forsynet med hydrauli-
ske Bremser og uafhaengig Forhjuls-
affjedring forsvnet med skraatstillede,
Telescop-Steddeempere. Vi haaber i
nermeste Fremtid at kunne bringe
mere udferlig Beskrivelse af de tek-
niske Detailler, men af Fotografierne
fremgaar det allerede, at det er en
enestaaende smuk Vogn, og det bliver
et Sporgsmaal, om den i det hele ta-
get kan slaas bhaade hvad Udseende
og Koreegenskaber angaar.
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Gammel E.R. A. slaar
de nyeste Racervogne

Gerard vinder paa Jersey

Det andet internationale Automobil-
lob paa Den Jersey, blev et af de mest
speendende og dramatiske Lob, som er
kort siden Krigens Slutning. Banen er
5,15 km lang og gaar igennem Byen
St. Helier; de forste 2 km efter Starten
gaar ad en bred, fin Strandpromena-
de, som tillader Hastigheder paa over
200 km i Timen; efter et rel bredt
Haarnaalesving forer Vejen tilbage
gennem Byens Hovedgade, der er smal
og ret ujevn med taet Bebyggelse paa
begge Sider, et meget skarpt Haar-
naalesving i den anden Ende forer til-
bage til Starten. Hurtigste Omgang un-
der Treningen blev kort af Bira (4-
cyl. Maserati) i Tiden 2 Min. 1,4 Sek.
(ca. 153 km/T), det drejer sig altsaa
om en af de hurtigste Landevejsbaner
i Europa i Dag. Favorit var Villoresi i
en ny 4-cyl. Maserati med Rorchassis
0og To-Trins Kompressor, af de ovrige
startende maa neevnes: Abecassis (6-
cyl. Maserati, 1937), R. E. Ansell (4CL
Maserati), Bira (4CL Maserati), Bolster
(6-cyl. E.R.A., Type B), Gerard (6-
cyl. E.R. A, Type C), R. Mays (6-cyl.
E.R. A., Type D), Parnell (4CL Mase-
rati); Lebet Lkortes efter g=ldende
Grand Prix Formel (1'/2 Liter m. Kom-
pr. eller 42 Liter u. Kompr.). Ash-
more startede med den nyeste E. R. A,,
Type E, der endnu aldrig har vundet
et Lob (den er fra 1939), men udgik
i 24. Omg. med Styretojsfejl og Ben-

zintilforsel i Uorden; der er efter §j.
gende ofret over 1 Mill. Kr. paa denne
Vogn uden sportsligt Resultat.
Umiddelbart inden Starten klarede
Vejret op med Sol og kraftig Brise.
da de 22 Vogne korte frem for at stil.
le op efter hurtigste Tid under Truw.
ning, fik Villoresi Kludder i Gearlay.
sen, Vognen kunde ikke komme i Frj.
gear. 10 Min. for Starten maatte hap
lukke Gearkassen op og rette Fejlen:
umiddelbart inden Starten blev Vog-
nen skubbet til Side. Saa faldt Flaget,
og Parnell skod frem fulgt af Bira

. Abecassis, Gerard og Mays. Da Feltel

kom rundt efter forste Omgang, var
Villoresi klar, og han satte nu i Gang
i et paa Forhaand n@sten haablgsy
Forseg paa at kore den tabte Omgang
ind. Gerard havde ogsaa en chokeren-
de Oplevelse i Starten, hans Olietryk
svigtede fuldsteendigt, da Flaget faldt,
men han startede alligevel, og efter et
Par Omgange var Trykket i Orden
igen. Efter 1 Omg. kom Villoresi ind,
skiftede til glatte Bagdek og lukkede
Gearkassen op igen; han kom i Gang
7 Omg. efter Forergruppen, korte 6
Omg., hvorefter han gik ud med et
spreengt Gearkasseleje. Imens havde
der udskilt sig en Forergruppe bestaa-
ende af Gerard, Abecassis, Parnell og
Bira, denne Konstellation holdt sig
lige fra den 35. af de 55 Omgange, og
de fire Korere sluttede i den nzvnie
Raekkefolge. Bira var dog lige ved at
miste sin Placering, i Lebet af de 5
sidste Omgange maatte han to Gange
i Depot for at faa friske Briller og
Handsker, en fed Oliesky blaste fra
Motoren op i Cockpittet: Han klarede
dog Fjerdepladsen, men kom ind over
een Omgang efter Gerard, hvis Tid
blev 2 Timer 0 Min. 55,2 Sek., svas
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Grand Prix des Nations. Geneve. Wimill ferer i sin Simca foran Pacani og Ruggerie, begge Maserati.

rende til en Gennemsnitshastighed af
140,2 km/T. — En af de engelske Ko-
rere, Gilbey i en 6C Macerati, var ikke
saa heldig som Bira; i det Haarnaale-
sving, som ligger lengst fra Starten,
blev han pludselig bleendet af Olie fra
Motoren 1 en saadan Grad, at han

{uldsteendig mistede Kontrollen over

Vognen, den korte imod en Kantsten
og kastede Foreren af midt paa Kore-
banen, hvor han med Nod og nappe
undgik at blive kort ned af de efter-
folgende Vogne; Maseratien forsvandt
ind i et Benzintankanleg ved Vejen,
hvor den blev knust. Foreren slap
uskadt.

Fra Starten til Grand Prix des Nations i Geneve. Lobet blev vundet af Italien med et Maseratihold,
hvorved Maserati-Parina bragte Verdensmesterskabet for Automobilhold til Italien for 1948.
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FRED.RASMUSSEN

MIDDELFARTGADE 5-7- RY. 3838

SPECIALVARKSTED
or KORESKOLE

UDLEJNING
HANSEN
SMEDELUNDSGADE 10
HOLBAK TLF. 1310

@nsker De en 1.Kl.s reel Behand-
ling, da henvend Dem til os —
Det betaler sig! Samtidig erindrer
vi Dem om vore anerkendte Verk-
steder for Ducolakering, Motor-,
Karosseri-, Plade- samt Sadelma-
gerarbejde.

Eva 827. GI. Kongevej 11. Eva 7502.

Kan De telle til 3, saa
kan De ogsaa bestaa
Korepreven. Enestaa-

ende letfattelig Under-
wvisningsmetode (1-2-3-Metoden). Den ger
Keorsel og Teori til en Leg. Stort Teorilok.
(60 Siddepladser), hvor Problemerne forkla-
res ved Lysbilleder. Ratebetaling. Landets
storste Udlaansforretning. Tidligere Elever
Rabat og Fortrinsret.

E S INGERSLEVSGADE 88
Telf. Eva 8890 - 3829
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Svensk-norsk Bykamp
paa Dzlengen

Den 17. Juni kertes norsk-svengk
Bykamp paa Dw=lengen Speedway ;
Oslo. Kampen stod mellem Stockholy,
og Oslo, og feolgende Korere deltog i
Holdkonkurrencen: 5

Fra S.M. K. Sverige: Bertil Carls.
son, Eskild Carlsson, Berje Haag, Ej-
nar Sandin, Seth Lindvall, Olle Ny.
gren, Reserve Stig Pramberg. 3

Fra N. M. K. Oslo: Leif »Basse
Hveem, Thorleif Andreassen, Werner
Lorentzen, Leif Samsing, Henry An-
dersen, Harald Wiik Hansen, Reserve
Erik Storm Larsen.

Til Lebet var der ca. 12000 Tilsky-
ere og det blev en stor Triumf for det
norske Hold, idet det vandt med 67
Point mod det svenske Holds 41 Point,
Pointudregning var som i Danhark
3—92—1—0. Lobet blev kort over 6
Lob med ialt 18 Heat. Det skal her
bemserkes at Leif Hveem deltog trods
han endnu havde sit Ben i Gips fra
Uheldet i Landskampen paa Gentofte,
men trods dette vandt han alle sine
Heat og blev Lobets starste Point-
schorer med ialt 18 Point, Bertil Carls-
son blev nwesthajeste med 13 Point, og
som Nr. 3 kom Werner Lorentzen
med 12 Point, Nr. 4 Leif Samsing 11
Point.

Det skal navnes at Leif »Basse
Hveem havde Dagens bedste Tid i
1.16.2 i dette deltog foruden Thorleif
Andreassen, Bertil Carlsson og Eskild
Carlsson som henholdsvis blev Nr. 2,
3 og 4.

Werner Lorentzen korte i Dagens
nzestbedste Tid 1.18.2 i Heat mod Ber-
til, Eskild og Leif Samsing, i dette
Heat blev Leif Samsing Nr. 2, herefter
fulgte Bertil og Eskild Carlsson.

Hinsverk slog Vinderen
fra Skrdpnick

Den 18. Juni kertes et storstilet Mo-
torlob for Automobiler og Motoreyk:
ler paa Bjerke Banen i Oslo. Trods el
voldsomt Tordenvejr umiddelbart in-
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den Lebet var der over 12000 Tilsku-
ere. Et Lyn slog ned i Transformator-
anlegget og satte Hgojttalerne ud af
Funktion.

Selv. om Banen var vaad og bled,
blev der kert ualmindelig godt. Basse
Hveem satte ny Rekord paa den
1000 Meter lange Bane i Tiden 2.50.5,
hvilket er 3 Tiendedele Sekund under
den gamle Rekord.

Billsbet skulde oprindeligt kores i
2 Heat over 10 Omgange, men blev
paa Grund af Banens Beskaffenhed
sat ned til 5 Omgange. Favoritterne
var Hinsverk i sin Ford Special og
Gunnar Olsson, der vandt Sportsvogn
Klasse A i Stockholms Grand Prix i
sin Kaiser Special. Hinsverk kom forst
ind i Svinget efter Starten og det var
ikke Behageligheder, hans Baghjul
sendte i Hovedet paa Svenskeren, der
imidlertid bed sig godt fast, men han
kunde ikke folge Nordmanden paa
l.angsiderne, hvor Ford’en skod frem
med voldsom Fart. Olsson virkede
imidlertid mere sikker i Svingene. Rei-
dar H. Jensen laa paa Trediepladsen,
men korte sig ind paa Olsson, og i et
af de sidste Sving gik han indenom
Svenskeren og sikrede sig en Anden-

plads. I andet Heat var Hinsverk over-
legen allerede fra Starten og med et
Forspring paa over 100 Meter gik han
over Maallinien som Vinder med Gun-
nar Olsson paa Andenpladsen og Rei-
dar H. Jensen som Nr. 3.

Basse Hveem satte sin Rekord i det
forste Heat, medens hans Tid i andet
Heat blev 2.59.2. Einar Sandin blev
Nr. 2 foran Harald Wiik-Hansen og
Leif Samsing. Sandins Placering var
imidlertid i Fare da Udbleesningsroret
gik lost paa anden Omgang og Sven-
skeren korte sidste Omgang med el
Ror, der hang og slaskede.

Bertil Carlsson var uheldig og fik
Keedebrud, men fik alligevel noteret
Dagens trediebedste Tid. Werner Lo-
rentzen vandt i 350 ccm-Klassen foran
Odd Samsing. Resultaterne blev:

Biler: 1) Hinsverk 3.31.0. 2) Olsson
3.35.6

500 ccm Sprinter: 1) Basse Hveem
2.50.5, ny Rek. 2) Einar Sandin 2.59.8,
3) Bertil Carlsson 3.02.5, 4) Wiik-Han-
sen 3.05.6, 5) Leif Samsng 3.07.0, 6)
Th. Andreasen 3.11.8, 7) Reidar H.
Jensen 3.12.6, 8) Seth Lindvall 3.31.3.

350 cecm Sprinter: 1) Werner Lo-
rentzen 3.09.3, 2) Odd Samsing 3.09.8.

til Motorkersel.
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................. Kr. 188,00
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Stort Udvalg i Motorhandsker, Huer, Hjelme o.s. v.
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Motorkeretojernes

Karselsmodstand

Civilingenigr O. Ahlmann-Ohlsen for-
klarer i denne Artikel, hvordan man
Modstand, en Motor
skal overvinde for at drive en Vogn

beregner den

eller Motorcykle frem med en given
Hastighed.

I mine Artikler har jeg allerede fle-
re Gange veeret inde paa en Omtale af,
hvorledes Koremodstanden for et Mo-
torkoreto] vokser med voksende Ko-
rehastighed (se f Eksi S M) Febr.
48, S. 22), og da der sikkert ogsaa i
Fremtiden vil vere Anledning til at
omtale og vurdere forskellige Kore-
tojers Modstandsegenskaber, skal jeg
i det folgende ganske kort gore Rede
for Keremodstandens Art og Beregnin-
gen af den.

Den samlede Koremodstand kan op-
deles 1 fire forskellige Elementer,
nemlig:

1) Rulningsmodstand,

2) Luftmodstand,

3) Stigningsmodstand,

4) Accelerationsmodstand.

Rulningsmodstanden er den Del af
den samlede Koremodstand, som skyl-
des den Formforandring af Luftgum-
miringene (og til Dels ogsaa af Vej-
banen), der finder Sted under Keorse-
len, men ogsaa den Modstand, som
skyldes Hjulenes Kugle- eller Rulle-
lejer, medregnes i Almindelighed i
Rulningsmodstanden. Rulningsmod-
standens Sterrelse afhenger ievrigt i
Praksis i alt veesentligt af Koretojets
Veegt (Bruttovegt) og af Vejbanens
Art og Tilstand, idet man kan bereg-
ne den af Formlen

P =0Q X't (kg)

hvor Q er Bruttoveegten og f er den
saakaldte Rulningsmodstandskoeffici-
ent, hvis Sterrelse kan bhestemmes ef-
ter den folgende Tabel:
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Rulningsmodstands-

Vejbelzegningens Art koefficient
ny slidt
Skeerver, tromiet .. 0,02 0,04
Stenbrolegning . ... 0,015 0,03
Macadamiseret Vej. 0,025 0,035
Beton cie o N 0,015 0,025
Astaller X an e o ais 0,01 0,02
Treebrolegning . . .. 0,02 0,03
Jondye] i i ot 0,05 til 0,15
SantEstr i Sk Giee S 0,15 til 0,3

De i Tabellen n@vnte Verdier for
Rulningsmodstandskoefficienten gzl-
der strengt taget kun for Hjul af en
bestemt Diameter (omkring 725 mm),
men paa Grund af den Usikkerhed.
som altid er knyttet til et Sken over
Vebanens Art og Tilstand. spiller det-
te Forhold ingen Rolle ved praktiske
Beregninger; man setter i Aiminde-
lighed f = 0,02 som en Gennemsnits-
veerdi for alle Vejbaner. Ved store Ha-
stigheder viser det sig, at Rulnings-
modstanden i Virkeligheden bliver no-
get storre end den Verdi, som bereg-
nes af den navnte Formel, der strengt
taget kun geelder for Hastigheder ind-
til 80 km i Timen. Man kan f. Eks.
regne med, at den Rulningsmodstand.
man har beregnet efter Formlen, skal
foreges med omkring 65 pCt., naar
Hastigheden saettes op til 160 km i
Timen.

Luftmodstanden er den Del af Ko-
remodstanden, som skyldes dels Luf-
tens Tryk paa Koretojets Forside, dels
Luftens Friktion langs Koretojets
Gverflade og dels den Sugning, som
opstaar, naar Luften atter strommer
ind bag ved Koretgjet. Hvis Vognen
korer i Vindstille, bliver Luftens Ha-
stighed forbi Keretojet lig med Kore-
hastigheden, hvis der er Modvind, bli-
ver den relative Lufthastighed storre,
og hvis der er Medvind, bliver den
mindre. Ved Beregning af Luftmod-
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standen for et Koretoj regner man gj.
tid med Vindstille. — Luftmodstandens
Sterrelse afhanger af Koretojets
Frontareal, d.v.s. dets storste Tvap.
snitsareal paa tvers af Beveegelsesret.
ningen, af Luftmodstandskoefficien-
ten, der er et Udtryk for Keretojets
»Stremlinieform«, og af Kerehastighe.
den, idet Kraften kan beregnet af dep
folgende Formel:

Pl = R0 0637 A V.2 (kg)

hvor F er Frontarealet maal i m? cyw
er Luftmodstandskoefficienten, og
er Korehastigheden maalt i m pr. Sek.
Man bemerker, at Luftmodstandskraf-
ten vokser med Hastigheden i 2. Pg-
tens, hvilket bevirker, at Luftmodstan-
den ved store Hastigheder ved de fle-
ste Koretojer bliver den alt overvejen-
de Modstandskraft. Luftmodstandsko-
efficienten cw kan kun bestemmes ved
Forseg eller Erfaring paa Grundlag af
forudgaaende Forsog; til Vejledning
skal nevnes folgende Verdier: i

W

Lukket Personvogn, Aar-

gang 1930—32 ........ 0,60—0.70
Lukket Personvogn, Aar-

gang 1936-—38 s 0,45—0,60
Aaben Personvogn ...... 0,75—0.85
Motonewlkleld =it oot 0,80
Racer med fritliggende

IR GiRlL S e G e SR i 0.65
2,5 Liter Adler, 4 Dors

Sedan M T e 0.36
KidrBESViognen e nee 0,36
Indkapslede Veaeddelobs-

VOSSN E il okt St i g T 0,18—0,22

Vognens Frontareal F bestemmes
ved Opmaaling og Optegning af Kore-
tejets Tveersnitsareal, og Hastigheden
i m pr. Sek. bestemmes som km i Ti-
men divideret med 3.6, altsaa f. Eks.
36 km i Timen'lig med 10 m pr. Sek.

Stigningsmodstanden, som naturlig-
vis kun opstaar, naar vi kerer op ad
en Bakke, kan beregnes af Formlen:

2 (kg)

S Ty

S

hvor Q ligesom under Rulningsmod-
standen er Koretojets Bruttovegt, og
s er Vejens Stigning i Procent. Hvis vi




korer ned ad Bakke, bliver Stignings-
modstanden negativ, d. v. s. at den skal
trekkes fra den ovrige Koremod-
Stand.

Accelerationsmodstanden kan i Mod-
setning til de ovrige Modstandsele-
menter ikke beregnes ved en simpel
Formel, da det ved en Hastighedsfor-
ggelse ikke blot drejer sig om at ac-
celerere selve Vognen langs med Vej-
panen, men ogsaa om at satte Om-
drejningstallet for alle Vognens rote-
rende Dele i Vejret under Accelera-
tionen.

Naar man taler om et Koretojs nor-
male Koremodstand, tenker man i Al-
mindelighed paa den samlede Mod-
stand under Normalomstendigheder-
ne, d. v.s. paa vandret Vej og i Vind-

stille; i dette Tilfeelde har vi altsaa

kun at gore med Rulningsmodstand og
Luftmodstand.

Lad os som et Eksempel regne Ko-
remodstanden ud for en Sportsvogn
med de folgende Data:

Koretojets Egenvaegt: 625 kg
Veaegt af 1 Person 75 kg
Vand, Olie og Benzin: 55 kg
Bruttovaegt Q: 755 kg
Frontareal: 15
Luftmodst.koefficient cw: 0,38

Ved lave Korehastigheder kan vi be-
regne Rulningsmodstanden til:

P.—Q X f=755 X 002 = 15,1 kg

Ved 160 km i Timen bliver Rul-
ningsmodstanden 65 pCt. sterre, her
faar vi altsaa Veerdien:

P.= 151 X 1,65 = 249 kg

Luftmodstanden
Formlen til:

beregner vi efter

Py =0,0637 X 1,5 % 0,38 < v2 = 0,0364 > v2

hvor v altsaa er Korehastigheden
maalt i m pr. Sek. Vi vil beregne Luft-
modstanden ved en Korehastighed af
160 km i Timen, som omregnes til:

160
3,6

= 44,5 m pr. sek.

Luftmodstanden bliver da lig med:

P, = 0,0364 X 44,52 — 72,2 kg

Den samlede Koremodstand ved 160
km i Timen bliver altsaa:

P =249 + 72,2 = 97,1 kg

Hvis vi vil omregne denne Kore-
modstand udtrykt i kg til HK henfort
til Vognens Drivhjul, sker dette efter
Formlen:

i BRE DT S

g 97,1 X 4.5

e S AP IR

75 7

Dette er altsaa den Hestekraft, som
er nodvendig ved Drivhjulene for at
drive Vognen frem med en Hastighed
af 160 km i Timen. Hvis vi vil kende
den nedvendige Hestekraft ved Moto-
rens Koblingsflange, maa vi tage Hen-
syn til det Tab, som finder Sted i
Vognens Transmissionssystem og i Be-
roringsfladen mellem Drivhjulene og
Vejbanen; dette Tab kan man i Al-
mindelighed regne lig med 15 pCt.,
saaledes at Motorens nedvendige He-
stekraft bliver lig med:

100
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Hollands Grand Prix

Engelsk Sejr i 350 ccm- og 500 ccm-Klassen

Den 26. Juni kertes Holland Grand
Prix, den storste Motorbegivenhed i
Holland. Som szdvanlig var der stor
Deltagelse fra England, der sendte sine
bedste Ryttere til Konkurrence med
Eliten fra det europziske Fastland.
Sejren i 350 ccm-Klassen gik ogsaa
til England, idet A. J. Bell (Norton)
vandt den store Klasse og K. Bills (Ve-
locette) den lille.

Banen er 16'/2 km lang med en fin
Vejbelegning, der imidlertid er lumsk
i Regnvejr, og trods fire Sving paa 90°,
et Haarnaalesving og mange blode
Kurver, er det en af de hurtigste Ba-
ner i Europa.

Da Starten i 350 ccm-Klassen gik,
opstod der en vanskelig Situation, som
let kunde have faaet alvorlige Folger.
I forreste Raekke startede Englender-
ne K. Bills (Velocette), F. L. Frith (Ve-
locette) og A.J. Bell (Norton) og bag

Der var ikke megen Plads til Starten.

dem laa 35 andre Ryttere. T. L. Wooq
(Veloctte) startede i anden Reekke,
men kom forst i Gang lige foran Frith
og Bills, der fik deres Maskiner iGang
samtidig og ojeblikkelig optog For.
folgelsen af Wood. Bell derimod fik
ikke sin Motor i Gang, og medens hap
leb sin Maskine frem i gentagne For-
sog paa at starte den, kom de bagved-
liggende Ryttere frem i Klumper paa
op til 7 Mand. Den smalle Bane gay
ikke tilstreekkelig Plads udenom Be]}
og i Lobet af de neeste Sekunder laa 3
Ryttere paa Banen og Situationen bley
derved ikke lettere for de sidste Ry-
tere i Feltet. Situationen kunde et
have udviklet sig til et storre Mande-
fald — men det gik. Bell skiftede et
Tendror og kom i Gang omtrent en
Omgang efter det ovrige Felt.

Efter 1. Omgang forte Frith Lebet
nogle faa Meter foran Bills og smaa
Hundrede Meter efter kom Locket lige
foran Juhan (Velocette), Knijnenburg
(Velocette), Frend (A.J.S.), van Rijs-
wijk (Velocette), Withworth (Velocet-
te) og Briggs (Norton).

Paa anden Omgang ogede Frith Far-
ten og hans Forspring foran Bills vok-
sede til over 100 Meter, men ogsaa
Bills havde oget Afstanden til det ov-
rige Felt betydeligt. Her var Juhan
gaaet i Spidsen med Frend lige i Bag-
hjulet og denne Gang med storre Af-
stand imellem kom Rijswijk, Knij-
nenburg, Withworth, Briggs og Fry.
Lockett kom langsom ned til Depotet
og korte ind til sin Pit. Olietanken var
sprunget leek,og han var dermed gaaet
ud af Lebet. 1

Den hollandske Korer van Rijswijk
havde kort sig op til Trediepladsen og
selvom kun Maskinskade eller andet
Uheld kunde slaa de to Englendere
ud, var Tilskuerne vildt begestrede.
Frend og Briggs var lige i Halene paa
ham, men at kunne konkurrere med
disse fremragende Ryttere er ogsaa en
Preestation. Bell korte stot og roligh
op fra sin Plads bagest i Feltet, men
selvom hans Handicap var for stort til
at naa de forreste Maskiner, maatte




Alle Grand Prix-Kereres Skreek — vaade Veje.

den ene Rytter efter den anden se sig
overhalet af den fremragende Englen-
der.

Den sidste Omgang bed paa et af de
mest spendende Grand Prix-Opleb,
man kan veere Vidne til. Meldingerne
fra Banen led paa at Bills var ved at
kere sig ind paa Frith og da denne
kom gennem det sidste Sving var Bills
omtrent paa Siden af ham. I et for-
rygende Tempo gik det Side om Side
op mod Maallinien, hvor Bills fik pres-
set sin Maskine ind en Leengde foran
Frith. Den officielle Tidtagning viste,
at der var Y2 Sekund mellem de to
Ryttere, men den almindelige Mening
var, at der hejst var to Tiendedel Se-
kund imellem. Bills Tid blev 1 Time
15 Minutter 14,7 Sekund, hvilket er
en Gennemsnitshastighed paa 133,6
km/Tm. Frith fik noteret 1 Time 15
Minutter 15,2 Sekund og Briggs kerte
paa sin Norton i Tiden 1 Time 15 Mi-
nutter 33,4 Sekund. Mere jevnbyrdigt
kan det daarligt veere over saa lang
en Strekning. Af de nordiske Korere
er der Grund til at nevne Leif Sam-
sings Preestation. Han fuldferte som
Nr. 13, og hans Korsel blandt nogle af

Europa bedste Korere lover godt for
Fremtiden. De ovrige Placeringer blev:

4. F. Juhan (Velocette), 5. L. H. van
Rijswijk (Velocette), 6. M. D. Whit-
worth (Velocette, 7. G. Poel (Velocet-
te), 8. A. J. Bell (Norton), 9. E. S. Oli-
ver (Velocette), 10. L. A. Dear.(A.J.
S.), 11. Sgt. A. Hanson (Velocette), 12.
T. L. Wood (Velocette), 13. L. Sam-
sing (Velocette), 14. N. Croft (A.J.S.),
15. G. W. Sannes (Velocette), 16. O. S.
Scott (Velocette), 17. P. Knijnenburg
(A.J.S.), 18. P. A. Burik (Velocette),
19. J. Schot (Velocette), 20. K. Nielsen
(Excelsior), 21. N. V. Jensen (Velovet-
te, 22. F. W. Fry (Velocette).

Bell tager Revance

Da Starten i den store Klasse skulde
gaa, begyndte de forste tunge Regn-
draaber at plette Vejen, og inden der-
var kort en Omgang, var Banen sjask-
vaad og saa glat som Is.

Der var anmeldt 51 startende, men
kun 39 Maskiner var trukket frem til
Dommertaarnet. Frith og Bills havde
ikke faaet deres Triumph’er klar i
rette Tid og onskede tilsyneladende
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ikke at kore deres 350 ccm Velocetter
for anden Gang den Dag. Bell og Da-
niell korte deres 500 ccm Norton og
West og Graham kerte begge to-cy-
lindret A.J. S. Til Lebet var anmeldt
flere af de nye fire-cylindrede Gilera,
men kun een kom til Start, medens
Resten af Gilera-Maskinerne var en-
cylindrede. Den italienske Favorit
Masserini- korte den eneste fire-cylin-
drede Gilera og hans Maskine startede
ojeblikkeligt da Flaget faldt. Bell kom
denne Gang godt i Gang og han lagde
sig med det samme ind bag Italiene-
ren. Efter forste Omgang forte Masse-
rini stadig med Bell lige i Baghjulet,
et Stykke efter kommer West, Daniell,
Juhan (Guzzi) og Lorenzetti (Guzzi) i
nzvnte Rekkefolge, men i tet Klump.

Paa anden Omgang overtog Bell Fo-
ringen, og da Rytterne kom ind paa
tredie Omgang, havde han et pwnt
Forspring. Det viste sig senere, at
Bells anden Omgang var Lebets hur-
tigste med en Gennemsnitsfart paa
141,19 km/Tm. Daniell havde kort sin
Maskine frem til Trediepladsen og
som Nr. 4, 5 og 6 kom Lorenzetti, Veer
(Triumph) og Juhan, medens West var
gaaet tilbage som Nr. 7. Den glalle

|
13

Vor Fotograf, Mogens v. Haven, observerede for nogle Dage siden dette svenske »Dollargrine

Bane og det haarde Tempo satte den
ene Rytter efter den anden ud af Spj.
let. Masserini styrtede med sin Gilera
men kom i Gang igen for atter at styr:
te, hvorefter han gik ud. Daniell korte
sig op til Andenpladsen, men gik kort
Tid efter ud med samme Fejl som
Lockett havde haft i Junior — en lzk
Olietank. Daniell har veeret forfulgt
af Uheld i alle de Lob, han har delta.
get i i Aar, men han har endnu sit Fa.
voritleb tilbage: Ulster Grand Prix,

Efter 8. Omgang forer Bell stort
med Pagani som Nr. 2 og West paa
Trediepladsen. Lige efter West kom-
mer Whitworth og et Stykke efter
ham Weddel. I Resten af Lobet skete
der ingen Sensationer og Placeringen
holdt sig uforandret. Disse Ryttere var
egentlig de eneste, der gennemforte 20
Omgange, da det ovrige Felt blev fla-
get af inden de var kommet gennem
alle Omgange.

Bell (Norton) blev Vinder i Tiden
2 Timer 29 Minutter 52,2 Sekunder,
Paa Andenpladsen kom N. Pagani (Gi-
lera) i 2 Timer 32 Minutter 21,4 Se-
kunder og som Nr. 3 kom J. M. West
(A.J.S) i 2 Timer 34 Minutter 7,4 Se-
kund.

— saa smukt kan det gores.
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Gosta Lonnfors

Den 26. Juni afgik Gosta Lonnfors
ved Doden, og mange skandinaviske
Motorsportsfolk har i ham mistet en
god Ven og Kammerat, Gosta Lonnfors
var en af Finlands bedste Korere, og
hvor der end skete noget i Skandina-
vien var han med. Djurgarden, Gar-
dermoen, Skripnick og Saxtorp, for
plot at nevne nogle af Lgbene, hvor
han havde et Navn som en god Sports-
mand.

Rent bortset fra det Tab Motorspor-
ten har lidt, vil vi, der kendte ham
personlig, fele Savnet af ham neste
Gang vi samles til et stort Motorleb,
og Mindet om den rolige, elksvaerdige
Gosta vil leve leenge hos os.

Paa Opfordring: De amerikanske Midget-Racere set paa naert Hold.

Der var ikke Greenser for, hvad der kunde ofres paa Krigen.
Her staar endnu en efterladt Vognpark.
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Skandinavisk Motor Co. A/S, Kébenhavn — QOdense.

I Gencralreprasentation for Danmark :




PISTONS

Et Stempels Kvalitet be-
regnes efter mange Egen-
skaber. Lav Egenvaegt, stor
Holdbarhed og Modstands-
evne overfor Varmepaa-
virkning og Slitage, og det
skal kunne monteres med
lille Tolerance. Disse Egen-
skaber har placeret BLUE
SEALED PISTONS som
Kvalitetsstempler til alle
Formaal. Fart, @konomi og
Traekkraft kvaever De af
Deres Motor, den opfylder
Kravene, naar den er mon-
teret med

BLUE SEALED PISTONS

A/S DANSK METAL- OG AUTOINDUSTRI
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GENTOFTE BOGTRYKKER!




