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MATCHLESS fremstilles paa den
sterste Fabrik i England, som ude-
~lukkende producerer Motorcykler
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Spgrgsmaal, som vore Lasere gnsker
/) besvaret, finder vi det formaalstjenligt
at starte en teknisk Brevkasse i SMJ.

Alle Spgrgsmaal af almen Interesse
vil blive besvaret i denne Rubrik, me-
dens Spgrgsmaal af mere speciel Ka-

Redalktion rakter, som hidtil, vil blive besvaret
og Ekspedition: direkte til Leeserne.
Til at besvare alle de mangear-
Lille Kongensgade 43 tede Spgrgsmaal, som forekommer, har
Kgbenhavn K vi en stor Stab Specialister, der hver
: paa deres Omraade vil kunne give et
Telf. Palee 8293 - Postgiro 688 33 fuldsteendigt fyldestggrende Svar, blot

vil vi anmode Indsenderne om at for-
mulere Spgrgsmaalene saa kort og
klart som muligt.

Ansvarhavende
Redalkteor:
otk D iy Maanedens Motorcykle
Forretningsforer : I dette Nummer begynder vi tillige
en Serie, »Maanedens Motorcyklec,
Holger Nielsen hvis Formaal det ikke er at beskrive

de omtalte Maskiner, men at give de
Oplysninger, som Ejere, Brugere eller
Reparatgrer af disse Maskiner har Brug
Abonnement kan kun tegnes for. I hvert Nummer vil De i Fremti-
: 10 : den finde Oplysninger om en Fabriks
Mg te g st o il samtlige Modeller fra 1935.
Bladets Ekspedition

Abonnementspriser Den britiSke Udstilling

(Aarsabonnement):
Danmark Kr. 10,00

i Kobenhavn

Paa den britiske Udstilling i Kgben-
havn i Dagene 18. September til 2. Ok-
og det gvrige Udland tober vil der ogsaa for Motorfolk veere

meget af Interesse.

Y De udstillende Motorfirmaer, der
omfatter saavel Automobiler og Motor-
Lessalgspris Kr. 1.10 cykler som Reservedele, herunder Au-
togummi, fordeler sig paa tre forskel-
lige Steder, nemlig Det kgl. Ridehus
ved Christiansborg, Buegangene samme
Sted samt ved Forum, hvor der ind-
rettes en Friluftsudstilling, som ogsaa

Norge, Sverige, Finland

: indbefatter Motorkgretgjer.
Eftertryk af Bladets Artikler og Den samlede Udstilling med ialt ca.
Gengivelse af Illustrationer 1200 Deltagere bliver den stgrste i sin
i % Art, der nogen Sinde er afholdt i Kg-
maa ikke finde Sted benhavn og betegner en Kazempean-
uden Tilladelse strengelse saavel fra Englands som de

/ repraesenterende danske Firmaers Side.
*
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"BANTAM "125 cc

BSA Bantam giver ved sine enkle Linier Indlryk af Slebilitet oy Komfort.

BSA-Fabrikkerne sender i disse Da-
ge de fgrste Maskiner af en helt ny
Model paa Markedet. Det drejer sig
denne Gang om en Letveaegter paa 125
cem med en Motor fremstillet af BSA,
Telescopforgaffel og igvrigt et meget
tiltalende Ydre.

Motoren er en-cylindret, to-Takt
med Tvaerskylning. Boring 52 mm,

Den godt beshyltede Svinghjulsmagnet kraver

kun et Minimum af Vedligeholdelse.

Slagleengde 58 mm. Plejlstangslejet er
forsynet med et kraftigt Rulleleje, og
Krumtapakslen er lejret i Kuglelejer.
Krumtaphuset holdes tzet af selvjuste-
rende Pakdaaser. Svinghjulsmagnet og
Svinghjulsdynamo er indbygget og
indkapslet.

Transmissionen er gjort meget enkel
ved Sammenbygning af Krumtaphus

Koblingen er anbragt direlte paa Gearkassens
Hovedaksel.
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. “BREMSER 0 STODDAMPERE

J verdenskendte Navne

der omfatter Standardudstyr paa
saa godt som alle britiske Per-
sonbiler, Motorcykler og Last-
vogne, Traktorer samt Marine-
og stationaere Motorer.

Bessg Stand Nr. 70 - 71

DEN BRITISKE UDSTILLING
~Forum” - 18. Sept.-2. Okt.

Repreesentant for Danmark:

AXEL KETNER

SERVICE-AFDEL,: N@RREGADE 40, C. 9279

KONTOR- OG LAGEREKSPEDITION:
NORREVOLD 9, C.4195 - 6819

; K@BENHAVN K
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og Gearkasse. Koblingen er anbragt
paa Gearkassens Hovedaksel. Gear-
kassen er forsynet med Indikator, der
viser det Gear, der er aktiviseret. De
tre Hastigheder har fglgende Udveks-
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BSA Bantam er forsynet med Telescopforgaffel

med lange Spiralfjedre, hvilket i vasentliy

(irad bidrager til den behagelige Korsel. Tele-

scopforgaflen. i Forbindelse med de lukkede

Shkerme oq det ovrige lldstyr giver Beskueren

det Indtrylk. at han her staar overfor en stor
' Motoreykle.

ling: 7,0, 11,7 og 22,0 til 1. Kickstarter
og Fodgearpedal sidder paa en dobbelt
Aksel.

Hjulene er monteret med Dunlop 2570
X +19, Hjulafstanden er 127 cm, Sad-
delhgjde 66 cm, mindste Hgjde fra Jor-
den 14 cm, stgrste Hgjde 94 cm, Vaegt

68 kg.
Maskinen er hele Vejen igennem ud-
styret som en »stor« Motorcykle.

Marchhastigheden er 65 km/Tm., og
Benzinforbruget er meget lille. Der kan
ikke siges noget om Prisen endnu, men
det kan dog forudsiges, at den vil vli-
ve meget rimelig, hvilket i Forbindelse
med det lave Benzinforbrug ggr den
nye »Bantam« til et billigt og behage-

ligt Befordringsmiddel.
» K




Starten til Midget-Racernes A-Finale.

Motorlob raa JAGERSRO

' Den danske Deltagelse i Midgetighene tyder paa fuldstendig uansvar-
? lig Ledelse af dansk Automobilsport.
(Foto: Mogens v. Haven)

en 5. September startedes et
D stort Lgb paa den 1000 m
lange Travbane ved Jéigers-
ro udenfor Malm6. I MotoreyKle-
Igbene deltog to danske Ryttere,
Aage Andersenog Aage J a-
cobsen, der paa bedste Maade re-
prasenterede dansk Motorcykle-
sport, selvom Aage Jacobsen to
Gange ramtes af Maskinuheld.
Noget helt andet var det med Mid-
get-Racerne. Fra dansk Side deltog
Kea i ERHEassie i SESREOEh e SN sl
lemann, Freemann Steen-
gsen, Knud Christiansen og
Wagner Slot. Mod de 3 fgrst-
nevnte har vi intet at indvende,
men mod Knud Christiansens og
Wagner Slots Deltagelse i Udlan-
det har vi al teenkelig Grund til at
. gore Indsigelse. Disse to Kgrere
har aldrig deltaget i et Lgb fgr, og
maa vi med det samme stille to
Spgrgsmaal? Hvor har de aflagt
Baneprgve, og hvem har underskre-
vet deres Licens? Endelig maa det
tilfgjes, at har man. blot en lille
Smule Forstand paa Biler — det

veere sig Standardvogne, Racere el-
ler Midget — og de mest elementee-
re Regler for disses Opbygning, saa
var to Minutters Gennemgang af
Slots Vogn nok til at konstatere, at
den ikke alene saa radselsfuld ud,
men ogsaa var direkte farlig paa en
Bane. Der ligger saaledes en dob-
belt Fejl ved denne Vogns Delta-
gelse: For det fgrste, at den var
sendt af Sted fra Danmark, for det
andet, at det svenske Maskintilsyn
godkendte den. Vognen var forsy-
net med Knaled af Dubonnet-Typen
og havde overhovedet ingen Side-
stabilitet.

Med Hensyn til Knud Christiansen
kan man blot konstatere, at han
mangler ikke saa lidt Trening —
hvis det kan ggre det. Kai Hansen
gjorde, hvad han kunde, og her hav-
de vi en solid Mand, der med den
erfarne Automobilkgrers Teknik vi-
ste, hvordan en Vogn skal kgres —
Vognen var blot ikke hurtig nok.
Robert Nellemann havde faaet for
hgj Gearing, hvorfor hans Motor
arbejdede og arbejdede, men der
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Niels Jonsson, Sven-iAke Andersson og Kastberg gaar ind i Oplpbssvinget.

var ingen Omdrejninger paa. Han
har forgvrigt udskiftet sin Gold
Star Motor med en JAP. Freemann
Steensen skulde kun kgre en Match
med Ake Jonsson, men hans Vogn,
der havde gaaet upaaklageligt under
Treeningen, gik urent, og den kom
slet ikke rigtigt i Fart. En For-
haandsomtale af Lgbet annoncerede
denne Vogns Tophastighed til 200
km/Tm., men der skal kun simpel
Hovedregning til for at konstatere,
at dette Tal er overdrevet med 60

—70 km/Tm. Det kan gdelegge en
Kgrer fuldsteendig, naar han eller
hans Vogn bliver opreklameret til
noget fantastisk, til Lgfter, som ik-_
ke kan holdes uden at bryde Fysi-
kens L.ove, hvad der som bekendt er
meget vanskeligt.

Aage Iacobsen. der to Gange ramtes af
Motorstop.

Standardmaskiner og Sprintere
i samme Klasse.

Allerede ved fgrste Start for 350
cem Motorcykler lagde man Mamrke
til den Ejendommelighed, at Stan-
dardmaskiner og Sprintere startede
i samme Klasse. I fgrste indledende
Heat startede 7 Mand, hvoraf de 3
paa JAP, 2 paa BSA; 1 paa HVA og
{ipaa; Matehless. Enar Garls-
s on tog straks Fgringen, og det gv-
rige Felt spredte sig ret hurtigt. Ef-
ter 5 Omgange kom de i Maal een
for een med paen Afstand imellem.
Da Tiderne blev opgivet, lagde man
Mearke til en anden Ejendommelig-
hed, idet de smaa og saa afggrende
Tiendedele Sekunder ikke blev taget
med. Senere viste det sig, at der
blev erkleret dgdt Lgb mellem Ryt-
tere, der afgjort ikke kom over
Maallinien samtidig, men regnet i
hele Sekunder havde samme Tid.
Enar Carlgson vandt fgrste
Heat i Tiden 3.09 foran Sven Fal-
lkkeby 315, Begge , disse Ryltere
kgrte JAP. Paa Trediepladsen kom
en Standardmaskine (BSA) kgrt af
Sven-Ake Andersson i Ti-
den 3.30.

I andet Heat var der ogsaa ude-
lukkende svensk Deltagelse, og her
var Ake Ahlquist fuldstendig suve-
ren. Efter 5. Omgang gik han over
Maallinien en halv Omgang foran




sin naermeste Konkurrent i Tiden
3.07, Nr. 2 blev Allan Sjoo i Tiden
3.29, begge kgrte JAP.

I tredie Heat deltog Aage Jacob-
sen, Svendborg, paa sin JAP. T det-
te Heat for Maskiner indtil 500 cem
var det hovedsagelig Sprintere, der
var paa Banen, med en enkelt Ariel
og en Blackburne imellem.

Aage Jacobsen og Ewert Boo
keempede om Fgrstepladsen, men
paa 3. Omgang maatle Danskeren
udgaa, medens han laa som Nr. 2,
fordi Stemplet satte sig. Der var en
Del Skuffelse blandt de ca. 2000
danske Tilskuere, men vi havde vist,
at vore Folk kan kgre. Ewert Boo
(JAP) vandt Heatet i Tiden 3.03, 4
Sekunder foran Gote Brester (JAP).

I andet Heat i denne Klasse var
der lidt af alt paa Banen. JAP, Ve-
locette, AJS og Norton Internatio-
nal, alle kgrt af Svenskere. Kinar
‘Sandin opnaaede her Dagens hur-
tigste Tid, 2,58, hvilket svarer til
en Gennemsnitshastighed paa 101
km/Tm. Svend Lindholm kom ind
som Nr. 2 i 3.07, og paa Tredieplad-
sen kom Hans Engborg i 3.25. Dis-
se Kgrere kdrte alle JAP. Paa 4.
“ Plads kom Ake Persson, Velocette,

Fra venstre til hgjre: Enar Carlsson, Sven Fallieby, Einar Persson og Sven-iAke Andersson

3.29, et Sekund foran Nils Carlsson,
AJS.

I det sidste Heat kom Aage An-
dersen i Ilden, og hans Kgrsel var
for saa vidt den bedste danske Prie-
station. Allerede i fgrste Sving laa
han i Spidsen, og gennem selve
Svinget ggede han med sin glimren-
de Teknik Afstanden til sin neer-
meste Forfglger. Han vandt Heatet
i Tiden 3.04, 2 Sekunder foran
Thord Larson, der igen var et Se-

“ kund foran Gunnar Boo.

Ake Jomsson suveran.

Samtlige Midgetvogne havde Mo-
torer indtil 500 cem. I fgrste Start
viste Ake Jonsson en bleendende Op-
visning i Midget. Allerede ved Ind-
gangen til det fgrste Sving var hans
Konkurrenter betydeligt distance-
ret. I ensom Majesteet gik han
over Maallinien i Tiden 3.06. Nr. 2
bleyv Ture Lindh i Tiden 3.39. Dan-
skeren Knud Christiansen maatte
udgaa, men han havde ogsaa gjort
alt, hvad der stod i hans Magt, for
at splitte Vognen ad, da han afprg-
vede den i Ryttergaarden.

I andet Heat kgrte Kai Hansen
med Ove Holmberg (Effyh) og Gre-

'

forrest i Feltet.
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ger Lutteman (Suecia). Det var dog
ikke muligt at faa Effyh’en startet.
Kai Hansen kom ret let til sin Sejr
i dette Heat, som han kgrte i 3.29,
5 Sekunder foran Luttemann.

I nweste Heat var der ogsaa lidt
Startvanskeligheder, men Oscar
Swahn (Cooper), Wagner Slot og
Bengt Peterson (Swebe) kom af
Sted. Det var et ynkeligt Syn at se
den danske Vogn i Sammenligning
med den svenske og engelske, og
man maatte igen stille det Spgrgs-
maal, hvor den Sigte af Sagkund-
skab, der ngdvendigvis maa findes
som en ‘forebyggende Foranstalt-
ning, var henne? Cooperen skuffe-
de lidt, men vandt dog Heatet i Ti-
den 3.22, 3 Sekunder foran Peter-
son. Slot: kom ind paa Tredieplad-
sen i Tiden 4.01. Hvad Kgreegen-
skaber angaar, var Cooperen den
bedste Vogn paa Banen. Medens
alle de andre Vogne dansede mere
eller mindre ned ad Langsiderne,

gik Cooperen, som kgrte den paa
Skinner.

I det sidste af de indledende Heats
var der to Maskinskader inden Star-
ten gik, og det blev saaledes en
Match mellem Knut Ericsson (Ef-
fyh) og Robert Nellemann (JAP).
Nellemann havde alt for hgj Gea-
ring, og der kom slet ikke Omdrej-
ninger paa Vognen. Ericsson vandt
i 3.21, medens Nellemann fik no-
teret£3 b

Slutheatet i 500 cem Klassen for
Motorcykler og for Midget-Racere
var delt op i en A- og en B-Finale.

A-Finalen for Motorcykler delte
sig faktisk op i 2 Afdelinger, een
for Special og een for Standard.
Allerede efter fgrste Omgang var
Rytterne delt i de to omtalte Grup-
per, der hver for sig lavede et speen-
dende Lgb. Enar Carlsson og Ahl-
quist sloges om Fgrstepladsen og
overhalede hinanden gentagne Gan-
ge. Der var Spending til det sidste

Cylinder-
Krumtaplejer rep.

Kickstartfjedre

Indian Reservedele .
udslibning .
Stempelringe
Tandhjul
Akkumulatorer

. Keedehjul . Lygter
Lyddempere
Tankdaeksler . Gummihaandtag
Svejsning af Krumtaphuse og

Gearkasser

TAGA 9926
TAGENSVEJ 101

AUTORISERET @W FORHANDLER

SPECIALVARKSTED

INDIAN og RUDGE

for

KOBENHAVN N.

b




En Sammenligning, der siger mere end Ord. Querst Ake Jonssons lille velbyggede Racer
og nederst Wagner Slots Misforstaaelse.

om Udfaldet, men i Oplgbssvinget
kom Ahlquist en Ubetydelighed for-
an Carlsson, og han gik over Maal-
linien som Vinder. Begge de to
Ryttere fik mnoteret samme Tid:

3.10. Paa Trediepladsen kom Sven

Falkeby i 3.16 og Allan Sj6o, der
havde tabt Terreen paa sidste Om-
gang, fik noteret 3.27. I B-Finalen
for 500 cem var der ogsaa et Par
Dueller. I Spidsen laa Stig Silver og
Ake Persson Side om Side, medens
Stig Karlsson fulgte Yngve Roskvist
som en Skygge lengere nede i Fel-
tet. De sidstneevnte fik noteret sam-
me Tid 3.43, medens Silver kom et
Sekund fgr Persson over Maallinien.

Silvers Tid blev 3.29. Det er meget
interessant at sammenligne de op-
naaede Resultater med Resultater-
ne fra Danmarksmesterskabet, den
danske Elite kunde godt veaere med.

I A-Finalen for 500 ccm var der
een Rytter, mnemlig Einar Sandin.
der var suveraen, samt 3 Dueller-
Sandin vandt i Tiden 2.58, den sam-
me Tid som han opnaaede i sit ind-
ledende Heat. Derefter kom Ewert
Boo og Gote Brester, begge i Tiden
3.09, dern®st G. Boo og Sven Lind-
holm i 3.10 og til sidst Engborg og
Aage Andersen i 3.11. Aage Jacob-
sen maatte igen udgaa med Maskin-

skade.
.




Ake Ionsson gaar ind i Svinget for fulde Omdrejninger.

I Midgetracernes A-Finale var

Ake Jonsson atter suverzen. Han
sejrede overiegent i Tiden 3.07.
Kai Hansen havde tilsyneladende

lidt hgj Gearing, han kom i alt
Fald bagest i Starten, men fix kgrt
sig op. Han var faklisk den eneste
af samtlige Midget-Kgrere, der vi-
ste lidt Overhalinger, og med sikker
Teknik overhalede han udenom og
indenom, idet han hele Tiden ud-
nyttede en Mulighed i samme @je-
blik, den opstod. Swahns Cooper
kom ind paa Andenpladsen i Tiden
3.22, og Kai Hansen fik kgrt sig op

til Trediepladsen i Tiden 3.31. Lud-
demann og Ericson kgrte begge

over Maalstregen i 3.36, og Sv. An-

dersson maatte udgaa.
I Midget-Racernes B-Finale kom
der kun 3 Vogne paa Banen, me-

dens 3 Kgrere ikke kunde komime
til Start paa Grund af Maskinska-
de. Ture Lindh, Robert Nellemann
og Wagner Slot var klar, da Fla-
get faldt. Nellemann kom bhedst i
Start, men allerede i fgrste Sving
blev han overhalet af Svenskeren.
Afstanden mellem de tre Vogne vok-
sede fra Omgang til Omgang, og
Lgbet syntes ret interesselgst. Uden
at nogen egentlig lagde Meaerke til
det, mistede Slot Herredgmmet over
Vognen, den gik paa tveers af Ba-
nen og rullede halvanden Gang
rundt. Slot havde ikke splintfri
Briller paa og blev en Del for-
skaaret foruden at faa andre Kvee-
stelser. Vi har allerede skrevet nok
om det forkastelige i, at denne Vogn
blev sendt til Start fra dansk Side,
men paa et afggrende Punk{ maa




man angribe den svenske DMaskin-
kontrol. Slots Vogn var forsynet
med 2 Bgjler, een foran Fgrerse-
det og en bagved. Den forreste Bgj-
le var kun svejset paa Karosseriet
i et enkelt Punkt og saaledes uden
nogensomhelst Veerdi som Sikker-
hedsforanstaltning, men tveertimod
en udtalt Fare, idet den uvagerligt

Kai Hansen jager Sven Andersson. :

vilde blive bgjet ind mod I'greren,

-saafremt Vognen valtede. En sim-

pel Udregning af denne Vogn vil
tillige vise, at Tyngdepunktet lig-
ger meget hojt og Krazngningscen-
tret usaedvanligt lavt, det stik mod-
satte af de Krav, man maa stille
til Konstruktionen.

I et afsluttende Handicap for




Midget-Racere var der ikke mindre
end 11 Vogne paa Banen. De blev
startet i Hold med de fastsatte Se-
kunders Meliemrum. De hurtigere
Vogne arbejdede sig frem i den
Stgvsky, de forankgrende Vogne
rejste, og der skulde baade Dygtig-
hed og Mandsmod il at presse sig
frem her. Det blev selvfglgelig
svensk Sejr, men Robert Nellemann
og Kai Hansen fik placeret sig som

De nye Swebe-Racere, der tilsyneladende er kopieret efter Cooperen.

Jonsson besatte Fgrstepladsen.

Man fik leert meget paa Lgbet i
Jigersro. For det fgrste viste Mo-
torcyklernes stlilrene og gode Kgr-
sel, hvad Trening og Erfaring be-
tyder, for det andet blev vi klar
over, at skal der blive noget godt
ud af dansk Midget-Sport, saa maa
der tages helt anderledes faf, og
det konstruktive Arbejde maa lseg-
ges ind i helt andre Baner.

henholdsvis Nr. 2 og Nr 4. Ake M. Damkier.
MOTOR DRESS ri/byder
Ridebenklader beromt for Snit og Pasform
L=zderveste amrk. Flyvermodel med Stof og
varmt Pelsforafiats rsat e ik Lo it e o Kr. 188,00
Oilskinsfrakker enkelte og med For fra .. - 39,85
Gummifrakker sorte, flere Modeller, velegn.
til Motorkgrsel. ;
Firk. Spejle m. buet Glas, prima Forcromn. - 14,85
Stort Udvalg i Motorhandsker, Huer, Hjeime o. s. v.
' BLAAGAARDS GADE 24
MOTOR DRES TELEFON NCRA 2536
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BLIV Motorordonnans

Med den nye Harordning er der Chancer for en Popularisering
af Motorordonnanskorpset.

Motorordonnanskorpset, der i sin
fgrste Form netop nu har bestaaet
i 40 Aar, led i det meerkverdige
Afrustningsaar — herhjemme! —
den Skabne sammen med en Raek-
ke lignende frivillige Korps, bl. a.
Akademisk Skyttekorps, at blive
forbudt ved Lov, hvorved Heeren mi-
stede et veerdifuldt Meddelelsesmid-
del. De hidtidige Medlemmer af Mo-
torordonnanskorpet Landet over be-
varede imidlertid Rammerne i For-
eningsform, men mnaturligvis med
meget tilbageholdt Kgrsel. Saa kom
Verdenskrig Nr 2 med Besettelsen
den 9. April 1940. Motorordonnans-
korpset laa officielt stille, men stgr-
ste Parten af dets Medlemmer knyt-
tedes efterhaanden til Modstands-
beveegelsen, og Kgbenhavns-Afde-
lingen samarbejdede med det Dbe-
rgmmelige  Amalienborg-Detache-
ment under de saakaldte O-Grupper.
Disse har nu fundet deres Plads in-
den for Hjemmevarnet, og det er i
Virkeligheden Aarsagen til, at og-
saa Motorordonnanskorpset i Dag er
tilknyttet Hjemmeveernet.

Det var i gvrigt ikke saa helt li-
getil at faa Korpsel inkorporeret i
Hjemmevarnet, der ikke var vildt
begejstret for inden for sine Ram-
mer at have en Landsorgani-
sation, der i sin Form saa at sige
gik paa tvaers af Regionsinddelin-
gen. Efter at Kaptajn S. Baron
Wedell-Wiedellsborg iFor-
aaret 1946 var tiltraadt som Chef
for Kgbenhavns-Afdelingen af Mo~
torordonnanskorpset, opnaaedes der
dog en Ordning, saa Kaptajnen ind-
traadte som faglig Raadgiver i
Ovelsesudvalget med en vis Myn-

dighed til at starte Arbejdet for Ud-
bygning af Motorordonnanskorpset
saavel i Hovedstaden som wude i
Landet. Med »den gamle Gardec
som_Kernetropper er der siden ale-
ne i Kgbenhavn afholdt 3 Rekrut-
skoler, hvorved Korpset har faaet
en kraftig Blodfornyelse, hentet
ikke mindst fra Motorklubbernes
aktive Kgrere, som her under den
ofte anstrengende, men til Gengaeld
altid interessante Treening faar rig
Lejlighed til at vise deres Feerdig-
heder. For at blive Motorordonnans
kraeves for det fgrste, at man er
Ejer af en Motoreykle, har Kgrekort
og i gvrigt opfylder de Krav, Hjem-
meveernsledelsen stiller til sine al-
mindeiige Medlemmer. Disse Betin-
gelser fremgaar af et Spgrgeskema,
der skal udfyldes, og som bl. a. in-
deholder en Erklering om, at man
i Tilfeelde af Mobilisering eller lig-
nende Tilstand stiller sig selv. og
sin Motorcykle til Raadighed i Lan-
dets Forsvars Tjeneste. Det kraeves
derimod ikke, at man har veeret
Soldat, og der er ikke fastsat nogen
Aldersgreense.

Alle nermere Oplysninger kan i
Kgbenhavn faas ved Henvendelse til
Grosserer I.. Ankerstad, Go-
thersgade 91, i Provinsen til Re-
gionsledelsen i Aalborg (Region
1),’A arhus, Reg. 2, Graasten,
Reg.3,0Odense, Reg. 4, Holb ek
og Roskilde, Region 5.

Vi har af Hensyn til de af vore
Loesere, som maatte have Lyst til
at melde sig til Motorordonnans-
korpset, bedt Chefen, Kaptajn We-
deli-Wedellshorg, som til daglig er
at finde paa Geodeetisk Institut.
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De
faar storre Udbytte
af Deres Friluftsliv med

o}

Med Kort og Kompas
udenfor Alfarvej

oul Korsholms Bog henvender sig til
Palle, der fzrdes ' Naturen og selv
vil finde Vej — uanset om de faerdes
som Vandrere, Spejdere, til Terrain-
sport og Konkurrenceorientering eller
blot paa almindelig Sendagstravetur.

200 Sider — over 100 lii.
hft. 9.50 — indb. 12.00

GJELLERUP

C. Z. Verdens bedste 125 ccm forsynet
med Teleskopgaffel, Styrebremse, Fod-
gear, Speedometer indbygget i Lygte,
rigtigt elektrisk Anlseg m. m.

JAWA. Verdens bedste 250 ccm. - Te-
leskopgaffel - Fjedrende Bagstel -
Fodgear - Automatisk Kobling m. m.

FORHANDLER AF C. Z. OG JAWA:

ERIK ORTH
Kgbenhavn Q.
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fortelle lidt om, hvordan XKorpsets
Rekrutskole former sig.

— Vi starter, oplyser Kaptajnen,
som Regel om Foraaret, og Skolen
varer ca. et halvt Aar med Mgdedag
hver 2. eller 3. Sgndag eller Lgrdag-
Sgndag og med én Teori-Aften om

Ugen. De vaesentligste Kundskaber, =

der skal erhverves, er Orientering,
herunder Kortleere og Meldetjene-
ste. Hertil kommer andre Fag som
Skydning og Kendskab til Haerorga-
nisation. Under @velserne bliver den
vordende Motorordonnans  stillet
over for prakiiske Opgaver, hvor
det at finde frem til de forskelli-
ge Kommandoposter som Regel er
Hovedvanskeligheden, idet disse Po-
ster leegges saadanne Steder, at
Kgrsel og Orientering stiller bety-
delige Krav til Manden.

TRekrutskolen afsluttes med en
Eksamen, vaesentlig en praktisk
(Ovelse, der strakker sig over 1%
Dggn, og herefter udn@evnes Re-
krutterne til Motorordonnanser, en
Veardighed, mange er glade for at
have erhvervet. Det giver sig Ud-
tryk i, at hidtil alle Motorordon-
nanser personlig har afholdt de
med Uddannelsen forbundne Udgif-
ter. Antagelig vil dette Forhold dog,
naar den nye Heerreform kommer,
blive @ndret, saa enhver ung Mo-
torkgrer med Interesse for sit
Lands Forsvar uden stgrre gkono-
miske Ofre kan stille sig til Raa-
dighed, hvor han naturligt hgrer
hjemme.

— Mener De i gvrigt selv, Hr.
Kaptajn, at Motorordonnanskorpset
hgrer hjemme inden for Hjemme-
vernet?

— Man maa haabe paa — lyder
Svaret — at Motorordonnans-Ar-
bejdet finder en Plads indenfor den
kommende Haerordning, saaledes at
ihvertfald de unge fortrinsvis an-
vendes, hvor det er naturligt, nem-

lig i Heeren. Vagn Poulsen.




.80 ARRS UDVIKLING




Flere af vore Lasere har bedt os bringe et Billede af de fire Old-Boys-Kgrere [ra Gladsaxe. Hei
er de paa deres Letvaegtere. Fra venstre til hojre: Einer Lorentzen, Carl Hoyer, Einer Knudsen
| og Kai Hansen.

(Foto Haibert.)

Motoriseret Skonhedskonkurrence i Paris. Der foreligger intet om, hvorvidt det var de
kvindelige Chaufforer eller Vognene, der var Genstand for Dommernes kritiske Blikke.
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SHEL,

LUFTTRYK og
BENZINFORBRUG

Det er ikke altid, man
paaskgnner, paa hvilken
Maade Ringens Tilstand
kan have Indflydelse paa
Kraft- og Braendstoffor-
brug baade i almindelige
Automobiler og Lastvog-
ne. Lufttrykket har f.
Eks. en betydelig Indfly-
delse paa Brzendstoffor-
bruget. Den f@lgende Ar-
tikel, som er udarbejdet
af Dunlops tekniske For-
fatter, giver nogle inter-
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Paa et eller andet Tidspunkt har de
flester af os veeret i den ubehagelige
Situation selv at skulle levere Trak-
kraft til et Automobil, naar Motoren
har ophgrt at fungere, saaledes som
Motorer undertiden ggr. Selv paa jaevn
Vej er vi sandsynligvis blevet belsert
om, at de Anstrengelser, der Kkraves,
ikke er ganske ringe, og vi har nok
vaeret ngdt til at sgge Hjeelp.

To ivrige Mennesker, som af alle
Kreefter skubber en Vogn, udvikler
ikke saa lidt Kraft, og det er interes-
sant at se, hvad der hander. Der med-
gaar en hel Del af vore to Mands
Haandkraft til at bringe Vognen i Be-
vaegelse, d. v. s. at overvinde Inertiens
Lov hos et stillestaaende Legeme, men
Ringene opsluger yderligere en Del af
Kraften. Lad os nu antage, at det lyk-
kedes vore to Entusiaster, efter at de
fgrst har faaet Vognen sat i Bevaegelse,
at holde den i Bevaegelse med en Fart
af 7—8 Kilometer i Timen paa javn
Vej. Med denne Fart vilde hver af
Vognens Ringe absorbere 4 Hestekraft.
Det vil sige, at der skal bruges 1 Heste-
kraft paa de 4 Ringe tilsammen for at

essante Oplysninger.
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holde dem rullende med en jseevn Fart
af 7—8 Kilometer i Timen. Det er gan-
ske interessant at teenke paa, hvor me-
get 1 Hestekraft teerer paa to Mands
Kreefter.

Hvorledes en Ring bruger Kraft.

Naar en Ring under Belastning rul-
ler, kommer den stadig ud af Form og
tilbage til sin Form, og Kraft er ngd-
vendig til at overvinde Stivheden i
Slidbane og Leerredskasse, til at sam-
menpresse Gummien, samt til at Rin-
gen kan glide en lille Smule paa Vej-
banen.

Noget af denne Kraft gives tilbage,
eftersom Belastningen ophaves med
Rotationen af Hjulene, men ikke alt-
sammen. Dette ‘er, fordi en af de basi-
ske Egenskaber af sammenpresset
Gummi er at absorbere en vis Del af
Kraft eller Energi af enhver Art, som
laegges i det. (Det kan maaske nzevnes
her, at Luft under Tryk har et yderst
ringe Krafttab, saaledes at den Energi,
der bruges ved Deformering af Luften
i Ringen, kan lades ude af Betragt-
ning.) Eftersom FEnergi eller Kraft al-
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drig gaar til Grunde, men kun omdan-
nes, bliver den Energi, der absorberes
af en Ring, omdannet til Varme, og
dette er Hovedaarsagen til, at en Ring
ophedes under Kgrselen.

Denne Energi eller Kraft, som for-
bruges ved, at Ringen bringes til at af-
vige fra Normalformen, maa frembrin-
ges ved Eksplosion af Brsendstof i Mo-
toren og staar derfor i direkte Forbin-
delse med den Brzndstofmangde, som
er ngdvendig for at drive Kgretgjet
frem.

Belastnings og Lufttryks Virkning.

Eftersom Forbruget af Breendstof
direkte paavirkes af den Kraft, som
forbruges i en Ring, og eftersom denne
er proportional med Graden af Ringens
Sammentrykning, kan Betydningen af
Belastningen og Lufttrykket let ses.
Jo mere vi sammentrykker Ringen,
desto mere Kraft forbruges der og for-
andres til Varme.

Lad os taget Tilfaeldet med en Last-
vogn (truck), som har seks 9.00/20 el-
ler en lignende Stdrrelse Ringe; med
en Fart af ca. 30 Kilometer i Timen
og med en reglementeret Maximums-
belastning af ca. 1600 kg pr. Ring, vil-
de hver af disse Ringe forbruge ca.
2% HK, hvis Farten skal opretholdes.
Det betyder, at der ialt bruges 15 HK
i Ringene, en betydelig Andel af de
effcktive HK, der udvikles i Motoren
ved denne Fart. Virkningen ved Over-
belastning af saadanne Ringe vises
nedenfor.

Tabel 1.

Reglement. Maximum 5 REI
25% Overbelastning 30% 19 HK.
.50% Overbelastning 65 70 208"

Virkningen af Undertryk i Ringene
er meget ner den samme, for saa vidt
angaar Kraftforbrug.

Virkningen af Ringenes Alder.

Den proportionale Forggelse af
Kraftforbrug paa Grund af progressiv
Overbelastning eller Undertryk i Rin-
gene er uafhengig af Ringens Alder.
Ringenes faktiske Kraftforbrug bliver
imidlertid gradvis mindre, eftersom
Sliddet forgges. Dette skyldes saerlig
Formindskelsen af Slidbanens Tykkel-
se, hvilket ggr Ringene mere bgjelige.

De faktiske Tal, som er fremkommet
ved en Maskinprgve af en 5.75-16 Fort
Ring belastet til 415 kg og med en Fart
af 50 km i Timen er fglgende:
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Tabel 2.

Ny Ring 1
Ved 14 af Mgnstrets Levetid 0,8
Naar Ringen er slidt glat 0,7

Ringe af denne Stgrrelse kan meget
godt findes paa en Vogn af »16 HK«
Klassen. Hvis Motoren i en saadan
Vogn driver Vognen frem med en Fart
af 50 km i Timen paa en javn Vej,
vil den Motorhestekraft, som er ngd-
vendig til at holde en saadan Fart,
veere ca. 10. Heraf vil ca. 4 HK for-
bruges af Ringene (hvis de er nye).
Ved 60 km i Timen er de tilsvarende
Tal 15 HK fra Motoren og 5% HK: for-
brugt af Ringene.

Naar man betragter disse Tal, bgr
man erindre, at en stor Del af Vognens
Kgretid bruges til Acceleration enten
paa hgjeste Gear eller mellemliggende
Gear. Medens den Hestekraft, som for-
bruges af Ringene, er konstant, for-
gges den Hestekraft, som kraeves fra
Motoren, betydeligt under disse Betin-
gelser, saaledes at den forholdsvise
Kraftmaengde, der forbruges af Ringe-
ne, reduceres ikke saa lidt.

Hastighedens Virkning.

Bortset fra Kraftforbrugets Forggel-
se af Hastigheden paa Grund af Vin-
dens Modstand mod Vognen, Frik-
tionstab i Lejerne o. s. v. bruger selve
Ringene mere Kraft, eftersom Farten
forgges. Dette vises ved de fglgende
Tal, hvor det igen drejer sig om en ny
5.75-16 Fort Ring, belastet til 415 kg.

Tabel 3.
50 km i Timen .
80 — 1,8
110 —_ 2,9

Det ses, at Kraftforbruget forgges
steerkt, naar Hastigheden kommer op
paa de hgjere Tal. I Tilfeelde af en ny
9.00-20 Lastvogns Ring ladet til 1600
kg forholder Tallene sig saaledes:

Tabel 4.
30 km i Timen 2
50 — 3%
80 — 614

Man vil bemeerke en hurtig Stigning
i Ringenes Kraftforbrug, eftersom rl-.-
stigheden naermer sig de hgjere Grezen-
ser, ligesoin Tilfeeldet er med de almin-
delige Automobilringe.

Temperaturens Virkning.

Lad os antage, at to ens Ringe lg'.er
under de samme Betingelser, men den




AUTOVARKSTED

NBRREBROGADE 213- LUNDTOFTEGADE 100-TAGA 4868

ene i et tempereret Klima og den an-
den i et tropisk Klima. Hvis disse Rin-
ges Temperatur under Kgrsel er hen-
holdsvis 700 C. og 90° C., vil den var-
meste: Ring udvise en 5—10 pCt. Re-
duktion i Kraftforbrug, d. v. s. fra om-
kring 31 til 314 Hestekraft.

Der er visse Tegn, der tyder paa, at
Lzerredskasser muligt bruger mere
Kraft end Rayonkasser, men Undersg-
gelser i denne Henseende tillige med
lignende Forhold vedrgrende Staalkas-
ser er ikke fuldfgrt. Sammenssetnin-
gen af Gummiblandinger, serlig hvad
angaar Slidbanen, kan paavirke en
Rings Kraftforbrug betydeligt. Uheldig-
vis er Blandinger, som har et mindre
Kraftforbrug, imidlertid underlegne i
Slidmodstand, saaledes at man i Prak-
sis maa valge et passende Kompromis
til Slidbanegummi. Selve Slidbanemgn-
stret har tilsyneladende liden Indfly-
delse paa Kraftforbruget.

Den endelige Virkning paa Brendstof-
forbruget.

Skgnt Kraftforbruget er den mest
bekvemme Maade at iagttage Ringenes
Virkemaade paa i denne Henseende,
er det ngdvendigt at kende den ende-
lige Virkning paa Breendstofforbruget.
Dette varierer direkte i Overensstem-
melse med Kraftforbruget, og den fgl-
gende omtrentlige Omsetning kan
bruges:

En 5—10 pCt. Forggelse af Ringenes
Hestekraftforbrug er omtrentlig lig
med en 1 pCt. Forggelse af Brandstof-
forbruget.

D. v. s, hvis Kraftforbruget paa

Grund af Ringene forgges fra 10 til
10% HK, vil Brandstofforbruget stige
med 1 pCt. Hvis vi anvender denne
Omsztning paa Tallene i Tabel 1, fin-
der vi fglgende:

Tabel 5.
Reglement. Maximum 100 Enheder/km
25% Overbelastning 103—106 —
50% — 107—113 —

Hvis en Lastbilchauffgr ulovligt
solgte 5 Liter Braendstof af hver 100
Liter, han brugte, vilde hans Princi-
pal med Rette fgle sig meget foruro-
liget, men han kan godt finde sig i en
lignende Tingenes Tilstand ved at til-
lade en konsekvent Overbelastning el-
ler Undertryk i Ringene.

Et Kgretgjs Brendstofforbrug paa-
virkes naturligvis af mange Faktorer,
hvoraf nogle kan, have langt stgrre
Virkning end Ringenes Tilstand. Chas-
sisets almindelige Tilstand, Vognlege-
mets Form, Rutens Stigningsforhold,
Antal Starter og Standsninger, Vejfla-
dens Type, alle disse Forhold kan i
hgj Grad paavirke Braendstofforbruget.
Man kan imidlertid i en stor Vognpark
(og selv i en lille, hvis der ggres Op-
tegnelser med tilstraekkelig Akkura-
tesse) klart se Virkningen af Ringe-
nes Tilstand paa Brandstofforbruget.
Den, der er Ejer af kun faa Kdretgjer,
og som ikke kan ggre udfgrlige Opteg-
nelser, vilde derfor veere godt tjent
med at tage Virkningerne for givet og
at sikre sig, at hans Ringe (andre Ting
lige) bruges under saadanne Betingel-
ser, hvor Brzendstofforbruget er mindst.

*

Enhver Teyksag!

SPECILLE:

PLAKATER

”/%—TRYKKERIET

B L A D E 25 (NORREBROS CENTRALTRYKKERI A/S)

Scandiagade 12 . Kbhvn. SV

(R

Telf. C. 16505
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»SOAPBOX« DERBY

Alt hvar der begynder smaat og uskyl-
digt, kan drives op til hysteriske Hgjder
i Amerika. Saaledes er det gaaet med
»Soap Box« Derby. ‘

Vi har nzesten alle som Drenge lavet
Biler af Sabe- eller Appelsinkasser, bragt
gamle Damer til Fortvivlelse og formaaet
xldre, distingverede Herrer til at nedkal-
de Forbandelser over vore Hoveder, naar
vi med et djavelsk Drengegrin paa vore
let stgvede Ansigter og uden forudgaaen-
de Varsel af nogen Art kom strygende

rund om et Hjgrne. Hvad vor Kgrsel an-
gaar, saa var den med Flid treenet op til
en hensynslgs Raahed, der trodser enhver
Beskrivelse. :

Saadan er det overalt paa Jorden, hvor
der findes Saebekasser og Drenge. I det
vestlige Amerika fandt man engang paa
at samle disse saebekasse'kgzsrende Gang-
stere til et Vaeddelgb, som en lille Mel-
lemakt i et Rodeo — og saa rullede La-
vinen. Nu bliver disse Traedebiler special-
bygget, det er ikke mere Rodeobanens
opplgjede Grgnsveaer, der kgres paa, men
dertil indrettede Cementbaner med Kridt-
linier for at adskille Vognenes Baner, og
der samles over 80.000 Tilskuere for at
overvaere et »Soap Box« Derby. For saa
vidt muligt at undgaa vildt Slagsmaal
mellem Kgrerne, bliver der foretaget
Maalfotografering.

Paa Billedet paa denne Side ses 3 Vog-
ne paa Vej over Maalstregen. Vognene
har ikke meget tilfaelles med Sabekas-
ser mere, og naar man ser Billedet gverst
naeste Side, skulde man ikke tro, det var
Traedebiler, der samlede dette maegtige
Publikum. Som det ses, begynder Banen
med en Bakke nedad for at give den rette
Fart over Feltet.

Naste Gang et Par skrappe Knzegte
kommer strygende rundt om et Gadehjgr-
ne og ramler en solid Foraksel ind i De-
res Skinneben, saa husk, at det er en hgjt
anerkendt Sport at kgre Seebekasse — i
Amerika!



Stetteben til NIMBUS

Motorforhandler K. Fisker-Jensen,
Lyngby, har fremstillet et Stgtteben til
Nimbus, en Nyhed, der sikkert vil blive
modtaget med Glade blandt Nimbus-En-
tusiasterne. Stgttebenet er meget let at

montere, idet Bolten til den bageste ven-
stre Fodhviler samtidig tjener til Mon-
teringen. Fordelen ved et Stgtteben er
indlysende, idet Maskinen ikke skal 1lgf-
tes op paa et Stativ, men blot leenes mod
det udslaaede Stgtteben. Navnlig i glat
Fgre er det en Fordel. For at hindre, at
»Benet« borer sig ned i lgs Jord, er det
forneden forsynet med en Plade, hvorved
Maskinen forhindres i at veelte.

| ‘%ﬁig

Stottebenels lette Montering oy Anvendelse.
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Arne Larsen fotograferet i sin Midget-R

o R RS SN

acer, der minder en Del om Aulo-Union.

D. K.W. Midget-Racer

En af vore DKW-Eksperter, In-
dehaveren af Arnes DKW-Service,
Arne Larsen, har sammen med
Helmer ‘Gribskjold kon-
strueret og bygget en Midgetracer
af DKW-Dele og med DKW-Motor.

Maalene er: Hjulafstand 1150
mm, Akselafstand 1920 mm og
Veegt 398 kg. Chassiset er et smn-
dret DKW-Chassis med Gennembo-
ringer. ‘Den normale Forhjulsop-
haengning er bevaret i Forbindelse
med Forhjulstraekket, medens Bag-
akslen er afkortet til den fore-

Motoren og Transmissionen. Ratstammen er
Jorsynet med Kardanled, der ses th. for
Blokken.

skrevne Sporvidde. Hjulene er Stan-
dardhjul med 450 X 17 Dxk, og
Bremserne er de originale meka-
niske DKW-Bremser. Fgrersadet er
anbragt  under Chassisvangerue,
saaledes al Swedets Overkant er i
Plan med Vangernes Overkant.

Karosseriet, der er byggel paa
Carl Madsens Pladesmedie, er frem-
stillet af 0,7 mm Staalplade 0g
minder i Linierne en Del om Auto-
unionens Racere.

Motoren har gennemgaaet en Del
Forandringer, men er stadig pae
690 cem. Derimed er Rumindholdet
I Krumtaphuset forandrel, men
hvad der her er sket, er en Fa-
l)l'ikationshemmeligthed. Krumtap-
pen er specialbygget og speciell
afbalanceret samt gennemboret.
Der er caaledes boret to Olickana-
ler, eeq fra hver Side, hvorigennem
baade de berende Lejer og Plejl-
stangslejerne smgres. Den over-
skydende vlie slynges op ad Cylin-
dervieggene og smgrer paa denne
Maade Motoren mere eifektivt end




den almindelige  Benzin-Olie-Sme-
ring. Den overskydende Olie stiger
genem et Rgr op til Karburatoren
og treekkes fra en Dyse ind i1 Cy-
linderen med Gasblandingen. En
Reduktionsventil hindrer for stor
Tilgang til Dysen. Denne Topsmg-
ring maa anses for at vaere det ene-
ste svage Punkt, idet det rigtige
selvfglgelig vilde wvere, at Olie-
strgmmen reguleredes af Motorens
Vacuum. Foruden den mekaniske
Oliepumpe er der monteret en
Haandpumpe, hvormed man kan
give Motoren en ekstra Indsprgjt-
ning, naar Kgrselen bliver serlig
kreevende. Tendingen er baade au-
tomatisk og stilbar.

Skal Mekanikerne
autoriseres?

Det forlyder, at alle Auto- og Motor-
cyklemekanikere nu skal autoriseres,
saaledes at det kgrende Publikum faar
Garanti for, at den Mand, de sgger As-
sistance hos, virkelig har en Uddannelse
og dermed er Opgaven voksen.

Det kan siges at vaere paa Tide, efter-
som der har sneget sig en Masse ukyn-
dige Fuskere ind i Faget og bidraget til
at sxtte de danske Mekanikere ned i et
Niveau, hvor ingen dansk Haandvzerker
bher hjemme. Et gammelt Ordsprog siger,
at een Daare kan spgrge om mere, end ti
vise kan svare paa, men i vor Tidsalder
kan vi lave et nyt Ordsprog over det
gamle: Een Fusker kan gdelegge mere,
end ti Mekanikere kan reparere. /

Nu mangler vi blot at faa Servicesta-
tionerne med, saa man virkelig med
Sindsro kan overlade sin Vogn til frem-
med Omsorg. Tillid skabes ikke af lange
S¢forklaringer og Slogans, men af Dyg-
tiched og samvittighedsfuldt Arbejde.
Her er et andet Spgrgsmaal: Hvor mange
Vogne afleveres med god Samvittighed af
Mekanikerne i Dag? Paa alt for mange
Verksteder har Svendene drevet Terror,
fordi de kunde faa Arbejde hvorsomhelst
uanset deres Kvalifikationer. Samtidig er
Mekanikernes Liv blevet forbitret ved at
arbejde med noget saa utilfredsstillende
som uoriginale Reservedele, men nu kom-
mer altsaa Autorisationen, saa maa vi se,
hvornaar Reservedelene kommer.

I
MOTORLAGERET

Specialforretning i

MOTORCYKLEDELE
TILBEHOR - UDSTYR

Elekiromek. Veerksted
Cylinderudslibning
Tandhjul og Krumtaplejer
m. m.

Elektromek. Vaerksted

VESTER 3846

HALMTORVET 46

vis a vis Kedbyen og Fragtmandshallen

KOBENHAVN V.

; §\\\\\\\\\H I////////

— NIMBUS

7 S
N

Aut. Forhandlere
for Stor-Kgbenhavn

ACAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrgm & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

- K. Fisker-Jensen
Lyngby Hovedgade 76, Lyngby 2216
Arne Fog
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen
Frederiksberg Bredegade 17, F.
T1f. Goth. 6538
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Cuwvilingenior JORGEN RAMB@LL:

FOLGERNE AF SKAVE VENTILER

Hvorledes influerer Ventilernes
Tilstand paa Motorens Ydeevne?

Selv. om man ved Fabrikationen
anvender sig af forskellige kunstige
lldningsprocesser, vil en Cylinder-
blok alligevel satte sig en Del, saa
snart Motoren tages i Brug. Det
har vist sig, at denne Swtning er
overstaaet efter ca. 8000 km’s Kgr-
sel, saaledes at det efter dette An-
tal km vil veere paakravet at slibe
Ventilerne. I Sardeleshed vil dette
veere Tilfeldet ved Ventiler med
haerdede Seedeindsatser, hvor det
paa Grund af disses Haardhed ikke
er muligt for Ventilen at finde den
rette Stilling, naar Blokken swtter
sig. At en Ventil har Tilbgjelighed
il at slaa paa i den ene Side, sy-
nes til at begynde med ikke saa
slemt. Men den Side, som fgrst be-
rgrer Sedet, vil veere den Side, som
hurtigst bliver afkglet. Delte for-
aarsager, at denne Del af Ventilen
treekker sig mere sammen end den
anden Del, hvad der igen som vist
i Fig. 1 faar den varme Side til at
aabne sig endnu mere opefter, hvil-
ket igen tillader Forbraendingsflam-
men at blese gennem Revnen ved
den aabne Side og foraarsage For-
braending af bhaade Ventilhoved og
Seede.

Naar den forbrendte Gas i Cylin-
deren i Udblesningsslaget hegyn-
der at strgmme ud gennem Udhlas-
ningsventilen, mgder den de rela-
tivt kolde IFlader i Udblesningsfor-
sreningsryret. Dette faar Gassen til
at treekke sig sammen og saaledes
skabe et Vacuum, der bidrager til
at suge Gassen ud af Cylinderen.
Den Forsnmvring i Passagen, som
den aabne Udblwesningsventil frem-
byder, bevirker ligeledes som Ind-
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snevringen i Karburatoren, at der
opstaar en sugende Virkning under
Udstgdnigsslaget.

Udstrgmningenr og Forbrendings-
gassen bliver imidlertid hindret,
dersom en Ventil rammer Saedet en-
sidigt. Naar Ventilen er i Orden.

7

Fig. |

strgmmer Luftarterne frit rundt om
Ventilhovedet og videre gennem
Ventilportene, som er udformet
paa en saadan Maade, at de byder
mindst mulig Modstand mod Luft-
arternes Passage (se Fig. 2). Hvis
Ventilen lukker skavt, sker der en
Forstyrrelse af denne jeevne Strgm-
ning saaledes’ som wist 1 Fig: 3,
hvor der er angivet de Hvirvler,
som opstaar i Udblesningsrgret.

I Fig. 4 ep-wvist et Tveersnit gen-
nem en Motor, hvor Ventilerne er i
Orden, og Stemplet er kommet eof
lille Stykke op i Cylinderen under
Udblesningsslaget. Paa Grund af
Krumtapbevaegelsens Konstruktion
vil 45 Gr. Bevaegelse af Krumtap-
pen ikke svare til samme lodrette
Bevaegelse af Stemplet foroven og
forneden i Cylinderen. Paa Figurei
er ved smaa Pile vist Forskellen.

I Fig. 4 tillader den rigtige Form
af Ventilen Gasarterne at strgmme
jevnt gennem Ventilporte og Ud:
stgdningsr¢gr, og naar Stemplet naar
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sin Topstilling, vil Cylinderen veere
skyllet ren, og der vil eksistere et
Vacuum i denne, som bevirker. at
den friske Blanding let vil strgmme
ind i Forbreendingsrummet.

I Fig. 5 er vist et Billede af en
anden Motor, hvor Ventilerne er i
Uorden, og her er Situationen en
ganske anden. Her rammer Ventil-
hovedet Smedet skaevt: T en normal
Motor bliver Ventilen lgftet 1/1000"

—

for hver 2 Gr. til 3 Gr.s Bevaegelse
af Svinghjulet. Hvis Ventilen er
saa meget som 15/1000” skeev, vil
det sige, at man de sidste 45 Gr. af
Stemplets Bevwiegelse, fgr dette naar
Topstilingen, vil have en Bevagelse
af Ventilen, som kun giver ca. halv
Aabning af denne. Som vist paa
Pilene i Fig. 4 er dette saa meget
mere uheldigt, som Stemplet i Top-
stillingen beveeger sig forholdsvis
mere for samme Krumtapvinkel,
end det ggr i Bundstillingen. Den
steerke Indsneevring af Udstrgm-
ningstveersnittet som Fglge af den
Dette bevirker igen, at den effekti-
ve Lwxngde af Indsugningsslaget

«daarligt virkende Ventil vil bevir-

ke, at der ved Slutningen af Ud-

Fig. 2

bleesningsslaget stadig vil befinde
sig en Del Udbleesningsgas i Cy-
linderen, og det vil veere ngdvendigt
for Stemplet som vist i Fig. 6 al
bevage sig et Styvkke nedad, fgr der
er dannet tilstreekkelig Vacuum
til, at den friske Blanding kan be-
gyvnde at strgmme ind i Cylinderen.
formindskes steerkt, og saaledes at
Motorens Ydeevne gaar ned; denne
er igen direkte proportional med
M@engden af den indsugede Blan-
ding.
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@nsker De en 1.Kl.s reel Behandling da hen-
vend Dem til os.— Det betaler sig! Samtidig
erindrer vi Dem om vore anerkendte Vark-
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Plade. samt Sadelmagerarbejde.
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Det ses, hvor vigitigt det er for
Motorens Ydeevne, at Ventilerne ar-
bejder korrekt i Saderne, og en
Ventilslibning foretaget i Tide 'be-
taler sig rigeligt tilbage i Form af
Motorens forggede Pkonomi og Yde-

evne.
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ARIEL MOTORCYKLER Aargang 1935-48

| Min. Daektryk i Ibs | Fordzk Bagdaek Sidevosn
pr.Kvadrattomme | .00 | 3.25 | 5.00 | 5.2 | 350 | 4.00
§ 250 em® Motoreykler.. | 22 | 16 | 27 | 21 |
1 Andre 1 cyl. Motorcykler '
; Salo.mtiaa 22 18 24 | 20
Sidevogntss o tEiE T 26 20 30 26 16
2 cyl. Motorcykler
Solotis. . e 24 19 26 22
Sideyornvi.c.. ot 28 21 31 27 16
4 cyl. Motorcykler
Solgain s ST 26 20 28 24 20
! Sidevogn: - . .. . o 30 22 34 28 22 16
i ' Castrol Gargeyle
OIIe Og Fedt caltex (Wakefield) ESSO She" (Vacugmyoﬂ)
Motor: 2 og 4 cylindr.
Sormmers e G REE L SE RIS A 100 XXL 50 Triple BB
Vinterso e el Bl L% A 80 |G 30 Single A
Motor: 1 cylindr. |
Dommersat . iR T A 120 |GrandPrix 50 Triple D
Nintert (ol e e s A 100 XXL 40 Double BB
Gearkasse:
1935-47 Modeller . ... ........... Cupgrease 1 | C45trolease | essy rease | Retinax CD | Mobiigreas 2
T aRs R s B ,
350 cm3..: Fra Gearks. Nr.G41 I f .
andreleyl: « > « G48 AZHBD R g Double BB
win's o RS » « G617 ' {
dieyls i » > » G49 1
3 Hjullejer og Fedtnipler....... ... Cupgrease 1 Cﬁéfﬁﬂfe Esso 6rease | Retinax G | Mobilgrease 2
T Oliebadskedekasse og Kzder . . .IMOtorOlie MotorOlie}MotorOlie MotorOlie MotorOlie
Telescopforgaffel ... ....... ....| SAE 30 | XL | 30 Single A
| Bosch | Champion | K. L.G. Ledge
[ Taandrpr 114 m/m [18m/m |14 m/m [ 1¢ m/m | 14 m/m | 18 m/m | 14 m/m | 18 m/m
Sideventilede ............. WusTHoMusT 10 | 7 | F50 | M60 |14 H 1
Topvent. Luksus og Standard
Tilkersel og alm. Korsel [W145T1/DM145T1] J 8 7 F50 M60|H 14 H1
Sidevogn og haard » .[W175T1DM175T1| L 10 17 F70 {[M80| R 14 |
i Red Hunter og Twin
Tilkersel og alm. Kersel [W145T1 L 10 F 50 H14-R14
hojkompr. - haard » 22671 L10S F 70 HNP
4 cylindrede:
Alm. Korsel ........... W175T1 }LIOS F 70 R 14
hojkomprimerede (7.2:1) [W225T1 F 80 HNP
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Ariel Motorcykler Aargang 1935—48.

Generalreprasentant for Danmark: ARIEL ‘
Fa.: Isidor Meyer, TWIN !
X |
St. Kongensgade 67. »RED HUNTER |
|
Kgbenhavn K. 1948 t
|
|
|
L ]
= T . . it g Ventilstill. i Forh. t. Stemplets Still. Karburator - =
&g g g N Janier Ventiltolerance B )
g2 & g G e m. kold Motor g < = 50 2 = Dzkstorrelser
SEe N 'z s _ = a = =) < g =
x FEEE B F S ymm 5 E e S s xS
< 5 % Eﬁ k) =i [ ksli ] - . T = = .8 ey = o < ® 2
< <5 a3 S > <323 Solo Sidey = = = = P =1 Z 5 &) & 3 = 5
71 G Fire T Kvadrat Luksus. 193748 4 997 65 75 58(evt.7.2):1 Topv. 4 2022 455.7-7.7-121 496284137 1) 0.006* 0.008* 25° I.T.  55°e.B. 60°f.B. 20°e.T. %" \ Se ARIEL 18 3 5.2ox19 400
DIE P A S0TiGR00 01D 6 N L1 2): g ODY e : _ | 5 ' ; 400x18
g_) 4 H. »Fire i __VyzilA(er_\Vtr« 71939'-40 Py 581 aE S AT i i I 4; 3 6 . » = » = » - o ™ Instruktionsbog 15 ‘3 « 3.25%19
3) 4 F. » 1935 , 597 56 61 6.2:1 > o, 21-19 526.68.813.8 5.7-7.29.7-15.4| » » I P BT 5 90 Ia 15 21, i Krum-  «
1Y M R s ST 4 | - e : taphuset ¢
0 1937 , 599 50.4 75 . » , 2422 546.995114 597.5103151 ‘fi,"-o""’ -0.008 25° , 550, 0 1600, . 200, i~ \ Se ARIEL 18 3 > >
S T930B0R: o e ) 3091 e T P . — . - = Ll A S SHORE S <
6) KH »Red Hunter Twine 101748 2 498 81.8 95 6.8(evt.7,5):1  » , 23-19 5.0-64-8.8-13.3 6.0-7.7-10.6-16 ";, 0.002 150fT. 530e.B. 460L.B. 20°e.T. " 160 %y G 3 30050 550510
7) KG »Luksus Twine R e, TR id » - » e R 2 » » » » ” 140 < 5.25x19
) VH »Red Hunter 500 cm®e 103538 1 497 81.8 % 6(evt75)1  » , 2319 4.7-6.0-8.0-12.6 5.7-7.2-9.7- 151 g’ Y 223 £ 70N e B 70 B 25V T s 200 S 15 3 3.25x19 325x19
9 ; TO30SE T 3 R B R B | ¥ - L5 68, 630, 23, e (:(zmtslel]) ® = ,, « 300x20
10) NH >Red Hunter 350 cm®  1935-38 , 348 72 85  6(evt7):l oy 7.3-10.1-15.3 li‘:: L fg: » Zg‘; n Zg’ » 2% , 5 150 % 11 ) 3.26x19
g0 AR cdpiunter 5005 ¢l 3119000 48 12 SR (U « - 5 =
1) » » 1030.R% St : Dol ik % ' » » " s " » 5 = < 300x20
12) LH »Red Hunter 250 cm? 1935-38 , 249 61 7:1 S R F R Ll:: » f:o' » (7532 » 70;‘ Ry B 110 s 11 2 e
” ; : { Al o s 5 3 el b3S PSRV 5 > « «
13) OH 1980405 w by 5 >, 19 659.LIL7104 _li5) = =50 0 =5 - 9 & 3
1) VG »Lukeus 500 cm®« 193 , 497 86.4 8 6l >, 2319 476080126 571290100 » » » 5 B /s 140 A 15 3 g =
T 0 e e bR s T D SR s R s DO AN e e DR R 16) > e T 2 % 2 2 » » e < «
ey : 00M6E e e ey B > i . » el T 470, | BT, 5 3 5 & « = «
17) » 5 eft. Mot. Nr. (11343(-)3?} e = K 2 3 :’_7 e e 2 ]1;) e 18: el 8 [ o A » » » » « « «
18) NG »Luksus 350 cmd« 1936-38 ., 348 72 85 5 Sl 2000 5.7 135100121553 is)) L] gu " if;z » 60° ,  20°, i 110 5y 11 2 > x
9 » » I e L R G ke AT ” 2 & iu 52° , 120, ” » » < «
) s 0 e o N T TR BT s = o= T 20) L 1STETS 680 630 230 1,0 = kil
20) » 5 1946-48\ 5 3 » » ” ls » ., & < = «
eft: Mot Nr. BR2753 fin st mian = o ¢ s 2 21) L 220 700 , 700 250 8y« 5/
21) LG »Luksus 250 cm?« 193638 , 249 61 5 » o, 18  6.4-8.2-11.2-17.0 ) i - i % A : » 8 » £ 8.00x19  3.00x19
22) OG » 19380 R S . » , 19  6.59.2-11.8-19.4 5 = » » 620 .. 17, ” % % = « 7 Z
33) VF »Standard 500 cm®« 103500 497100 SN >0 3023190 AT 13T 5.8-9.4-16.8 23; v = SOUN, SRR VLS a0 ” 170 o7 11 2 325x19 325x 9
24) NF > 350 cmde T L RS T e P R : . » » » > % > 110 5/, 5 & a 7
25 LF » 250 cmic » o OB h 5 LIS 6 095951715 e B z o2 L2 » ” 2 8 s » « 3.00x19 3.00x19
26) VB »Sideventilet Luksus« 1935 , 557 86495 51 Sidevnt.4 23-19 4.7-6.0-8.0-12.6  5.7-7.2:9.7- ’,:ﬁ?; 0.002%-0.004%  5° , 50° ,, BE 20° ,, %/16" 160 %5 15 3 3.25x19 3.25x19
o > 1936-37 , 597 , 102 3 S 5 F 5 x g o e i m B % % < . <
: : - . 8y - T 2500, = .
: : " » wl s ” » » ” _30) i 7% = o = > » » » « = «
30) VA :Sideventilet Standard« 19358 B R S5 7 S 95 » » 3 23-19 4.7-7.7-13.7 5.8—9.4-16.87_!31) o D . ” » » » 5 % 11 9 o «
CIE = 193940 , 497 81.8 , 55:1 o 4w SI0I6 A8 81913 610771065 J ” o = 140 s 15 B =
28 - 29
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Saadan_

K@RER MAN

I vort Majnummer bragte vi en Arti-
kel om Taktik, og i denne lovede vi at
komme ngermere ind paa Teknikken.
Den Teknik, der kraeves af en Racer-
kgrer, er i det veesentlige bygget paa
ngjagtig de samme Principper, som lig-

Aage Jacobsen forsoger en Overhaling, men
styrter. Serien er taget under Landskampen
Norge—Danmark.

(Foto Mogens v. Haven)

ger til Grund for al rigtig Automobil-
kgrsel, men da disse Principper ikke
jeeres ved Skolekgrsel til Kgrekortet,
vil det maaske veere sundt for de fleste
Automobilister at leese denne Artikel.

Racerkgreren har i det store og hele
ingen trafikale Problemer, men skal
blot sikre sig den stgrst mulige Hastig-
hed -indenfor Forsvarlighedens Ram-

. mer, og selv om mange Kgrere tager

den ene Risiko efter den anden, vil en-
hver Racerkgrer sgge at mangvrere sin
Vogn saaledes, at Risikoen for Udskrid-
ning og Vealtning er mindst — eller
sagt paa en anden Maade: Han mangv-
rerer Vognen saaledes, at han kan holde
den stgrst mulige Fart uden at maatte
gaa ud af Lgbet paa Grund af en gde-
lagt Vogn.

Starten er i Reglen angivet til et
Klokkeslet, som meget ngje overholdes.
Samtidig angives paa en speciel »>Ur-
skive«, hvor mange Minutter og Sekun-
der, der er tilbage, inden Starten gaar.
Efter forudgaaende Prgver véd Kgre-
ren, hvor lang Tid der gaar, fra Moto-
ren er startet, til den har den rigtige
Arbejdstemperatur, og han starter fgrst
Motoren paa et Tidspunkt, der ngjag-
tig giver Motoren den Tid, den skal
have for at blive tilpas varm, indtil
Starten gaar. Vind og Vejr har ikke
stgrre Indfydelse paa dette Tidsrum,
da Fuldblodsracere ikke er forsynet
med Ventilatorer, men udelukkende
faar Kgleluften blaest gennem Kgleren
af Vognens Fart.

Opvarmningen sker med blgde Be-
veegelser af Speederen, idet Omdrej-
ningstallet stadig bringes hgjere og
hgjere op. Hvis man treeder Speederen
haardt ned, vil Accelerationspumpen
treede i Funktion og sende en meget
kraftig Benzinblanding ind i Cylindre-
ne, der kan blive skyllet delvis rene
for Olie. Slippes Speederen pludselig,
vil der opstaa et steerkt Undertryk i
Cylindrene, og Olien vil blive trukket




op om Stemplet i for store Meaengdei
og derved sode Tandrgrene mere eller
mindre til. De blgde Bevagelser vil
sikre en god Opvarmning uden tgrre
Cylindre eller sodede Teendrgr.

Der er kun faa Sekunder tilbage in-
. den Starten. Vognen bringes op paa et
forholdsvis hgjt Omdrejningstal, og
Vognen s®xttes i Gear. Det er for farligt
at satte Vognen i Gear paa et lille Om-
drejningstal, da Udkoblingen kan
bremse Motoren saa meget, at den gaar
i Staa. Naar Vognen er i Gear, sattes
Omdrejningstallet yderligere i Vejret,
og man afventer Qjeblikket, da Flaget
falder. Koblingen slippes, og der gives
yderligere Gas samtidig. Fuldblodsra-
cere starter neesten altid i fgrste Gear,
der i Forhold til samme Gear i en
Standardvogn giver noget mindre Ud-
veksling. Standardvogne med stor Ud-
veksling i fgrste Gear maa starte i an-
det Gear, der ganske vist er lidt lang-
sommere paa det fdrste Par Meter, men
i det store og hele vil bringe Vognen
hurtigere frem til det Tidspunkt, hvor
- der atter skal skiftes Gear, fordi Fgr-
ste-Gearet i mange Tilfeelde er kgrt
for hurtigt ud.

Racervogne har i Reglen 5 Gear,
hvoraf det 4. og 5. kun bruges, naar
der ligger en stor Langside foran Vog-
nen, og 3. Gear omtrent er kgrt ud.
Men under alle Forhold vil der til Sta-
dighed finde en konstant Skiften Sted,
saaledes at det Gear, der bedst egner
sig for den gjeblikkelige Situation, om-
gaaende bliver bragt i Aktivitet — og
Situationen skifter som bekendt ret
hurtigt og ofte under et Lgb.

Gearskiftningen er en vaesentlig Del
af al Svingteknik, da Accelerationen
_er ngje knyttet til Styringen. I hele
Teknikken er der afggrende Forskel
paa blgde Kurver og bratte Sving. Man
hgrer ofte Udtalelser, der kategorisk
haevder, at en Vogn skal have Gas i

et Sving, og dermed menes i Reglen, -

at Vognen skal have Gassen, naar den
gaar ind i et Sving. Disse Udtalelser er
saa rigtige, som hvis man f. Eks. kort
og godt udtalte, at en Dreng skal have
Klg. Hvis man derimod siger, at en
Dreng skal have Klg, naar han frimo-
digt har skaaret Hul i Vognens Kaleche
eller Deek, saa er der straks lidt mere
Mening i det, fordi Drengen har gjort
sig fortjent til Klg. En Vogn skal og-
saa fgrst have Gas, naar den har gjort
sig fortjent til det, eller rettere sagt,
naar den er i Stand til at bzere en saa-
dan Gunstbevisning.

.
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Vi kgrer nu ned ad Banens fgrste
Langside. Vi har 3. Gear inde, og Om-
drejningsteelleren viser 5500 Omdrej-
ninger i Minuttet, naesten Maximum,
og vi skulde derfor i et hgjere Gear,
men lige forude kommer en blgd Kur-
ve til hgjre. Vi gaar over mod Banens
hgjre Side, slipper. lidt paa Speederen
et halvt Sekund, hvorved Motoren
»smgrere«, giver haardt Gas, Vognen gi-
ver naesten umeerkeligt en Udskridning
med Baghjulene til venstre, og, saale-
des kommer vi en Smule sidelaens gen-
nem Kurven. Paa det sidste Stykke

maa vi give lidt omvendt Styring, d.v.s.-

Forhjulene drejer en Smule til venstre,
og vi kgrer saaledes i en let broadside.
Vi er gennem Kurven, retter op, og om-
trent samtidig har Motoren trukket
saa meget ud, at vi maa skifte til et
hgjere Gear. I 4. Gear gaar det ned ad
endnu en lige Straekning, men nu kom-
mer der forude et Sving paa 90° ‘til
venstre. Fra Treningen véd vi ngjagtig,
hvor vi skal skifte Gearene for at
sikre den stgrst mulige Fart. Vi neer-
mer os Svinget med ret stor Hastighed,
bremser Vognen lidt op med Fodbrem-
sen og gaar samtidig saa langt over i
hgjre Side, vi kan komme, og gaar ned
i 3. Gear, slipper Speederen og brem-
ser derved Vognen yderligere af. Nu
skeerer vi ind mod Svinget, d. v. s. at
vi midt i Svinget befinder os i venstre
Side af Banen, men umiddelbart inden
vi naar Midten af Svinget, gaar vi ned
i 2. Gear, saaledes at vi har et stort
Overskud af Accelerationsevne i Be-
redskab. Vi naar Midten af Svinget og
giver hurtigt stigende Gas — altsaa ikke
treede Gaspedalen pludseligt ned, men
give jaevnt hurtigt Gas, ellers kan det
gaa galt. Vi kan ligefrem merke, at
Vognen kaster Bagenden paa Plads, og
vi accelererer godt frem, men inden vi
kan naa at komme i 3. Gear, skal vi
gennem et Haarnaalesving til hgjre og
tilbage i samme Retning, som vi kom
fra. Vi bremser kraftigt med Fodbrem-
sen samtidig med, at vi har 2. Gear
inde, vi skal helt ned under 30 km.Tm.,
ellers kommer vi ikke rundt, og nu ggr
vi noget, der vil faa Haarene til at rej-
se sig paa Hovedet af en hel Del Bili-
ster og ikke mindst paa en Del nordi-
ske Racerkgreres Hoveder. Vi sztter
Vognen i Frigear og lader den rulle
ind i Svinget, men inden vi naar Mid-
ten, seetter vi i 1. Gear, og ligesom vi
er kommet over Midten, giver vi haardt
Gas. Vognen smider sig paa Plads, og
vi har allerede Omdrejningerne oppe
paa den.




Man ser tydeligt Forskellen mellem
en blgd Kurve og et Haarnaalesving.
Lad os i al Stilfeerdighed skrive et Af-
skedsbrev til Slsegt og Venner og ggre
det omvendte for at se, hvad der sker.
Vi kommer til den blgde Kurve, sztter
i Frigear og lader den rulle ind igen-
nem fgrste Halvdel. Der sker ikke an-
det, end at vi skal gribe mere end dob-
belt saa haardt i Rattet for at styre
Vognen igennem. Saa gaar vi et Gear
ned og giver haardt Gas. Vognen stil-
ler sig naesten paa tveers af Banen, men
vi faar rettet op, og der sker ikke no-
get, blot tabte vi en Del Fart og fik
brugt ungdvendig mange Armkreefter.
Saa kommer vi frem til Haarnaale-
svinget. Vi bremser af, kommer ned
under 30 km.Tm., men nu er vi ved
Indgangen til Svinget, og vi giver Gas.
Vognen letter det hgjre Forhjul, og
uanset hvad vi ggr ved Rattet, treekker
den ud i venstre Side, hvor vi havner
paa den ene eller anden Maade. Vi
havner ret godt, takket veere den ringe
Fart, og gaar hjem og river Afskeds-
brevet i Stykker, men vi blev sat ud
af Spillet denne Gang.

Man maa hele Tiden holde sig for
Dje, at der ikke er noget saa gennem-
fort logisk som at kgre en Bil. Ggr
man det, saa sker der det. Ligeledes
maa man tage Lgbets Art i Betragt-
ning. Den ovenfor omtalte Teknik er
ngje knyttet til Beton- eller Asfaltba-
ner, f. Eks. i et Grand Prix. Drejer det
sig derimod om Grus- eller Slaggeba-
ner, er det noget helt andet. En Mid-
get-Racer benytter sig af Dirttrack-
rytterens Teknik og broadsider gennem
Svinget. Finder Kgreren paa at tage
Gassen fra i" et Sving, vil Midget-Ra-
ceren begynde .at lette paa Hjulene,
hvad der egentlig ikke var Formaalet.

Prgv en Gang selv i Deres Vogn at
dreje om et Gadehjgrne med Gassen
paa — det veere sig med aldrig saa ringe
Hastighed, — Vognen vil traekke over
i den gale Side af Vejen. Prgv dernsest
at lade den rulle halvvejs igennem og
giv den saa jevnt Gas, saa den traek-
ker gennem den sidste Halvdel, og De
vil meerke, at De hele Tiden har det
fulde Herredgmme over Vognen, og
samtidig kommer hurtigere rundt. Prgv
ogsaa i et blgdt Sving paa Vejen at
give Vognen javnt stigende Gas gen-
nem Svinget, og ligeledes her vil De
maerke en Sikkerhed, som udebliver,
hvis Vognen ikke traekker gennem
Svinget. Biler er saamand de mest tak-
nemmelige Veesner, blot de behandles
rigtigt.

Fra Prgvebanen i Vassingerpd, Freemann
Steensen er kommet i for stort Udskred og f
tager en lille Tur op ad Skraaningen, men |
klarer sig velbeholdent ud igen. |

(Foto Mogens v. Haven) |




MOBILOIL
msretabel

anee Bilister kan kere

| nogen Grad bestemmer De
selv, hvor dyr Deres Vogn
skal veere i Drift. Er De efter-
ladende med dens Pasning,
haevner det sig i Form af
storre Benzinforbrug og flere
Reparationer . Holder De Vog-
nen samvittighedsfuldt med
Smering, lenner den Dem med
@konomi, Driftsikkerhed og
lang Levetid.

Til samvittighedsfuld Smering
horer, at De faar skiftet Mo-
torolie for hver 1500 km. Har
De Gargoyle MOBILOIL i
Motoren? Ellers skift til den
ved ferste Lejlighed!

Skift til Gargoyle Mobiloil

gillieere/

Blandt Olier er Gargoyle
MOBILOIL noget ganske
saerligt. Takket vaere aarelangt,
intimt Samarbejde mellem Au-
tomobilfabrikkerne og Vacuum
Qil Company findes disse Oli-
er i specielle Typer afpasset
efter hvert Motorfabrikat. Paa
MOBILOIL Tabellen finder
Forhandleren de bestemte
MOBILOIL Typer, som yder
Motor, Gear og Differential

den bedste Beskyttelse.




SUNBEAM
1948

Engelsk Maskine paa Gw;teoptmden

For nogle Dage siden observerede vi
en ny Sunbeam i Kgbenhavn. Maski-
nen tilhgrte en Englender, Mr. Robin-
son, der som Radarekspert for Tiden
opholder sig i Landet.

Vi har endnu ikke haft Lejlighed til
at se dette Fabrikats Efterkrigsmodel,
hvorfor vi omgaaende kastede os over
Studiet af Maskinen. Motoren er to-
cylindret i Reekke, og Slagvolumen
er 485 ccm. Ventilerne betjenes af en
overliggende Knastaksel, der er an-
bragt paa Topstykkets ene Side, me-

dens alle Ventiler sidder i den mod- .

satte Side. Dette Arrangement har
gjort det let at indkapsle hele Ventil-
mekanismen med et Daeksel, der som
den gvrige Del af Motoren er udfgrt
i en Aluminiumslegering.

Transmissionen er, som paa Nimbus,
med Kardanaksel med Snekke og
Snekkehjul. Koblingen er vaad Fler-
pladekobling. Smgresystemet er »vet
sump« med Olie i et Bundkar, forsynet
med Kgleribber.

En meget interessant Nyhed ved
denne Maskine er Motorens Ophaeng-
ning, der i mangt og meget minder om
Ophangningen i moderne Biler. Moto-
ren er understgttet paa 3 Punkter, men
er ved Gummibgsninger gjort bevaege-
lig i Stellet, hvorved alle Rystelser fra
Motoren bliver umeerkelige.

Dynamoen er koblet direkte til
Krumtappen og Fordeleren direkte til
Knastakslen. Teendingen er Batteri-
teending, og Akkumulatoren er ind-

Mr. Robinson paa Sunbeam 1948.

kapslet i en Box, hvor ellers Olietan-
ken normalt har sin Plads paa moderne
engelske Maskiner. I denne Box er
tillige Ampéremetret og Teendings-
laasen anbragt.

Maskinen er baade forsynet med Te-
lescopforgaffel, der tilsyneladende er
en tro Kopi af B. M. W,, og fjedrende
Bagstel. Imellem Forgaflens Grene er
tillige monteret en Telescopstgddaeem-
per.

Naar man betragter den nye Sun-
beam, kommer man uvaegerligt til det
Resultat, at man her staar over for en
Maskine i en Klasse for sig — lad os
haabe, vi snart faar nogle Maskiner af
dette Fabrikat at se med danske Num-
merplader. 34 0 x
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BERGMTE KORERE

Jean-Pierre Wimille

Et af de Navne, der uvagerligt for-
lener et Motorlgb med en szrlig Glans,
er Europamesteren fra 1947, Franskman-
den Jean-Pierre Wimille. Han er
ikke alene en af sit Lands, men hele Ver-
dens bedste Racerkgrere, og det er en
Kendsgerning, at han er en Mand, de
stgrste Firmaer rent ud slaas om at faa
til at fgre deres Motorkgretgjer frem til
Sejr. Wimille kan veelge og vrage og stil-
ler selv sine Betingelser. I 1946 var det
saadan, at to Reprazsentanter for Ver-
dens-Fabrikater formelig laa paa Knea
for ham og bgnfaldt ham om at bezre
deres Farver i de store Racerlgb.

Allerede fgr Verdenskrig Nr. 2 var Wi-
mille et Navn, man reghede med, og dog
er det fgrst i de allerseneste Aar, hans
Stjerne er steget i Zenith. I Szesonen
1945—46 vandt han tre store Lgb, fgrst
»>Bois de Boulogne« og derefter Lgbene
i Perpignan og Dijon. I Fjor vandt han
med Alfa Romeo baade Grand Prix de
Suisse i Bern og Europamesterskabet i
Spa for at navne blot de betydningsful-
deste af hans Sejre i denne hidtil stgrste
Sxson i hans Karriére. Siden sluttede
han Kontrakt med Gordini, og efter kun
et Par Maaneders Prgvekgrsel med den
nye Simca var han ‘klar til en Tourné
gennem Sydamerika, hvorunder han
vandt en overlegen Sejr i Grand Prix de
Rosario i Argentina.

Wimille er for @jeblikket ved sin sam-
tidig dristige og omhyggelige Kgreteknik
i Szerklasse blandt Verdens bedste Mo-
torkgrere, en populer og serpreget
Skikkelse. Det fandt sit Udtryk, da han
i Foraaret deltog i Nationernes Grand
Prix i Schweiz og under de 75.000 Til-
skueres Jubel vandt en straalende Sejr
over sin Simca-Kollega, Prins Bira.




Tazio Nuvolari

Italieneren Tazio Nuvolari, en af
Verdens bedste Racerkgrere, er fgrst og
fremmest bergmt for sin overlegne Kur-
ve-Teknik, som overalt fejrer Triumfer.
Ved Indgangen til en Kurve sagtner Nu-
volari i sidste @jeblik Farten og gaar
derefter gennem Kurven i en Serie vel-
overvejede Udskridninger, hvorved den
ggede Friktion mellem Dzekkene og Ba-
nen giver Vognen den rette Hastighed.
Det er imidlertid en yderst risikabel Tak-
tik, som da ogsaa jeevnlig for Nuvolari,
den eneste Europzer, som har vundet
det store amerikanske Vanderbilt-Lgb i
USA, har betydet Situationer, hvor hans
Liv har haengt i en spinkel Traad.

Nuvolari debuterede 1924 som Privat-
kgrer med Bugatti og vandt sit Livs fgr-
ste betydningsfulde Sejr med Alfa Ro-
meo i Tripolis Grand Prix’et 1928. Fra
og med 1929 kgrte han hovedsagelig Alfa
Romeo, men engageredes i Begyndelsen
af Trediverne af Scuderia Ferrari, som
han siden har reprasenteret undtagen
Saesonen 1933—34, da han sammen med
sin Landsmand Borzacchini havde sin
egen Racerstald med Maserati-Vogne.

Den italienske Mesterkgrer har vundet
praktisk talt alle stgrre Grand Prix-Lgb
i sin Stjerne-Karriére og staar vel for
Qjeblikket i sit Livs bedste Form.

. €€
,,Bira

»Bira« er det Pseudonym, Prins Bira-
bongse af Siam har anlagt under sin Kar-
riere som Racer-Stjerne. Den iille mun-
tre Orientaler er ikke nogen ny Skik-
kelse i Motorverdenen, men det er dog
fgrst i de sidste Aar, han rigtigt er kom-
met frem i Rampelyset. Allerede for 12
Aar siden var han i Ilden med en engelsk
ERA-Racer, i 1935 placerede han sig paa
Andenpladsen i Prix de Berne, og 1937
var han Nr. 3 i samme Lgb. 1936 vandt
han to store Konkurrencer for Sports-
vogne, nemlig i Monaco og i Picardiet.
Sin hidtil stgrste Sejr hjemfgrte han i
Fjor gennem sin Triumf i det belgiske
Grand Prix, og han sluttede 1947-Saeso-
nen med ved Rattet paa en ny Simca at
vinde Prix de Léman i Lausanne.

»Bira« har vundet sig overordentlig Po-
pularitet overalt, hvor han er kommet,
ikke mindst gennem den Impulsivitet,
som altid karakteriserer en Kunstner —
i dette Tilfeelde altsaa en Rattets Kunst-
ner. ;

DEN BEDSTE - EN

ARIEL

1 - 2 og 4 Cylindrede
350 - 1000 cm?®

RESERVEDELE
TILBEHOR

REPRZESENTA‘NT FOR DANMARK:

iISIDOR MEYER

St. Kongensgade 67
C. 11956 - Kgbenhavn K.

AUTO- OG MOTORCYKLE

FORLYGTER

Nr. 2951 med Kugle-Bundbespanding
passende for

NIMBUS indtil 1948
samt Varevogne og junior
Vogne

Nr. 2952 m. Sldebespaendlng, passende
for alle engelske Motorcykler
samt

NIMBUS 1948

Begge Typer kan leveres i
Aluminium . . . . Kr. 70,-
Forcr. Messing . . 95,-
FAAS HOS FORHANDLERNE

SVEND OLSEN

HALMTORVET 13
Kgbenhavn V.

C. 9063 C. 9063
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Folkevognen VW

Skandinavisk Motor Compagni fore-
viste den 14. September den tyske Folke-
vogn for Pressen. Firmaet har endnu kun
faaet 4 Vogne, men man haaber, at det
vil lysne for Importen, saasnart der treef-
fes Handelsaftale af blot nogenlunde Om-
fang med Tyskland.

Civilingenigr Mourier fortalte om Fa-
brikken i Tyskland og udtalte bl. a. fgl-
gende:

»Fabrikken er anlagt i en forholdsvis
ode Egn ved den lille Landsby Fallers-
leben, der ligger ved den store Mittel-
landkanal, der forbinder Elben og We-
ser, og den har selviglgelig sin egen
Havn ved denne Kanal. Yderligere lig-
ger den ved een af de store Hovedbaner
fra Vest mod Berlin og ganske kort fra
Autostradaen fra Kgln til Berlin.

Om Stgrrelsen af selve Fabrikken,
Tysklands stgrste Automobilfabrik, fo-
religger ingen Kkonkrete Oplysninger.
Vi kan derfor kun videregive de Ind-
tryk, vi har faaet ved en halv Snes Be-
sgg i Wolfsburg. Det seregne ved den-
ne Fabrik er, at den ikke som andre af
Verdens store Automobilfabrikker er
blevet til lidt efter lidt ved stadige Ud-
videlser, efterhaanden som Kravet om
mere Plads rejstes. Den er bygget i Lg-
bet af to Aar ved et Magtbud, og er fra
fgrste Feerd planlagt i den Stgrrelse,
den har i Dag. Dens Produktionskapa-
citet var planlagt til ca. 1000 Vogne
om Dagen altsaa 300,000 om Aaret, og
intet blev sparet for at fremskaffe de
mest moderne automatiske Maskiner
og den bedste tekniske Indretning, der
kunde faas. Fabrikken er i to Etager og
har en Leengde paa 1,6 km og en Bred-
de paa 200 m, hvilket jo giver et gan-
ske anseligt Grundareal. Da vi fgrste
Gang skulde se Fabrikken og spurgte,
om vi ikke kunde gaa en Tur langs
Samlebaandene, blev dette afvist med
en Hovedrysten, og i Stedet satte vi os
i vor store amerikanske Vogn og kgrte
4 km rundt inde i selve Fabrikken, hvor
der er Gader med Hovedvejskilte saa-
vel som mindre befeerdede Sidegader.
Fabrikken er anlagt saaledes, at alle
Raamaterialer kommer ind i den ene
Side,
igennem sin Raekke af Maskiner for at
komme ud i den modsatte Ende som et
teerdigt Produkt, rede til at mgde an-
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hvorefter hver lille Del gaar -

dre Dele, for straks paa Samlebaand
at blive ferdigmonteret f. Eks. til en
Motor. Naar Arbejderne skal spise, be-
giver de sig ikke som i mange andre
Fabrikker til en feelles Kantine, men
der findes 30 Spisesale placeret ud mod
Fabrikkens Facade, saaledes at den en-
kelte Arbejaer kun skal gaa et for-
holdsvis kort Stykke Vej. Hver af dis-
se Spisesale kan rumme ca. 2000 Mand.
Et meget imponerende Anleg er Kgk-
kenet, hvor man paa een Gang kan
lave Middagsmad til 30.000 Personer.

I Ojeblikket, hvor ca. 70 pCt. af Fa-
brikken ligger i Ruiner efter Bombar-
dement fra 400 Flyvemaskiner, be-
skaeftiges kun ca. 9000 Mand, men Dag
for Dag g¢gges Produktionen, flere og
flere Folk antages, og der repareres
for fuld Kraft. I Qjeblikket produce-
res ca. 2000 Vogne om Maaneden.

Foruden selve Fabrikken blev i Lg-
bet af 11, Aar bygget en By, eller ret-
tere to Byer, en til Funktionzerer og
en til Arbejdere, i disse Byer bor i
Dag ca. 30,000 Mennesker, der alle er
direkte og indirekte beskeeftiget paa
Fabrikken.«

Man har tidligere haft Lejlighed til at
stifte Bekendtskab med Folkevognen,
naar den var paa Besgg her i Landet,
kgrt af engelske eller amerikanske Sol-
dater paa Orlov, men som oftest har disse
Vogne varet mere eller mindre forrak-
kede paa Grund af manglende Pasning.
Det var derfor et helt andet Indtryk,
man fik af Vognen, da den blev praesen-
teret som en smuk lille Personvogn med
skinnende Lak.

Den firecylindrede, luftkglede Boxer-
motor er anbragt bag i Vognen, hvorved
hele Motor- og Transmissionssystemet
bliver en kompakt Enhed. Dette har end-
videre muliggjort en staerkt strgmliniet
Udformning af Torpedoen, under hvilken
der er Kuffertrum og Reservehjul. Denne
Facon giver ikke alene et godt Udsyn,
men er medvirkende til at presse Vog-
nen mod Vejbanen, eftersom Luften for
Stgrstedelen presses hen over Vognen,
naar den kgrer. Vognen ligger glimren-
de paa Vejen bl. a. paa Grund af Veegt-
fordelingen med 44 pCt. paa For- og




Den nye Folkevogn paa

56 pCt. paa Bagakslen. Fabrikken har
her udnyttet Erfaringerne fra Tysk-
lands bergmte Veaeddelgbsvogne, og
den hensigtsmaessige Fordeling er en
af Fordelene ved Hasekmotoren. For-
aksel og Forfjedre er sammenbygget
som to tveerliggende Torsionsstenger
med indkapslede Fjederlameller. Bag-
hjulene er opheengt i Pendulaksler i
Forbindelse med tveerliggende indstil-
lelige Torsionssteenger. Denne Kon-
struktion, der giver uafheengig Affjed-
ring af alle fire Hjul, i Forbindelse
med fire hydrauliske Stgddempere be-
tinger Vognens glimrende Affjedring og
dens Evne til at tage Sving i stor Fart
uden at krzenge over. Dens gode Kgre-
egenskaber tillader saaledes en hgj
Gennemsnitshastighed ogsaa paa daar-
lig Vejbane. Tophastigheden er 100 km,
og Motoren bliver ikke overanstrengt
ved denne Hastighed, idet Omdrejnings-
tallet ved denne Fart kun er 3000. En
yderligere Behagelighed er Varmeap-
paratet, der foruden at blese frisk,
varm Luft ind i Vognen paa fire Ste-
der ved Fgdderne ogsaa holder Forru-
den klar ved at blese varm Luft paa
den (Defroster).

Pladsforholdene i Vognen er gode.
Foruden Plads til 4—5 Personer er der
et stort Bagagerum bag Bagszdet og
et mindre under Hjelmen, hvor ogsaa
Benzintanken (med Reservetank paa
5 1) og Reservehjulet er anbragt. Tan-
kens Kapacitet er 40 1, hvoraf de 5 i
Reservetanken, hvilket giver Vognen
en Aktionsradius paa 535 km. Reserve-
hjulsholderen er svejset paa Chassis-
rammens forreste Kant, og denne An-
bringelse af Hjulet betyder et vaesent-

Vej over Raadhuspladsen.

ligt Sikkerhedsmoment i Tilfeelde af
Kollission.

Motoren er som sagt anbragt over
Bagakslen, og Vognens Traekkraft og
Acceleration er ganske glimrende. Paa
14 Sekunder kan den accelerere fra 0
til 60 km i Timen og i fgrste Gear tage
Stigninger paa 32 Grader. Den 4-cyl.
gummimonterede Boxermotor har Top-
ventiler, Letmetalsstempler, er paa
1131 cm3 og udvikler 25 HK ved 3300
Omdrejninger. Kompressionsforholdet
er 5,8:1, og Krumtappen har fire Ho-
vedlejer. Motoren er luftkglet. En Olie-
kgler er indbygget i Luftstrgmmen fra
Ventilatoren, og Luftmengden, der va-
rierer efter Motorens Omdrejningstal,
kan reduceres om Vinteren ved en Re-
gulator. Motorens forskellige Aggrega-
ter som Karburator, Benzinpumpe,
Strgmfordeler, Teendrgr, Oliepaafyld-
ning og -maaler er meget let tilgaenge-
lige. Trods Motorens store Ydeevne er
Benzinforbruget forblgffende lavt, ca.
7% 1 paa 100 km. Gearkassen har fire
fremadgaaende Gear, hvoraf fjerde i
Realiteten er et Overgear, idet Udveks-
lingsforholdet er 1:0,8. For Fuldsten-
dighedens Skyld kan nzevnes, at Vog-
nen er udstyret med dobbelte elektri-
ske Vinduesviskere, indbyggede Afvi-
servinger, Vigotdunkraft til at anbrin-
ge under Trinbreedtet samt indstille-
-lige Forstole.

Hele Vognens Konstruktion er for-
bavsende enkelt og robust og Reserve-
delene billige, saa Vedligeholdelsesom-
kostningerne er smaa. Da samtidig
Vognens Pris paa Gaden med Omset-
ningsafgift antagelig bliver ca. 8.300.—
Kr., kan det uden Overdrivelse siges, at
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Fabrikken her har skabt Vognen for det
store Publikum.

SPECIFIKATION

Motor: Luftkglet 4 Takts 4 cyl. Boxer-
motor, anbragt over Bagakslen.
Boring 75 mm, Slaglengde 64
mm, Volumen 1131 ecmj, 25 HK
ved 3300 Omdrejninger. Tryk-
smgring m. afkglet Olie.

Benzinsystem: Faldstrgmskarburator,
Benzinpumpe, Tankens Kapacitet:
40 Liter, hvoraf 5 Liter i Reserve-
tank.

Elektr. Anleeg: Bosch, 6 Volt, automatisk
Tending, elektriske Vindues-
viskere, indb. Afvisere.

Gearkasse: 4 fremadgaaende Gear (3die
og 4de lydlgse) og 1 bak.

Kobling: Enkeltplade Tgrkobling.

Haand- og Fodbremse: 4 Hjuls mekaniske.

Gummistgrrelse: 500/16.

Egenveegt: ca. 725 kg.

Dimensioner: Lengde 4,05 m, Bredde 1,54
m, Hgjde 1,55 m, Hjulafstand
2,40 m, mindste Afstand fra Jor-
den 212 mm. Drejeradius 5 m.
St. Hastighed: ca. 100 km pr. Tm.

Elo Serensen og Hans Hansen
i Finland

Finlands Automobil Klub havde til den
5. September arrangeret store Automobil-
Konkurrencer paa Kottby Travbane i
Helsingfors med Deltagere fra Danmark,
Finland og Sverige. Danmark var repree-
senteret af Elo Sgrensen og Hans Han-
sen, begge med Ford i Racerklassen, Fin-
land mgdte med hele sit Kgrerhold, og
de svenske Farver var repraesenteret af
Stig Soderlund, Bugatti-Racer, og Gun-
nar Wahlberg, BMW.

Konkurrencerne fandt Sted i straalen-
de Vejr og overveeredes af ca. 12.000 Til-
skuere.

I den lille Sportsvogns-Klasse var
Svenskeren Wahlberg suverzn, han vandt
stort, og i den store Sportsvogns-Klasse
var den gamle sikre Finne Asser Walle-
nius lige saa overlegen. I Racer-Klassen
var Antallet af Deltagere stgrst, hvorfor
ogsaa Kampen om Placeringerne var hef-
tigst. Stig Soderlunds gamle Bugatti haev-
dede sig paany, den accelererede hurtigt
og tog straks ved Starten et betydeligt
Forspring, som den beholdt til Maalet,
skgnt Finnen Hallman pressede haardt.
Hans Hansen og Elo Sgrensen naaede
ikke at faa samme Fart paa deres Vogne
som i Djurgards-Lgbet, men placerede
sig som henholdsvis Nr. 5 og 6, et Resul-
tat, som utvivlsomt for en Del skyldtes,
at de ikke herhjemme med det hersken-
de Lgbsforbud har faaet tilstreekkelige
Traeningsmuligheder.

De to hjemmebyggede finske Midget-
Vogne deltog for fgrste Gang i Lgb. Kon-
kurrencen blev vundet af Fred. Geitel
med KG-Special-A, udrustet med JAP-
Motor.

I en Match mellem de 5 hurtigste Vog-
ne tog Hallman Revanche over for Soder-
lund efter at vaere smuttet forbi denne
i en Kurve. Séderlund havde forivret sig
og var kommet i alt for kraftig Udskrid-
ning. Hallman kgrte i gvrigt i Dagens
hurtigste Tid.

Resultaterne blev:

Sportsvogne B: 1) Gunnar Wahlberg,
BMW, Sverige, 3.42,2, 2) P. Mattsson,
Ford Eifel, Finland, 4.20,6, 3) Toivela,
Peugeot, Finland, 4.23,5.

Racervogne: 1)  Stig Soderlund, Bu-
gatti, Sverige, 3.30,6, 2) Helge Hallman,
Ford, Finland, 3.31,4, 3) Keininen, BMW
Finland, 3.32,4, 4) E. Saloranta, Ford,
Finland, 3.33,9, 5) Hans Hansen, Ford,
Danmark, 3.42,7, 6) Elo Sgrensen, Ford,
Danmark.

Midgets: 1) Fred Geitel, KG-Special,
4.07,0, 2) Lars Finnild, KG-Special,
4.57,5.

Sportsvogne A: 1) Asser Wallenius,
Ford, 3.37,5, 2) V. Ollikainen, Ford,
3.48,8, 3) Vilho Hollming, Auburn, 4.0,8,
4) H. Andersson, Ford, 4.03,0, 5) T. Frantz,
Plymouth, 4.06,7.

Match: 1) Helge Hallman, Ford,
Finland, 3.29,9, 2) Stig Soderlund, Bu-
gatti, Sverige, 3.32,3, 3) E. Saloranta,
Ford, Finland, 3.33,5, 4) Asser Wallenius,
Ford, Finland, 3.38,3, 5) Keindnen, BMW,
Finland, 3.38,8.
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Kig op gennem et Boretaarn fra »Olie fra Jorden<

SHELL FILM-BIBLIOTEK

raader over mange underholdende og interessante 16
mm Smalfilm (baade Tonefilm og Stumfilm), der gratis
udlaanes til Skoler af enhver Art, Foreninger, Insti-
tutioner o.s.v. over hele Landet.

Udferlige Oplysninger om Filmenes Emner, Spilletid
m.m. gives i SHELL FILMSKATALOG, som vi gerne
vil sende til Dem. Skriv eller ring til

s DANSK SHELL

NG Z
HOLMENS KANAL 7 - K@BENHAVN K. - TELF. C. 9838




Wichtige Angaben fiir den Aufenthalt

Autotaxen: Am Bahnhof, Fernruf 2900

Banken: Nieders. Landeszentralbank, Nordwest-
bank, Merkur-Bank,Volksbank, Stadtsparkasse

Bédder: Familienfreibdder am Osterfeld (TSV-
Sportplatz) u. am Herzberger Teich (SC Hellas)
Hallen-Schwimmbad der Stiddt. Badeanstalt,
hier wie auch im Georgenbad und im Privat-
bad Bohlig, medizinische Béider aller Art
Seegers SAUNA-Bad, Schliiterstrae 3

Garagen, Autoreparaturwerkstdtten und Tankstellen el : 5 ST . it Fet
stehen in grofer Zahl zur Verfiigung S el ek ; 2 s WA L R T B uRIGDORE — ST gy N
i b G R o : = : A [T e Py AV GERIGT

Sehenswiirdigheiten der Stadt Goslar —=—

> PROBST GERHARD StR [

Harzrundfahrten in die schonsten Gebiete des
Harzes. Anmeldung. DER-Reisebiiro a. Bahnh.

Kraftwagenlinien:
a) in den Harz:Bad Harzburg - Braunlage / Wald-

UCH BAD AR 250005

haus - Romkerhall - Altenau / Auerhahn - Hah- i :Nreen Ton, S hSmmee 8 an AL
nenklee - Bockswiese |/ Clausthal-Zellerfeld / & IETAY, : 7 _ gt 1 ) m (TEUFESTURM. /.30 O VENENBR
Langelsheim - Wolfshagen [ Altenau - St. An- A P 4 : ' & Pt i St oA T _ . b SRR
dreasberg - Bad Lauterberg - Bad Sachsa u. a. 1578 SR NN St S == 1 E:RS/UEMS S TR . hay 3 o
b) in das Vorland fiihren Linien nach: Schladen - -/ _ B B 2| ) M e D, i mg :
Ohrum / Liebenburg /| Weddingen - Beuchte / 7o LA K o e S T0ER o SR ok -
g 25 5 ' o Py e \ ‘ sy - S !

Jerstedt - Bredelem | Vienenburg - Lengde -
Gielde |/ Salzgitter - Lebenstedt / Lutter am
Barenberge - Bockenem - Bodenburg u. a.
c) im Fernverkehr: Berlin, Braunschweig, Erfurt,
Halle, Hamburg, Leipzig, Magdeburg
d) Stadtverkehr: Bergwerk - Schuhhof - Breites
Tor - Oker Kirchenbriicke, Fliegerhorst

NONNENWEG

Museum: Konigstrafe 1/2

Parkplétze: Bewachte Plitze: Marktplatz, Jacobi-
kirchhof, Am Stadteingang Rosentorstrafe,
auBerdem weitere Plédtze

Stadtbiicherei: Marktstrafie 1/2
Stéddt. Lesehalle: Marktstrafle 43

Stadtfiihrungen: Tédglich 9.00, 11.00, 13.00, 15.00
und 17.00 Uhr ab Rathaus

Sport: Sportplitze des TSV am Osterfeld und des
MTYV an der Ludwig Jahn-Strale, Tennisplitze,
Hockeyplatz, Goliplatz, Reitschule. Regel-

ocl ; L . gt o B Vet — = e GOSLAR BlTTET
e e i s e | SIS e N | By FAHRT VORSICHTIG!

Wintersports %
Unterhaltung: Gastspiele auswdrtiger Biihnen im e C ' Ridloeen @l Nt E . v

Odeon-Theater, 4 Lichtspielhduser, Vortrige GOSLAR MARZ 851 T ¢ N - \ v GOSL AR H AT VIELE

und Kammermusik der Kulturvereinigung, T et iG : aEdRSRLT i < T _

Kirchenkonzerte, Kaffeehausmusik; Tanz : — - e = v > ENGE STRASSEN 4

Printed in Germany — Imprimé en Allemagne




oeie[ser cg<rm££ﬂalwer!

Herzlich willkommen in Goslar!

Moge auch Ihnen der Glanz einer jahrtausendalten Ge-
schichte und die GroBe der Natur unseres schonen Goslar

ein unvergessenes Erlebnis werden!

Schauen Sie sich bitte den umstehenden Plan an. ‘Lockt
nichtdie Fiille der Sehenswiirdigkeiten zu einer gemiitlichen
Wanderung durch die Stadt? Und der Plan stellt nur einen
Teil dessen dar, was Ihnen Goslar bietet! Lassen Sie die
Gelegenheit Ihres Aufenthaltes nicht voriibergehen, ohne
die herrlichen Denkméler eines jahrtausendalten Zeit-
geschehens mit MuBe besichtigt zu haben. Unsere ge-

pflegten Gaststitten bieten Ihnen eine angenehme Rast.

Nun noch etwas:

Sie sind zweifellos ein verantwortungsbewuBter Fahrer
und gehdren gewiB nicht zu jenen, die ihre Fahrkunst
durch erhohtes Tempo, ohne Riicksicht auf andere
Verkehrsteilnehmer, beweisen wollen. Bitte bleiben
Sie so! Bleiben Sie bitte vor allem in unserem schénen
Goslar so, und verleiden Sie nicht durch schlechtes und
riicksichtloses Fahren Ihren Mitmenschen, die beschau-
lich unsere engen StraBen durchwandern, den Aufenthalt

in der herrlichen Stadt.

Wir danken Ihnen fiir lhren Besuch, wiinschen Ihnen

weitere gute Fahrt und sagen:

Auf baldiges Wiedersehen!
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#usLunﬁt fir den Aufenthalt in Goslar erteilen:

Fremdenverkehrsamt der Stadt Goslar, Rathaus, Zimmer 7, Fernruf 3333
DER-Reisebiiro, Verkehrshaus Bahnhofsplatz, Fernruf 26 80, und alle Reisebiiros

Reichhaltige Literatur iiber Goslar ist in allen Goslarer Buchhandlungen erhdltlich
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ven GOSLAR

nach km
AaChen . s i an eees 446
Berhn e vl s e 250
Bielefeldist o i i ol 196
Bonnas s aniis - i e B Bttt 400
Braunschweig . . . . . . . . 50
Bremens s as s s R 191
Dortmund: % e 5 o Mt 293
Dresdensiis o e SR ne 272
Diisseldorfasa s Sorise 355
Erfuntes. s ot s R e 112
B S S e i i Gt nii o A e it 329
Elensburg . i 5 D asa gt 390
Erankfurt/Main' . ses et 307
Eulda: a5t e 204
GOttingen o oo e 70
B alles s s e ne i e e 136
H AU 0 e e e s 240
Hannover = i s Ses i = 80
Helmstedt: . Sttt 85
Hildesheim® . 0o vh et 2t eEte s 49
Karlsruhie = Ca i miat siin eT 400
Kassel=s: Jlvnoahaimalio it 124
Kiels s o pn s s S 320
KON 7 i s Mp e 376
LeipzZigsl =. e i at e i s e 171
Elineburg <= . 5. Fiie e 170
Magpdeburgs ¢ i sasn e 130
Mannheim; ..« 2y aainn 450
Miifichens e 2 td G s iee s 536
Niicnberg. . it fa sl S8 e X 360
Paderbornizs. i saiim s s 159
Saarbriickeniis=7 & o R 540
Statteart e e 450
Winppertal: . e s e i 329




£nhver Motor har
BRUG FOR OLIE

men der er noget galt, hvis Motoren

FORBRUGER OLIE

| Reglen er det Stemplerne, der er slidt uteaette, hvorved
baade Traekkraften og @Dkonomien bliver daarlig. Det be-
taler sig at hovedreparere Motoren straks og forsyne
den med BLUE SEALED PISTONS - Stemplet med
den lange Levetid.

PISTONS

A/S DANSK METAL- OG AUTOINDUSTRI
ODENSE




