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Lobet er startet

Nu er vi allerede naaet halvvejen paa
den fgrste af 1949’s tolv omgange.

Hvad aaret vil bringe for motorspor-
tens og motorkgrslens vedkommende er
lige saa svzert at forudsige, som det er
umuligt at veere spaamand paa alle an-
dre punkter. Der er dog god grund til at
antage, at forbudet mod motorlgb vil bli-
ve ophzvet og med den moderate stilling
klubberne indtager overfor antallet af de
1gb, der skal afholdes — altsaa endnu paa
forventet efterbevilling — tegner alt til
en sportslig vellykket szeson. Endvidere
vil det veere rimeligt om gummi til mo-
torcykler og biler bliver frigivet, da man
ikke mere behgver at frygte, at bilister
og motorcyklister vil kgbe nye daek, uden
at det er hgjst ngdvendigt. Derimod er
der ikke megen sandsynlighed for, at zo-
ne-ordningen ophaeves, vi kan kun haabe
paa lettelser i de nuvzerende bestemmel-
ser. Indkgbene af benzin er ikke alene et
spgrgsmaal om valuta, men i hgjere grad
et spgrgsmaal om indkgbsmuligheder.
Hvad benzinprisen angaar, har det motor-
kgrende publikum al mulig grund til at
protestere. Hvorfor skal de vigtigste
transportmidler i landets genopbygning
vere saa taarnhgjt beskattet? Skal man
le eller greede, naar man tenker paa, at
en vognmand skal betale luksusskat —
for saadan maa benzinskatten betegnes,
— naar han kgrer en raa maskindel paa
2 tons fra stgberiet til maskinfabriken?
Lad os haabe, at regeringen vil se med
lidt mere forstaaelse paa de problemer,
der er mest neerliggende for det motor-
kgrende publikum. Herunder kommer na-
turligvis ogsaa importen af nye biler og
motorcykler. Lad importen vokse saa
meget, at den i det mindste faar nogen
betydning. For gjeblikket staar der lidt
vogne og motorcykler rundt om hos for-
handlerne, men hvem faar indkgbstilla-
delse til disse kgretgjer?

Ja, det var nytaarsgnskerne. Der er no-
gen, der siger, at vi kan gnske i den ene
haand og spytte i den anden og saa se,
hvilken vi faar mest i, men det er en fa-
talistisk og passiv tagen stilling til spgrgs-
maalet. Lad os hellere sytte i begge nae-
verne og tage fat, det saetter sikkert mere
»kage paa bordet¢, som jyderne siger.

Red.
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Nye KONSTRUKTIONER

og nye materialer

I MOTORCYKLEINDUSTRIEN

De nye modeller kgrer nu i store tal
ud fra fabrikerne, og den samlede raek-
ke repraesenterer altsaa de sidste frem-
skridt i konstruktion og materialer.

Som vi tidligere har omtalt, er stan-
dardmotorcyklen et kompromis mellem
mange faktorer, som f. eks. pris, fart,
gkonomi og komfort. Den stgrste fak-
tor, der spiller ind, er imidlertid ma-
skinens udseende, der ikke dikteres af
den ideelle konstruktionsmetode, men
af publikums konservatisme.

Skulde man fra bar bund konstruere
en motorcykle idag, ville den nzppe
komme til at ligne nogle af de 1949-
modeller, vi kender. Som vi omtalte i
sidste nummer, har nu nasten alle en-
gelske fabriker en twin i produktion,
og bortset fra Sunbeam, der har to cy-
lindre i raekke, og Douglas samt den
lille Velocette, der har cylindrene an-
bragt vandret ud til siden, er alle de
andre fabrikater twinner med cylin-
drene anbragt side om side. Denne sid-
ste form er nappe den ideelle, men det
er den form, det engelske publikum
foretraekker, fordi den ligner den al-
mindelige een-cylindrede model, man
kender. Udviklingen i retning af flere
cylindre er ganske naturlig, da en fler-
cylindret motor ikke alene har en blg-
dere gang, men ogsaa kan komprimeres
hgjere og derved give flere hestekrzef-
ter end en een-cylindret motor, der har
samme kubikindhold og kgrer paa sam-
me braendstof.

Den nye Maltchless
twin i en sporty
udforelse. Det er
ikke svert at se, at |
denne maskine er
en [etter til AJS
standard-raceren, vi
bragte i sidste num-
mer.

Det ideelle ville sikkert veaere en tre-
cylindret motor i raekke, eller en fire-
cylindret boxermotor, og disse kon-
struktioner kunne man muligvis vende
publikum til, men hvis man f. eks. be-
gynder at senke tyngdepunktet ved at
anbringe benzintanken lsengere nede i
stellet og samtidig montere benzinpum-
pe, saa vil det veere tvivisomt, om man
faar nogen til at kgbe en saadan ma-
skine, selvom dens kgreegenskaber vil-
le veere veaesentlig bedre.

Tager man racermaskinerne som for-
billede, vil man opdage, at disse i mangt
og meget adskiller sig fra standardma-
skinerne, men ogsaa her maa fabrikan-
ter og konstruktgrer tage hensyn til, at
maskinen ligner standardmodellen. De
racermaskiner, der afviger mest fra
standardmaskinerne, er den nye AJS
og Moto Guzzi. Fabriksraceren fra AJS,
der forgvrigt lige har slaaet 18 wver-
densrekorder, er paa 499 ccm med =
cylindre. Disse ligger ogsaa side om
side, men vandret, saaledes at topstyk-
ket vender lige frem i kgreretningen.
Denne konstruktion giver selviglgelig
fgrst og fremmest en forbedret kgling
af topstykket og en jeevnere kgling af
cylindrene, der er forsynet med kgle-
ribber i leengderetningen, men tillige
overflgdiggdr den brugen af forkade
samt kadetrzek til magneten. Forbin-




delsen mellem krumtappen og koblin-
gen besgrges af to store tandhjul, hvor-
imellem der finder en lille nedgearing
sted. Magneten gaar ligeledes direkte
paa krumtappen, og dette i forbindelse
med dobbelt overliggende  knastaksel,
der ligeledes drives af almindelige tand-
hjul (ikke kron -og spidshjul), giver
en meget sikker og prezcis betjening af
baade magnet og ventiler, saaledes at
den mekaniske funktion kommer til at
ligge saa tet ved den teoretiske udreg-
ning som mulig. Endelig bliver motor-
konstruktionen saa lav, at den gor det
muligt at saenke benzintanken betyde-
ligt, selvom denne er saa stor, at den
populert kaldes »spaerreballonene, —
Denne motor afviger i hgjeste grad fra
den almindelige AJS twin, men der er
ikke tvivl om, at konstruktgren Jock
West, der selv kgrer maskinen under
de store og afggrende Igb, har hentet
mange erfaringer, der er omplantet til
standardmaskinen.

Moto Guzzi’s tocylindrede racer-mo-
deller afviger ogsaa stzerkt fra de al-
mindelige standardmotorcykler, disse
maskiner har den ene cylinder liggende
vandret med topstykket frem i kgrsels-
retningen og Kkdleribber i cylinderens
lengderetning, mens den anden cylin-
der vender skraat bagud i en vinkel
paa 120 ° og med kgleribber i cylinde-
rens tveerretning. Svinghjulet ligger i
»fri lufte, altsaa uden for krumtaphu-

Cyeling ).

set. Ogsaa denne maskines stelopbyg-
ning er meget serpraget. I det gverste
stelrgr, hvorpaa tanken hviler, er et
stordiametret rgr omtrent paa stgrrelse
med »-kakkelovnsrgret< paa den gamle
Nimbus; dette rgr tjener som olietank
og oliekgler, og herfra gaar to alminde-
lige stelrgr skraat ned til krumtaphu-
set. Denne maskine har til fulde vwist
sine glimrende kgreegenskaber, men
om publikum ville bryde sig om en
standardmaskine af denne konstruktion
er nok tvivlsomt.

Hvad nyt sker der med standardma-
skinerne i dag? Som vi omtalte i sidste
nummer, er fabrikanterne i udpraeget
grad gaaet over til anvendelse af let-
metaller, hvor dette lader sig ggre. Den
nye 4-cylindrede Ariel har som omtalt
faaet aluminiumsblok med centrifugal-
stgbte foringer, og ogsaa Sunbeam har
aluminiumsblok; men ellers er det i
forste reekke de indvendige aedlere dele,
der har haft konstruktgrernes bevaa-
genhed, baade hvad angaar konstrution
og brugen af nye materialer og lege-
ringer. En lille enkelthed, der er gan-
ske interessant ved den 4-cylindrede
Ariel, er ventilmekanismen. Her gaar
knastfglgeren over i en kort stamme,
der ender i en skaal, og i skaalen sid-
der et mellemstykke, — der forneden
bzerer et kuglehovede og igvrigt er
dannet som et rgr, over dette ligger et
tilsvarende rdr, der for oven er lukket
af en skaal, og fgrst fra denne skaal
kommer den egenltige stgdstang, der
forneden er formet som en halvkugle

Den snart be-
romte AJS racermotor

paa 499 cem med 2 over-
liggende Fknastaksler og 2 vandrel
liggende cylindre. Denne opbygning er fra

el konstruktivt synspunkt betydelig mere for-
maalstjenlig end den lodrelte twin. Det er denne motor,
der lige har slaaet 18 verdensrekorder. (Med tilladelse af Motor




passende til skaalen i det gverste rgr.
Mellemstykket kommer saaledes til

bestaa af et rgr lukket i begge ender
og overskaaret paa midten; inden i den
herved opstaaede hulhed ligger en spi
ralfjeder, der holder de to halvdele lid’
paa afstand, naar ventilen er i hvile-
stilling. Baade mellemstykket og knast-
fglgerens Kkorte stgdstang holdes pa=a
plads af et styr. Dette arrangement
tjener flere formaal: for det fgrste bli
ver den egentlige stgdstand kortere og
derved mere modstandsdygtig over fc:
bgjning, den lille tolerance mellem de

Ariel 4 i hkvadrat’ er en af de storste maskiner, der
produceres. Den nye model har letmetal-blok og -top-
stylklie med indpressede stpbejernsforinger. Indsat i cirl-
len: Det [jedrende mellemstylkke i ventilernes stodsten-
ger. (Med tilladelse af The Motor Cycle).

to halvdele af mellemstykket kan ud-
lignes, saafremt en ventil er indstillet
for teet, og faren for afbreendte ventiler
nedszettes derved betydeligt, og endelig
bliver ventilgangen bldgdere.

Et typisk eksempel paa anvendelse
af nye materialer finder man i de ny
AJS og Matchless twin, her er krum-
tappen stgbt i et stykke sammen med
svinghjulene i legeret jern, lejret i to
sveere rullelejer i siderne og et glat
leje i midten, plejlsteengerne er af let-
metal svarende til specifikationen R. R.
56. De to cylindre er adskilt i hver sin
stgbning, og topstykkerne er stgbt i let-
metal. Ventilarrangementet er high-
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Konstruktionen i AIS og Matchless twin-mo-

dellerne er for en stor del afledl af den 2-cy-

lindrede racer. Krumtap og svinghjul er stobtl

i eet stykke, med rulleleje i hver side og glat

leje paa midten. (M(e:d %il)ladelse af The Motor
ycle).

camshaft, d. v. s. udvekslingen fore-
gaar fra krumtappens tandhjul til et
dobbelt saa stort mellemhjul, der atter
griber ind i de to knastakslers tand-
hjul, hvis tandantal selvfglgelig er det
samme som mellemhjulets. Fra den ba-

pen nye Villiers-Motor med 200 ccm
slagoolumen med paaboltet gear-
kasse med 3 hastigheder. Denne mo-
tor anvendes i Francis Barnetl,
Excelsior og James. (Med tilladelse
af Motor Cycling).

6 ";

geste knastaksels takthjul betjenes mag-
neten. I hele denne konstruktion gen-
kender vi meget fra den 2-cylindrede
racer. Oliepumpen er delt i en fgde- og
en returpumpe begge efter tandhjuls-
systemet, og hver iser gaar direkte paa
knastakslerne ved en simpel kobling.
Stgdsteengerne er lodrette, og de fire
ventiler er indkapslet i fire daeksler.

En konstruktion, der kommer meget
tet op ad AJS og Matchless, er den
nye Royal Enfield 500 ccm twin; ogsaa
her er krumtap og svinghjul stgbt i et
stykke i stgbejern, og cylindrene er
stgbt i to enkelte dele og med letmetal
topstykke. Hvad der imidlertid er in-
teressant er, at forbraendingskammeret
er formet i stgbejern og indpresset i
letmetal, hvorved man har undgaaet
den mere vanskelige operation, kun at
indpresse lgse ventilseeder i letmetallet.
Ventilarrangementet er ogsaa her high
camshaft, men de to knastaksler drives
af en kzde fra krumtappen med en
indskudt regulerbar kaedestrammer; og-
saa magneten drives af en keede fra
den ene knastaksel. Hvad der ogsaa er
serpraget for denne motor er, at ind-
sugnings-manifolden er stgbt i et Igst
aftageligt stykke.

Panther, der i mange aar har haft en
enkelt skraatliggende cylinder, har paa
350 cecm modellen rejst cylinderen op
til lodret stilling, medens den paa mo-
del 80 stadig er skraatliggende og ind-




gaar som et led i stellets bzerende kon-
struktion.

En fuldstzendig ukonventionel kon-
struktion er den ny 2-cylindrede Velo-
cette, som vi tidligere har omtalt i S.
M. J. Det konservative engelske publi-
kum har modtaget denne maskine for-
blgffende godt; men om den kan tages
som et fingerpeg for den retning, ud-
viklingen vil gaa, er dog tvivlsomt. Paa
et punkt ligger den dog i spidsen af
udviklingen, nemlig ved et stgrre ku-
bikindhold end de sadvanlige letveeg-
tere, der har holdt sig nede paa 125
cecm, vandkglingen har yderligere sat
de udviklede hestekrafter i vejret. En

% 20
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Matchless »Te-
ledraulics for-
gaffel.(Med til-
ladelse af Mo-
tor Cycling).

lignende tendens ses i Villiers motorer-
ne, der nu fremstiller en 2-taktsmotor
paa 200 ccm med indbygget svinghjul.
Denne anvendes i den ny Francis Bar-
nett, James og Excelsior. De nye moto-
rer af dette fabrikat har en gearkasse
fastboltet til krumtaphuset, og den selv-
justerende forkaede lgber i oliebad.
Teleskopforgaflerne har i fgrste reek-
ke praeget efterkrigsmodellerne, og dette
hensyn til stgrre komfort bliver stadig
udviklet ved at ggre brugen af fjedren-
de bagstel almindeligt. Denne foran-
dring har selvfglgelig ngdvendiggjort
en del sndringer i stellets konstruktion,
der er forskellig for nezesten hvert fa-
brikat, medens teleskopforgaflerne i
det store og hele er ens. Hvad princip

Wooler har fundet en Lkombination af git-
ter-forgaflen og telescop-systemet. Affjed-
ringen sker i de fire smaa telescopstykker
helt nede paa gaflen. Affjedringen kan dog
nappe blive saa blpd som paa de ’’rigtige”
telescopgafler, hvori der er storre bevaegel-
sesmulighed. (Med tilladelse af Motor
Cycling).

angaar, har fabrikerne hver isser ar-
bejdet paa en tilfredsstillende baghjuls-
ophangning. Ariels baghjulsophaeng-
ning er i det store og hele den samme

Excelsior har nu telescopgaffet og fodgear,

samt motor paa 200 ccm. Den er hermed

atter rykket op i de volisnes rakhke. (Med
tilladelse af Motor Cycling).
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HRD har ogsaa
anvendt en lLkom-
bination af gitter-
og telescopgaffel.
Denne konstrukti-
on forener i hpj
grad de toa lkon-
struktioners for-
dele. (Med tilla-
delse af Motor
Cycling).

konstruktion, som fabriken har brugt i
mange aar, her sker hele den affjedren-
de bevaegelse omkring selve fjederen,

Baghjulsaffjedringen paa den kardandrevne
Sunbeam. (Med tilladelse af Motor Cycling).

der kun indgaar som et samlende led
mellem de to bageste stelrgr. Det sam-
me princip, omend under en anden
konstruktionsform, finder man hos Nor-

Den interessante baghjuls-
affjedring paa Douglas. Af-
[jedringen sker ved hiaelp af
torsionsstenqger anbragt in-
deni baggaflens ror og f[or-
bundet til en vippegaffel med
plejlstangsled. (Med tilladel-
se af Motor Cycling).

ton og Sun beam, medens Royal Enfield,
AJS, Matchless og BSA har arbejdet ud
fra det princip, der i adskillige aar har
vaeret anvendt til Velocette fabrikernes
racermodeller KTT. Her svinger bag-
gaffelen, og affjedringen udggr hele
den gverste stgttegaffel. Den 2-cylindre-
de Velocette bruger samme system blot
med en anden geometrisk udregning,

Baghjulsaffejdringen, som den findes paa
Norton twin oq K. S. 2. (Med tilladelse af
Motor Cycling).

idet man lader baggaffelen svinge i ngj-
agtig samme punkt som kardanledet.
HRD benytter en anden metode, idet
baghjul, baggaffel og stgttergr udggr
en fast enhed, der svinger om baggaf-
lens faestningspunkt og affjedres ved
indskud af to kraftige fjedre og en stgd-
demper mellem den derved opstaaede
trekants gverste vinkel og tanken. En-
delig er Triumph gaaet sine egne veje
ved at legge baghjulsaffjedringen




Baghjulsaffiedringen paa HRD
sker i to fjedre og en slod-
deemper, der er indskudt i
stellets beerende kon-
struktion.(Med til-
ladelse af Mo-

tor Cyc-

ling).

ind i selve baghjulets navn. Det saa-
kaldte fjedrende baghjul er imidlertid
ingen nyhed, da fabriken har leveret
det siden 1946. Det indebzerer en stor
fordel i, at den gamle stelkonstruktion
er bibeholdt, og Triumph-ejere, der gn-
sker at faa baghjulsaffjedring, behgver
blot — selv paa eldre aargange — at
udskifte det almindelige baghjul med
den fjedrende type. Douglas har skelet

Baghjulsaffjedringen paa AJS og Matchless
er udfort efter samme princip som Velo-
cette har anvendt i mange aar paa 1.T.-ma-
shinerne, men paa disse indqaar [jeder-
stylikerne som den gverste stotlegaffel.
(Med tilladelse af Motor Cycling).

lidt til automobilindustrien og har kon-
strueret en meget interessant baghjuls-
ophaengning med torsionaffjedring. De
to torsionssteenger ligger i baggaffel-
rgrene, der er faste i forholdet til ma-
skinens gvrige stel. Affjedringen sker
i en ekstra gaffel, der er forbundet til
torsionsstaengerne ved hjeelp af et plejl-
stangsled.

Teleskopforgaflerne anvendes nu paa

nzesten alle engelske maskiner, og og-
saa letvaegterne er i stgrre grad gaaet
over til denne affjedring. Saaledes kom-
mer nu Francis Barnett og Excelsior
med baade teleskopgaffel og fodgear.
Paa to maskiner har teleskopaffjedrin-
gen imidlertid fundet en anden form,
nemlig Wooler, der kun har affjedring
i den nederste del af forgaflen, der bze-
rer to teleskopstykker i hver gaffelgren,
og HRD anvender endnu princippet i
gitterforgaflen, blot er selve gaflen frem-
stillet i presset plade, og der, hvor spi-
ralfjederen normalt har sin plads, er
indsat en hydraulisk stgddeemper af te-
leskopprincippet. Affjedringen sker i to
teleskopstykker mellem den nederste
del af gaflen og det nederste szt lasker.

Foroven og tlil hgjre ses
den mnye lygtekonstruk-
tion paa Triumph. Lygten
indeholder foruden re-
flekitoren ogsaa horn, am-
peremeter, speedometer
og kontakt. Lygtehusel
gaar jevnt og smukt over
i telescopqgaflen og giver
derved hele ‘maskinen
et smukt og strgomliniel
prag.




James har nu en
lkombineret styrt-
hojle og benskjold.
(Med tilladelse af
Motor Cycling).

Selve maskinernes udseende har ikke
gennemgaaet nogen ngevnevaerdig for-
andring. Som vi omtalte i sidste num-
mer, har Norton faaet en ny tank, saa-
ledes at kgrerens knae ligger nsermere
ind mod midterlinjen, hvorved man
undgaar at skrseve med benene. /

Triumph har lavet en hel ny forlygte-
konstruktion, der foruden forlygten
rummer speedometer, instrumentbord,
amperemeter og horn, og hele dette hus
gaar smukt over i teleskopgaflen.

Fra de hjemlige fronter er der ikke
meget nyt. Nimbus kommer med en ny
gearkasse med skraatskaarne tender
paa det hgje gears tandhjul og med en
ny koblingsudlgsning. Fabrikkens pro-
duktion er gaaet en del i vejret i det
forlgbne aar, men man mangler endnu
kvalificeret mandskab for at naa fabri-
kens fulde kapacitet paa 1200 maskiner
om aaret.

Specifikationer

AJS og MATCHLESS TWIN

Motor: Boring 66 mm, slag 72,8 mm,
498 ccm lodret twin.

D=k: 3.25 X 19 forhjul og 3.50 X 19
baghjul.

Bremser 715”.

Begge maskiner er forsynet med fjed-
rende bagstel med 3” bevaegelse.

Matchless er forsynet med den store
sadel, som ogsaa kendes fra racerne,
medens AJS har almindelig sadel.

Villiers. Motor

Boring 59 mm, slag 72 mm, slagvolu-
men 197 cem. Een-portet totaktsmotor
med fladt stempel. Hovedaksel lejret i
kuglelejer, rullelejer i plejlstangslejet.
Smgring ved blanding af olie i benzi-
nen i forholdet 1 del olie til 20 dele
benzin. Svinghjulsmagnet og -dynamo.
Villiers karburator med luftfilter.

Gearkasse med fodgear og 3 hastig-
heder paaboltet motorens krumtaphus.
Udvikler 7,5 BHK ved 4000 omdr./min.

Exelsior

Villiers motor med gearkasse. Dunlop
19 X 3 d=k paa baade for og baghjul.
Telescopforgaffel og komplet elektrisk
udstyr. 5” bremser paa begge hjul, for-
chromede felge.

Den nye Excelsior er en meget smuk
maskine, der sikkert vil finde et stort
marked her i landet.

Francis-Barnett

Villiers motor med gearkasse. Tele- °
scopforgaffel, komplet elektrisk udstyr.
(Fortsaettes side 32).

varmt Pelsfor fra .

til Motorkersel.

MOTOR DRESS tilbyder

Ridebenklader bergmt for Snit og Pasform
Lederveste amrk. Flyvermodel med Stof og

Oilskinsfrakker enkelte og med For fra . . = 39,15
Gummifrakker sorte, flere Modeller, velegn.

Firk. Spejle m. buet Glas, prima Forcromn. - 14,85
Stort Udvalg i Motorhandsker, Huer, Hjelme o.s. v.

MOTOR DRES

y e . Kr.198,00

BLAAGAARDSGADE 24
TELEFON NORA 2536
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Hvad enten det drejer sig om et mindre arbejde,
eller det gelder en stgrre reparation, bgr- De hen-
vende Dem til os. Vi har de gvede mekanikere, det
rigtige veerktgj og sidst men ikke mindst den store
erfaring. Vi hjzlper Dem med at holde Deres vogn
i god stand.
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FORD MOTOR COMPANY 2/s - KOBENHAVN SV
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MONTE-CARLO LIBET

Allerede i 1947 blev det meddelt, at
Rallye Monte-Carlo skulle starte i januar
1948, men lgbet blev som bekendt aflyst
paa grund af de mange internationale
vanskeligheder. Disse vanskeligheder er
ikke blevet vaesentligt mindre, men man
har haft bedre tid til at overvinde dem,
og den valutamessige situation har bed-
ret sig for en razkke lande, ikke mindst
vort eget.

Og hvad er saa Monte-Carlo lgbet? De
fleste har en eller anden forestilling om,
at deltagerne starter forskellige steder i
europa  og den, der kommer fgrst til
Monte-Carlo har vundet, men saa simpelt

er det nu ikke. I gamle dage, d.v.s. fgr
krigen formede lgbet sig nermest som et
stjerne-1gb, hvor deltagerne startede for-
skellige steder i europa, f. eks. Stockholm,
Warschawa og Athen, men med forskellig
pointtildeling for de forskellige startste-
der; saaledes gav Athen flest points, men
ruten var til gengeeld neesten umulig at
gennemfgre. Nu har jernteeppet som be-
kendt seenket sig, og graekenland ligger i
borgerkrig, med andre ord, vi har faaet
fred. Monte Carlos internationale sports-
club har derfor valgt at lave en rundbane

med start i Monte Carlo og for at spare
de mange udenlandske deltagere for fgrst
at rejse til Frankrig, bliver der tillige
startsteder rundt om i Europa. Der star-
tes saaledes fra Firenze, Glasgow, Lissa-
bon Oslo, Prag og Stockholm, hvorfra
k¢rerne tilslutter sig rundbanen. Der gi-
ves for alle startende vogne 1000 points,
som helst skal bevares til ankomsten i
Monte Carlo, — men det er vist aldrig
sket endnu. Straekningen er opdelt i en
raekke kontrolposter, og mellem disse skal
der overholdes en gennemsnitshastighed
paa 50 km/tm som minimum, og gennem-
snitshastigheden maa ikke overstige 65
km/tm og paa enkelte streekninger 60
km/tm.

Lgbet er et rent turistlgb for standard-
vogne i klasserne indtil 750 ccm, over 750
cem til 1100 cecm, over 1100 cem til 1500
cem og over 1500 ccm. Standardvogne vil
sige, at der mindst skal vaere fremstillet
en serie paa 30 vogne, og saafremt de er
forsynet med specialkarosseri, gzelder det
samme for karosseriet. Vognene skal vee-
re lukkede, det vil sige, at det er tilladt
med kalesche, men ikke med lgse side-
stykker. Vognen skal svare til en stan-
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dardvogn, som denne er, naar den forla-
der fabriken. Inden starten forsegles
chassis, motorblok, kgler, forbindelsen
mellem blok og topstykke og motorhjelm.
Hver vogn faar tildelt en kontrolbog,
hvori strafpoints indtegnes — og det reg-
ner med straffe.

Der skal veere mindst to personer i
vognen, og der maa vaere op til seks per-
soner. Som en lille kuriositet kan det
nzvnes, at hver person skal veje mindst
60 kg paaklsedt, er dette ikke tilfeeldet,
maa der medbringes ballast i form af for-
seglede sandszxkke eller barrer. Manglen-
de vaegt ved ankomsten giver strafpoints.

Det vigtigste ved dette 1gb er egentlig,
at vognene er i tip-top stand. Det giver
f. eks. strafpoints, hvis vognen ikke kan
starte ved selvstarteren, eller hvis hor-
net, lygterne eller afviserne ikke virker.
En placering kan blive gdelagt af en 1gs
ledning!

Pladsen tillader ikke at bringe hele
reglementet, da det fylder ikke mindre
end 34 tetskrevne folio sider. Naar man
ankommer til Monte Carlo — hvis man
altsaa i det hele taget ankommer, for en
forsinkelse paa over 3 timer ved een af
kontrolposterne udelukker den paagsel-
dende vogn fra resten af lgbet — skal
vognen stilles ind paa en parkeringsplads,

hvor den skal overnatte under aaben
himmel. Naeste dag har man 5 minutter
til at starte vognen og forlade parkerings-
pladsen.

Der kgres derefter nogle udvaelgelses-
1gb, der er yderst afggrende for det en-
delige resultat. Disse lgb kgres paa en
rundbane, der er 171 km lang og opdelt
i etaper. Den fgrste sektion A—B er 3,25
km, anden sektion B—C ligeledes 3,25 km,
sektionen C—D er 10 km og den sidste
D—A er 600 m. Der startes ved A med
staaende start og gaaende motor. De to
fgrste sektioner vil veere afspeerret for
alle kgretgjer, der ikke deltager i Monte
Carlo lgbet, medens den store sektion paa
10 km er aaben for al trafik i begge ret-
ninger, og den sidste sektion er delvis af-
spaerret.

Der vil blive taget tid ved punkterne
B, C og D. Den fgrste runde tjener egent-
lig kun til at vise deltagerne, hvor punk-
terne er beliggende, men uanset dette skal
ruten A—D gennemkgres med en gen-
nemsnitshastighed af mindst 50 km/tm.
hvilket er 16,5 km paa 19 minutter 48 se-
kunder (der bliver ikke taget hensyn til
brgkdele af sekunder).

De to nzeste omgange er hastigheds- og
stabilitetsprgver. Paa disse to omgange
kommer deltagerne til at tilbagelaegge et

~— Undskyld, kan De sige mig, hvor der findes et herretoilet?
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stykke paa 3,25 km, idet de to lige store
streekninger A—B og B—C hver skal gen-
nemkgres to gange. Bedgmmelsen sker
efter fglgende formel: R =T + 1,2 (e1 +
es + e3) hvor T er den bedst opnaaede
tid paa een af de fire etaper og e, €2, €3
er forskellen mellem tiden T og den tid,
der er opnaaet ved tilbageleggelsen af
hver af de tre andre etaper. Den anden
og tredie runde maa derfor tilbagelaegges
saa hurtigt som muligt for at faa saa ens-
lydende tid paa samtlige 4 etaper som
muligt. Sektionen C—D skal tilbagelaeg-
ges med en mindstefart paa 50 km/tm. At
det regner med strafpoints her, forstaar
man, naar man ser, at en forsinkelse paa
7, 3 og 12 sekunder fra den bedste tid gi-
ver et pointstab paa 218,4 points, der skal
fradrages de points, deltagerne har til-
overs af de 1000, de fik tildelt ved star-
ten. Tab af tid paa streekningen C—D gi-
ver 0,1 strafpoint pr. forsinket sekund.

Efter udtagelseslgbet bliver vognene in-
spiceret for at kontrollere, at de overhol-
der forskrifterne, og at ingen segl er
brudt. Endelig er der konkurrence om
den mest komfortable vogn, i hvilken
alle deltagere skal mgde.

Selviglgelig er der et veeld af pokaler
og preemier. Vinderen af den store klasse
faar tildelt International Sporting-Clubs
pokal og en kontant preemie paa 375.000
i1 o

Fra Danmark deltager:

O. Heick og Kurt Christensen i Ford
V8, start fra Stockholm. Robert Nelle-
mann og dir. Werner, Goteborg, Ford V8,
start fra Stockholm. Prok. Robert Glad og
dir. Rottbgll-@rum, Morris 10, start Oslo.
Folketingsmand A. Steehr Johansen og
kontorchef Loft, med redaktgr Jgrgen
Sandvad og frue som passagerer, Buick
1946, start i Stockholm. Endelig starter
grosserer Westenskov Olsen fra Oslo.

Vi vil gnske disse kgrere held og lykke
paa rejsen, ikke mindst det fgrste, — for
heldig skal man vere for at klare sig
gennem dette kraevende lgb, og mange
genvordigheder kommer man ud for, in-
den man med et lettelsens suk kan sige:
Saa er det 1gb kgrt.

De deltagere, der starter fra Oslo og
Stockholm vil passere Kgbenhavn den
25. januar mellem kl. 10,40 og 11,18 og vil
veaere i Odense 4 timer senere. Da lgbet
som altid er et rent turistlgb, skal de for-
skellige landes feerdselsregler ngje over-
holdes. Deltagerne vil igennem Danmark
blive eskorteret af feerdselspolitiet, der
med stor forstaaelse og imgdekommenhed
stiller mandskab til raadighed.

Storre Viden
Sterre Fart

torcyklemotorer til standard- og
racerbrug.

Kr. 8,75.

En enestaaende bog om tuning af mo-

Min Bil og jeg

Kr. 8,75.

Endelig en bog, der virkelig fortaeller
hvad en bil er, og hvordan den skal
behandles. Uundverlig for alle, der har
bil, kgrer bil eller skal leere at kgre.

Motorcykle
Haandbogen

torcykleejere. Udsolgt fra forlaget.
Kr. 7,50.

*

SENDES PR. EFTERKRAV

*

JAGTVE] 59
K@BENHAVN N.

er den ideelle haandbog for alle mo-

Alle bogerne rigt illustreres

LOSEKRUGS
BOGHANDEL
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Excelsior

den store letvaegter

* Den nye motor giver med
sine 200 ccm en hestekraft-
ydelse paa 7,5 bhk ved
4000 omdr./min.

* Telescopforgaflen giver % Komplet lysanlag med

gget komfort og sikker batteri og indbygget sving-
korsel paa daarlig vej. hjulsmagnet og -dynamo.

Se de smukke maskiner hos:

- AUTOROPA 4/s

Kr. Bernikowsgade 2 - Kebenhavn K - C. 12846




BL@DT BINDEGUMMI
SLIDBANE MELLEMLAG

GUMMIVAG
FORSTARKNING

Fig. 1.
Et tveersnit, der viser

it 3
deekliets konstruktion. \./)

De fleste motorejere er klar over, at et
dek ikke er fremstillet af et enkelt mas-
sivt stykke gummi, og at det indeholder
forskelligt vaevet stof og andre materia-
ler, men kun faa af disse mennesker har
haft lejlighed til at se et tveersnit af et
deek, der viser de forskellige bestanddele,
og endnu feerre har set, hvordan et dasek
fremstilles, De vigtigste bestanddele i et
dek ses paa fig. 1 og saafremt man har
lyst til at teelle hvor mange enkelte dele,
det bestaar af, vil man komme til det re-
sultat, at der er 13 i dette tilfzelde, hvis
kanttraaden og dennes indkapsling reg-
nes for een enkelt del. Antallet af be-
standdele varierer meget mellem de for-
skellige deek-typer.

For personvognsdeks vedkommende
bestaar disse af fra 12 til 20 dele, men
naar det drejer sig om lastvognsdzk, kan

Fig. 2.

En sveer to valset kvern bruges til
at blodgore eller »mastiveres gum-
mien.

IDE=>.
KKER™-

MODERNE

OPBYGGEDE
LAG

doek-
fabri-
kation

| SIDESTYKKER

antallet af enkelte dele stige til mellem
60 og 80. Hver af disse dele fremstilles
serskilt ved at gennemgaa flere proces-
ser, hvoraf nogle er meget komplicerede
og ngdvendigggr brugen af forblgffende
store maskiner. Skgnt gummiindustrien
ofte betegnes som en slet«-industri, er
mange af dens maskiner store og kraftige.
En fire-skaalet kalander med hjslpema-
skiner, der bruges til daek-fabrikationen,
leegger f. eks. beslag paa 160 yards? gulv-
areal og maaler 20 fod i hgjden. De blan-
demaskiner der bruges, naar gummien
skal tilseettes andre stoffer, naar gerne
et stykke op over fgrste sals hgjde og til
tider op til tredie sals hgjde i en almin-
delig fabriksbygning.

Gummiens blanding og
sammensatining

Gummien tilsattes forskellige stoffer,
og alle de dele, der tilsammen bliver til
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et deek, maa igennem denne proces, 0g
den dygtighed, hvormed den er udfgrt,
har en afggrende indflydelse paa det feer-
dige produkts kvalitet. Naar raagummien
kommer fra plantagerne, er den en sejg,
lederagtig masse, som maa bearbejdes og
blgdggres, inden den kan omdannes til
de forskellige dele, der er ngdvendige for
et deeks konstruktion. Denne blgdggrings-
proces kaldes »mastixering« og udfgres
ofte paa en sver, to-valset kveern, som
vist paa fig. 2. Her ses de raa gummistyk-
ker oven over de to valser, og delvis
blgdgjort gummi ses under valserne (den
ene valse kan ikke ses paa ilustrationen).
Manden, der betjener maskinen, er i
faerd med at skaere noget af det blgd-
gjorte. gummi fra den forreste valse og
vil derefter fgre det op til eskalatoren,
der ses over kvaernen, hvor det vil blive
afkglet, inden det atter kommer gennem
valserne til yderligere forarbejdning. Me-
ningen med denne afkgling mellem pro-
cesserne er at forbedre virkningen af
nedbrydningsprocessen.

Raagummi alene er ubrugeligt til de

Rig.=3.

En Dblandemaskine til blanding af
gummimassen. En fardigblandet
ladning feres bort af en conveyor.

fleste industrielle formaal, det maa blan-
des med bestemte kemiske ingredienser,
hvoraf det vigtigste er svovl. Ved at op-
varme en blanding af gummi og ca. 3%
svovl fremkommer der en bemerkelses-
veerdig forandring i gummiens egenska-
ber, og det er denne omdannelse, som
ggr gummien til det uhyre vigtige stof,
det er i dag. Et andet vigtigt stof er kgn-
rgg, der ggr gummien modstandsdygtig
overfor slid, hvad der selvfglgelig er me-
get vigtigt for et deeks slidbane. Den kgn-
rgg, der anvendes, er af en speciel art,
der fremstilles ved at afbreende naturgas,
og partiklerne er saa fine, at en ounce af
dette stof er i stand til at deekke neesten
2/3 af en acre.

Mange andre stoffer bliver blandet i
gummien, og den blanding, der f. eks. an-
vendes til slidbane, bestaar af ca. 10 for-
skellige stoffer, hvoraf de 60 % er gum-
mi. Nu til dags blander man gummien
ved at eelte den blgdgjorte gummi og de
forskellige andre stoffer sammen i en
maskine. Fig. 3 viser den midterste del
af en af disse blandemaskiner, hvorfra en

Fig. 4.

Det gverste af den samme maskine,
som er vist paa fig. 8. Den naar op
i anden etage, hvor en conveyor er
parat med en ny ladning raagummi.




conveyer borttransporterer en ladning
ferdigblandet gummi. Fig. 4 viser det
gverste af den samme maskine, der gaar
op i neaeste etage, hvor en conveyer er
parat til at fylde en ny ladning i. I dette
tilfeelde bruges blandemaskinen til at
blgdggre gummien i stedet for kvarnen,
der tidligere er omtalt. I stedet for at
have glatte cylindre som kvaernen er ro-
torerne i blandemaskinen formet paa en
speciel maade, saaledes at den er i stand
til at udfdre den stgrst mulige nedbryd-
ningsproces paa gummien. Maskinen, der
er vist paa fig. 3 og 4, arbejder med en
ladning’ der vejer ca. 400 lbs., men der
anvendes ogsaa stgrre maskiner, som kan
bearbejde en ladning paa op til 1000 lbs.

Det er meget vigtig, at hver ladning
gummi, der er under bearbejdning, bli-
ver kontrolleret, og dette ggres lettest
ved at anvende et automatisk trykrgrs-
system, som forbinder hver blandekvaern
eller blandemaskine med centrallabora-
toriet. En prgve fra hver gummiladning
pumpes hurtigt til laboratoriet, hvor det
omgaaende efterprgves for at kontrollere,
at ladningens kvalitet opfylder de for-
skellige forskrifter. Fig. 5 viser disse
trykrgrs udmundinger i kontrollaborato-
riet samt nogle smaa prgver, der venter
paa at blive kontrolleret.

Fremstilling af leerredskassen

Til hver enkelt del af daekket tilbere-
des en speciel gummiblanding, og blandt
disse findes en blanding til at prseparere
leerredskassen. De oprindelige dezk, der
fremstilledes til biler og motorcykler fgr
den fgrste verdenskrig, blev konstrueret
med kvadratvevet bomuldsleerred, men
disse havde kun en kort levetid, fordi
bomuldstraadene meget hurtigt blev slidt
over paa de steder, hvor de krydsede
hinanden. De moderne dsk fremstilles
med en gummiprepareret bomulds- eller
kunstsilkeveevning, i hvilken de enkelte
traade alle lgber i samme retning, og
hver traad adskilles fra de ved siden af
liggende af en gummikapsel. Flere lag
af disse uvaevede traade ligger i lag over
hinanden i reglen med traadene lagt saa-
ledes, at de ligger paa skraa af deekkets
lengderetning; hver traad krydser den
underneden liggende i en vinkel paa 45°.

Dette giver den gnskede styrke i alle
retninger. Ved den videre forarbejdning
af disse traade bliver omkring 2000 af
dem fgrt fra et spolemagasin ind imel-
lem rullerne paa en saakaldt fire-skaalet
kalander. Denne er en af de stgrste ma-
skiner i en gummifabrik, og den presser
varmt, plastisk gummi ned imellem hver

Fig.:5.

Det automatiske trykrorssystems udmunding i
centrallaboratoriet, hvortil gummiproverne
pumpes f[ra blandemaskinerne og kvaernene.
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§\\\\\\ ///////

— NIMBUS —

> S
N\

Aut. Forhandlere
for Stor-Kgbenhavn

ACAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrom & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen
Lyngby Hovedgade 76, Lyngby 2216
Arne Fog
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen
Frederiksberg Bredegade 17, F.
TIf. Goth. 6538
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traad, saaledes at resultatet bliver et
bredt baand af parallelt lgbende traade
sammenholdt af gummien. Fig. 6 viser et
lille udsnit af spolemagasinet, hvorfra
traadene fgres ud fra spolerne, og fig. 7
viser disse traade, hvor de fgres ind i ka-
landeren og praepareres med gummi. Paa
et senere stadium af leerredskassens frem-
stilling skeeres baandet i passende styk-
ker paa en maskine, der kaldes en »ban-
ner cutter«. Disse stykker afpasses i
stgrrelse efter det deek, der skal fremstil-
les. Hvert af disse stykker kaldes et lag,
og fig. 8 viser maskinen i funktion.

Tilvirkning af slidbanen

En speciel gummiblanding til slidba-
nen bliver fgrst og fremmest formet til-
nzermelsesvis i den rigtige st¢rrelse, i
reglen i en maskine der kaldes en »Spraj-
testgber«. Denne virker efter princippet i
en kgdmaskine, og den varme gummi fg-
res ind ved den ene ende af en snekke
og presses af denne ud gennem et firkan-
tet hul, hvorved gummimassen formes
som vist paa fig. 9. Det udpressede baand
af slidbanegummi fgres i lang tid gennem

Fig. 6.

De enkelte traade fores [ra spolerne
til kalanderen, hvor de bliver gum-
mieret.

en kgletank, og paa fig. 10 kontrolleres
det, naar det kommer ud af tanken.

Kanttraadene

For at holde dzkket paa felgen er det
ngdvendigt at forsteerke kanterne med
flere vindinger af fjedrende staaltraad,
som almindeligvis har en brudstyrke paa
130 tons pr. kvadrattomme; disse kant-
traade er indkapslet i en haard gummi-
masse og fastholdes i leerredskassen af
de forskellige lags ombgjede kanter.

Dakket bygges op

Samlingen af et daks forskellige dele
er stadig i det store og hele haandarbejde,
og meget afhenger af haandveerkerens
dygtighed. Han har imidlertid en god
hjeelp i forskellig sindrigt konstrueret
veerktdj, hvilket baade ggr hans arbejde
lettere og mere ngjagtigt. Fig. 11 viser en
dzkbygger i det afsluttende stadium med
at samle de forskellige stykker til et deek.
Paa den cylindriske form i midten af bil-
ledet, har han allerfgrst anbragt de to
kanttraade og ovenpaa disse de skiftende
lag af gummipraeparerede traade. Slid-

Fig. 7.

Ca. 2000 traade fores ind mellen:
Lalanderens wvalser, hvor varmt
blpdt gummi presses ind mellem
traadene, saaledes at der bliver
dannet et f[ortsat lpbende baand,
som bruges til lerredskassen.



Fig. 8.

En shizremaskine shkarer del gum-
mierede stof i passende stykker til
opbygning af daeklene.

banegummien laegges paa til sidst, og paa
billedet er deekbyggeren i feerd med at
samle enderne af slidbanen. I en rende
over ham og ogsaa andre steder i nzrhe-
den af opbygningsmaskinen er der for-
raad af de forskellige stykker klar til at
bygges op til naeste deek. -

En rzkke af disse deekbygningsmaski-
ner er vist paa fig. 12. Vindingerne, der
er ophaengt over dekbyggerne, er kant-
traadene, og stabler af leerredslagene kan
ogsaa ses. Man vil laegge maerke til, at
de ferdige deek fgres bort fra daekbyg-
gerne af en conveyer der er formet som
en ellipse. Disse deek er som tidligere
omtalt kun tilnsermelsesvis bragt til den
rigtige facon i en maskine, der ved en
kombination af trykluft og vacuum run-

Fig. 9.

Et nerbillede af slid-
banen hvor den pres-
ses ud af sprojlestp-
beren.

der dekkene i facon og paa samme tid
anbringer en meget kraftig slange (kal-
det en »luftseek«) inden i daekket. For-
maalet med denne slange er at holde
daekket i facon mod praegeformen under
vulkaniseringen, der tilsidst former deek-
ket og udfgrer den vigtige forandring i
dets karakter paa grund af varmepaa-
virkningen af gummi-svovl blandingen.

Praegning og vulkanisering

Paa fig. 13 s=nkes et raat, uvulkanise-
ret deek ned i den nederste halvdel af een
af de store staalforme. Slidbanemgnstret
ses indgraveret paa indersiden af formen,
og det er interessant at leegge maerke til
de mange barberbladslignende knive, som
under prsegningsprocessen udfgrer de
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Fig. 10.

Et langt stykke af slidbanen Lommer"ud [ra
L koletanken.

Fig. 11.

Det afsluttende stadie i dekkets opbygning.
Dakbyggeren har nelop anbragt slidbanen og
er ved at salte enderne sammen. Daxkbygning
er et kravende arbejde, men lettes meget af
flere sindrige tekniske hjelpeapparater, der er
sammenbygget med formen og sammen med
denne udgor daehkbygningsmaskinen.

snit, som bidrager til at give slidbanen
nogle af dens skridsikre egenskaber. Den
her viste form bruges til de stgrre deek-
typer og bliver varmepaavirket ved at
blive szenket ned i en lodret tank sam-
men med en stabel andre forme. Denne
tank fyldes derefter med damp, og paa
samme tid lukkes damp ind i luftseekken
paa hvert dek. Gummimassen blgdggres
af varmen og presses af dampen i luft-
seekkene dybt ind i formenes mgnster
under et tryk paa omkring 240 lbs. pr.
kvadrattomme, og samtidig foregaar vul-
kaniseringsprocessen. Fig. 14 viser en
funktionzr, der aabner en af disse tan-
ke (autoclave), og kort efter vil et hy-
draulisk trykstempel lgfte den fgrste af
formene fra stablen op over tankens kant,
hvorfra den fdres veek af et hejseveerk.
Personvognsdaek bliver i reglen praeget
og vulkaniseret eet eller to ad gangen i
presser, der staar paa gulvet som vist paa
fig. 15. Fremgangsmaaden er i princippet
den samme som ved autoclaven, forskel-
len ligger kun i den art maskineri’ der
anvendes. Preegningsprocessen er faktisk
den sidste i fremstillingen af deekket.

Slangens fremstilling

En bilring bestaar af deek og slange, og
ingen beskrivelse af deekfremstilling er
fuldsteendig uden beskrivelse af slangens
fremstilling. Fremgangsmaaden er i prin-
cippet forholdsvis enkel. Hovedmaskinen
er en presser, der svarer til slidbanens
»kgdmaskine«, blot presses gummien ud
gennem en cirkelformet skabelon, og
samtidig bleeses kridt ind i midten for at
forhindre gummien i at klaebe sammen.
Fig. 16 viser et stort stykke af slangen,
netop som den forlader pressemaskinen.
I baggrunden ses en valse, der bruges til
at opvarme og blgdggre gummiblandin-
gen, og fra denne fgres en strgm af varm
gummi med en conveyer til pressema-
skinen.

Den udpressede slange skeeres i styk-
ker, enderne saettes sammen, og ventilen
settes i. Vulkaniseringsprocessen udfgres
i enkelte presser, hvoraf en raekke vises
paa fig. 17.

Afprgvning
Et deeks kvalitet afheenger i hgj grad af
en omhyggelig kvalitetskontrol paa hvert
stadium i fremstillingen, det er ikke mu-
ligt her at beskrive de mange forskellig-
artede og interessante prgver, som udfg-
res med raamaterialerne og de enkelte
dele til deekkets fremstilling, men ma-
skin- og landevejsprgven af det feerdige

dek bgr omtales.
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Fig. 12. ;

En rekke dekbygningsmaskiner fra

hvilke de raa uvulkaniserede dazk
' fores bort af en conveyor. Disse

dak skal nu vulkaniseres, hvorved

de faar deres endelige form samti-

dig med at slidbanen bliver praget
i monsteret.

Fig. 14.

Autoclavens laag aabnes og [or-
mene, der hver indeholder et del,
som nu er vulkaniseret og praeget,
Lan tages op.

Fig. 13.

Et raat del senlkes med i for-
men, hvori det skal formes og
vulkaniseres. Leg merke Ll
slidbanemonstret i formens in-
derside.




Fig. 15.

Et par vulkaniseringsforme af den
type, der bruges til at vulcanisere
personvognsdeael. Til venstre ses en
stabel wvulkaniserede del, der ven-
ter paa at blive behandlet.

g6,

Et stort stylkhke a{ den udpres-
sede slange. En blanding af luft
og kridt bleses ind i slangen
for at forhindre denne i at Lle-
be sammen eller sidde fast.

Fig. 17.

En rakhke vulkaniseringsmaskiner
til behandling af slangerne.




Den bedste maade at faa en fuldsteen-
dig kontrol af et daeks kvalitet er utvivl-
somt ved at undersgge dets opfgrsel paa
landevejen, og Dunlop Company taller
en stor park af person- og lastvogne, der
udelukkende udfgrer landevejsprgver
med daekkene. Selv ved haard fireogtyve-
timers, seksdages kgrsel, hvor chauffgrer-
ne aflgser hinanden, tager det anselig tid
at slide et dek op, og landevejsprgverne
suppleres derfor af maskinprgver under
betingelser, der svarer mest muligt til
landevejsprgverne.

Maskinprgverne udfgres for det meste
ved at lade dazekket kgre mod en metal-
tromle, seedvanligvis med overvaegt og af
og til med tveerribber boltet fast paa
tromlen for at stgde hjulet. I andre ma-
skiner driver et deek et belastet chassis
rundt om en aksel paa en saadan maade,
at dekket kgrer i en cirkuler bane, som
kan fremstilles saaledes, at den imiterer
forskellige typer paa vejbeleegning, og
om det skal veere, kan man fylde den
med sten og andre ujavne materialer. Et
billede af Dunlop Company’s bygning,
hvor de fleste prgver foretages, ved Fort
Dunlop ses paa fig. 18.

D=kkets konstruktion og kvalitet

Det kraever meget stor dygtighed at
konstruere et deek. Naar et dsk skal
konstrueres til et givet formaal, er det
ngdvendigt at finde et omhyggeligt ud-
regnet kompromis mellem et stort antal
forskellige faktorer. Uheldigvis tillader
pladsen ikke omtale af denne meget vig-
tige del af desekfremstillingen, men det
skal fremhaeves, at hvert deek er konstru-
eret til et seerligt formaal, og der er lagt
mange forsgg og megen omhu i at sikre,
at dets konstruktion og fremstilling er
saaledes, at deekket yder det bedst mu-
lige, naar det anvendes til dette formaal.
For at faa fuldt udbytte af konstruktg-
rens omhyggelige arbejde er det meget
vigtigt, at deekket bliver benyttet under
de arbejdsvilkaar til hvilke, det er kon-
strueret. Den mest betydningsfulde af
disse betingelser er forholdet mellem dén
vaegt dekket skal bare og lufttrykket i
deekket, skgnt mange andre punkter og-
saa skal tages i betragtning, selvom de
oftest tages som selvfglgelige. Et deeks le-
vetid vil blive meerkbart forleenget, hvis
man til stadighed kontrollerer lufttrykket
i forhold til den veegt, dekket skal baere.
Hvis man samtidig har gjnene aabne for
den indvirkning kgremaaden har paa
daekket, skulle det motorkgrende publi-
kum ikke have grund til at beklage sig
over det moderne dak.

Fig. 18.

En typisk maskine til afprovning af person-

vogns- og flyvemaskinedek. Deelket drives af

metaltromlen og kan belastes med forskellige
vaegle paa den overliggende vegtstang.

DEN BEDSTE - EN

ARIEL

1 - 2 og 4 Cylindrede
350 - 1000 cm?

RESERVEDELE
TILBEHOR

REPRASENTANT FOR DANMARK:
ISIDOR MEYER

St. Kongensgade 67
C. 11956 - Kgbenhavn K.
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God forretning
Jor politiet

Forleden blev vi noteret for at holde
for lenge i en gade, hvor parkering
aabenbart er forbudt, hvilket er med-
delt et eller andet sted, men ikke i
form af skilte paa gaden. Skulle man
rette sig efter motorloven, der siger, at
det er forbudt at parkere, hvor dette
kan veere til alvorlig gene for faerdse-
len — ja, saa kan vi ikke indse, at der
skulle veere noget i vejen for at par-
kere paa det paagsldende sted. I poli-
tiets forretning har kunderne som be-
kendt aldrig ret, saa hvorfor diskutere
sagen med den populaere institution.
Fremgangsmaaden er imidlertid ret in-
teressant. Det var nemlig ikke af en
uniformeret patruljebetjent af den hae-
derlige gamle type den uhyrlige lov-
overtraedelse blev fgrt i journal, men
af ikke mindre end to civilkleedte her-
rer, der fremviste deres politiskilte paa
den maade, politiet altid fremviser de-
res skilte, nemlig som paver, der er ved
at kede sig ihjel. SMJ’s haederkronede
vogn »Ophelia« beerer et stort skilt,
hvorpaa der med tydelige bogsta-
ver staar: SKANDINAVISK MOTOR
JOURNAL, og vognen stod paa det
paagzldende tidspunkt lige foran dg-
ren til en motorforhandler, men ingen
af de herrer fandt anledning til at stik-
ke hovedet inden for dgren og meddele,
at parkering var forbudt. Med den op-
findsomhed maa man gaa ud fra, at de
to civile herrer var overfgrt fra krise-
politiet eller lignende institution; for
det er da utenkeligt, at politiet kan
have kvalificeret mandskab til den slags
smaatteriet, saaleenge der er en hzer af
pyromaner og mordere paa fri fod. Men
selviglgelig vil detektiver, der ikke kan
regne ud, at ejeren til en vogn med
den ovenfor tydelige paamaling er inde
i den motorforretning, vognen holder
uden for, kun vere i vejen, hvor man
skal bruge sin hjerne.

Men skal vi endelig af med en bgde,
saa er der ikke saa faa mennesker, der
skal have penge tilbage. Hvad mener
De om ovenstaaende fotografi? Der
skulle paa brostenene vare paamalet:
Parkering forbudt, men ingen kan se
det. Fazenomenet findes paa Nicolai
Plads i Kgbenhavn. Parkeringsmanden
forteeller, at ogsaa her noterer civile
betjente de vogne, der holder paa den

Kan De paa del gverste billede se, at der staar

sParkering forbudt« paa brostenene, eller kan

De se noget skilt paa det nederste billede. Vi

kan nemlig ikke se nogen af delene, men ikle

desto mindre hoster det 40 kr. i bode at holde
paa det viste sted.

ene plads midt i parkeringspladsen,
hvor parkering er forbudt. Der er tyde-
lige skilte, der viser, at man maa par-
kere paa pladsen, men paa dette ene
sted maa man ikke stille sin vogn,
hvilket altsaa fremgaar af paamalin-
gen paa brostenene — eller De kan
maaske heller ikke se det? Er De ble-
vet noteret paa paageeldende sted, kan
De vederlagsfrit laane fotografierne paa
SMJ’s redaktion, og vi tror, det vil bli-
ve vanskeligt at paadgmme Dem en
bgde. Det bliver forgvrigt morsomt at
se, hvad der sker, naar det bliver sne-
vejr, og der ligger et par tommer sne
paa gaden. Mon ikke det var klogere,
og der blev sat lidt skilte op her og der,
og det overflgdige mandskab fra krise-
politi, varedirektorat o.s.v blev sendt ud
paa vejarbejde eller blev anbragt et
sted paa Grgnland, hvor de ikke gaar
i vejen.

|
HERNING
L)
s‘\i&“ I"’z, Herning Auto-Handel
iMBU v/ I. C. Kristensen
'% B S OSTERGADE 45
L7 TLF. 947
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Hermed praesenterer vi vor nye
D Frembringelse, der er konstrueret
paa Grundlag af 33 Aars Erfaring

i Speendingsrelseer og som nu vil kun-

Spwndz'ngyre/wer ne athjlpe ct stort Savn her i Lan-

et.

DYMAX kan dog - af Hensyn til Eksporten -

forelgbig kun leveres i begraenset
Omfang.

DYMAX er et af Verdens bedste Spaendings-

releer - en Konstruktion, der vaek-
ker Opmeerksomhed i Fagkredse.

(o)

I_m—l som leveres i 2 Typer for 6- Volt og

— 2 Typer for 12- Volt, kan anvendes
til alle Auto- og Motoreykledyna-
moer indtil ca. 200 Watt: Delco-
Remy, Auto-Lite, Ford, D.K.W.,
Lucas, Bosch o.s.v.

Fabrikation og en gros: Pris;: 6- Volt Typer ..... Kr. 46,00
12-2Violt “Typers ... .x Kr. 49,00

Monterings- og Justerings-Anvis-
ning er vedlagt hvert Eksemplar.

Roskilde - Telefon 931 X Forlang Brochure!
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O LI E N 0g Europas

Genopbygning

Den gstlige hemisfeere kan ikke
gaa ud fra, at den vestlige hemi-
sfeere kan levere den stgrstedelen
af dens olie. Dens egne ressourcer
maa udnyttes snarest og i stor
udstreekning.

Dette er et af hovedpunkterne i den ta-
le, Frank W. Abrams, som er formand for
bestyrelsen af Standard Oil Company
(New Jersey), holdt for Det Amerikanske
Handelskammer i London i efteraaret.

Foredraget, der er udsendt som pjece
af Det Danske Petroleums Aktieselskab
giver et indtryk af det initiativ, der fra
verdens olieselskabers side ggres for at
tilfredsstille de stadig stigende behov for
olie.

Vi bringer her i sammentraengt form en
del af de facts, foredraget indeholder.

Amerika kan ikke leengere tilfredsstille
Europas behov for olie.

I det billede, som mange af os er blevet
vant til at se for os, har U.S. A. leenge
vaeret betragtet som den vigtigste leve-
randgr af olieprodukter. I lgbet af de se-
nere aar har vi set den udgaaende strgm
fra vort land blive mindre, og i aar har
vi set den gaa i modsat retning. Der kom-
mer nu mere olie ind i U. S. A,, end der
strgmmer ud; fra at have mereksport af
olie, har vort land nu faaet merimport. I
de fgrste 5 maaneder i aar oversteg vor
netto-import 20.000 tons om dagen.

En kapitalinvestering
paa 13 milliarder dollars.

Fra en olieproduktion i dag paa 1,5 mil-
lioner tons om dagen er det ngdvendigt,
at vi i 1952 naar op paa 1,9 millioner tons
om dagen for at tilfredsstille den forven-
tede stigning i verdensforbruget. Denne
kendsgerning samler opmearksomheden
om ngdvendigheden af en steerkt udvidet
olieproduktion uden for U. S. A., som vil
krzeve nye anleg, nye industrier og nye
distribueringssystemer. I lgbet af de nze-
ste 4 aar maa man finde nye oliefelter og
udnytte de kendte reserver, saaledes at
den nuveerende produktion kan forgges
med 0,4 millioner tons om dagen. Alene
til nye anlaeg kreeves i aarene 1947—1951
en kapitalinvestering, der anslaas til 13
milliarder dollars.

Der er olie nok.
Vi ved, at der findes raaolie nok i jor-
den — dels i de allerede kendte omraader

|
MOTORLAGERET

Specialforretning i

MOTORCYKLEDELE
TILBEHOR - UDSTYR

Cylinderudslibning
Tandhjul og Krumtaplejer

Elektromek. Varksted
VESTER 3846

HALMTORVET 46

vis a vis Kedbyen og Fragtmandshallen

KOBENHAVN V.

DE POPULARE
MOTORCYKLER

Repraesentant for tjekoslovakisk
motorcykle-industri.

ERIK ORTH
Kgbenhavn Q.
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MATC
Nt
FRED. RASMUSSEN

MIDDELFARTGADE 5-7-RY, 3838

,,DERBY" FRITS MOLLER

Opretning af Stel, Gafler og Dele

SVEJSNING

Raadmandsgade 32
Taga 9883 - 9885

Notlo —

KRISTENSEN & NIELSEN
Royal Enfield &
Norton Forhandlere

REPARATIONSYV ARKSTED
AARHUS
Randersvej 37

TIf. 12559

Bagagebzerere til engelske
motorcykler og Nimbus

St. Regnegade 5 . C. 14631 . Kbh. K.
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og dels i de endnu ukendte — til at til-
fredsstille efterspgrgslen efter flydende
braendsel i mange aartier, ja maaske i
aarhundreder. Vi ved ogsaa, at naar na-
turens raaolie begynder at slippe op, kan
vi producere flydende braendsel af natur-
gas, kul og skifer. Beregninger foretaget
af den amerikanske regerings og olieindu-
stris eksperter over flydende braendsel af
enhver art, der kan ggres disponibelt, vi-
ser, at der vil vaere tilstraekkeligt i mere
end 1000 aar baseret paa forbruget i 1947.

Fra 1952 faar Europa ikke mere olie
fra U. S. A.

Den vestlige hemisfaere har med 45 pct.
af verdens paaviste oliereserver leveret
79 pct. af verdens olieproduktion til dato.
Den gstlige hemisfeere derimod — med
ca. 55 pct. af de paaviste oliereserver —
har indtil nu produceret 21 pct. af ver-
dens olie.

De 16 Marshall-landes forbrug af olie i
aar vil veere ca. 140.000 tons om dagen,
en stigning paa omtrent 50 pct. fra 1938.
Dette forbrug vil i 1952 veere steget til ca.
190.000 tons daglig. Stdgrste delen af den
olie, der i aar leveres Vesteuropa under
Marshall-planen, vil komme fra den vest-
lige hemisfeere til trods for det hjemlige
forbrugs presserende krav. Man anslaar
imidlertid, at i 1952 vil ca. 65 pct. af Eu-
ropas totale behov komme fra det mel-
lemste @sten.

5000 km rgrledninger fra det
mellemste Osten ud til Middelhavet.

For at kunne transportere olie i tank-
skibe fra den persiske golf til Middelha-
vet kraeves mere staal, mere arbejdskraft,
mere kostbart materiel og hgjere drifts-
omkostninger end for at transportere det
samme kvantum gennem rgrledning. Der-
for overvejer flere af de olieselskaber,
som opererer i det mellemste @sten, at
legge meegtige rgrledninger ud til mid-
delhavet for derved at reducere trans-
portstreekningen med op til 5000 km og
saaledes forsyne Europa med de ngdven-
dige kvanta olie. Rgrledninger fra 40 cm
til 90 cm i diameter er nu enten planlagt
eller faktisk under bygning.

I Ilgbet af de kommend aar vil der uden
tvivl blive bygget flere store raffinade-
rier i neerheden af de store forbrugscen-
trer i Europa. Det engelske essoselskab,
Anglo-American Oil Company, har alle-
rede offentliggjort planer om en betyde-
lig udvidelse af dets raffinaderier i Eng-
land. Efter disse planer skal der i Fawley
bygges et anleg, som vil vaere i stand til
at behandle ca. 20.000 tons raaolie om da-
gen.
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si-mALCOLM CAMPBELL

Sir Malcolm Campbell er fgdt
i 1885, og man kan derfor sige,
at han er vokset op med benzin-
motoren. Lige fra sine unge da-
ge elskede han fart og spsen- #
ding, og han eksperimenterede
til langt ud paa natten for at £
faa sin motorcykle til at yde
en lille smule mere, stadig
mere.

Den fgrste verdenskrig
gennemgik han som pilot i
Royal Flying Corps som
R.A.F. hed den gang, og den
stadige udvikling i motorindu-
strien, der fik et kolosalt puf
frem under krigen, gav ham
blod paa tanden til at kgre
motorlgb, da fredsslutningen
kom. Hvor underligt det maaske
end lyder, saa blev han aldrig den
helt store mand i konkurrencerne, men
grunden er sikkert den, at han var for
utaalmodig, han vilde kgre virkelig
steerkt, hvorfor han vendte motorbanen
ryggen og begyndte sine rekordkgrsler,
der skulle bringe hans navn ud over hele
verden.

I juni 1923 satte Campbell sin fgrste
verdensrekord paa Fang strand, hvor han
kgrte en kilometer med 219,646 km/tm og
en engelsk mil med 2356 km/tm. Han
forbedrede dog stadig sine rekorder, og
hans vogn Blue Bird var kendt af enhver
dreng i samtlige verdensdele, Denne vogn
var en Napir-Special, som ganske afgjort
har veeret forbillede for Cobbs vogn, der
nu har verdensrekorden.

Ved sin dgd er Campbell indehaver af

rekorden for motorbaade,
som han satte for et aar
siden med en reakti-
= onsdreven baad. Han
elskede alt, hvad der hav-
de med fart at ggre, men og-
saa paa andre punkter sggte
_han eventyret. Han startede
2  ekspeditioner efter
skjulte skatte, den fgrste
til en romantisk @, hvor
en pirat skulle have skjult
en skat. Ekspeditionen
mislykkedes, men Camp-
bell har skrevet bogen:
Mit stgrste Eventyr, om
sine oplevelser som
skattejeeger. Senere
organiserede han en
ekspedition med
lignende for-
maal til Ca-

“ X laharigrke-

- nen.

Campbell deltog ogsaa i den anden ver-
denskrig, denne gang som oberst for et
motorcykle-corps. Han er blevet adlet for
sine bedrifter paa motorsportens omraade,
der har betydet overordentlig meget for
den engelske motorindustri, og i mange
aar har han varet motorsportens ukro-
nede konge.

Ligegyldigt hvor meget rekorderne bli-
ver sat op, Campbell og Blue Bird vil
vere to navne, der ikke kan szettes i
skyggen forelgbig.

Billederne viser Campbel i »Blue
Bird« og paa motorcykle faa dage efter
krigens udbrud.
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Specialvaerksted for

DKW

MOTORCYKLER

MOTORCRAFT
P. BANGSVEJ 25
Ny indehaver

Specifikationer
(fortsat fra side 10).

Farst og sterst
med alt til
den kare Rok

Kgretepper, sver
Kvalitet, ogsaa for
Harley og Indian.
Akkumulatorer —
Koblingsgreb —
Leederbalter brede
Kr. 550 — Lydpotter Kr. 29 — Amal-
karburatordele — Lygteglas — Trans-
fers til de fleste Maskiner — forcro-
mede Styr 1” og 7/8”.

Se, hgr og sperg hos I BONZ. O

Kgbenhavns bedst assorterede
Specialforretning.
Griffenfeldtsgade 5, Telefon Nora 7911
Provinsordrer kun pr. Efterkrav.

Enhuer Teyksag!

SPECILLE

BLADE..
PLAKATER

N. C. - TRYKKERIET
(NQRREBROS CENTRALTRYKKERI A/S)

Scandiagade 12 . Kbhvn. SV
Telf. C. 16505
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19 X 3.00 Dunlop deek paa begge hjul.
5” bremser paa begge hjul med finger-
indstilling paa baghjulet.

James

Villiers motor. Rgrformet forgaffel
affjedret efter gitter-systemet. Samme
specifikation som Excelsior og Francis-
Barnett. Forchromede faelge. Styrtbgjle
med benskjold leveres som ekstraud-
styr.

Det vil blive vanskeligt at vealge
mellem disse 3 maskiner, der er saa
ens i specifikationerne, men det kan
teenkes, at der bliver en lille forskel
i prisen, vi kan dog ikke opgive den
endnu.

BSA 350 cem Gold Star.

BSA kommer i 1949 med en helt
splinterny model: en 350 cem Gold
Star. Denne model er konstrueret med
henblik paa trials, scramble og kort-
bane-lgb. Maskinen leveres med fjed-
rende bagstel som standardudstyr. Spe-
cifikationerne er:

Motor: Boring 71 mm, slagleengde 88
mm, kompressionsforhold 6,5 :1. Cylin-
der og topstykke er fremstillet i alumi-
niumslegering med indsat foring af le-
geret jern og indpressede ventilseeder.
Poleret svinghjul og plejlstang.

Der kan leveres stempler til 3 kom-
pressionsforhold, og tilsvarende top-
s‘ykker med ventil- og portstgrrelse
svarende til kompressionsforholdene.
Tre sat knaster og fosrkellige stgrrelser
paa karburatoren findes ligeledes til
denne motor. Karburatoren er Amal,
og magneten er en Lucas racermagnet.
Det er fgrste gang, man kan bestille
alle ngdvendige dele fra topstykke og
ventilfjedre til knaster og karburator-
spjeeld som tuningsudstyr. Paa denne
maade skal man blot udskifte, ikke
forarbejde de forskellige dele. Alle mo-
torerne er specielt tunet og afprgvet
paa fabrikens baenk. Tgrsumpsmgrin-
gen er forsynet med en dobbelt tand-
hjulspumpe.

Transmission: Gearkasse med 4 ha-
stigheder og tre skalaer for udveksling:
standard, tet og ekstra teet. (Se se-
nere).

Deek: Dunlop 2.75 X 21 paa forhjulet
og 4.00 X 19 paa baghjulet. Bremse-
tromler 7.
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350 ccm BSA Gold Star.

SPECIFIKATIONER
FOR 350 CCM GOLD STAR TIL TRIAL,
SCRAMBLE OG LANDEVEJSLOB

Trial

Kompressionsforhold: 6.5 eller 7.25 til 1.
Magdyno eller racermagnet.

Standard karburator.

Standard knaster.

Gearingsforhold: 7.06 9.30 14.5 21.1
Bagdak: 19 X 4,00.

Fordaek: 21 X 2,75.

Scramble og kortbane-lgb

Kompressionsforhold som til landevejs-
1gb.

Gearingsforhold: 7.06 9.30 14.5 21.1 til 1
eller gearing som til trial. I begge
tilfeelde bruges keedehjul med 16
teender paa baade motor og gear-
kasse.

ENGLANDS FORENDE 125 cc. §

T. T. karburator.
Racermagnet.

Sport knaster.

Fri udblesning med lige rgr.
D&k som til trial.

Landevejslgb.

Kompressionsforhold: 12.5:1 (alkohol-
braendstof).

Kompressionsforhold: 7.75 :1 (benzin -
benzol).

Kompressionsforhold: 7.25 :1 (ren ben-
zin - Pool).

Gearingsforhold: 5.28 5.77 6.9 9.86 til 1
med 18 tender paa motorens og 19
teender paa gearkassens kaedehjul.

- T. T. karburator og racermagnet. Racer-

knaster. Fri udblesning med mega-
phon.

Daek: 19 X 3.25 paa baghjulet og 21 X
3.00 paa forhjulet.

T.T. gearpedal.

GENERALREPRASENTANT: NELLEMANN & DREWSEN A/
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En af vore lasere sporger, om »Saoutchikc er et bilmerke. Det er en [ransk harosserifabrik,
0g vi viser her en smuk >Delahaye« med specialkarosseri fra >Saoutchiks.
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Den smukke mnye Excelsior
fremireder nu som en »stors
motorcykle med telescopfor-
gaffel, fodgear og »lukkelc
svinghjul. Der er et megel
stort marked for denne sipr-
relse maskiner herhjemme.
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AJS twin wvil finde sit faste
publikum i Danmark. Alle AJS-
entusiaster vil med glede se
hen til den dag, hvor de uden
alt for mange formaliteter kan
gaa ind og kobe denne maskine
hos forhandleren. AJS og Match-
less har mange maskiner med
i de engelske trials og interes-
serer sig 1 det hele tagel mere
for motorsporten end tidligere.

500 ccm Sunbeam med
2-cylindret motor i
raekle har tidligere
vaeret omialt i SMJ.
‘ Maslinen gjorde
| overordentlig  lykke
{ paa den engelske mo-
torcylile-udstilling.
Maskinen er saa
smulit udfort, at den
vekher beundring
hos alle.

i Francis-Barnett har samme motor som Excelsi en 200 cem Villiers med paaboltet gearkasse til
4 fodshkiftning og med 3 hastigheder. Francis-Barnett kommer ligeledes med telescopforgaffel. En
b smuk lille maskine, der vil gore lykke paa det danske marked.
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Hjulaffjedringen paa de nye »Belga
sidevogne.

Motorforhandler Villy Eggen, Kg-
benhavn, har faaet nogle nye model-
ler »Belga Stoye« sidevogne hjem, men
endnu kan de ikke kgbes, da der ikke
er givet valutabevillinger.

Vi vil imidlertid gerne vise vore la-
sere disse ualmindelig smukke side-
vogne, der virkelig reprsesenterer no-
get nyt baade i form og konstruktion.

Sidevognskonstruktionen har i al al-
mindelighed ligget langt bagefter den
udvikling, der er foregaaet i saavel mo-

De SMUKKE nye

torcykleindustrien som bilindustrien.
Ret betenkt er den eneste rigtige af-
fjedring af en sidevogn at affjedre
hjulet i forhold til en samlet enhed af
stel og karosse, saaledes at den uaf-
fjedrede veegt bliver saa lille som mu-
lig og det samlede tyngdepunkt for si-
devogn og passager kommer saa langt
ned som muligt. Begge dele er opnaaet
ved den affjedring »Stoye« har givet
sine sidevogne.

Affjedringen sker ved hjeelp af en
spiralfjeder, der sammen med stgd-
deemper er indkapslet i et rgr. Stgd-
deemperen er kraftigt virkende overfor
pludselige paavirkninger. d.v.s. med
lille ventilaabning.

Der er hjemkommet 3 modeller af
dette fabrikat: Standard, Luxe og
Grand Luxe. Standard minder i sit
ydre meget om de sidevogne, vi kender
fra gader og veje. Prisen er 750 Kkr.
eller 900 kr. paa gaden. Luxe-modellen
er mere gennemfgrt i sin udfgrelse
baade hvad stel og karosse angaar. Pri-
sen er kr. 950 eller 1140 paa gaden.
Luxe Grande har lukket pladehjul, for-
cromet haandbgjle og bagagebeerer.
Skermen er strgmliniet og giver hele
sidevognen et smukt og nyt preg. Pri-
sen er 1050 kr. eller 1260 paa gaden.
Alle sidevogne har overtraek, gummi
og bespandinger includeret i prisen.

AUTOVARKSTED

Fakeis

NBRREBROGADE 213- LUNDTOFTEGADE 100-TAGA 4868
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BELGA / .
-~ STOYE

Foroven: Lure.
Herover: Grand Lure.
Til hojre: Standard.
Forneden: Grand Lure.
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Automobil-Reservedele
en gros
FORSENDES OVER HELE LANDET

ERLING NYGAARD
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Motorcycle-
Verksted

Specialveerksted for
"INDIAN - RUDGE
Reservedele og Udstyr
BRDR. BECH
| Ta gensvej 101 - Taga 9926

MATCHLESS-JAMES

HERMAN LARSEN
Slotsgade Tif. 545 (Lokal 6)
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v MIN BIL
OG JEG

»Skandinavisk Motor Journale« har lige
udsendt en bil-bog, der uden tvivl vil op-
naa stor popularitet hos alle de menne-
sker, der ejer en bil, kgrer bil eller skal
leere at kgre. Titlen er »Min bil og jege,
og den dekker netop formaalet med ind-
holdet, nemlig at sette leeseren ngje ind
i, hvad en bil er, og hvordan den skal
behandles. Meningen er da heller ikke at
man efter endt laesning er udlert meka-
niker, men man er derimod blevet i stand
til at stille diagnosen for en rakke for-
skellige »sygdommec«, vognen kan lide af,
og afggre, om det er noget, man selv kan
kurere, eller om vognen skal til mekani-
ker.

For at kunne foretage en reparation paa
vognen, hvad enten det drejer sig om at
udbedre en lille fejl eller en stor skade,
er den fgrste betingelse, at man véd,
hvordan en vogn er indrettet, og at man
kender saavel dens teoretiske som dens
mekaniske opbygning af ikke alene mo-
toren, men ogsaa vognens gvrige kon-
struktion. Bogen er derfor opbygget paa
den maade, at hele vognen gennemgaas
fra A til Z, idet de teoretiske krav, der
maa stilles til opbygningen, fgrst forkla-
res, inden den mekaniske opbygning gen-
nemgaas. Dernast forklares, hvilke fejl,
der kan opstaa, samt hvordan disse rettes
og udbedres, og om det er en reparation,
man selv kan foretage eller om der krae-
ves specialvaerktgj, og det derfor er et
job for mekanikeren.

Denne bogs stgrste veerdi er imidlertid,
at den ud fra ordet »Forebyggelse er bed-
re end helbredelse« satter leeseren i
stand til at gribe ind, naar en fejl viser
sig, inden den foraarsager nye gdelaeg-
gelser eller i verste fald ulykker. Man
vil derfor kunne forstaa, at forebyggelse
ikke alene er bedre, men ogsaa billigere.
Foruden dette stof omhandler bogen,
hvordan man vurderer en brugt vogn og
endelig bringes teorien til kgrekortet.
Selv om alle emner behandles grundigt,
er bogen dog let fattelig, og de mange
illustrationer giver et fuldsteendigt over-
blik over, hvad en vogn er.

Stoffet er udarbejdet af Skandinavisk
Motor Journals medarbejdere og redige-
ret af civilingenigr O. Ahlmann-Ohlsen,
mekaniker J. E. Hansen og redaktgr Mo-
gens H. Damkier.

SIERCNSY




Taruffi i sin sarpregede vogn wnder rekordhorslen.

N )/6 verdensrekorder

Den italienske motorkgrer Piero Ta-
ruffi har sat 6 nye verdensrekorder i
sin noget meerkelige vogn, der er for-
met som to torpedolignende karosser.
Kgreren sidder i den ene om motoren
i den anden torpedo. Motoren er en
500 ccm Guzzi motorcyklemotor.

De nye rekorder er:

km/tm
121y gt s o S AR S med 207,373
ISnile ol it L s r T - 203,923
115 e R & PR A O P - 203,923
1 km med staaende start - 116,997
1 mile med staaende start - 128,976

Vindskarme

Udbredelsen af vindskeserme til mo-
torcykler bliver mere og mere almin-
delig, og baade i England og USA kan
man snart ikke tanke sig at kgre mo-
torcykle uden vindskserm.

A/S ACAP har nu fremstillet en saa-
dan skerm af plexisglas passende for
Nimbus og andre maskiner. Det er en
misforstaaelse at tro, at en saadan
skeerm giver gget luftmodstand, tveert-
imod giver den faerre hvirveldannelser
end naar kgreren sidder ubeskyttet.

Endvidere opgives 5 mile med fly-
vende start til 116,977 km/tm, men
denne fart ser ikke ud til at veere no-
gen rekord. Vi mener, at der er indlg-
bet en fejl i telegrammet og vil under-
sgge sagen.

Acaps vindshkaerm monteret paa Nimbus.
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Et par ord om HVIDT-

Hvidtmetallet blev opfundet i 1839 af
amerikaneren Isaac Babbit, hvorfor det
ogsaa undertiden kaldes babbitmetal.
Det har siden i udstrakt grad varet an-
vendt som lejemateriale for hoved- og
plejlstangslejer i forbraendingsmotorer.
Det har dog i den sidste tid ved hgjt
belastede lejer maattet vige pladsen for
bly bronce legeringer, men hvidtmetal-
let er stadig neesten eneraadende som
lejemateriale i benzinmotorer.

Hvidtmetal er en legering af tin, kob-
ber og antimon. Tinnet er langt den
overvejende bestanddel, mens kobberet
vaesentligt er tilsat for at give styrke
og antimonen for at give haardhed. De
krav, som stilles til et lejemetal er fgl-
gende: Tilstreekkelig styrke til at mod-
staa knusning fra belastning paa lejet,
en lav friktionskoefficient ved gnidning
mod staaloverflader, god varmeled-
ningsevne og god modstand mod kor-
rosion. Hvidtmetallet opfylder alle dis-
se fordringer. Desuden har det et for-
holdsvis lavt smeltepunkt. Dette bevir-
ker, at hvis der under driften opstaar
saa stor varme, at lejet beskadiges,
smelter hvidtmetallet simpelthen og
flyder veaek, saaledes at der ikke bliver
tale om, at lejet seetter sig fast paa
krumtappen.

Meget vigtigt er ogsaa, at hvidtme-
tallet har evne til at optage smaa par-
tikler i sig, saaledes at disse treenger
ned i overfladen. Naar et hvidtmetals-
leje anvendes sammen med en haard
staalaksel, vil de smaa metalpartikler,
som er i olien, feestne sig i hvidtmetal-
lets overflade og forblive der uden at
beskadige sglen paa akslen. Dette er

METAL-
LEJER

grunden til, at man faar det mindst
mulige slid, naar man anvender et for-
holdsvis blgdt leje sammen med en
haard sgle.

Til at begynde med blev hvidtmetal-
lejer altid stobt direkte i blok og plejl-
steenger, men denne fremgangsmaade er
man i de senere aar gaaet bort fra, idet
man nu i de fleste konstruktioner an-
vender lgse lejeskaller. Det vil sige, at
hvidtmetallet er udstgbt som et tyndt
lag paa en halvcirkelformet staalskal
af lejets bredde. Denne staalskal ind-
leegges derefter i lejehuset, og der an-
vendes 2 lejeskaller for hvert leje. I
tilfeelde af beskadigelse af et leje eller
udskiftning af disse for slid er det saa-
ledes meget nemt at isaztte nye leje-
skaller, som leveres feerdige som reser-
vedele i forskellige understgrrelser.

Der er ogsaa ved fremgangsmaaden
med lgse lejeskaller en anden fordel.
Det har vist sig, at en del tilfeelde af
svigtende lejer, hvor hvidtmetallet var
stgbt direkte i lejehuset, skyldtes, at
forbindelsen mellem hvidtmetallet og
lejehuset svigtede. Dette blev sterkt
fremskyndet af de bgjninger og vrid-
ninger, som opstod i plejlstangen ved
sveere belastninger. Ved anvendelse af
Igse lejeskaller overfgres disse paavirk-
ninger ikke direkte til hvidtmetallaget,
og forbindelsen mellem hvidtmetallet
og staallejeskallen bliver saaledes ikke
udsat for bgijning eller vridning.

Husk at forny Deres
ABONNEMENT
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AJS - MATCHLESS - JAMES - TERROT

GENERALREPRASENTANT FOR DANMARK

FRED. RASMUSSEN
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