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Moral
0g Jura

»Aldrig nogen sinde har de menne-
sker, som yder automobilisterne servi-
ce og reparerer deres biler, haft et
storre moralsk ansvar end nu,¢ indle-
der Vicepolitiinspektor E. Groes Peter-
sen et interview i Det Danske Petrole-
ums  Aktieselskabs forhandlerblad,
»Esso Bladet«.

En stor del at vor vognpark i dag er
pd grund af de vanskelige importfor-
hold for nye biler og reservedele i en
sd elendig forfatning, at servicemanden
eller mekanikeren méa vise swierlig agt-
pagivenhed ved eftersyn og reparation.

Defekle bremser eller styreto] er en
alt for hyppig arsag til de mange foerd-
selsuheld. Ganske vist er det den motor-
korende, der i ulykkesajeblikket sidder
ved rattet, som har det juridiske an-
svar, idet servicemanden, der har repa-
reret vognen efter loven ikke kan dra-
ges til ansvar for forsemmelsen. Styre-
t@j og bremser er noget, der drejer sig
om menneskers liv og ded, udtaler vi-
cepolitiinspektoren  senere i inter-
viewet, og den servicestation eller det
veerksted, som ikke er sig det bevidst,
mangler forstdelsen af noget, som men-
neskeligt og moralsk er meget vigtigt.
Loven frikender ganske vist ikke fore-
ren, men samvittigheden frikender hel-
ler ikke den mand, hvis dirlige arbejde
har lige si meget andel i ulyklken som
foreren, der ikke fulgte lovens ord og
selv sd efter, al vognen var i orden.

Foruden service- og olieteknisk nyt
indeholder Esso Bladet en skildring af
en automobiltur gennem Holland og
Belgien, en artikel om Berlins luftbro
sumt en billedserie; der viser, hvordan
man i Canada flyttede et komplet olie
raffinaderi 2500 kilometer.
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En ny model kommer til verden

Med tilladelse af The Motor Cycle bringer vi
denne interessante artikel om de problemer, en
nykonstruktion byder pa — i derte tilfalde den
nye 150 ccm Velocette.

Skuepladsen: Opholdsrummet 1 et
Manx hotel. Tidspunktet: Aftenen efter
et senior T.T. i slutningen af tyverne.
Personerne? Ja, hvad sind angir en
samling store, glade skoledrenge! Som
et kamera ville se dem: griasprangte,
venlige meend og her og der een, der
begyndte ut Dblive tyndhéaret. Ifelge
Who's Who — alle sammen heremte
konstrukterer, direktorer og ingenio-
rer. Maske er de drabclige rivaler, nar
det gaelder om ut konkurrere hinanden
ud; men i aften hersker der en venneszel

stemning.
Endnu et T.T. er overstiet! Storre
fart end nogen sinde for — bhedre meo-

torer, bedre bremser, bedre d®k, hedre
keeder, bedre stvring — alting var ble-
vet bedre! Man var hlandt verdens bed-
ste!

Pludselig skarer en indtrangende
stemme gennem den almindelige snak.
»Her, drenge! I taler alle sammen om,
hvad I har gjort. Nu skal jeg fortalle
jer, hvad I ik ke har gjort!« Det var
en af forsamlingens bedste m=mnd, der
talte. Ilan havde havdet sig fint i T. T.-
Iobene igennem mange ar, sd de var
parat til at here, hvad han ville for-
tzelle, og han fortsatie: »Fer i tiden byg-
gede jeg treedecykler: de var lette, billige
og stabile. Der kunne s®lges en til hvert

De hiindlavede maskiner tilbagelagde
over 100,000 miles pa alle slags veje,
ducde

for at man kunne s¢, hvad de
til

ol i

hjem, og alle havde rad til at kebe dem.
Tiderne har skiftet. ethvert hjem on-
sker dog stadig at fa et billigt fransport-
middel, men motorkeretsjer er kun for
de udvalgte. Ikke en af 25 englwndere
har rad til at kebe en vogn, ikke en-
gang en brugt baby-car, der har skil-
tet ejer 10 gange! De resterende millio-
ner er alle mulige moloreykle-kun-
der. Hvor mange af dem keber de mu-
skiner, I er si stolte af? Maske een af
100! Sportsfolkenc kaber den slags ma-
skiner, vi har kert race med i denne
uge. Er det ikke pa tide, vi konstruerer
en motoreykle til den store befolkning?
Og vel at meerke virkelig giver den no-
get for pengene?«

Ragnarok bryder las!
Sa brad ragnarok les! Nogle gav deres
bitald til kende, andre understregede




Ivad var det for el regelmassigt lille klik,
klik, klik? Det var kontaktpunkterne,
der fibnede og lukkede,

pd det kraltigste, at de var al en an-
den mening. Til sidst ebbede diskussio-
nen ud, og man horte kun mr. X, der
havde foradrsaget den, som eneste stem-
me. De fik blyanterne frem, fik fat i
nogle ark af hotellets brevpapir og op-
tegnede forelsbige specifikationer over
en hvermands-motorcykle.

Det var en overvaeldende specifika-
tion.

Lav veegt. Moderat pris. Godt op-
traek. Marchhastighed pA omkring 60
km/tm og en topfart ikke under 80
km/tm, Lydles eller nwesten Iydles. Af-
fjedring pa begge hjul. M ikke kreve
eftersyn og service tor efter 10.000 mi-

Den nye model lager
form. Samling al mo-
tor og ramme.

les (helst 20.000). Den skal starte, blot
man kilder den — og dette mi vaere
et absolut krav — hr. og fru hvermand
bryder sig ikke om at hoppe som ga-
zeller, sarlig ikke ndr de har deres
varmeste to] pa. Den ma ikke stenke
kereren til. Vaegt — ikke el gram over
250 1b. Let al holde ren med en klud,
mindst muligt fletveerk af rer og led-
ninger. Beregnet til en sofakerer — hr.
hvermand er ikke asket. 100 miles pr.
gallon. Benskjold. Perfekt tomgang —
0gsd ct bestemt forlangende — del skal
ikke veere nedvendigt at holde liv i mo-
toren med et nervest gashdndtag, nir
maskinen star i frigear. Simplest mu-
lige betjening. Ingen keder — snavsede
indretninger disse lkweder.

Hen p4 de smi timer blev de stive i
ojnene af treethed. »Kan ikke lade sig
gorel« tilkendegav Y (han var pessi-
mist), men X stak sin specifikalion i
tegnebogen, han var ikke 100 % opli-
mist, men han havde den indstilling, at
man kan gere alt bedre i morgen, end
man kunne i gir. Neste morgen var
han atter i Liverpool, hver han igen
regerede med maskiner, der vejede op
til 400 1b, drenede som maskingevaerer
og fik kraftige mand tl at svede, nir
de skulle starte dem — maskiner, der
gik deres 100, 120, 130 eller 150 km/
tm. Ordrerne blev ved at stremme ind.
Men han glemte ikke diskussionen fra




Isle of Man eller de notater, han havde
pi et stykke holelbrevpapir. Ilan glem-
te heller ikke de millioner al mennc-
sker, der gerne ville have en motorcyk-
le og lengtes efter at komme ud i na-
turen, men var for treette i deres week
end til at trampe af sted paa en almin-
delig eykel, Efterhaanden indviede han
sin tekniske stab i idéen, og den blev
modtaget med begejstring.

Men liderne var haarde, og det var
vigtigere at skaffe penge end at blive
solbreendt ude pa landevejen — ar-
bejdslesheden var slor. Saa kom — Hit-
ler! Og fabriken slillede om til krigs-
industri.

En nat blev fabriken bombet, og en
al de bedste unge ingenierer blev staerkt
forbreendt af en brandbombe, hvilket
tvang ham til et langt sygeleje. Da han
blev rekonvalescent, fik han fat i il
tegnebret og konstruerede en hver-
mands-motoreykle. Da han kom tilbage
til arbejdet, blev hans udkast gennem-
set af travle, udmattede mend. »Du er
inde paa det rigtige derl< Men der var
een fejl — baghjulet kunne ikke affjed-
res. Sa faldt chefkonstrukteren mid-
lertidigt fra pa grund af blindtarms-
betzendelse. Ogsa han rabte pa sit teg-
nebreet, si snart sygeplejersken lod
ham sidde op i sengen. Ilan tegnede en
hvermands-model med haghjulsaffjed-
ring. (En hunelefant er Lo &r om al pro-
ducere en baby-jumbo, men baby-
hvermand havde nu veeret godt 15 ar pa
vej.) Da skebnen var ved at omringe
Hitler, fik den lille gruppe entusiaster
tid til at omswtte deres dromme til
smukke streger i tuch — skitser, ud-
kast, arbejdstegninger, detailler, alt
hvad der skulle danne grundlaget for
den senere produktion. Saa talte de
med hr. Salg. Han sagde: »Jeg kan s:wel-
ge 15.000 om dret, hvis I kan fremstille
dem til den og den pris.c Sa gik de vi-
dere til hr. Pris. ITan rystede pa hove-
det og n®vnte et fantastisk tal.

Da var det, at Mr. X — ideens fader
— fik travlt. ¥*Omkostningerne i nasten

Bagsk=rmen formes til montering pa stellet.

alle industrier er himmelridbende store.
Produktionsmetoderne har ikke udvik-
let sig nwevneverdigl i mange ar. Se pa
denne lvdpotte. Den koster 2% krone
at fremstille og lige sd meget at forkro-
me. Se engang pa krumtuphuset her —
34 huller fordelt pa 4 flader. Hvor man-
ge operationer kraever dette ikke af
vore nuverende varktejsmaskiner?
Giv mig et multibor, og jeg skal lave det
hele pa to minutter i en enkelt opera-
tion. Det var pa denne made, at Ford
kunne s®lge sin 22 bhk T-model med
plads til 4 personer for £ 77 fra fabri-
ken, og vi forlanger omtrent det dob-
belte i dag for en forholdsvis simpel en-
sedet motoreykle. Lad mig installere
nyt veerktoj i tabriken, anlegge en sam-
lelinie, og vi kan realisere plancn pi et
handelsmessigt grundlag, sclv midt i
en efterkrigs-inflation. «

Bestyrelsen blev samlet, og projeltet
blev finkemmet. Den entusiasme, som
X besad, smiltede, og det farste skridt
blev taget - - fremstillingen af en en-
kelt handlavet model. :

Det clektriske agregal monteres pi
krumlaphuset.




Lad os lige en gang se pa specifika-
tionen — den er noget ud over det al-
mindelige! Forst motoren: vandkelet
med to cylindre over for hinanden. Be-
regnel til at kunne klare den harde be-
handling, som den vil blive udsat for
af kabere, hvis mekaniske viden ind-
skrenker sig til at skifte sten i en gas-
tender — vandkolet for al nedswmtte
sodaflejringen det mest mulige og for
at give ventiler og stempelringe den
leengsl mulige levetid og endelig for at
deempe stojen mest muligt.

Ikke kompression som i en
tryklufthammer.

Man havde valgt en vandrel twin med
cylindrerne anbragt overfor hinanden
for at opna en jeevn gang, god balance,
let start, enkelt motoragregat i en lige
si enkel ramme, og fordi den er let at
komme til. Man valgte firetaktsyste-
met, fordi det store publikum lige sa
lidt kan lide to-taktercns sprutten og
knalden, nar den er ubclastet, som
Rolls Royece-cjeren veerdseller disse
egenslkaber.

Lavt kompressionsforhold — i mod-
seetning til sporlsmodellerne, der ar-
bejder med tryk som i et trykluftshor
— var en forudsatning for, at hr. Hver-
mand kunne ignorere sin motor 20.000
miles ad gangen. Af den grund blev
moloren forsyne! med ventilfjedre, der

KRrumiaphuset
bdres med el
multibor.

havde et fjedertryk pa 25 1b i stedet
for 125 1b, som man brugle pi fabri-
kens allercde eksisterende 350 cem
model, selv om knasterne var ens pa
begge modeller. Ingen overlap i ventil-
diagrammet, fordi overlap medforer
ekstravagance i benzinforbruget, Der-
nwst skulle man presse 75 km/tm ud
al en 150 cem motor, og dertil matte
man have et omdrejningstal pa 5000 i
minuttet — en rotation, der vel at mer-
ke mitte veere bled og lydles, (Man fik
det enskede omdrejningstal frem, og
gangen var bade blad og lydles.)

Transmissionen? Ikke disse¢ slore
spring mellem top- og bundgear, som
man treelfer pa de fleste letvaegtsgear-
kasser med 2 hastigheder. Altsi 3 gear.
Gearkassen mé viere saledes indrettet,
at det kun er nedvendigt at bringe 2
tandhjul i indgreb for hvert gear —
og selvfelgelig kardanaksel. (Hvilken
sundhedsplejerske f. eks. vil bryde sig
om at holde kaderne rene, velsmurte
og justerede.) P4 en 150 ccm model kan
man lsegge selve kardanakslen ind i et
af de baggatfelror, der udger den he-
vaegelige del af baghjulsaffjedringen.
Starteren? Frk. Hvermand har ikke no-
get specielt onske om al danse can-can
pi en 2" lyk stilpind. Elekirisk star-
ter vil kraeve for stort baiteri og for stor
dynamo. En 150 ccm vandret twin med
balteritending vil reagere ojeblikkelig
ved cn lille beveegelse pa kun 30° af
en lodret trekstang.

Er det nedvendigt med et batteri? Ja.
Egentlig en skam, fordi det skal fyldes
med destilleret vand c¢n gang om mé-
neden. Kan vi stole pd, at fru Hver-
mand overholder dette? Maske. Maske
ikke. Men vi kan ikke vende tilbage til
gaslampe og boldhorn, s der ma altsi
veere et batteri. Anbring det under en
hengselmonteret sadel og hib pa, at
fru Hvermand regelmessigt fylder det
op. Men selv om hun skulle glemme
det, mid det ikke forarsage, at kerecigjet
gar i sti af den grund. Derfor ma der
vere en magnet i tendingssystemet,
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der altid kan give strem, selv om batte-
riet er nedkert eller udtemt.

Enhver prototype (handlavet model i
hel starrelse) er imidlertid, ligégvldigt
hvor genialt den er konstrueret, een
stor samling hovedpiner, hvad alle fa-
brikanter sikkert vil skrive under pi.
En konstrukter vil muligvis have visse
formodninger om, hvor de storste ho-
vedpiner vil dukke op. og som en gvl-
den regel geelder det, at han altid tager
fejl. Han gor altid klogt i at vente det
vierste. Lagde De meerke til, at tomgang
var af stor betvdning for denne maski-
ne? Hr. og fru Hvermand ville hurtigt
tabe modet, hvis der opstod startvan-
skeligheder, eller hvis motoren dede
for dem midt i trafiken. Tomgangen m:a
veere en bled. regelmeessig snurren, og
maskinen skal g 1 gang ved den mind-
ste heroring af starteren. Den skal bli-
ve ved med at gaa paent og regelmassigl
i 10 minutter, selv om Iru Hvermand
glemmer at stoppe den, medens hua
udvekster de sidste nyheder med post-
budet.

Mr. X henvendte sig til de fabriker,
der fremstiller motoreyklekarburato-
rer. Nej, de kunne ikke se, hvordan det
skulle lade sig gere. Omgiende hen-
vendte han sig til en fabrik, der frem-
stillede bilkarburatorer. »Ah-hal In-
teressant teknisk opgave. Men De ved,
vi modtager ikke ordrer under en mil-
lion.« Sa gik mr, X 1 gang med at kon-
struere sin egen karburator sammen
med sin tekniske stab. De fandt ud af
en mulig konstruktion, henvendte sig il
Amal, og resultatet blev en lille bitte
karburator med 5 dyser — en karbu-
rator, der opfyldte alle deres krav. Ho-
vedpine nr. 1 var blevet kurerel.

Men vent lidt! Den benzin, der er i
handelen, er ikke som champagne ren-
set af 1000 processer for selv de mind-
ste  urenheder. Guderne alene ved,
hvordan disse fremmedlegemer kom-
mer i benzinen, efter at den har forladt
raffinaderiets destillationsovne, En af
de mest forbandede af disse fremmed-

Vierktojsmaskinen, der skal presse forskiermen,

swettes op.

legemer, er nogle sma fnugpartikler,
der muligvis river sig los fra services!a-
tionernes péfyldningsslanger. Uanset
hivor de nu kommer fra, vil den benzin,
der er i handelen, hurtigt og sikkert til-
stoppe de harfine dyser i hvermands-
modellens karhurator. Man kan gatie,
hvad der vil ske med disse dysers neje
udmalte diameter, hvis fru Hvermand
begynder ut rense dem med en stoppe-
nil.

Alt hivad der overhovedet fandtes af
filtre, store og smé, melal- og fiberfil-
tre, blev hurtigt opmarcheret i en fuld-
stendig samling pd Lkonstrukterens
skrivebord, men ingen af dem kunne
rense benzinen fuldstwendigt for dens
praktisk talt usynlige urenheder. En-
delig langt om lwnge fandt man et fil-
ter med en sump, der kunne opfange
alle fremmedpartikler, og med dette
lykkedes det at rense benzinen, si den
var garanteret ren. (Det tog et helt ar
at blive denne hovedpine kvit.)

$& kom den tredie hovedpine. Ikke
for man har en fuldstendig forstielse
af stilhed, opfatter man, hvor mange
upaagtede lyde universet indeholder.
Lad Deres standardmotorcykle arbejde

7



Specialmaskinen, der skal sbarbere« tandhjulene.
Nogle skeerere sliber [rem og tilbage mellem
teenderne, og forsl efter denne proces er
tandhjulet fuldendt.

langsomt i frigear, medens den holder
stille, eller lad den kere langsomt i det
lave gear. Prov sa at lylle ved at holde
gret tet til motoren. De vil opdage et
dempet orkester summensat af myria-
der af mekaniske stajkilder — klirren
i cylinderen, stempelklap, ekko fra tan-
ken, ventilklapren, hylen fru tandhju-
lene og meget andel. Alt defte lad som
et drenende fortissimo og var ved at
bringe Mr. X til vanviddets rand. Man
havde dempet denne molor ned til en
elskers indsmigrende hvisken for kun
at frigere en aredevende sammenblan-
ding af lyde, endnu mere irriterende end
en to-takter, der knalder og sprutter
med fri udblesning i en fuldstendig
ukontrolleret tomgang.

Jeg har endnu ikke forklarct, at
hvermands-modellen hovedsagelig be-
stir af 2 enheder. Den forste er cn ror-
konstruktion, der sumler de forskellige
dele, forbundel il styrersret foran og
med baggaflen hangslet fast bagtil.
Over dette er lagt en bukket stalplade,
der dakker benzintank o. s. v. og dan-
ner den Lredie side i en triangel. Rere-
ne eller »skeleftet« udgor den wversice
del af stellet (hvis man kan tale om
stel] plus den store hagskarm.

Det er indlysende, at denne konstrulk-

tion métte give resonans, og du store
verden! Sperg ikke, om den gav lyd
fra sig. Den ikke alene omsatte pladens
egne svingninger til lydbelger, men
den opfangede ogsd enhver lyvd, som
alle de mekaniske funktioner gav fra
sig, forsterkede dem mange gange, og

* som en hojlaler spredte den om sig med

staj. (Det er af dennc grund, karosseri-
pladerne i en bil mi bekleedes med filt
for ikke at buldre).

Eftersom staj er lydbelger, og vibra-
tioner danner disse lydbelger, var det
nedvendigt at fjerne alle vibrationer.
Denne hovedpine var let klaret med en
effekliv. gummiophsngning, hvorved
stalpladen blev s »tam< som el siyk-
ke vadt klatpapir. Men der var stadig
en lille smule sto] tilbage, det var det
pianissimo, der altid omgiver en arbej-
dende standardmotor. Men selv en me-
get ringe stej kan virke uhyre irrite-
rende. En underssgelse viste, at hoved-
parten af den resterende stoj stammede
fra de forskellige tandhjulsindgrebh —
takthjulene, transmissionen o. s. v. Den-
ne sto] fik man borlelimineret ved
hjelp af en finslibning, som sj=xldent
anvendes i motoreykleindustrien, og
som néeslen er ukendt indenfor de bil-
ligere vogne.

Blad venligst frem til side 32

Diameteren pi en ringmaler, der bruges til
kontrol af een enkelt del, underseges i et
apparat, der kaldes en omtimeter.
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MARWYN
33 500)’

EN KONKURRENT TIL COOPER

I 1947 satte Marwyn Car Construc-
tion Co. sine forste vogne ind i de en-
gelske leb, men Marwyn 500 har ikke
naet den samme bersmmelse som Coo-
per 500, der er efterspurgt og efter-
tragtet overalt i verden,

Marwyn kommer imidlertid nu med
en ny-konstruktion, der sikkerl vil tage
konkurrencen op med Cooper. Kon-
struktionens grundlag er det samme
som for de tidligere vogne, men der er
nu et helt andet karosseri, anure hjul
og bremsesystem samt zendring i spor-
vidde oy akselafstand. Det er ikke alene
bremseevnen, man har forbedret, men
ogsa motorens koling og vognens man-
avredygtighed.

Chassiset er en simpel rarkonstruk-
tion med nafhsengig forhjulsaffjedring
ophengt i kvartelliptiske forfjedre og
triangulzere stottearme. Ogsd bagakslen
— der er en stiv rer-aksel — er op-
heengt i kvartelliptiske fjedre, men her
ligger de ichassisets leengderetning. Af-
fjedringen d@mpes af friktionssted-
dmmpere.

Motoren er en JAP 500 cem sprinter

Direkloren for Marwyn Car Company, Caplain
J. G. Beste, viser den nye model for
et interesseret publikum.

med kompressionsforholdet 14:1 og en
ydeevne pi over 40 bhk, og gearkassen
er en Burman motorcykle-gearkasse
med 4 hastigheder. Akselafstanden er
foraget til 2,13 m, og sporvidden er nu
119 m foran og 0,91 m bag.

Tidligere havde vognen motorcykle-
hjul; disse er nu blevet erstattet af
pressede stélhjul forsynet med 4,50 16
dizk, men det er meningen senere at
fremslille specielle letmelalhjul pa 157,
De mekaniske bremser er udskiftet
med hydrauliske lLockheed bremser
med 8”7 bremsetromler.

Karosseriet er sznket meget fortil,
og sclve »nwmsenc ligger meget lavt i
forhold til nakkeskjoldet, under hvil-
ken benzintanken ligger. Motorens ko-
ling sker ved hjeelp af en luftkanal un-
der forersmdet (kan ikke ses), og den
opvarmede luft ledes hort gennem tLil-
gitrede abninger i karosseriet —- Lo ret
store udskeringer lige bag motoren,
to mindre lidt lzengere tilhage og ende-
lig gennem en udskaering i selve bagen-
den. Det egentlige »keolergitters i vog-
nens nwese er altsd kun til pynt og er
da ogsa lukket med en plade lige bag
gitteret, Der fores swmrlig keleluft di-
rekte til motorens topslykke, og ud-
blmsningen er fort uden for karosse-
riet lige ved motoren. Som de fleste sik-
kert vil vide, har Cooper i modsaining
hertil udblacsningsreret fort ud til bag-
enden af karosseriel, hvor det hj®lper
ti! med at trsekke dep varme luft ud,
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men om denne funktion stiar i forhold
til den opvarmning, det lange stykke ud-
blesning giver, er tvivisomt. Vognen er
forsynet med omdrejningstzller samt
en magnetkortslutningskontakt og en
teendingsregulering pa instrumenthor-
det, Prisen ‘er i England £ 445 eller
£ 350 uden motor og gearkasse, et kom-
plet chassis uden karosseri £ 380 og ot
chassis uden motor og gearkasse £ 245,

HVORDAN Frover

Filmserien »Hvordan flyver man?«
er opdell i 6 film med falgende under-
titler: 1. Opdrift, 2. Modstand, 3 Traek-
kraft, 4. Ligevacgtsbetingelser, b. Stabi-
litet, 6. Styregrejcrne.

Hele filmserien (spilletid 1%4 time)
giver en instruktiv og interessant gen-
nemgang af de vigtigste aerodynamiske
grundprincipper, hvorpi flyvningen
hviler, og ved hjelp af en blanding af
optagelser af rigtige flyvemaskiner,
forsegsmodeller og diagrammer er det
lykkedes at give let forstielige forkla-
ringer pa sely indviklede problemer
uden at kreve serlige forkundskaber i
matematik og fysik hos tilskuerne,

Filmene har selvielgelig i forste rack-
ke interesse til undervisningshrug i fly-
veklubber, luftfarisclskaber, tekniske
skoler og lmreanstalter, men siledes
som filmene er byggel op, vil de ogsa
kunne anvendes i andre foreninger og
skoler, hvor der er interesse for flyv-
ning.

Serien er produceret af Shell Film
Unit, og den danske udgave er tilrette-
lagt af kaptajn John Foltmann og film-
instrukter Ove Sevel. Filmene indgir i
Shell-Film-Bibliotek og vil gratis kun-
ne lanes al alle interesserede forenin-
ger, skoler m. v.

Det skal lige navnes, at 1. del »Op-
drift< og 2. del »Modstand« har veret
udvalgt til at repracsentere engelsk do-
kumentarfilm pi filmkongresser i Pa-
ris og Briissel, og al hele filmserien er
blevet udsendt i fjernsyn af BBC.




— det er batteriet

der har svigtet, og nu sidder De kent i det.
Det nytter ikke, at De raekker handen op. Batte-
riet ma veere i orden, hvis De vil opnéd sterre
feerdselssikkerhed. Anskal Dem en PHILIPS lade-
ensretter. Den holder batteriet i topform, sé De
altid har rigelig strem. Ensretteren kraever ingen
pasning og kan filsluttes overalt, hvor der er
vekselstram.

PHILIPS 4.,

INDUSTRI-AFDELINGEN . KRYSTALGADE 15, K. . C. 3663
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SENSATIONEN fra Pariserudstillingen —

En Vogn der specielt passer til danske Forhold —

den forener teknisk Fuldkommenhed med et endog

seerdeles smukt og moderne Udseende — smidig i

Bytrafiken og overlegen paa Landevejen, takket vaere

det nye Overgear, som ger stor Hastighed til den

mest akonomiske Karsel. Benzinlorbrug: 9 Ltr. pr. 100
km. Aarlig Skat: Kr. 90,00.

Hovedforhandler:

GENERALREPRASENTANT: EJNAR NIELSEN, RGMERSGADE 19, K,
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N u tror De selvfelgelig, jeg er ble-
vet helt vanvillig. Trene til racerkerer
midt i storbyens trafik! Det mé vere en
idé, som er fostret af en syg hjerne!
Jeg indremmer, at titlen i forbindelse
med billedet var beregnet pa at cho-

kere Dem lidt eller i det mindste vaek- 88
homest skal bilisterne skifte

ke Deres nysgerrighed.
Ser man rent nagternt pa tingene, s

der er begyndt bagfra. Det har aldrig
veerel meningen, at det skulle blive en
serie, men det viser sig alligevel, at der
gir en red tridd gennem denne og de

foregiende artikler Taktik (maj
1948) og Sddan kerer man (sep-
tember 1948). Inden man forseger sig
pa en motorbane — og sclvfelgelig in-
den man lenker pa at anlegge en be-
steml taktik — er det nedvendigt, at
grundlaget er i orden. Artiklen »Sadan
kerer manc« er det, der kaldes den store
racerskole, od nedenstidende er det, ila-
lienerne kalder »den lille skoles.

Lad os vende tilbage til bybilledet
og med det samme gore opmzrksom
pa, at der ikke bliver tale om at kere

er dette den sidste artikel i en serie,_

ruce midt i trafikken, men slet og ret
lorberede sig pad den lille racerskole —
det vil i korthed sige at betjene en vogn
eller motorcykle til fuldkommenhed.
Den lille racerskole er elegant korsel
og har intet med fart at gere, i alt fald
kke til at begynde med. Forst og frem-
gearerne
korrekt og lydlest bide op og ned og
hele tiden have det gear inde, der eg-

ner sig til farten og situationen. Mo-
torevklisterne skal selvielgelig ogsa
betjene deres gear rigtigt, men de skal
tillige starte og stoppe som efter en
snor. Nir en motorcyklist skal starte
— ja, det er sergeligl, at man skal for-
teelle den slags, men det er tilsynela-
dende ikke mange, der er klar over det
altsa, nar cn motorcyklist skal star-
te, s4 holder han stille med det ben,
der skal betjene gearpedalen, pa fod-
hvileren, og med det andel stoiter han
pa jorden. Hvis maskinen viser ten-
dens il at rulle frem eller tilbage, be-
nytter man forhjulsbremsen i stedel
for at preve at holde den med begge
ben. Nidr man derefter korer, tager man

15
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N u tror De sclvfalgelig, jeg er ble- ;

vet helt vanvittig, Traene til racerkerer
midt i slorbyens trafik! Det mé viere en
idé, som er fostret af en syg hjerne!
Jeg indremmer, al titlen i forbindelse
med hilledet var heregnet pa at cho-
kere Dem lidt eller i det mindsle vazk-
ke Deres nysgerrighed.

Ser man rent negternt pi tingene, sa

er dette den sidste artikel i en serie,

race midt i trafikken, men slet og ret
[orberede sig pad den lille racerskole —
det vil i korthed sige at betjene en vogn
eller motorcykle til fuldkommenhed.
Den lille racerskole er elegant kersel
og har intet med fart at gere, 1 alt fald
kke til at begynde med. Ferst og frem-
mest skal bilisterne skifte gearerne
korrekt og lydlest bade op og ned og

hele tiden have det gear inde, der eg-

der er begyndt bagfra. Det har aldrig
varet meningen, at det skulle blive en
serie, men det viser sig alligevel, at der
gar en rod trad gennem denne og de

foregiende artikler Taktik (maj
1948) og Sddan kerer man (sep-
tember 1948). Inden man forseger sig
pi en motorbane — og selvlielgelig in-
den man tenker pd at anlsegge en he-
stemt taktik — er det nedvendigt, at
grundlaget er 1 orden. Artiklen »Sadan
korer manc er det, der kaldes den store
racerskole, og nedenstaende er det, ita-
lienerne kalder »den lille skole«.

Lad os vende tilbage il bybilledet
og med det samme gere opma&rksom
pa, at der ikke bliver tale om at kere

Lo

ner sig til farten og situationen. Mo-
toreyklisterne skal selvfolgeliz ogsa
betjene deres gear rigtigt, men de skal
tillige starte og stoppe som efter en
snor. Nir en motorcyklist skal starte
— ja, del er sorgeligl, at man skal for-
telle den slags, men det er tilsynela-
dende ikke mange, der er klar over det
— altsd, nar en motoreyklist skal star-
te, s4 holder han stille med det ben,
der skal betjene gearpedalen, pa fod-
hvileren, og med det andet stotter han
pa jorden. Hvis maskinen viser ten-
dens til at rulle frem eller tilbage, be-
nytter man forhjulsbremsen i stedet
for at preve at holde den med hegge
ben. Niar man derefter kerer, tager man
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vjeblikkelig benet op fra jorden og an-

bringer det pi fodhvileren, for dér og,

ikke andre steder har fedderne plads,
nar man kerer pd motoreykle. Det sam-
me gelder, nir man skal stoppe: foden,
der skal stotte, ma forst rorc jorden,
nar farten er taget helt af maskinen.
M3 jeg lige i den forbindelse bemarke,
at man tager farten af maskinen med
gearerne, fodbremsen bruges lidt, nir
man er kommet i 1. gear, og de sidste
fi omdrejninger pa hjulene slandses
med forhjulsbremsen. Mere end 50 %
af landels motoreyklister bremser de
sidste meter med fodbremsen, der selv-
folgelig sidder modsat gearpedalen, og
ma derfor smtte det ben, der skal be-
tjene gearet, ned pa jorden, for senere
at bytte om, saledes at det andet ben
stotter, medens maskinen seltes i gear,
— og sa har man del spjetteri, der gan-
ske vist ikke har noget med korsel at
gore, men lige si usvigelig sikkert
stempler koreren som urutineret, selv
om han har kert i mange ar. En starl
med begge ben slebende hen ad jorden
giver ikke et bedre indtryk.

Hvad enten det drejer sg om bil el-
ler motorevkle, sa gwelder det om. at
keretojet glider jevnt gennem trafik-

ken uden pludselige opbremsninger el-
ler voldsomme sving hid og did. Grund-
laget for al racerkersel er simpelthen
en ren stil og fuldsteendig kontrol over
koretejet og sig seclv.

Indelig skal man hele tiden veere pa-
rat til at mede en hvilken som helst
situation, hvad enten det drejer sig om
pludselig opbremsning for at undga pa-
korsel eller hurtig acceleration. Det er
derfor klogt at gi et gear ned, inden
man drejer om et hjerne eller, hvis
man har god oversigt, pa den forste
halvdel af svinget. Man har da allid ga-
ranti for at have det rigtige gear inde,
nir mn enten skal sette farten op efter
svinget eller skal bremse op for en for-
hindring. Motorcyklisterne gearer selv-
felgelig ned, inden de nar svinget.

Bet skal lige hem:erkes, at de italien-
ske og for resten ogsa flere (ranske ra-
cerklubber har »skolevogne« uden syn-
kromesh-gearkasser, som de lader vor-
dende korere treenc med i byerne efter
det selvsamme princip, som oventfor er
nzvnt, og ferst nir man finder, at de
behersker vognen til fuldkommenhed,
kan de forsege sig pa banen, hvor far-
ten kan smttes op, men hvor den stil-
rene teknik er endnu mere pakravet.

Blix.

Indian Reservedele . Cylinder-
udslibning . Krumtaplejer rep,
Stempelringe . Kickstartfiedre
Tandhjul . Kaedehjul . Lygter
Akkumulatorer. Lyddeempere
Tankdaeksler . Gummihaand-
tag Swvejsning at Krumtap-
huse og Gearkasser

TAGA 9926

TAGENSVEJ 101
K@BENHAVN N,

= NYE KARBURATORER =

* for INDIAN
* oo HARLEY DAVIDSON

Autoriseret INDIAM Forhandler
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Norton”500T” trialmodel

Efter krigen har trial-sporten i Eng-
land taget et vderligere opsving, og det-
te har bl, a. givet sig udslag i en rekke
nye trialmodeller fra de forskellige
motoreykle-fabrikker. Nu vil NORTON
ogsa for alver vacre med i denne sports-
gren og har sendt en decideret trial-
model pa markedet. Typebetegnelscn
er »H00 T«.

Som sagt er maskinen konslrueret
specielt til formilet og har saledes ikke
megel tilflles med de Norlon-maski-
ner, vi ellers kender. Tanken baerer na-
turligvis de tradilionelle farver: mat
grat pi en forcromet bund og med nav-
net i sort, men faconen er anderledes
end pa andre modeller. Den er bl a.
lavere og er monteret siledes, at man —
ved at fjerne en enkelt bolt bagtil —-
kan vippe den forover og siledes let
komme til motorens top. Skarmene er
af letmetal, og naturligvis er der tele-
scopgaffel. Motoren har bevaret de
snart klassiske Norton-mal: 79 mm bo-
ring og 100 mm slag, hvilket giver en
slagvolumen pa 490 cem med et kom-
pressionsforhold pa 6:1. Bide topstyk-
ke og cyvlinder er stobt i en letmetal-
legering, tendingen beserges af en
B.T.-H. magnet, og der er selvislgelig
ingen lygte eller andet elektrisk udstyr.
Tiwendreret er det nye K. L. G. WFE 80
af den vandtzlite type.

Gearkassen giver med standard kie-
dehjul en udveksling pa 5,5, 8.1, 13,15

Den uovertrufne

orion

Vinder af over 20 T.T. Leb

og et virkeligt bundgear pa 20,2 til 1.
Ved hjelp af dette lave 1. gear kan
man ligefrem lafte maskinen hen over
sterre forhindringer. Stellet ligger na-
turligvis ret hejt, men for alle even-
{ualiteters skyld har man lagt et sveert
skjold ind under krumtaphuset, en me-
get fornuftig foranstaltning, nir man
kender de engelske trials, der i ordels
bogstaveligste forstand gir over stok
og sten.

Hjulafstanden er 53" og sadelhwjden
er normalt 31%47, men kan naturligvis
forskydes bade frem og tilbage eller
heves og saenkes efter behag, Fordeck-
ket er 213X2,75 og bagdmkket 193<4,
begge Dunlop »Universale: Med mor-
malt luftiryk giver disse deek maskinen
en tri hojde fra jorden pa 7%4". I lig-
hed med de andre fubrikker er man
géet borl fra det sikaldte »oplagte« ud-
blmsningsrer og har i stedet anvendt et
opadbejet ror, der giver en langt mere
uh@emmet udbleesning, uden at man be-
hover at frygte for at komme til al
shenges pi reret. Savel styr som fod-
hvilere er specielt fremstillet til denne
model og er indstillelige i alle reinin-
ger. Der er ikke fjedrende bagstel pa
»500 T.«, idet man er giet ud fra den
kendsgerning, at et sidant mange ste-
der (under trials naturligvis) ger mere
skade end gavn. Maskinen vejer 300
Ibs. og koster i england £ 177.
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Renaunlt 4-CV
Importer: Brdr. Friis Hansen, Kebenhavn ()
Pris incl. omseelning: kr. 8.820.

Den er uden sammenligning den
mindste 4-ders sedan, vi til dato har
veret priesenteret for. Vi har allerede
omtalt denne vogn i vort julinummer
1948, men den forljencr en n®rmere
omlale efter den provekersel, vi har
foretaget med den.

Forst og fremmest kan vi fastsla, at
det er en wortodoks konstruktion, vi
her har med at gere. Hvis man stillede
spergsmilet: IIvilken vogn har heekmo-
tor med motoren, gearkassen og difte-
rentialet saummenbygget, uathaengig af-
fjedring pd alle 4 hjul og en overrasken-
de lav vegt — ja, sa ville de fleste vel
svare: aulounions racere. Her er imid-
lertid ikke lale om nogen racer, men en

Vi provekorer

Renault 4-CV og Peugeot 203

lille personvogn i den biiligste pris-
klasse.

Inden vi kommer ind pa de enkelle
tekuiske detailler, vil vi bringe vortl
indtryk at en prevekorsel. Det ma ind-
remmes, at man ikke ligefrem springer
ind i den, nar man er 184 cim hej, men
man kommer ind uden besvaer, hvad
man ikke altid kan sige om sely storre
vogne. Der var folk, der tillod sig al
smile abenlyst ved min indstigning,
fordi swedet kun befandt sig lidt over
kantstenens hojde, men den, der ler
sidst, ler bedst, Kort fortalt sidder man
glimrende pa forswedet, og nir man ko-
rer vognen, indlager man nejagtig den
samme slilling, som nar man kerer en
stor bus — ja, det lyder markeligl,
men er ikke desto mindre tilfzeldet.
Hvad bagswdet angir, er del indreltei

Selv om den nye Renault 4-CV er lille, er den dog uhyre rummelig.
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efter franske forhold: enten kan der
sidde heje mend med alpchue cller
sma mend med bovlerhat, og da ho-
vedheklmedningen i Frankrig er inddell
cfter det selvsamme system, kan man
ogsd tale om fuldendt konstruktion pad
dette punkt. Ilelt nojagtig kan en mand
pi 184 em lige akkurat beholde hatten
pd, men da det er de [mrreste mennc-
sker, der er bemeret af denne hojde, kan
man roligl sige, al der er god plads
béde i hejden og bredden. Lange ben er
der rigelig plads til.

Det forste indtryk, man fir af + CV
er en overlegen manevredygtighed i tra-
fikken, biade hvad styring, acceleralion
og opbremsning angir, men det egent-
lige chok far man ved vognens okono-
mi. Ved en konstant farl pd 50 km/tm
korer den 20 km pid en liter, et resul-
tat af gennemsnitstallet for 2 prever
— een i hver retning, Nir farten swet-
tes op til 70 km/tm, gir den 16,6 km
pa 1 liter. Preverne hlev foretaget med
2 mand, altsd en vagt pia 175 kg. Ac-

Bagenden af 4-CV er ud-
pracget stromliniet, Indsat
tilh.: benzinmileren, der
anvendes under prave-
korslerne.

celerationen er som omtalt ogsi for-
bloffende, nidr man tager i betragining,
at motoren kun har et slagvolumen pa
760 cem. Fra stiende sturt gennemkor-
te vi 200 m pa 17,4 sekunder ved brug
af alle gear og 400 m med stiende start
pa 28,7 seckunder. Der er et ret stort
spring mellem gearudvekslingen, som
er 3,7, 1,85 og 1,07, Motorens kraftover-
skud i det haje gear er selvfolgelig ikke
overveeldende, men alligevel er den i
hesiddelse af en meget sejg triekevne.
Nar man giver motoren jmvnt stigende
gas, treekker den uden besvier vognen
op fra 15 km/tm i det heje gear, hvor-
imod den ikke reagerer lynhurtigt pi
gaspedalen, nar forst man er oppe i fart.
Vognen har et kritisk punkt omkring
50 km/tm, hvor der merkes nogle vi-
brationer.
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Baghjulsoph:rngnin-
gen ph 4-CV:

1) Steddm=mper.

2) Spiralfjeder.

3) Bremsecylinder.
4) Bremseskil.

5) Bremsesko.

6) Bagaksel.

7) Kardanled.

8} Differentialhus.
9) Kronhjul, |
10) Differential. et i

Affjedringen er enestiende god og
tilmed lydles under alle forhold. Den
uaffjedrede vargt er megel lav, idet dif-
ferentialet er fastboltet pA chassisram-
men eller rettere pa en travers, da der
ikke findes noget egentligt chassis i
den selvbeerende konstruktion. Ogsa
steddaemperne er anbragt pi karossen
og forbindes til bagakslen ved hj=lp af
stienger. Det er siledes egentlig kun
hjulenes og akslernes vagt, der er naf-
fjedret. Hjulene er tilmed af den let-
test mulige konstruktion, den samme
som anvendes pa Panhard. og sa vidt vi
ved et Michelin-patent. Hjulet bestar
kun af bremsetromlen og en fwxlg, der
cr forsynet med »lapper«. Disse passer
ind over hjulboltene i bremsetromlen.
Denne konstruktion af hjulophwengnin-

Snit gennem motoren,
der er forsynet med
vidde udskiflelige fo-
ringer,

20

gen har muliggjort en affjedring, der
star fuldt pa hejde med den, man fin-
der pa store, modernc vogne, pi trods
af vognens lave egenveegl — 520 kg.

Hvad der ogsé virker imponerende cr
den meget lille venderadius, der kun
miler 4 meter, hvilket i praksis vil sige,
at det skal vwere en smal gade, hvor
man ikke kan vende den lille Renauit
i 6t tag.

Hele vognens indre er meget tiltalen-
de, og instrumenter, pedaler, gearsltang
0. 8. v. sidder meget bekveml for fore-
ren.

Specifikation:

Motor: 19 HK ved 4000 omdr/min.,
cylindervolumen 760 cec, boring 55 mm,
slugliengde 80 mm, kompressionsfor-
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hold 6,7—I1. Topventiler. Vandkeling
(lufttilgang gennem 2 udskeeringer i
bagskwermene). Cylinderblok af Alu-
minium med lose ventilswder. Lease,
vade cylinderforinger. Karburator med
automatisk opvarmning fra udsted-
ningsrerel. Gearkasse med 3 fremgear
og 1 bakgear.

Forhold mellem hastighed og ud-
veksling: 1) 3,7 (25,28 km/tm), 2) 1,85
(50,56 km/tm), 3) 1,07 (87,94 km/tm),
hak 3.7 (25,28 km/tm). Kobling: tor la-
melkobling. Motor og gearkasse i een
hlok, gummiophmngt pd chassisram-
nien.

Affjedring: Spiralfjedre og hydrau-
liske steddeempere pa hver af de 4 af
hinanden uafhengige hjul. Dacksterrel-
se; 135)(400 eller 500 15,

Bremser: Lockheads
indstillelige pa hvert hjul.

hydrauliske,

Styring: Snaekkestyring,
radius 4 meler.

drejnings-

Karosseri: Vargt 520 kg, Bagagerum
foran i vognen (med plads til rescrve-
hjul). Opvarmning af vognen sker ved
varmluft fra keleren.

Dimensioner: Totallengde 3,60 m,
totalbredde 1,43 m, hejde 1,45 m, hoj-
de Ira jorden 0,18 m, sporvidde 1,19 m,
hjulafstand 2,10 m, indvendig bredde
1.256 m, indvendig hejde 1,11 m, hojde
fra ssede til tag 0,90 m, vindspejlets
hejde 0,38 m.

Det enkle princip i hjulets opbygning, der
hestir af bremselromle og hely.

Forhjulsophangningen:

1) Bremsetromle. 2) Bremsceylinder. 3) Styre-
bolt. 4) Styrehus, 5) Ratstamme. 6) Spirallfjeder.
7) Steddemper. 8) Ststtcarm. ¥) Styrestang. 10)
Bremsesko.

PEUGEOT 203

Imporier: Ejnar Niclsen, Remersgade 149, Kbh. K.
Pris incl. omswxetningsafgift: kr. 14.500,

Nir man ferste gang stilles over for
den nye Peugeot 203, er det forste ind-
tryk en ualmindelig veltegnet vogn,
hvad de ydre linier angar. Rykker man
naermere ind pd livel af konstruktio-
nen, moder der En flere overraskelser.
For at blive ved karossen, sa skal det
lige nweves, at navnlig bagenden er 100
procent vellykket og afslutter den
stromliniede form pa en naturlig oy
fierdig mide. Skwrmene gir i eet med
det ovrige karosseri og forhindrer pa
denne made de evige rustdannelser mel-
lem skacrm og karosseriplade. Der er
usedvanlig brede dere i denne 4-ders
sedan, og ind- og udstigningsforhold er
meget bekvemme. Det ussedvanlige ved
denne vogn er imidlertid motoren og
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dennes sterrelse i forhold til
vognens rummelighed og pree-
stalionsevner.

Nér man kan [ over 40 bhk
ud af en motor pa 1290 ccm
med el lavt kompressionslor-
hold, skyldes dette i forsle
riekke, at motorens forbran-
dingstum er si teet ved den ide-
elle form, som det nmsten kan komme.
Forbramdingskammeret i topstykkel er
halvkugleformet, og de stordiametrede
ventiler gar glat ind i denne form, Tend-
raret sidder midt i kuplen, og nian har
saledes skabt el kompressionsrum, som
man kun finder pid motorer med 2 over-
liggende knastaksler eller pa luftkelede
motoreyklemotorer. Denne konstruk-
tion giver eylinderen en glimrende fyld-
nings- og temhingsevne og cn god ud-
nyltelse af braendstoffet. Endelig med-
forer denne konstruktion, at man kan
benytte et mindre ventil-overlap (den
tid, hvor biide indsugning og udblasning
stir dben) for at fa tilstreekkelig udlom-
ning af den forbrendte gas og fuld ind-
sugning af frisk gas. Dette har bevirket,
at molorens ekonomi ved stor fart er ret
forbleffende — godt 10 km pr. liter
med en fart af mellem 70 og 85 km/tm,
Med moderat hastighed er forbruget
11,3 km pr. liter ved 50 km/tm; forbru-
get stiger altsa ikke si voldsomt i for-
hold til farten, som man ellers mi reg-
ne med, og vognens mest okonomiske
hastighed ligger forholdsvis hajt, nem-
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Peugeot 203 har nok fiet et ameri-
kaniseret proeg, men har bibeholdt
den europweiske oplattelse af det ud-
vendige udstyr — en heldig kombi-
nation. Den smukke vogn gemmer
mange interessante tekniske nyheder
i sit indre.

lig omkring 4000 omdr./min.

Nar man tager vognens storrelse og
vaegt i betragining, ma accelerations-
evien ogsia anses for god. Fra stiende
start gennemkerer vi 200 m pa 17,5 se-
kund og 400 m ligeledes med stiende
start pa 26 sekunder. Det ma dog her-
til bemarkes, at den dag, provekorse-
len blev foretaget, var det ikke frit for
at veere lidl taget, et meteorologisk fa-
nomen, der altid holder lidt igen pa
den fod, der skal treede pa specderen.

Vognens affjedring er ualmindelig
god, en keundsgerning man iswer kan
gleede sig over pa darlige veje. IIvad der
ogsd ber omlales, er vognens glimrende
koreegenskaber i svingene, Selv med
forholdsvis stor hastighed m@rker man
ingen tendens til udskridning eller over-
dreven krangning, Ogsd hvad de smé
hasligheder angar, er den nye Peugeot
overlegen. Den gir jevnt og roligt i
3. gear ned til 1015 km/tm og treek-
ker med lethed vognen op i fart fra den-
ne hastighed.

Der er 4 gear, hvoraf del 4. er el over-
gear heregnet til hastigheder over 45—




50 km/tm. Inden vi gir over til den
tekniske specifikation, vil vi bede Dem
legge meerke til, at motorens mal har
overskredet »kvadratens, d. v. s, horin-
gen er storre end slagl®ngden.

Specifikation:

Motor: 42 hk, 4 cylindre, 75 mm bo-
ring, 73 mm slaglengde, 1290 cem slag-
volumen, krumtapakse i 3 hovedlejer,
lydles knastuksel styret ved specicl rul-
lekwede (Peugeot patent), topventiler
med stor diameter, cylinderblok med
udskiftelige vade foringer, halvkugle-
formet topstykke (patent], benzintank
til 45 liter.

Gear: 4 gear med bakgear, 2., 3. og 4,
gear syncroniserede, 4. gear som over-
gear, gearstang under rattet, differen-
tiale med snekke og snekkehjul.

Uafheengigt forhjulsophang, baghju-
lene med spiralfjedring og kraengnings-
stabilisator, dobbeltvirkende, hydrauli-
ske stoddzmpere pd alle 4 hjul, hy-
drauliske Lockheed bremser, hand-
bremsestang under instrumentbret.

Ventildwekslel er tagel al mo-
toren pa Peugeot 203. Man ser,
at der er 2 vippearmsaksler,
sfiledes at ventilerne kan fi
den stilling, der betinger del
halvkugleformede  forbraen-
dingskammer. 1 de 4 ror, der
ses i midten, sidder tendre-
rene.

Tandstangstyring, stor ratdiameter,
mindste drejeradius 4,52 m.

Karosseri: 4 smdet sedan, Monobloc
karosseri vibrationsfri, ikke varmele-
dende, solskinstag, Securit glas, indstil-
leligt lorsacde med forchromede bejler,
armlen pa bagswedet, stor bagrude.

Instrumenthret med speedomefer,
kilometertcller for daglig korsel, elek-
trisk benzinmaler, amperemeter, kon-
trollys for olietryk, afvisere med auto-
matisk kontakt, 2 aflaselige rum i in-
strumentbrettet, lommer i forderene,
dobbelt elektrisk visker, 2 solskarme,
motorhjelmen afliases fra vognens in-
dre, kuffertrum bagtil til 3 kufferter og
reservehjul, vaerkisjskufferl under for-
saxdet, specicl Peugeol dunkraft, cen-
tralvarme, ventilation, de froster-trek-
fri ventilation, kabeltilslutning for se-
gelys,

Sporvidde 1,32 m, hjulafstand 2,58 m,
Pilot gummi 155400, 12 volts anlmeg,
vognens egenviegt 900 kg, udvendige
mal: lzengde 4,35 m, bredde 1,61 m, haj-
de 1,50 m (ved belastning).
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Manedens motorcykler A.J.S. og MATCHLESS 1935 -49

Ventilstil. i forh.til | Ventiltoler. Tendror | |
- stemplets stilling | kold motor HEES | E
il ———————|f. topventilet iié;‘ f !
23 °! varm motor . o)
<| & - % =i o | f. sideventil. v 0 2222 2 |
G B £ || © R Ll = = s s 7 E‘ o |
Sel= e el B | e | 3 R
A.).S. = S|l g | o |88. S |@2ws @22 | = .| Gearudveksling s SR A B B e < g | £ = a7 o Matchless
= = o (>9% F |Eul. S0 i @ 5 (=heid | & % o3 7} °© &8 & gl
= T | B | w |02 2 |ES|EL| 58] 8 5= = |su| © o 3 S ~00,0 = 5 o 4z = |
» [=X1o) % - 17 (7] o L] = — - B ®
Z £ g v82| o | a=| ug| €| €% c S oGl = = =) 5] T o 5 B e R 1= i ad
o o= 0 SO B o 8 8 o . 5 d 24 g
glglE|E 8| 8P 8 5|55 252522 2| & |2is S PRt T e e e e
BIE22 5| %m0 B IEREREREE| £ & |58|E 5 fe e s sl Ve L R e e
==l el o B s B B 2T R (e i B |z < B LI =] fra00ls" = [ = @ |®|m3 (03| & 2
| i fra 0.018" |
‘ med .016" tolerance | KLG (] 0.020" ‘
| | : |
35/12 1935 [ 11 §46 gg,s sg $¥ g,g ggz 272 750 | 289 0 0 II<{ i 2,22 8,46 13,75‘17,8 L1} Yo X 5ig | Ua X e | S b 37| 0.018"] 100 |51 9 113925 ><19“ 325 19| 35/G 2
35/16 1935 | 1| 1| 347 9 B A L T 0 0 ! 321 7,46 | 9,55 115,81| ,, | Yo X 316 | Yo X el S g 0,018"[ 150 (&, | 9 | 1%/ | 325X 19| 325 X 19] 35/G 3 C
35/5 1935 % 1 343 57;35 gé gs é,g 572 76° | 68> | 48°10,0047| 0,006 g 3 5,513 92 1gq | 0 | 2 X e :@xs/m M = T,ffe” o012°| 100 [s| 8 | 1%;| 300 %19/ 300 X 19 :
35/4 1935 1| 49 : S.V. |6, 0° | 67° | 75° | 28° | 0.004”| 0,006’ Ll o 9 (6|, N e X e [ Y X Sie | S = 96" 0,018”| 140 [8/,| 9 | 11| 325 <19} 325 X 19] 35/D 5
35/9 1935 1| 1498 /84 |90 |S.V. 4,9 |27° [76° | 68° | 48°]0,004°(0,006>"| H |3 | 4,81 | 7,06 |12,85 | o | He X 36| 5s X 3 | M 5 9/12” 0,012”| 140 6,’: 11 | 211 325 < 19] 325 < 19 :
35/18 1935| 1| 149884 [90 | T.V.|5,7 |15° |57° [ 420 | 25° 0 0o | Fl4]5 6,3 | 7.85 (M5 ,, | Yo X 5/1a'| 3z X s | M 5 6" | 0,012”| 180 [/, |11 | 212|325 X 19| 325 X 19
35/6 De Luxe 1935 | 1| 2| 349 | 74 81 T.V. 6,3 115° [579 | 42° 252 0 0 F‘ 4158 7,0 12,6 1A | | Y2 X e | Yo X Phe | M [ = /6" 0,012”] 150 6/ |11 2t | 325 X 19| 325 X 19
35/8 De Luxe 1935| 1| 2| 498184 190 | T.V. |57 |15 | 579 |420 | 25°| 0 0 | E 1415 169 |88 [ W35 ., |1 X 36| %X ¥ | M i %1e” | 0,012"] 180 [/, | 11 | 2/ | 325 X 19| 325 X 19
35/7 Trophy 1935 1| 1| 34670 (90 | C. |6,8 |25 |54° |65° | 30°0,018°(0,025”| F [4 |57 | 649 7,84 | W8 | || [ X 3se |5z X 35 | M = 42° | 0,012”) 160 [e/,| 9 | 21325 % 19]325 <19
35/10 Trophy 1935 1| 149579 1101 | C. [6,5 |29°160° 650 | 29°(0,01870,025” F |41 470 | 568 832 13,95 ,, |42 X 50| % X % | M Y 420 [ 0,012 200 ¢ | 9 | 21 (325 %19 325 X 19
Politimodel 1935 | 2| 2| 990 | 85,5(85,5( S.V. | 5,4 |15° |50° | 580 [12,5° | 0,004| 0,006”| H |4 | 4,46 | 562 | 7,0 | 11,9 | ,, | Yo X 51 |5/s X ¥s | M 5 96" 0,0127) 130 |e/, 153,4' 23/, | 400 X 19] 400 % 19
36/12 1936 | 1| 1| 246 | 625/80 | T.V.[6,3 |20° | 67° | 75° | 28° 0 0 | Hi{4]6,17]|862[11,1 [183 15X Sia | Yo X %1e | S ¥ e | 0,018"| 120 | 5/; | 124 | 21/, | 325 % 19] 325 % 19] 36/G 2
36/16 1936 1| 1| 34769 |93 | T.v.|6,8 | 200 | 670 | 750 | 28° 0 0 | F 41552773988 1164 | ., |12 %% X5%s! S o 6" | 0,018”| 120 |5/, | 121/, | 21/, | 325 X 19| 325 X 19] 36/G 3 C
36/4 1936 | 1| 1] 498(82,5/93 |S.V. |6,2 |20° | 67° | 75° | 28°]0,004*| 0,006”’| H [ 4 | 505| 6,02 | 8,9 [13,6 | ., | 4o X 3ig | e X %e| S = e | 0,018"| 130 |6/, | 12!/, | 21/, | 325 X 19| 325 X 19| 36/D 5
36/5 1936 | 1(1(349(74 |81 [SV. |43 |27°|76° [68° | 48°10,004/0.006”’f H [4 |58 |81 10,4 [17,2 | ,. | X 516 | Yo X /16 | M 5 16" | 0,012"] 100 5/, 8 | 2 1300 X19] 300 X 19
36/9 lggﬁ } 1 igg g: gg S.V. g,fl) %g 76 | 68° 42182 0,0047| 0,006” E i 5 2.9 ‘S,g (18,35| ,, |12 X %19 %/e X s | M | % 916” | 0,012"} 140 | 8/, | 11%/o | 21/, | 325 X 19| 325 19
36/18 1936 1 T.V. | 6, 570 4420 | 25 0 0 = 5 .3 | 7,85 | 13,25) ,, | Y2 X 516 |%/s X ¥z | M Risals 96" | 00127 160 [0/ 112 | 24, | 325 X 19 325 X 19
36/8 1936 ( 12149884 |90 | T.V.|6,1 |15° |57° | 420 | 250 0 08 | B85 6,9 | 88 (1335 ,. 1/3><-",§: %5 XUy | M BRA 91: 0.012:| 160 [e7 /12 | 21| 325 19| 325 19
36/2 1936 | 2| 2| 990 | 85,5(85,5(S.V. | 5,4 150 | 500 | 582 12,50 | 0,004’ 0,006”| H |4 | 4.46 | 562 | 7,0 [ 11,9 | ,, |4/ X 31a |5/s X s | M ; s 1,71 0,012"| 140 |6/ | 153/, | 23/, | 400 X 19] 400 X 19| 36/X 4
36/7 Trophy 19361 1111346170 190 | C. |68 |25 |54 650 | 30°0.0187( 0,025 E |4 |53 |64 |78 188 |, |1VsX5s|5% X% | M (R 42° | 0,012 160 | ¢/, |10 | 325 X 19| 325 X 19
36/10 Trophy 1936 | 1 (1| 49579 [101 | C. |6,5 |29° [60° [65° | 29°]0,018| 0,025’ F |4 |53 |6,09| 7,4 (10,3 | ,, | =X 546 |5 X3 | M % 42° | 0,012”] 200 | ¢/s 325 X 19| 325 X 19
37/12 1937 | 1| 1| 24662,5/80 |T.V. |6,3 |20° |67° | 750 | 28° 0 0 | F [4]6.17] 862 [11,1 B 1R e | e X e oS % 16”1 0,018”"| 120 325 X 19| 325 % 19| 37/G 2
37/22 1937 | 1| 2| 246 (62,5|80 | T.V. | 6,3 [20° |67° | 75° | 28° 0 0 | E |4]6,17 862 11,1 (183 | ,, |Ys X 56| X 56| M = 6" | 0,0127] 120 325 %19 325 %X 19] 37/G 2 M
37/16 19371 1 | 1117347169 [193 | T.V, | 6.8 |20° 679 |75° | 28° 0 0 [FE |4 | 5:521|:7,73450 s8R B A |8 s as S S 5) g S 3 6" | 0,018"| 150 325 % 19| 325 X 19] 37/G 3
37/26 1937 | 1| 2| 847 | 69 |93 |T.V. [6,8 [20° 670 | 75° | 289 0 0 F 141552 7,731 9,88116.4 | ., | X %6 | Yo X e | M > 6" | 0.012"f 150 325 X 19/ 325 X 19
37/18 1937 | 1| 1| 498 82,593 |T.V.|6,2 |20° |67° | 75° | 28° 0 0 14148863 [°7,4 (183 |, |12 X %16 | % X % | M . 6" | 0,012"| 180 325 % 19 325 % 19] 37/G 8
37/8 1937 (1| 2| 498 (82,5(93 |T.V. |6,2 |20° | 67° | 75° | 28° 0 0 | F (4]1488[63 [74 (181 | ,, |%2 X5 |%:X % | M 6" | 0.012") 180 325 %19/ 325 % 19] 37/G 8 C
37/9 1937 (1| 1498 (82,5/93 ['S.v: 6.2 | 200 | 67° | 750 | 280,004 0,006”} F |4 §51 |66 |78 |18,7 | ,, | Yo X 56| % X% | M = 76" | 0,012 150 325 % 19| 325 %X 19] 37/D 5
37/18 T 1937 | 1| 1| 498 [82,5/93 |[T.V. [6,2 |20° | 67° | 75° | 28° 0 0 | E 14148163 |74 {181 |, |4eX35|%X%% | M 5 6" | 0,012"] 180 325 % 19| 325 X 19] 37/G 9 C
37/26 T 1937 (111347169 (93 [T.v. |69 |20° |67° | 750 | 28° 0 0 | El4]5521773|988 (164 1 ., |1 X 50|56 X% | M ) 76| 0,012} 150 325 % 19] 325 X 19| 37/G 3 C
37/22 T 1937 | 1| 1| 246 | 62,5/80 |T.V. 16,3 | 20° | 67° | 75° | 28° 0 0 | F |4]617]|862(11,1 (1838 | .. 12X 56 |5 X % | M 4 6" | 0.0127] 120 325 % 19| 325 X 19| 87/G 2 MC
37/2 A 1937 [ 2| 2| 990 | 85,5(85,5( S V. | 5,4 | 15° | 50° | 58° [12,5° ] 0,004’} 0,006”] H (4 | 4,46 | 5,62 | 7,0 |11.9 | |, | %5 X 36 |5 X 3 | M [ 174" | 0.0127] 130 400 X 19! 400 < 19 37/X
| |
38/12 1938 | 1| 1| 246 (62,5(80 | T.V.|6,3 |[20° |67° | 78° | 28° 0 0 | F 4161786311, {13,4 o | Yo X 3lig | Me X Slie |- S e s e el R 070181559 20 325 % 19| 325 % 19| 38/G 2
3816 109 | 1111347607 |03 |Tv: |om |20 670 | 780 | 2| o | 0 | 14|55 | 35 ke bk | fuaSsu i Ke B ErRo B B BetH R
DRV |86, 78 T 2 0 2 52 [ 7,73 | 9,88 16,4 | ., Yo X /56 | Yo X Se | S ‘ & * 10,018" 15 325 % 19] 325 X 19| 38/G 3
38/26 1938 [ 1| 2] 347 (69 [93 | T.v.|6,8 |20° |67° | 78° | 28° 0 0 | F id4}552|773|9,88 164 | ,, Vo 5¢ g | 12 X S0 | M : 7| 00127 150 325 5 19( 325 % 19|
38/8 1938 | 1| 2| 498 |82,5(93 | T.V.[6,2 |20° | 67° | 78° | 28° 0 OSBRI 64 | 88 1183 | ., |12 X 56 |% X% | M ™ 6" | 0,0127| 180 325 %< 19| 325 X 19| 38/G 8 C
38/18 1938 | 1/ 1498 82,593 | T.V. |62 |20° | 67° | 78° | 28° 0| 0 |Fi4l5 64 | 88 1133 | ,, |Y2X %6 s X | M w | 7he"| 0,0127] 180 325 % 19| 325 X 19 38,G 8
38/9 1938 | 1| 1| 498 |82,5/93 |S.V. |62 |20° |67° [78° | 28°]0,004°|0,006”| ¥ [4 |5 6,4 |88 1183 | ., |15 X 51 % X % | M SR 01T S50 325 X 19| 325 X 19
38/22S,S Luxus | 1938 | 1| 1| 246 |62,5/80 | T.V.|6,3 | 200 |67° |78° | 28° 0 0 | Fld4]617]|86311,1 [184 | , ; / e | M AT 00128 1120 300 X 19| 350 %< 19,
38/18S,8 1938 | 111|498 |82,5/93 | T.V. |62 |20°|67° [ 780 | 280 0 (05 FL 0 T 15 6,4°-8,8 TRIZ3H . 0 X3s | M | KLG v | The"| 0°012°f 180 300 X 19| 350 X 19] 38/G 9
T ua B R 1O BN Rl A B A S R i i) L o) 8
og ¢ 5,5 [ 85,5| S.V. |5, 50 | 500 | 58 .59 10,0047} 0,006” 46 | 5,62 | 7,0 Y M L TR 0012 S 400 X 19| 400 % 19| 38/X
38/22 T 1938 [ 1 (1| 246 (62,5(80 | T.V.|6,3 |20° |67° |78° | 28° 0 0 | Fl4]656]|918 (12,92 19,48/ ,, M T | 00127 120 400 X< 19| 300 X 20| 38/G 2 MC
38/26 T 1938 [ 11| 347 (69 |93 |T.V.|6,9 |20° |67° |78° | 28° 0 0| Fl4]617]|863 1215|1832 M il 0:0120 #4150 400 X 19| 300 X 20} 38/G 3 C
38/18 T 1938 | 1| 1| 498 [#2,5(93 | T.V.|6,2 |20° | 67° | 78° | 28° 0 0 | F|4]5,52]|773[10,88 {i16,4 |, M s :Tw" 0,012"| 180 400 X 19| 300 < 20| 38/G 9 C
39/12 1939 | 1| 1| 246 [ 62,5(80 | T.V.|6,0 |20° |67° | 78° | 28° 0 0 | E|4]625]875[1231 | #.56/ ,, S - /s" | 0,018"] 120 325 % 19| 325 % 19! 39/G 2
39/12 M 1939 | 1| 1| 246 (62,5/80 [T V.|6.3 |20° |67° |78° | 28° 0 0 | F[4]6.25]8,75 12,31 56 ,. S w 13" | 0,0187] 120 325 X 19| 325 X 19|
39/16 1939 | 1| 1| 347|169 [93 |T.V.|63 |20° |67° | 78° | 28° 0 0 | E|4]555]| 7,77 [10.93 | 8| | S w137 ] 0,018"]. 150 325 X 19| 325 X 19] 39/G 3
39/16 M 1939 | 1 (1] 347 (69 |93 | T.V.[6.3 |20° |67° |78° | 28° 0 0 | E.l4] 555/ 777|10,93 | 48| ,, S » _ 13" | 0,018"| 150 325 %19 325 X 19
gggé iggg i ; gig 23,5 8(3) 912 gi ggi b;i 7:2 ggg 0 0 % 4 6,25: 8,75 (12,31 zg 3 M | % 7/16" |:0,012" gg 325 %< 19| 325 X 19 39/G 2 M
39/2 3t g 5 WA el e o 0 \ F 14 ] 555 | 7,77 |10,93 | §,48| , M | 5 716" | 0,012" 325 X 19] 325 X 19|
39/8 1939 | 1] 2| 498 |825(93 | T.V. |59 |20° |67° |78° | 28° 0 (0 2 A AT S 7 9,85 | 14,85 ,, M 2 i: 0,012"| 180 325 X 19| 325 % 19] 39/G 80
39/18 1939 ( 1| 1| 498(82,5(93 | T.V. |59 |20° |67° |78° | 28° 0 0 | FESS 85 7 9,85 | 14,85 M n 10,0125 180 325 X 19| 325 X 19|
39/9 1939 | 1 1| 498 [82,5/93 [ S.V. [50 120° [67° | 78° | 28°]0,0047| 0,006 F |4] 5 7 9,85 | 14,85| M 5 46" | 0,012 150 325 % 19| 325 X 19} 39/G 5
39/22 T 1939 | 1| 1| 246 | 62,5/80 | T.V.|6,3 |20° |67° | 78° | 28° 0 0 | F(4]656]918[12,92 1948 M s /59" | 0,0127] 120 300 %< 19| 300 < 19} 39/G 2 MC
39/26 T 1939 | 1| 1347 (69 [93 |T.V. |63 200 |57° | 78° | 28° 0 0 | ¥ [4]6,17]8,63|12,15|18.32 | M S ES a0, 0120 54150 300 % 19| 300 X 19} 39/G 3 C
39/18 T 1939 | 1/ 1498 825193 | T.V. |59 |20°|67° |78° | 28° 0 0 | F [4]552]773(10,88¢1b,4 | = M . 17e"] 0,012"| 180 400 X 20| 275 X 20 39/G 90 C
39/2 og 39/2 A 1939 | 2| 2| 990 | 85,5 85,5( S.V, [5,4 |15 | 500 [58° (12,5°]0,004°( 0,006’ H |4 | 4.72 | 6,60 | 9.3 [14.02] M w7t 00127 130 400 % 19| 400 < 19| 39/X.
39/22 SS 1939 | 1| 1|246(62,5/80 [ T.V.|6,3 [20° |67° [78° | 28° 0 0 | FE |4]625]|875[12.31{18,56! M w | 7het| 0,0127] 120 300 % 20| 350 < 19
39/26 SS 1939 | 111|347 {69 |93 | T.V.|6,3 | 200 |67° 78 | 28° 0 0 | F|4]5,55]| 7771093 | 1648 M Sf e U 01 012/ )50 300 %< 20| 350 X 19| 39/G 4
39/18 SS 1939 | 11498 (825(93 | T.V.|59 |20° |67° |78 | 28° 0 0 | Fl4]5 7 9,85 | 14,85| |, M KLG » | %e"| 0,012°] 180 300 < 20| 350 X 19] 39/G 90
39/7 R Racer 1939 | 1| 1| 346 |70 |90 C |75 |54° |60°|67° | 45°0,01810,025"| F | 4|53 |6,15| 7,69 | 9,65 ,, M | 731 - 689 . (420100127 320 /a | 300 < 20| 325 ¢ 20
18 1916 | 1| 1| 498825193 | T.V. |597[832° | 63° | 65° | 30° 0 0 | E (445 64 | 88 134 | M fra 0.020 | /5" [ ( 0,010] 180 |29/, 21/, | 19.325 | 19.395 | G/80
16 M 47 | 1111347169 |93 |T.T.|6.03|32° | 63° |65 | 30° 0 0. | VE |4 [E5.85 1 47i5 1028 B0l ) M til 0.025 | 7/y4" 150 |6/, 2| 19325 | 19325 |G3L
18 Trial -48 | 1| 1492 825/93 |T.V.|597|32° |63° |65° | 300 0 0 | Fl4]58 |75 (122 (185 M 716" ar | 180 1%s 2, | 21.300 [ 19.400 | G 80 C
16 M Trial -49 | 111347169 |93 |T.V.|6,03]32° |63° |65° | 30° 0 0 | El4]65 |84 (13,7 20,8 | ,, M Ui 150 | e/, 21, | 21.300 | 19400 |G 3 LC
Spring Twin 1949 [ 2| 2| 498 | 66 |72,8| T.V. X F |4 ‘ M | Lodge 21, | 19.325 | 19.350 | Spring Twin
1. R. Racer 1949 | 1| 1| 348 (74 |81 C [8,45]62° | 64° |63° | 40°)0,05" |0,14” | F (4] 524] 595 7.07110,01 % M | RL 49 ,40° |1 0.012{600-650 | 5 [ 4% | 300 X 21| 325 X 20

Matchless modellerne

er pafert lisfen yderst {il

hoire og disse har nejagtig samme

o

data som A.J.S.




| HAR DE SIKRET DEM
ET EKSEMPLAR AF

’ S’m VIDEN

der giver en fuldsteendig vejledning i at tune en hvilken som

helst motorcykle-motor, skrevet af en al Englands fineste
motorcykle-konstrukierer.

Det righoldige stof med de mange illustrationer og tabeller
er en uvurderlig arbejdsplan for enhver, der vil forbedre sin
motor til den daglige kersel eller til konkurrencebrug.

HAR DERES BOGHANDLER DEN IKKE :
— REKVIRER DEN DA - KI" 82’_2
HOS OS "

SKANDINAVISK MOTOR JOURNAL
LILLE KONGENSGADE 43 .. K@BENHAVN K.
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Hydrauliske ventillaftere

Hydrauliske ventillaftere beskrives
ofte som ventilleftere uden spillerum
cller som lydlese ventillaftere.

Der er imidlertid adskillige andre og
hetydelig vigtigere fordele ved hydrau-
liske ventillaftere end netop lydleshe-
den.

For at reducere venlilstejen ved den
stilbare ventilleftertyvpe har knasten
en sidan konlur (forknast), at ventilens
loftehastighed bliver meget lay under
forste del af ventilens lefteperiode,

Ved den hydrauliske ventillefter der-
imod er det ikke nedvendigt at lage
venlilstejen i betragtning ved beslem-
melse af knastens form, og der kan
derfor med hydrauliske ventilloftere
opnds en langt gunstigere venlillefte-
kurve end ved den stilbare ventillofter-
Lype.

Til sammenligning Ljener, at en ven-
til med stilbar wventillefter under de
forste 70° af lefteperioden kun lafter
0.27 mm, hvorimod en ventil med hy-
draulisk ventillefter i samme periode
lofter 8 mm,

Denne forskel i leltehastigheden re-
sulterer i, at en ventil med hydraulisk
ventillofter er mod sit smde 70° mere
pr. arbejdsperiode end en ventil med
stilbar ventillefter.

Ved moderne kraftige automobilimo-
torer er udstedningsventilernes afke-
ling et betydeligt problem.

Da en ventils afkeling bl. a. afhzen-
ger af, hvor lenge ventilen er mod sit
sede pr. arbejdsperiode, vil det af det
foregiende forstis, at en motor med
hydrauliske ventilloftere pa dette punlkt
har fordele frem for en motor med stil-
bare ventilleftere.

Ved anvendelse af hydrauliske ven-
tilleftere bliver det muligt at bruge ud-
stodningsventiler med 30° ssedevinkel.

Denne vinkel pa ventilssedet giver i
visse lilfzlde bedre gennemstremnings-
forhold for gassen end 45° vinklen,
men samtidig opnas ved denne swde-

Af Magnus Manl

vinkel en darlig keling af ventilen.

Pa grund af den dérligere afkoling
og deraf [elgende sterre udvidelse af
ventilen, er 30° smdet mindre velegnet
ved motorer med stilbare ventillaftere, -

| s
3 OLIE-
TILFORSEL

LASERING

STODSTAN
SEDE

¥ KaNAL 0G
s RETURHUL
¢ FOR OLIC

= OLIB-
TILPORSEL
STEMPEL

KUGLEHOLDEE ',

da spillerummet varierer for meget ved
motorens forskellige temperaturer.
Dette forhold spiller selvsagt ingen

rolle ved hydrauliske ventilleftere, der

aulomatisk indstiller sig efter ventilens
liengde, siledes at det ikke er nedven-
digt at tage hensyn til venlilmateria-
lets udvidelseskoefficient.

Ved motorer med hydrauliske ventil-
laftere forekommer ingen forringelse 1
motorydelsen grundet pa forandret ven-
tilspillerum, hvorimod de stilbare ven-
tilloftere ofte fordrsager nedsat track-
kraft pa grund al forandring af spille-
rummet,

Det vil af det foregdende forstis, al
der er andre fordele ved de hydrauliske
ventilloeftere end netop den, at de er
Ivdlase.

Pa illustrationen ses en fypisk hy-
draulisk ventillafter, som den anvende
pa en del af General Molors
eks, Cadillac, Oldsmobile o,

b



Denne hydrauliske ventillefter be-
stir af et ventillefterhus, i hvilket fin-
des et stempel med en kugleventil.

Ventillefterhus og stempel holdes au-
tomatisk fyldt med olie. En fjeder pres-
ser stemplet op mod ventilstedstangen,
hvorved ventilspillerummet oph®ves.
nér ventilen er lukket.

Kugleventilen og olien i ventillefier-
husel sikrer, at ventillafterhus og stem-
pel arbejder som et hele og séledes over-
forer knastens bevicgelse il ventilen.

Nar ventillefteren bevseges opad
(ventilen Abner), vil stemplets kugle-
ventil lukke.

Kugleventilen Abner, nar ventillet-
terstemplet géir nedad (ventilen lukker).

Stemplet og olickammeret under
kugleventilen holdes under motorens
gang fyldt med olie, der tilfores gen-
nem ventilvippearmsakslen, ventilvip-
pearmene og de hule ventilstadstenger.

Nér ventillefteren er i sin nederste
stilling, er stemplets kugleventil dben.

Stemplet presses af fjederen op mod
ventilstedstangen, og oliekammeret

under kugleventilen fyldes med olie
gennem stemplels nederste olietilforsel.

Néar ventillefterhuset af knasten be-
vaeges opad, vil olietrykket i oliekam-
meret presse kugleventilen mod dens
sede, saledes at stemplet og ventilsted-

stangen heveeges opad sammen med

ventillefterhuset.

Den opadgiende bevegelse overfores
til ventilvippearmen og ventilen, som
derved dhnes.

Olie, som under ventillefterens op-
adgiende beveegelse treenger op mellem
stempel og ventillefterhus, gir gennem
returhullet tilbage til stemplet. Nir
ventildelene under motorens opvarm-
ning udvider sig, vil olien fortraenges
fra oliekammeret i den udstraekning,
som delenes udvidelse noadvendiggor.

Hvadenten ventilmekanismens deie
udvider sig eller treekker sig sammen,
vil spillerummet ved ventillefteren
viere fuldkommen ophevet, dels ved
ventillefterfjederens tryk og dels ved
oliepuden i ventillefterhusets oliekam-
mer.

NYHED?Y

FABRIKAT:

DYNAMOTOR

ROSKILDE

Spandingsrelxzet DY M A x

Leveres i 4 Typer (2-6 Volt og 2-12 Valt),
daskkende alle Yogne med Dynamo op til 200 Watt,
desuden i 2 specielle Typer til Motorcykler.

Flertallet af Danmarks Auto-Elekirikere anvender nu dette KVALITETS-Produkt

SvenD

HALMTORVET 13 - KBHVN. V. - CENTRAL 9063

& Volts Typer.. Kr. 46.00
12 — C S TS 2O
| Motorcykl. — - 49,00

Monteringstorskrift i hver 4Eske

HOVEDFORHANDLER
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I sidste nummer kom vi sa smét ind
pa modelracersporten, og siden har vi
opdaget, at der er mange flere, end vi
anede, der sysler med denne hobby.
Mange medlemmer fra bide automobil-
og motorcykleklubberne er i fuld gang
med at bygge, og andre har lenge gict
med tanker og weer, som de nu vil om-
smite til virkelighed. Vi mener derlor,
det vil vaere pi sin plads at bringe de
mil og data, der kreeves for at kunne
deltage i konkurrencer, samt lidt nzer-
mere oplysning om vognenes konstruk-
tion.

I sidste nummer omtalte vi en dansk-
konstrueret motor pa 7,6 cem, og vi kan
nu vise, hvordan den ser ud. I mellem-
tiden er den blevet afprevet, og omdrej-
ningstallet (der er alfa og omega, nar
det drejer sig om modelracere) er oppe
pa 19.000 omdr/min. — altsd omtrent
lige s& hajt som pa de bedste amerikan-
ske motorer (22.000 omdr/min.). Man
ma derfor kunne vente en fart pi om-
kning 150 160 km/tm., niir den bliver
indbygget i den rigtige vogn. Som om-
talt er denne motor en to-takter med
batterit®ending, og det vil sikkert in-
teressere de fleste nybegyndere, hvor-
dan tmndingsanordningen er indrettet.

Af hensyn til vaegten bruger man de
sma UNPEN 1,5 volt batterier: disse

giver den sterst mulige sp@ending i for-
hold til veegten. De kan endvidere op-
lades flere gange, hvilket i hej grad har
sin betydning, da de kun holder til en
enkelt korsel, hvorfor man méi have
flere batterier med til hver traening el-
ler konkurrence,

Kontakten, der sclvfelgeliz ma veere
forsynet med kondensator, gir direkte
pd krumtapakslen, der er slebet flad
pé det sted, der skal tjene som kontakt-
knast. Pa grund af det heje omdrej-

Den lille WhR-motor i sammenligning med en

almindelig cigaret-lighler. Motoren teender 19000

gange i minuttet — med hensyn til tenderen
tor vi ikke udlale os. Foto: M.v.H. 139.
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j &5 volt larmpe -
|l Teendings — og_opladebatterier it Diagram over
{ (t. v.) opladnin-
I. gen af vognens -
1 batteri og for-

] G stk 15 volt 4 stk 15 volt neden teen-
i = : i dinghatlerier-
i e e s Tiger= i serie nes sammen-
" serie - parallel, kobling.

\

il 4.5 volt, 710-72 ar.,

der eges ¢
7578 amp.,nér
¥

| lampen si{ukkes.

|
j 1 ningstal er det selvfolgelig nodvendigt i reglen 1:2. Ogsid »gummisituationen «
‘ I at have en meget stram kontaktfjeder. har veoret vanskelig for de danske mo-

l‘i-! Kontaklpunkterne er normale »plati- :

q ‘ﬁl nere« fra en almindelig motorcvkle- el- @ G O

Mt

{

i ler bilkontakt.

i Hvad der til date har voldt de storste
vanskeligheder, er transmissionen, idet
det har vieret meget vanskeligt at frem-

skaffe velegnede kron- og spidshjul, ‘—E)h@_@_

Pa de fleste danske modelracere giir

udvekslingen da ogsi gennem alminde- 6 stk 15 velt , Unpen d’"&/“iat
lige tandhjul. Udvekslingsforholdet er Serie - parallel, 45volt. 1

| |
; !
il !
'i;
i!. ‘,
i i
1 |
|

| .

WE-meotoren adskilt. Som det vil ses, svarer den i alle enkeltheder til en svoksens molor.
Foto M. v. H. 239,

i e




delbyggere, men pa dette punkl tegner
det til en lvsning.

Almindelige bestemmelser om
vognenes konstruktion,

Vognene skal vaere forsvnet med fire
hjul og fremdrives med eksplosions-
motor med cet cller flere slempler. Mo-
loren skal trskke pa eet eller to driv-
hjul. Sifreml det sidstnavnte er tilfael-
det, skal der vzre dirckle mekanisk
forbindelse mellem disse. Kraften skal
overfores fra motoren Lil drivhjulene
gennem en udveksling af vilkdrlig tvpe

Auslralske modelracere. Nogle af modelbyg--
gerne har 15 vogne at velge imellem og klub-
ben rider over cgen bane, klubrum og veerk-
sted. Blandt modelbyg erne finder man flere af
Austrauliens beramte dirt-track-Korere. Resul-
faterne har wvmret meget tilfredsslillende og
hastighederne ligger oppe omkring 150 kmjtime.
Herunder ses cn af vognene pi banen. Oplroek-
ket mi siges at veere goilt, eftersom vognen laf-
ter forhjulene f a banen,



og omsxtningsforhold. Direkte trek pa
motorakslen er ikke tilladt.

Alle vogne skal viere forsynet med
en slopanordning. Endvidere skal der
i vognens for- og bagende vaere fast-

_gjort en bwjle, hvori centrallinien fast-

gores med en karabinhage. Fastgorel-
sespunktet for denne skal lizgge mindst
250 mm fra en linie, der i vognens l&ng-
deretning ligger midt imellem hjulene.

Vognens mal skal vare som folger:

1) Lengde: Ikke over 500 mm og ik-
ke under 380 mm.

2) Bredde: Ikke over 230 mm og ikke
under 125 mm,

3) Akseafstand: Tkke under 250 min
og ikke over 350 mm.

4) Hjulafstand: Ikke over 250 mm
og ikke under 230 mm.

5) Karosscricl md ikke veere bredere
pd noget punkt end hjulafstanden.

6) Hjuldiameter: Ikke under 76 mm
og ikke over 102 mm. Disse mal ga

der, medens vognen star stille (udven-
dig diameter),

7) Motorens maksimale slagvolumen
er 10,3 ccm.

8) Hojde: Ikke over 200 mm,

9) Foererplads: Sterste lengde 76
mm, udskeringens dyhde ikke over 25
mimn, :

EN NY MODEL

Et perfekt skaret tandhjul er ikke
teknisk fuldendt, ndr det kommer ud
fra den sidste skacringsproces, Hyis en
ingenior forlanger el perfekt tandhjul,
mi han tilfeje endnu en proces, hedst
kendt under navnet »barberinge.

Denne proces kreever brugen af en
stor og meget sindrig veerktejsmaskine.
Man anbringer tandhjulel i denne ma-
skine, og nogle skerere sliber frem og
tilbage mellem tenderne cn snes gan-
ge, hvilket resulterer i, at tandhjulet
ikke hviner eller laver anden stoj, nar

— fortsat {ra side 8

er paa Lager og szlges
mod Indkebstilladelse.

MNzermeste FORHANDLER
anvises.
Orriginale Reservedele faas

hos Hovedforhandlerne.

HOVEDFORHANDLERE:

250 cem JAVA med fuldstaendig ind-

kapslet Motor og Gearkasse, indbygget

Karburator, automatisk Kobling, Tele-

scoplprgalfel, fiedrende Bagstel, Gear-
indicator.

— WVerdens smukkeste Motoreykle. —

I/S SOFUS NELLEMANN, Randers - E. BRUUN-LARSEN, Odense

ERIK ORTH — K@BENHAVN O.

Generalreprasentant for Tjekkoslovakisk Motoreykleindustri
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det kommer i funktion. Af denne grund

‘blev alle tandhjulene i hvermands-mo-

dellen »barberet<, Tilbage var si lidf
resonans fra lydpotten, og da den var
dempet lilstrackkeligt ned, samledes
den tekniske stab og lyttede opmaerk-
somt til alle maskinens bevaegelige og
ubevagelige dele. Nu kunne man kun
hore en svag summen fra udblesnin-
gen. Skent —? Hvad var det for et lille
regelmemessigt klik-klik-klik? Det var
kontaktpunkterne, der dbnede og luk-
kede! Der var ingen pardon — konlak-
len blev afmonteret og sendt tilbage
for at blive gjort mere lydlas pi den fa-
brik, der havde fremstillet den.

Det er efter ovensldende indlysende,
at intet elektrisk standard-udstyr kun-
ne bruges til hvermands-modellen. Den
er da ogsi blevet forsynel med et spe-
cielt fremstillet B, T.-H. anleeg. Da ma-
skinen er en vandret twin med krum-
tappen i maskinens lmengderetning, har
man valgt at anbringe det elektriske
agregat direkte pad krumtappen, hvor
denne i sit forreste leje vender frem
mod forskermen. Her er det hele sam-
let under et vandtat deksel 77 i diame-
ter og 2% dyb, Dette dieksel rummer
alle de nedvendige dele: spole, magnet,
condensator, fordeler og kontakl, og
hver del er konstrueret solidt med hen-
blik pa de forlangte 20.000 miles uden
service. (Jeg havde nzr glemt at for-
telle, at intet kan ryste les pa hver-
mands-muskinen, eftersom alle skruer
og motrikker er list efter et sacrligt vi-
brationssikkert prineip.)

Da protolypen endelig var rigtig ef-
ter de lykkelige forzldres mening, blev
der fremstillet endnu 5 hAndlavede
maskiner, og den samlede seksiet blev
overgivet til nogle hiirde gutter, der fik
besked pa ikke at skine den. De seks
korere korte over 100.000 miles pa alle
slags veje, og maskinerne opferte sig
upaklageligt. Maskinen er nu i masse-
produktion, en kendsgerning der abner
nye og interessante muligheder i mo-
toreyklens historie.

Forst og sterst
med alt til
den kaere Rok

Koretepper, sver

Kvalitet, ogsaa for

Harley og Indian. k
Akkumulatorer — 2 2
Koblingsgreb — —

Lzederbealter brede

Kr. 5,50 — Lydpotter Kr. 29 — Amal-
karburatordele — Lygteglas — Trans-
fers til de fleste Maskiner — forcro-
mede Styr 1" og 7",

Se, her og sperg hos B O N Zo

Kebenhavns bedst assortede
Specialforretning.
Griffenfeldtsgade 5, Telefon Nora 7911
Provinsordrer kun pr. Efterkrav.

Specialvaerksted for
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MOTORCRAFT
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Ny Indehaver
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Aut. Forhandlere
for Stor-Kebenhavn

ACAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrom & Co.
Vermlandsgade 40, 8. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen
Cl. Jernbanevej 18, Lyngby 2216

Arne Fog
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen
Frederiksberg Bredegade 17, F.
TIf. Goth. 6538




L@BSKALENDER

Marts:
6 Sports Motor Klubben »Odin: —
Trial
20 Motor Klubben »Vestfyen« — Trial
27 Viborg Motor Klub — Bakkelsb
April:
3 Fyens Motor Sport — Trial
14 Aarhus Motor Klub — Bakkeleh
Midtsjzcllands Sports Motor Klub —
Trial _
18 Kjellerup og Omegns M. K. — Trial
Gladsakse — Baneleb
Kolding Motor Klub — Banelab
‘24 Gentofte — Baneleb
IIobro — Bakkelob
Sports Motor Klubben »Odin« —
Baneleb
Maj:
1 Sporltsmotorklubben »Dans —
Bancleb
Fyens Motor Sport — Banelob
Nordjvllands Motor Sport — Bane-
lab
Nordvestsjllands Motor Klub —

Baneleb
5 Horsens Automobilklub og M. K. —
Baneleb

8 Bogense Motor Klub — Banelah
Gladsakse - Baneleb
Haderslev Motor Sport — Banelah
Nimbus Klubben Aalborg — Molo
Cross
15 Esbjerg Motor Sport — Banelsb
Frederiksborg Amts Mk, — Moto

CTOSS

Randers Motor Sporlt — Bakkelsb
Motorklubben »Vestfyenc< — Bane-
leb

22 Fredericia Motor Klub — Banelsb
Gentofte — Baneleb
Silkeborg Motor Sport — Baneleh
Thy Motorsport — Banelsb

26 Auarhus Molor Klub — Baneleb
Sportsmotorklubben Dan — Bane-
lah
Hjerring Motor Sporl — Bakkelsh

29 Fyens Molor Sport — Banelab
Hobro Motor Sporl -— Banclah
Vejle Motor Sport — Banelab
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Da mange af Bladets Laesere on-
sker at erhverve de Originalop-
tagelser, som er taget af Bladets
egne Fotografer, vil Billederne fra
dette Nr. af 5. M. ]. fremtidig vaere
nummererede, saaledes at blot
Nr. paa Billedet og den eonskede
Sterrelse opgives ved Bestillingen.

£y

Priserne er paa felgende Sterrelser:
18 X 24 em.....; Kr. 5,00
I8 = 18 » 3,00

Belgbet kan vedleegges Bestillingen i Frimarker

g

Icavric_:n er Bladets Fotografer gerne
til Tjeneste med saavel private

som tekniske Reklamecoptagelser.

£

Bestillinger bedes adresseret til:

Mogens von Haven

pressefotogral

Lille Kongensgade 43. Kebenhavn K.
Telef. Palee 8293 - Giro Nr. 60056
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De brugte alle

KLG

‘erdens hurtigste Taendror

1949
COLMORE CUP

TRIAL
12. februar

Fabrikernes holdkonkurrence

vundet atf NORTOM

G. E. Duke — NORTON
J. Blackwell — NORTON
R. B. Young — NORTON

KERSHAW CUP
(Bedste 500 ccm) R.B.Young- NORTON

CALTHORPE CUP

/ (Bedste 250 ccm) H. R. Bennett — ARIEL

VILH. NELLEMANN A/S — KOBENHAVN — RANDERS
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Forskellige bagakseltyper

Snekkedrev - Hypoidfortanding - Selvliasende differentialer

Af Civilingenier “]. Rambsl/

Bagakslens opgave er som hekendt
at modtage kraften fra gearkassen pa
bilen, hvorfra den kommer gennem
kardanakslen, og siden fordele den til
begge hjulene. Der eksisterer flere for-
skellige typer af bagaksler, og disse
deles dels efter akseloph®ngningen og
dels efter tandhjulenes art.

Hvad akselopheengningen angdr, fin-
des der halvflydende, 34 flydende og
helflydende aksler.

I den halvflydende type er hjulet
fastgjort til den wderste del af bagaks-
len ved hj=lp af not og kile, mens sel-
ve akslen er lejret i et eller 2 rulle- el-
ler kuglelejer ved sdavel hjulenden som
differentialenden.

I den helflydende tvpe er hjulet ba-
ret af 2 lejer, som er pasat bagaksel-
roret, inden i hvilket bagakslen rote-
rer. Bagakslen kan derfor udtages,
uden at hjulene reres, hvorfor man ikke
behaver at s®tte vognen op pa dun-
kraft for at skifte en knmkket aksel.
Hjulenden af akslen er enten udformet
som en flange, som er boltet til yder-
siden af hjulet, eller er udformet som
en koblingshalvdel, der passer sammen
med en anden koblingshalvdel pa hju-
let, og de to dele holdes sammen med
en lasering.

Den % flydende type er en mellem-
ting melem den hel- og den halvflyden-
de type. Hjulet bacres som ved den hel-
flydende type af lejer anbragt pa aksel-
roret, men akslen er fnrsynef med not-
gange i hjulenden og stotter delvis na-
vet og derigennem hjulet i dets heve-
gelse,

Efter tandhjulenes art deler man
bagakselkonstruktionerne 1 snekke-
konstruktlioner, konstruktioner med

spiralskirne tandhjul og konstruktio-
ner med hypoid tandhjul.
Snekkekonstruktioner, hvor en un-
derliggende snekke driver ct snekke-
hjul, som igen gennem differentialme-
kanismen overforer kraften til bagaks-
lerne, anvendes n:sten udelukkende til

Vig. 1.

starre, dyrere personvogne og store om-
nibuschassiser, Fordelene er lydles
gang og mulighed for at placere kar-
danakslen meget lavt.

Konstruktionen med spiralskirne
tandhjul har hidtil vaeret den mest an-
vendte; men har i de senere r meére og

Fig.2.

mere mattet vige for konstruktioner
med hypoidskiarne tandhjul. Tandpro-
filet — som anvendes ved konstruktio-
nen af spiralskdarne tandhjul, fremkom-
mer ved, at 2 kegleflader ruller pi hin-
anden, siledes at de har samme top-
punkt som vist pa fig. 1. Det vil af den-
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ne figur ses, at hvis kardanakslen skal
have en vandret stilling, ma det lille
tandhjul — spidshjulet —, som sidder
pa kardanakslen, monteres siledes, at
det befinder sig i hojde med centrum
af del store hjul — kronhjulet —, som
gennem differentialet overferer kral-
ten videre til bagakslerne. Bevaegelsen
mellem de to tandhjul er rent rullen-
de, og der er siledes ikke tale om, i
tienderne kommer til at glide pa hinan-
den,

Pa fig. 2 cr vist, hvorledes tandfor-
men, som anvendes ved hypoidbagaks-
ler, fremkommer som skwering mellem
to omdrejningshyperboloider. Det vil
ses, at de 2 aksler kommer til at danne
en ret vinkel med hinanden, men ikke
ligger i samme plan. Ved hypoidaksler
indgriber spidshjulet med kronhjulet i
et punkt, som ligger nedenfor den vand-
rette linie gennem kronhjulets centrum.
Formen pé tenderne alhsenger af, hvor
meget spidshjulet er senket i forhold
til kronhjulet, og senkningen andra-
ger i almindelighed eca. halvdelen af
kronhjulets radius,

IFFordelen ved anvendelse al hypoid-
skarne tandhjul fremfor spiralskirne
er felgende: 1. Kardanakslen kan an-
bringes lavere i vognen, hvad igen gi-
ver lavere karosseri og deraf felgende
lavere tyngdepunkt. 2. Konstruktionen
tillader anvendelsen af liengere og staer-
kere twender, ligesom tandantallet og
bereringsarealet mellem taenderne bli-
ver sterre, hvad der giver en lmngere
levetid for bagakslen. 3. Som felge af
tandformen er den enkelte tand ca. 50
procent stmerkere end en tilsvarende
spiralskaret tand, og man kan siledes
med samme storrelse tandhjul overfore
betydelig storre effekter. 4, Tmnderne
udterer en glidende bevmgelse mod
hinanden, hvad der giver en belydelig
mere lydles gang end spiralskiirne
tandhjul.

Hypoidhagakslerne har saledes slore
mekaniske fordele at byde pi, men er
samtidig noget mere emfindtlige hvad

E———— IR ==,
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smering angar. Grundet pa tendernes
glidende bevagelse mod hinanden ma
det anvendte smeremiddel veere i stand
til at modsla de store Lryk, som opstir
derved, og der er af oliefirmaerne ud-
vikiet en hel del swrlige hypoidsmore-
midler. Det er vigtigt ved smering af
hypoidbagaksler ikke at blande de for-
skellige maerker sammen, idet dz for-
skellige firmaer anvender forskellige
hjeelpestoifer for at give olien mulig-
hed for at modsta de heje tryk og den
tilsetning, den ene fabrik anvender,
kan ved sammenblanding med el andet
fabrikals lilseetning give bundfald, som
fuldsteendig kan nedbryde oliens sma-
reevne og dermed edelmegge bagakslen.

Tovrigt er smoringen af bagakslen tit
et overset punkt fra ejerens side. Bil-
fabrikerne angiver, at bagakslens olie
skal skiftes samtidig med, at motorolien
skiftes for ferste gang, efter al vognen
er taget i drift. Dette sker for at lade
evenluelle metalpartikler, der er af-
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Lig. 3.

slidt tandhjulene ved tilkorselen, fa lej”
lighed til at slippe ud. Dercfter ber
olien i bagakslen skiftes for hver 10—
15.000 km, alt efter hvilket meerke der
er tale om.

Endvidere hor olien skiftes alt efter
drstiden, idet der i reglen findes angi-
vet en seerlig kvalitet til anvendelse om
vinteren i smoretabellerne.

Differentialet er indskudt mellem
kronhjulet og bagakslerne og har til
opgave at regulere omdrejningstallet af

er paa Lager og s=lges
mod Indkebstilladelse.

Narmeste FORHANDLER
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hagakslerne, siledes al hejre bagaksex
kan rotere med et mindre omdrejnings-
tal end venstre bagaksel ved et hujre
sving og omvendt ved et venstre sving,

P4 fig. 3 er vist et snit gennem den
almindelige form for et differentiale,
hvor der benyttes spiralskarne tand-
hjul. Tandhjulene C og D er fastgjort til
hver sin bagaksel, mens tandhjulene A
0g B er anbragt drejeligt om en aksel,
som igen er fastgjort i en kasse E, som
er boltet til kronhjulet. Hvis kassen
bliver holdt fast, vil man se, at nar
landhjul C drejes mod uret, vil tand-
hjul D derved blive drejet med uret med
samme omdrejningstal.

Hvis pa den anden side kassen E bli-
ver drejet mod uret, og C stadig drejer
mod uret i forhold til E, vil derved D
blive drejet med uret i forhold til E.
Som et cksempel kan man antage, at
E har et omdrejningstal pi 1300 i mi-
nuttet mod uret, og C lober 50 omdrej-
ninger i minuttet mod uret sterkere
end E, altsd 1350 o/m. D vil derved hli-
ve drejet 50 omdrejninger med uret
tilbage hvert minut og alisi lebe 1250
o/m, Men C og D sidder pa hver sin
aksel, og man har altsi opndet at [a
2 bagaksler til at rotere med henholds-
vis 1250 o/m og 1350 o/m (il trods for,
at de begge bliver drevet af kronhju-
let, der roterer med 1300 o/m. Dette
svarer naje til de forhold, som opirz-
der ved kersel i sving,

Denne type differentiale har imid-
lertid en mangel, som viser sig, hvis
man kommer ud for, at det ene hjul gli-
der pa vejen eller grundet terrenet
pludselig mister sit greb i vejbanen og
kommer til at lebe frit rundt. Som fel-
ge af differentialets konstruktion vil
deite hjul da lebe rundt med maximalt
omdrejningstal, mens det andet hjul
bliver stiende stille, og chancen for at
komme videre er derfor kun ringe, ind-
til man pi en eller anden mdde far
skalfet det »lobskes hjul fodfz=ste. Det
samme optreder, hvis en vogn skrider
ud, idet det hjul, som skrider, da giver
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sig til at lebe hurtigt rundt, mens del
andet hjul stir stille, og chancen for
at f4 vognen pi ret kol igen er derfor
kun ringe.

Flere konstruktioner har veret hragt
pa markedet for at skabe en differen-
tialmekanisme uden den ovenfor navn-
te ulempe. Alle har de indfert en vis
friktion i differentialet. Den mest ud-
bhredte er den af Zahnradfabrick Frie-
derichshafen udferte konstruktion,
som tillader en storste hastighedsfor-
skel pd ca. 15 procent mellem de to bag-
aksler.

Pi fig. 4 er vist et snit gennem ZF
differentialet. Det ses, at der findes 2
ringe med udskaringer — en ydre og

indre. Mellem disse 2 ringe leber en tre-

die, der er forsynet med ruller. Pa fig. 5
er vist formen af rullerne og udsksrin-
gerne i ringene. Den ydre ring er pa
figuren vist fastgjort til hejre bagaksel
o¢g den indre til venstre bagaksel.

Denne konstruktion bruges fortrins-
vis, hvor der er tale om mange heste-
kreefter, der skal omssettes gennem bag-
akslen. Derfor finder vi den sclvlisen-
de udveksling pa store lastvogne og pi
racervogne. Serlig 1 det sidste tilfzlde
kan man lale om en direkte nadvendig-
hed, da sterre racere har motorer pé
300—400 hk, og samtidig er vognenes
vaegt kun 400500 kg. Delte forhold vil
let medfore, at det ene baghjul vil snur-
re ukontrolleret og det andet enlen sté
stille eller bare trille med ved start og
hard acceleration.

til Motorkersel,

MOTOR DRESS tilbyder

Ridebenklaeder beramt for Snit og Pasform
Laederveste amrk. Flyvermodel med Stof og
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Gummifrakker sorte, flere Modeller, velegn.

_________________ Kr. 198,00

Firk. Spejle m. buet Glas, prima Forcromn. -
Stort Udvalg i Motorhandsker, Huer, Hjelme o. s. v.

MOTOR DRES

39,15
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Taruffi setter endnu to rekorder

I vort januarnummer omtalte vi nog-
le nye rekorder i hilernes 500 cem klas-
se sat af italieneren Piero Taruffi. Vi
omtalte ligeledes, at der blev opgivet en
rekord over 5 mile med en gennems-
snitsfart af 116,977 km/tm, men at vi
mente, der var indlebel en fejl i tele-
grammet, da denne fart ikke synles at
viere nogen rekord. Vi havde ret. Nu
meddeles det, at Taruffi har slaet 2
nye verdensrekorder i sin dobbelt-tor-
pedovogn, nemlig over 5 mile og 5 ki-
lometer.

At det har veieret muligt at
opnd de store hastigheder med
¢n motor pi 500 cem er he-
tinget af 3 faktorer: lav virgt,
litle luftmodstand og stor
hestekraftydelse ved et haojt
omdrejningstal. Vognens smr-
przegede form og konstruklion
giver nzesten den mindst ten-
kelige luftmudstand, og som
det fremgiir af billedet til
hajre er vmgten ogsd bragt
ned til et minimum. Som tid-
ligere omtalt er motoren en
500 eem luftkelet Moto Guzi
motoreyklemotor.

De 5 mile blev gennemkorl pa 2 mi-
nutter 18,79 sckunder, hvilket svarer
lil en gennemsnitsfart pa 208,719 km/
tm. Distancen over 5 kilometer blev
kort pA 1 minut 26,58 sekunder, hvil-
ket giver 207,719 kilometer 1 timen.
Begge rekorder er tidligere blevet slet
uotficiclt af Taruffi, men denne gang
var del allsd alvor. Major Goldie Gard-
ner var indehaver af de gamle rekor-
der, som han havde sat i sin specialbyg-
gede MG.

Taruffis vogn er s stramliniet,
at man ikke kan fi fat p&
den nogen steder, Der er der-
for anbragt nogle aftagelice
steenger i begge sider. P bil-
ledet til venstre ser man
Taruffi blive lebet i gang in-
den starlen Hl de sidste re-
korder.

AUTOVARKSTED

NBRREBROGADE 213- LUNDTOFTEGADE 100-TAGA 4868
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Vognen er bygget af det fran-
ske selskab Socicte des Usines
Chausson, men vil muligvis
komme i serieproduktion i
England, hvor prisen vil blive
under kr. 4000,- pi gaden.

#*

Medens vi er ved vogne, der
er lidt ud over det alminde-
lige, vil vi gerne prmsenterc
Dem  for Fanny, Englands
wldste kerende vogn. Den er

UDOVER DET ALMINDELIGE

Franskmsendene har inter-
esseret sig meget for de helt
smi vogne efter krigen. De
fleste udmeerker sig ved et
decideret  grimt udseende,
men her er en lille vogn, der
virkelig ser ud af noget, og
man er da ogsa blevet inter-
esserel i den i England. Vog-
nen vejer 300 kg, har forhjuls-
drev, kerer 25 km pd 1 liler
benzin og har en tophaslighed
pi mellem 70 og 80 km/time.

konstrueret i 1898 og byvguet
i 1900. Dens nuvaerende cjer

‘keble den som brugt i 1912

for 300 kr., og han cr fornylig
blevel hudt 10.000 kr. for den,
men vil ikke sxlge, Han kan
ikke tanke sig at skulle und-
vaere Fanny, der er et ire-
hjulet koretej, forsynet med
den originale motor, Da kere-
tojet korte ud fra fabriken
for snart en menneskealder
siden, reprasenterede  den
meerket Cyklon, hvad den all-
sit stadig ger, men navnet
Fanny ser mere fornuftigt ud.
For at advare intetanende
mennesker er Fanny lorsynet
med en skibsklokke.
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Oldsmobile

med hejkomprimeret
topventileret

V-8 motor

Af ingenior J. Kamuk

Arels starste sensation inden for au-
tomobilindustrien er vel nok den nye
Oldsmobile Fuluramic. Grunden hertil
er ikke selve udformningen af karosse-
riet, ej heller alle de raffinementer,
som :[futuramic«en er udstyret med,
sdsom »Air Condition«, »Hydro Elee-
trice, »Ilydra-Matic Drive« afbalance-
rede dore og det store vinduesarcal
0. 8. v.,, men selve motoren, der kaldes
»Rocket«, behaver ikke at skamme sig
over navnet, da den er i stand til at
bringe den 1500 kg tunge vogn op pa
130 km fra 0 pa 30 sek.

Motoren er 8 cyl. 90° V-formet top-
ventilet. I sammenligning med den
gamle 1902 model et fint stykke arbej-
de, da den med en veegt af 305 kg giver
135 HK, hvorimod den 1-cyl. kan give
7 HK og vejer 155 kg, hvilket vil sige, at
»Rocket« er 20 gange kraftigere og
vejer kun ca. det dobbelte,

For at De kan fa et lille indblik i den
nye motor, vil jeg sammenligne den
med den 8 eyl. 1948 models motor, der
er sideventilel som alle de tidligere mo-
deller og med cylindrene pa linie.

1949 motoren er som fer omtalt pa
135 HK med cylinder rumfang pi 4,9 1
(boring 95,2 mm, slaglengde 87,3 mm),
hvorimod 1948 motoren er pa 110 HK,
men med et eylinderrumfang pa 4,2 1.
Begge motorer har samme omdrej-
ningstal, nemlig 3600 o/m. Al dette
fremgir dog ikke straks, at den nye
motor yder mere end den gamle, men
hvis man f. eks. regner antallel af HK
ud pr. liter cylinderrumfang, far man,
at 1949 motoren giver 27,6 LK pr, li-
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ter med et kompressionsforhold pi
7.25:1, hvorimod 1948 motoren kun
giver 26,2 HK pr. liter med et kompres-
sionsforhold pa 6.25:1. De vil heral se,
at 1949 motoren yder 5,3 % mere end
1948 motoren.

Som De ved, kraever et hajt kompres-
sionsforhold et hejt oktantal, og ved
denne motor er det nedvendigt at an-
vende benzin med cl oktantal pi ca. 82,
der sm:lges ved servicestationerne i
U. S. A, men som desverre endnu ikke
fas herhjemme, og forevrigt kun i gan-
ske fa lande. Fabriken har ikke alene
taget dette i betragtning ved at mndre
lkompressionsforholdet til 6,54:1 i de
vogne, der fremstilles til eksport, ved
hjzlp af skims imecllem topstykket og
blokken. Tillige har fabrikken kon-
strueret molor-krumtappen og lejerne
s4 krafligt, at man kan udskifte top-
stykket, hvorved det er muligt at kom-
me op pa et kompressionsforhold pa
12:1. Ved et si hejt kompressionsfor-
hold vil motoren kraeve en benzin med
et oktantal pa ca. 100. Grunden til den-
ne konstruktion er, al man i de senere
dr er begyndt at intercsscre sig mere
og mere for benzin med de heje oktun-
tal.

Benzinen med del hoje oktantal er
ganske vist dyrere at fremstille, men til
gengield bliver benzinforbruget mindre
og motorens ydelse hajere, og fabrik-
kens forssg med de hejkomprimerede
motorer, som S. M. J. har omtalt i et
tidligere nummer, har vist en bespa-
relse pA ca. ¥3 af benzinforbruget.

Endvidere er motoren forsynet med
den nye »Rochester« karburator, der
er konstrueret af General Motors egne
ingeniorer og fremstillet pi en al Gene-
ral Motors nye fabrikker. Denne kar-

burator er si enkel, at en mekaniker

ved hjelp af en skruetreekker kan skif-
te samtlige dele, der er udsat for sli-
tage, p4 mindre end 10 minutter, Det
eneste specielle veerkloj, der kan vavre
tale om, er en tommestok Ll at madile
syemmerhejden.

SKANDINAVISKE MOTOGR JOURNAL
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Det er ikke 4
alle lande —

Det er heldigvis ikke i alle lande, ut
motorsporten er miskendt af de hajere
myndigheder — eller ligefrem forfulgt
som her i landet. Her er et billede af
den italienske praesident Luigi Einaudi
pa Alfa Romeos stand pi den interna-
tionale biludstilling.

I Italien er motorsporten snart ble-
vet den nationale sport, og hvert lab
samler (lusinder af tilskuere, hvor-
iblandt man altid kan finde flere nota-
biliteter. Der er da heller ingen tvivl
om, at den motorsporishegejstring,
som Desjweler det italienske folk, er
grundlaget for den italienske motor-
industri, som ganske ubesliridt er ver-
dens fineste, ligesom ogsi de italienske
racerkerere altid har dannet cliten.

| HERNING

ﬁ_ % Herning‘ Auto-Handel
.ﬁBus v. I. C. Kristensen
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LANGELINIEL@BET

Vi har tidligere omtalt de planer, Au-
tomobil Sports Klubben har haft med
hensyn til at gennemfore et automobil-
leb pa Langelinie. Disse planer er nu
overgdet til den nye Automobil Sports
Union, og i den anledning samlede man
fornylig de myndigheder og parter, der
vil blive berert, dersom lobet gennem-
feres. I Politikens foredragssal blev fo-
revist film fra de tilsvarende lob i de
andre skandinaviske lande: Djurgar-
den, Gardermoen og Skarpnick. Man
forklarede bide lohenes sportslige be-
tydning, de sikkerhedsforanstaltninger,
der blev foretaget, og om overskudets
filantropiske anvendelse. Vi skal i den-
ne forbindelse minde om, at overskudel
fra Djurgarden opretholder et moder-
ne hospital til 100 krigsinvalider. Det
er meningen, at overskudet fra Lange-
linielobet skal ga til frihedsfonden og
mindefonden for sefolks efterladte, 0g
det kan pa forhind siges, at oversku-

det vil blive megel helydeligt, serlig da




man ma forvente, at myndighederne vil
frafalde kravet om 60 % forlystelses-
afgift.

Det afgerende er imidlertid, hvad de
forskellige parter, havneveesen, toldvae-
sen, politi o. s. v., siger til hele planen.
Vil de betragte det ud fra den motive-
ring, at det ikke interesserer dem per-
sonlig og derfor er nemmere at sige
nej end ja, eller kan de indse, at her er
et arrangement, der tjener mange for-
mal: Velgoerenhed (i virkelig stor stil),
turisme, sport og endelig prestige. Far
vi lov eller ikke — that’s the question.

En lille ‘rettelse

I sidste numimer opgav vi en rzkke
priser pi motorcyklerne. Der er imid-
lertid sket en lille regnefejl. Norton mo-
del 18 koster ikke kr. 4436,—, men kr.
4520,—. Model ES 2 kosler ikke 4795,80,
men 4885,—, og Royal Enficld model
J2 koster ikke kr. 4187,—, men der-

imod kr. 4225, —.

197 ccm AMBASSADOR

Ambassador reprasenterer den ro-
buste ende af den reekke lelviegtere, der
er forsynet med Villiers motor. Den
eksporteres da ogsa i stor udstrekning
til Afrika, Australien og Indien, hvor
der er lidt langt mellem mekanikerne,
men den vil ogsa veere meget velegnet
til de danske hiveje — langere behs-
ver man nemlig ikke at lage for at fin-
de hiird kost til sin motoreykle. Der-
med vere selvfolgelig ikke sagt, at man
ikke kan kere pmnt og godt ud ad en
peen og god vej pia denne maskine.

Ambassador er en robust
maskine, beregnet til at
klare sig i lang tid uden
eftersyn, selvom den ud-
smttes for hird hehand-
ling af sfiivel koeren son;
veje. o

Motoren er den nye Villiers 197 cem
6 E, som giver 8,5 bhk ved 4000 omdr/
min. Sammenboltet med motoren er en
Villiers gearkasse med fodgear og 3 ha-
stigheder. Udvekslingen i gearerne er:
1:1,1,7:1 og 3,25:1, hvilket giver en ud-
veksling mellem motor og baghjul pa
5,33:1, 9,06:1 og 17.33:1.

Stellet er en meget robust konstruk-
tion med drejede samlemuffer, og af
hensyn til de noget voldsomme veje,
som denne maskine kan udsmttes for,
har man valgt en gitter-forgaffel af




Den nye 197 cem Villiers molor med
tilherende gearkasse.

presset stalplade, ogsa fordi denne kon-
struktion krever mindre vedligeholdel-
se og eftersyn.

Motoren er forsynet med den swmd-
vanlige svinghjulsmagnet, og det elek-
triske udstyr findes i 2 udfarelser, en-
ten med svinghjulsdynamo, akkumula-
tor og elektrisk horn, eller med boli-
horn og terbatteri.

Bagsliermen er hurtig aftagelig som pa
store maskiner. Man kan siledes hurtigt
udskifte en punkteret slange.

Har De husket at forny

Deres abonnement?

Maskinerne er forsynet med wserk-
tojsbox og speedomeler.

Specifikationen er:

Motor: Villiers 2-takt 197 cem, boring
59 mm, slag 72 mm, kompressionsfor-
hold 8,25:1, 85 bhk ved 4000 omdr/
min.

Hjulafstand 46", Hjul: Dunlop fz=l-
go WM. 1-19, Dak: Dunlop 3,00319.

Bremser: 5” tromler for og bag. Tan-
ken rummer 9 liter, oliemal i pafyld-
ningsdaksel. Tophastighed 90 km/tm.
Forbrug: 39 km pr. liter,

Styret kan indstilles i den hajde og vinkel,
kareren ensker det.

Storre viden, storre fart..

En enestiende bog om tuning af mororcykle-
motorer til standard- og racetbrug.
Kr. 8,75

Min bil og jeg

Endelig en bog, der vitkelig forteller, hvad
en bil er, og hvordan den skal behandles.
Uundverlig for alle, der bar bil, kerer bil
eller skal lzre at kare.

Kr. 8,75

Motorcykle handbogen

er den ideelle handbog for alle motorcykle-
ejere. - Udsolet fra forlaget.
Kr. 7,50

Alle bogerne vigt illustreret sendes pr. cfierkrav

Lesekrugs Boghandel

Jagwvej 59 - Kebenhava N.
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AUTOELEKTRISKE TILBEH@R

LUCAS
TWIN WINDTONE
HORN
Type: WT 614

™

BREMSER DE STQDD&MPERE

SERVICE-AFDELING:
NPRREGADE 40
TELEFON C. 9279

Depoter og Servicestationer:

der passer til alle Vognmaerker

sikrer Dem den hejest tankelige Kvalitet
og den bedste Service overalt

) LUCAS

ATRISR QDST VL

Repreesentant for Danmark:

AXEL KETNER

K@BENHAVN

LUCAS Udstyr
leveres for
saavel 6

som

12 Volt

¥

i W W
@A' N, ®
QIEST1- TILBEHER - ELEKTRISK GuSTrl

KONTOR OG
LAGEREKSPEDITION:
N@RREVOLD 9

TLF. C. 4195 - 6818

forelebiy AALBORG og AARHUS
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