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Der kommer stil over de danske
Midget-racere

Robert Nellemann har bygget en
smuk, ny midget racer, der i store trek
ligner den svenske »Effy«, og hvad ke-
reegenskaber angar skulle komme op
pé siden af denne.

Den smukke, lille vogn er bygget pa
et Fiat 500 chassis og er forsynet med
en JAP 500 ccm sprintermotor. Vognen
er affjedret bade foran og bagved, og
der er olietryksbremser pa alle 4 hjul
samt handbremse til baghjulene. Spor-
vidde 1,11 m for og 1,10 bag, akselaf-
stand 2,0 m, veegt 230 kg. Gummiet er

@verst: Robert Nellemann méd »Silver Bird‘.
Nederst: Motorens indbygning.

4,000<15, udvekslingen i styretsjet er
1% omgang. Gearkassen er en 4-trins
BSA standard-kasse model 1948.

Karosseriet, der er meget smukt for-
arbejdet, er helt igennem bygget af alu-
minium, hvorfor vognen har fiet nav-
net »Silver Birdc«.

Pa instrumentbordet er indbygget en
omdrejningstaeller, gearindikator og

magnetkortslutningskontakt.




VERDENS MEST SOLGTE AUTOMOBILOLIE ER BLEVET ENDNU BEDRE

---Den ny Mobiloil
holder moforen ren

Den renser —

mens den smorer.
Efter f& tusinde km kersel
med den Ny Mobiloil vil
alle sodafsztninger pa
stempelsider vzre fjernet,
hvorved unedvendigt slid
undgis og vognens yde:
evne foreges.

Téler szrlig hard
belastning.

Den Ny Mobiloil ned:
brydes ikke af iltning selv

ning, men bevarer sine
fulde smoereegenskaber.

Effektiv smo:ing.

Ny Mobiloil indeholder
stoffer, der forhindrer
skumdannelse og sikrer
derved en konstant og ef:
fektiv smetring.

under den hardeste belast: |

Indvendig

Den Ny Mobiloil er behandlet
med nye kemiske stoffer, der
kan fa bugt med de hidtil uund-
gaelige sodaflejringer pa stempel:
sider og stempelringe og andre
dele i motoren. Den Ny Mobil-
oil lgsner og indkapsler sodpar-
tiklerne og hindrer dem i at
sette sig fast. — Forlang den Ny
Mobiloil hos Deres forhandler.




KQbenhavn-Cape Town pa motorcykle

Af
Jorgen Bitsch

copyright

I sidste num-
mer bragte vi
den forste arti-
kel, der om-
handlede udtu-
ren gennem
europa. Vi fol.
ger nu forfat-
teren til Afrika
og ind i Sahara
orkenen, men
forst er der lidt
besveaerlighe-
der i Spanien.

Til tyrefegtning i Madrid.

Pa turen til Madrid bliver vi overfal-
det af et imponerende regnvejr. Traer
veelter ud over vejen, mange steder ma
vi kere i Y2 m vand, og tre steder mi
vi forcere bjergskred, som helt dekker
vejen pa lange streekninger.

Disse ture over grus og klippestyk-
ker, grene og buske havde nwr taget
pippet fra bade motorcyklen og os, men
vi kom da igennem.

Jorbunden pa den lejrplads, vi fin-
der, er ler, der af regnen er blevet som
bledt smer at treede i. Om morgenen
vagner vi ved et brag. En stor lastbil
er skredet ud i svinget og har lagt sig
til hvile med hjulene i vejret et par me-
ter fra teltet.

Efter en ensformig og kold tur over
Kastiliens hejslette nir vi hovedstaden
Madrid samme dag, som s@sonens stor-
ste tyrefeegtning skal finde sted, men
vi far besked om, at det er helt umuligt
at fa billetter, da de er solgt sort til
fantasipriser, 2—300 kr. pr. stk., for
flere maneder siden, og at det normalt
tager et par uger at opna tilladelse til
at fotografere.

Men vaebnet med fotografiapparater
og filmskamera og en tilfeldig anbefa-

ling pa engelsk stormer jeg indgangen,
og i lobet af to timer har jeg forceret et
storre antal kontroner og afspeerrin-
ger og opnaet hans ekscellence Madrid-
politiprefektens specielle tilladelse til
at filme, og et ojeblik efter korer jeg
los med filmsapparatet fra pressefoto-
grafernes plads.

Ialt bliver der dreebt 6 tyre i lebet af
to timer. En dygtig toreador bliver hur-
tigt beromt og tjener masser af penge;
men kampen er en leg med deden. For
et par uger siden blev Spaniens dygtig-
ste tyrefaegter draebt, og i de folgende
dage holdtes to minutters stilhed ved
alle tyrefeegtninger til ere for den dode
toreador.

Tyrefegtning — Spaniens national-
idraet — kan maske nok siges at vaere en
rd sport; men under kampen er tyren
s& ophidset, at den sikkert ikke meer-
ker meget, og ingen andre tyre i Spa-
nien har det bedre end de »toros«, der
er bestemt til tyrekampe, og som hele
deres liv opdr®ttes omhyggeligt og far
de bedste og storste folde at graesse i.

Nu er man ogsa begyndt at afholde
tyrefaegtninger, hvor toreadoren og
hans hjzlpere kerer pa motorcykle.
Wolfram og jeg provede engang ufri-
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villigt noget lignende med en boffelty:
i Afrika — det er knapt si morsomt,
som det ser ud til!

Menukortet paa dansk hjzelper!

Onsdag aften kl. 9 var vi tilsagt pa
politistationen; nu vilde det spanske
politi vel endelig give os det nedvendi-
ge visum til spansk Marokko og den
nodvendige udrejsetilladelse. Vi har nu
spildt 8 dage pa dette dyre sted og
knapt fiet anden fode end vandmeloner
og bananer, sd vi har besluttet at kore
mod Gibraltar, sa snart vi har de ned-
vendige papirer. Motorcyklen er pak-
ket, og alt er parat til natkersel. Da
far jeg pa politikontoret en udrejsetil-
ladelse til at forlade Spanien samme
vej, som vi kom ind. Jeg bliver noget
overrasket og protesterer. Vor anseg-
ning var pa spansk, sa der skulle ikke
vere noget at tage fejl af, desuden hav-
de vi telefonisk faet bekraftet, at vi
havde vedlagt et nedvendigt antal an-
befalinger. Som svar pa min kraftige
protest treekker man blot pa skulderen
og svarer med den hablese spanske glo-
se mahana, som vi desverre kender
alt for godt fra vore henvendelser pé
andre kontorer.

Men nu kan det vere nok, nu siger
vi selv det sidste mafana; men det bli-
ver malana Francial Sa treder jeg
kickstarteren i bund, og vi forlader
Madrid. Denne gang skal malana kom-
me til at betyde i morgen, selv om der
er naesten 900 km til Frankrig.

Farvel, Franco, jeg haber, det varer
et stykke tid, for jeg igen skal spilde
tiden p& dine kontorer, eller for dit po-
liti igen buldrer os op kl. 2 om natten,
nar vi sover sodeligt i vort telt, for at
se papirer, selv om vi ikke kan vaere
andet end tilfredse med, at det lod sig
noje med brugsanvisningen til vor
svenske primus og et farvestralende
dansk menukort, — de eneste papirer,
vi kunde finde i gjeblikket, da vore pas
var deponeret pa visumkontoret.

Men vi sender venlige og taknem-

melige tanker til det spanske folk, der
var enestdende imod os og viste os en
hjelpsomhed, som vi aldrig vil glem-
me. Og farvel til de evindelige vandme-
loner og de sma rundstykker til 2 Kr.
stykket.

Cyklen brummer for sidste gang gen-
nem Madrids avenuer, forbi Plaza del
Toros, som vi daglig har passeret pa
jagt efter visa og udrejsetilladelser.

I timevis suser vi over Kastiliens uen-
delige hojslette; her er ret keligt, og pé
en streekning ligger rimfrost.

Hele dagen korer vi videre uden stop.
Lidt druer og bananer spises under kor-
selen. Hen under aften korer vi et par
timer gennem en fantastisk tordenby-
ge, der far bilerne til at kore i std; jeg
holder maskinen i 1. og 2. gear. Den
bliver s& varm, at vandet omgaende
fordamper fra stremfordeler og tend-
ror, og vi slipper igennem; men side-
vognen er halvt fuld af vand, der er
kommet ind gennem bunden.

Endelig ndr vi grensen og slipper
ind i Frankrig. Regnen holder op, og
vi bliver i s godt humer, at vi kerer
endnu et hundrede kilometer, for vi
slir lejr efter endt dagveerk: 950 km er
tilbagelagt, men Frankrig er ndet.

Pa 4de klasse.

I Marseille er vi heldige og finder en
bad, der gar til Oran. Uden at vide at
4, klasse fortrinsvis benyttes af ara-
bere og tvivlsomme eksistenser, bestilte
jeg billetter til billigste pladser — der
skal jo spares, nar pengene skal holde
til hele turen — og undrede mig over,
at prisen kun var 140 kr.

Om bord pa »Ville d’Oran« stir vi
ud af Marseilles havn forbi ChAteau
d’If, greven af Monte Cristos 9, og ud
mellem skarene. Over Marseille skim-
tes endnu byens vartegn, den skenne
katolske kirke med den smukke ud-
sigt, Notre-Dame de la Garde. Men til
sidst forsvinder byen me de hvide bjer-
ge i en bl4 dis, omkring os har vi kun
det ufatteligt bla hav. Jeg husker, da




jeg som 16-arig her keempede med so-
sygens kvaler under en orkanagtig
storm ud for Spaniens kyst; men i dag
er luften stille og vandet blankt som et
spejl. Kolvandet bobler og bruser gront,
og om steevnen har vi bleendhvidt skum,
hvor solen laver sma regnbuer.

Nu gar det ud over Middelhavet,
sbound for Oranc.

Vi far tid til at se os om. Det er et
merkeligt menageri, vi er lukket inde i
— for vi er virkelig blevet afspeerret
fra 1., 2. og 3. klasse. Wolfram bemser-
ker allerede, at vi matte vist hellere
have taget billetter til 1. klasse eller i
hvert fald til 3. klasse; men i ojeblikket
er jeg blot interesseret i at se pa det
brogede liv omkring os.

Man mé stole pa sig selv og {
veere mand for at klare en-
hver situation med maskinen,
de indfedte eller vilde dyr,
nir man kerer i barske bjerg-
egne hundreder af kilometer
fra den nzermeste hvide mand.

Oppe pa nogle tovruller har nogle
arabere med turban, lang frakke og
spadserestokke garderet sig. Der sidder
en gammel, mimrende morlille og gna-
ver pa en bredhumpel med sine tand-
lgse gummer, her ammer en ung mo-
der sit barn, og her giver en anden sit
barn ble pid — forevrigt en sjelden
luksus pa disse breddegrader.

Forlugen er erobret af en flok rejse-
vante arabere, der allerede har indhyl-
let sig i kapperne og lagt sig til at sove.
De, der har veeret heldige og fiet en
liggestol, indretter sig, hvor der er mest
lee. En flok kronragede tyskere, der i
Marseille er hvervet til fremmedlegio-
nen i Nordafrika, ser sig fortumlede

omkring. Mere rejsevante officerer fra
fremmedlegionen spankulerer rundt i
deres flotte uniformer. En Neger med
shorts og lange underbukser trsekker
skindhuen ned om orerne og prover pa
at gore sig sa lille som muligt for at
kunne vare i den lasede militerfrak-
ke, der stumper ved albuerne. Et par
andre negre berer fremmedlegionens
uniform og er langt mere harmonisk
byggede end de hvide soldater.

Kl. 18 gar solen ned, og et ojeblik
efter er det morkt. Bornene standser
deres leg og forretter deres sma erin-
der i en krog pa deekket. Jeg oriente-
rer mig for natten og kigger forst un-
der dek, men trakker mig hurtigt til-
bage. Stanken og forholdene dernede

svarer nermest til mine forestillinger
om slavetransporter i gamle dage. Sa
hellere sove pa det kolde dek.

Det bliver koldere og koldere; jeg
fryser, og en lille, fransk korporal fra
kolonitropperne klaprer tender, sa det
heres langt veaek. Vi kryber sammen
med ryggen mod hinanden, sa er der
da lidt lee for den bidende vind pa den
ene side. Det bliver stadig koldere, men
snart ligger vi 5—6 mennesker taet
sammen: en fransk koloniofficer, en
tysk rekrut til fremmedlegionen, en
ung neger og et par, der ligner kabyle-
re eller arabere — og en ung dansker
pa eventyr.

For vilde jeg nedig have siddet i
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I den sydlige del af Sahara
fik vi edelagt alle vore daek.
Vej var der ikke meget af,
og skeerverne var pa storrelse
med almindeltge brosten

samme sporvogn som nogle af disse
mennesker; men nu spilder jeg ikke en
tanke pa lopper, lus eller andet. Det er
selvopholdelsesdriften, der i ojeblikket
kraever: le og lunhed frem for alt!
D=kket er ubehageligt at ligge p4,
og efterhanden synes jeg, det bliver
hérdere og hardere; men forst nar det
bliver ganske uudholdeligt, vender man
sig en gang, hvilket forarsager, at hele
flokken veekkes og giver den fornedne
plads. — Jeg sender en tanke til det
luksushotel, vi boede p& ved den dan-
ske grense; men dette er alligevel en
storre oplevelse. Javnlig hver time
skifter flokken plads. Ferst pa natten
vagner jeg, hver gang en rotte lober hen
over ansigtet, men naturen kraver sin
ret, jeg falder i en dyb sevn, og hver
gang klumpen bevager sig, vender jeg

mig i sevne. Hverken tonerne fra 1.
klasses dansesalon eller den flerstem-
mige snorken, der lyder fra enhver
kant pa dekket, veekker mig — Det er
nat pa 4. klasse.

Om morgenen er man lidt stiv i lem-
merne og tyk i halsen. Solen viser sig
ikke, men i stedet bleser det op til
storm og et par timers regnvejr.

Wolfram og jeg sidder og kryber
sammen i en krog med et stykke gam-
mel presenning som tag og deler vor
sidste skorpe. Den er noget tor, men
regnen bleder den op.

Stormen tommer dakket for men-
nesker, men vi foretreekker veeden frem
for forholdene under dak.

Hen under aften bryder solen frem
Fra kommandobroen og fra 1., 2. og 3.
klasse spejdes ivrigt i den retning, hvor

Hosten er i fuld gang i oasen.
Dadlerne bezeres hjem fra
palmelunden i store kurve.
Pa tilbagevejen beeres sand
og stov, som er foget ind i
orkenbyens smalle strader,
bort i de samme kurve. Bliver

»sner« man inde.

sandudb:eringen ikke passet, ;




Oalle store motorpraestatio-
nermuliggeres ved maksimums-
ydelse bade af mand og mate-
riel. Derfor valgte den unge
dansker, Jorgen Bitsch, f. eks.
ogséd DUNLOP DAK til sin

motorcykle til sin tur gennem

Afrika fornylig.

Dunlop Daek kan man stole pa.

|
l
- Bestem Dem for

DUNLOP

DUNLOP RUBBER CO. A/S - VENNEMINDEVEJ 30, KBH. @.
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man venter land; men det er fra .
klasse, rabet Afrika! ferst lyder, og
snart kan alle skimte kystbjergene.

Modet med Afrika fremkalder vidt
forskellige reaktioner: Araberne er li-
geglade, de er sa vant til at hutle sig
frem i nesten alle Middelhavslandene.
De tyske rekrutter til fremmedlegio-
nen ser bekymrede ud. De er noget
usikre pa den skabne, der venter dem;
alt, hvad de ved, er, at de har bundet
sig for 5 ar, og at lennen det forste ar
vil veere nogle fa ore om dagen. En lille
familie greeder af gensynsglede. Et par
franskmeend bider tenderne sammen
og er ojensynlig ikke seerlig glade ved
tanken om igen at skulle sette benene
pa Afrikas jord.

Men helt fremme i steevnen star to
danskere i motordress, og jeg tenker,
de to er mest spendte pa, hvad Afrika
vil byde pa af oplevelser, eventyr og
strabadser.

Papirvanskeligheder i Algier.

Endelig star vi pa Afrikas jord. Ara-
biske handelsfolk flokkes om os og for-
soger at afsaette deres falske varer eller
bedrage os pa anden made, men jeg ken-
der disse arabere fra mine tidligere rej-
ser. Vi fortsaetter til Algier for at fa
tilladelse til at kore gennem Sahara-
orkenen.

Dagene gar, ugerne gar, den ene for-
hindring efter den anden dukker op.
De papirer! De papirer! Vi har mest lyst
til at starte en udryddelseskrig mod alle
franske kontoriusser, for nu skal vi
have fem forskellige orkentilladdlser,
som alle synes lige umulige at opna.

Det ene dokument omfatter f. eks.
motorkeretojet; det skal ifolge paragraf
117 have »treek pa alle fire hjul«; det
kan ikke engang mekanikeren Wolfram
fremskaffe pa en motorcykle.

Desuden skal vi stille 2000 kr. i de-
positum og medbringe sa meget drik-
kevand, at vi neesten kunne grundleg-
ge en ny oase.

Efter syv ugers forleb har vi endelig

P 5 ;
! - =8 R W
Det kombinerede sand- og vandfilter pA tanken.
Uden denne foranstaltning var vi aldrig slup-
pet igennem.

modtaget svar pa vore fem ansogninger
— alle afslag!

Der er Kolera i KEgypten, sa den vej
kan vi ikke slippe igennem. Kore hjem
og tilbringe vinteren i kakkelovnskro-
gen har vi heller ikke lyst til, altsid ma
vi gennem Sahara uden tilladelse.

Vi toffer ned mod Laghuat, men bli-
ver standset af militerpolitiet i et smalt
bjergpas, og selv om vi bruger mund pa
dansk, er der ingen vej udenom, vi ma
tilbage til Algier.

Men never give up! Vi herer forly-
dender om, at der er mulighed for at

En arabisk sheik fik en tur i1 sidevognen, til
gengeeld lante jeg senere en af hans flotte hvide
kameler til en lille ekspedition.




slippe igennem ad en vestligere rute
over Colomb-Bechar. Pa vejen hertil
ser vi en milepel, der som en advaren-
de finger rager op af erkensandet. Den
angiver vor rute: Gao 3000 km, Niami
3400 km, Kano 4500 km.

Taget til fange af fremmedlegionen.

Men da vi nar Colomb-Bechar, porten
til orkenen, er der lukket af for os. Selv
om vi havde fiet at vide, at der ikke var
nogen militeerkontrol her, bliver vi al-
ligevel snuppet. Man sperger igen efter
papirer og forer os til kommandanten.

En konvoj af store militeere orken-
vogne bevaeger sig mod nord. En lille
motorcykle er nr. 2 i vognrekken, efter
den folger en jeep med riffelbevaebnede
soldater fra Fremmedlegionen; de har
ansvaret for, at motorcyklen og dens
to passagerer kommer ud til kysten og
bliver sendt hjem til Europa.

De to forviste eventyrere har det ikke
helt godt. Vejen har aldrig for veaeret si
ujeevn og solen aldrig for si gloende —
humoeret er under nul.

Den enorme stovsky fra lastvognen
foran generer @jnene og river i halsen.
Konvojen passerer en straekning, hvor
det torre lerstov neesten skjuler alt.
Mandskabet pad motorcyklen gisper og
hoster, og pludselig drejer de af fra vej-
en og ryger ind i et lavt palmekrat. I
stovskyen fortseetter konvojen uanfag-
tetd

Et par timer senere haler Wolfram og
jeg maskinen ud af krattet og nu fuld
fart pa tilbage mod Colomb-Bechar. Vi

Raa Ksedehjul i alle Stgrrelser.
Vindskeerme f. Nimbus og eng. Cykler

'Helgolandsgade 13 . C. 14361 . Kbh. V.
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passerer Oasen i skjul af nattemorket,
far i hast fyldt vandbeholderen og kebt
lidt terrede dadler hos en snusket ara-
ber, og sa er vi i erkenen. Den nat tor
vi ikke sli lejr, for nu skal myndighe-
derne ikke mere opholde os.

Faret vild i erkenen.

Vi ligefrem lenges efter at se sand,
men endnu er her kun sten og groft grus
omkring os. Orkenstien, pisten, er ofte
belget som et vaskebrzet med store tvaer-
revler; si gelder det om at s@tte farten
op og flyve over alle rillerne i gruset,
men samtidig risikerer vi at edelegge
maskinen i et af de mange huller si
store som badekar, der findes i vejei.
Der er ogsa risiko for at knuse bund-
karret mod et af de store klippestykker,
der ligger og flyder overalt.

Til sidst bliver det for slemt med »va-
skebreattet<, og vi korer ved siden af
pisten pa en ganske flad grusslette, hvor
kun en enkelt gang et klippestykke
stikker op af sandet — men bare en
eneste sten kan spolere hele motorcyk-
len for os, si det gelder om at se sig
for i morket, og samtidig ma vi holde
sje med pisten pd vor venstre Side for
ikke at fare vild. Den er sa darlig, at
den ikke adskiller sig synderligt fra
gruset omkring den — og pludselig er
vi klar over, at vi ikke har set den i
lang tid. Vi drejer til venstre og swmtter
alle spotlights til for at finde spor. Der
er gdet en evighed, synes vi, for vi en-
delig finder aftegning af dek i sandet;
men det er vort eget spor, vi har kert i
cirkel.

Selvfolgelig kan vi nu folge vort for-
ste spor og méske et halvt hundrede
kilometer tilbage finde pisten og p&
den méade komme pa ret vej igen; men
for at spare pd benzinen foretrakker
vi at tage retning efter stjernerne.

Karlsvognen og Nordstjernen stir i en
lidt anden stilling p4 himmelhvalvin-
gen end i Danmark, men vi finder ver-
denshjernerne, og nu gar det over den
ode grusslette mod syd.



Mr.Ernest Johnstone
kommer aldrig for 1
sent til bussen, han 1 B
har nemlig seks-syv "
stykker stdende i ga-
ragen. Der er ganske
vist kun 3 siddeplad-
ser i hver. Her ses

Foroven: Det er ikke nedvendigt med en lift
nar undervognen skal efterses. Til hejre: Mr.
Johnstone hilser pid en kollega. Medens folk
bander og svaerger over londons overfyldte bus-
ser, er bornene ellevilde over‘at kere i Mr. John-
stones smé busser, der korer pd alle markeder
rundt om i England.

en af busserne i sammenlig-
ning med en lastvogn.

En del af vognparken er kort
frem til service. Det er et
overkommeligt arbejde at
pumpe 3 busser op med en
fodpumpe. Vognene er forsy-
net med en Villiers 125 ccm
motor.
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Der raser en ren rekordbelge indenfor den
internationale motorverden. Denne lille ma-
skine, der selvfolgelig er italiensk, har lige sat
33 verdensrekorder, hvoraf nogle ganske vist
er nye. Maskinen har bl.a. veret i farti 51
timer uden afbrydelse. Maskinen har opniet
en gennemsnitsfart pa 97,78 km/tm og foruden
har den sat rekord for 48 timer og for 5000 km.
Motoren er en 125 ccm Scooter Lambretta.
Proverne fandt sted pa Monthlery-banen, hvor
maskinen blev kert af de 3 italienske keorere

Masetti, Bruneri og Masserini.

Her ses fra venstre til hojre: N.J. Round,
der har anmeldt vognen til Indianapolis
den 30. maj, Bill Taylor, der er midget
champion og som skal kere vognen. Emil
Deith og Lugie Lesovsky, der har kon-
strueret og bygget vognen.

Til venstre ses Bill Taylor, der skal kore den nye
»Rocket Special« pad Indianapolis den 31. maj.
N. J. Rounds er ejer af vognen, der er fremstil-
let pa et verksted i Californien. Vognen er for-
synet med en Meyer-Drake motor, anbragt bag
i vognen. Affjedringen er uafhzengig pa alle 4
hjul, og benzintanken er fordelt pé tre punkter,
nemlig ned langs sidevangerne og foran kere-
ren — med andre ord: Auto-Union om igen.
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Minder fra T.T.

Besvaer 1 Holland af K. Bills
Ikke helt i T.T.-stilen af Jock West

G. S. Davidson, redakter af The Special, har

samlet og udgivet forskellige rytter-erin-

dringer. Vi har erhvervet rettighederne til
disse, og bringer her de 2 forste.

Det hollandske T.T. senior skulle
lobe af stabelen. De ovrige lob, heri ind-
befattet juniorlebet, var kert samme
dag, men pa grund af en rekke forskel-
lige arsager blev hvert lob startet ca.
20 minutter for sent, og felgen heraf
var, at da Harold Daniell og jeg gjorde
os klar til at varme de store Norton ma-
skiner op til seniorlebet, mente jeg, at
der var tid til et sidste overblik over et
ganske specielt veemmeligt lille hdrnale-
sving lige efter startstedet, varmen var i
parentes bemeerket denne dag ganske
frygtelig. Det var den varmeste dag,
man havde haft i holland i 112 ar, og
det er derfor let at forestille sig, i hvil-
ken tilstand den tjerede vej befandt
sig.

Imidlertid korte jeg langsomt ned til
hérnélesvinget og sa pa det, hvorefter
jeg vendte og korte tilbage. Dette syn-
tes at veere signalet for alle banens
funktioneerer til at falde over mig. De
masede sig tet op ad motorcyklen og
brugte en mund af den anden verden,
medens jeg provede pa at forklare sa-
gen i det bedste hollandske, jeg kunne
praestere, hvilket bestod af 3 ord, der
uheldigvis ikke kunne anvendes i den-
ne diskussion.

Jeg forstod dog sa meget, at jeg ikke
kunne fa lov at kore tilbage til start-
stedet uden forst at have kort en kom-

plet baneomgang.

Jeg havde naturligvis ikke mit racer-
teendror i maskinen, ligesom jeg hver-
ken havde styrthjelm eller handsker
hos mig.

Jeg stak af sted, sa hurtigt jeg turde

kore af hensyn til mit teendrer, og kom
tilbage til startstedet, hvor man netop i
hojttaleren meddelte, at dette 1ob i mod-
seetning til de ovrige skulle starte pree-
cis pa klokkeslettet.

Ved startstedet kom »professorenc
(Joe Craig) mig imgde. Han havde mit
racertendror, styrhjelm og eovrige ud-
styr med. Joe var upévirket af situatio-
nen, og netop som han havde féaet revet
mit tendror ud af den varme motor,
startede lobet — samlet start med Joe
og jeg i forreste linie. Al @re og respekt
for »professoren« — med hele bundtet
dronende omkring sig lykkedes det ham
at skifte mit teendror, medens jeg gjor-
de mig klar med styrthjem o.s. v.

Uheldigvis kom jeg uforvarende til at
svinge lidt med maskinen, og Joe fik
en finger alvorligt forbreendt, men det
fik jeg forst at vide bagefter, for han
gav ikke et kny fra sig, da det skete.
Det forekom mig at vere en endelos
lang forsinkelse, men i virkeligheden
lykkedes det Joe at f4 mig startet kun
20 sek. efter de ovrige.

Takket vere den store Norton lykke-
des det mig at komme gennem den for-
ste Baneomgang (13 til 14 km) pA sy-
vendepladsen. Ved tredie baneomgang
var jeg nr. 3, derefter pi andenpladsen
(Harold udgik med punktering), og ved
femte eller sjette omgang var jeg i spid-
sen, og denne lykkelige udvikling af for-
holdene holdt sig lebet ud.

Ikke helt i T.T.-stil - 4/, .,

Jeg tvivler om, at Isle of Man politiet
nogen sinde har anklaget en veeddelobs-
korer for beruselse, medens han har
deltaget i T. T. lgbet, men i 1935 var jeg
meget ner ved at opna denne tvivlsom-
me @re. Det gik saledes til: Dagen for
juniorlebet, i hvilket jeg skulle delta-
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ge pa en N.S. U, var jeg helt edelagt
af feber pa grund af en pludselig influ-
enza.

Takket vere store og regelmessige
doser whisky og soda plus et betydeligt
antal aspirintabletter folte jeg mig be-
tydelig bedre tilpas mandag morgen,
skont jeg stadig var noget mat. Jeg fik
derfor arrangeret det saledes, at hvis
jeg klarede den sa langt som til depo-
tet, skulle der vere en lille drink parat
til mig.

Motoren gik fint, det var et vidunder-
ligt vejr, og i rette tid rullede jeg op for-
an depotet for at fa maskinen og mig
selv »fyldt op«. Alt gik planmassigt, og
medens jeg med venstre hiand tog mig
af benzinpéafyldningen, snuppede jeg
uden vanskelighed med hejre hand det
glas, der blev rakt frem.

Jeg slog veedsken i mig, skont jeg nok
syntes, den sa noget kraftig ud. Da jeg
niede toppen af Bray Hill, meerkede jeg
en meget kraftig indvendig varme, og
det gik op for mig, at min bestilling pa
en drink var blevet opfattet sd bogsta-
velig, at man havde givet mig en tredob-
belt cognac. Ved Quater Bridge var jeg
i meegtig fin form, og ved Braddan hav-
de jeg noget besvaer med at finde ud af,
hvilken vej jeg skulle veelge. Fra Union
Mills til Balacraine forekom vejen mig
vanvittig smal, og jeg habede inderligt,
at motoren ikke ville ga i sta, for jeg
var sikker pa, at jeg var lige til spjeel-

det, hvis den skulle finde pa at stoppe.
Det var blevet fortalt mig, at en motor-
korer under indflydelse af spiritus kun
tilsyneladende korer godt, men i virke-
ligheden er uegnet til at kore.

P4 dette tidspunkt konstaterede jeg
til min tilfredshed, at jeg tog nogle sving
med fuld gas, skont disse sving tidligere
havde aftvunget korerne en ikke helt
ubetydelig respekt og derfor blev taget
med noget nedsat hastighed.

Heldigvis varede spiritussens indfly-
delse kun kort tid grundet pa min store
anstrengelse, og jeg rullede for anden
gang og til depotet for at fa fyldt pa.

Forestil Dem min forbavselse, da der
for anden gang blev rakt mig et glas
med en gylden veedske. Der var ingen
tid til forklaring, og min hj®lper, som
forstod, at jeg ikke treengte til forfrisk-
ningen, anbragte glasset pa en murkant
foran depotet.

Sa snart jeg havde faet tilstreekkelig
benzin fyldt pa, smed jeg benzinslan-
gen ind i depotet og stak af igen.

Da nu min hjelper i depotet havde
gjort sit arbejde, mente han at have
gjort sig fortjent til en belenning for
sine anstrengelser og gjorde kort proces
med den drink, jeg havde afslaet. Uhel-
digvis for ham var der sket det, at der
var sprojtet en god sjat benzin-benzol-
blanding op i glasset med cognac, og i
adskillige dage turde han ikke teende en
cigaret.

MOTOR DRESS tilbyder

Ridebenklseder beromt for Snit og Pasform
Laederveste amrk. Flyvermodel med Stof og

VERmE e ISto I rar St R i O Kr. 198,00
Oilskinsfrakker enkelte og med For fra .... - 39,15
Gummifrakker sorte, flere Modeller, velegn.

til Motorkersel.

Firk. Spejle m. buet Glas, prima Forcromn. - 14,85

Stort Udvalg i Motorhandsker, Huer, Hjelme o. s. v.

BLAAGAARDSGADE 24
TELEFON NORA 2536

MOTOR DRES
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Vanskelig bakkebane

ved Femmoller

Juniorkerer opnar dagens

hurtigste tid for sidevogne

Aarhus Motor Klub har fiet en ny
bakkebane ved Femmoller, da klubben
ikke kunne fa tilladelse til at kore pa
den gamle bakke over for Femmoller
Badehotel.

Den nye bane er meget kreevnde. Den
er 225 m lang og har en stigning pa 43
m over en streekning pa 100 m, og hvad
der yderligere vanskeliggor den, er dens
tendens til hurtigt at blive opkert. Der-
til kommer, at tillebet har et brat sving
pa midten — altsé ikke ligefrem en bane
for begyndere. Ikke desto mindre ske-
te der det overraskende, at en junior-
korer fik noteret dagens bedste tid for
sidevogne.

Det var i det hele taget bemerkelses-
veerdigt, at juniorkererne havde meget
fine tider, samt at tiderne for 350 ccm-
klassen tangerede tiderne for klassen
over 350 ccm, der gik helt op til 750 ccm.

Det er altid en oplevelse at komme
til bakkeleb her i landet, fordi vore bak-
kebaner alle ligger i naturskenne om-
givelser, og man synes, man bade far
i pose og i s®k, selv om et bakkelsh
ofte kan foles langtrukkent og ensfor-
migt. Det er det samme overalt, ligegyl-
ligt om det er Femmoller eller Volk
Molle, man feler altid, at man har haft
en dag ud af det.

I Junior solo indtil 350 ccm havde
Harry Hedegard Andersen den bedste
tid i provestarten, men i forste start
kom Carl Egon Qsterlund ned pa 23,2,
og i sidste start fik Marius Mikkelsen
noteret 22,5, hvilket blev den bedste tid
i den klasse.

I Junior solo over 350 ccm havde N.
Blumensadt den bedste tid i provestar-
ten, og selv om han ikke fik noteret no-

Josef Koch pd vej op ad den stejle bakke. Man
kan tydeligt se forskellen mellem for- og bag-
hjulets hastighed. Fote. MHD 759.

gen tid i 1. start (pa grund af et lille
flag, der var i vejen), opndede han klas-
sens bedste tid i 2. start, nemlig 20,5.

Dagens egentlige sensation var Axel
Moller, der i sidevognsklassen for ju-
niorer korte i tiden 24,8, hvilket var
bedre, end seniorerne kunne prestere,
og sddan set slog han sa fine korere
som Josef Koch og Kresten Krestensen
— der er altsa ikke noget forgjort ved
at rykke ham op i seniorernes rakker.

Ogsa Hans Nielsens tid pa 26,3 er det
veerd at leegge merke til.

Senior solo indtil 350 ccm blev vun-
det af Peter Stal Jensen i 20,6. Han har
specialiseret sig i denne klasse, hvor
han nermest er suveran.

Dagens hurtigste tid fik Knud Niel-
sen i senior solo over 350 ccm med 20,0.
Det skal dog n=vnes, at han i prove-
starten klarede den lille opgave pa 19,6.
Resultatet i denne klasse var heller ikke
nogen overraskelse.

I senior sidevogn kerte Kresten Kre-
stensen pa 25,2 i forste start og 25,0 i
anden start — bedste tid begge gange.
For en enkelt gangs skyld gik Joset
Kochs maskine ikke helt rent, og hans
bedste tid blev 25,8. Under prevestar-
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terne korte Jens Nielsen ogsa pa 25,0,
men i konkurrencen blev hans bedste
tid 26,8.

Resultaterne blev:

Junior solo indtil 350 cem: Marius
Mikkelsen 22,5, Carl Egon @sterlund,
Triumph, 23,2, Johannes Nielsen, B.S.
A., 24,0.

Junior solo over 350 cem: N. Blu-
mensadt, B.S.A., 20,5, Hjalmar Bisgard,
B.S.A., 21,2, Seren Nielsen, B.S.A, 23,3.

Junior Sidevogn: Axel Moller, Nim-

bus, 24,8, Hans Nielsen, B.M.W., 26,3,
E. Elmstrom Larsen, Nimbus, 26,6.

Senior solo indtil 350 cem: Peter Stal
Jensen, B.S.A., 20,6, Arne Mikkelsen,
B.S.A., 21,4, Ernst Osterlund, Triumph,
21,8.

Senior solo over 350 cem: Knud Niel-
sen, Norton, 20,0, Oskar Madsen, B.S.A.,
20,4 (21,0), Borge Pedersen, B.S.A., 20,4
(21,2), Axel Jensen, Norton, 20,8.

Senior Sidevogn: Kresten Krestensen,
Norton, 25,0, Josef Koch, Nimbus, 25,8,
Jens Nielsen, Nimbus, 26,8.

'SRM

SVENSKA RACER MOTOREN

Verdens hurtigste sprinter?

Leif Basse Hveem saetter opsigtsvaekkende uofficielle rekorder |

SRM — Svenska Racer Motoren — er
verdens hurtigste langbanemaskine, var
den konklusion, man kom til, efter at
Leif Basse Hveem under en prove i april
havde presset banerekorden pa Bjerke-
banen ned med 2,1 sekund. Det var
Norsk Travselskap, der velvilligst hav-
de stillet Bjerkebanen til radighed for
denne celebre hastighedsprove, og de
fa tilstedeveerende oplevede nogle om-
gange, hvor SRM fastslog sin kvalitet.
Det er Iykkedes for svenskerne at frem-
stille en motor, der kan sla de engelske
JAP maskiner.

Det er ingenior Folke Mannerstedt,
der har konstrueret motoren, som helt
igennem er et svensk produkt, og efter
onske fra svensk side er Leif Basse
Hveem — svenskernes hardeste kon-
kurrent pa de lange baner — den forste
udleending, som far motoren. Svensker-
ne har hidtil haft gode resultater med
SRM, men sld& Hveem kunne de ikke.
Nordmanden har nu arbejdet hele vin-
teren med motoren, og han har blandt
andet forenklet topstykket og selv kon-
strueret ophengningen samt lidt »smat-
terier«. Resultatet af dette arbejde kom
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i form af 3 uofficielle rekorder, selv om
motoren, der ikke var afprovet for, ikke
blev kort helt ud, da Hveem var bange
for, at den i sa fald ville seette sig. Der
hersker imidlertid ikke tvivl om, at re-
korden pa mange af de nordiske lang-
baner vil blive flyttet i ar.

Allerede under preveomgangen blev
man klar over, hvad man kunne vente
sig. Maskinen formelig floj over banen,
og pi 3 omgange blev tiden noteret til
1.39,0, hvilket er 6,5 sek. bedre end den
bedst opnéede tid for distancen, en ba-
nerekord Hveem var i besiddelse af. Ti-
den for 5 omgange blev 2.48,4 mod
Hveems officielle banerekord pa 2.50,5.
Hurtigste omgangstid blev 0.32,3.

Der laegges ikke skjul pa, at de nor-
ske korere i ar stiller op med nyt og
flot materiel over hele linien. Foruden
de nye motorer er der bygget mange
nye stel, hvori kererne har nedfzldet
de erfaringer og tekniske finesser, de
har opniet gennem arene for og efter
krigen. Norsk motorcykle sport har
miske aldrig veeret sd godt rustet som
foran denne s®son.




Olien skal lebe rundt

Pa sekunder skal den
vare overalt. Den skal
forhindre metal 1 at
rore metal og fa alt
til at gi bledt og
smidigt. Essolube som-
merolie gor dette til
fuldkommenhed. Kor
derfor ind til en Esso

tank og fa pz‘ifyldt::

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB
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Hard konkurrence .
| i arets Djurgardsleb
Rekordkersel af Ginman og Kvarnstrém

Kort efter udsendelsen af vort april- dens motorcyklisterne blev tvunget til
nummer blev det meddelt, at 3 af ver- at kore midterbane.
dens bedste automobilkerere, Ascari, Dagens forste lob var nzrmest en fa-
Farina og Villoresi skulle starte i D jur- briksmatch mellem 4 finske korere i
gardsloppet sammen med 2 brasilian- Ford og 3 BMW’er kort af Wahlberg,
ske korere, alle med Maserati. Det var Sverige, Keininen, Finland, og Frede
derfor med serlig stor spznding, vi Andersen, Danmark. I startfeltets forste
imodesé dette ars konkurrencer pd den razkke holdt 2 Ford’er med Ollikainen
forholdsvis korte bane, men ved an- og Mattila, bagved holder Frede Ander-
komsten til Helsingfors fik vi at vide, sen og Keinidnen i deres BMW’er. Frede
at disse udlendinge alligevel ikke kom, Andersen kunne imidlertid godt have
da de to af dem foretrak at starte i hen- holdt i forste rekke, eftersom han hav-
holdsvis England og Frankrig, og de an- de det bedste resultat i accelerations-
dre havde ingen vogne for tiden. Det proven, vel at maerke over 100 m, men
er noget helt nyt, at fabrikskorerne fra det var 200 m, sagen drejede sig om,
verdens mest specialiserede racervogns- og dette havde Frede Andersen ikke
fabrik ikke har vogne ved sesonens be- forstaet, hvorfor han tog gassen fra, da
y gyndelse. Disse afbud var selvfoigelig de 100 m var gennemkort. Nu kunne det
' noget af en skuffelse, men det blev al- Dblive vanskeligt nok at slippe forbi de
ligevel en rakke gode og spendende 2 store vogne, hvis lejligheden skulle
leb, man fik at se. byde sig.

Banen er den samme som sidste ar, Starten gik, og i et dren forsvandt
men vejbelzegningen var meget ujevn, vognene ned ad langsiden, Fordvogne-
og serlig inderbanen i S-kurverne hav- ne med deres karakteristiske dybe bas-
de mange knolde, der kraevede absolut bulder og BMW’erne med snerrende
effektive stoddeempere pa vognene, me- udblesning. Ollikainen tog foringen teet

i s
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250 ccm og 350 ccm klassen starter. MvH. 2059.
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Et rids over den 200 km
Iange bane. Ved S-kurven
tilvenstre ses det olympi-
s{};e stadion med det heje
tArn.

fulgt af G. Wahlberg, BMW, Keinénen,
BMW, og Mattila, Ford. Frede Andersen
kom som nr. 5 efter den forste af de 10
omgange. Ollikainen holdt stillingen til
5. omgang, men han blev hirdt presset
af Keindnen, der allerede pa anden om-
gang overhalede den svenske BMW.
Frede Andersen faldt tilbage til nr. 6,
men allerede pa 4. omgang havde han
kort sig op igen.

Efter 5 omgange var stillingen:
Keindnen, BMW, 6.25,0
Ollikainen, Ford, 6.28,3
G. Wahlberg, BMW, 6.30,0
Frede Andersen, BMW, 6.54,2
A. Walenius, Ford, 6.54,4
L. Mattila, Ford, 6.59,4
H. N. Andersson, Ford, 7.03,0

Wahiberg korer sig nu op, han kom-
mer i en knivskarp duel med Ollikai-
nen, de gar ind i det smalle oplebs-
sving samtidig, vognene er i faretruen-
de n@rhed af hinanden, men det gar
videre op ad langsiden, hvor svenske-
ren benytter de sidste meter inden den
forste S-kurve til at overhale. Placerin-
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gen holder sig nu lebet ud, og feltet
spredes, kun kan Mattila og N. H. An-
dersson ikke blive enige om, hvem der
skal have @ren af at komme sidst i mal.
De sztter begge fulde omdrejninger pa,
men Andersson kan ikke presse sig
frem, der mangler endnu et lille se-
kund ved mallinien.

Resultatet af dette lob blev:
S. P. J. Keinéinen, BMW, 12.32,8

G. Wahlberg, BMW, 1:2:89:2
V. Ollikainen, Ford, 12.59,4
Frede Andersen, BMW, 13.28,2
A. Wallenius, Ford, 1837
L. Mattila, Ford 13.41,9

N. H. Andersson, Ford, 13.42,8

Hurtigste omgang: S. P. J. Keiniinen
1.11,0 = 101,4 km/tm.

Norton-Velocette-duel i 350 cem
klassen.

Dagens anden start var for motorcyk-
ler indtil 350 cecm, og samtidig med dis-
se startede den lille klasse for maskiner
indtil 250 cem. C. Ginman, der vandt
250 ccm-klassen sidste ar, havde byttet
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Lasse Rehn, Jawa 250 ccm.
MvH. 2659.

sin 250 ccm DKW med en 350 ccm Ve-
locette, men ogsd med den storre ma-
skine var han en af favoriterne.

Desuden startede N. V. Jensen, Dan-
mark, pa Velocette (og ikke pd AJS,
som vi meddelte i sidste nummer), Kjell
Backe og Leiv Samsing, begge Velocet-
te, forsvarede de norske farver, og D.
Gustafsson, Velocette, N. Jénsson, Nor-
ton, og G. Hagstrom, SRM, repreesente-
rede Sverige i denne klasse, der 0gsa
bragte den steerke finske elite i ilden.
Der startede 13 ryttere (foruden 6 i 250
cem klassen), og motorernes brol over-
dovede snart rytternes fodslag, da ma-
skinerne blev lobet i gang og tendte,
forst en, sa to til, og si var de der plud-
selig allesammen. De 3 forste ryttere,
der kom til syne efter forste omgang,
var Ginman, Samsing og Hagstrom i
nsevnte rekkefolge. Hagstrom fik dog
straks efter besver af motoren, og B.
Bergstrom, Norton, rykkede op pa tre-
diepladsen. PA tredie omgang 14 N. Ve
Jensen som nr. 5, men hele feltet ligger
endnu meget samlet, og placeringerne
skifter flere gange pa hver omgang.
Ginman gar dog stadig frem, og afstan-
den oges betydeligt pa lebets forste om-
gange. u

Stillingen for de 5 forste ryttere er
efter 5. omgang:

1. C. Ginman, Velocette, 6.14,5
9. Viind Hollming, Velocette, 6.23,5
3. Leiv Samsing, Velocette, 6.23,9
4. B. Bergstrom, Norton, 6.24,4
5. O. Riekki, AJS, 6.41,6

Ginman kerer omgang efter omgang
sd preecist som et urveerk, gennemsnits-

20

N. V. Jensen, Velocette 350 ccm.
MvH. 2759. &

A. Jarveldinen, Norton
500 ccm. MvH. 2859.

farten ligger oppe under 100 km/tm.
Bergstrom gar frem, hans omgangstid
kommer ned pa samme tid som den,
Ginman kerer pa, han arbejder sig lang-
somt, men sikkert frem. Hvad der er ka-
rakteristisk for dette lgb er rytternes
kvalitet. Farten kan vere stor eller lidt
mindre, men alle rytterne behersker
teknikken for sivel gearskiftning som
sving, to ting, der som bekendt er me-
get noje forbundet. Materialet er 0gsa
nyt og godt, det er splinternye Grand
Prix maskiner og veltrimmede wldre
motorcykler, og der er usedvanlig fa
maskinskader i ar.

Flere gange gir en klump ryttere
gennem de skarpe sving sa tet, at de
nesten rorer ved hinanden — der er

_ ikke mange centimeter at give bort af,

men alt gar godt. Publikum holder vej-
ret flere gange, og man kan ligefrem
hore de 60.000 tilskuere drage et befri-
elsens suk, nar en faretruende situation
er vel overstéet.

Efter 10 omgange er stillingen for de
5 ferste ryttere:

1. C. Ginman, Velocette, 12.07,3

2. B. Bergstrom, Norton, 12.30,0

3. Viino Hollming, Velocette, 12.30,6

4. Leiv Samsing, Velocette, 12.37,7

5. Vilho Hollming, Norton, 13.09,1

Riekki er giet en del tilbage i feltet,
men han er atter ved at fi omdrejninger
i maskinen. N. V. Jensen holder sin stil-
ling fint, men kan tilsyneladende ikke
kore sig lengere op i rekken. Berg-
strom er derimod ved at reducere af-
standen til Ginman, det er ganske vist
kun godt et sekund pr. omgang, men




sporgsmélet kan blive, om Ginman har
presset sin maskine for hardt pa de for-
ste omgange. Der er dog ingen tegn til,
at hans maskine er ved at tabe omdrej-
ninger, men der kan endnu blive fale
om en oplgbskamp mellem de to fin-
ner.

Efter 15. omgang er stillingen:

1. C. Ginman, Velocette, 18.17,9

2. B. Bergstrom, Norton, 18.26,6

3. Viinoé Hollming, Velocette, 18.35,0

4. Leiv Samsing, Velocette, 18.53,7

5. O. Riekki, AJS, 19.01,2

Ginman havde pa dette tidspunkt
overhalet de bageste ryttere i feltet
fulgt af sin skygge, Bergstrom.

Feltet spredes nu mere, men der ud-
kempes stadig kampe om de indbyrdes
placeringer. Riekki gir tet op bag
Samsing og overhaler ham pi sidste
omgang.

Resultatet af dette 1ob blev:

1. C Ginman, Velocette, 24.124
2. B. Bergstréom, Norton, 24:25.5
3. Viino Hollming, Velocette, 24.50,0
4. O. Riekki, AJS, 25.02,1
5. Leiv Samsing, Velocette, 25.04,3
6. Vilho Hollming, Norton, 25.58,9
7. N. V. Jensen, Velocette, 25.59,3
8. G. Hagstrom, SRM, 26.56,8
9. Nils Jonsson, Norton, 27.10,8
10. Kjell Backe, Velocette, 27.36,3
11. V. Lindroos, AJS, 27.43,2

Ginmans vindertid er ny rekord og
svarer til 99 km/tm. Den hurtigste om-
gang blev kort af Vilho Hollming pa
1.09.5 =104 km/tm.

I 250 ccm klassen skete ikke de store
sensationer, og det, der skete, var man
tilbajelig til at overse — sadan gar det
i reglen, nar en mindre klasse kores
samtidig med en storre.

A. Helander, Ariel, forte over halv-
delen af lgbet, men métte s udga pa
grund af maskinskade, hvorefter H.
Bergstrom, NSU, overtog feringen til
mallinien var passeret. Hvad der im-
ponerede mest, var en 250 ccm standard
Jawa, der placerede sig som nr. 2 med
en god tid. Og sa var det endda en re-
serve, der korte maskinen, da T. Myl-
lys dagen for under treningen torpe-
derede et tre si voldsomt, at han ikke
selv kom i start. Jawa’en blev ogsa godt
ramponeret, men altsa ikke mere, end
at den kunne klare en andenplads.

Resultatet blev:
1. H. Bergstrem, NSU, 29.51,7

2. Lasse Rehn, Jawa, 30.16,6
3. T. Himberg, NSU, 30.24,2
4. Sjoblom, DKW, 30.29,2

Hurtigste omgang: Helander, Ariel,
1.17,6 = 92,5 km/tm.

Midgetracere i egen klasse.

Sidste ar stillede en enkelt mitget-
racer op sammen med de specialbygge-
de vogne. Det var svenskeren Swahn
med sin Cooper 500, men som vore lae-

. sere méaske husker, métte han udga,

fordi tendrerskablet faldt af flere gan-
ge.

I ar var der imidlertid en selvstendig
klasse for midget-racere under 500 ccm,
og ogsé i ar stillede Swahn op. Der star-
tede 4 KG-special, 2 Cooper og en Sue-
cia. Der var tilmeldt 5 KG vogne, men
denne vogns konstrukter, vor finske
medarbejder Fred. Geitel, kom ikke til
start, da den vogn, han skulle kore, end-
nu ikke var i orden.

Swahn tog straks feringen, han havde
abenbart et lille regnestykke at gore op
fra sidste ar, og allerede pa forste om-

C. Ginman, Leiv Samsing og Kjell Backe — en fin Velocette-trio. MvH. 2559.




@verst: Midget-racernes start.
Nederst: O. Swahn gir over méllinien som
vinder i sin Cooper 500. MvH. 2159.

gang havde han et godt forspring foran
den anden Cooper, kort af svenskeren
Tawell. KG-vognene var tilsyneladende
meget jevnbyrdige, for de fulgtes om-
trent hele lobet igennem med fa meters
mellemrum. -

Dette 1ob kertes kun over 5 omgan-
ge, og pa 4. omgang gik Tawell ud. I
Danmark har vi endnu ikke set denne
form for mitgetleb, men der er ikke
tvivl om, at midgetracerne har en frem-
tid for sig, ogsa til lengere lob end det-
te. Trods den stive bagaksel havde vog-
nen udmerket styring selv i harnile-
svingene.

Resultatet blev:

1. O. Swahn, Cooper,

2. G. Lutteman, Suecia,

. A. Stiinkel, KG-special, :
. E. Lindqvist, KG-special, 7.21,1
. L. Finild, KG-special, 7.28,7

(S L]

Den hurtigste omgang blev kort af
Swahn i tiden 1.13,8 = 98 km/tm., og
det er ret interessant, at det var hans
forste omgang inclusiv stiende start,
der gav denne tid.
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Da rytterne i den store motorcykel-
klasse stillede op til start, stod de 4
finske favoritter Hollming, Bergstrom,
Lampinen og Jarveldinen forrest i fel-
tet. Lampinen korte i ar Triumph, me-
dens de 3 andre nzvnte korere skulle
kore Norton Manx. Walther Bergstrom
kom forst af sted og gennemkorte 1.
omgang pa 1.22, tet fulgt af Jarveldi-
nen og Lampinen. Som fjerdemand
kom Helander, Ariel. Feltet kom der-
efter i en tet klump. Det var dog tyde-
ligt, at Jiarveldinen korte sig steerkt ind
pa Bergstrom, eftersom den afstand,
der var mellem de 2 ryttere ved starten,
var blevet sterkt reduceret pa 1. om-
gang. Da rytterne atter kom til syne
efter 2. omgang, forte Jarveldinen da
ogsd et stykke foran Bergstrom. Det
har ofte vaeret diskuteret blandt lande-
vejskorere og konstrukterer, om det
kan betale sig at presse maskinerne til
det yderste i begyndelsen af et leb for
derved at fa fri bane, eller om man skal

Frede Andersen i sin BMW. MvH. 1759.

spare maskinen lidt og derefter kore
sig op, mand for mand. Som det kloge
menneske jeg nu engang er, betragtede
jeg Jirveldinens kersel som for hird
kost for maskinen, og da han maétte
udga pa 14. omgang, skal det indrom-
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Nu er der
fri bane

Intet hindrer Dem mere i at fa
det bedste.
Forlang derfor FIRESTONE,

nar De keber dak og slanger.
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Hard konkurrence mellem 350 ccm-maskinerne i svinget for langsiden.
MvH. 1959.

mes, at samme kloge menneske i sit
stille sind tenkte: »Hvad sagde jeg«.
Da jeg imidlertid senere i ryttergarden
konstaterede, at arsagen til, at Jarve-
ldinen matte udga, var karburatorfejl,
medens motoren ievrigt virkede per-
fekt, lovede jeg mig selv aldrig mere at
deltage i disse diskussioner, da arsager-
ne til en motors sammenbrud tilsyne-
ladende er ret vilkarlige, og der er fle-
re ting, der spiller ind, som f. eks. hvor
meget maskinen er varmet op, hvilke
tolerancer motoren er lagt sammen med
0. s. v. Et ret hyppigt fenomen pa den-
ne bane er tendrorsbesveerligheder,
fordi det dels er nedvendigt at have et
hardt teendrer pa grund af langsiden og
de andre hurtige passager, og dels er
nodvendigt at ga langt ned i fart ved
héarnélesvinget og det store sving in-

den langsiden. Safremt korerne ikke gar

langt ned i gearerne pa disse steder, vil
motorens omdrejningstal falde sa

steerkt, at tendrererne sodes til. Det
kraever derfor en del forarbejde at fin-
de den rigtige kombination mellem gea-
ring, gearskifte og tendrorets héard-
hedsgrad. Efter de 5 forste omgange er
placeringen:

A. Jarveldinen, Norton, 6.02,0
W. Bergstrom, Norton, 6.06,3
R. Lampinen, Triumph, 6.10,1
A. Helander, Ariel, 6.23,8
V. Hollming, Norton, 6.24,8

Hollming, der havde tabt en del ter-
rain i begyndelsen, havde nu kert sig
op til 5. pladsen, men det var tydeligt,
at han ikke havde nogen storre chance
for at kere sig ind pa Jiarveldinen og
Bergstrom. Lampinens Triumph var en
fantastisk veltrimmet og velgearet ma-
skine, og den finske stjernekerer for-
stod at udnytte den fuldt og helt. Jir-
veldinens omgangstid var nede pa
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1.09,4, hvilket er omkring 105 km/tm.
Han havde yderligere sat tempoet i vej-
ret, men hans omgangstid varierer kun
med et halvt sekund. Bergstrom folger
ham som en skygge, og pa de nzste 5
omgange taber han kun 2 og et halvt
sekund. Fra hans depot bliver der givet
signal om en lidt storre afstand til Jar-
velidinen, @jensynlig for at fa ham til
at forcere. Efter 10. omgang er place-
ringen: ]

A. Jarveldinen, Norton, 11.52,7
W. Bergstrom, Norton, 11.58,7
R. Lampinen, Triumph, 12.06,3
V. Hollming, Norton, 12.28,8
A. Helander, Ariel, 12.41,2

Jirveldinen har nu allerede overha-

let den bageste mand i feltet 2 gange,

en ret fantastisk prastation, nir man ‘.
tager i betragtning, at han er invalid

og korer med en kunstig fod. Hollming |‘
forcerer nu voldsomt, men han er sta-
dig et godt stykke bag efter Lampinen.
P& 13. omgang tager vi Jérveldinens
tid, men han lader vente lidt pa sig,
og da han kommer, gir hans motor
urent. Stopuret viser denne gang 1:1:2:0,
men det er tydeligt, at tiden for hans
neste omgang vil blive déarligere, for
der er ingen omdrejninger pd maski-
nen ned ad langsiden. Der bliver imid-
lertid ingen nzeste omgang for ham, for
ofter 14. omgang er det Bergstrom, der
ligger i spidsen, og det meddeles, at Jar-
veldinen er udgdet. Placeringen efter !
15. omgang er: !

W. Bergstrom, Norton, 17.51,1
R. Lampinen, Triumph, 17.59,4

V. Hollming, Norton, 18.33,4
A. Helander, Ariel, 19.02,2
L. Nyman, Norton, 19.06,6

Mandefaldet begynder at gore sig geel-
dende. Heikkild styrter i harndlesvin-
get og ma udgd, ogsd Sirkia, Kopra,
Varjo og Roine er gaet ud af lebet. Lam-
pinen vinder nu sterkt ind pa Berg- !
strém, og pa 17. omgang er der kun 3,2
sekunder mellem de 2 ryttere; vil han
na at kere Triumphen helt op i spid-
sen? Vi ser spendt ned mod svinget for
oplobet. Afstanden mellem de 2 ryttere
er ikke stor, og der kan ske meget pa
sidste omgang. Flagmanden star parat,
og bag ham star depotfolkene med num-

a




rene 2 og 3, Bergstroms og Lampinens
numre. Nu kommer de ind i oplgbssvin-
get, men Lampinen har ikke keort no-
get op. Bergstrom gir over maéllinien
som vinder, og 3% sekund efter kom-
mer Lampinen. Alt imedens benytter
nordmanden Thorleif Andreassen tiden
til et utroligt styrt i oplebssvinget. Til-
syneladende er gearet smuttet for ham,
han trekker leengere og lengere ud i
venstre side og gar lige i groften. Det
ser ud til at veere et voldsomt styrt, men
Thorleif Andreassen har prevet den
spog for og gennemforte til fods.

Resultaterne blev:

1) W. Bergstrom, Norton, 23.56,1
(= 101 km/tm.)

2) R. Lampinen, Triumph, 23.59,6
3) V. Hollming, Norton, 24.38,8
4) L. Nyman, Norton, 25.24,6
5) A. Helander, Ariel, 25.49,3

Hurtigste omgang: Walter Bergstrom
1.08,4 = 105 km/tm.

Dramatik i Racervogns-klassen.

Lobet for specialvogne blev dagens
bedste, hvad spznding og dramatik an-
gar, og her startede Arne Hindsverk i
sin Ford-special, Magnus Knuttson, der
sidste ar vandt sportsvognsklassen i sin
BMW, startede i ar i Alfa Romeo, sven-
skeren Kvarnstrom i en Hudson special
og den finske elite med S. P. J. Keini-
nen, Seppo Keinidnen, Hallman og Paa-
nanen i spidsen. Fra Danmark startede
Arnold Jensen i en Ford-special. Med
hensyn til denne dansker var det svaert
at forudsige hans placering, da vi ikke
kender noget til hans tidligere resul-
tater, og os bekendt var det forste gang,
han skulle kore i sin nye vogn. Vi le-
ber risikoen for at blive kaldt bagklo-
ge, men vi mener, at der havde vaeret
mere rutinerede danskere at sende af
sted. Starten gik, og allerede pa de for-
ste meter blev der udkempet en hard
kamp for at komme frem i spidsen og
fa fri bane. Kvarnstrom stod i forste
reekke ved starten, og hans gode acce-
leration sikrede ham pladsen som forste
vogn ned ad langsiden. Hans Hudson
kom da ogsa forst efter forste omgang
fulgt af Mattila, G. Karlsson og Arne
Hindsverk, alle i Ford-special. Hinds-
verk jagede Kvarnstrom, og den
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Dagens forste start, en Ford-BMW match.
MvH. 2359.

svensk-norske duel strakte sig over hele
lebet. Danskeren kom med det samme
bagest i feltet, og han tabte yderligere
terrain under lebet. Efter sigende gik
hans toppakning i tredie omgang, men
det er sveert at sige, i hvilket gjeblik en
toppakning gir, si vi formoder, at der
har veeret utethed lige fra starten —
vi haber det i alt fald, ellers er der in-
gen undskyldning.
Efter 5. omgang er placeringen:

J. Kvarnstrom 6.15,8
A. Hindsverk 6.16,2
L. Mattila 6.25,6
A. Paananen 6.41,7
M. Knutsson  6.41,8

1 6. omgang gik Hallman ud af banen
i oplebssvinget, og dermed begyndte de
dramatiske begivenheder, der skulle
fortsztie slag i slag. Det ser ud, som om
Paananen ikke har rigtig styring over
vognen, og da han kommer ned ad lang-
siden, kan man se, at der er noget galt
med et forhjul. P4 neste omgang bli-
ver han flaget ind med sort flag og mi
afbryde lobet. Mindre isjnefaldende er
fejlen pa Stenroths vogn — ja, der var
faktisk ingen, der anede urdd, for det
venstre forhjul faldt af i det forste
sving efter langsiden. PA samme om-
gang overhalede Hindsverk Kvarn-
strom, og de 2 vogne jog af sted med fa
meters mellemrum.
Efter 10. omgang er placeringen:
A. Hindsverk  12.13,2
J. Kvarnstrom 12.15,3
L. Mattila 12.40,8
Seppo Keinéinen 13.09,7
E. Saloranta 13.10,9
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Banevolden er en af de mest eftertragtede
tilskuerpladser. MvH. 2459.

P4 13. omgang gik Eriksson pa tveers
af banen i oplebssvinget, en situation,
der regnes for en af de verste i et bil-
lob, kort efter kom Hindsverk og
Kvarnstrom, men de klarede begge si-
tuationen, og Kvarnstrom benyttede
lejligheden til at overhale Hindsveerk,
der si meget forbavset ud, da den rode
Hudson gik uden om ham. Jagten gik
videre i foroget tempo. Umiddelbart in-
den harnalesvinget kommer Saloranta
for langt ud i siden, og da han prever
at rette vognen op, kommer ogsa han til
at std pa tveers. Umiddelbart efter kom-
mer Seppo Keiniinen, og ogsa han har
drift ud mod venstre side, han valger
derfor at klare situationen ved lynhur-
tigt at g4 venstre uden om Saloranta,
helt ud i graesrabatten, hvor nogle smé-
treeer bliver mejet ned, og sa fortsat-
ter de to vogne atter ude pa banen med
Keindnen forrest.

Saloramta stir pa tvsers, og Seppo Keininen kla-
rer situationen med en fantastisk mangvre godt
hjulpet af Saloranta, der lynhurtigt opfattede

situationen. MvH. 1859.




Storre viden
storre fart. .

En enestdende bog om tuning
af motorcykle-motorer til stan-
dard- og racerbrug.

Kr. 8,75

Min bil og jeg
Endelig en bog, der virkelig for-
teeller, hvad en bil er, og hvor-
dan den skal behandles. Uund-

veerlig for alle, der har bil,
kerer bil eller skal leere at kere.

Kr. 8,75

Motorcykle
héndbogen

er den ideelle handbog for alle
motorcykle-ejere. - Udsolgt fra
forlaget.

Kr. 7,50

Alle bogerne rigt illustreret
sendes pr. efterkrav
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V. Suni styrter. En farlig Slluatlon, der endte
godt. M. v. H. 225!

Knutssons Alfa Romeo gir mere og
mere tilbage, der er ojensynlig noget
galt med motoren, og efter lobet kom
forklaringen: en_lille fjederring hav-
de losnet sig, var kommet ind i kom-
pressoren og videre op i ventilerne.

Efter 15. omgang er placeringen:

J. Kvarnstrom 18.20,6
A. Hindsverk 18.22,2
L. Matila 18.58,4
E. Saloranta 19.23,8
Seppo Keindnen 19.24,2

S4 er det Hindsveerks tur til at kom-
me ud af banen, og her gar motoren i
std for ham, hvorfor han er nedt til
at f4 fremmed hjelp til at fa vognen i
gang, hvilket medforte, at han senere
blev diskvalificeret. Feltet er nu mere
spredt, og vognene felges kun et par
stykker ad gangen, men der er stadig
krig pa kniven. P4 sidste omgang kom-
mer Mattila ned ad langsiden med bla
olierog veltende ud af vognen, han for-
soger at gennemfore, men kan til sidst
hverken hore eller se og mi udga.
Kvarnstrom gik over mallinien som sik-
ker vinder, en smuk prestation, efter-
som han kun har kert automobilleb i
et ar.

Resultaterne blev:

1) J. Kvarnstrom, Hudson

special, 24.30,6
2) Seppo Keinénen, Chrysler
special 25.36,8
3) E. Saloranta, Ford special,
25.37,0
4) T. Eriksson, Ford special,
25.53,8

5) S. P.J. Keindnen, BMW, 26.00,5
6) Magnus Knutsson, Alfa Romeo,
26.10,8
Hindsverk korte den hurtigste om-
gang pa 1.10,2; hans samlede tid blev
24.44.5.
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Ny Rekord
i Gladsaxe.

Der var pa grund af det meget regn-
fulde og blesende vejr kun medt ca.
6—8000 tilskuere til lsbene pa Glad-
saxe sondag den 8. — trods det fine
program.

Lobene blev indledt med rekordfor-
sog af den engelske 1. divisionsrytter
Bill Kitchen. Efter en fin og elegant
korsel fik han noteret tiden 1,17 og
har siledes sliet Henry Andersens re-
kord pa 1,18.

Internationalt ekspert lob blev vun-
det af Bill Harris, Australien, efter en
hel del uheld for de danske korere. I 2.
heat matte Orla Knudsen udgi, da
krumtappen knakkede, hvorved krum-
tapdakslet med det halve svinghjul rog
af og tog fart ind over inderkredsen.
Men ikke nok med det, i slutheatet
kom Erhard Fisker ind foran Henry
Andersen, Norge, hvilket resulterede i
at begge ryttere styrtede pa en sidan
maéade, at Fisker mitte foretage den sid-
ste opbremsning pa et par meter af heg-
net.

I standard lgbet vandt Leif Hirsborg
over Willy Dalby Nielsen og Leif Bech,
som i slutheatet styrtede, men kom op
og fortsatte. Kiehn Bertelsen blev nr. 4.

Special lobet for begyndere blev vun-
det af den meget lovende Poul Hansen
foran Jergen Petersen og Mogens An-
dersen. Dagens match mellem Bill Kit-
chen, England, og Bill Harris, Austra-
lien, tegnede til at blive det helt store,
men ved indgangen til sidste omgang
sprang keden af Bill Harris’ cykel, og
han maétte udgd. I 1. og 2. afd. af eks-
pert match B var Orla Knudsen igen
uheldig, idet hans motor dede lige ef-
ter starten af 1. afd., og pa 3. omgang
af 2. afd. kunne han ikke fi fart pa
maskinen og kom ind som nr. 3. Han
korte i denne match pa Bill Kitchens
maskine, da hans egen ikke kunne go-
res i stand pa pladsen. Matchen vandtes
af Bent Jensen med 8 pts. foran Erhard
Fisker og Orla Knudsen. Ekspert match
A blev vundet af Bill Kitchen, 12 pts.,
foran Bill Harris, 9 pts. og Verner Lo-
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rentzen og Henry Andersen med hen-
holdsvis 5 og 4 pts. I 3. afd. af denne
match styrtede Verner Lorentzen; Bill
Harris og Henry Andersen niede lige at
smutte udenom. Hans maskine vedblev
dog med at ga, hvorfor han hurtigt kom
pa benene igen og fortsatte lobet.

Standard handicap blev vundet af
Knud Nielsen med 80 m tilleeg foran
Kihn Bertelsen, ogsa med 80 m, og Bor-
ge Morch, Kolding, 85 m; Leif Hirsborg
100 m og Leif Bech 90 m, kom ind som
henholdsvis nr. 4 og 55.

Resultaterne:
Internationalt ekspert lob:

1. Bill Harris 1.23,8

2. Bill Kitchen 1.23,9
Standard leb:

1. Leif Hirsborg, Ariel, 1.34,0

2. Willy Dalby Nielsen, Ariel, 1.38,7
Special lob:

1. Poul Hansen 6 pts.

2. Jorgen Petersen 4 pts.

3. Mogens Andersen 2 pts.
Dagens match:

1. Bill Kitchen 1.24,5
Ekspert match A:

1. Bill Kitchen 12 pts.

2. Bill Harris 9 pts.

3. Verner Lorentzen 5 pts.

4. Henry Andersen 4 pts.

MIXO

»TRUMPCLEAR«
TOKLANGS HORN
er med sin klangfulde, gennemtrasngende tone
det ideelle signal ved kersel pa landevej.

Det fremstilles i en smukt forarbejdet, solid

udferelse, og Magneto yder garanti og service

ra ethvert solgt horn.

Pris pr. saet for 6 og 12 volt kr. 115.00
for 24 volt kr. 125.00.

Relee (bestilles seerskilt) kr. 12.00.
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Ekspert match B:
1. Bent Jensen 8 pts.
2. Erh. Fisker 6 pts 3.004,0 sammen-
lagt tid.
3. Orla Knudsen 6 pts. 3.00,9 sam-
menlagt tid.
4. Aage Andersen 6 pts. 3.01,2 sam-
menlagt tid.
Standard handicap:
1. Knud Nielsen, Norton, 80 m,
1.38,4.
2. Kihn Bertelsen, Velocette, 80 m,
1.38,6
Borge Morch, BSA, 85 m, 1.39,8
Leif Hirsborg, Ariel, 100 m,
1.42,3.
5. Leif Bech, Ariel, 90 m, 1.43,1
Ny Rekord af Bill Kitchen, England,
over 4 omgange med flyvende start:
1.17,0. bobh.
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Europa-eliten pad Solvalla

Med 22000 begejstrede tilskuere og
under mottoet »Europaeliten tavler for
Europahjilpen« afholdt SVEMO med
med SMK’s Stockholmsafdeling som
arrangor den med spending imgdesete
forars-»tiavling« pa Europas hurtigste
1000 m-bane.

Solvallabanen var badet i sol onsdag
aften (11. maj) og alt si ud til at gi
efter programmet, d. v. s. nye rekorder
og hard konkurrence i 17 heat. Man
havde, foruden den svenske elite, faet
trommet sa fine kanoner sammen som
banens rekordindehaver Leif Basse
Hveem, ostrigerne Fritz Dirtl og Franz
Aigner samt sheffieldtigeren Bruce
Semmens.

Sportligt set blev lebene maske ikke
af den topklasse man havde ventet sig,
da maskinskader tyndede ud i den store
ekspertklasse. Allerede i forste heat var
der lagt op til ny rekord med navne
som Bertil Carlsson, Basse Hveem, Eje
Sandin, Fritz Dirtl og Bruce Semmens
pa startlinien. Men hverken banen eller
maskinerne var i den bedste trimning.
Bertil Carlsson og eostrigeren fik mo-
torstop, medens Basse keempede hardt
med sin SRM motor, der var ved at
seette sig flere gange. Basse vandt i
2.41,5 (dagens hurtigste tid), Semmens
blev nr. 2 med 2.47,2, medens Sandin
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fik tiden 2.50,8. I 9. heat la Basse atter
i spidsen med et godt forspring, men
si satte motoren sig for alvor pa fjerde
omgang, og de hardt indbyrdes kem-
pende Eskil Carlsson og Harry Lund-
berger gik udenom nordmanden. Lund-
berger var nar kollideret med Basse
og tabte terren, medens Sandin gik op
pa andenpladsen. Calsson 2.49,5, San-
din 2.49,7, Hveem 2.52,1, Lundberger
2.56,5, Aigner 2.57,7.

Den sterkeste dyst blev dog taget
mellem Lofqvist og Basse i en match '
over 3 omgange, hvori de 5 hurtigste
ryttere stillede op. Den lille gotlinding
gav den nordiske mester en hard kamp
side om side — indtil Basses SRM satte
sig igen, hvorved han mistede Solvalla-
pokalen. Som nr. 2 kom ret sensationelt
scramble-stjernen Bertil Andersson.

I 350 ccm klassen havde man ventet
sig en del af den 21-irige Dirtl, som
korte nejagtic den samme maskine
(»Gigant, d.v.s. Husqvarna) med hvil-
ken Martin Schneeweis i 1938 satte den
endnu gzldende rekord. Men heller
ikke her ville det klappe for den unge
ostriger. I det forste 350 ccm-heat, der
iovrigt var det mest speendende, var
der skulderkorsel mellem Dirtl og Karl
Ivar Jansson, men det blev svensk sejr
og Axel Johansson var endda ogsa ved
at gd uden om Dirtl pa sidste omgang,
medens ostrigerens maskine stadig
blev mere og mere mat. I andet heat
dode »Giganten« definitivt, og heatet
blev vundet af Sven Falkeby i 3.01,6
mod Karl Ivar Janssons 3.02,2.

Midgetlabet blev en ny sejr for »Ar-
l6vkometen« Ake Jonsson, som i sin
nye »Effyh« uden sterre besveaer korte
fra sine fire meerkekonkurrenter. Hans
broder Rudolf 14 som en god nr. 2 pa
de tre forste omgange, men blev over-
halet af Niels Gagner.

Resultater:

Special 500 ce: 1) Leif Hveem, Norge
2.41,5; 2) Bertil Carlsson, Sverige 2.43,2
3) Fritz Lofqvist, Sverige, 2.43,5; 4)
Bertil Andersson, Sverige 2.46,2; 5) Olle
Nygren, Sverige 2.46,7; 6) Bruce Sem-
mens, England 2.47,2; 7) Eskil Carls-
son Sverige 2.49,5.

Solvallastrofén: 1) Fritz Lofqvist
1.40,0; 2) Bertil Andersson 1.43,2; 3)
Olle Nygren 1.44,5.
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Special 350 ce: 1) Karl Ivar Jansson,
Sverige 2.56,8; 2) Axel Johansson, Sve-
rige 2.58,0; 3) Fritz Dirtl, Ostrig 2.59,6;
4) Harry Andersson, Sverige, 3.00,8; 5)
Sven Falkeby, Sverige 3.01,6.

Standard 500 cec: 1) Rune Gustafsson,
Botkyrka MK 3.17.4; 2) Gustaf Pers-
son, Solna MS 3.17,7; 3) Niels Lovgren,
Botkyrka MK 3.20,5; Alvar Strandberg,
Falu MK 3.21,3; 5) Sixten Wesslén,
SMK Uppsala 3.22,7.

Midget: 1) Ake Jonsson, SMK Malmo
2.58,3; 2) Niels Gagner, SMK Malmé
3.39,7.

i\bningslab ved Kalundborg

Lobene indledtes med rekordforseg
af Jorgen Nielsen og Agner Hansen,
hvorefter Arne Larsen korte 4 omgange
i sin D. K. W.-midget. Danmarksmeste-
ren Agner Hansen opnaede kun en 3.
plads i standard 500 ccm og handicap,
og sidevognskereren E. V. Mathiasen
matte udgd med maskinskade efter 1.
afdeling af sidevognslebet. I junior han-
dicap kom Kjeld Andersen, Arby ind
som forste mand, et fint resultat efter-
som det var det forste motorleb, han
deltog i. I sidevognsklassen gik Josef
Koch af med sejren efter nogle drabe-
lige dyster med Egon Walter, og i side-
vogns-handicap viste han rigtig sin fine
form ved at kore sig op til forsteplad-
sen med et tilleeg pa 120 m. Ogsi Kiehn
Bertelsen viste fin korsel, og selv om
han ikke altid kom forst afsted, korte
han sig dog op og besatte hver gang
forstepladsen. Han fik noteret dagens
bedste tid 1.43,1. I dagens 14. leb, ju-
nior handicap indtraf et alvorligt uheld,
idet Aksel Jensen styrtede og padrog
sig et benbrud.

Vindere blev:

Specialleb: Kiehn Bertelsen, JAP, 18
pts. Senior standard 500 ccm: Willy
Dalby Nielsen, Ariel, 14 pts. Side-
vognsleb: Josef Koch, Nimbus, 18 pts.
Junior standard: Falle Jensen, Nimbus,
1.59,0. Junior handicap: Kjeld Ander-
sen, 2.04,5. Special handicap: Robert
Petersen, 1.46,1. Senior standard han-
dicap: Boje Christensen, 1.58,5. Side-
vogns handicap: Josef Koch, 2.07,1.
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Den nye Terrot
125 cecm topventilet

Den forste Terrot er kommet til lan-
det, og den er lidt af en sensation. I sid-
ste nummer kunne De se et billede af
maskinen i en annonce, men samtidig
var det anfort, at maskinen var side-
ventilet — det er forkert, for den er top-
ventilet. Det er altsd en letveegter pa
125 ccm med topventilet motor og tele-
scopforgaffel. Endvidere er der 4 hastig-
heder i fodgearskassen, rigtigt elektrisk
udstyr og altsa helt igennem en lille ma-
skine, der er indrettet fuldsteendig som
en stor. Specifikationen er iovrigt:

Boring 52 mm, slagleengde 58 mm,
kubikindhold 123 ccm, 4 takts motor
med topventiler, tersumpsmering med
centralsmurt motor og gearkasse, sving-
hjulsmagnet og dynamo med omformer
og 6 volts akkumulator og elektrisk sig-
nalhorn, 4 gear (fodgear), gearforhold:
7,67—1, 9,68—1, 13,569—1, 21,85—1, te-
leskopforgaffel, vegt 75 kg, bagdzk
300X19, fordek 275<19, 19” alumini-
umsfzlge, bremsetromle diam. 180 mm,
hjulafstand 1300 mm, styrbremse.
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Den 18. april kortes det forste lob pa
Gladsaxe Speedway. Foruden den dan-
ske elite deltog Leif Basse Hveem, der
som bekendt er nordisk mester, den
tjekkiske kortbanemester Vaclav Sta-
nislav, Phil Hart, ogsa kaldet »Tiger«,
og den meget lovende svensker Linus
Eriksson.

Erhardt Fisker indledte med et re-
kordforseg, men det blev ved forsoget,
idet hans tid 1,26 ligger 8 sekunder fra
rekorden. Til hans undskyldning ma si-
ges, at han var handicappet af en fiber-
sprengning i benet.
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Knud Nielsen, Leif Hirsborg og Leif Bech gir
samlet ind i svinget. Foto Haibert 859.

Gladsaxe abner med godt program

Leif Hirsborg staerkeste standardkerer - Orla Knudsen suverzen

Det internationale ekspertleb kortes
i 3 indledende heat og et slutheat. Det
forste heat var en fortreffelig match
mellem Phil Hart, Linus Eriksson og
Aage‘.{%ndersen. Englenderen kom sidst
i start, men pa 4 spsendende omgange
korte han sig op og gik forst over mal-
linien, teet fulgt af sine konkurrenter.
Tiderne var 1.25,0, 1.25,4 og 1.25,7 for
korerne i den nevnte raekkefolge.

I andet heat sejrede Orla Knudsen
stort i tiden 1.23,7. Leif Basse Hveem
er aldrig rigtig i form i begyndelsen af
sasonen, og hans tid blev da ogsa kun
1.26,4. I det sidste heat vandt Bent Jen-
sen i 1.26,5 foran den tjekkiske mester,
der fik noteret 1.28,8, og Uno Jensen
1:29:3.

Slutheatet blev en match af dem, man
sjeldent oplever. Phil Hart, Linus
Eriksson, Orla Knudsen og Aage An-
dersen — de 4 hurtigste ryttere — kem-
pede pa livet lgs, men efter forste om-
gansk skilte Orla Knudsen sig ud, me-
dens kampen om en haderlig anden-
plads ferst blev afgjort pa den sidste
halve omgang, da Phil Hart fandt det
fornedne kraftoverskud. Begejstringen
pa tilskuerpladserne var stor, og ryt-
terne fortjente bifaldet.

Standardlebet kortes i to indledende
heat og et slutheat. Knud Nielsen, Nor-
ton, Leif Hirsborg og Lelf Bech, Ariel,
samt Agner Hansen, B.S.A., stillede op
i forste Heat, der blev vundet af Leif
Hirsborg i 1.32,3 foran Knud Nielsen
1317

I andet heat var det de to Arielkgrere
Holger Hansen og Willy Dalby Niei-
sen, der plukkede de blomster, der skul-
le plukkes. Tiderne var 1.37,7 og 1.38,0.
Einar Andersen, Velocette, fik noteret
1.38,8 — med andre ord: krig pa kni-
ven til det sidste. De fire hurtigste ryt-
tere, Knud Nielsen, Leif Hirsborg, Leif
Bech og Agner Hansen, korte et slut-
heat, hvor det var de sma tiendedele, der

Der var festlig modtagelse for Aage Andersen,
da han ankom efter 1/ omg. lebetur. MvH. 959.




Stanislav pa sin 250 ccm JAWA. En topventilet
sprintermotor vi ikke tidligere har set her i
landet. Foto M v H 1059.

blev afgorende. Hirsborg forte med et
lille forspring, men efter tredie omgang
blev der vist ternet flag i stedet for sig-
nalet for sidste omgang, hvorfor Hirs-
borg lukkede for gassen og »trillede af«.
Det rigtige flag var imidlertid kommet
frem til de andre ryttere, og medens
Hirsborg sad fredeligt og ned det kolige
paskevejr pa vejen til ryttergarden, op-
dagede han pludselig Knud Nielsen
komme for fulde sejl ned ad langsiden,
og hvem der fik travlt var Hisborg. Un-
der stor jubel korte han de tabte meter
op, overhalede den sterke jyde og gik
over mallinien som vinder — for anden
gang.

Havde Hirsborg ikke klaret sig frem
til vinderpladsen igen, kunne han selv-
folgelig nedlegge protest — og den vil-
le lige sa selvfolgelig omgéaende blive ta-
get til folge.

Gladsaxe vovede eksperimentet med
et begynderlob — al @re veerd, lad de
unge ryttere fa en chance. Mogens An-
dersen kunne ikke fa sin maskine star-
tet, men hans bror, Aage Andersen, lob
over banen for at hjalpe lillebror, og
omsider var alle 3 mand klar til start.
Peter Jacobsen stejlede i starten og fik
sin »jordddb«. Omstart med alle mand
af sted. Poul Egon Hansen vandt i ti-
den 1.35,7 efter en pzn, men endnu lidt
usikker korsel.

Dagens match blev kert mellem Er-
hardt Fisker pa 500 ccm JAP og Vaclav
Stanislav pa 250 ccm Jawa — den forste
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med et darligt ben, den anden til gen-
g=zld med en mindre motor, si det kun-
ne omtrent ga lige op. Det viste sig da
ogsa, at Fisker kerte fra Stanislav pa
langsiderne, men den tabte tid korte
den tjekkiske mester ind i svingene. Sta-
nislav vandt i tiden 1.26,7, medens Fi-
sker fik noteret 1.27,2. Vi ma dog lige
bemerke, at den Jawa, Stanislav korte,
ikke er den samme model, vi nu kender
her i landet, men en motor fra for kri-
gen, 4-takt topventilet sprinter-motor.

En ekstra match blev kert mellem
Bent Jensen og Phil Hart. I et forrygen-
de tempo gik det 4 omgange igennem,
og rytterne 13 side om side. Man kom
uvilkarligt til at tenke pa aftalt spil,
men farten var for stor til, at der kunne
veere tale om at vente pa hinanden. Bent
Jensen pressede sig frem i oplebet og
slog engleenderen med 1/10 sekund. Ti-
derne blev 1.23,0 og 1.23.,1. Publikum
var vildt begejstrede — og ikke uden
grund.

Ekspertmatch B blev ogsa en god dyst
mellem Bent Jensen og Stanislav, men
Bent Jensen krydsede banen lidt vel teet
foran tjekkens forhjul, hvorfor han blev
diskvalificeret. Det blev derfor Aage
Andersen, der gik af med sejren, en pla-
cering han gentog i 2. afdeling. I 3. af-
deling vandt Stanislav med Uno Jensen
pa andenpladsen, og Aage Andersen fik
noteret den sjeeldne tid 3,41. Forklarin-
gen er, at hans keede sprang pi anden
omgang, men for at redde 1 point gen-
nemforte han til fods. Der var arrange-
ret festlig modtagelse for ham, da han
gik over mallinien. Har De for resten
nogen sinde provet at lebe 600 m med
en motorcykle? En ganske fortraffe-
lig motion. Stanislav og Aage Andersen
stod derefter lige med hver 10 point,
men det kunne ikke undgés, at Stani-
slav fik den bedste sammenligte tid.

Forste afdeling af ekspert match A
blev overlegent vundet af Orla Knud-
sen i 1.24,0, men bag ham var der kniv-
skarp konkurrence mellem Phil Hart,
Basse Hveem og Linus Eriksson, der
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korte i henholdsvis 1.27,7, 1.27,2 og
1.27,6. I anden afdeling stejlede Orla
Knudsen og gik i hegnet med et smeld
— det er meget sjeldent, at han styr-
ter, men nar han gor det, er det i reg-
len med en dramatisk grundighed. Der
blev omstart — hvorfor blev der for
resten det? — og i anden omgang styr-
tede englenderen og kerte pa maven
hen ad banen. Han rejste sig dog meget
uanfegtet og trak opgivende pa skul-
drene, medens Orla Knudsen gik af med
sejren. Den sidste afdeling blev ligele-
des vundet af Orla Knudsen, dog uden
sensationer af nogen art.

Standard handicap var, som dette lob
i reglen former sig, blot viste Leif Hirs-
borg, at han endnu kan den gamle kunst

med at vinde, selv om han far det stor--

ste tilleeg, i dette tilfeelde 90 meter.

Leif Hirsborg fir overrakt Acap-pokalen af
grosserer Charles Christiansen.
Foto MvH 1159.

Motorcycle-
Vaerksted
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Resultaterne blev:

Internationalt ekspertleb: Orla Knud-
sen 1.22,5, Phil Hart 1.24,9, Aage An-
dersen 1.25,2.

Begynderlob: Poul Egon Hansen
1.35,7, Peter Jacobsen 1.41,0, Mogens
Andersen 1.51,0.

Standardleb: Leif Hirsborg, Ariel,
1.35,2, Leif Bech, Ariel, 1.35,4, Knud
Nielsen, Norton, 1.35,9, Agner Hansen,
B.S.A,, 1.38,9.

Ekspertmach B: Vaclav Stanislav 10
point (bedste tid), Aage Andersen 10 po-
int, Uno Jensen, 6 point.

Ekspertmatch A: Orla Knudsen 12
point, Leif Basse Hveem 8 point, Linus
Eriksson 7 point, Phil Hart 2 point.

Standard handicap: Leif Hirsborg (90
m) 1,37,3, Villy Dalby Nielsen (30 m)
1.39,0, Leif Bech (70 m) 1.39,5. Knud
Nielsen (80 m) 1.40,8.

Om standardmaskinerne er der grund
til at bemeerke, at Hirsborgs Ariel er en
1948 model forsynet med gitterforgaf-
fel. Maskinen er ikke tunet, men korer
med det hoje stempel, der giver kom-
pressionsforholdet 7,5:1. Knud Nielsens
Norton er slidt op, dog pa den merke-
lige made, at den vil treekke (hvad man
tydeligt sa i bakkelobet ved Femmol-
ler), men den kommer ikke mere op pa
det rigtige omdrejningstal. Han venter
imidlertid en Norton International mo-
tor fra England. Agner Hansen kerer
med en 500 ccm Gold Star motor i et
stel til en 350 ccm maskine. Einer An-
dersens Velocette er kun pa 350 cem,
men han felger godt med pa den. Vi har
imidlertid tidligere set ham vinde over
de sterre maskiner.
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Gardermoen

skal keres som Grand Prix
den 28. august

Det er nu endelig bestemt, at Garder-
moen-racet skal kores i ar. N. M. K.s
Osloafdeling, der sammen med Rome-
riksafdelingen stod som garant og ar-
rangor for to ar siden, har ved et besty-
relsesmode besluttet, at lobet skal af-
holdes sendag den 28. august.

Lobet blev sidste ar godkendt som
FRBD. RASMUSSEN Grand Prix for motorcykler, og FICM
MIDDELFARTGADE 5-7- RY. 3838 sender i 4r observaterer til lebet, hvor-
til man i r venter deltagelse fra hele

DERBY" Europa.

” FRITS MULLER P4 grundlag af de erfaringer, man
har indhestet under det forste lob, sker
der en del @ndringer 1 arrangementet.
s‘/ I.:_-l s N I N ﬁ Man péatenker ogsa at bygge tribuner,
hvorved publikum fir bedre oversigt |
over banen. Det oplyses iovrigt, at bil- |
lobene i ar vil blive kort som en selv-
steendig afdeling.

m | Lobskalenderen

KRISTENSEN & NIELSEN | ;.

Royal Enfield & 22 Fredericia Motor Klub — Banelsb
Norton Forhandlere Gentofte — Baneleb
Silkeborg Motor Sport — Baneleb

Opretning af Stel, Gafler og Dele

Raadmandsgade 32
Taga 9883 - 9885

REPARATIONSY ARKSTED Thy Motorsport — Banelob

AARHUS 26 Aarhus Motor Klub — Banelob

Randersvej 37 TIf. 12559 Sportsmotorklubben Dan — Bane-

lob

= I:.;(.W. A};xtomobilresenedele Hjerring Motor Sport — Bakkelob:

ggg L oRroe. Kolkencelse  over liels 29 Fyens Motor Sport — Banelob
Erlin =

Slagelsé r %eﬁ%ﬁﬁaggse. Hobro Motor Sport Banelgb

Vejle Motor Sport — Baneleb

Juni:
6 Als Motor Sport — Banelob i
Gladsakse — Banelob
Korsor og Omegns M. K. — Banelob
Sports Motor Klubben »Odin« —
Banelob
12 Nordvestsjeellands Motor Klub —
KVALITETSMARKET Banelob

Viborg Motor Klub — Banelob
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KONEFLIKT

mellem Gentoftebanen og tre specialryttere

Szesonen dbnet med mat program

Nogle dage for det forste 1ob pa Gen-
tofte den 24. april blev det meddelt, at
Orla Knudsen, Aage Andersen og Er-
hard Fisker ikke ville starte, fordi ba-
nen havde nedsat startpengene. Vi vil
ikke gore os til dommere i den sag —
blandt andet fordi de implicerede par-
ter sikkert ikke vil tage hensyn til vor
dom — men vi vil dog belyse sagen, da
den nu en gang er kommet offentlig
frem.

I store traek ligger sagen siledes, at
banen ser pa dagens prestationer, d. v.
s. at startpengene er sat ned, og i stedet
korer man pa point med betaling for
hvert point. Tillige gives der ekstra
preemier til de 3 bedste danskere pa
150, 100 og 50 kroner. Der betales 100
kr. i startpenge og 15 kr. pr. opndet
point. Resultatet skulle saledes blive
omtrent det samme, forudsat at rytter-
ne gennemforer lebet med gode place-
ringer. Banen kommer tillige med det
argument, at gennemfores lobet ikke af
een eller flere ryttere, eller korer de
ikke godt nok til at komme mellem de
3 bedste danskere, sa er de heller ikke
pengene veerd.

P4 den anden side hevder de pag=l-
dende ryttere, at nir man gennem dre-
lang trening og stort arbejde forbun-
det med okonomiske udgifter har svun-
get sig op til toppen, sa skal man ogsa
have en rimelig betaling, uanset om
man er uheldig pa den pageldende lo-
bedag. Rytterne begrunder dette med,
at de er treekplaster pa plakaten, og de-
res navne er af okonomisk betydning
for banen.

Man kan ikke se bort fra dette sid-
ste argument, og man ma kunne finde
en lgsning, siledes at begge parter —
og ikke mindst publikum — er tjent
med det. Pointsystemet er udmerket,

og det har bl. a. veeret praktiseret i
mange ar i England, men foruden dette
ma rytterne i topklassen ogsa kunne fé
en tilstreekkelig startgodtgerelse. En
akademiker far en forholdsvis hej be-
taling for et overkommeligt arbejde,
men bade leeger og ingeniorer skal have
den viden, de har erhvervet gennem en
lang studietid, betalt. Selv om forhol-
det er noget andet for motorkorere, sa
bliver man dog heller ikke stjerneks-
rer pa een dag. Lad os habe, parterne
finder hinanden, og lad for fremtiden
den slags veere interne sager.

Lobet pa Gentofte fik en meget mat
karakter, om det nu skyldes de naevn-
te koreres fraveerelse, eller det var til-
feeldighedernes spil, sa var der ikke et
eneste lgb, der var af interesse for pu-
blikum. Standardlebet var det bedste,
fordi det var jeevnbyrdige ryttere. For-
ste heat vandt Leif Hirsborg, Ariel, me-
dens andet heat blev vundet knebent af
Leif Bech, der ellers havde et godt for-
spring pa sidste omgang, men i ople-
bet dede hans maskine lige inden mal-
stregen, som han slap over pa »trille-
gear«. Knud Nielsen var uheldig. I for-
ste heat jagede han Hirsborg og fik en
pzn andenplads, men i andet heat, hvor
han havde inderbanen, gik han ind pa
inderkredsen, hvorfor han blev diskvali-
ficeret, og i tredie heat kom han ikke i
start. Leif Hirsborg vandt lebet med 8
point.

Holdkerselen mellem udenlandske og
danske ryttere var fuldstendig uden in-
teresse. Aage Jacobsen skulle kore i for-
ste heat, men kom ikke i start hverken
i dette eller i de efterfolgende heat, og
dermed var den sidste chance for at fa et
ordentligt 1ob at se forspildt. Bent Jen-
sen gjorde, hvad han kunne, men han
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Bent Jensen prover at gi indenom Kumal, men
det mislykkes. Foto Haibert 1259.

var ikke i form — han lider af traethed
efter et hospitalsophold. Resultatet blev,

at de udenlandske kerere dominerede
— hver for sig.
Resultatet af holdkerselen blev, at

Stanislav jager Leiv Samsing. Foto MvH. 1359.

udlandet vandt med 46 point over Dan-
mark, der kun opnéede 26 point.

Uno Jensen korte en match med Sta-
nislav pa 250 ccm Jawa, og pa grund
af den lange bane fik Stanislav et for-
spring pa 120 m, men Uno Jensen korte
ham op, overhalede ham og vandt med
7/10 sekund i tiden 1.32,6. Expertmat-
chen mellem de 4 hurtigste ryttere Bill
Harris, Leiv Samsing, Kumla og Svend
Jensen blev vundet af Kumla Fransson,
der var urerlig den dag. Han opndede
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6 point mod Bill Harris 4 point og Leiv
Samsing 3 point. Heller ikke dette lob
bod pa andet end peen kersel, konkur-
rence var der ikke tale om.

Special handicap blev vundet af Va-
clav Stanislav, der fik et tilleg pa 75
m. Hans tid blev 1.39,6. Nr. 2 blev Uno
Jensen med et tilleeg pd 95 m i tiden
1.39,9. Uno Jensen korte godt, og det
bliver interessant at se, hvordan han
udvikler sig gennem s@sonen. I stan-
dard handicap fik Leif Hirsborg et til-
leeg pa 50 m og Leif Bech 30 m. Leif
Bech vandt i tiden 1.41,6, men Hirsborg
var lige i hans baghjul og fik noteret
1.41,8.

Lad os blive forskanet for den slags
programmer i fremtiden. 4

LYSETS
SORTE ENGLE

Med hensyn til brugen af lygterne er
der stadig noget galt. Kan vi ikke snart
fa en klar og preaecis paragraf i motor-
loven, der forbyder brugen af andet
end parkeringslys pa oplyste gader og
veje. I motorloven er dette forhold alt
for valent behandlet, og man ser da hel-
ler aldrig indskriden fra politiet, nar
et koreto] kommer ind ad f. eks. Lyng-
byvejen med hele elektricitetsverket i
gang. Nar disse mennesker ikke kan
forstd, at de ser bedre ved parkerings-
lys, sa er en politimaessig indskriden
nodvendig. Der er allerede sket for
mange ulykker pa grund af bleendende
lygter, og det er ganske meningslost at
kore med det kraftige lys, hvor det ikke
er pakravet.

Vi har s& tit omhandlet forholdene
pa de morke landeveje, hvor der er en
kategori egocentriske bilister, der ikke
vil blende ned — men det er tilsyne-
ladende hablest at komme disse til livs
med det gode.




VENTILPROBLEMER II

VENTILMATERIALER — NATRIUMKOLING — VENTILSZDER

Af M. MAUL

Ventilmaterialerne er nu sa gode, at
de kan imedekomme neesten ethvert
krav, som moderne motorer stiller til
dem.

Efterhdnden som kravene til moto-
rernes ydelse er steget, er problemet
ventilmateriale blevet mere og mere
kompliceret. Hertil kommer, at de nye
benzintyper med ethylbly-tilsa:tning
yderligere har forhejet de krav, der
stilles til ventilmaterialerne.

Mange og kostbare forseg har imid-
lertid nu gjort det muligt for motor-
fabrikanterne at fremstille ventiler,
der virkelig kan tdle de krav, som hver
enkelt motor stiller til dem.

Ventilernes varmebehandling, der
skal sikre styrke og modstandsdygtig-
hed overfor materialespendinger, er
ikke leengere et alvorligt problem. Man
er ligeledes nu néet til at overvinde de
vanskeligheder, som materialets til-
bojelighed til afskalling og iltning tid-
ligere frembeod.

Faktisk har man nu eksempler p4,
at motorer har arbejdet fuldt tilfreds-
stillende uden ventilslibning helt op til
70.000 km korsel. Tidligere var det al-
mindeligt, at ventilerne skulle sibes
mindst to gange om aret.

De forste automobilmotorer havde
ventiler af almindeligt kulstil. I nogle
tilfeelde, seerlig pa luftkelede motorer,
var ventilerne fremstillet af 98 % nik-
kelstal, senere gik man over til at an-
vende stobejern som ventilmateriale.
Man har ogsa brugt ventiler, hvor ven-
tilhovedet var fremstillet af 3 % nik-
kelstil og svejset pa en stamme lavet af
kulstal.

Det naeste materiale, der blev forsegt
til ventilfremstilling, var tungstenstal,
der, skont det var fra 3 til 6 gange sa
dyrt som andre materialer, en overgang

var meget anvendt, dog serligt til dy-
rere motorer. Man kom derefter ind pa
at anvende en 15 % kromstal, og den-
ne stalsort viste sig at veere serlig mod-
standsdygtig over for forbrending. Lige
i heelene pa dette ventilmateriale kom
kobalt-kromstal, der som ventilmateri-
ale viste sig at veere tungstenstalet langt
overlegent, serlig i retning af mod-
standsdygtighed overfor afskalling.

Der er gennem tiderne anvendt man-
ge andre ventilmaterialer end de her
nevnte, men i dag kan man dele ven-
tilmaterialerne op i to grupper, nem-
lig:

1) heerdeligt stal,

2) austenitisk stal.

Den sidste stalart har vist sig at kun-
ne tile meget heje arbejdstemperatu-
rer uden at miste styrken.

Ventiler af dette materiale er serlig
modstandsdygtige overfor forbran-
dingsprodukternes @tsende virkning,
og skont dette stil ogsa har sine ulem-
per, f.eks. stor udvidelseskoefficient,
har det i mange retninger vist sig ser-
deles velegnet som ventilmateriale.

I de senere ar har mange fabriker
anvendt silicium-kromstal, som har vist
sig at veere serlig modstandsdygtigt
overfor forbraending, ligesom ventiler
af dette materiale har ringe tendens til
at kaste sig og blive skave.

Natriumkelede ventiler.

Udstedningsventilen frembyder gan-
ske seerlige problemer med hensyn til
kolingen, og mange udveje har vaeret
provet for at sikre den bedste koling af
denne ventil. Dette afkelingsproblem
har fert til anvendelsen af natrium-
fyldte ventiler, d. v.s. den hule ventil-
stmme fyldes halvt op med natrium,
hvorefter pafyldningsabpningen lukkes
med en prop (se fig. 8).
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Fig. 8.
Snit gennem 3 former for
natriumfyldte ventiler.

Nar ventilen er kold, vil natriumen
veere i fast form, men smelter, nar ven-
tilen varmes op; man opnar pa denne
made at afkole ventilstammen og bort-
lede ventilhovedets varme gennem
denne.

Som kelemateriale anvendes foruden
andre stoffer sa som visse salte ogsa
kviksolv.

Disse ventiltyper anvendes i en del
flyvemaskinemotorer samt i motorer
til racerkoretojer — navnlig Grand
Prix motorcykler.

Selv det bedste materiale og de mest
geniale koleanordninger kommer imid-
lertid til kort, hvis ventilen er forkert
konstrueret.

En udstedningsventil skal konstrue-
res saledes, at ventilhovedet optager
mindst mulig varme. Ventilhovedet skal
vere en ubetydelighed konkav, hvor-
ved pavirkningen ved ventilsaedet vil
blive mindre.

Nogle fabrikanter heevder, at der ikke
ma vere nogen kaerv i veniilhovedet,
da denne vil bevirke, at ventilhovedet
ikke beholder sin form under gentagne
opvarmninger og afkelinger.

Benzinens indflydelse pa ventilerne.
Den stadige forhojelse af de moder-
ne motorers kompressionstorhold har
medfort, at man har mattet forhoje
benzinens oktantal, hvilket opnas bl. a.
ved at tilsette benzinen tetra--ethyl-
bly. Dette har medfort, at man foruden
de allerede neevnte mekaniske ventil-
problemer nu ogsa har faet kemiske
problemer at lose, idet det nemlig har
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vist sig, at udstedningsventilen, der det
meste af tiden arbejder i rodglodende
gas, angribes af forbrendingsproduk-
terne, nar der kores med ethyl-benzin.

Der er to mader at undgd denne @®ts-
ning p4, den ene er at sikre bedst mulig
afkoling af ventilen, og i denne retning
har de hydrauliske ventilleftere jo be-
tydet et fremskridt, idet ventiler med
denne ventilloftertype er imod ventil-
sedet en lengere periode end ventiler
med stilbare ventilloftere. (Se marts-
nummeret.)

Den anden vej, man kan g4, er at be-
nytte ventilmateriale, der er meget
modstandsdygtigt overfor @tsning, og
her har astenisk stal som for navnt vist
sig seerlig egnet.

Ventilseder.

Ved moderne motorer med stor ydel-
se frembyder ventilsederne sine pro-
blemer savel som ventilerne, og man er
her i stor udstraekning géiet over til at
anvende udskiftelige udstedningsven-
tilseeder. Ventilseederne fremstilles saed-
vanligvis af stellit, som er et hardt ma-
teriale, der er serlig modstandsdygtigt
overfor varmepavirkning og @tsning.

Ventils@dets bredde.

Der er gjort mange forseg med ven-
tilseedernes bredde, tidligere gjorde den
opfattelse sig geeldende, at ventilseder-
ne skulle veere ganske smalle.

Erfaringen har imidlertid vist, at et
ventilseede af moderat bredde er mere
hensigtsmeessigt, bl. a. fordi et storre
ventilareal bidrager til ventilens afke-
ling ved berering med det afkolede ven-
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tilsede. Dette geelder seer-

EVA/?/M! NEDBRYDENDE VIRkNING 1 FORBINDELSE MED BLY- BENZIN

lig udstedningsventilen.

VED FORSKELLIGE TEMPERATURER .

Selv den bedst konstrue-
rede ventil vil imidlertid

o4

hurtigt slides, hvis ikke ven-
tilstammen far tilstraekkelig
smoring. Hvis ventilstam-

men slides, vil ventilen CE]
kentre og mede ventilsoe-
det i en skaev stilling. Ud-
hamring af ventilen og uzt-

o2

hed vil hurtigt blive folgen.
Der er derfor eksperimente-
ret meget med ventilernes

smoring og med forskellige
slidbeskyttende materiale-
overtrek. — Man er i dag
ndet si langt, at det med )

VA’JI‘/’AB / leM

o KURVENS oMTIRENTLIGE
ETNING .

%

nogen ret kan siges, at ven- [0
tilernes materialeproblem
i dag er lost pa tilfredsstil-

100

TEMPERATUREN 1 T

poo 500 000

lende made.

— navnet, som borger for
hgjeste kvalitet og smukke-
ste udforelse.

Lucas CAY

(DESEL-TILBEHOR - ELEXTRISK LOSTYD.
ELEKTRISK UDSTYR

GIRLING,

BREMSER 06 STODDAMPERE

elektrisk udstyr

Det er ingen tilfzldighed, at nasten
alle engelske vogn- og motorcyklefa-
briker har valgt LUCAS elektriske ud-
styr, det er et tillidsvotum, som De
trygt kan folge. Forlang derfor altid hos
Deres forhandler originale LUCAS dele
~— det bedste af det bedste.

Repraesentant for Danmark

AXEL KETNER

Kontor og Lager: Norre Vold 9
Telefon: Central 4195 — 6819
Service-afd.: Nerreg. 40. C. 9279
K @ BEN H AV N 'K
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Vi provekorer
DEN NYE MORRIS MINOR

Medens Morris Oxford er en helt ny
vogn uden forgeengere i den beremte
Morris-familie, ma Morris Minor be-
tragtes som en son af Morris 8. Motoren
i Minor er den samme som i »otterenc,
blot er der forandret lidt ved indsug-
ningsmanifolden, men vognen er ny.

Vi star overfor en af de f4 Minor’er,
der er kommet til landet. Hvor er den
sod! Det tilleb, Oxford’en har til dollar-
grin, er p4 Minor’en kun blevet til et

lille fnis — den minder langt mere om
de sydeuropiske vogne i den dyre pris-
klasse.

Vi seetter os ind i vognen — let og be-
hagelig indstigning, selv om vognen ho-
rer til de mindste. Indtreekket er peent
og sobert udfort i lyst kunstleeder. Start-
knappen er anbragt pa instrumentbret-
tet, der foruden er forsynet med spee-
dometer, benzinmaéler, olietryksmaler
og ladekontrol. Gearstangen er i gulvet,

MORRIS MINOR

Tourer
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og der er 4 fremadgaende gear med syn-
cromesh mellem 2., 3. og 4. gear. Ved
start er det nedvendigt at bruge 1. gear
(det er ogsa derfor, det er der), men nar
blot vognen triller lidt, kan man klare
sig indenfor det syncroniserede omrade
— en lettelse for de mennesker, der be-
tragter dobbelt udkobling som en my-
stisk, magisk handling.

Accelerationen er fortreeffelig, man
foler virkelig det pres, der giver indtryk
af kraftoverskud, og kerselen er bled
og behagelig — men lad os nu se, hvad
den kan prestere, niar vi kommer fri
af storbyens trafik. Midt i trafikken
bliver vi nedt til at bremse op flere gan-
ge, og her viser sig et forhold, som gi-
ver anledning til den eneste anke. Den
er simpelt hen syet til for smat fodtej.
Néar man langer en god stor sko nr. 43
ud efter bremsepedalen, rammer man
tillige kobling og speeder. Det er dog
blot en bagatel, der kan rettes ved at
vride speederpedalen lidt ud til hojre
og give fodbremsepedalen lidt storre
treedeflade — altsammen forudsat at
man lever pa en stor fod, ellers er det
ikke nedvendigt.

Vi kommer uden for byen og swmtter
tempoet op. Speedometret viser 70, det
kan ikke veere rigtigt, man anslar far-
ten til lidt under 60. Vi prover speedo-
metret af efter stopuret, det viser rig-
tigt indtil 1/10 sekunds nejagtighed,
hvad der er lidt af en rekord, da 10 %
fejlvisning er ret almindeligt pA en ny
vogn. Farten swzttes op til 90, lidt efter
korer vi 105, men vi meaerker stadig ikke
farten. Det var dog den lumskeste lille
vogn at komme op i. Forudsat der ikke
var speerometer i vognen, ville man
glad og fro holde 90—100 til Korser
uden at veere klar over, at man gjorde
noget galt. Kort og godt kan det fast-
slas, at den nye Minor ligger fantastisk
godt pa vejen, og den mangvrerer stor-
artet bade i byen og pa landevejen.

Hvad viser skonomien og acceleratio-
nen da i tal? Vi rigger til *il de forskel-
lige prover, og her er resultaterne:
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Benzinforbrug ved konstant fart

BOMRIIY/At s e e 17,4 km pr. 1
0=/t S 15,3 km pr. 1
Acceleration med stdende start
oyers2005m Pt iEs 19.4 sekunder
over=400  me st en 27,6 sekunder

Ved accelerationsproven over 200 m
var hojeste gear 3. gear.

Specifikationer:

Motor: Boring og slagleengde: 57 X90
mm. Cylindervolumen 918 ccm, 4 cylin-
dret sideventilet. Krumtaphuset, cylin-
derblokken og topstykket er af stobe-
jern.

Motoren er monteret meget lettilgen-
geligt og gummimonteringen udelukker,
at dens vibrationer breder sig til karos-
seriet. Krumtappen leber i 3 hovedlejer,
der er forsynet med lose hvidtmetalbe-
lagte stalskaller. Samme type lejer an-
vendes til plejlstangen og de stalstebie
plejlsteenger og opslidsede tinbelagte
aluminiumsstempler er omhyggeligt af-
balancerede som i en flyvemaskinemo-
tor. Hvert stempel er forsynet med 3 rin-
ge — 2 kompressionsringe og 1 olieskra-
bering.

Knastakslen er lejret i 3 lejer i blok-
ken og drives fra krumtapakslen gen-
nem kaedetrek. Krumtapventilationsror
findes monteret pa ventildaekslet. Fuld
tryksmoring ved hjelp af tandhjuls-
pumpe drevet fra knastakslen.

Kolesystemet er Thermosyphon ko-
ling med ventilator drevet af kilerem
fra krumtapakslen.

Enkelt S. U. karburator, forsynet med
effektiv olieluftrenser og indsugnings-
demper. Startblandingen kontrolleres
fra knap pa instrumentbreettet. S. U.
elektrisk benzinpumpe.

Kobling: Enkelt torplade kobling med
6% belaegning og fjedrende koblings-
nav.

Gearkasse: Fire hastigheder fremad
og 1 bak. Gearudvekslinger: 1,0, 1,54,
2,3, 3,95 og bak 3,95.

Kardanaksel: Hotchkiss type med
Hardy Spicer naleleje kardanled.

Bagaksel: Halvflydende hypoid type.
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Bremser: Lockheed  hydraulisk
»double leading edge shoes«. I forhjuls-
bremserne er monteret en separat hjul-
cylinder for hver enkelt bremsesko,
hvorved opnds sterst mulige bremse-
virkning. Handbremsen betjenes gen-
nem kabeltrek og virker pa baghjulene.
7” bremsetromler pa alle hjul.

Affjedring: Forhjulsaffjedringen er
uafh®ngig torsionsfjedring. Baghjuls-
affjedring: halvelliptiske parallelfjedre,
som er ophzngt i gummibgsninger, der
ikke skal smores. Hydrauliske dobbelt-
virkende stoddeempere for og bag.

Styring: Tandstangsstyring. Der be-
hoves 1% drejning af rattet for at brin-
be hjulene fra den ene yderstilling til
den anden. Rattet er af fjedrende type
med en diameter pa 42 cm.

Hjul: Pladehjul med 5,00X14 extra
brede Dunlop dek monteret. Reserve-
hjulet findes i bagagerummet og kan
udtages, uden at bagagen skal fjernes.

Karosseri: Helsvejset mono stalkon-
struktion. Undersiden er behandlet med
lyddeempende materiale, der samtidig
virker som rustbeskytter og beskytter
karosseriet mod beskadigelser fra sten,
der slynges op fra vejen. Forcromede
dorrammer. Indbyggede derhandtag.
Alle vinduer er forsynet med Triplex
splintsikkert glas.

2 deore med oprullelige vinduer og
ventilationsklapper i vinduerne. Bag-
vinduerne er faste. Alligator type mo-
torhjeelm som ldses inde fra vognen. In-
strumentbraet med handskerum og hyl-
de til pakker o.l. 2 enkelte forszder,
som tipper fremad og giver let adgang
til bagsedet. Forersedet forsynet med
sidejustering og samtidig automatisk
hojdejustering. Bagsadets ryglen kan
tippe forover, sdledes at man kan kom-
me til bagagerummet indvendig fra, og
ryggen kan anvendes som kuffertunder-
lag, nir der ikke befordres passagerer i
bagszdet. Bagagerum med 0,2 kubik-
meter rumindhold.

Tagpolstring udfert i klede. Lader-
betrukne derhindtag, polstring i Vy-

nide. Forsederne er l=derbetrukne.
Teepper over hele gulvet.

Benzintank: 23 1 rumindhold. Tanken
er anbragt bagtil, og der findes elek-
trisk benzinmaéler pa instrumentbreet-
tete

Farver: Romain green, platinum grey
eller sort. Skeermene er i samme farve
som resten af karosseriet. Indtrekket
er afstemt efter den udvendige farve.

Elektrisk udstyr: 12 volt 38 ampére-
timers batteri, monteret under motor-
hjeelmen, »sealed beam« projektorer
med indbygget parkeringslys. 2 kombi-
nerede bag- og stoplygter. Nummerpla-
delampe monteret pa bagagerummets
14g. Dobbeltvirkende elektrisk vind-
skeermsvisker. Retningsvisere med kon-
trollampe.

Instrumenter: Speedometer, benzin-
maler og olietryksmaler.

Dimensioner: Sterste lengde 3,746 m,
storste hojde 1,473 m, storste bredde
1,524 m, hjulafstand 2,184 m, sporvidde
1,28 m, afstand fra jord 17,14 cm, vaegt
786 kg.

Pris: Kr. 9240.00 incl. omsatning
excl. levering.

Forst og storst
med alt til
den kaere Rok

x5 Y
Koreteepper, sveer

Kvalitet, ogsaa for

Harley og Indian.

Akkumulatorer — 2 Y
Koblingsgreb — —

Leederbeelter brede

Kr. 5,50 — Lydpotter Kr. 29 — Amal-
karburatordele — Lygteglas — Trans-
fers til de fleste Maskiner — forcro-
mede Styr 1" og /"'

Se, hor og sperg hos BO N ZO

Kobenhavns bedst assortede
Specialforretning.
Griffenfeldtsgade 5, Telefon Nora7911
Provinsordrer kun pr. Efterkrav.
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FYENS MOTOR SPORT

PA VADDELO@BSBANEN |

Motorlebet pa Fyns veddelsbsbane
den 1. maj bragte ikke den store publi-
kumssukces, men viste god korsel i alle
klasser. Orla Knudsen var overlegen i
specialklassen, selv. om nordmanden
Wiik Hansen korte Leif Basse Hveems
hurtige maskine.

Banen er dog for stor til at give de
speendende momenter, og publikum er
tilmed pa for stor afstand. Banen kree-
ver simpelthen et storre opbud af ke-
rere, end arrangementet kan bere, si
lenge den meningslose afgift pa 60 %
opretholdes. Svenskerne kan stille et
sadant program p4 benene pa Jigersro,
men den danske stat leegger sig som en
fed og meegtig bleksprutte over alt ini-
tiativ, hvad enten det drejer sig om for-
retning, eller det blot er noget, der har
med motorer at gore. Idreetten har nu
faet tipstjenesten — motorsporten ville
veere glad, blot den kunne slippe for at
blive brandskattet, s skal den nok kla-
re resten selv.

Dagens bedste lob var sidevognsmat-
chen mellem Svend Knudsen og Gosta
Sandberg, en duel der blev i dansk fa-
VOr.

Lobsledelsen havde sikret sa meget
fart over lobene som muligt ved at lade
hver rytters 2 bedste tider sammenlaeg-
ge til det endelige resultat. Der var alt-

ODENSE

s& ikke noget med at sidde og hygge sig
i en sikker andenplads, her var det far-
ten, der var afgerende. Der kortes i 3
afdelinger over 3 omgange med flyven-
de start i specialklassen og med fast
start i standard- og sidevognsklassen.
Lobsledelsen skal have ros for det gode
og hurtigt afviklede arrangement, ryt-
terne skal haedres for den gode korsel,
og staten skal have ris udi enden for de
60 %.

Resultaterne blev:

Odense-labet (specialrace): C. O. Jen-
sen, Ejby, med 3.41 som resultat af sine
to bedste tider. Svend Jensen, Odense,
3,41. Sv. Nissen, Odense, 3.47,8.

Nordisk ekspertmach: Orla Knudsen,
Kobenhavn, 3.33 (bedste tid 1.46,4).
Wiik Hansen, Norge, 3.38,8. Bent Jen-
sen, Aarhus, 3.39,4.

Sanderum-lgb  (standardmaskiner):
Leif Bech, Kebenhavn, 4.06,2. Ejvind
Hansen, Ejlstrup, 4.08,4. Poul Kaler,
Odense, 4.13,6.

Rikkesminde-lob  (sidevogne): Sv.
Knudsen, Odense, 4.10,4 (bedste tid
2.06). Gosta Sandberg, Sverige, 4.15,2.
Knud Grenild, Kebenhavn, 4.52,4.

Special-handicap: C. O. Jensen (440
meter) 2.08,4. Villy Andersen, Kolding,
(230) 2.09,8. Sv. Nissen, Odense, (230)
2.10.6.

Ghone

Det speendende opleb i sidevognsklassen. Fot. Vang,
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Ekspert-handicap. Wiik Hansen,
Norge, (155 m) 1.59. Bent Jensen (180)
1.59,4. Stellan Strand, Norge, (0) 1.59,6.

Standard-handicap: Niels E. Nielsen,
Bogense, (0) 2.12,6. Svend Schmidt,
Kerteminde, (45) 2.13,2. Ejvind Hansen,
Ejlstrup, (300) 2.13,6.

Slut-handicap: Ejvind Hansen, Ejl-
strup, (135) 2.06,4. Sv. Nissen, Odense,
(230) 2.08,8. Wiik Hansen (420) 2.09.

Sidevogns-handicap: Thorkild Se-
rensen, Horsens, (320) 2.18,4. Sv. Knud-
sen, Odense, (370) 2.19. Gosta Sandberg
(350) 2.25.4.

Godtbakkeleb ved Hobro

Hobro Motor Sport og Jydsk Auto-
mobil Sport havde gleede af deres bak-
kelob ved Mariager den 24. april.

Banen har 4 sving, og ved det sidste
er der en jordknold, som voldte rytter-
ne mange kvaler, nir maskinerne for-
melig blev kastet op i luften, var det
vanskeligt at beholde herredemmet
over dem. Der var da ogsa en del styrt,
men heldigvis fik de alle et godt for-
lob. Aalborgkereren Ejler Svendsen fik
dagens hurtigste tid i 14.4 sekunder.

Som sidste start korte tre Jeeps ba-
nen igennem, og den bedste tid blev her
20.8 sekunder, omtrent lige sa hurtigt
som bedste sidevogn. Man har tidligere
set den energiske Jeep forsege sig ved
bakkelob, bl. a. pA en meget fedtet og
opkert bane ved Femmoller forrige ar.

Resultaterne:

Begynder. Solo: Egon Osterlund, Tri-
umph, 17.7.. Chr.-Hansen, BSA, 18.5.
Vagner Larsen, Matchless, 18.6.

Solo indtil 250 ccm: Henry H. An-
dersen, BSA, 19.5.

Solo indtil 350 ccm: Ejler Svendsen,
Triumph, 14.4. Ib Nielsen 16.0. Arne
Mikkelsen, BSA, 16.3.

Solo indtil 500 ccm: Kield Jensen,
Triumnh, 15.9. Niels Blumensidt, BSA,
16.0. Robert Nellemann, BSA, 16.0.

Solo over 500 ccm: Aksel Jensen,
Norton, 15.6. Jens Nielsen, Nimbus,
116:2%

Sidevognsklassen: Rasmus Kornum,
Triumph, 20.5. Axel Miiller, Nimbus,
220

Jeep: Jens Pedersen 20.8.

-
MOTORLAGERET

Specialforretning i

MOTORCYKLEDELE
TILBEHOR - UDSTYR

Cylinderudslibning
Tandhjul og Krumtaplejer

Elektromek. Vaerksted

VESTER 3846

HALMTORVET 46

visavisKedbyenogFragtmandshallen

KOBENHAVN V.

DEN BEDSTE - EN

ARIE

1-2 og 4 Cylindrede
350 - 1000 cm?

RESERVEDELE
TILBEHOR

REPRASENTANT FOR DANMARK

ISIDOR MEYER

St. Kongensgade 67
C. 11956 - Kebenhavn K.
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Fot. Haibert 1459

Trial ved Undlese

Midtsjellands Sports Motor Klubs
trial den 14. april ved Undlese havde 42
deltagere. Der var 4 etaper over mark-
“vej og los mosejord, og alle etaper 14
tet samlet, siledes at man havde et
godt overblik over, hvad der foregik,
selv om der blev kort pi samtlige eta-
per pa een gang.

Hvad arrangementet angar, kan man
med rette beklage sig over, at der ikke
var programmer, samt at rytterne ikke
var forsynet med numre. Fynboerne
havde den bedste stil, hvilket kom dem
til gode i form af de bedste tider. Re-
sultaterne blev:

Senior solo: 1 Ejvind Hansen. 2 Poul
Kalor. 3 Svend Schmidt. 4 Kurt Henrik-
sen. 5 Kihn Bertelsen.

Junior solo: 1 Ivan Hoggmann. 2 Poul
E. Petersen. 3 Poul Boghoj. 4 John Hel-
felt.

Begynder solo: 1 Leif Larsson. 2 Kaj
Larsen. 3 Oscar Lauritzen.

Sidevogn senior: 1 Valther Jensen, 2
Egon Walther.-3 H Albrechtsen.

Sidevogn junior: 1 Harry Frandsen.

2 Louis Hansen. 3 Herluf Christiansen.

Fot. Haibert 1559

Fot. Haibert 1659.

Overst til venstre: En mindre skovtur. @verst
til hejre: Der laegges tilsyneladende an til lan-
ding. Herover: Den fine stil var ogsd repre-
senteret.

AUTOVARKSTED

NORREBROGADE 213- LUNDTOFTEGADE 100-TAGA 4868
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125 cem
topventilet

Telescopforgaffel
Indkapslet motor

4 gear og gearkasse

FRANKRIGS FORENDE
MOTORCYKEL \\;\\ Teods sin anestientde ekonomi har

denne maskine alle den store motor-
v - cykles fordele. 4 gear, telescop-
\ forgatfel og komplet elektrisk anlaeg.

Vaegt 75 kg.
GENERALREPRASENTANT FOR DANMARK:

FRED. RASMUSSEN - ODENSE
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¥ Den nye MORRIS MINOR

Den nye Morris Minor kuldkaster fuldstzndig
alle tidligere forestillinger om luksuskersel i min-
dre vogne. Den har storstedelen af den fremskredne
teknik og de raffinerede detailler, der findes i de
storre modeller, Monokonstruktion og uafhangig
affjedring. Sederne anbragt inden for akslerne. Let
styring. Den hgjeste sikkerhed. Mere plads til be-
nene og bredere szder.

% Den nye MORRIS OXFORD

Den er ny helt igennem - fra koler til baglygter -
ny motor, nyt karosseri, nyt luksugst udstyr. Uaf-
hzngig forhjulsaffjedring. Forszdet er meget
bredt og af form som en sofa, og alle siddepladser
er anbragt indenfor akslerne. Vognen er aerodyna-
misk stromlinjeformet. Handtag for gearskifte fin-
des pa ratsgjlen, Passagererne sidder komfortabelt
og der er rigelig plads. Hele vognens konstruktion
er foretaget med den stgrst mulige gkonomi for gje.

A
%--Den nye MORRIS SIX

Hver detaille ved denne nye luksusvogn er kon-
strueret pa den absolut rigtige mide. Den kraftige
motor er forsynet med overliggende knastaksel og
har uszdvanlig stor ydeevne. Handtag for gearskifter
anbragt pi ratsgjlen. Eet bredt forszde. Uaf hengig
forhjulsaffjedring. Alle enkeltheder af hgj kvalitet,
og prisen er sia rimelig, som kun MORRIS specia-
liseringen gor der muligt.




