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Leveres med den sterste Motor,
der findes paa Indkebstilladelse
til Letvaegter.

MASKINEN MED DE FREMRAGENDE KOREEGENSKABER

Under hele 2. verdenskrig benyttede de allierede faldskaerms-
tropper JAMES-motorcykler til hurtig og palidelig transport
efter nedkastningen, og soldaterne gav JAMES tilnavnet ,,Den

beromte'’. Sit ry vandt JAMES ved sin aldrig svigtende palide- W

lighed, sin store akti dius, sin taend k i og sine

fremragende koreegenskaber selv i det vanskeligste terraen. —
JAMES leveres nu ogs& med 200 ccm motor og telescopforgaffel.
Nar De vzlger JAMES, far De det absolut bedste.
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FORHANDLERE OVER HELE LANDET

GENERALREPRASENTANT FOR DANMARK: FRED. RASMUSSEN . ODENSE

i



%

N

-

SKANDINAVISK

NVIJOYIJORI!

J

Redaktion og
ekspedition:

L1. Kongensgade 43
Kobenhavn K.
TI1f. Palee 8293
Postgiro 68833

Ansvarhavende
redaktor:

Mogens Damkier

Forretningsforer:
Holger Nielsen

Abonnement kan
kun tegnes ved di-
rekte bestilling til
bladets ekspedi-
tion

Abonnements-
priser

(Aarsabonnem.):
Danmark kr. 10,00
Norge, Sverige,
Finland og det ov-
rige udland danske
kr. 12,00

Lossalgspris
kr. 1,10

Eftertryk af bladets artikler og gengivelse
af illustrationer maa ikke finde sted uden
tilladelse

Indholdsfortegnelse:

Side
Racergeniet Franck Lockhart ..... 3
Hvilken vogn skal jeg veelge?.... 7
Lufthavnslabetts e il 8
Nordiske mesterskaber........... 16
Patophijtilaspte S nl s N S g
Dansk deltagelse i Finland ....... 20

Erindringer fra min racerdagbog. 22
S.M.U.s mesterskabstrial ......... 25
Billebene pa Amager Travbane... 26

60 9/, til Staten ...

Europa-mesterskabet for biler og

motorcykler . ...

Manx Crand Prix

Justering af Amal Karburatorer ... 42
En ung danskers eventyrlige tur.. 45

Danske bakke-mesterskaber ...... 47

=

Hvordan kan det lade
sig gore?

Man skulle snart tro, at det vanvid, der
hersker over motorbranchen, har niet sit
hgjdepunkt. For nogle dage siden kunne
man konstatere, at Fallesforeningen for
Danmarks Brugsforeninger havde fiet et
agentur for OEC motorcyklerne. Dette vir-
ker i sig selv ikke s pafaldende, eftersom
»Brugsen« handler med alt mellem him-
mel og jord, og eftersom man for lenge
siden fik underretning om, at FDB havde
prgvet at fa fat i alle mulige motorcykle-
merker, selvom disse havde deres faste
importgrer her i landet. Om sa det er HRD,
har man prgvet at blive forhandler af det-
te marke. Kan De se fremtidsperspekti-
vet: »Ga til Brugsen og kgb verdens hur-
tigste standardmotorcykle — der bliver
De betjent af fagfolk«. Selvfglgelig ville
det veere morsomt at se brugsuddeleren i
Humlum demonstrere denne maskine med
190 km’s fart og den hvide kittel flagren-
de bagud. Det er selvfglgelig ogsa prak-
tisk, at man ikke skal g4 to gange, nir
man skal kgbe bade motorcykle og spege-
sild.

Hvad der derimod virker chokerende er,
at FDB allerede har faet 7 maskiner hjem,
og at samtlige landets brugsforeninger nu
er sidestillet med motorcykleforhandler-
ne, efter at den nye ordning giver importg-
rerne mulighed for at indkgbe en maskine,
hver gang de s®lger een mod indkgbstilla-
delse.

Har motorbranchen da ikke vzret hardt
nok ramt under og efter krigen? Skal de
eksisterende importgrer, der trods alle
vanskeligheder har klaret sig igennem og
sgrget for, at der star et glimrende forde-
lingsapparat med tilhgrende service af fag-
folk til de motorkgrendes radighed, nu
takkes for deres udholdenhed ved, at man
giver noget af den sparsomme valuta til
FDB? Vi mener, at det spgrgsmél ma kun-
ne rejses: Hvordan har FDB, der ikke tid-
ligere har handlet med motorcykler, i det
hele taget kunnet fa valuta?

OEC er en lille engelsk letvaegter forsy-
net med Villiers motor, og der findes i
forvejen JAMES, FRANCIS-BARNETT,
EXCELSIOR og AMBASSADOR med denne
motor, forhandlet af fagfolk, der til dato
ikke har kunnet fa den tilstrakkelige va-
luta. M. D.




Gennem 50 & har PUCH haft
etferende navn indenfor motorcyk-
le-industrien, og da fabriken for
25 ar siden sendte sin forste dob-
beltstemplede 2-takts motor pa
markedet, rykkede navnet PUCH
helt frem i spidsen. | de forlebne
ar har PUCH haevdet sit renomé
gennem adskillige sejre i store in-

ternationale motorleb, og de ma-
skiner fabriken sender pa markedet
i dag, overgéar alle andre maskiner
i kraft og ydeevne.

PUCH 125 ccm Touren yder 5,2 hk ved
4500 omdr/min — en meget kraftig og oko-
nomisk maskine. @nsker man en starkere
maskine i denne klasse, kan man valge
sports-modellen, der yder 7,5 hk ved 5500
omdr/min.

Et telegram fra Graz meddeler 1/ 1949

Internationale estrigske Alpe;leb 1949 Puch Motorcyklernes sensationelle Resultater STOP
Fabrikkorer Weingartmann opnaar paa Puch 250 TF hejeste Pointstal og absolut bedste
tid i Bjerglob af samtlige Motorcykler og Automobiler STOP Puch vinder i Klasserne 125
0g 250 to Gange hojeste Udmeerkelse af Alpepokalen ,Silbernes Edelweiss' saavel som
5 Selvmedailler og 17 Bronzemedailler STOP Med disse Resultater har Puch Motorcyk-
lerne atter bevist deres uovertrufne Ydeevne og Stabilitet paa ethvert Terraen.

GENERALREPRASENTANT FOR DANMARK:

O. E. ANDERSEN.-KG@BENHAVN YV

VESTERBROGADE 2 ¢ TELEFON PALZE 4741
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Vi er pé4 Indianapolisbanen. Mandag
den 31. maj 1926. Indenfor den fire km
lange bane, der cr belagt med réde mur-
sten, som blinker klart i solskinnet mei-
lem tordenbygerne, traenges 140,000 racer-
gale amerikanere. 36,000 vogne fra 48 sta-
ter er ved at sprznge parkeringspladserne.
De fgrste kom i lgrdags, tusinder holder
udenfor og slipper ikke ind. Hundreder af
= flag smelder over de 400 meter lange tri-

pressepagode knitrer allerede skrivema-
skinerne under fingrene pa over hundrede
reportere fra alle verdens lande, og gen-
nem tilskuerskarernes kompakte brglen
stiger det klare hvin fra kompressormoto-
rerne i Gasoline Alley. SA lyder det gredg-
vende brag fra et sekspunds kanonslag.
Om fem minutter startes alle tiders 500
miles Igb. Om fem minutter starier Ame-
rikas hurtigste racerkgrere pa 200 morde-
riske omgange for at finde ud af, hvem
der skal have de 29.600 dollars i przmie-
kassen. 76 kgrere meldte, sig til lgbet, de
37 opniede under fredagens og lgrdagens
treeningskgrsel ikke den fastsatte gen-
nemsnitshastighed pa 137 km i timen for
fire omgange, og nu kommer de resteren-
de 39 heldige langsomt giende op imod
{ startlinien, hvor hvidklaedte mekanikere
er ved at starte motorerne op. En for en
vagner de til liv, kgrerne sztter sig op, og

buner. I den fire etager hgje, kinesiske®

Racergeniet
Franck Lockhart

A7
Ralph Nicholson

sin tid.

fotograferne yrimler om vogne og kgrere.
Friske nekrologbilleder er en magtig vare.
Foran feltet sidder Barney Oldfield med
stor cigar i en rgd Packard. Han er starting
master. Nu lgfter han handen til signal,
og langsomt begynder de 39 racere at gli-
de efter ham hen imod det fgrste sving. I
stigende tempo vokser brglet fra de 8000
heste til en infernalsk torden, vognene
kommer rundt efter den fgrste omgang og
gar ned ad langsiden med 150 km i timen,
Barney trekker ud til venstre for at give
plads, et nyt bragende kanonslag, da de
fgrste vogne gar over linien, hundredetu-
sinde flade strahatte ryger om i nakken.
Nu gar det 1gs.

Den ene af de 39 er Frank Lockhart fra
Los Angeles, 23 ar gammel, automobilme-
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e Franck Lockhardt
b ved rattet i sin re-
kord-racer. Denne
vogn wvar i 1928
mange dr forud for

| i 5



kaniker, ingenigr af Guds nade. Han har
allerede i fem ar levet af automobillgh.
Med sine selvbyggede racere har han ar-
bejdet sig op til topscorer pa alle dirt-
tracks og boardtracks langs Stillehavs-
kysten. Med en tunet Buickmotor 1sat
Studebakerchassis har han sat 11 banere-
korder og er mester pa kortbane i de vest-
lige stater. Ved treningen pa Indianapo-
lis mgdte han op med en racer af egen
konstruktion og kvalificerede sig til del-
tagelse pa de fire fgrste treningsomgan-
ge, men han var klar over, at motoren
ikke kunde holde til 500 miles. Sa pakke-
de han sammen og ville til at tage hjem
igen. Men Harry Hartz havde faet kig pa
ham og bad ham prgve en af hans nye
Millere. Lockhart tog den ud pa 10 om-
gange og kgrte de fire sidste pa den hur-
tigste tid, som nogen sinde var opnéet pa
Indianapolis. Harry har sat over 18.060
dollars i vognen. Den skal vinde.

Og si gar det hele meget nemmere, end
nogen har ventet. Ved 200 miles, da Lock-
hart fdrer lgbet med en gennemsnitsha-
stighed af 157 km i timen og Harry Hartz
pa andenpladsen, kommer regnen igen i
en sadan grad, at lgbet bliver suspende-
ret i en time og 10 minutter. Herefter star-
tes 1gbet igen med kgrerne i deres rigtige
positioner pa banen, og de to mand fgrer
atter over de naste 200 miles, s& kommer
regnen igen, og lgbsledelsen beslutter sig
til uden videre at flage lgbet af. Lockhart
er vinder med Hartz pa andenpladsen. Til-
sammen har de vundet nasten 26.000 dol-
lars ved placeringen i lgbet og ved vundne
omgange. Gennemsnitshastigheden for de
400 miles blev 152 km i timen. De to Mil-
ler Special gik som symaskiner under hele
1gbet. Ingen af de gvrige kgrere brzkkede
si meget som en neglerod, hvilket er cne-
staende pa Indianapolis. — — —

I det fplgende ar fortsatte Lockhart sine
triumfer pa Californiens baner, og sam-
tidig begyndte han at forberede sig pa nz-
ste ars 500 miles lgb. Han kgbte en helt ny
Miller racer, skilte den ad og byggede den
op igen efter sit eget hovede. Motoren.fik
nye plejlstenger, som med samme vagt
var 50 pect. sterkere end de originale,
stempeltop, forbrendingsrum og ventil-
diagram blev @ndret efter Lockhart’s egne
forsgg og beregninger, og foran kgleren
blev der indbygget en olietank, stgbt i
Elektron med store kgleribber og en kapa-
citet pa over 35 liter. Med denne vogn stil-
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lede han op pa Indianapolis i 1927 og lag-
de sig lige fra starten i spidsen for feltet,
som dette ar kun var pa 21 vogne. Ved 81
omgange gik han i depot for at fylde op
med brzndsel og tabte derved lederstillin-
gen, men allerede fire omgange efter er
han i spidsen igen. Ved 119 omgange har
en harridse i en af de hgjglanspolerede
plejlstenger udviklet sig til et treetheds-
brud; i et nu er Lockhart ude af 1gbet,
men med 10.900 dollars i kassen for vund-
ne omgange.

Han fortsatte med banelgbene i den
kommende tid og vandt i reglen overlegent,
hver gang han startede. Men det var, som
om han allerede havde lagt de tekniske
problemer, her kunne bydes pa, bag sig,
og hans rastlgse skabertrang vendte sig
mod den stgrste opgave, en racerkgrer kan
stille sig selv, opnéaelsen af den absolute
verdensrekord 4 hastighed for automobi-
ler. Han havde pengene, som skulle til,
men han manglede det rigtige vearksted,
som kunne ga til opgaven med den for-
ngdne omhu. Til sidst kom han i forbin-
delse med F. E. Maskovics, praesidenten
for Stutz Motor Co., et af de eneste ameri-
kanske produktionsselskaber, som inter-
esserede sig aktivt for automobilrace. Han
stillede sin virksomhed til radighed for ar-
bejdets udfgrelse, men Lockhart méatte selv
udfgre det forberedende arbejde og skaffe
tegninger frem pa vognen.

Verdensrekorden tilhgrte pa det tids-
punkt englenderen Segrave, der havde vea-
ret oppe pa 327 km i timen; for at opna
dette havde han benyttet en motor pa
1000 hk i en vogn, som vejede over 3,5 tons.
Lockhart ville prgve at g en helt anden
vej. Hans vogn skulle ved hj=lp af lav
vegt og en fremragende strgmlinieform
kunne sla rekorden med kun 200 hk motor-
effekt, men projektet kravede selviglge-
lig den stgrste dygtighed hos konstruktg-
ren og de folk, som skulle prestere det
ngdvendige handvzrk. Til at begynde med
engagerede han to unge tegnere, som blev
sendt ud pa den del af Floridas strand,
der skulle benyttes til rekordforsgget. De
malte banen op med stor ngjagtighed og
noterede fremherskende vindretning og
-styrke. Derefter blev vognen tegnet op i
enkeltheder, og gennem to maneder kasse-
rede Lockhart stadigvak alt, hvad der blev
lavet, indtil den samlede opbygning fandt
nade for hans kritiske gjne. Men si var
den lille vogn ogsa s pakket med maski-
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neri, at man skal helt frem til en moderne
jagerflyvemaskine for at finde noget til-
svarende. Det drejede sig fgrst og fremmest
om at holde frontarealet nede pa et mini-
mum af hensyn til luftmodstanden; der-
efter matte man give kgretgjet en saddan
form, at man fik en passende kombination
af luftmodstandskoefficient og formstabi-
litet. Denne del af opgaven blev lgst i sam-
arbejde med Curtiss Aireraft Corp., i hvis
vindtunneler man gennemprgvede en lang
rekke modeller, fgr man fandt frem til
den rigtige facon. Nar man i dag ser pa
den fzrdige rekordvogn, bliver man sliet
af dens lighed med den vogn, som Merce-
des i 1938 benyttede til at sette verdens-
rekord over 1 km og 1 mile med stiende
start. Fgreren sidder lavt i det smalle ka-
rosseri, hvis hgjeste punkt kun ligger 910
mm over vejbanen, og de fire hjul er ind-
kapslet i hver sin lukkede strgmlinie-
skerm. Vindtunnelforsggene viste, at vog-
nen med en motor pa 200 hk skulle kun-
ne opna en tophastighed pa 430 km i ti-
men, og en medvirkende arsag hertil var,
at man fuldstendigt havde undgaet den
bremsende strgm af kgleluft gennem mo-
torrummet, kglingen af motoren skete ved
hjzlp af smeltevandet fra en stor isbehol-
der, der skulle fyldes op fgr hvert enkelt
rekordforsgg. Oven pa motorhjelmen ses
en flade af ribbergr, som flugter glat med
vognens ydre form; her igennem trykke-
des brazndselsblandingen, som kom fra en
centrifugalkompressor, der gik 36.000
omdr. pr. min., siledes at den blev kglet
ned af den forbistrgmmende luft, inden
den gik i motoren. De 16 cylindre, der var
anbragt i 30° V-form, havde tilsammen et
slagvolumen pa 2965 ccm, og hele vognen
vejede i driftklar stand kun 1360 kg.

Medens Lockhart gjorde de sidste forbe-
redelser til sit rekordforsgg, kom Camp-
bell til Florida med en ny udgave af Blue
Bird, der havde en motor .pa 900 hk og
vejede 2500 kg. Med denne vogn lykkedes
det ham den 19. februar 1928 at sette ver-
densrekorden op til 333 km i timen, alt-
sa kun en uvesentlig forbedring af Se-
grave’s rekord.

Den 25. april var Lockhart klar. K1. 7.08
om morgenen startede han pa rekordforsg-
gets fgrste etape i retning fra syd til nord;
vindstyrken var 0. Hen over den brede, fa-
ste sandstrazkning, som tidevandet netop
havde afdzkket, kom det lille, sglvgra pro-
jektil flyvende hen imod den udmaélte
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MOTORLAGERET

Specialforretning i

MOTORCYKLEDELE
TILBEHOR - UDSTYR

Vi leverer:
Krumtaplejer - Tandhjul
og Kaedehjul
for alle Motorcykler

Den helt rigtige Cylinder-
Udboring m. fuld Garanti

VESTER 3846
HALMTORVET 46

visavisKedbyenogFragtmandshallen

L KOBENHAVN V.

D.K.W. Automobilreser redele
en gros. Forsendelse over hele
€ Landet.

Nygaard

E
Slagelse. - Telefon 2286.
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MATCHLESS
JAMES - TERROT

Forhandlere i Kebenhavn:

Specialvaerksteder
Cylinderudboring

JENS & HELGE JENSEN

Ndr. Fasanvej 168 . Taga 3166

A. ). HOLM

Sundholmsvej 55 . Amager 8089

FRED. RASMUSSEN

Industrihuset, Borgergade 14 . C 9317

strzkning. Den passerede tidtagerne med
en hastighed af 362 km i timen. Nu er ver-
densrekorden altsa halvvejs sliaet, men
der mangler stadig lgbet fra nord til syd.
Da Lockhart bremser vognen op ved enden
af aflgbsbanen, blokeres det hgjre bag-
hjui, vognen skrider ud, men bringes atter
under kontrol, inden den nar op i det blg-
de sand. Lockhart star ud, foretager en ju-
stering af bremsen, far fyldt ny is pa be-
holderen, og kl. 7.32 starter han igen. Han
presser ikke vognen, for han ved, at selv
om han ikke kgrer sia hurtigt som under
det fgrste 1gb, kan han alligevel sla rekor-
den med en god margin. Og sa sker kata-
strofen.

En forhgjning i sandet, som ikke er syn-
lig for det menneskelige gje, fanger det
ene forhjul, godt 300 m fgr vognen nar den
afmerkede mile. Lockhart korrigerer gje-
blikkelig, men i neste brgkdel af et sekund
er vognen i en udskridning ud mod havet;
den glider sideveerts pa alle fire hjul, og i
det vade sand i strandkanten fanger for-
hjulene igen. Vognen springer hgjt op i
luften og lander 17 m lxngere henne pa
alle fire hjul, et nyt hop, som ender med
forhjulene lige ned i sandet, og endnu fire
megtige spring, det lengste pa 43 m, ind-
til vognen endelig vender rundt i luften
og slynger Lockhart 16 m ud i vandet. Han
var drzbt pa stedet.

Frank Lockhart blev kun 25 ar gammel,
men i de sidste 7 ar af sit liv gennemle-
vede han en racerkarriere, som kun nogle
enkelte har praesteret magen til i et langt
liv. Og samtidig var han ingenigr. Ved sin
dgd efterlod han sig 11 patenter pa bremse-
og kompressorkonstruktioner, der alle var
overtaget af fgrende amerikanske fabriker.
Denne merkelige mand reprasenterede en
type, som nzppe kommer igen i den in-
ternationale automobilsport; han gik al-
drig i biografen, han rgg ikke, han drak
aldrig spiritus, han rejste aldrig udenfor
Amerikas vestlige stater, hvor han var
fgdt, han kunne hverken spille klaver el-
ler billard, han interesserede sig overho-
vedet kun for een ting: Bilrace. e

Specialveaerksted for

DKW

MOTORCYKLER

MOTORCRAFT
P. BANGSVEJ 25
E. Jensen - Fasan 4672




Huvilken vogn skal jeg velge?

Flere af vore lesere har i den sidste tid
spurgt os, hvilken vogn de skulle vzlge,
safremt de var si lykkelige at opna ind-
kgbstilladelse. Vi kan selvfglgelig ikke ud-
pege den ene vogn frem for den anden, men
det fglgende svar til en af vore lasere vil
vi offentligggre, fordi det giver en ret-
ningslinie for nogle af de faktorer, der
skal tages i betragtning.

Vi har modtaget Deres brev af 22.
ds., i hvilket De beder os rade Dem ved
indkgb af nyt personautomobil til repree-
sentantkgrsel, og De anfgrer, at Deres kol-
lektion ikke vejer over 50 kg, samt at De-
res daglige landevejsstrekning vil komme
til at andrage ca. 150 km, hvilket giver 45
—50.000 km’s kgrsel om dret. Rent prin-
cipielt kan vi naturligvis ikke patage os
at fremheve det ene automobilfabrikat
frem for det andet, men vi skal gerne for-
sgge at trekke nogle hovedlinier op for
de krav, man ma stille til en vogn til den
pdgeldende kgrsel. Hvad angar de indre
pladsforhold og kgretgjets lasteevne vil
enhver af de personvognstyper, som fin-
des pd markedet herhjemme i gjeblikket,
sikkert vere tilfredsstillende (dog med
undtagelse af den lille Rovin, der er en
udpreeget byvogn). For at opna en passen-
de bekvemmelighed ved det store arlige
antal kgretimer samt en rimelig driftssik-
kerhed og levetid af kgreigjet er det imid-
lertid sikkert ngdvendigt, at De velger en
vogn med en motor pa ikke under 1250
ccm, ligesom den megen bivejskgrsel stil-
ler krav om en vogn, der ikke er for let, og
som er forsynet med i hvert fald uafheen-
gig forhjulsophengning. Som eksempler
pad egnede vogne nevner De selv Vauxhali
6 og Austin model 70; blandt de kgretgjer,
vi selv har afprgvet og kan anbefale, kan
vi i fleng neaevne f.eks. Peugeot 203, Mor-
ris Oxford, Opel Olympia (der jo er kom-
met til landet igen), Citroén 11 Sport og
Standard Vanguard. Prisforskellen mel-
lem den billigste og den dyreste af de her
nevnte vogne andrager ca. kr. 5000, hvil-
ket betyder en forskel i prisen pr. kgrt

km i de to ydertilfeelde pa ca. 3 gre alene

svarende til afskrivningen af den investe-
rede kapital. Rent overslagsmassigt sva~
rer altsa prisforskellen mellem den billig-
ste og den dyreste af de vogne, der kan

fortsaettes side 39

|

den bedste Vogn
- det bedste Dack

De, der korer bedst,
har Dazkket med
DUNLORP! | Lufthavns-
lobet blev dette atter
bevist - da den frem-
ragende, engelske
Racerferer, David
Murray, kerte sin
vogn frem til Sejr paa

DUNLOP DAK

DUNLOP
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DUNLOP RUBBER CO. A-S

Vennemindevej 30, Kebenhavn @.




Eminent kersel af David Murray, ERA — De ovrige fabriks-racere skuffede — Stadig frem-
gang for de skandinaviske specialvogne — Cooper som szdvanlig overlegen pa beton

Automobillgbene i Kastrup lufthavn den
18. september ma betragtes som en gene-
ralprgve for kommende ars danske Grand
Prix lgb. Et gammelt ord siger, at pre-
mieren bliver ikke god, med mindre gene-
ralprgven gar darligt. Lad os habe pa en
1. klasses premiere. Det er dog vanskeligt
at satte fingeren pa bestemte punkter
bortset fra, at man aldrig burde swxtte fa-
briksbyggede racere i samme lgb som de
hjemmebyggede special-vogne. Men ikke
desto mindre havde lgbene en noget mat
karakter.

Det er sikkert gaet op for de fleste, at
dagbladet POLITIKEN stod som medar-
ranggr og garant for arrangementet, og
selvfglgelig er det al =re verd, at bladet
giver motorsporten en hiandsrekning sam-
tidig med, at det selv opnar en udmerket
propagandavirkning — men i forhands-
omtalen af lgbet spzndte man buen en
kende for hgjt, bl. a. ved at omtale hastig-
heder, der umuligt kunde opnés p& denne
bane, der igvrigt ikke var ner si overskue-
lig, som man havde meddelt.

De rigtige motorentusiaster fik dog
reddet dagen ved englenderen David Mur-
rays blendende kgrsel, og det trim, hans
ERA befandt sig i, var en fryd for enhver
motormand. I dagens fgrste lgb startede
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sportsvogne indtil 1100 cem og standard-
vogne over 2000 ccm. Aage Friis, Fiat-
Special, tog straks fgringen fulgt af Kurt
Christensen i Morris-Special (Fiat motor),
Vilhelm Nellemann, Morris, C. Fgrgaard,
Fiat, og J. Aug. Petersen, Skoda, i nevnte
raekkefglge. Fgrst derefter koin Gunnar K.
Henriksen, Ford, fulgt af Arnold Jensen,
Ford, og svenskeren Rud. Leuthold, Ford.
Allerede pa anden omgang begyndte den
store klasse at kgre sig op. Friis fgrte sta-
dig foran Kurt Christensen og Vilhelm
Nellemann, men allerede som nr. 4 13 nu
Preben Sgrensen, Ford, i spidsen — Aage
Friis og Kurt Christensen holdt stillingen
som nr. 2 og 3 i det samlede felt, men pa
4. omgang gik de store vogne for alvor
frem i spidsen, stadig fgrt af Preben Sg¢-
rensen med Gunnar K. Henriksen pa an-
denpladsen og Leuthold som nr. 3. Pa de
naste par omgange blev der en drabelig
kamp i den store klasse, og det resulterede
i, at svenskeren kom i spidsen, og det 1yk-
kedes ham at holde fgringen resten af lg-
bet, medens Preben Sgrensen matte ngjes
med andenpladsen. Pa syvende omgang
udgik Kurt Christensen af den lille klas-
se, mens Aage Friis stadig 1a i spidsen og
holdt sin fgring, skarpt forfulgt af Vil-
helm Nellemann.




Resultaterne blev:

Sportsvogne indtil 1100 ccm

(kgrtes over 10 omgange 4 2,3 km):
1. Aage Friis, Fiat special, 18.43,2
2. Vilh. Nellemann, Morris, 18.45,9
3. C. Fgrgaard, Fiat, 19,36
4. J. Aug. Petersen, Skoda, 19,45

Standardvogne over 2000 ccm
(kgrtes over 10 omgange a 2,3 km) :

1. Rud. Leuthold, Ford, 17,19
2. Preben Sgrensen, Ford, 17,22
3. Arnold Jensen, Ford, 17.27.3
4. Gunner K. Henriksen, Ford, 17.28,6
5. H. Boberg Hansen, Ford, 18.01,6

Dagens anden start var for sportsvog-
ne indtil 2000 ccm. Dette var narmest en
fabriksmatch mellem BMW og Citroén,
idet der var anmeldt fem BMW’ere og fire
Citroén’er. Den kendte svenske BMW-kgrer
Gunnar Wahlberg var favorit i denne klas-
se. Samtidig kgrte en afdeling for sports-
vogne indtil 1500 ccm, og ogsa her var der
kun to merker pa banen, nemlig tre HRG
og otte MG ligeligt fordelt pi svenske og
danske hznder. I den lille klasse tog Go-
sta Alpen, HRG, straks fgringen, tet fulgt
af sin merkekammerat og landsmand B.
Atterberg med Vilh. Nellemann pa tredie-
pladsen.

Det var et ganske spazndende 1gb, hvor
konkurrenterne pressede hinanden til det
yderste. Alpen holdt stillingen til sjette
omgang, men pa syvende omgang blev han
overhalet af Atterberg, men allerede pa
8. omgang métte han se sig overhalet af
savel Alpen som Nellemann. Lige i oplg-
bet kom der imidlertid atter en forskyd-
ning, idet Nellemanns motor strejkede,
men hans forspring var dog stort nok til
at gennemfgre en tredieplads i frigear. Re-
sultatet blev:

Sportsvogne til 1500 ccm

(10 omgange a 2,3 km):

1. Gosta Alpen, Sverige, HRG, 16.17,6
B. Atterberg, Sverige, HRG, 16.28.,9
Vilh. Nellemann, Danm., MG, 16.38,8
Thedde Svensson, Sverige, HRG, 16.54,0
Torben Strand, Danm., MG, 17.16,1

e
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De store sportsvogne kgrte et ret uinter-
essant lgb. Allerede pa fgrste omgang hav-
de de skilt sig ud i den rekkefglge, som
tilsyneladende svarede til vognenes fart,
og denne placering holdt sig alle 10 om-

Svenskeren Waldemar Stener havde flere gange vanske-

ligheder med at holde sin Maserati, selvom dens motor
langt fra var oppe pd hojeste ydeevne. Allerede under
treningen gik motoren urent og det er meget vanskeligt
at klare sig med disse vogne uden special-uddannede
mekanikere. Nir motoren ikke yder sine fulde hestekref-
ter, md man faktisk kore i for lavt gear hele tiden, hvor-
for tekniken mad legges helt om. Ovenfor er Stener kom-
met pd tvers af banen for til sidst at havne i halmen.
Sammenlign det stykke, han korer sidelens, med huset i
baggrunden. (foto VM 72109)




gange igennem. Resultatet blev, at Gunnar
Wahlberg, BMW, vandt i tiden 16.02,0. Nr.
2 blev Wald. Stener, BMW, i 16.02,8, og som
nr. 3 kom Nonte Karstrup, Citroén, 17.17,2.
Peter Skarring blev nr. 4 1 17.19,3, og Carl
Lynenskjold blev nr. 5 i 18.12,4.
Midgetlgbet var uden tvivl dagens bed-
ste. Her viste Cooper-vognene atter deres
overlegenhed pa cn bane af denne art.
Finnen Fred. Geitel kom ikke i start med
det gvrige felt, men ikke desto mindre
kgrte han sig op med et ukueligt kamp-
humgr, selvom han var kommet mere end
en halv baneomgang bagefter. De tre Coo-
pere fgrte lgbet igennem med Swahn i
spidsen pa de tre fgrste omgange, fulgt af
Tavell og Gerremo. Pa 4. omgang tog Ta-
vell fgringen, som han beholdt resten af
1gbet. Finneli 14 som nr. 4 pa fgrste om-
gang, men blev allerede p4 anden omgang

Den finske Midget-konstruktor,
Fred. Geitel, kom ikke i start med
det ovrige felt og kom derfor mere
end en halv baneomgang bagefter,
Selvom dette handicap var for stort
til, at han kunne placere sig, korte
han dog feltet op og fik ogsd fore-
taget de forste overhalinger inden
mdlet. Hans nye KG-special viste
ganske glimrende koreegenskaber,
men den er tilsyneladende lidt for
tung. Geitel arbejder med en ny
konstruktion, hvor stellet bygges
op af firkantede ror. Geitel var ja-
gerflyver under den finsk-russiske

krig. (foto VM 73109)

overhalet af Luttemann. Placeringen holdt
sig ellers nogenlunde uforandret Ilgbet
igennem. Det var ellers ikke, fordi der
manglede dramatiske momenter i dette
1gb. Aarsagen til, at Swahn matte sige far-
vel til fgrstepladsen, var, at hans motor-
hjelm sprang op, og han prgvede forgeves
at lukke den under kgrselen, hvilket satte
ham saa meget tilbage. Geitel kgrte sig
stadig op, men hans handicap var for stort.
Resultatet blev:

Midget under 500 ccm.
(kgrtes over 10 omgange a 2,3 km) :

1. Brune Tavell, Cooper, 15.30,9
2. Oscar Swahn, Cooper, 152377
3. Nils Gerremo, Cooper, 15.39,8
4. Gregor Luttemann, Suecia, 16.35,1
5. L. Finnelid, KG-Jap, 17.06,6
3. Arnold Jensen, Ford, 17.27.5

Arnold Jensen er kommet i vanske-
ligheder i sin Ford-special, medens
Elo Sorensen er ved at gd udenom.
Banen wvar ret vanskelig at Fkore,
navnlig satte det sidste sving inden
oplobet korernes dygtighed pd hdrde
prover, da belegningen var meget
los. (foto VM 74109)




Dagens fjerde og sidste start var beram-
met til dagens hovedlgb, der var opdelt i
to klasser: racerklassen og klassen for
special-vogne.

Racerklassen var en sportslig skuffelse,
idet Kaj Hansen ikke startede i Alfa Ro-
meo, da vognen var blevet gdelagt under
treningen. Valdemar Steners Maserati gik
urent allerede under trzningen (det lgd,
som om den ene cylinder var dgd). Fransk-
manden Depoit havde maskinskade og kom
ikke til start i sin Maserati, og den sidste
mand i klassen, italieneren Lanza, havde
uafbrudt vanskeligheder med sin vogn af
samme marke. Ikke desto mindre gav eng-
lzenderen David Murray en blendende op-

visning i sin ERA. Man fik virkelig en
lille forsmag pa, hvad et Grand Prix vil
sige, nar der er en snes vogne af denne art
pa banen. Selvom man havde det indtryk,
at Murrays vogn gik si fuldkomment, som
en vogn kan ggre, skal det dog siges, at
Bob Gerrads vogn af samme marke og ar-
gang er Murrays langt overlegen, og Ger-
rad har endda »kun« opniet fgrstepladser
pa hjemmebane. Man vil derfor forsta, at
et Grand Prix med fabriksbyggede racere
er noget andet end det, vi er vant til at se.
En anden ting er, at banen i Kastrup luft-
havn ikke ggr det muligt for disse vogne

Ogsd Elo Sorensen kom pd tvers af banen. (Foto VM 75109)

at komme tilnzermelsesvis op pa deres top-
hastighed. Banen er derimod ganske glim-
rende til de nordiske special-vogne, dog
skal det indrgmmes, at selve banelege-
met trenger til reparationer og forbedrin-
ger forskellige steder, men som sagt, dette
var generalprgven.

Racervognene holdt forrest i startfel-
tet. Allerede inden starten begyndte Lan-
zas Maserati at ga wurent, og medens
han sa sig tilbage efter sin mekaniker,
faldt flaget. Murray tog naturligvis om-
gaende fgringen, og allerede efter fgr-
ste omgang havde han et stort forspring
foran Steners Maserati. Som tredie vogn
kom Gunnar Ohlsson i sin Kaiser-special,

Hud-
son, og Olle Bergstrom i den fabriks-

tet fulgt af John Kvarnstrom,

byggede amerikanske Ford-racer, som
allerede havde vist sig meget hurtig pa
Amager travbane. Derefter kom Einer Ny-
hus, Norge, i Ford, fulgt af finnen Sa-
loranta, og derefter kom den fgrste dan-
sker, Hans Hansen, fulgt af finnen Mat-
tila, Morian Hansen, Arnold Jensen, Free-
mann Steensen og Elo Sgrensen. Kgrerne
i denne klasse aflagde adskillige besgg i
halmballerne, hvorfor der skete store og
voldsomme omrykninger i feltets place-
ring, bogstavelig talt fra omgang til om-
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FORD besatter forste 5 pladser i sportsklassen
(standardvogne over 2000 ccm):

Rud. Leuthold, Sverige, Ford
Preben Sorensen, Danmark, Ford
Arnold Jensen, Danmark, Ford

Gunnar K. Henriksen, Danmark, Ford

Pl em ot o

H. Boberg Hansen, Danmark, Ford
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Englenderen David Murray i sin ERA.
1 modsetning til de fleste andre ko-
rere havde han hele tiden fuld kon-
trol over sin vogn, der gik som et ur-
verk under hele lobet. Hans gear-
skiftning var precis og eminent —
ikke en eneste gang var der en miss
lyd, eller s@ meget som brokdelen af
et sekunds forsinkelse i optrekket.
De ERA-vogne, der blev fremstillet
for krigen, har vist sig de nye mo-
deller overlegne. Men som wvi tidli-
gere har omtalt i SMJ, er det ikke
bar fremskridt i automobiltekniken.
Den engelske ERA-korer, Bob Gerrad,
der selv har tunet sin vogn, har gen-
tagne gange sldet de nyeste europei.
ske racere, der er 13 dr yngre end
hans egen vogn. (Foto M.v.H. 76109).

gang. Egentlig stjal Murray hele billedet
ved at overhale kgrer efter kgrer, og pu-
blikum kan let f4 det indtryk, at de nor-
diske special-vogne kun er langsomtgaen-
de szbekasser. Man ma imidlertid huske
pa, at der er forskel pi en mere eller min-
dre tunet standardmotor og en racermo-
tor, der er konstrueret til formalet. Men
en fabriksracer koster i dag fra 80,000 til
120,000 kr., og i og for sig ligger der en
dobbelt sport i fgrst at bygge vognen og
derefter at kgre den.

Som et lille kuriosum kan det nzvnes,
at de to stgddeempere i ERA’ens baghjuls-
ophzngning rundt regnet koster det sam-
me som en Ford V8-motor. Disse stgd-
dempere er forgvrigt meget interessante,
idet de foruden den almindelige deempen-
de virkning har et selvjusterende system.
Dette virker i store traek pa den made, at
den bremsende modstand bliver sat i vej-
ret, nar demperne udszttes for flere be-
vaegelser i hurtig rakkefglge, med andre
ord, de virker kraftigere, nar de kgrer over
ujevn vej. Opfindelsen er gjort af den nu
afdgde mesterkgrer Wimille, der fglte sig
irriteret over, at man ikke kunne indstille
sine stgddemjere, sa de passede til hele
banens beskaffenhed.

Medens vi er ved stgddempere, kan vi
lige nzevne, at Mercedes racer-vognene hav-
de en szrlig anordning, hvorved kgreren
under farten kunne stramme stgddem-
perne op svarende til den lettere vagt, for-
arsaget af det brugte brendstof. Vi bemar-
ker kun dette for at vise, at den private
specialvogns-bygger aldrig vil kunne ham-
le op med fabrikkerne, med mindre han
rdder over ubegraznsede pengemidler.

Man fulgte med spznding de dygtige
nordiske kgrere, og man kunne ikke lade

vere at beundre englenderens blendende
tekniske behandling af ERA’en. Hans gear-
skiftning var sa fuldkommen, som en gear-
skiftning kan vare, og han kgrte sin vogn -
med eminent sikkerhed omgang efter om-
gang, indtil han ved malet 14 to omgange
foran de gvrige.

Resultaterne blev:
Racerklassen :

1. David Murray, ERA,

2. Waldemar Stener, Maserati
Specialklassen :

1. John Kvarnstrém, Hudson, 31.43,9

30.04,1

David Murray og Gunnar Nu-Hansen med mikrofonen. —
Gunnar Nu-Hansen fungerede som en udmerket speaker
under hele lobet. (Foto MvH 77109).
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Evert Saloranta, Ford, 32.31,6
Einer Nyhus Ford, diskvalificeret.
3. Elo Sgrensen, Ford, 33.33,0
4. Arnold Jensen

5. Raymond Sjokvist.

6. G. Nobelius.

Einer Nyhus blev diskvalificeret, fordi
han efter 10 omgange troede, at han var
ferdig med lgbet, hvorfor han kgrte ind i
ryttergarden, hvor man gjorde ham op-
merksom pa hans fejltagelse. I stedet for
at kgre den samme vej ud pa banen kgrte
Nyhus ad vejen over til startstedet, og pa
denne made afkortede han banen. Om hans
genvej havde nogen praktisk betydning for
ham, kan man nappe tro, men lov er lov.

Olle Bergstrom kom uheldigvis ud for
en punktering, hvorfor han matte afbryde
lgbet. Han havde ellers faet et glimrende
tag pa at kgre denne vogn, der har vist sig
meget hurtig og stabil.

Umiddelbart efter, at den sidste vogn
havde passeret mélstregen, brgd afspzar-
ringerne fuldstendig sammen, og tilskuer-
ne myldrede overalt rundt pa banen og i
ryttergarden, og det var nesten umuligt
for vinderne af de forskellige klasser at
bane sig vej frem til dommerbordet, hvor

IIDERBY" FRITS M@GLLER

Opretning af Stel, Gafler og Dele

SVEJSNING

Raadmandsgade 32
Taga 9883 - 9885
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Waldemar Stener, Maserati, er ved
at overhale italieneren Lanza.

Lanza havde uafbrudt tendings-

vanskeligheder og var i depot ne-

sten hver omgang. Lanzas Maserati

er den nye model. Man vil bl. a.

bemerke, at han har storre ind-
sugningsdbning til koleren.

(Foto M.v.H. 78109).

przmierne skulle overrekkes. Lad os
habe, at arranggrerne har faet de ngd-
vendige erfaringer til de kommende ars
automobillgb.
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Plakaten til lufthavnslobet er fra flere forskellige sider
blevet kritiseret sterkt, fordi det er en teknisk umulig-
hed, at f& en vogn til at lette pd de to yderste hjul i et
sving. I virkeligheden er det omvendt. Hvis der endelig
er noget, der letter, er det de inderste hjul, og de skal
meget nodig gore det. Man kan selvfolgelig ikke se bort
fra blikfangets virkning i en sddan plakat, men derfor
kunde man 1elvfolgelig godt holde sig lidt mere til den
tekniske sandhed.




TiL AL TRANSPORT
Firestone

flest kilometer pr.krone!

dek er uden lige, ndr det
galder gkonomisk, langva-
rig og sikker kgrsel.

Firestone last- og vare

. :

SKANDINAVISK MOTOR CO. 45

Kgbenhavn — Odense
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NORDISKE

Basse Hveem
nordisk mester
pa 1000 m bane
i Odense

Det er snart en selvfglgelig tradition,
at Basse Hveem skal vzre nordisk mester
pa savel lang- som kortbane. Der var
heller ingen, hverken ryttere eller til-
skuere, der havde ventet et andet resultat
til de nordiske mesterskaber pa Fyns vad-
delgbsbane den 25. september. Basse
Hveem var da ogsa fuldstendig suveren,
men ogsa de gvrige norske ryttere viste
deres fuldstendige overlegenhed.

I nationsmatchen vandt nordmandene
alle heatene, og de sejrede saledes med en
sammenlagt tid pA 8.41,6 mod Danmark
9.08,3 og Finland 9.17,4. Orla Knudsen fik
uhelbredelig maskinskade, men inden det-
te skete, matte han se sig slaet i et indle-
dende heat af Verner Lorentzen. Ogsa Uno
Jensen havde maskinskade. I arrangemen-
tet havde man indflettet en m@engde op-
samlings- og mellemheat, der let kunne
have gjort mesterskabet til en tilfeeldig-
hed, safremt maskinskade eller punktering
var indtruffet hos en af favoritterne. I et
1gb af denne art m& man ga ud fra, at man
pa forhand har udsorteret de tre, hgjst
fire, bedste kgrere fra hvert land, og det
skulle derfor vere tilstraeekkeligt med nog-
le fa indledende heat og et slutheat. Ogsa
i den individuelle konkurrence om den ef-
tertragtede mesterskabstitel var Basse
Hveem uden konkurrence. Mesterskabsfi-

.~ mesterskaber

Basse Hveem
nordisk mester
pa kortbane
i Trondheim

nalen kgrte han i tiden 2.53,0 efterfulgt af
sin landsmand Wiik Hansen, der kgrte i
2.58,4. Aage Andersen blev nr. 3 i 3.03,2,
og Verner Lorentzen besatte fjerdeplad-
sen i 3.03,4, medens Svend Nissen kom ind
som nr. 5 i tiden 3.05,0. I standardklassen
var Knud Nielsen overlegen vinder. Poul
Kalgr blev nr. 2 i tiden 6.31,1, og Robert
Rasmussen blev nr. 3 i tiden 6.45,7. De gv-
rige resultater blev:

Sidevognslgb: Carlo S. Jensen, Aarhus,
6.24,6, Sv. Knudsen, Odense, 6.28,1, David
Axelson, Kgbenhavn, 6.50,1.

Standardhandicap: Holger Hansen, Kg-
benhavn, (60 meter) 3.26,6, Knud Nielsen,
Aarhus, (480) 3.31,2, Ejvind Hansen, Ejl-
strup, (290) 3.32,5.

Sidevognshandicap: Sv. Knudsen, Oden-
se, (220) 3.18, Carlo Jensen, Aarhus, (250)
3.20,4, Axelson (0) 3.29.

Specialhandicap: Basse Hveem (410)
3.08,2, Kiehn Berthelsen, Ringsted, (0)
3.08,3, C. O. Jensen (170) 3.14.

NM PA KORTBANE I TRONDHEIM

Man vil altid kunne diskutere vaerdien
af et nordisk mesterskab uden svensk del-
tagelse. Den bredde, der fg¢r pregede stev-
net, er borte, og med den stemningen,
som fgr praegede dette Nordens fornemste
1gb.

Trods dette blev 1gbene en tarnhgj suk-




De to 1000 ccm HRD forer foran

David Axelssons JAP. Nr. 37 er

Carlo S. Jensen, nr. 39 er Svend

Knudsen og i baggrunden ses David
Axelsson.

ces, bade sportsmessigt og arrangements-
mzssigt. Trondheims afdeling af NMK
havde ikke skyet noget for at give lgbet
den ramme, som er et nordisk mesterskab

.verdigt, og belgnningen blev tet besatte

tilskuerpladser.

Danskerne havde ingen grund til opti-
misme fgr lgbet. Orla Knudsen havde haft
nogle maveblgdninger efter lgbene i Tje-
koslovakiet, hvorfor han ikke var i stand
til at starte i de nordiske mesterskaber,
og det kan ikke n=gtes, at hans fraverelse
var et merkbart minus for det danske
hold. Det blev derefter Aage Andersen, der
i fgrste rzkke matte forsvare de danske
farver, og med en individuel tredieplads
gjorde han sig meget fordelagtigt bemer-
ket i den skarpe konkurrence. Bent Jensen
viste derimod ikke sit rette jeg, og i tiden
1.32,7 besatte han niendepladsen foran
broderen C. O. Jensen. Mesterskabet blev

Den unge norske korer Odd Sam.
sing, der som sine brodre har vist
sig som en meget stabil korer, og
med sin unge alder har han sikkert
en lovende fremtid for sig. Odd
Samsing har ligesom de fleste an-
dre norske korere begyndt med 125
cem letvegter paa det norske juni-
or-hold, men har nu arbejdet sig
op til 500 ccm JAP.

ligesom tidligere kgrt i to afdelinger, hver
pa fire omgange med tre startende i hvert
heat. I anden omgang blev heatene sam-
mensat efter tiderne i fgrste, og si kom
der det rigtige race over feltet.

I fgrste heat startede Leif Samsing, Th.
Andreassen og Basse Hveem, og her kom
mesterskabets afggrelse efter en kgrsel,
som sent vil blive glemt af de begejstrede
tilskuere. I en Ilynhurtig start sikrede
Samsing sig fgringen, og under sin glim-
rende kgrsel si det slet ikke ud til, at han
havde til hensigt at give denne fra sig.
Det var ikke smating, hans baghjul serve-
rede Hveem, der stadig uden held forsggte
at presse sig forbi. Lige til sidste sving
fgrte Samsing, men han kom for langt ud
i yderbanen — en blottelse, Hveem forstod
at udnytte. Midt i svinget og med sprgjten-
de slagger lige i ansigtet gav han fuld gas
og kem op pa indersiden af Samsing. De




kom samtidig ud af svinget og rasede side
om side mod mallinien. En lille ujevnhed
i banen lgftede pludselig Hveems forhjul
lidt op, men ogsa dette forstod han me-
sterligt at udnytte. Han fik derved hele
veegten pa sit baghjul, og med cyklen pa
eet hjul slog han Samsing pa malstregen.
Det var nappe mere end en ringbredde,
som skilte de to ryttere, selvom de offi-
cielle tider blev opgivet til henholdsvis
1.25,4 og 1.25,5.

Forgvrigt vandt Norge klart holdkon-
kurrencen med Hveem, Samsing og Th.
Andreassen i tiden 4.19,0. Det danske hold

besatte anden pladsen i tiden 4.33,7 foran
finnerne, der igvrigt kunne notere stor
fremgang fra sidste &rs mesterskaber. Re-
sultatet af det nordiske mesterskab blev:

' Individuelt:
1) Leif Basse Hveem, nordisk mester
1.25,4
2) Leif Samsing 1.25.5
3) Aage Andersen 1.26,9
Holdkonkurrencen:
1) Norge 4.19,0
2) Danmark 4.33,7
3) Finland 4.40,1

Bjérn Mathisen.

Cabriolet-
Sedan

Col. Dolphin har lost problemet:
Cabriolet med stdltag. Pd bille-
det til hojre ses han under ar-
bejdet med modellen og pd bil-
ledet herunder ses den ferdige
konstruktion. Vognen er en Al-
lard og hele taget klappes ned i
bagagerummet uden at optage
nevneverdig plads dér. Man har
set lignende arrangementer for,
men dette er den bedste losning
til dato.




PA TO HJUL

BASSE HVEEM SKRIVER INTERESSANT MOTORBQG

S.M. J. har pataget sig forhandlin-
gen af bogen her i landet.

Pa Alb. Cammermeyrs Forlag i Oslo er
der udkommet en bog, der sikkert vil finde
et stort publikum her i landet. Det er den
nordiske mesterkgrer Basse Hveem, som
har skrevet en morsom og larerig oversigt
over sin karriere til dato, en bog, der vil
interessere alle unge mand, give gode tips
til de unge kgrere og fa de erfarne eksper-
ter til at gennemga deres egne resultater
med en selvkritik, der forhabentlig vil give
positive resultater.

Basse Hveem starter meget logisk med
at beskrive sine drengear, hvor han alle-
rede i en ganske ung alder begyndte at
fremstille tredecykler, og hvordan han
solgte sin mors malkeflasker for at skaffe
de penge, der ngdvendigvis matte til, nar
han ville oververe et motorlgb. Basse var
kun 14 ar, da han fik sin fgrste motorcyk-
le, en lille »Atlas«, som han kgbte i en me-
get ynkveerdig stand hos en ophugger. Han
var dog mand for at bygge den op, men
forelgbig matte han kgre pa den, hvor po-
litiets lange arm ikke kunne nia ham —
der var jo det med alderen! Gennem flerc
handeler kom han i besiddelse af en DKW,
som han sammen med Leiv Samsing fik
trimmet og gjort klar til banebrug. I 1936,
da han endnu kun var 16 ar, kgrte han sit
forste lgb, et islgb, hvor der blev sat et
lille juniorhold op.

Og sa ruller lavinen. Vi fglger den nor-
ske kgrer fra lgb til 1gb, vi hgrer om hans
besvaerligheder i de fgrste ar, hvor penge-
midlerne var sma og erfaringen ikke altid
stod mal med viljen og energien. Som en
rgd trad gennem hele bogen gar hans ukue-
lige vilje til at vinde de lgb, han deltager
i, til altid at have maskinen i bedste trim
og til at ligge et hestehoved foran konkur-
renterne. Basse Hveem giver mange gode
fiduser fra sig, men selvfglgelig far man
ikke hans egen private tuningstabel, men
det var der vel heller ingen, der ventede.
Han giver dog alt fra sig, nar det drejcr
sig om kgrsel, f. eks. hvordan han far ma-
skinen til at yde mest pa langsiderne, hvor-

dan han tager svinget pa de forskellige ba-
ner, og hvordan han valger sin gearing.

Vi fglger ham senere som motorordon-
nans i den engelske har og hgrer om hans
oplevelser i England, under invasionen og
den slidsomme vej op gennem Europa, ind-
til han atter stod pa norsk jord. Vi hgrer
om hans store uheld, da han blev hardt sa-
ret under et islgb i 1946, om det lange sy-
geleje og hans bekymring for, hvordan han
nu skulle vezre i stand til at fortszette som
motorkgrer. Hans ukuelige vilje gjorde sig
igen gzldende, og nesten inden han atter
kunde holde sig oprejst, freesede han hen
over jordbanerne igen.

Vi hgrer blandt utallige andre lgb om
Europamesterskaberne i Ostrava og om
den snart bergmte Sglvalla-ballade. Under
et 1gb pa Solvalla fandt svenskerne plud-
selig ud af, at der matte vere noget for-
kert med nordmandenes maskiner og for-
langte dem eftermalt. Svenskerne har som
bekendt vaeret suverazne som bakkekgrere
i mange ar, men efter deres nederlag i de
nordiske mesterskaber fglte de en umis-
kendelig trang til at dukke nordmandenc
pa den ene eller den anden méade. Uheldig-
vis valgte man at mistenke de norske kg-
rere for at kgre med for stort slagvolumen,
men kontrollanterne blev noget lange i an-
sigterne, da de opdagede, at alle nordman-
denes maskiner 14 pa den rigtige side af
de 500 ccm, og endnu flovere blev de. da
nordmandene pludselig fglte trang til at
male de svenske maskiner og derved fandt,
at de n=esten alle"havde for stort slagvolu-
men. Men, som Basse Hveem siger, noget
helt andet er, at en maskine, der er kon-
strueret til 500 ccm, snarere bliver darli-
gere end bedre, nar den bores til overstgr-
relse.

Den nye svenske racermotor, SRM, om-
taler Basse Hveem ogsa og giver de fgrste
offentlige tal for ventildiagram, tending,
kompressionsforhold o.s.v. i sammenlig-
ning med JAP.

Enhver, der blot har den mindste inter-
esse i motorcyklesport, ma ikke snyde sig
selv for den festlige oplevelse, det er at
lzese denne bog. M. D.
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Fra starten i Kottby. I forgrunden ses Carl Amelung og bag ham Fred. Geitel.
.

DANSK DELTAGELSE I FINLAND

AMELUNG BLEV NR. 3 i KOTTBYLOBET

Arets Kottbylgb kgrtes sgndag den 25.
september under de bedst tenkelige ydre
omstendigheder. Den varme hgstsol skin-
nede over 7000 tilskuere, et tal, der ikke
helt svarede til forventningerne, men for-
klaringen er, at der var flere andre sports-
begivenheder i byen den dag.

Resultatmessigt var lgbene upaklage-
lige, og panerekorden blev sat eftertrykke-
ligt ned. Ogsa de udenlandske kgrere var
af fin sportslig kvalitet, men man kan
ikke wundlade at papege nordmanden
Hindsvzrks udebliven trods det, at han
havde anmeldt sig. Dette har desvarre
gentaget sig flere gange i sasonens 1dh.
bade i Danmark, Norge og Sverige — en
sag for de nordiske bilorganisationer at
tage fat pA med hard hand.

Som fgrste 1gb afvikledes konkurrencen
for standardvogne med et slagvolumen un-
der 2000 ccm. Denne klasse vandtes af den
kendte finne, Leo Mattila p4 BMW 321.
Klassens internationale deltagelse kom fra
franskmanden R. Gilles, der placerede sig
som nr. 4 med sin Citroén.

De efterfglgende lgb gjaldt midgetklas-
sen. I fgrste Igb startede C. Amelung,
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Danmark, N. Gerremo, Sverige, L. Finni-
1i og Fred. Geitel, Finland. Finnild tog
straks fgringen, men overhaledes pa an-
den omgang af Amelung, der i fin stil
gil forbi i svinget. Ogsa Geitel overhalede
Finnilid pa sjette omgang og truede Ame-
lung sterkt, men var dog ikke i stand til
at forhindre en dansk sejr. I andet heat
startede favoritterne Gagner og Anders-
son, Sverige, begge med Effyh, samt de
finske trumfer Lincoln og Ranta i KG
special. Lincolns vogn kom ikke ned ad
langsiden, og Ranta snurrede rundt i an-
det sving, hvorefter lgbet blev et opggr
mellem de to fznomenale svenskere,
hvor Gagner sejrede klart med ny bane-
rekord. I klassen for sportsvogne var sven-
skeren Lundberg, BMW, suveren og vandt
overlegent foran finnerne Wallenius og
Ollikainen, begge Ford.

Som sidste klasse kgrtes 1gbene for spe-
cialbyggede vogne, og heri deltog foruden
alle Midgetvognene. Som ventet viste Mid-
getvognene forpoterne og tog de to fgrste
placeringer med svenskeren Gagner som
nr. 1 og finnen Lincoln som nr. 2. Nr. 3
blev svenskeren Karlsson, Ford, og fjer-




~om)e

depladsen blev delt af Saloranta og Mat-
tila, der havde samme tid. Placeringen gav
igvrigt anledning til protest fra kgrerne
af de store sportsvogne. De gjorde gezl-
dende, at Midgetvognene ikke skulle have
ret til at starte i deres klasse, en sag, der
dog helt er baseret pa personlige syns-
punkter, og det er kun et bevis for, at dis-
se kgrere allerede selv har forstaaet, at en
Midget er helt overlegen pa rundbane —
og indenfor en overskuelig fremtid ogsa i
de korte TT-lgb. Med andre ord, Midget-
vognene har vist sig at vare bedst egnede
til de nordiske baner, og de har helt ind-
friet de forhadbninger, konstruktgrerne har
sat til dem.

Den fgrste verdenskrig skabte et yder-

RESULTATERNE:
Klasse: A, Standardvogne under 2000 ccm:
bikm.

1. Leo Mattila, BMW, 4.03,8
2. S. Toivela, Peugeot, 4.04,5
3. A. Sorri, BMW, 4.05,6
4. R. Gilles, Citroén, Frankrig, 4.09,5
5. J. Lumme, Skoda, 4.15,3

Klasse CM, Midget: 10 km.
1. N. Gagner, Effyh, Sverige, 6.19,5
2. S. Andersson, Effyh, Sverige, 6.30,4
3. C. Amelung, Jap-midget,
Danmark, 6.52,1
4. F. Geitel, KRG-Special, 6.54,9
5. L. Finnil4, KG-Special, 7.02,0

Amelung i sin vogn, som han allerede nu korer med rutine.

Klasse B, Sportsvogne over 2000 ccm:
5 km.

1. B. Lundberg, BMW, Sverige, 3.38,5
A. Wallenius, Ford, Finland, 3.39,7
V. Ollikainen, Ford, Finland, 3.40,2
V. Miettinen, Ford, Finland, 3.51,7
V. Paavolainen, Volvo,

Finland, 3.53,1
Klasse C, Specialvogne: 10 km.

1. N. Gagner, Effyh, Sverige, 6.25,2

2. C. Lincoln, KG-Special,

Finland, 6.41,2

3. G. Karlsson, Ford, Sverige, 6.43,2

4. L. Mattila og E. Saloranta 6.51,0

5. J. Kvarnstrom, Hudson,

Sverige, 6.51,5
F.G.

AR D

P

Hdrndlesvinget! ‘1 nutidens automobilrace, hvor vognenes tophastighed ligger pd omtrent de samme cifre for alle

maerkers vedkommende, er hdrndlesvingene ofte den faktor, der afgor et lobs udfald. Det er her, en korer kan

vinde eller tabe de kostbare sekunder, og det er her, hans koredygtighed og teknik skal std sin prove. I sidste

ojeblik bremser man og gearer ned; ndr hastigheden er passende, gdr man i frigear, ruller ind i svinget og finder

det gear, der er passende til accelerationen. Pd svingets sidste halvdel giver man gas. Billedet viser Villoresi og
Cortese i Ferrari.
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N ar jeg tenker tilbage pa min tid som
aktiv kgrer, er der to begivenheder, der
sarlig treenger sig frem — den fgrste med-
fgrte psykiske og den anden fysiske smer-
ter.

I Junior T.T. 1939 kgrte jeg seks om-
gange uden den hgjre fodhviler. Det var
selvfglgelig meget ubehageligt, men me-
get verre end det rent fysiske ubehag var
min overbevisning om, at min manglende
fodhviler havde kostet et menneskeliv.
Det lyder merkeligt, men den lille for-
bandede tingest var blevet revet af min
maskine af Waddingtons hoved, da han
var ved at rejse sig efter et styrt i svinget
ved Bray Hill. Jeg havde ikke ringeste
chance for at undgd ham, og jeg var over-
bevist om, at jeg havde drebt ham, og re-
sten af lgbet var et mareridt, der fgrst
slap mig, da jeg var giet over mallinien
og sa, at han var o. k.

Bortset fra det ovenfor nevnte kgrte jeg
mit mest ubehagelige 1gb over tre omgange
pa Brooklands pd min Rex Acme. P& den

DAVID WHITWORTH:

En blanding af ondt og godt

fgrste omgang knzkkede den ene af sadel-
boltene og kom i karambolage med eger-
ne i baghjulet. Flere eger brzkkede ved
navet, hvorefter de flgj ud og gjorde sig
de haderligste anstrengelser for at punk-
tere den legemsdel, jeg sidder pa, der var
anbragt bag ud over sadlen. P4 grund af
mit lave styr kunde jeg ikke swmtte mig
frem pa tanken, og jeg gennemfgrte — og
vandt — lgbet, staende pa fodhvilerne med
den fgr omtalte legemsdel som det hgjeste
punkt pa den samlede ekvipage. Egerne
havde flenget mit leedertgj, og jeg havde
rent tekniske vanskeligheder med at sidde
ned i mange dage.

Jeg har dog Gud ske lov ogsé lysere min-
der fra de forlgbne ar. Det bedste 1gb, jeg
nogen sinde har veret med i, var, da jeg
kgrte Stanley Woods 500 ccm fabriks Ve-
locette i 1938 Ulster Grand Prix og Don-
ningtons jubilzumslgb. Det var en vid-
underlig maskine, og i Donnington havde
jeg en vzldig duel med en af de fineste
sportsmend, jeg nogen sinde har truffet
— Ginger Wood, der kgrte en sgstermaski-
ne. Jeg vil aldrig glemme det 1gb. Det var
absolut uden besvar af nogen art gennem
alle hundrede km.

MOTOR DRESS tilbyder

Forsendes overalt
pr. Efterkrav

Ridebenklzder beromt for Snit og Pasform

Laederveste amrk. Flyvermodel med Stof og

Ogivarmt JEelsforitira A iE R i Kr. 198,00
g Oilskinsfrakker enkelte og med For fra .... = 39,15

Gummifrakker sorte, flere Modeller, velegnet
til Motorkersel.

Firk. Spejle med buet Glas, prima Forcrom. - 14,85
Stort Udvalg i Motorhandsker, Huer, Hjelme o. s. v.

MOTOR DRES

BLAAGAARDSGADE 24
TELEFON NORA 2536
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--Tusinder danske
bilister bruger nu
ny Mobiloil ---

- og der kommer flere til hver dag. Hvor-
for? Fordi ny Mobiloil har szrlige egen-
skaber. Ogsa Deres motor trznger til ny
Mobiloil, prev den - og merk forskellen.

Den renser, mens den smover

Efter blot nogle ti tusinde kilometers kersel
med den ny Mobiloil vil alle sodafsztninger
pa stempelsider veret fjernet, et unedvendigt
slid vere bragt til opher og vognens yde-
evne forgget.

Taler serlig hard belastning
Den ny Mobiloil nedbrydes ikke af iltning,
selv under den hirdeste belastning bevarer
den sine fulde smeoreegenskaber.

Effektiv smeoring

Den ny Mobiloil indeholder stoffer, der
forhindrer skumdannelse og derved sikrer
en konstant og effektiv smering.

Forlang ny Mobiloil
hos forhandleren.

Mobiloil
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kgrtes fra Svogerslev Kro Sgndag den 11.
september pa 7 etaper beliggende i omeg-
nen og af varierende beskaffenhed og ter-
ran.

P& kroen fandtes store tavler, sa til-
skuerne kunde fglge slagets gang, og kort
i malestok 1:20.000 med etapperne indteg-
net og oplysninger om de bedst egnede eta-
per for tilskuere.

Den mest besggte etape var uden tvivl
Bggebjerg etapen, hvor der hele dagen var
fyldt med tilskuere, som havde en fin
oversigt over en god terrzznbane med me-
get store stigninger.

Kisserup etapen, en meget sandet vej,
som kgrtes i en trekant, var arrangeret
for at s=ztte kgreferdigheden pa prgve
uden faremomenter af nogen art.

I Abletved var der 2 etaper beliggende
lige over for hinanden. De var begge i me-
get bakket terren, men dog yderst forskel-
lige.

Kornerup etapen varierede med sving og
skiftende overflade og stigninger.

Efter at lgbslederen om morgenen havde
kgrt alle etaper igennem, fik han medde-
lelse om, at forpagteren pa Lindholm skul-
le have ridestevne og havde forbudt kgr-
sel pa etapen trods skriftlig tilladelse fra
ham selv og alle pd godset. Men heldigvis
havde man flere i reserve, og ved hjalp af
etapelederne fra Lyngby M. K. og M. K. U.
kunne der kgres pa etaper bag Svogerslev
Kro tre kvarter efter.

Der var 40 startende, og 30 af dem fuld-
fgrte.

Af resultaterne kan nzvnes, at den gam-
le veteran Josef Koch blev mester i senior
solo og vinder af pokalen udsat af firmaet
Axel Ketner.

I junior solo lagde man merke til Jgr-
gen Bagger pa BSA, som pa Svogerslev
etapen havde dagens bedste tid og ville
have veret en hard konkurrent til Josef
Koch i senior klassen.

I sidevogn senior blev det Helmer Al-
brechtsen pi sin BMW, der selv uden sit
sidevognstrak 1gb af med sejren.

Der blev kgrt bravt til i alle klasser, og
kgrerne var meget jevnbyrdige, hvilket
pointsudregningen ogsa viser.

Fgrste mand, der meldte feerdig, var som

ARRANGERET AF B.S.A.-KLUBBEN

sedvanlig Josef Koch, det var allereae kl.
11,30, og hele lgbet var afviklet mellem
kl. 14—14,30.

Efter Igbet var der premieuddeling péa
kroen. Kroverten overrakte 1. praemien i
begynderklassen, som var skenket af ham
selv, hvorefter formanden for BSA klub-
ben uddelte resten.

Begynder solo: 1. Aage Mgrch, Ariel, 615
p- 2. Svend Vendelbak 590 p., 3. Ove Mad-
sen 580 p., 4. Erik Christiansen 540 p., 5.
Edvin Johnsen 490 p., 6. Thorvald M. Pe-
tersen 480 p., 7. Preben Hansen 445 p., 8.
Verner Rasmussen 435 p., 8. Gunnar Gran
Jakobsen 405 p., 9. Skjold Jgrgensen 405
p- 10. Mogens Seifert 330 p., 11. Helge An-
dersen 310 p., 12. Walther Rasmussen 285
p- 13. Niels Darabzk 255 p.

Senior solo: 1. Joseph Koch, Nimbus
(Mester) 660 p., 2. Alfred Hansen 585 p.,
3. Lion Hansen 545 p.

Senior sidevogn: 1. Helmer Albrechtsen,
BMW (Sjellandsmester) 645 p., 2. Egon
Walther 635 p., 3. Walther Jensen 625 p.,
4. Grgnlund Andersen 555 p., 5. Hans Ja-
kobsen 555 p.

Junior sidevogn: 1. Harry Frandsen 665
p. 2. Carlo Jensen 660 p., 3. Leo Petersen
600 p., 4. Axel Jensen 545 p.

Junior solo: 1. Joerges Bagger, BSA, 680
p., 2. Leif Larsen 620 p., 3. Mogens Gor-
nitzka 600 p., 4. Carl Aage Egelund 585 p.

Forst og storst
med alt til
den kaere Rok

Koreteepper, sveer
Kvalitet, ogsaa for
Harley og Indian.
Akkumulatorer —
Koblingsgreb — —
Leederbeelter brede
Kr. 5,50 — Lydpotter Kr. 29 — Amal-
karburatordele — Lygteglas — Trans-
fers til de fleste Maskiner — forcro-
mede Styr 1’ og /"'

Se, hor og sperg hos BO N Zo

Kobenhavns bedst assortede
Specialforretning.
Criffenfeldtsgade 5, Telefon Nora 7911
Provinsordrer kun pr. Efterkrav.
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Et samlet felt af midget-racere pd Amager Tratbane. Pd grund af den lose inderbane var banen delt med bredder.
(Foto MvH 79109).

Automobillgbene pa Amager travbane
den 11. september indledtes med et meget
morsomtl gb for sma standardvogne ind-
til 1000 ccm. Disse vogne var uhyre jevn-
byrdige og var ikke i stand til at ggre hin-
anden ret meget. Henning Christensen le-
verede det dramatiske islet ved at veaelte
med sin lille Renaut 4-CV, hvilket han
klarede udmerket uden at komme noget
til. Vilh. Nellemann vandt denne klasse i
sin Morris i tiden 3.47,2, Elo Sgrensen bley
nr. 2 i DKW i tiden 4.15,1, nr. 3 blev Hol-

SPORTSVOGNE

bygget paa eget varksted og med egne erfaringer
som garanti, kan leveres. Har De specielle gn-
sker, eller har De motor og chassis, da tal med
0s om opbygningen af en baneracer eller trial.
model. (Zldre vogne moderniseres). Demonstra-~
tionsvogn forefindes.

2 PERS. SPORTSVOGN, bygget paa Mercedes
170 chassis, uafhengig affjedring, svingaksler,
hyrdauliske bremser o. s. v, med 4 cyl. topven.
tilet motor 1700 ccm, eller V 8, 60 hk, med ka-
rosseri efter gnske, kan leveres indregistreret.
FORD BANERACER med 4 cyl. topventilet mo-
tor eller V8, karosseri efter eget onske, kan
leveres indregistreret, billigt.

ARNOLD JENSEN

Automobiler

Hersegade 1, Roskilde Telf. 533
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ger Christiansen, Morris, i 4.15,2, og nr. 4
blev Arne Larsen, DKW, 4.15,7. Nellemanns
vindertid svarer til 84,3 km i timen.

Dagens andet lgb var delt i to heat og
et slutheat for vogne indtil 1500 ccm. Her
vandt O. Heick, MG, i tiden 3.30,9. Nr. 2
blev Torben Strand, MG, i tiden 3.32,0. Det
andet indledende heat vandtes af Vilhelin
Nellemann, MG, 3.38,1, og nr. 2 blev Aage
Friis, Fiat-special, 3.38,2. Slutheatet blev
vundet af Vilhelm Nellemann i tiden
3.27,4, teet fulgt af Heick, der fik noteret
3.28,1, og Torben Strand blev nr. 3 i tiden
3.32,0.

Under 1gbet for vogne indtil 2000 cem
fik Carl Lynenskjold en sten i sin splint-
fri forrude, hvilket resulterede i, at vind-
spejlet blev fuldstendig mat 0g uigen-
nemsigtigt. Lynenskjold klarede imidlertid
den farlige situation ved at knuse vind-
spejlet med handerne, hvilket kostede
ham nogle mindre snitsir, men han gen-
nemfgrte sit heat som nr. 2. Endelig vin-
der blev svenskeren Gunnar Wahlberg,
BMW, i tiden 3.04,4 foran Frede Andersen,
BMW, 3.18,0 og svenskeren Nonte Kar-
strup, Citroén, der opnéede tiden 3.27,5, og
Lynenskjold blev nr. 4 i 3:38102

Midget-racet blev kgrt i fire indledende
heat med afsluttende ABC-finale. Hele den
nordiske elite var her i ilden, 0g man var




vidne til mange spzndende og gode 1gb,
hvor Ake Jgnsson viste sig fuldstendig
overlegen. Fgrste heat blev vundet af Kaj
Hansen med Niels Gagner pa andenplad-
sen. Rudolf Jgnsson noterede sig for sit
heat med Carl Amelung p& andenpladsen,
medens broderen Ake Jgnsson var meget
overlegen vinder af tredie heat i tiden
2.48,0, hvilket svarer til en gennemsnits-
hastighed pa 108,2 km i timen, en ret an-
selig fart pa en 1000 m lang jordbane. Det
sidste indledende heat blev ogsa en svensk
sejr ved Eiler Svensson i tiden 2.53 med
Robert Nellemann pa andenpladsen.
A-finalen for de fire vindere af de indle-

Svenskeren Olle Bergstrém i sin amerikanskbyggede For
denne vogn.

dende heat blev som ventet vundet af Ake
Jgnsson i tiden 2.48,2. Nr. 2 blev E. Svens-
son, 2.51,0, og Kaj Hansen stred sig til en
tredieplads i tiden 92.54,3 foran Rudolf
Jonsson, der fik noteret 2.56. B-finalen
blev vundet af Niels Gagner i tiden 2.55575
medens Robert Nellemann besatte anden-
pladsen i tiden 2.59,0. Carl Amelung blev
nr. 3 i tiden 3.10,2. C-finalen vandtes af
Knut Eriksson i tiden 3.14,2 foran Helge
Karlsson, 3.15,9. Pa trediepladsen kom
Finneld i tiden 3.17,2. I det andet af de
indledende heat i racervognsklassen blev
finnen Saloranta blendet af de slagger,
der blev sprgjtet i hovedet paa ham, og
pludselig forsvandt han ud mellem traer-

ne uden dog at komme noget til, medens
vognen blev temmelig sterkt beskadiget.
De indledende heat blev vundet henholds-
vis af Olle Bergstrgm, Ford, Elo "Sgren-
sen, Ford, og Erik Nyhus, Ford. Morian
gjorde sig bemerket ved at tyvstarte. Slut-
heatet blev vundet klart af Olle Berg-
strgm, Ford, i lige ud 3 minutter. Nr. 2
blev Erik Nyhus, Ford, i tiden 3.05,5, et
sekund foran Morian Hansen, Humber. Elo
Sgrensen blev klemt i starten, og han
matte lade sig ngje med tiden 3.13,8. Der
kgrtes ikke mindre end 21 starter, hvoraf
de to sidste var forbeholdt henholdsvis
Midget-racere og de gvrige vogne. Midget-

d-racer. Bergstrém har fdet et glimrende tag pd at kore
(F oto VM 80109).

handicappet blev vundet af Niels Gagner,
der havde et tillzeg pa 320 m i tiden 3.10,0.
Nr. 2 blev Ake Jgnsson i tiden 3.10,4. Han
havde lgbets stgrste metertilleeg pa 440 m.
Som nr. 3 kom Finneld, der startede fra
mallinien og gennemfgrte i tiden 3.15,2.
Nr. 4 blev Kaj Hansen med 360 m tilleg i
tiden 3.17,5.

Handicap for de gvrige vogne blev vun-
det af Frede Andersen i tiden 3.27 og et
metertilleg pa 240. Nr. 2 blev Einer Ny-
hus med 400 m tilleg i tiden 3.28,4, og
som nr. 3 kom Olle Bergstrgm, der fik til-
delt det stgrste handicap pa 600 m. Hans
tid blev 3.29,6. Set med publikums gjne
var lgbene ikke overdrevet spendende, og
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| man kommer ikke bort fra, at de virkede Friis i Fiat, der ke&mpede om den efter-

noget ensformige. tragtede mestertitel. Det bley dog Kurt

Christensen, der gik af med sejren i tiden

i : 3.30,0, to tiendedele sekund foran Aage
i Mesterskabslobene d. 2. Oktober . ) &

Friis, medens Vilh. Nellemann, der kom
f Mesterskabslgbhene pa Amager travbane ind som nr. 3, matte lade sig ngje med ti-
i den 2. oktober formaede kun at samle godt den 1.44,3. Dagens andet Igb var ligeledes
3000 tilskuere, og automobilsportsklub- et Danmarksmesterskab, og her konkur-
berne blev derfor tilfgjet endnu et gkono- rede vogne indtil 1500 ccm. Her tog Nelle-
misk nederlag. Rent sportsligt forlgb 1g- mann revanche i sin MG, med hvilken han
bene tilfredsstillende, selvom der indtraf  erobrede mestertitlen i tiden 3.30,1. Nr. 2
| et uheld af alvorligere karakter. Man be- blev Bent Steffensen, MG, i tiden 3.33,1, og »
nyttede lejligheden til at afggre Dan- som nr. 3 kom Frede Lillelund i tiden 3.40.
marksmesterskabet i de vognklasser, der Niels Schibbye, Peugeot, blev nr. 4 i 3.41,3.
i ikke blev kgrt om i Hobro. Dagens fgrste Derefter kgrte man et lgb for Midget-
I Igb var Danmarksmesterskabet for vogne racere, men dette var i hgj grad praget af
indtil 1100 ccm. Det var her i fgrste rekke maskinskader, idet 50 pct. af deltagerne
Kurt Christensen i Morris-Special og Aage udgik. Vinder bley Carl Amelung i tiden

Dverst  ses indledningen til det
uheld, der skulle gé sd& hdrd: ud
over Elo Sorensen. Elo Sorensens
vogn stdr efter det forste sammen.
stod pd tvers af banen, og en brok-
del of et sekund senere torner den
sammen med Kronsbjerg, hvorefter
den velter. Forrest ligger Hans
Hansen og lige bag ham Arnold Jen-
sen. Derefter kommer Elo Sorensen,
Kronsbjerg og Freemann Steensen.

Til venstre Erik Nyhus i sin Ford-
special. Denne vogn havde glim-
rende koreegenskaber, men aksel-
afstanden var lidt for stor til en
jordbane.

! (Foto VM 81109) ..
i
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3.02,0, og som nr. 2 kom Svend Andersen
i 3.15,5. Nr. 3 blev Poul Borup i 3.30,0. Ti-
derne alene vil fortezlle, at dette 1gb ikke
var overdrevent spendende. Derefter kgrte
Morian Hansen en udfordringsmach med
italieneren Lanza, men selv om Morian
kgrte ganske glimrende i sin Humber, kun-
ne han ikke sla italienerens Maserati.

Et handicap for vogne indtil 1500 ccm
bley vundet af Vilhelm Nellemann med
Kurt Christensen pa andenpladsen og Uffe
Wagner som nr. 3. Danmarksmesterskabet
for vogne indtil 2000 ccm blev vundet af
G. K. Zingenberg, BMW. Det er forgvrigt
Frede Andersens vogn, der har skiftet ejer.
Tiden blev 3.07,4. Nr. 2 blev Peter Skar-
ring i tiden 3.19,2. Nr. 3 blev Carl Lynen-
skjold, Citroen, i 3.25,3, et halvt sekund
foran A. G. Lansner, BMW. I Danmarks-
mesterskabet for special-vogne indtraf
det fgr omtalte uheld. I fgrste sving kgrte
en af de konkurrerende vogne op i Elo
Sgrensens baghjul og skubbede derved
hans vogn pa tvers af banen, hvor en af
de andre vogne fik fat i forhjulet, hvilket
resulterede i, at Elo Sgrensens vogn rul-
lede sidelzens rundt, mens han selv blev
slynget ud paa banen. Han blev temmelig
hardt medtaget kgrt pa hospitalet. De for-
skellige omstzndigheder ved uheldet gik
s hurtigt, at man ikke rigtig fik opfat-
tet, hvad der skete. Dog fik en af vore fo-
tografer et billede, der viser uheldet i dets
fgrste fase. Dette uheld blev signalet til en
vild forvirring af rgde og gule flag, og
det kom tilsyneladende fuldstendig bag
pa officials, at den slags kan indtrzffe pa
en motorbane.

Lgbet blev vundet af Morian Hansen,
Humber, i tiden 3.02,6. Nr. 2 blev Hans
Hansen i 3.10, og som nr. 3 kom Daniel
Olsen, Steyr, i 3.18,7.

Man gik derefter over til anden afde-
ling af Midget-racerne, og her sejrede
Kaj Hansen klart i tiden 3.10,0. Nr. 2 blev
Svend Andersen i 3.13,8 og nr. 3 blev Poul
Borup i 3.26,1. Amelung fik maskinskade
pa fgrste omgang og matte udga. I en lille
special-match besejrede Kaj Hansen i sin
Midget-racer franskmanden Depoit i den-
nes Maserati. Kaj Hansens tid blev 2.57,1
mod franskmandens 3.07,8.

I et handicap for vogne indtil 2000 ccm
udfgrte Zingenberg et forsvindingsnum-
mer i den store tryllekunstner-stil. I for-
sgget pa at kgre sit 620 meters tilleg op

Faust sidste akt i moderne udgave — eller Zingenbergs
store forsvindingsnummer. Pd det overste billede er vogs
nen kommet helt ud i yderbanen, pd billedet i midten be-
gynder Zingenberg sit skovningsarbejde, og pd det neder-
ste billede begynder det sd smdt at tynde ud i treerne.
Det var godt, det var hyldebuske og ikke egetreer. Leg
merke til at koreren pd billedet i midten bliver slynget
frem i vognen ved treernes bremsende virkning. Pd dette
tidspunkt er det ellers, man skal forsvinde ned i bunden
af vognen og holde sig fast — sd kan man’ slippe fra det
utroligste — ogsd ndr der er tale om andet end hylde-
buske. (Foto VM 82109)
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I England hersker der for tiden vild uenighed, om man kan anerkende banerekorder sat med raketassistance. Det
forelobige resultat af diskussionerne er, at det er tilladt.Her ses Ken Le Breton i et forsog pé at sld Wembley re-
korden med raketassistance. Koreren til venstre er Tommy Price, der ikke kan folge med i starten.

(Foto Keystone)

gik han ind i det fgrste sving med for me-
gen fart pa, vognen trak lengere og lan-
gere ud i yderbanen, og ligesom den var
der, var den der ikke. Da man si nzrmere
cfter, manglede der et par smatraer, og
under de fxldede rester af disse var Zin-
genbergs vogn at finde, og ud fra denne
sammenblanding kravlede kgreren fuld-
steendig uskadt. Lgbet blev vundet af Ar-
nold Jensen, der havde et metertilleeg pa
260 i tiden 3.33,0. Nr. 2 blev Daniel Olsen,
der med 340 meters tilleg kgrte 3.35.
Noget for sig var en match mellem en
Opel fra 1902 contra en Oldsmobile fra

- Den uovertrufne

JNOTION

1906. Der kgrtes over to omgange, og
Opel gik af med sejren i tiden 2.30,2. Da-
gens sidste Igb var et australsk forfglgel-
seslgb for sports- og special-vogne. Dette
blev vundet af Vilhelm Nellemann, der
havde 520 meters tillzeg, men ikke desto
mindre gennemfgrte i tiden 3.48,4.

Man ma habe, at automobil- og motor-
cykleklubberne finder hinanden, si der
ikke bliver kgrt to forskellige 1gb den sam-
me dag. Sa lenge de 60 pCt. ligger som en
klam hand over motorsporten, er der gko-
nomiske vanskeligheder nok at slas med
for begge parter.

Vinder af over 20 T.T. Lob




60 4~ TIL STATEN

Nordjyllands Motorsport afsluttede sez-
sonen den 11. september med en rakke
gode lgb, men med et gkonomisk under-
skud takket vere de 60 pCt. Der var kun

" godt et par tusinde tilskuere, og nar sta-
ten tager broderparten af entréindtegten,
siger det sig sely, at et gkonomisk neder-
lag er uundgaeligt. Besynderligt nok ny-
der alle andre sportsgrene statens beva-
genhed og efter tipstjenestens indfgrelse
ogsa gkonomisk stgtte, medens motorspor-
ten, der sa ganske afgjort er den kostba-
reste opvisning for savel udgvere som ar-
ranggrer, bliver brandskattet i en sadan
grad, at flere klubber og motorbaner ba-
lancerer pa fallitens rand, selvom motor-
1pbene i det store og hele er de sportsstev-
ner, der trekker de fleste tilskuere. Der
kommer et sker af parodi over dette for-
hold nar man tager i betragtning, at de
danske politikere os bekendt ikke udgver
nogen idrat uanset deres politiske farve,
maske lige bortset fra udenrigsministe-
ren, der ifglge »Billedbladet« er rosports-
mand, medens de samme hgje herrer —

- - - underskud tit Elubberne

mere eller mindre berettiget — lader sig
kgre rundt i en uforholdsmessig stor part
af de importerede vogne. Gud ved, om de
herrer ministre tznker pa, at det for en
stor del skyldes motorsportens pionerer,
at deres uundverlige kgretgjer har det
hgje tekniske stade, som de indtager i dag.
Sandheden ligger maske i, at de »hgjtere-
de medlemmer« af rigsdagen ikke har rad
til at kgre i bil, hvis de ikke far de 60 pect.
i afgift fra motorbanerne — med andre
ord: jeg giver, du betaler.

Nordjyllands Motorsport méa trgste sig
med at have opnéet en god sportslig suk-
ces. Nordmanden Reidar H. Jensen, som
kom tilbage fra Wimbledon i England,
blev dagens hurtigste rytter, og han satte
banerekorden i special-klassen ned til
1.32,9. Den gamle rekord var sat af Uno
Jensen i tiden 1.38,2.

Noget forholdsvis nyt pa de danske mo-
torbaner var et lgb for maskiner indtil
195 cem. Dette blev vundet af Ejler
Svendsen pa Puch foran N. O. Jensen,
Aiglon, og H. Bzkgaard, Royal Enfield.
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Importerer og Hovedforhandlere :

AXEL KETNER
Nerrevold 9, Kebenhayn K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S

Vandkunsten 5, Kebenhavn K., C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Lengangsstraede 25, Kobenhavn K., C. 9846

Dansk Metal- & Autoindustri A/S
Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense, TIf. 545

VILH. NELLEMANN A/S
Randers, TIf. 1730
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sidste sving Iykkedes det, og side om side

gik det op mod méllinien. Tilsyneladende
var der dgdt lgb, men dommen lgd pPa, at
Aage Andersen slog englenderen med en
ringbredde. De fik begge noteret tiden
1.30,0, medens Orla Knudsen for en gangs
skyld matte se, hvordan et 1gb tager sig ud,
set bagfra. Hans tid bley 1.35,0. Det var
eminent kgrt af Aage Andersen, og hans
ga-pa-humgr sivel som hans glimrende
svingteknik kan kun afkraeve den dybeste
beundring.

Der var kun fire deltagere i standard-
Igbet, der denne gang var udformet p4i en
ny méade. Der blev kgrt i tre heat, hvoraf
de to sidste bley kgrt som handicap. Det
fgrste heat blev vundet af Robert Rasmus-
sen, der er en dygtig og velkendt rytter pa
provinsbanerne, i tiden 1.40,2. Nr. 2 bley
Leif Hirsborg, der fik noteret 1.41,6, to
tiendedele sekund foran Eivind Hansen.
Holger Hansen matte lade sig ngje med
1.45,4. I andet heat startede Holger Hansen
P4 mallinien, Eivind Hansen fik et meter-
tilleg pad 60 m, Leif Hirsborg 70 m og Ro-
bert Rasmussen fik 80 m tilleg. Ogsa dette
1gb fik et serdeles spendende forlgh, idet
Robert Rasmussen tog mand efter mand for
til sidst at vinde Igbet i 1.42,3, en tiende-
del sekund foran Eivind Hansen. I sidste
heat blev Leif Hirsborgs metertilleg sat
ned til 40 m, medens de gvrige var ufor-
andrede. Robert Rasmussen gentog spg-
gen fra forrige heat 0g vandt i tiden 1.43,1,
atter en tiendedel sekund foran Eivind
Hansen. Resultatet af dette 1gb blev si-
ledes:

1. Robert Rasmussen, Norton, 9 p.

2. Eivind Hansen, BSA, 5 p.
3. Leif Hirsborg, Ariel, 2 p.
4. Holger Hansen, Ariel, 2 p.

Ekspertmatch A mellem Jack Hodgson,
Joe Bowkis, Leif Samsing og Aage Ander-
sen blev igen et bevis P4 Aage Andersens
kgreferdighed. Bowkis méatte udgd med
en spraengt motor allerede i fgrste heat,
og i tredie heat matte hans landsmand ga
samme Vej. Aage Andersen vandt derefter
med 9 p. foran Leif Samsings 8 p. Ogsi
Hodgson fik noteret 8 p. Ekspertmach B
blev vundet af Henry Andersen med 12 p.
foran Kiehn Berthelsen, -8 p. og C. 0. Jen-
sen, 3 p. Orla Knudsen matte udga pa
grund af maskinskade, og derved blev Jgr-
gen Petersen, der havde lagt maskine til,
0gs4 sat ud af spillet for den dag. Special-

fortsaettes nederst pa nasste side
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Den ezldste
Opel

For nogle dage siden korte Fritz
Huxel fra Westhofen sin Opel 1912
til Opelfabrikerne i Riisselheim.
Vognen har veret i drift siden 1912,
men korer stadig til sin ejers fulde
tilfredshed. Tophastigheden er 60
kmftm og driftsikkerheden forblof-
fende god. Vognens ejer har god ud-
sigt til at fd Opelfabrikernes pre-
mie for den eldste Opelvogn, der
har veret i stadig drift fra den dag,
den blev leveret.

(dpa-Bild)

Den sidste
Studebaker

Pé Earls Court kan man beundre
den nye Studebaker 1950, hvis for-
parti er en del forandret fra de tid-
ligere modeller, medens de ovrige
specifikationer og mdl i det store og
hele er de samme. Det kan vere in-
teressant at se, hvordan denne vogn
klarer sig, ndr den bliver 37 dr
gammel som den ovenfor viste Opel
— og helt uinteressant ville det hel-
ler ikke vere at se, hvordan vognen
ser ud og er indrettet til den tid.

fortsat fra forrige side

matchen blev vundet af Ove Hallberg med
6 p. foran Uno Jensen, der fik 3 p., og
svenskeren Conny Lofgren, der ligeledes
havde 3 p., men ikke sa god tid som Uno
Jensen. Et nyt forsgg pa variation var et
udskilningslgb, der blev vundet af Ei-
vind Hansen i sammenlagt tid for seks
omgange med rullende start pa 3.53.,0.

Forsgget fik ikke sa stralende et resul-
tat rent publikumsmassigt, men det kan
maske udvikle sig til noget morsomt. En
ekstra-match mellem Aage Andersen o0g
Hodgson (der kgrte pa Leif Samsings
cykle) blev klart vundet af Aage Ander-
sen i tiden 1.28,1. Alt i alt var det en vel-
Iykket dag, der afsluttede szsonen pa
Gentofte.

NBRREBROGADE 213-LUNDTOFTEGADE 100-TAGA 4868

7/

AUTOVARKSTED
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Pd billedet herover ses starten til det europeiske Grand
Prix. Vognen i forgrunden er Ascaris Ferrari. Den nye
Ferrari representerer hojdepunktet af ydeevne i motor-
industrien (Se artiklen i augustnummeret. )

Billedet til hojre: Hektiske sekunder! Prins Bira far tan-
ket op i depotet under det krevende lob. Kun to korere
gennemforte de 80 omgange, Ascari, der vandt, og fransk-
manden Philippe Etancelin. Bira gennemforte 77 om-
gange, hvilket gav ham en tredieplads.

36

EUROPA-

for biler og

Italieneren Alberto Ascari i sin
Ferrari. Ascari vandt det europei-
ske Grand Prix, idet han korte de
504 km i 2 timer 58 minutter 58,3
sekunder, hvilket svarer til en gen-
nemsnitshastighed pé 169,039 km|
tm. Lobet blev kort i Monza, hvor
Europas bedste korere samledes for
at afgore drets mesterskab.




mesterskabet

motorcykler

Verdens forste motorcyklechampion
blev kdret under lobene i Monza. 1
500 ccm klassen blev det englenderen
Leslie Graham, AJS, der blev cham-
pion. Det var ganske vist italieneren
Nello Pagani, Gilera, der wvandt lo-
bet, men Graham er den korer, der
har opndet det storste samlede po-
inttal i de anerkendte Grand Prix.
Graham har opndet 30 point og Pa-
gani 29.

Pagani blev champion i 125 ccm klas-
sen, og hans titel var nesten sikret
inden starten i Monza, hvor han sej-
rede i to klasser. I 500 ccm klassen
korte Pagani en 4-cyl. Gilera og i 125
cem klassen en 2-cyl. Mondial.

Mesterskaberne kartes
i Monza
5. 0g 11. sepr.

Kun to korere
gennemforte
automobillobet

Leslie Grabam, A.J.S.,
blev den forste

motorcykle-chamtion

Pé billedet overst ses det engelske
AJS-hold inden starten. Fra venstre
til hojre ses Leslie Graham, W. Do-
ran og R. Armstrong. Pd det nederste
billede ses Pagani pd sin Gilera. Lag
merke til de store bremsetromler med
Loleribber og luftindtag til kolingen.
Motoren er 4-cylindret med cylindre-
ne pd tvers af stellet og dobbelt
woverliggende knastaksel.
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Fra det internationale ostrigske Alpelob. Millenkovich, Puch,

i Steinbergen.

*
el oW

ske Alper. Man skal
ammer pd Puch.

Det kan gyse lidr i En,

ndr man tenker pd afgrundene i de ostrig:

ikke kore alt for ubehersker
i dette lob. Pg billedet ses Kr




HVILKEN BIL — fortsat fra side 7

veere tale om, til en forskel i kgrselsom-
kostningerne pd ca. 10 pct. under den for-
udsatning, at driftsudgifterne igorigt stort
set er de samme for de omhandlede vogne.

Ved en kgrsel som den, der her er tale
om, er det af betydning, at vognen er for-
synet med rigelig gummimontering; i flere
tilfeelde kan det betale sig med det samme
at montere en Y% overstgrrelse, hvilket
igen giver en lille prisforhgjelse. Endvi-
dere bgor De sikkert foretrekke en vogn,
hvis fodbremsesystem er rent hydraulisk
og ikke kombineret mekanisk-hydraulisk.
Man mdé regne med, at savel varmeapparat
som frostrude vil vere ngdvendigt udstyr
og indkalkulere disse elementer i anskaf-
felsesprisen.

Det er vort indtryk, at middelstore kgre-
tgjer som de her naevnte, i den udfgrelses-
form, i hvilken de fremtreder efter kri-

gen, i almindelighed vil vere tilfredsstil-

lende til representantkgrsel, sdaledes at det
ikke leengere — som f¢r i tiden — er ngd-
vendigt at strebe efter at fa en amerikansk
vogn, selv om det drlige kilometertal er
meget stort. Forudsetningen for en gko-
nomisk kgrsel med disse middelstore vog-
ne vil dog — i hvert fald for opnaelse af
den maksimale kgrselsgkonomi — altid
veere, at man kan udskifte vognen ca. hvert
3. ar; om dette kan lade sig ggre i Deres
tilfeelde er jo nok tvivlsomt med de her-
skende valutarestriktioner.

0. Ahlmann-Ohlsen,

SMJ’s tekniske afd.

VERDENSMESTEREN

BLANDT LETVAGTERE
KR.1710-
LEVERING FRA DAG TIL DAG

RASMUSSEN & SKJOLD

WESTEND 15 - VESTER 1414

Storre viden, storre fart..
Kr. 8,75

Min bil og jeg «:.s7s

Bogerne rigt illustreret sendes pr. efterkrav

Lesekrugs Boghandel

Jagtvej 59 - Kebenhava N.

DEN BEDSTE - EN

ARIE

1-2 og 4 Cylindrede
350 - 1000 cm?

RESERVEDELE
TILBEHOR

REPRASENTANT FOR DANMARK

ISIDOR MEYER

St. Kongensgade 67
C. 11956 - Kobenhavn K.

DE POPULARE __
[ MOTORCYKLER

Hovedforhandlere :

I/S SOFUS NELLEMANN
RANDERS

E. BRUUN-LARSEN
ODENSE

ERIK ORTH - KBHVN. @.

Generalreprasentant for
Tiekkoslovakisk Motorcykleindustri
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Pad ovenstdende billede ses

Han slog ogsé omgangsrekorden med
en fart pd 134,19 kmftm op

Fra starten til Junior. Nr833 WiA. c:
lobet i tiden 2 timer 46 minutter 23,5 s

MANX GRAND PRI 1

|
1

McCandless er ped
ekunder, svarende til en 131,64 km/tm. Dette er
ny rekord for 350 ccm-klassen.

at starte sin 350 ccm Norton,

med hvilken han vands
gennemsnitshastighed pa

McCandless i fuld fare.

er en omgang.




o

Gouvenors Bridge, et af de beromte og berygtede hdrndlesving. Her ses nr. 97 G. E. Duke, Norton, der blev nr.

i Junior (350 ccm-klassen). Bag ham ses R. McDonald, Velocette. Duke forte lobet de forste 4 omgange, men

blev pd den femte overhalet af McCandless, der havde ligget som nr. 2 fra starten. Arets Junior Manx var ellers

ret bemerkelsesverdigt, eftersom alle rekorderne fra for krigen blev sldet. I England regner man Manx Grand
Prix som forskolen til det verdensberomte T.T. pd samme bane.

Sats

I Senior (500 ccm klassen) tog Duke revanche og vandt lobet med McCandless pd andenpladsen. McCandless pro-

vede igen lykken og overhalede Duke pé femte omgang, men Duke kom igen og vandt lobet. Norton besatte de
5 ferste pladser.
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Justering af Amal karburatorer

Vi indleder i dette nummer en rekke instruktive
artikler, som motorcyklisterne og bilisterne kan
fd direkte brug for.

De fleste bilister og motorcyklister har
en vis respekt for deres karburator- og
tendingssystem, en respekt, der for s&
vidt er ret forstz"ielig, eftersom de fleste
driftsforstyrrelser og startvanskeligheder
hidrgrer fra disse hj=zlpeorganer. Men re-
spekten stammer tillige fra utilstrakke-
ligt kendskab til de nzvnte punkter, og
mange fgler sig i vildrede, nar de stilles
over for et enkelt justeringsproblem og

rgr, der tjener som forlengelse af moto-
rens indsugningskanal. Lodret op i dette
rgr fgres en stralespids, det vil sige et
ganske tyndt rgr, der star i forbindelse
med svgmmerhuset. Dette er en beholder,
som gennem et rgr star i forbindelse med
benzintanken.

Svgmmeren betjener en naleventil, der
automatisk regulerer benzinstanden, som
ngje er afstemt i forhold til stralespidsen.
Iflg. den fysiske regel om forbundne kar
vil en vadske i to forbundne kar under
samme atmosferiske tryk sti lige hgjt
uanset karrenes facon og den made, de er
forbundet pa. Svgmmeren regulerer til

Skematisk snit gennem
simpel karburator.

fuldstendig hjzlpelgse, nir de kommer
ud for motorstop, forarsaget af tendings-
eller karburerings-uregelma:ssigheder.

Vi vil i dén nermeste tid forsgge at rade
bod pa dette svage punkt i de motorkgren-
des viden.

Da nasten alle engelske motorcykler er
forsynet med Amal karburator, vil det va-
re formélstjenligt at leegge for med denne.

Naturligvis kender de fleste af vore l=e-
sere karburatorens teoretiske virkemade,
men for alle tilfxldes skyld skal vi allige-
vel her optrxzkke grundprinciperne. Kar-
buratoren bestar af to hovedelementer :
svgmmerhuset og blandingskammeret, der
er indbyrdes forbundet. Den simpleste
form for blandingskammer er et vandret

stadighed den passende benzinstand, og
den luft, der suges gennem blandings-
kamret forstgver benzinen, der fgrst her-
efter er brugbar som drivmiddel. For at
regulere den mzazngde gas (benzin-luft-
blanding), der m& komme ind i motoren,
er der anbragt et spjald i blandingskam-
ret. Dette er i store trek det principielle
i en hvilken som helst karburator. (Se
figt1).

Amal karburatoren findes i flere for-
skellige modeller, men det er nwsten den
samme model, der gir igen pa alle stan-
dard motorcyklerne. Af fig 2 fremgar det,
at blandingskamret nzrmest er en udvi-
delse af indsugningsrgret, og at det kryd-
ses af et rgr, som rummer det cylindriske

SR A%



gasspjeld, hvis hevning eller senkning
abner eller lukker forsnavrings-ringen
over stralergret.

Delvis dbnet for
gassen.

Lukket for gassen.

Amal karburatoren set i delvis snit. Der er
5 steder, hvor justering kan foretages, nem-
lig tomgangsskruen, spjeldstopperen (skrue),
stralespidsen (storrelse), spjeldet (udske-
ring) og ndlen. Inden man foretager juste-
ring, md man sikre sig, at svommeren fun-
gerer korrekt, d.v.s. at karburatoren ikke
lober over, ndr motoren ikke er i gang.

Videre ser man tilfgrslen fra svgmmer-
huset til stralergret, dette bestemmer,
hvor stort et kvantum brzndstof, der kan
passere med gasspjeldet helt dbent og un-
der fuld sugning (luft).

Dette kvantum kan imidlertid varieres,
og de forskellige fabriker har derfor de-
res instrukser, som bgr fglges. I instruk-
tionsbggerne findes oftest det rette num-
mer pa strilespidsens stgrrelse. Denne va-
rierer gerne fra 80 eller 90 op til 190 eller
200, idet de sma numre, betyder, at strale-
spidsen har en lille kapacitet, medens den
passerende benzinstrgm vokser med det
nummer, der er hugget ind i stralespid-
sen. Man skal imidlertid ikke altid ga ud
fra, at den forggede gasstrgm ved en stra-
lespids af overstgrrelse vil give stgrre
kraft, ligesom en stralespids af understgr-
relse ikke altid vil give bedre gkonomi
uden andre justeringer. Den slags ekspe-
rimenter vil oftest give uregelmessighed
i gas-skalaen.

Nar motoren startes kold, vil det vere
forméalstjenligt at have en kraftigere gas-
blanding end den normale, hvilket vil sige
et stgrre indhold af benzin. Til dette for-
mal har de fleste karburatorer et luft-
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spjzld, som helt eller delvis kan lukke for
lufttilfgrslen, indtil motoren er startet og
varmet op.

SPIELD-
STOPPER

LUFTSKRUE

LUFTSPIALD
STRAALEROR

For at sztte motoren i stand til at »ga
tomgang« fgres en lille smule brzndstof
direkte frem til den side af gasspjeldet,
som vender ind mod motoren. Nar spjl-
det er helt eller omtrent lukket, er der
her en meget kraftig sugning, og benzinen
suges ind for at muligggre en langsom
gang. Nar spjeldet abnes, formindskes
sugningsgraden, og tomgangs-stralergrets
aktivitet dgr nzsten helt hen.

Et lufthul, kontrolleret af en skrue, er
anbragt pa tomgangs-stralergret, sa blan-
dingen i dette kan reguleres, indtil den
passer for den pagzldende motors behov.

Selve gasspjeldet er udformet som et
cylindrisk rgr, der kan hzves og senkes i
blandingskamret. P4 den side, der vender
ud mod indsugningstragten, findes en ud-
skeering, der kan varieres i stgrrelse (d.
v. s. hele spjzldet kan udskiftes). Den
forreste del af spjeldet regulerer pa denne
made den mzngde luft, som passerer hen
over stralespidsen, medens den bageste del
af spjeeldet (altsa den del, der sidder mel-
lem blandingskamret og motorens ind-
sugningsrgr) regulerer den mangde gas-
blanding, som ma& komme ind i motoren
uden at @ndre selve blandingens sammen-
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setning. Jo mindre udskaringen i spjel-
det er, des sterkere bliver gasblandingen,
0og omvendt jo mere man skarer bort, des
mere luft vil der strgmme hen over strale-
rgret.

JUSTERING

Husk at stralespidsens stgrrelse er den
eneste regulerende faktor fra trekvart til
helt abent gasspj=ld, at gasspjaeldets ko-
niske nal udgver kontrollen fra kvart til
trekvart abent spjeld, og at udskaringen
i spjeldet behersker situationen fra luk-
ket til kvart iAben position. Rigtig karbu-
ration er opnaet, nar det er umuligt at
opdage tegn til, at en kontrolfase glider
over i den neste.

Fgrst og fremmets gwmlder det om, at
stralespidsen har den rigtige stgrrelse.
Den skal vere sadan, at karburatoren, nar
motoren er varm, har fuldt luftforbrug.
Man kan forsgge sig frem pa den maéde,
at man velger sig en god, lige vejstrak-
ning. Fgrst opvarmer man Motoren. Der-
cfter setter man den i tredie eller hgjeste
gear og lukker si helt op. Luk derpa luft-
handtaget en trediedel. Hvis hastigheden
pges, er stralespidsen for lille. Hvis hastig-
heden falder, eller motoren nu og da »set-
ter udg, er stralespidsen for stor. Hvis den
nzvnte lille lukning af luftstangen ikke
gor nogen nzvnevaerdig forskel, er strale-
spidsen si rigtig som muligt.

Undersgg dernzst den koniske nals ind-

Raa Ksadehjul i alle Stgrrelser.
Vindskerme f. Nimbus og eng. Cykler

Helgolandsgade 13 . C. 14361 . Kbh. V.

KVALITETSMAZARKET

stilling, idet man lader maskinen lgbe pa
stedet for omkring halvt gasspjzld og
med lufthandtaget fuldt Abent. Motorstgj-
en skal da vare livlig og frisk. Hvis det
hoster eller knalder i karburatoren, nar
spjeldet bevaeges op eller ned, si luk lufi-
stangen, indtil luftglideren stir en lille
smule lavere end udskaringen pa gas-
spjeldet; hvis dette ikke hjzlper, s hay
den koniske nél een rille og prgv igen med
fuld lufttilfgrsel. Hvis sagen stadig ikke
er i orden, hzever man nalen endnu een
rille. Hvis omvendt lukningen eller saenk-
ningen af luftstangen fir motoren til at
Igbe tungt og dunkende, eller hvis der
méske endog kommer sort rgg ud af ud-
blesningsabningen, sa prgv at sznke na-
len een eller to riller, alt efter hvad der
nu er ngdvendigt.

Endelig geelder det sa at undersgge stgr-
relsen af udskeringen pa ‘spjzldet og
tomgangsindstillinger, der til en vis grad
er indbyrdes afhzngige. Skru fgrst luft-
reguleringsskruen helt til, drej derefter
ca. halvanden omgang tilbage. Start, varm
motoren. Lad s motoren gi tomgang med
den gnskede hastighed ved regulering af
spjeldets stopskrue og, om ngdvendigt
juster atter luftreguleringsskruen. Luk si
forsigtigt spjeldet en trediedel op. Hvis
motoren reagerer med en langsom, ho-
stende gang, giver man luftregulerings-
skruen lidt mere, men hvis dette s sztter
tomgangen op, er der ikke andet at gore
end at anskaffe et nyt spjaeld med en min-
dre udskzring. Hvis et sidant ikke er til
at f& fat i, kan man som regel klare situa-
tionen ved at have den koniske nal een
rille. Man m& imidlertid huske, at enhver
®ndring af udskering eller nal absolut
vil ngdvendigggre en ny indstilling.

For at opna den bedst mulige gkonomi
bgr man strzbe efter den stgrst mulige
udskzring og den laveste nal-position,
som giver et »rent svar« paa en hurtig ab-
ning af spjeldet, og en stralespids af en
sadan stgrrelse, at lufthadndtaget ma vare
kvart lukket for at give maksimal hastig-
hed. En sadan indstilling er dog meget
fglsom og kan, nar den behandles af en
hensynslgs eller ugvet hand, fgre til en
uheldig overvarmning af motoren, idet
den anvendte blanding bliver for mager. I
tvivistilfeelde ggr man derfor bedst i at

. benytte en indstilling med fuld luftfor-

brug hele tiden, undtagen nar motoren,
der skal startes, er kold. *
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En ung danskers eventyrlige tur 1l
Verdensmesterskaberne | Dirt-track

——

En ung dansker har haft en stralende
oplevelse 1 forbindelse med verdensme-
sterskaberne i dirt-track. Det er Svend
Ove Petersen, mekanikerlerling hos Anker
Christoffersen, Hejrevej, der har haft det
eventyrlige held at blive inviteret til Eng-
land, medens finalen til verdensmester-
skaberne blev kgrt. Slet og ret held var det
nu ikke, for Svend Ove Petersen har hjul-
pet Bill Kitchen som depotmand de gan-
ge, han har kgrt pa Gladsaxe, og dette har
han gjort til den engelske stjernekgrers
fulde tilfredshed, hvilket blev kvitteret
med omtalte invitation, der lgd pa frit
ophold i Bill Kitchens hjem, si lenge han
ville. En sadan gestus kan man naturlig-
vis ikke sige nej til, serlig nar motorer og
motorsport er Ens store lidenskab. Der
var imidlertid et spgrgsmal om rejsepenge
til turem — et spgrgsmal, der kunne
vere vanskeligt nok at lgse for en ung
lerling, men her fik man atter et bevis
pa det gode kammeratskab, der hersker
mellem motorfolk. Oves mester, Anker
Christoffersen, samt de to ryttere Aage An-
dersen og Erhard Fisker ordnede i feelles-
skab den gkonomiske side af sagen. Bill
Kitchen havde efterladt een af sine maski-
ner her i landet og bedt Ove om at tage den
med, nar han kom.

Og sa stod Ove da en dag pa Liverpool
Street Station med en dirt-track-maskine,
der havde den bergmte engelske kgrers
navn malet ned ad bagskermen. Dette
navn viste sig at have magiske virknin-
ger, idet folk forvekslede Ove med den
engelske kgrer og forlangte autografer,
klappede ham pa skulderen og omringede
ham, s han hverken kunne komme frem
eller tilbage. Det kunne kaldes en vel-
komst —! Pa kgreturen til Bill Kitchens
hjem vinkede folk med bade arme og ben,
for selv om de ikke anede, hvordan den
bergmte kgrer si ud, sa fortalte raceren;
der var spzndt bag pa vognen, at det var
en af favoriterne fra Wembley, og ham
mA man ngdvendigvis vinke til.

Allerede den fgrste dag traf Ove den en-
gelske rytter Wally Killmeister, der har
k¢rt i Karrebazksminde. Han traf igvrigt
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mange af de bergmteste kgrere, da han
fulgte Bill Kitchen i ryttergarden og over-
alt pA Wembley.

Ove fortzller videre, at de engelske ryt-
tere, der er 100 procent professionelle, be-
tragter banerne som deres arbejdsplads.
En halv time fgr et 1gb skal starte, kan
man ikke finde een eneste rytter hverken
i depotet eller i veerkstederne. Bill Kitchen
f. eks. kommer fgrst 2 minutter fgr den
fgrste start skal ga. Han kommer fuldt om-
klzedt i sin vogn og er parat til at starte
med det samme. Rytterne har deres egen
klub pa Wembley, og her gar de nzrmest,
som de var hjemme, og i deres egen restau-
rant kan de indtage samtlige dagens mal-

%:
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Verdensmesteren Tommy Price.
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Tommy Price fdr overrakt pokalen af Premierministerens
hustru Mrs. Attlee efter sejren pa Wembley.

tider, hvis de vil. Omtrent 400 m fra banen
ligger Wembleys egne vaerksteder, og her
har Bill Kitchen og Tommy Price hver et
selvstendigt lokale, medens der er fire
fastansatte mekanikere til at hjazlpe de
gvrige ryttere.

Bill Kitchen har 5 maskiner, men han
er ogsa travlt optaget. I de 10 dage, Ove
var hans gest, kgrte han ikke mindre end
9 1gb, og han har hver aften besat s®sonen
ud, hvorefter han tager til Australien,
hvor man lige er startet Pa szsonen. Kun
om sgndagen holder han fri.

Bill Kitchen er ikke overraskelsernes
mand, men han er den stabile rytter, der
altid scorer point. Som topscorer er han
kaptain pa Wembley — en =refuld post,
der har gjort ham til det fanatiske Wem-
bley-publikums yndling. Publikums gunst
kan vazre meget smigrende, men de engel-
ske tilskuere er i den grad fanatiske, at
det kan virke lidt overveldende. Tidligere
matte Bill Kitchen tilbringe det meste af
en time efter hvert lgh med at skrive au-
tografer, hvorfor han nzrmest ma flygte
fra banen, nar han skal hjem. Kontrollg-
ren star parat med dgren, og i samme dje-

Motorcycle-
Vaerksted

Specialveerksted for

~ INDIAN - RUDGE
Reservedele og Udstyr

BRDR. BECH
I Tagensvej 101 - Telefon Taga 9926
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blik han abner den, flyver Bill ud i sin
vogn og er vak. I den lille »tyregang« fra
depotet til banen vader man i appelsiner,
cigaretter, chokolade o.s. V., som publi-
kum smider i hovedet Pa rytterne for at
give dem en lille gave med Pa vejen.

De indledende kampe om verdensmester-
skabet har strakt sig over lang tid, og over
300 ryttere har deltaget. Man var nu kom-
met frem til finalen, og her deltog ialt 16
ryttere og 2 reserver. Mesterskabslgbene
blev kgrt efter de ordinzre holdkonkur;
rencer, der er meget populere i England.
Den endelige kamp kom til at sta mellem
11 englendere, 1 amerikaner 0og 4 austra-

B

Jack Parker blev nr. 2.

liere, og der kgrtes 20 heat, saledes at alle
kgrte mod alle.

Banen er som bekendt 350 m lang, og ar-
rangementet afvikles i et lyntempo. Hver
gang en mand gar i mal, flyver en raket til
vejrs, og med det samme er newste start
parat. I samme gjeblik starten gar, sluk-
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kes lyset pa tilskuerpladserne, der kort ef-
ter syder og koger som et oprgrt hav. Ove
forteller, at man under et 1gb ikke kan
hgre maskinerne, der fuldstendig bliver
overdgvet af publikums larm.

Hverken publikum eller kgrere er blgd-
spdne i England. Ove overvarede et 1gb
pa Wimbledon, hvor den kendte rytter Joe
Abbot styrtede i fgrste sving. Han var sa
uheldig at komme til at ligge pa tvers af
banen med armene udstrakt. De tre efter-
fglgende ryttere havde ikke skygge af
chance for at undga ham, og han blev kgrt
over af dem alle tre. Begge arme og begge
ben brzkkede, og han fik hoften beskadi-
get. Lgbet blev pjeblikkelig flaget af, og
medens man samlede Joe Abbot, der for-
gvrigt har kgrt pa Roskildevejen, op, blev
der i hgjttaleranlegget spillet jazzplader,
medens de neste ryttere var parat til start.
Denne gik i samme gjeblik, den tilskade-
komne var ude af banen.

Mesterskabslgbene formede sig som en
jettedyst med knivskarp konkurrence, og
publikums jubel kendte ingen granser, da
Tommy Price som den fgrste englaender
erobrede mestertitien. Over 93.000 tilskue-
re oververede lgbene, der naede klimax,
da Mrs. Attlee, premierministerens hu-
stru, overrakte Tommy Price en pokal s&
stor som en dgbefont.

Ove modtog under sit besgg invitation
til at komme igen naste &r, s planerne
for hans sommerferie er allerede lagt.

Resultaterne fra verdensmesterskaberne
blev:

1. Tommy Price 155 p-
(hgjest opnaelige)

2. Jack Parker 14 p.

3. Louis Lawson 12 p.

4. Norman Parker 10 p.

5. Bill Kitchen 9 p.

5. W. Lamoreaux 94p

- P 1
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Royal Enfield &
Norton Forhandlere
REPARATIONSV 4ARKSTED

AARHUS

Randersvej 37 Tif. 13504

—4

Danske bakkemesterskaber

Det var en afgjort klog disposition at
overdrage arrangementet af de fgrste
Danmarksmesterskaber i bakkelgb til
Randers Motor Sport, da denne klub uden
tvivl er i besiddelse af de fleste erfarin-
ger for lgb af denne art. Man kan da ogséa
trygt sige, at lgbene, der afholdtes ved
Volk Mglle den 1. og 2. oktober, i alle
enkeltheder var det mest fuldkomne ar-
rangement, man til dato har set pa en
dansk bakkebane, og dog ma den kends-
gerning ses i gjnene, at klubben sikkert
far et gkonomisk underskud, da tilskuerne
for en gangs skyld svigtede. Om lgrdagen
var det et meget fatalligt publikum, og til
de afggrende lgb om sgndagen var der kun
4000 tilskuere, medens der aldrig har ve-
ret under 10.000 tilskuere pa denne bane,
og 12—14.000 regnes for det normale. De
mest dramatiske lgb blev kgrt om 1grda-
gen, hvor de indledende konkurrencer fo-
regik. Her kgrte Bent Jensen pa sin JAP
i tiden 18.4, hvilket er under banerekorden.
Tiden blev imidlertid ikke anerkendt som
rekord, da den var opniet i et indledende
1gb, en kendsgerning, man igvrigt star
uforstaende overfor, da man f. eks. pa en
rundbane udmzzrket kan sla banerekorden
i et indledende heat. Spgrgsmalet mé dog
vere, om der er officiel tidtagning eller
ikke, og det har der naturligvis veeret i
ovennevnte tilfzelde. De sjellandske kg-
rere fik ikke meget at sige, men man ma
ga ud fra, at det er mangel pa rutine, der
her ggr sig geldende, og sjellenderne for-
bedrede ogsa deres resultater, efterhan-
den som lgbet skred frem. En undtagelse
var Josef Koch, der har kgrt adskillige
bakkelgb i sit liv.

Selvom bakkelgb med enkeltmands-
start sjeldent er si spzendende som bane-
1¢b, hvor flere ryttere konkurrerer sam-
tidigt, fik man dog lejlighed til at glede
sig over rytternes eminente kgredygtig-
hed og deres evner til at redde en vanske-
lig situation ved lynhurtige mangvrer.
Bent Jensen prasterede det kunststykke
at springe over maélsnoren med sin ma-
skine. Kort fgr mal stejlede maskinen,
men Bent Jensen kastede sig frem, og 1¥et
elegant spring satte han over malsnoren,
hvad der i grunden ikke helt var menin-
gen. Knud Nielsen viste atter, at han var
den sterke mand pi en bakke, men Poul
Kalgr var overraskende hurtig. Der var
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Til venstre ses Robert Nellemann pé ve
tilkorslen, der er formet som et sving.

steerk kamp om fgrstepladsen i sidevogns-
klassen, der resulterede i, at nr. 2 opnéaede
bedre tid end vinderen af Danmarksme-
sterskabet. Dette blev vundet af Kr. Kri-
stensen, Aarhus, i tiden 21.9, medens der
var dgdt 1gb mellem Josef Koch og Hans
Nielsen, Haderslev. De to navnte ryttere
métte derfor kgre om, og her pressede
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Aut. Forhandlere
for Stor-Kebenhavn °

ACAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrom & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen
Cl. Jernbanevej 18, Lyngby 2216

Arne Fog
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen

Frederiksberg Bredegade 17, F.
TIf. Goth. 6538

Hans Nielsen sin tid ned til 21.6, medens
Josef Koch kom ned pPa samme tid som
Danrnarksmesteren, nemlig 21.9. Det var
imidlertid kun en lille, privat dyst om en
andenplads, efter at det egentlige mester-
skab var afgjort. Resultaterne fra mat-
cherne mellem Danmarks bedste bakke-
kgrere ser saledes ud:

Kl. 1 (indtil 250 ccm solo): Henry Sg-
rensen, Silkeborg, 20,0, Frits Madsen, Sil-
keborg, 20.9, Jgrgen Nielsen, Aarhus, 22.3
(alle BSA).

Kl. 2 (Standard solo) : Ib Nielsen, Skive,
Matchless, 19.5, Ejler Svendsen, Aalborg,
Triumph, 20.2, Ernst @Dsterlund, Silke-
borg, Triumph, 20.4.

Kl. 3 (Standard solo indtil 500 ccm):
Knud Nielsen, Aarhus, Norton, 19.1, Poul
Kalgr, Odense, AJS, 19.5, Niels Blumen-
saat, Aarhus, Ariel, 19.9.

Kl. 4 (Standard solo indtil 750 ccm):
Jens Nielsen, Silkeborg, Nimbus, 20:2; Jo-
sef Koch, Kgbenhavn, Nimbus, 21.3, Viggo
Thomadsen, Randers, Norton, 21.5.

KI. 5 (Special solo indtil 350 ccm) : Pe-
ter Staal Jensen, Randers, BSA, 21.5, N. V.
Jensen, Odense, JAP, 22.6, Henning Car-
stensen, Hillergd, OK Supreme, 25.0.

KI1. 5 (Special solo indtil 500 ccm) : Bent
Jensen, Aarhus, JAP, 18.6, Helge Hansen,
Aarhus, JAP, 19.3, Svend Nielsen, Odense,
JAP, 19.7.

K57 (Sidevogne indtil 750 cecm) : Kre-
sten Krestensen, ,Aarhus, Norton, 21.9,
Hans Nielsen, Haderslev, BMW, 22.2, Josef
Koch, Kgbenhavn, Nimbus, 22.2.
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REDEX

Hvad er REDEX?

REDEX er en specialraffineret
mineralolie, hvormed De kan rense
Deres motor, give den nye kraef-
ter og forege acceleration og top-
hastighed. Systematisk anvendelse
at REDEX giver den hojeste
effektivitet i smeringen af alle be-
vaegelige dele i motor, gearkasse
og differentiale. REDEX er ikke
et »tryllemiddel«, men dets virk-
ninger kan reelt bevises gennem
en systematisk udmaling og afprov-
ning af vogn og motor for og efter

REDEX-behandlingen.

Hvordan bruges
REDEX?

Forst »tunes« motoren, d.v.s. man
halder REDEX i indsugningen, me-
dens motoren gar langsomt pa tomgang.
Nar REDEX-olien har arbejdet sig
godt ind omkring stempler, ventiler etc.,
speeder man op, hvorved alle uren-
heder blceses ud gennem udblaesnings-
roret, siledes at stempelringe og ov-
rige motordele kan arbejde frit.

For at bevare REDEX-oliens gode
virkninger og holde motor m. v. ren,
ma man til stadighed blande REDEX
i savel benzinen som motorolien. gear-
kasse- og differentialolien.

Foreget kompression

— og dermed oget traekkraft
og foreget acceleration.

Fer en motor tunes med REDEX,
afproves kompressionen i hver cylin-
der med en trykmaler, og tallene note-
res p3 et skema. Efter REDEX-tu-
ningen, der varer fra 15 minutter til
en halv time, gentages proven, og
det forbedrede trykforhold giver Dem
et tydeligt bevis for den effekt, der
er opndet.

Dette skema viser afprevning af en motor fer og efter, den er
tunet med REDEX. Bemark sarligt de ogede kompres-
sionstal og den udligning, der er opnidet mellem trykket i de
enkelte cylindre. Alene denne del af skemaet beviser, hvilken
betydning REEDEX har for eget treekkraft og
en regelmassig motorgang.

* FULLY RESTORED with REDEX. If b:
COMPRESSION 200 miles indicates :;Iv[ere defect cr"»?/[eaz
Ibs. per 0"
Cylinder . ! 2

3 4 | s 6 7 8
Before REDX | 40| 40 | 70|32 | 7

/5| 90 |32 | Y0
Ater REDEX | 456762 | 65|60 |66 |65 |58 | 60

After Cyl. Treatm't.

Giv

— og De far en
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kur
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FAAS HOS AUTOMOBILFORHANDLERE OG MEKANIKERE LANDET OVER







