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MOTORKONTORET

— der ikke er noget motorkontor

Nér et motorkgretgj skal

indregistreres i Kg-
benhavn, kan det tage op
til 5 timer eller mere af
ejerens eller forhandle-
rens tid — som et kurio-
sum i denne sammenhzng
skal vi lige erindre om, at
det tager en halv time at
fa et barn dgbt.

Nar man har gaet vog-
nen igennem fra A til Z og
fundet den i forsvarlig
stand, skal man — sa-
fremt det er et nyt kgre-
tgj — til toldvacsenet og
betale oms®tningsafgift,
hvorefter man far udfer-
diget toldattesten. Derfra
begiver man sig til vogn-
vaegten og far en vejesed-
del, inden man stiller hos
den motorsagkyndige til
syn. Her er i reglen en
rum ventetid, alt afhzen-
gig af, hvor mange vogne
og motorcykler der er
netop den dag. Derefter
gar man til motorkontoret
og far opgivet koretgjets
fremtidige nummer, som
skal opgives, nar man der-
efter kgrer ud til skatte-
vasenet og betaler skat.

Nar man kan fremvise den
behgrige kvittering for
skatten, kan man atter
vende tilbage til motor-
kontoret og fa udleverct
sine nummerplader. Det
lyder jo simpelt og ligetil
— der er blot det at be-
marke, at der er en god
bid vej mellem de forskel-
lige kontorer, og mange
stakler er ankommet til
motorkontoret for at fa
udleveret nummerplader
ngjagtig eet minut efter,
at der var lukket.

Teenk hvor mange men-
neskers tid der blev spa-
ret hver eneste dag, sa-
fremt motorkontoret vir-
kelig var et motorkontor.
Var det sa vanskeligt at
indrette et sted, hvor der
var bade vognvagt og en
lille filial af told- og skat-
teveesen? Spgrgsmalet har
veret rejst, og man fandt
frem til et fremtidsper-
spektiv, idet man opdage-
de, at ramperne under den
nye Langebro ville vare
velegnede til formalet. Ef-
ter sigende var politiet
hurtigere i vendingen og
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meddelte, at de havde
teenkt sig at indrette gara-
ger det pagzldende sted
— og sa er man altsi fo-
relgbig lige vidt. Det er
ikke smating, der bydes
publikums  talmodighed,
og det kunne vaere mor-
somt — omend barbarisk
— at stille en amerikansk
rationaliserings - ekspert
overfor disse kendsgernin-
ger og bagefter undersgge,
hvilket knak hans menta-
le tilstand havde lidt.

Garager

M edens vi er wved

spgrgsmalet gara-
ger, sa vil garageproble-
met blive alvorligt i den
kommende tid. Overalt ser
man nybygninger uden ga-
rager, og i en nybyggerby
som Virum i Kgbenhavns
omegn er det konsekvent
gennemfgrt, at selv huse,
der er bygget fgr krigen,
ikke har garager. Der er
intet i vejen for, at man
bygger en ejendom med
96 lejligheder uden at ind-
rette een eneste garage.
Selvfglgelig er det betyde-
ligt vigtigere, at folk far
lejligheder at bo i, og det
ville veere uforsvarligt at
bruge materialerne til ga-
rager, nar der er materia-
lemangel i byggeindu-
strien, men der er mange
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ejendomme, hvor man ud-
mearket kan indrette gara-
ger i kaelderen uden der-
for at bruge af materiale-
reserverne. Alle de vogne,
der ar ud og ar ind ma sta
pa gaden, vil fgr eller se-
nere betyde et national-
gkonomisk tab, fordi de
bliver slidt uforholds-
meessig meget, nar de om
vinteren skal startes med
en iskold motor, for blot
at nzvne en enkelt af
ulemperne. En opvarmet
garage vil for bade den
enkelte bilejer og for hele
landet kun Dbetyde en
brgkdel i udgift i forhold
til, hvad det koster at have
kgretgjerne holdende i fri
luft.

Plore og bremser

Vi er nu kommet til den
plgrede, fugtige tid,
hvor der naesten konstant
star en tage af forstgvet
mudder rundt om kgretgj-
ernes hjul. Under bykgr-
sel og kortere ture har
dette intet at sige, men
pa langtur, hvor man ofte
kgrer lange strekninger
uden at bruge bremserne.
kan det have den virk-
ning, at bremseevnen ned-
settes betydeligt. »Mud-
derforstgvningen« trenger
ind i bremserne og virker
som et udmeerket smgre-
middel mellem bremsebe-
leegning og tromle.

Sa lenge man med re-
gelmeaessige mellemruin
bruger bremserne, vil
bremsevarmen hurtigt
ggre det af med smgreev-
nen i det indtrengende
snavs. Nar man pa lang-
tur skal gennem en by, vil

det derfor vaere klogt at
bremse vognen af, inden
man mgder den fgrste tra-
fik — ellers kan man me-
get let fa en overraskelse.

*

Thi kendes for

ret —

Man ma undres, nar
man kommer til § 37
i lovene for motorsport i
Danmark. I §§ 34—36 er
anfgrt forskellige arsager
til, at en rytter kan ude-
lukkes fra aktiv kgrsel,
og det er selvfglgelig me-
get logisk, at man kan
smide en mand ud, nar
han ikke vil fglge spillets
regler, hvadenten  det
drejer sig om unfair kgr-
sel eller andet brud pa
reglementet. Men sa kom-
mer § 37. I denne star slet
og ret: »Kgreren har ikke
krav pa at fa opgivet grun-
den til en i henhold til §§
34—36 truffen disposi-
tion«. Altsa standret uden
preemisser eller andre
dikkedarer. Denne para-
graf bringes naturligvis
meget sjeldent i anven-
delse, men teenk hvad den
kan forarsage, hvis den
bliver misbrugt.

Det virker ikke klade-
ligt at se en bestemmelse,
der i den grad smager af
diktatur, i et dansk sports-
reglement. Kan man gg¢re
sig den ulejlighed at tage
en rytters sag op til drgf-
telse, kan man vel ogsa
gore sig den ulejlighed at
meddele ham grunden til
hans udstgdelse i forta-
belsens evige mgrke og
eventuelt give ham lejlig-
hed til at forsvare sig —
cller kan man ikke?




~= Sommerlet start
og gang med ny

Mobiloil

Ny Mobiloil, der i sommer erobrede Danmark, har sem vinter-
olie den samme stimulerende virkning pa Deres motor. Skift
nu til vinterolie og meark forskellen. — Forlang ny Mobileil
med den flyvende rede hest, symbol pa fremskridt og fart.

Den renser, mens den smorer

Efter blot nogle fi tusinde kilometers kersel
med den ny Mobiloil vil alle sodafsztninger
pa stempelsider vzre fjernet, et unedvendigt
slid vzre bragt til opher og vognens yde-
evne foreget.

Téler serlig hard belastning
Den ny mobiloil nedbrydes ikke af iltning,
selv under den hérdeste belastning bevarer
den sine fulde smereegenskaber.

Effektiv smoring

Den. nye Mobiloil indeholder stoffer, der
forhindrer skumdannelser og derved sikrer
en konstant og effektiv smering.

— derfor bedre okonomi




En oversigt over hvad motorcykleindustrien byder pé af ny-
heder. — Prisliste over maskinerne incl. omsatningsafgift.

— En interessant sammenligning mellem motorcyklers og

bilers bestekraftoverskud.

Som vi skrev i sidste nummer af »SMJ«,
er en af de veesentligste nyheder, 1950-
modellerne bringer, de to maskiner med
motorer pa 650 cem efter princippet lodret
TWIN. Dette brud med de traditionelle
slagvolumen-klasser ma fgrst og fremmest
ses pa baggrund af den engelske motor-
industris kamp for at skaffe dollars til
landet. Man har allerede haft en anselig
sukces med 500 ccm TWIN modeller i USA,
men de store afstande i forbindelse med
hovedveje beregnet til store hastigheder
har gjort, at det amerikanske publikum
krever motorcykler, der er slidsterke trods
kgrsel i de hgjere hastigheds-omrader.
De engelske fabriker har da i fgrste
rekke valgt den fremgangsmade at for-
dge motorernes slagvolumen for derved at
opna en stgrre hestekraftydelse. P4 den-
ne made kan de igennem en hgjere gearing
sette omdrejningstallet ned i forhold til
en given hastighed. Spgrsmaélet vil imidler-
tid vaere, om det engelske og continentale
publikum vil vere interesseret i disse sto-
re maskiner.
Skal man vurdere fremtidsperspektiver-
ne ud fra skandinaviske forhold, vil det
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vere tydeligt, at det svenske og det nor-
ske publikum vil vare interesseret i ma-
skiner med rigeligt kraftoverskud tili de
bratte stigninger, og samtidig med en an-
selig marchhastighed over de lange staerk-
ninger. Allerede fgr krigen var 500 ccm
maskiner langt foretrukket fremfor 350
ccm maskiner af det norske og svenske
publikum. Noget helt andet er, at ingen af
de nordiske lande har stgrre strekninger,
hvor landevejene tillader 650 ccm maski-
ner at kgre med tophastighed, d. v.s. med
160 km i timen. Man ma derfor se en even-
tuel sukces i Norge og Sverige pa baggrund
af motorernes kraftoverskud ved de steer-
ke stigninger. Her i landet vil 650 ccm klas-
sen hovedsageligt vaere baseret pa side-
vognskgrsel, og selvfglgelig er der altid
liebhavere til meget kraftige motorer, selv
om denne kraft ma betegnes som luksus
for vort vedkommende. Det er indlysen-
de, at en 650 cecm motor vil have et stgvre
benzinforbrug ved lave hastigheder, me-
dens benzinforbruget ved stgrre hastighe-
der vil vere omtrent ens for 500- og 650
ccem-motorers vedkommende.

Som vi sd ofte har nwevnt, er enhver




standardmotor et kompromis mellem man-
ge forskellige faktorer, og her er det i fgrste
rekke fremstillingsomkostninger, drifts-
gkonomi, hestekraftydelse og tophastig-
hed, der spiller en rolle. Man ma derfor,
nar man skal kgbe en motorcykel, fgrst og
fremmest ggre sig fuldstzndig klart, hvad
den skal bruges til, og derefter valge den
type maskine, hvor man har stgrst udbyt-
te af de samlede egenskaber. Ved man pa
forhand, at man skal kgre lange ture med
en god gennemsnitshastighed, vil det vere
uklogt at se pa en lille maskines tilsyne-
ladende g¢konomiske fremferd, da det i
lengden vil vere dyrere at lade en lille
maskine veere kronisk overanstrengt, end
det er at ofre den benzin, der skal til, ved
brugen af en stgrre og kraftigere maskine.

Hvad kraftoverskud angar, ligger mo-

torcyklerne betydeligt forud for bilerne,
og inden for et givet hastighedsomrade vil
en lille motorcykle i mange tilfelde yde
det samme som en mellemstor bil. Det vil
veere ganske interessant at betragte neden-
staende udregninger, hvor forskellige bi-
lers og motorcyklers hestekraftoverskud
er sammenlignet.

Som grundlag for bedgmmelsen har vi
for fire kendte motorcykler og tre kendte
bilmodeller i forskellige slagvolumenklas-
ser beregnet accelerationsevnen i det hgje-
ste gear svarende til motorens maksimale
hestekraft, saledes som den opgives af fa-
brikerne. Som enhed for accelerationsev-
nen er benyttet tyngdens acceleration (alt-
sa accelerationen for et legeme, der falder
frit uden hensyn til luftmodstanden). Re-
sultaterne fremgar af fglgende tabel.

Accelerationsevnen og hestekraftoverskud for forskellige
biler og motorcykler

Egenvagt Slagvolumen  Accelerationsevne
MOTORCYKLER
Puch 250 TF 125 kg 248,1 ccm 12,2 pet.
Triumph 3 T, twin 158 » 349,0 » 13,60 >
BSA Gold Star 161 » 499,0 » 16,2 »
Triumph Thunderbird 168 » 649,0 » 17,0 »
PERSONBILER
Ford Anglia 765 > 933,05 > 6,55 »
Jaguar Super Sport
2-liter, 4-cyl. 1220 » 1970,0 » 12,36 »
Ford V-8 1950
4-dgrs sedan 1400 » 3622,0 » 11,40 »

Det fremgar med al gnskelig tydelighed,
at selv med den svageste af de nzvnte mo-
torcykletyper er man med hensyn til ac-
celerationsevne praktisk talt lige sa godt
stillet, som hvis man kgrer i den gunstig-
ste af de valgte personvogne, nemlig den
9-liters Jaguar. Det skal bemzrkes, at vi
ved den ovennzvnte beregning naturlig-
vis har taget hensyn til kgretgjernes be-
lastning, idet vi til egenvagten har lagt
vegten af vand, olie og benzin samt for
motorcyklernes vedkommende vaegten af
1 person (80 kg) og for bilernes vedkom-
mende vagten af 2 personer (150 kg).

Vi har ved samme lejlighed beregnet det
effektive middeltryk for de nzvnte kgre-
tgjer (se SMJ for august i ar, side sRAREyL
og det viser sig da, at det for de fire mo-

torcykler andrager henholdsvis 4,84 (to-
takter), 7,52, 7,6 og 7,25 at, medens det for
de tre vogne er henholdsvis 5,65, 9,6 og 5,92
at. Nar man ser bort fra Jaguar motoren,
der reprasenterer en topydelse indenfor
sportsvognsklassen, er det bemerkelses-
verdigt, sa hgje middeltryk man kan fa ud
af de luftkglede motorcyklemotorer. For-
klaringen herpé er den, at motorcyklerne,
netop pa grund af det store hestekraft-
overskud, kun udnytter det hgje middel-
tryk gennem lengere tidsrum, nar der kg-
res med hgj hastighed, ved hvilken afkg-
lingsbetingelserne for cylindrene er s®r-
deles gunstige. Under igvrigt lige forhold
ville det aldrig vere muligt at komme op
pa det samme middeltryk i en luftkgdlet
motor som i en vandkglet.




AJS

For trial og scramble kgrere vil det
sikkert vare af interesse, at A.J.S. kom-
mer med 2 helt nye sports-modeller. Disse
maskiner er ikke, som i tidligere tider,
standard-maskiner, der er modificeret til
formalet ved hjelp af hgjere stel, oplagt
udblesningsrgr, mindre skarme o.s.yvV.
Det er virkelig modeller, der er bygget til
formalet, en linie, som man i det hele ta-
get er kommet ind pa efter krigen. Disse
trial maskiner findes bade i 350 og 500
cem klassen, og de har begge letmetal-
cylinder med indpresset foring og letmetal-
topstykker med indstgbte ventilseder og
skeerme og forgafler i letmetal, medens
benzintanken stadig er i stal. Maskinerne
er forsynet med den nye Lucasmagnet, der
er fuldstendig vandtaet. Magnetens kon-
takt er indkapslet under et 14g, hvori er
anbragt et andehul, der gennem et rgr ud-
munder pa hgjde med tanken. Eventuelie
overtryk med efterfglgende vacuum for-
arsaget af henholdsvis varme og afkgling
udlignes pa denne made, uden at der kom-
mer fugt ind i magneten. Igvrigt har
A. J.S. fglgende modeller i fabrikation:

350 og 500 cem med og uden fjedrende
bagstel,

500 cem 2-cylindret med fjedrende bag-
stel foruden den allerede bergmte 350 ccm
racermaskine »R 7«.

Bremserne er blevet forbedret pa 1950-
modellerne, idet bremsearmen pa forhju-
lene er gjort lidt lengere, hvorved op-
bremsningen bliver mere gradvis, og brem-
sepedalen til baghjulet er udformet sa- °
ledes, at den giver et mere direkte track til
baghjulsbremsen. Derudover er der ingen
forandring fra 1949-modellerne.

Priserne er med omsaetningsafgift:
Model 16 M 350 ccm  Kr. 3677,00

» 16 MS 350 » » . 3999,00
med fjedrende bagstel
IS 500 » > 4307,00
» 18’ 500 » > 4630,00
med fjedrende bagstel
»  Spring Twin 500 » » 5375,00

med fjedrende bagstel

Alle motorerne er topventilede.

350 ccm modellerne yder 16 bhk ved 6000
omdr/min. Tophastighed 119 km/tm.

500 cem modellerne yder 22 bhk ved 5500
omdr/min. Tophastighed 136 km/tm.

Twin-modellerne yder 30 bhk ved 6800
omdr/min. Tophastighed 160 km/tm.

ARIEL
ARIEL kommer med en nyhed pa brem-
sernes omrade. Fodbremsepedalen kan

indstilles i en hvilken som helst gnskelig
stilling i forhold til fodhvileren. Men lige-
gyldig hvordan man stiller den, vil den
ikke komme i bergring med udblesnings-

Et snit gennem den 2-cyl.
AJS racermotor.

(Med tilladelse af

Motor Cycling.)




rgret, nar den bliver tradt helt i bund. Pa
de 2- og 4-cylindrede modeller er speedo-
metret blevet flyttet op over forgaflen,
hvor det er lettere overskueligt. En anden
nyhed finder man pa den 4-cylindrede mo-
del, hvor man kan afmontere baghjulet,
medens bagkaeden og kedehjulet forbliver
pa plads sammen med hele bremsen. Dette
arrangement findes nu som standard pa
alle de 4-cyl. maskiner.

Ogsad ARIEL kommer med en ny trial

model pa 497 ccm og med udstrakt brug af -

letmetal. Maskinerne fas atter, med und-
tagelse af »RED HUNTER« modellerne,
med grgn lak.

ARIEL har fglgende modeller pa pro-
grammet:
Model VB 600 ccm sidevent. Kr. 4005,00

» NG 350 » topvent. » 3750,00
s NG 500 > » » 4140,00
P SNHE 350 - > > 3960,00
> W VHE500 > > > 4490,00
» KG 500 » Twin » > 4840,00
DA KRR 5 0SS ey =y »  5100,00
> 4G 1000 »  4-cyl. > 5920,00

Priserne er med omsatningsafgift. Mo-
dellerne NH, VH og KH er alle Red Hunter
modeller. Den nye trialmaskine VCH ko-
ster uden omsztningsafgift kr. 4540,00.
Alle modeller kan leveres med fjedrende
bagstel mod ekstra betaling. Trialmodel-
len vejer kun 136 kg mod de andre 500

ccm-modeller, der vejer 170 kg. Den fire-
cylindrede model, der ogsa har letmetal-
cylindre, vejer kun 2 kg mere end 500 ccm-
modellerne.

AMBASSADOR

AMBASSADOR har 3 modeller pa pro-
grammet, nemlig serie III, IV og V. Serie
V er forsynet med telescopforgaffel af det
princip, vi naevnte i sidste nummer. Serie
IIT er den maskine, der hidtil er blevet
indfgrt her i landet med 197 cem Villiers
motor og fuldstendigt elektrisk wudstyr.
Prisen for denne maskine med speedome-
ter og omsetningsafgift er kr. 2462,00.

BSA

BSA fabrikerne har som sadvanlig et
overdadigt program pa tapetet. Af nyhe-
der ma i fgrste reekke nevnes GOLDEN
FLASH 646 ccm 2-cylindret motor efter
systemet lodret TWIN. Motoren udvikler
35 BHK.

Specifikationen er igvrigt: boring 70
mm, slaglengde 84 mm, kubikindhold 646
ccm, kompressionsforhold 6.5:1 og 2.
AMAL karburator.

TRANSMISSION : Udvekslingsforhold
5.1, 6.2, 9.0 og 13.2:1, baghjuls-affjedring
efter det lodrette telescop-princip, deek-
stgrrelse 3.25x19 pa forhjulet, 3,50 pa
baghjulet.

S YVERSUN

— Huvis De absolut skal sejle med skibe, kunne De s ikke finde
et badekar for Dem selv — ?




Som det vil ses, vil denne maskine vare
i besiddelse af et meget stort kraftover-
skud i betragtning af, at gearingen er den
samme som pa model A 7, der er en 500
ccm TWIN.

Af andre nyheder kan nevnes, at BAN-
TAM modellen nu ogsa kan leveres med
fjedrende bagstel og stort lysanleg, lige-
som der fremstilles en TRIAL model pa
125 ccm. Den kendsgerning, at de conti-
nentale maskiner pa 125 ccm har indtaget
fremtredende placeringen i de store en-
gelske trials, vil sikkert vere medvirken-
de til, at de engelske fabriker for fremti-
den vil interessere sig mere for denne
klasse i motor-sporten.

GOLD STAR serien, der sidste ar over-
raskede med den meget interessante 350
cem model, kommer nu med en fuldsten-
dig nykonstrueret 500 ccm model. Denne
model bygger pa de samme principper
som 350 ccm modellen, hvorved forstas, at
den kan leveres som et helt »mecano-sat«
med 3 forskellige kompressionsforhold og
udskiftelige aksler i gearkassen, der g¢r
maskinen lige velegnet til trial, banelgb
og TT, foruden at den naturligvis er cn
meget overlegen touring model. Motoren
er 1-cylindret i letmetal og indpresset stg-
bejernsforing. Topstykket er naturligvis
ogsa i letmetal med indstgbte ventilseeder.
Maskinen kan leveres med omdrejnings-
teller i stedet for speedometer cller med
begge dele.

BSA har igvrigt fglgende maskiner pa
programmet:

Model D1 125 cem 2 takt Kr. 2160.00

»> D1  competition
» C10 250ccm sidevent. » 2920,00
» G11. 250; > topyent. » 3030,50
» B3l 350 » topvent. » 3635,00
SEEBIRD 35 () S to pyient?

sportsm. -» 4285,00
» M20 500 » sidevent. » 4090,00
» M21 600 » sidevent. » 4220,00
> M33 500 » topvent. > 4415,00
>0 A7 500> topvent.

2-cyl. > 4688,00
SEEATE 50085 2 eyl

Star TWIN
> B34 500 » topvent.

sportsm. » 4558,00

GOLDEN FLASH 650 ccm TWIN
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Samtlige priser er inclusive omsatnings-
afgifter.

Modellerne B 32 og B 34 er GOLD STAR
modeller.

cz

CZ fabrikerne har en ny serie under
forberedelse. Slagvolumenet er sat op til
148 cem med 57 mm boring og 58 mm slag,
karburatoren er blevet indkapslet ligesom
pa Jawa, og skjoldet, der deekker selve kar-
burator-huset, er let aftageligt, nar 2
skruer er fjernet. Det elektriske system er
udbygget, idet svinghjulsmagneten. nu
er koblet sammen med en dynamo pa 25
Watt. Batteriet er lukket inde i en kasse
pa venstre side diametralt modsat verk-
tgjskassen, der er anbragt pa hgjre side.
Hvornar denne maskine kan eksporteres,
kan man endnu ikke sige nmoget om. 125
cem modellen har stadig sukces pa marke-
det, og prisen for denne maskine inclusiv
omsetning er 2.800,00 kr.

Den nye 150 ccm CZ motor med indkapslet karburator.




Den nye 150 ccm CZ har samme stel som 125 ccm modellen, blot er forgaflen forandret lidt, siledes at der er
storre vandring i affjedringen.

DOUGLAS

Douglas har virkelig nyheder pa pro-
grammet. For det fgrste er man begyndt
fabrikationen af den allerede bergmte
italienske VESPA scooter, der bygges
pa licens basis. Disse sma »motorlgbe-
hjul« er blevet uhyre populere, og der
kgrer allerede over 50.000 af dem. Man er
faktisk kommet ind pa et helt nyt princip
med disse kgretgjer, der er forsynet med
en 125 ccm motor. Man er gaet helt bort
fra den konventionelle stelopbygning og
bruger saledes kun een gaffelgren (hvis
man kan betegne forhjulsophzngningen
som en sddan), der gennem et led og en
affjedringsmekanisme sgrger for savel
styring som affjedring. Motor, gearkasse
og det gvrige transmission-system er byg-
get sammen til en enhed, hvorpa bag-
hjulet er spendt, og hele aggregatet virker
tillige som baghjulsaffjedring. Da der sa-
ledes ikke er tale om gaffelkonstruktioner
ved hverken for- eller baghjul, har man
udviklet sagen pa den naturlige made, at
man ved punktering skifter hjul ngjagtig
som pa en bil, hvorfor scooterne leveres
med reservehjul. Motor og benzintank er
anbragt under sadlen, og kgreren er be-
skyttet mod vind og snavs af den store
skeerm, der tillige danner bunden. Kgre-
tgjerne er forholdsvis kostbare — endnu.

De gvrige DOUGLAS modeller er mark
1II de Luxe og SPORT og halvblods racer-

ne 80 Plus og 90 Plus. Samtlige modeller
er topventilede, og for de gamie modellers
vedkommende har man nu forandret for-
skermen, saledes at denne fglger forhju-
lets affjedrende beveagelse, og samtidig
har man lagt megen vagt pa, at savel sa-
del, tank og fodhviler kan indstilles, sa-
ledes at kgrestillingen bliver rigtig for
hver enkelt kgrer. Motorerne er som be-
kendt vandret TWIN. Forhjulsophangnin-
gen er som tidligere omtalt meget lig den
konstruktion, der anvendes hos Guzzi, idet
forhjulet hviler i en gaffelgren, der igen
er monteret pa forgaflen. P4 denne made
sker den affjedrende bevaegelse uden for
selve forgaflen, medens affjedringen kon-
trolleres inde i gaffelrgrene. Baghjulet er
affjedret ved hjazlp af et Torsionssystem,
der er i forbindelse med en bevaegelig bag-
gaffel. Baghjulsbremsen aktiveres fra
bremsepedalen gennem et kabeltrek. Cy-
lindre og topstykker er fremstillet i let-
metal pa sportsmodellerne. Plus 90 har en
9” bremsetromle pa forhjulet, specielle
topstykker, racer-knaster, og foruden ud-
skiftelige reservedele til gearing kan man
vaelge mellem forskellige kompressions-
forhold fra 7.25 op til 12:1. Alle maskiner-
ne er forsynet med 350 ccm motor, og Plus
80 og Plus 90 yder henholdsvis 25 og 28
BHK. Plus 90 har siledes en ydelse, der
svarer til 80 BHK pr. liter, hvilket for-
holdsvis svarer til en 500 ccm JAP SPRIN-
TER-motors ydelse. Priserne pa de 2 sidst-
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nevnte modeller har vi ikke, men de gv-

Tigeler:
DOUGLAS SPORT Kr. 3850,00
MARK II » 3660,00
MARK III de Luxe » 3850.00

Samtlige priser er inclusiv omsatnings-
afgifter.

EXCELSIOR

EXCELSIOR bringer 2 overraskelser. For
det fgrste kommer der baghjulsaffjedring
pa alle modellerne, og for det andet brin-
ges den nye »TALISMAN« pa markedet.
Sidstnzvnte maskine har en 2-cylindret
totakts motor pa 250 ccm med en meget in-

spids er tendrgret anbragt. Dette bliver s&-
ledes stadig kglet af den friske indstrgm-
mende gas. Der anvendes fladtoppede
stempler, hvorfor der er 2 skyllekanaler
pr. cylinder, een pa hver sin side af hver
cylinder. De to udblesningsrgr er forbun-
det og udmunder i en felles lyddemper.
Krumtapakslen hviler i 5 hovedlejer, hvor-
af de to er anbragt i midten, to i drivsiden
og et i magnetsiden. Krumtaphuset er stgbt
i 3 dele, og gearkassen bestar af en selv-
steendig stgbning, der er boltet til krum-
taphuset. Det elektriske system bestar af
magnet med ensretter til opladning af bat-
teriet. Udvekslingsforholdene er: 5.5, 1.9,
9.9 og 16:1.

Excelsior Talisman er den eneste 250 ccm tocylindrede
maskine pd markedet. Den er udstyret som enhver stor
maskine er udstyret i dag og har tillige baghjulsaffjedring.

teressant specifikation. I modsatning til
de gvrige maskiner, der er forsynet med
Villiers motorer, er den nye TALISMAN’s
motor fremstillet - af Excelsior-fabriken.
Det er en lodret TWIN med cylindrene ad-
skilt i 2 uafhangige stgbninger. Kglerib-
berne er delvis skaret af pa indersiden,
hvorved de 2 cylindre fremtreder som en
helhed, selv om de dog kan afmonteres
hver for sig. Topstykkernes forbrendings-
kamre er formet som en pare, der er ska-
ret igennem pa langs, og i den bageste
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Det kan vare meget interessant at sam-
menligne de fordele, der er ved henholds-
vis 2-cylindret totakts motorer og 1-cylin-
dret totakts motorer med dobbelt-stemp-
ler. Det kan ikke tydeligt nok pointeres, at
disse 2 motorer intet som helst har med
hinanden at ggre rent konstruktivt. I den
dobbelt-stemplede motor opnar man let-
tere en tilstraekkelig effektiv skylning af
cylindrene, samtidig med at indsugningen
og udblesningen kan faseforskydes sva-
rende til ventilmaskinernes overlap, hvor-
for disse maskiner i reglen har en hgjere
vdelse end de sakaldte tveerskyllede mo-
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torer. De 2-cylindrede motorer har til gen-
geld den fordel, at man opnar en langt
jevnere og blgdere gang, der i virkelighe-
den svarer til de jevne impulser i de 4-cy-
lindrede firetakts motorer, idet man her
opnar en drivende impuls for hver halve
omdrejning, motoren ggr, medens man pa
den lengdeskyllede, dobbeltstemplede mo-
tor kun opnér een drivende impuls pr. mo-
tor-omdrejning. Man ma saledes ikke sam-
menligne disse 2 motorer, uden at man

vurderer dem som to fuldstendig forskel- -

lige systemer.

Foruden den nye TALISMAN har Excel-
sior 197 ccm ROAD MASTER og 122 cem
UNIVERSAL, begge med Villiers motor.
Bortset fra baghjulsaffjedringen og en for-
bedring af bremsepedalen har disse ma-
skiner ikke undergaet nogen forandring
fra sidste ar.

Priserne er fglgende:
ROAD MASTER 197 ccm

UNIVERSAL, 122 ccm »
TALISMAN ca.

Kr. 2388,00
2100,00
2750,00

ey

e A\
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Et snit gennem Excelsior Talisman. Som det ses, er der
tale om 2 toerskyllede cylindre. (Med tilladelse af
The Motor Cycle.)

FRANCIS-BARNETT

FRANCIS-BARNETT kommer ikke med
vaesentlige nyheder. Maskinerne er stadig
forsynet med Villiers motor, og de model-
ler, der kommer her til landet, er MERLIN
og FALCON pa henholdsvis 122 og 197
cem, medens autocyklerne pa 98 cem til
dato ikke har haft et dansk publikums be-
vagenhed.

FALCON 55 er forsynet med fuldt elek-
trisk udstyr med akkumulator. Maskiner-
ne er nu forsynet med en stgrre sadel, der
kan justeres op eller ned indtil 1”. Ud-
vekslingsforholdene er ligeledes undergaet
en mindre forandring.

Priserne er inclusive omsatningsafgift:

MERLIN 52 Kut1992 . —
FALCON 55 > 2285.—
JAMES

JAMES har lidt nyheder pa program-
met. Fgrst og fremmest kommer den nye
CAPTAIN de Luxe med baghjulsaffjed-
ring og telescopforgaffel samt Villiers mo-
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tor pa 197 ccm. Ogsa James kommer med
2 trial modeller baseret pa de 3 maski-
ner, fabriken havde med i det internatio-
nale 6-dages trial. Skeermene er af letme-
tal, daekstgrrelserne er 2.75x19 pa forhju-
let og 3.25x19 pa baghjulet. Man kan op-
na forskellig gearing ved at udskifte bag-
hjulets kadehjul. Af de 9 modeller, fa-
briken fabrikerer, vil det sikkert i fgrste
raekke vere de stgrre maskiner, man er
interesseret i.

Piserne bliver med omswtningsafgift:
122 cem model 10 D de Luxe Kr. 2380.—
197 cem model 6 E de Luxe » 2577.—
CAPTAIN de Luxe 197 ccm ca. S 2770.—

JAWA

Foruden den allerede kendte 250 ccm
model kommer Jawa nu med en 2-cylin-
dret 350 ccm model. Egentlig er den sidst-
naevnte maskine den samme, som tid-
ligere blev praesenteret wunder navnet
OGAR, men dette navn forsvinder nu, og i
stedet kaldes maskinerne JAWA I og II.

JAWA I har gennemgaet forskellige for-
andringer. Gear-indikatoren, der viste,

14

Den 2-cyl. Jawa har samme stel og ud-
styr som den I-cyl. 250 ccm model. Det
er en usedvanlig smuk og meget kraftig
model.

hvilket gear maskinen stod i, er nu ind-
skreenket til en enkelt lampe, der viser,
nir maskinen er i fri-gear. Instrument-
bordet fremstilles nu i bakelit, og i dette
er nu ogsd anbragt et amperemeter med
selvlysende viser. Man har gjort mere ud- .
strakt brug af forchromning, idet falge,
nav, bremsetromler, gearpedal og kick-
starter nu er forchromet. 350 cem model-
len har fglgende specifikation:

2-cylindret totakts motor med fladtop-
pede stempler, let aftageligt letmetal top-
stykker, enkeltvis aftagelige. Boring 58
mm, slaglengde 55 mm, kubikindhold 344
cem, kompressionsforhold 6.25:1. Motoren
udvikler 14.5 HK, smgring ved olie-benzin
blanding i forholdet 1:25, tendrgr KLG
F 70, 45 Watt Jawa dynamo, battirten-
ding.

Halvautomatisk flerbladet oliebadskob-
ling, gearkassen er sammenstgbt med mo-
toren og har 4 hastigheder, dzkstgrrelse:
forhjul 3x19, baghjul 3.25%x19. Stellet er
svejset i firkantede rgr. Vaegt 120 kg tom.
Tophastighed 110 km i timen. Braendstof-
forbrug ved 50 km i timen ca. 35 km pr.
liter. Denne model leveres i gra polychrom
farve. :

Priserne er med omsetningsafgift:

JAWA I Kr. 3165.—
JAWA II > 3775 —

Blad venligst frem til side 17




Firestone

7 .VERDENS
$ , SIKRESTE

Det nye Champion de Luxe Firestone
dak til personvogne er det sikreste
og mest pdlidelige dak, der kan kg-
FLEST bes for penge. Det er deekket med det

KILOMETER bergmte ,,Safti-Grip” mgnster — —
deekket der star fast!
PR. KRONE

SKANDINAVISK MOTOR CO. #5
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MATCHLESS

Det er efterhadnden ikke nogen hemme-
lighed lengere, at MATCHLESS og AJS
modellerne korresponderer fuldstendig
med hinanden med den ene lille undta-
gelse, at pA de een-cylindrede modeller
ligger magneten bag cylinderen pa
MATCRLESS, men foran cylinderen pa
AJS. De 2-cylindrede maskiner er ngjag-
tigt ens i motor- og stelkonstruktion, blot
er AJS’s SPRING TWIN rigget til som
langtursmaskine med stgrre benzintank,
medens MATCHLESS SUPER CLUBMAN
er forsynet med en tank af mindre kapa-
citet og leveres med Dunlopilo sadel og
bagsede ud i eet. MATCHLESS har saledes

ogsa de nye trial maskiner pa program-
met.

Priserne er:

Model G 3/L 350 ccm Kr. 3677.—
Model G 3/LS 350 ccm » 3999.—
med baghjulsaffjedring
Model G /80 500 ccm » 4307.—
Model G 80/S 500 ccm » 4530.—
med baghjulsaffjedring
Model G 9 SUPER CLUBMAN » 5375.—
MATCHLESS Trial model
500 ccm > 4564.—

Samtlige priser er inclusive omsatnings-
afgift.
(Hastighed og hestekraftydelse, se AJS.)

Matchless Trialmodel er helt igennem bygget til formdlet, og den har allerede flere betydningsfulde sejre bag sig.

NORTON

NORTON-modellerne byder ikke pa va-
sentlige forandringer i 1950, og der er hel-
ler ikke tale om nye modeller. Derimod er
der foretaget forskellige vigtige forbedrin-
ger, hvoraf de fleste er baseret pa de er-
faringer, man har gjort i arets store mo-
torcyklelgb.

Fglgende modeller vil vere at finde pa
markedet 1 1950: Model 16 H, 490 ccm, si-
deventilet, »BIG 4«, 596 ccm, sideventilet,
Model 18, 490 ccm, topventilet, Model ES 2,
490 ccm, topventilet og baghjulsaffjed-
ring, Model 40, 348 ccm med overliggen-
de knastaksel og baghjulsaffjedring, Mo-

del 30 M (MANX), 499 ccm, overliggen-
de knastaksel, baghjulsaffjedring, Mo-
del 40 M (MANX), 348 ccm, overliggende
knastaksel, baghjulsaffjedring, DOMINA-
TOR, 500 ccm topventilet TWIN, baghjuls-
affjedring, og 500 T 500 ccm Trialmaskine.

Den mest betydningsfulde forandring
indenfor disse modeller er, at den kraftige
gearkasse, der er monteret pa DOMINA-
TOR, nu ogsa findes pa modellerne »16 Hg,
»BIG 4«, »18« og »ES 2«. Og pa disse mo-
deller samt pa model »500 T« er smgresy-
stemets fgde- og returrgr forbundet til
krumtaphuset med et falles samlestykke.
Stgtteben er nu standard-udstyr pa mo-
dellerne »16 H¢, »BIG 4«., »13<. »ES 2¢,
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»30¢, »40¢ og »DOMINATOR«. Parkerings-
stativ anbragt under motoren findes ikke
lengere pa modellerne uden baghjulsaf-
fjedring, men er stadig monterct pa mo-
dellerne med baghjulsaffjedring. Med und-
tagelse af DOMINATOR er spendingsregu-
latoren nu anbragt i verktgjskassen.

I de motorlgb, hvor Norton har haft
uheld i 1949, har &rsagen i reglen vearet
lzk pa benzin- eller olietank. Fabriken er
blevet klog af skade og har indfgrt en mon-
tering af tankene, hvor gummibgsninger
indgdr som et meget vasentligt led, og
derved forhindres rystelser og vibrationer
i at forplante sig til tankene, der er mere
gmfindtlige overfor disse pavirkninger,
end de fleste aner. Denne montering af
tankene findes p4 modellerne »30« og »40«,
ligesom den selvfglgelig er indfgrt pa de
udprzegede racermaskiner MANX model-
lerne.

Prisen for Norton maskinerne incl. om-
seetningsafgift er:

Model 16 H Kr. 4.170,00
» 1 (Big four) > 4.290,00
o018 > 4.420,00
b S » 4.885,00
» 30, 40 Manx > 7.430,00
» Twin DOMINATOR » 5.200,00
> 30, 40 > 5.830,00
»  Norton trial > 4.590,00

Vi ggr opmerksom pa, at for Manx mo-
dellerne vil der for veddelgbskgrere vare
et fradrag pa kr. 1.606,80 for omsztnrngs-
afgift, som disse jo ikke skal betale, sa-
fremt maskinerne udelukkende anvendes
til 1gb.

PANTHER

Den store topventilede 600 ccm PAN-
THER model har i arenes lgb opnaet
stor popularitet som sidevognsmaskine.
Savel motor- som stelkonstruktion er da
ogsa baseret pa dette job, idet savel for-
gaffel som gearing hurtigt kan eendres
til sidevognskgrsel, og motoren yder en
jeevn og overlegen kraft ved sma omdrej-
ningstal, samtidig med at den giver ma-
skinen en god tophastighed. Hele maski-
nen har en serpraget konstruktion, idet
motoren indgir som’ en vesentlig del af
stellets bzerende konstruktion. Det er ikke
alene krumtaphuset, der danner en del af
stellet, men cylinderen erstatter faktisk
det forreste stelrgr. Denne konstruktion
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har Panther brugt i mange ar, men er med
de mindre modeller giet vak fra syste-
met.

Modellerne 75« (350 ccm) og »65« (250
ccm) har almindelig lodretstdende cylin-
der, og stellet er en sammenbygget helhed,
hvori motoren er monteret. Da Panther
gik over til telescopforgaffel, gik det ind
for et system med komprimeret luft til
affjedringen og' olie i de hydrauliske
stgddeempere. Scott-modellerne for 1950
har nu ogsa denne forgaffel monteret.

Priserne er:

Model »65« Kr. 3075.—
Model »65« de Luxe > 3300.—
Model »75« > 3580.—
Model »100« » 4290.—
PANTHER Trial > 3300.—

Samtlige priser, med undtagelse af trial-
modellen, er inclusiv omsatningsafgift.

ROYAL ENFIELD

Skgnt Royal Enfield maskinerne for
1950 vil vere praktisk talt uzndrede fra
den produktion, som allerede er i gang, er
der dog adskillige moderniseringer og for-
bedringer at bemzrke, i szrdeleshed da
vi ikke herhjemme har haft lejlighed til

~Spendingen er kolossal — Bropski er i sit farlige kamyp-~

humor — han har ikke beveget sig i over en time — der

kan ske hvad som helst nu — men Bropski er stadig upd-
virket af den fortwttede spending ...




at stifte nermere bekendtskab med nykon-
struktionerne for 1949.

Den lille Royal Enfield model RE pa
125 cem fremkommer i 1950-udfgrelsen
med teleskop-forgaffel, og desuden er den
forsynet med en ny og stgrre benzintank.
Den nye tank er dybere end tidligere og
rummer 8 liter. Endvidere er gummistgr-
relsen blevet @ndret fra 2.50%x19 til 2.75X
19, og maskinen er desuden blevet forsynet
med en svzrere konstruktion af skarmsti-
vere.

Maskinen leveres i sglvgra og sort udfg-
relse. Boring og slaglengde er 53,7955
mm, og maskinen yder ved 4500 omdrej-
ninger 3,5 bhk.

Model >TWINc«.

Denne maskine blev for fgrste gang vist
ved den store udstilling i London i efter-
aret 1948, men herhjemme har vi hidtil
ikke haft lejlighed til at se den og har der-
for kun kendskab til den fra omtalen i de
engelske fagblade. Den er praktisk talt
uzndret i 1950-konstruktionen, men da
dens nzrmere data ikke er videre kendt
her i landet, skal vi herved give nogle en-
kelte detailler:

Motoren er pa 496 ccm, 2-cylindret og
topventilet. Boring og slaglengde er hen-
holdsvis 64 og 77 mm; cylindrene kan af-
monteres hver for sig, og den leveres med
aluminiumtopstykker som standardud-
fgrelse. Plejlstengerne er fremstillet af
hiduminium RR56 letmetal, de hgjtliggen-
de knastaksler traekkes ved hjzlp af kade
fra krumtappen.

Maskinen er forsynet med Lucas 3%”
dynamo med 75 w. ydelse. Der er batteri
og spoletending med automatisk regule-
ring.

Gearkassen er boltet direkte pa krum-
taphuset og er forsynet med 4 gear samt
den patentanmeldte neutrale sgger. Ud-
vekslingsforholdet er 5 — 6,6 — 9 og 13.9
il

Maskinen er monteret med teleskop-for-
gaffel af Royal Enfields egen konstruk-
tion og har endvidere den nye baghjuls-
affjedring. Hjulene er monteret med 3.25
%19 pa forhjulet og 3.50X19 pa baghjulet.

P 1950-modellen er der over styret og
teleskopforgaflen monteret et smukt, po-
leret instrumentbrzt stgbt af letmetal og
med nedsaenket speedometer af Smith’s fa-
brikat. Speedometret gar til 180 km, og

DE VERDENSBEROMTE

KARBURATORER

og originale

RESERVEDELE

Importerer og Hovedforhandlere :

AXEL KETNER [
Nerrevold 9, Kebenhavn K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Vandkunsten 5, Kebenhavn K.,*C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Lengangsstraede 25, Kebenhavn K., C. 9846

Dansk Metal- & Autoindustri A/S
Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense, Tlf. 545 .

VILH. NELLEMANN A/S
Randers, TIf. 1730
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skiven er forsynet med afmerkninger i
farver, som viser maskinens fart i hvert
gear.

Bemearkelsesvardigt er det endvidere, at
der pa den ene side af maskinen lige under
sadlen er anbragt en speciel kontaktkas-
se, hvori blandt andet strgmregulatoren
er monteret, og desuden er her anbragt am-
peremeter, lys- og tendingskontakt samt
kontrollampe.

Maskinen yder ved 6000 omdrejninger
25 bhk og er komprimeret 6,5:1 i standard-
udfgrelse.

»BULLET<« modeller.

Ogsa disse modeller er nye for os, men
vi har netop haft lejlighed til at se den
fgrste af disse og er blevet vidne til en ual-
mindelig smuk og veludfgrt motoreykle.

»BULLET« leveres kun i 350 ccm, og dis-
se motorer ligger i det af Enfield nykon-
struerede stel med baghjulsaffjedring, en
frembringelse, som selv i det vanskeligste
terreen giver en meget effektiv affjedring.

Maskinerne leveres i 3 specifikationer,
nemlig som standardmaskine og desuden
specielt udfgrte modeller til henholdsvis
trials og scrambles.

Motoren er forsynet med aluminiumtop-
stykke, og boring og slaglengde er hen-
holdsvis 70 og 90 mm. Stemplet er ovalt
drejet, og plejlstangen er af RR56 legering.
Krumtapakslen har 2 svere lejer i drivsi-

Min nye ventilslibemaskine er sd nojagtig, at den vil
vere uundverlig pd ethvert moderne verksted.”
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den, og indstillingssiden er forsynet med
en stor fosforbronze-bgsning. Forkzden
er en 3/g” >DUPLEX« kazde, som Igber i
aluminiuntkedekasse.

Smgresystemet er som pa den 2-cylin-
drede, og gearkassen er boltet direkte pa
krumtaphuset og forsynet med neutral sg-
ger. Udvekslingsforholdet er 5,67 — 7,37
L2810 280g 15 8atil ol

Tendings- og lysanlegget bestar af en
6 v. 60 w. magdyno, der er kadetrukket.

De specielle »TRIALS« og »SCRAMB-
LES« modeller leveres med B.T.H. racer-
magnet og uden lysanleg. Gummistgrrel-
serne er pa forhjulet 3.00x21 og pa
baghjulet 4.00x19. Udstgdningsrgr og
lydpotte pa »TRIALS« modellen er »op-
lagt«, medens >SCRAMBLE« modellen har
fri udblesning. Pa fgrstnzvnte type er ud-
vekslingsforholdene 7,6 — 10,65 — 16,3 og
22,8 til 1, medens de pa sSCRAMBLE« er
7:8— 99— 12 Glog ld tildl.

Til alle 3 specifikationer er fabriken i
stand til som ekstra udstyr at levere spe-
cielle racerknaster, ventiler, ventilfjedre
og hgjkomprimerende stempler, som mu-
ligggr en hurtig tuning af maskinerne, sa-
ledes at man ved hjzlp- heraf kan opna
kompressionsforhold pa 6,5 — 7,6 — 8,5 og
11 til 1. Som standard yder motoren 18
bhk ved 6000 omdr/min.

Foruden de foran nzvnte modeller frem-
stiller fabriken naturligvis en standard-
model »G¢ pa 346 ccm, ligesom fabrika-
tionsprogrammet ogsa omfatter model »J«
og model »J2« pa 499 cem.

Til 500 ccm maskinerne kan leveres en
speciel sidevognsforgaffel med stramme
fjedre, og endvidere findes der til side-
vognskgrsel specielle kadehjul.

Model »RE« Kr. 1835,—
Model 350 >BULLET« ca. > 4250 ==
Model »Gk » 3815,—
Model »J2« » 4225,—
Model 500 »TWIN« ca. » 4900,—

Priserne er incl. omsztningsafgift.

SUNBEAM

SUNBEAM har 2 modeller pa arets pro-
gram, »S 7« og »S 8«. Disse maskiner er
ganske uszdvanlig smukke i udfgrelsen
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og konstruktionen. Vi har tidligere omtalt
dette mzrke, da den fgrste engelsk indre-
gistrerede maskine viste sig her i landet.
Vi skal lige nevne, at motoren er.en 2-
cylindret rzkkemotor med overliggende
knastaksel, og kraftoverfgringen sker ved
hjzlp af kardan-akslen. Dynamoen, der
sidder foran motoren med direkte forbin-
delse til krumtapakslen, er blevet gjort
stgrre og giver fglgelig en stgrre ladestyr-
ke. Motoren er ophzngt i gummi, hvorved
vibrationerne forhindres i at forplante sig
til den gvrige maskine. Selvom der er ble-
vet gjort udstrakt brug af letmetal, kom-
mer man ikke bort fra, at det er en ret
stor og tung maskine i forhold til moto-
rens ydelse. Model »S 8« har hgjere kom-
pressionsforhold med deraf fglgende stgr-
re HK. Den har tillige et smallere forhjul
og smallere forskarm, og det er sikkert
denne model, der vil blive foretrukket af
de kgrere, der gennemgiende har lidt
travlt.
Su7 Kr. 5800.—

TRIUMPH

Som tidligere omtalt er een af arets sto-
re nyheder THUNDERBIRD, en 650 ccm
TWIN, der bygger over samme principper
som SPEED TWIN. Det fgrste, man hgrte
om denne maskine var, at der var fore-
taget en prgvekgrsel pa
den bergmte motorbane
sMontlhery«. De 3 fgrste
maskiner, fabriken sam-
lede, kgrte fgrst ved egen
kraft til banen, hvorefter
de kom ud pa en prgvetur
pa 500 miles. Maskine nr.
1 kgrte denne straekning
med en gennemsnitsfart
pa 145.29 km i timen in-
clusive alle stop til op-
tankning o.s.v., og de to
andre maskiner opnaede
resultater, der 14 i nerhe-
den af dette tal, da det kun
var fa sekunder, der skilte
maskinerne, da de gik
over malet. Gennemsnits-
farten uden stop var 148.8
km i timen. Der blev ta-
get tid pa den sidste om-

gang, hvor alle tre maskiner kgrte med en
gennemsnitshastighed pa over 160 km i ti-
men. Alle maskiner kgrte med fuldstendigt
elektrisk udstyr og i standard trim, ngjag-
tig som enhver maskine af denne model
vil ga ud fra fabriken.

De 3 THUNDERBIRD kgrte derefter ved
egen kraft tilbage til fabriken, hvor de blev
demonteret til eftersyn. Her viste det sig,
at alle maskinerne var i tip-top condi-
tion, bortset fra at samtlige batterier var
blevet overopladet, og maskine nr. 1 var
pa hjemvejen blevet ramt af en sten, der
havde skabt en lak i forkezdens kadekas-
se, hvorved olien var lgbet ud. Ventiler og
stempler bar ikke det ringeste preg af
den harde kgrsel.

Et snit gennem den nye Triumph Thunderbird. Som det vil ses, byg-
ger den pd8 de samme principper som Tiger 100 og Speed Twin. (Med

tilladelse af The Motor Cycle.)
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Som omtalt bygger THUNDERBIRD pé
traditioner fra SPEED TWIN og TIGER
100, og mange af reservedelene er de sam-
me. Motoren udvikler 3¢ BHK ved 6500
omdrejninger i minuttet.

Specifikationen er: Motor lodret TWIN
med 2 knastaksler, boring 71 mm, slag-
leengde 82 mm, kompressionsforhold 7:1,
kubikindhold 649 ccm, topventilet. Hgj-
polerede plejlstenger i Hiduminium-lege-
ring og glatte plejlstangslejer; oliepumpe
af stempeltypen.

TRANSMISSION: Ny TRIUMPH gear-
kasse med 4 hastigheder, udvekslingsfor-
hold 4.57, 5.45, 1.75 og 11.2:1.

Stel og tank er det samme som pa 500
cem modellerne, og horn, lygte og telescop-
forgaffel er bygget sammen til en enhed,
der tillige danner instrumentbordet. Dak-
stgrrelsen er 325x19 pa forhjulet og 350
%19 pa baghjulet.

Som det ses, er der her tale om en bade
hurtig og kraftig maskine med en hgjere
gearing, end man normalt er vant til. Ud-
vekslingen i hgjeste gear er 4.57:1, me-
dens den pa begge 500 ccm motorer er
5.0:1.

TRIUMPH har igvrigt sine szdvanlige
modeller pa programmet: TIGER 100,
SPEED TWIN og 3 T.

Priserne er fglgende inclusive omszt-

ningsafgift:
3T de Luxe Kr. 4376,00
SPEED TWIN > 4870,00
TIGER 100 » 5130,00

Alle maskinerne leveres med fjedrende
baghjul og speedometer.

VELOCETTE

Velocette-fabriken, der i de sidste
mange ar har haft enestiende sukces
med deres 350 ccm model, har tilsynela-
dende forsgmt denne til fordel for deres
nye barn, den vandkglede 2-cylindrede
149 cecm model LE. Efter sigende lagger
fabriken hovedvagten pa produktionen af
denne lille maskine, der vel nok er den
mest uortodokse motorcykel, der findes pa
markedet i dag. Oprindelig var det me-
ningen, at denne maskine skulle have vee-
ret et allemandskgretgj, og den tekniske
side af sagen er da ogsa Igst til fuldkom-
menhed. Men prisen er stadig for hgj til,
at man kan kalde model LE for et folke-
kgretgj. Det mest bemarkelsesvaerdige ved
denne maskine er dens fuldstzndig lyd-
lgse gang. Denne model har ikke under-
gaet nogen som helst forandring, hvilket
i sig selv ma vare en kompliment til kon-
struktionen. Model MS 500 cem er indtil
videre taget helt ud af produktion, medens
model MAC kommer med een enkelt foran-
dring, idet man er gaet vek fra telescop-
forgaffel med komprimeret luft som af-
fjedring for nu i stedet at anvende almin-
delige spiralfjedre. 350 ccm modellen med
overliggende knastaksel, KSS, er en meget
yndet sportsmaskine i England, men det
vil sluge for megen valuta at tage denne
model hjem pa markedet.

Priserne er inclusive omsztningsafgift:

Model LE Kr. 3199.50
Model MACG » 3765.00

Ss korte han beller ikke burtigere!

E kstrabladet bragte mandag den 91. november en meddelelse om, at Kgge Politi
som det fgrste i landet har indfgrt en fast bpdetakst for overtraedelse af kgrehastig-
heden. Bladet meddeler endvidere, at denne takst er fastsat til 4 gre pr. km over den
tilladte hastighed, og at domstolene har godkendt ordningen. Bladet beretter, at en kp-
benhavnsk grosserer har faet den hidtil hgjeste bgde efer den nye tarif: kro 180-—
sMen han kdrte ogsa hurtigt, var »Ekstrabladet«s afsluttende bemerkning. Ja, det
kan siges!

Hvis bgden virkelig var 4 gre pr. km, har den kgbenhavnske grosserer kgrt med en
hastighed af 4500 km i timen, og det er faktisk for sterkt. Det skal nok fortolkes séle-
des, at det for det fgrste er 4 kr., sagen drejer sig om, og dernzst mi det vere for hver
km, der cr kgrt over de fastsatte 60. Efter dette system skulle lovovertrederen i dette
tilfzlde have kgrt 105 km i timen, og det lyder strengt taget mere sandsynligt.

22




ELEKTRISK UDSTYR

&

[ Lucas

ELEXTRISK UDSTV

GIRLIN@

De fleste engelske biler og
motorcykler er monteret med
LUCAS elektriske udstyr
samt GIRLING bremser og
og stgddzempere — et godt
bevis pi den hgje kvalitet.

Forlang derfor altid originale reser-ve
dele og tilbehor hos Deres forhandler,
si er De sikker pa at fi udstyr, der
er specielt fremstillet til Deres koretg),
og som detfor passer til Deres anleg
som héind i handske.

*

Reprasentant for Danma rk:

AXEL KETNER

Kontor og lager: Nr.Vold 9 C. 4195 - 6819
Service-afd.: Nerregade 40 C. 9279
Kebenhavn K.
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O mkring 1928, altsa pa et tidspunkt da
de amerikanske bilfabriker veltede
over 4,5 millioner vogne pa markedet om
aret, var der en lille kreds af mennesker i
USA, som ikke kunne fa fat i de vogne,
de skulle bruge i deres virksomhed. Til
trods for, at de hayde penge nok og skif-
tede deres vogne ud meget hyppigt, og til
trods for, at de havde de bedste forret-
ningsforbindelser inden for bilindustrien,
var det dem komplet umuligt at fa nogen
forhandler til at levere dem netop de kg-
retgjer, de ville have. De var, hvad man i
en senere og mere oplyst tid ville kalde er-
hvervshemmede.

Det var gangsterne i Chicago og New
York.

Det er med den dybeste medfglelse, man
teenker tilbage pA denne samfundsgruppes
treengsler i en periode, da det var af den
stgrste betydning for dem at rade over
driftsikre og velindrettede kgretgjer, hvis
de skulle kunne rggte deres opgave, nem-
lig at forsyne verdenspressen med det sti-
pulerede antal forbrydelser i dggnet. Det
gik efterhanden sa vidt, at flere stgrre ar-
bejder mislykkedes, alene fordi vognmate-
riellet ikke stod pa hgjde med tidens krav.
Situationen var faktisk en overgang si-
dan, at man alvorligt inden for branche-
foreningen overvejede at overtage en bil-
fabrik og begynde for sig selv.

Alle hoveder blev lagt i blgd, og sa fik
Marc Pagani, der var kontorchef i Al Ca-
pones 38. Chicago distrikt (4 bryggerier
og 18 bordeller) den geniale idé, om man
ikke i antikvitetsbutiken pa den anden
side af dammen skulle kunne finde aoget
af det, man havde brug for. Han havde
~ugang i et blad set nogle billeder af en




fransk dame (kedelig cigar) i en vogn med
forskeerme som rutschbanen i Doolitle
Springs, og der havde staet noget om, at
den kunne kgre et eller andet med tre
cifre (han huskede ikke hvor meget). Tan-
ken blev grebet med begarlighea, vg ra-
gani dampede af med en check pa 10 mil-
lioner i lommen for at kgbe dukkevogne 1il
drengene. :
Seks uger efter vendte han hjem igen, og
i Wambucks pakhus ved George Washing-
ton kajen blev godterne pakket ud, me-
dens nattevagten i et tilstgdende lokale
blev lavet s4 mgrkerzed, at han aldrig

AMERIKANSKE
Julelege

En henrivende julefortelling fra de
rigtig gode, gamle dage
Af BENNY DICKSON

mere turde sove alene. Der var til at be-
gynde med almindelig tilfredshed med de
nye lgbehjul. Iser var gutterne helt tos-
sede efter de fire 13 liters Buggati’er, men
de kunne aldrig blive enige om, hvem der
skulle have dem at lege med; det gik end-
da sa vidt, at der i denne anledning blev
rggskenderi pa et kontor i Lexington
Avenue, sa hele lejligheden métte tapetse-
res om. Men lad os ikke hange os i baga-
teller. Babe Snowberger, der var sleeping
manager i Hell’s Gambling Trust og en
meget omhyggelig herre, prgvede en mor-
gen, da han alligevel ikke kunne sove for
tgrst, om det nu ogsa passede med de her
230 km i timen. Vognen var O.K., men
desverre viste det sig, at Michigan Park
Drive var et par kilometer for kort ved
det, at der 14 et bgrnehjem i vejen. Da der
ikke var sa meget tilbage, at det kunne be-
tale sig at begrave ham, blev man enige
om at fejre dagen ved at skenke en mil-
lion til en kreds af damer, som var kendt
for at tage sig kerligt af fremmede folks
vanartede bgrn.

Det viste sig imidlertid hurtigt, at man
havde gjort en skidt forretning. Bade De-
lage’rne, Romeo’erne og de seks sorte Bent-
ley’er gjorde en forferdelig masse knu-
der, sa snart de havde vaeret pi verksted.

En uheldig negermekaniker i Luther
Bachmann’s garage prgvede at forklare
Noc Dalman, der var vogninspektgr i di-
strikt 7, at knoakslerne i den gule Alfa l&
helt forkert, og at oliepumpen sad udven-
dig p4 motoren og kun pumpede luft. Noc
prgvede for sjov at kilde ham, men des-
verre gik der hul p4 manden, og sa var
man jo lige vidt. Til sidst var der overho-
vedet ingen, som ville reparere vognene,
om sa de fik taersk for det, si det endte
med, at man med den beslutsomhed, der
er si karakteristisk for friske folk, kgrte
hele balladen i floden Mortensaften kl. 12.
Det kan ikke nytte, at man prgver pa at
skjule, at ved denne lejlighed blev grun-
den lagt til en amerikansk mistaenksom-
hed mod den gamle verden, som har holdt
sig lige siden.

S& kom der en frelsende engel ind pa
arenaen i Pat Sawiecki’s skikkelse. Pat,
der havde staet i lzere som automekaniker
engang i halvfemserne i St. Petersborg,
var et af disse genier, der ville veere giet
ukendt over i historien, hvis vi ikke her
havde draget ham frem af glemslen og be-
rgmmet hans fortjenester. Efter en sup-
plerende uddannelse i Altracaz fmngslet
(10 ar) befandt han sig netop i Chicago

«

»Noc provede for sjov at kilde ham . ..
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pa det tidspunkt, da det sa allersortest ud
for de samvirkende menighedsplejers kgr-
selsafdeling.

Pat dumpede en aftenstund tilfeeldigt
ind i Nolan’s »speak easy« og traf en af
Al’'s talentspejdere. Efter to genstande
blev de dus, efter fire var de blevet helt
gode venner, og ved den sjette genstand
blev Pat puttet i en szk og kgrt til hoved-
kvarteret. Her fandt man hurtigt ud af,
at han var en af den slags degenererede
europzere, der havde givet sig tid til at
sette sig ind i bade det ene og det andet,
og han fik en kontrakt pa 2000 dollars om
ugen med 500 hver fredag og resten at ud-
betale politikassen efter hans dgd; til gen-
geld skulle han patage sig at skaffe fir-
maet de vogne, de havde brug for, med
det rigtige specialudstyr.

Nu fulgte der en travl tid. Fgrst matte
han have et vaerksted at arbejde i. I 8. eta-
ge under jorden i Florence Nightingale
Building blev der indrettet det mest mo-
derne varksted i Staterne. Fgrst da man
var ferdig med hele arbejdet, kom man i
tanker om, at det ikke var muligt at fa
vognene kgrt derned, nar de skulle re-
pareres. Det ordnede Al’s entreprengraf-
deling i lgbet af 12% minut ved hjelp af
ti kasser handgranater, 70 skerebrende-
re og et langt stykke af hgjbanen i 78.

Det ser ud, som om han er en naturbegavelse pd dette omrdde.*
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gade. Den lange slidske mez’jernbaneskin-
ner og det hele fgrte direkte fra Isaac
Mondschein’s drug store ned i verkstedet.

Nu foretog Pat sig noget, som ingen
hidtil havde tenkt pa. Han skaffede sig
kataloger og oplysninger over alle de voy-
ne, som pa daverende tidspunkt blev
fremstillet i Guds forenede stater. Fir-
maets hovedbestyrelse havde hidtil giet i
den uskyldige barnetro, at den store Lo-
comobile var den kraftigste vogn, som
kunne kgbes pa markedet uden videre, for
den brugte politiet til deres patruljekgr-
sel. Nu viste det sig imidlertid, at der var
et lille, elendigt selskab i Indiana, Mc Far-
lan Motor Comp., som fremstillede en per-
sonvogn med en 9,35 liters motor, der ud-
viklede 120 hk ved 2300 omdr. pr. min.
Pat kgbte med det samme tyve styks og
skilte de ti ad for at have lidt reservedele
at arbejde med. Det var dejlige vogne. Han
engagerede en grask karetmager, som hed
Alphons »et eller andet¢, og som havde
veret med til at lave pansrede jernbane-
vogne under den graesk-tyrkiske krig; han
tog sig af karosserierne, medens Pat gik i
gang med at ggre vognenes mekaniske dele
tjenlige til hurtig og palidelig tjeneste.

Topstykkerne, der var fremstillet i no-
get si pgbelagtigt som almindeligt stgbe-
jern, blev erstattet med nye, specielt frem-




stillede lag, stgbt i en legering, hvis va-
sentligste bestanddel var de sglvlysesta-
ger, der i sin tid havde tilhgrt Patriarken
af Tiflis, og som Al’s prokurist Eugene
Dass tilfeldigt havde faet op under neg-
lene en dag, han besggte sin gode ven og
forretningsforbindelse Guss Winkler. Fra
Tyskland, som pa det daverende tids-
punkt var meget glad for at tjene en sjat
dollars, indforskrev han nye Maybach
gearkasser, og i bagfjedrene lagde han
fjorten nye lag, efterhanden som karos-
sen blev tungere og tungere af panserpla-
der, riffelmagasiner, kosmetikkabinetter
og en 50 liter whiskytank med aftapnings-
hane pa instrumentbrattet. Til sidst var
kareterne fzrdige, og de fik enstemmigt
betegnelsen Nam-Nam.

Men politiet er nogle underlige, opfind-
somme nogle. Der gik ikke fjorten dage, sa
kgrte de ogsd rundt i de nye. Mc Farlan
med tyve mm maskinkanoner og alt til fa-
get henhgrende, og sa var gode rad dyre i
8. etage under jorden.

Pat, som ikke skyede nogen anstrengel-
se, nar det drejede sig om at blive i en
god, fast plads, tog sovevognen til Indiana-
polis, og masede ind til gamle, hyggelige
Fred Duesenberg, der ikke havde andet pa
sin samvittighed, end at hans vogne hav-
de vundet 500 miles lgbet fire gange i lg-
bet af ti ar. Der foreligger desveerre ikke
nogen dagbogsoptegnelse om, hvad deres
samtale gik ud pa, men dagen efter blev
konkursbegzringen mod ham i hvert fald
trukket tilbage, og ikke tre maneder se-
nere afleverede han det fgrste af de chas-
siser, der ikke uden grund i den samlede
fagpresse blev betegnet som alle tiders
mesterveark.

Det var en spand med en akselafstand
pa 3,5 m og en 8-cylindret racermotor pa
6,88 liter; den udviklede 265 hk ved 4200
omdr. pr. min., og det var vel nok en gig,
de smi englebgrn kunne bruge, niar de
ikke havde tid til at vente pa sporvognen.
Det er til at hyle af grin over at lese sam-
tidens naive beretninger om udviklingen
af denne vogntype, der efter sigende skul-
le have kostet den gamle mand mange irs
intensivt arbejde, og som med brask og
bram blev presenteret pa udstillingen i
1929. Nz, han har simend féet alle fidu-
serne af Pat, der godt nok vidste, hvordan
den madpose skulle skzres.

Pat’s aktier i firmaet steg ganske bety-

deligt, da det allerede den fgrste dag, den
nye vogn var i brug, viste sig, at den —
ved en lille, rask ekspeditionsforretning i
National Reserve Bank i 14. gade, omfat-
tende en raekke lynhurtige, kirurgiske ind-
greb pa tilfeldige, fritstiende mandsper-
soner — i Igbet af ngjagtig 6% minut
tjente sig selv hjem tyve gange. Pat fik
ved denne lejlighed et fempunds guldur
med inskription og et diplom til at hznge
op pa vaggen. Det var jo noget, der kun-
ne give en lille, flittig mand lyst til at
strenge sig an, og forgvrigt en historie

N
BRAMMING
.Omfattende nogle lynhurtige kirurgiske indgreb .. .”

med en gavnlig moral for alle unge, frem-
adstrebende mennesker, og i den fglgende
tid puklede han da ogsa pa med at reali-
sere alle de tusinde fremragende ideer, der
myldrede inde i hans store, mggbeskidte
hovede.

Der var ikke noget med 8 timers arbejds-
dag nede i Pat’s katakomber. Nzppe var
han fzrdig med at udvikle sin bergmte
30 gallons lyddeemper, der fik brglet fra
de hundredvis af heste til at lyde som
Chopins nocturne, fgr han gik i gang med
et varmeskab til patteflasker, specielt af
hensyn til kidnappede nyfgdte. Den meka-
niske vindspejlsvisker, som visse blagjede
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sjele tror er opfundet af Vauxhall, blev
fgrste gang fremstillet af Pat, efter at Doc
Mec Gurk, der var stabslaege i firmaets sa-
nitetskorps, en nat — pa vej til et syge-
besgg i hvalvingerne under statens cen-
tralpostkontor — tog fejl af en sidegade
og indgangen til en biograf, bare fordi
slangen var hoppet af vakuumviskeren.
Tendrgrene var et af verkstedets stgrste
problemer, som fgrst blev lgst pa tilfreds-
stillende made, da Pat opfandt den nu an-
vendte glgdetalsskala, der gjorde det mu-
ligt at vzlge netop det rigtige tendrgr til
hver enkelt transportopgave.

En af Pat’s stgrste tekniske triumfer var
dog knyttet til afhentningen af Cliff Ar-
dinger fra statens centralfengsel juleaften
1933. Det var pa forhénd klart, at forfgl-
gelse omgaende ville blive optaget, sand-
synligvis med en af fengselsvaesenets Pa-
ckarder, og pa grund af juletrafiken kun-
ne man forudse, at det ville blive meget
vanskeligt at slippe vak. Staben var fak-
tisk ved at droppe hele arrangementet, da
Pat med et fiffigt grin erklerede, at den
bagatel skulle han nok ordne. Med den
selvforsagelse, man si ofte treffer hos
virkelige begavelser, holdt han sig zdru
hele lillejuleaften og arbejdede pa veerk-
stedet lige til den mgrke morgen. Men sa
stod der ogsa en startklar Cadillac, der lig-
nede enhver anden stor, beskidt Cadillac.

Hen ad aften mosede holdet af for at
gnske faengselsdirektgren gledelig jul. En
tankvogn med taregas fik hele vagtmand-

w...et bldt oje sd stort som Times Square.

skabet til at tude af rgrelse over, at det nu
var jul igen, og et gjeblik senere kom Cliff
vandrende som en fri mand ud af porten;
der blev endda tid til at give inspectoren
ved indgang H, som absolut ville fglge gee-
sterne til dgrs, et blat gje sa stort som

Blad venligst frem til side 38.

REX MAYS’

ra USA kommer meddelelse om, at Rex

Mays er omkommet under et 1gb pa Del
Mar banen i Californien. Under et 100 mi-
les 1gb skred hans vogn ud og ramte bane-
hegnet, hvorefter den tippede rundt; Mays
blev slynget ud paa banen og drabt af en
efterfglgende vogn.

Hermed er en af Amerikas store racer-
kgrere ude af sagaen, og endnu et navn er
fgjet til den lange liste af kg¢rere, som har
sat livet til ved deres sport i indevarende
ar. Mays begyndte sin karriere pa board-
og dirttracks omkring 1930, og i 1934 kva-
lificerede han sig fgrste gang til deltagelse
i 500 miles-lgbet pa Indianapolis. Siden
har han deltaget i samtlige 500 miles-1gb
uden dog nogen sinde at vinde lgbet.

Mays var en af den slags kgrere, som
kunne bringe enhver mekaniker til fortviv-
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SIDSTE LOB

lelse; han kgrte fantastisk hardt, og i den-
ne omstendighed ma man sikkert ogséa sgge
forklaringen pa, at han gang pi gang mat-
te udga med maskinskade fra en fin posi-
tion. I 1937 stillede han op med en ny Alfa
Romeo, men matte udga allerede efter 60
miles med sammenbrendt motor. Aret ef-
ter lykkedes det ham at kgre 112 miles,
inden motoren var blevet s4 varm, at
Roots bleseren satte sig fast, og han mét-
te udga. I 1939 var Mays opsat pa at skiine
sin motor og vinde Igbet; han fgrte den
fgrste halvdel i fin stil, men glemte sa —
under en rasende duel med Jimmy Snyder
— sine gode fortsztter og brandte moto-
ren sammen igen. Fgrst i 1940 havde han
faet sa megen selvbeherskelse, at han kun-
ne skane vognen under hele lgbet og slutte
som nr. 2 en omgang efter Wilbur Shaw.
iret efter kgrte han igen forsigtigt og blev




nr. 2 efter Mauri Rose og Floyd Roberts,
som skiftedes til at kgre vindervognen.
Mays har ikke spundet guld pa Indianapo-
lis, hans samlede premier androg her gen-
nem arene 10.000 dollars og hans udgifter
til vogne og mekanikere op imod det fem-
dobbelte, men hans indsats mellem USA’s
stjernekgrere gav ham en position pa an-
dre baner, som gennem &rene gay overda-

dig bonus. Mays var i alt et udpraeget ame-
rikansk fzznomen; i et europzisk lgb hav-
de han ikke haft skyggen af en chance.
Sammen med Bill Cummings og Floyd Ro-
berts var han en af sthe wild boys«, som
bedst kunne lide at treede sgmmet i bund
og lade det blive dér; nu har han som den
sidste af treklgveret betalt for sin tilbgje-
lighed.

En fantastisk billedserie, der viser Rex May’s voldsomme afslutning pd sin karriere.
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Pas pa, at
afstanden er rigtig

|

i
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I mange af livets forhold gzlder
det om at holde den rigtige
afstand - hverken for stor eller
for lille. 1kke mindst, nar der
er tale om tandrgrselektro-
der, er dette vigtigt. - Elektro-
derne skal have en ganske be-
stemt afstand, men de tzres
under brugen, hvorved af-
standen kan blive for stor -
og det er lige sa galt, hvis
elektroderne af en eller
anden grund bliver tryk-
ket for tzt sammen. Lad
Deres autoreparater kor-
rigere Deres tandrer -
skal de udskiftes, sa for-

lang nye

FORST 1 START - STORST | MRT* TANDROR

EN GROS VED F. BULOW & CO. - KOBENHAVN
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Helt ny bremsekonstruktion

Chrysler koncernen i Amerika har for-
nylig — iflg. Wards Automobile Topics —
annonceret en ny type bremse, forelgbig
til anvendelse som standardudstyr pa
Chrysler Crown Imperial modellerne, som
er de dyreste af Chryslers modeller.

Den nye Chrysler-bremse bestar af to
aluminiumskiver med en diameter pa 300
mm, som er monteret i et skiveformet stg-
bejernshus. For at opn& den bremsende
virkning bevzeges skiverne i retning af hu-
sets akse, indtil de bergrer den indvendige
roterende overflade af stgbejernshuset,
som roterer med hjulet.

Fordelene ved dette usazdvanlige brem-
searrangement i sammenligning med den
normale type bremse siges at vere, at kon-
struktionen giver mulighed for langt bedre
bortfgrsel af bremsevarmen, og den tilla-
der en forggelse af bremsearealet med ca.
30 % og endelig en langt mere direkte
bremsevirkning. Da bremsen endvidere er
selvforstzerkende, bliver slutresultatet et
mindre pedaltryk med mere bremsevirk-
ning — og det er ikke ngdvendigt selv pa
store personvogne at anvende hjzlpekraft
for bremsningen — sasom vacuum.

Den nye bremse skulle ikke lide af nogle
af de to fejl, som bremsekonstruktgrerne
altid har kempet imod, nemlig »bremse-
treethed«, som er den nedgang i friktions-
koefficienten af bremsebelegningen, der
opstar som fglge af temperaturstigning og
stab af reservebremsekraft«, som er den
lzengere pedalvandring, der kraeves, nar
bremsetromlen udvider sig grundet tempe-
raturstigning og saledes fjerner sig fra
bremsebelegningen. »Bremsetraztheden«
elimineres nasten grundet det meget stgr-
re bergringsareal mellem tromle og beleg-
ning og de bedre afkglingsforhold ved den
nye Chrysler-bremse. Endvidere finder den
kritiske udvidelse af bremsetromlen her
sted parallelt med aksen i stedet for langs
diameteren. Da tromlens tvardimension
kun er en fjerdedel af dens diameter, bli-
ver udvidelsen som fglge af eventuel tem-
peraturstigning siledes ubetydelig.

En vogn forsynet med den nye Chrysler-
bremse kan siledes foretage agdskillige
hirde opbremsninger med korte mellem-
rum uden nogen @ndring i pedaltryk eller

tab af bremsekraft, og vognen kan kgre
ned ad stejle bakker med mindre anstren-
gelse fra fgrerens side, end hvor det nor-
male bremsesystem anvendes.

Desuden skal denne bremse ikke juste-
res under hele belegningens levetid, idet
den er forsynet med en selvjusterende
mekanisme, der automatisk efterindstiller
bremsen, efterhinden som belagningen
slides.

De to trykskiver bestar af cirkelformede
ringe, hvorpa er paklistret 6 stykker brem-

Den nye Chrysler bremse.

sebelegning, der er formet som udsnit af
en cirkelring og hver er ca. 100 mm lange.
Trykskiverne er monteret pi et nav, som
er monteret pa styrebolthuset for forhju-
lenes vedkommende og p& bagakselhuset
for baghjulenes vedkommende. Dette nav
tjener som en slags ankerplade for brem-
seskiverne og skal forhindre dem i at be-
vage sig radialt og i at dreje rundt, nar de
under bremsningen bergrer bremsetrom-
len. Betjeningen af bremseskiverne sker
ved hj=lp af to hydrauliske cylindre.

Den amerikanske automobilindustri har
jo ikke bragt mange egentlige tekniske ny-
heder i de sidste ar. S& meget mere interes-
sant er det derfor at se en virkelig nyhed
som Chrysler-bremsen, og fremtiden vil
vise, hvorvidt man her har fremtidens
hydrauliske bremse.

J. R.
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Gennem 50 & har PUCH
haft et forende navn indenfor
motorcykle - industrien, og da
fabriken for 25 &r siden sendte
sin forste dobbeltstemplede 2-
takts motor pa markedet, rykkede
navnet PUCH helt frem i spidsen.
| de forlobne ar har PUCH hzevdet sit
renomé gennem adskillige sejre istore internationale
motorlzb,ogdemaskinerfabrikensenderpémarkedet
i dag, overgar alle andre maskiner i kraft og ydeevne.

KRAFT - ACCELERATION - KOMFORT

tre egenskaber der er overbevisende fremherskende ved de nye PUCH-modeller. Den dobbeltstemplede motor
har bestaet sin preve gennem 25 &r, og de nye modeller viser, at denne konstruktion er blevet yderligere for-
bedret, PUCH motorerne yder i dag mere end nogen anden totakts motor. Selve maskinen er forud for sin
tid | opbygning og udstyr. Den store 250 ccm model yder 12 hk, er monteret med fiedrende bagstel og
telescopforgaffel. Baghjulsaffjedringen kan indstilles til tre forskellige belastninger, blot ved at dreje pd en eccen-
trik. Sadlen er eet-punkt opheengt, hvilket giver en behagelig affiedring, selv under maskinens voldsomme
acceleration. God okonomi er tillige en egenskab, der har gjort PUCH populzer overalt, hvor man har lejlighed
til at beundre den smukke maskine.

GENERALREPR/ESENTANT FOR DANMARK: ¥ f

O.E. ANDERSEN . KOBENHAVNY

VESTERBROGADE 2 C TELEFON PALA 4741
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S.U. KARBURATOREN

Af M. Maul

Da mange engelske vogne er forsynet
med S.U. karburatoren, skal vi her
give en beskrivelse af denne karburators
konstruktion, virkeméide og indstilling.

S. U. karburatoren hgrer til konstant va-
cuum typen. Ved karburatorer af denne
type vil motoren, efterhinden som gas-
spjeldet abnes, fa en forholdsmassig for-
ggelse af den luftmeengde, der indsuges,
men uden at sugningen i karburatorens
chokeromréade forandres.

Da vacuumet i chokeren er konstant ved
alle motoromdrejningstal, kan man ikke
— som ved karburatorer af den statiske
type — lade denne sugning trakke benzin
ud af et fast stralergr. Ved karburatorer
af konstant vacuum typen ma man derfor
have en anordning, hvormed selve strale-
rgrsabningens areal kan varieres, paral-
lelt med variationerne i luftstrgmningen,
hvilket naturligvis skal ske automatisk.

S. U. karburatorens princip.

Fig. 1 viser et skematisk rids af S.U.
karburatoren. Karburatorens chokerareal
er omradet mellem broen »M¢, som er en
del af karburatorhuset, og undersiden af
karburatorstemplet »C«s tyndeste del »A«.
En lille kanal »F«, der er boret i stemplets
nederste del, danner forbindelsen mellem
omradet lige bag stemplet og det indre af
kammeret »D«, der benzvnes klokken. Om-
riddet under stemplets stgrste diameter
»C«, der kaldes sugeskiven, er i forbindel-
se med den atmosferiske luft gennem ab-
ningen »G«. :

S. U. karburatorens funktion.

Vi vil nu se pa, hvad der foregar i S.U.
karburatoren, nar gasspjaldet abnes,
d.v.s. nar der treedes pa gaspedalen.

Nar gasspjeldet »T« abnes, vil der op-
sta et vacuum i omradet »P«, og dette va-
cuum vil forplante sig gennem kanalen
»>F« til den gverste flade af sugeskiven
»C«, som derved vil bevage sig opad i
klokken. Da »C« og »A« er ud i et, vil hele
stemplet hzeves, hvorved chokerarealet bli-
ver stgrre, og vacuumet i omradet »D« lin-

dres, indtil der nas et punkt, hvor vacuu-
met er lige stort ved »P« og »D«.

Det vil nu ses, at hvis »W« er = vegten
af stemplet, »A« er = sugeskivens effektive
areal, »p« er = differencen mellem det
atmosfzriske tryk og det absolutte tryk
ved »P«, vil W yere = AXP. Eftersom »W«
0g »A« er konstant, ma »p« ogsa vere kon-
stant ved alle stillinger af stemplet, s
leenge dette er mellem dets gverste og ne-
derste bevegelses begrensning.

Da luftens strgmningshastighed gennem
chokerarealet afhznger udelukkende af
trykdifferencen mellem omraderne »Q« g
»P«, og da disse to tryk altid er konstante,
fglger det, at luftens strgmningshastighed
gennem chokeren ligeledes vil vere kon-
stant.

7
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Fig. I. Tvewrsnit af en S U karburator:

K. Karburatorhus.
T. Gasspjeld.

D. Klokke.

. Sempel.

. Konisk ndl.

Strdleror.

. Svommerhus.

. Bro.

. Kanal i stemplets nederste del.

. Abning til den atmosferiske luft.

QmENSE
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A
KOLERSKARM
GIVER DEN RETTE KBLERTEMPERATUR

Besparende
Med THERMOFIX i vognen

nedseettes benzinforbruget.
Motoren smares af olie un-
der den rette temperatur,
og slidet af motoren for-
mindskes derfor.

Effektiv

THERMOFIX kan pamonteres ethvert au-
tomobil og beskytter motoren mod for
steerke temperatursvingninger.

Let at regulere

Indstillingen sidder p& instrumentbreettet.
Blot et traek, og THERMOFIX er indstillet.

Den rette kolertemperatur
Med kold motor lukkes THERMOFIX helt

de forste par km, og den rette temperatur
i motoren vil veere opnaet. Om sommeren
lukker man derefter THERMOFIX helt ned,
om vinteren i frostvejr kun halvt. Ved steerk
frost anbefales det kun at dbne THERMO-
FIX en fierdedel. Ved parkering ber man
altid lukke THERMOFIX, da dette vil give
en lettere start. Ved langvarig parkering i
frostvejr ber man sikre sig, at kelerveesken
ikke kan fryse.

Forlang altid THERMOFIX

Fas gennem Deres autoforhandler

Pris: til 465 mm bredde kr. 32,00
over 465 mm bredde kr. 35,00

Fabrikanter:
DANSK AUTO-UDSTYR

Helgolandsgade 2 Vester 2728v
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I standard S.U. karburatoren er stemp-
lets vaegt og sugeskivens areal afstemt til
at give en strgmningshastighed af luften
i chokeren pa 180 ft. pr. sekund, hvilket
har vist sig at vere en gunstig strgmnings-
hastighed, der sikrer god forstgvning af
benzinen.

Benzin-luftblandingens styrke.

Da luftstrgmmen gennem chokeren ude-
lukkende afhznger af stemplet »A«s stil-
ling, kan blandingens styrke bestemmes
ved simpelthen at give den koniske nal
sB« en sadan form, at den for enhver stem-
pelstilling vil sperre netop sa meget af for
stralergret »J«, at dette giver ngjagtig del
kvantum benzin, der krzves ved den pa-
gzldende stempelstilling, hvilket igen vil
sige luftstrgmmen gennem chokeren.

Det vil saledes forstas, at det ved dette
karburatorsystem er muligt at variere
blandingens styrke, saledes at denne sva-
rer til enhyer motors krav ved et hvilket
som helst punkt pa ydelseskurven, ved
simpelthen at vzlge en konisk nal med
den rette kontur.

Kontrollering af blandingens styrke.

Ved start af en kold motor kraves som
bekendt en fed blanding. I almindelighed
gelder det, at jo lengere rgret, der forbin-
der karburatoren med motoren, er, jo fe-
dere skal blandingen veare ved start af
kold motor, fordi benzinpartiklerne vil
have en kraftig tendens til at fortette sig.

Ved S. U. karburatoren opnas denne fede
startblanding ved at senke stralergret i
forhold til den koniske nal. Stralergret er
bevaegeligt monteret i karburatorhuset og
kan hzves og senkes ved hjzlp af armen
»S« fig. 1, der bevaeges med kabel fra in-
strumentbraettet.

Da den koniske nal er konisk over hele
sin lengde, vil en senkelse af stralergret
bevirke, at dette far stgrre gennemstrgm-
ningsareal, hvorved blandingens styrke
forgges. Denne forggelse af blandingens
styrke er forholdsvis stgrst, nar motoren
gar under let belastning, da et stort strale-
rgrsareal under disse forhold er udfyldt af
den koniske nal.

Herved opnas, at der er en kraftig blan-
ding til radighed ved start og acceleration,
medens man har en passende gkonomisk
blanding ved fuld motorydelse. Ved denne
karakteristik forhindres det, at en kold
motor kommer op pa fuld ydelse.




S. U. karburatorens konstruktion.

Karburatorklokken er aluminiumstgbt.
Karburatorens bevzgelige dele er: svgm-
mermekanismen, sugeskiven »C« (fig. 1)
og stemplet »A«, i hvilket den hardede og
slebne stempelstang »H« er presset. Den
koniske nal »B« er monteret i et hul i en-
den af stempelstangen og fastholdes af en
skrue. Det kan ikke understreges kraftigt
nok, at det er absolut ngdvendigt for en
korrekt funktion af karburatoren, at in-
gen andre af de bevagelige dele end stem-
pelstangen »H« er i bergring med karbu-
ratorhuset.

Karburatorens spillerum.

Spillerummet mellem sugeskiven og
klokken skal vere .002”, medens spille-
rummet mellem stemplet »A« og boringen
i karburatorhuset skal veare .007”. Nar
stemplet er helt i bund ved tomgang, skal
spillerummet mellem den koniske nél og
stralergrets sider vaere ca. .005”, og nalen
méa under ingen omstendigheder rgre ved
stralergret. Da de nzvnte spillerum alle
afhanger af stempelstangens tilpasning,
vil det forstas, at denne skal behandles
med yderste varsomhed. Stempelstangen
er da ogsi tilpasset til en tolerance pa =
.0001”.

Stralergret.

Fig. 2 viser stralergrets bevaegelige mon-
tering i karburatorhuset. Stralergret er
monteret i en todelt holder 7 og 11. Benzi-
nen strgmmer til stralergret fra svgmmer-
huset gennem kanalen 10. Fjederen 2 pres-
ser de to messingskiver 9 og 13 fast imod
korkskiverne 8 og 6 og sikrer derved tet-
hed ved det beveagelige stralergr. Skruen
4 holder det komplette stralergr pa plads i
karburatorhuset. Indstillingsmgtrikken 15
bestemmer, hvor langt stralergret kan be-
vaeges opad ved hjelp af armen »S« fig. 1.
Jo leengere stralergret presses op over den
koniske nal, jo tyndere bliver blandingen.

Indstilling af S.U. karburatoren.

Forudsat at karburatoren er forsynet
med den korrekte koniske nal for den pa-
geldende karburator og motortype, er den
eneste indstilling, der skal foretages, ind-
stillingen af stralergrets indstillingsmg-
trik 15 fig. 2. Fremgangsméden for ind-
stillingen er som fglger:

Nar motoren er varmet op til arbejds-
temperatur, stilles spjeeldets tomgangs-
stopskrue saledes, at motoren gar pa lang-
somste tomgang. Stralergrets indstillings-
mgtrik »15« skrues nu opad samtidig med,
at stralergret presses med op, siledes at
dettes krave hele tiden ligger an imod mg-
trikken »15«s flade. Denne indstilling fort-
sattes, til man opnar den tyndest mulige
blanding, der kan give en jevn tomgang.
Medens der kgres ud ad vejen, trakkes
forsigtigt ud i chokerknappen pa instru-
mentbf‘aettet, d.v.s. at stralergret sznkes,
og blandingen ggres federe. Hvis dette re-
sulterer i, at vognen kgrer hurtigere, vil
det sige, at der skal valges en néal, der har
lidt mindre diameter p& nalens nederste
del.
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Fig. 2. Strdleror og strdlerarsholder.

. Kobber pakring.

. Fjeder.

. Kobber pakring.

. Strdlerorsholderskrue.

. Messingskive.

. Korkpakning.

. Strdlerorsholderens overste halvdel.
. Korkpakning.

. Messingskive.

. Benzinkanal.
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. Strdlerorsholderens nederste halvdel.
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. Korkpakning.

~
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. Messingskive.

~
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. Fjeder for indstillingsmotrik.
15. Indstillingsmotrik.

16. Strdleror.

17. Strélerorshoved.
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Tegn pd forkert nal.

9 Hvis forbruget er for stort, og maksi-
mumhastigheden ikke forgges ved at traek-
ke ud i chokeren, skal der monteres en ko-
nisk nal, som er tykkere pa hele leengden.
Hvis forbruget er for stort, og hastigheden
- forgges ved at trekke ud i chokerknappen,

DEN BEDSTE - EN skal en nal monteres, som har samme dia-
meter ved spidsen, men som pé den mid-

terste del er lidt sverere end den, der er
monteret under prgven. Hvis motoren kan
starte kold og accelerere umiddelbart ef-
ter starten, uden at chokerknappen trak-

kes ud, er dette et sikkert tegn pa, at nalen

1 -2 og 4 Cylindrede er for tynd.
350 - 1000 cm*® Udsezttere og tilbageslag i karburatoren
og darlig acceleration tyder pa, at nilen
RESERVEDE LE er for tyk pa midterste del og derfor giver
TILBEHOR for svag blanding.

Stemplets bevagelse.
REPRASENTANT FOR DANMAR K Stemplet skal ga let i karburatorhuset.

| S l D o R M E Y E R Nar dette lgftes med en finger eller en
blyant gennem luftinsugnings-abningen,
St. Kongensgaae 67 skal det falde let tilbage og sla mod broen

M fig. 1 med et skarpt klik.
C. 11 956 - Kobenhavn K.

Smgring.
Dxkslet i toppen af klokken skal af-
skrues 08 stempelstangen smgres med

%\\\\\\\“”//////// nogle fa draber symaskineolie.
NI/MBUS Tuning af S.U.-karburatorerne i M. G.
Yy S
////Nl\\\w Karburatortuningen kan inddeles i tre
punkter:
Aut. Forhandlere 1) Indstille hver karburator til korrekt
for Stor-Kebenhavn blanding.
9) Indstille til samme blandingsstyrke
A CAP A/S for begge karburatorer.
3) Indstille til samme gasspjml(lsﬁbuing

Blegdamsve] 32, N. ‘C. 8545 for begge karburatorer.

Sv. Aa. Engstrom & Co.

Indstilling af gusspju'ldsribningen.

Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900 Nar motoren er gennemvarm, indstilles
. spjeeldets tom angsskrue til ca. 500 o/m.

K. FISker-jensen I)chr lyttes nug\'ed hver karburators luft-

Gl Jernbanevej 18, Lyngby 2216 indsugning for at undersgge, om sugely-
den er lige kraftig ved begge karburatorer.

Arne F°g Hvis dette ikke er tilfzeldet lgsnes den
Enghavevej 76, V. Eva 3701 fleksible kobling mellem de to karbura-
torers gasspj®ld, og der stilles pa forreste

C. V. Hansen karburators tomgangsskrue indtil sugely-
Frederiksberg Bredegade o B den er lige kraftig ved begge karburatorer.

i Tif. Goth. 6538 Spend atter den fleksible kobling uden at
| forandre gasspjzldenes indstilling. Gas-
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spjeldsabningen er nu korrekt for begge
karburatorer. Hermed er indsillingspunkt
nr. 3 i orden.

Indstilling til korrekt blanding for begge
karburatorer.

Afmonter forbindelsesstangen mellem de
to karburatorers stralergr. Pase. at begge
karburatorers stralergrshoveder ligger an
mod indstillingsmgtrikernes plane flader.
Lgft derefter forreste karburators stempel
(ca. 0,8 mm).

En af fire ting vil nu ske:

1. Motoren bliver ved at ga nogle fa
sekunder, og stopper sa.

2. Motoren bliver ved at ga uden nogen
nevnevaerdig forandring i gangen.

3. Motoren stopper omtrent gjeblikke-
lig.

4. Motoren gar op i omdrejninger for
en kort tid.

Diagnose.

Nr. 1 betyder, at indstillingen er korrekt
og begge karburatorer er korrekt indstil-
lede.

Nr. 2 betyder, at motoren kun gar pa
bageste karburator, denne karburator har
derfor for fed blanding, giv svagere blan-

ding ved at skrue stralergrsmgtriken opad.
Prgv karburatorerne igen og fortszt indtil
tilstand nr. 1 opnées.

Nr. 3 betyder, at den bageste karburator
har for tynd blanding — indstil til tilstand
nr. 1 opnaes.

Nr. 4 betyder, at forreste karburator har
for fed blanding. Indstil til tyndere blan-
ding. Motoren vil nu sandsynligvis opfgre
sig som nevnt under punkt 2 eller 3, og
indstillingen fortsattes indtil tilstand nr.
1 opnaes.

Forhgjelse af ydeevnen.

Som kontrol af indstillingen lgftes nu
pa bageste karburators stempel, pa samme
méade som fgr det forreste. Hyis malet er
at opna hgj ydelse mere end god gkonomi,
skal der indstilles til en tilstand mellem
nr. 1 og nr. 2, d.v.s. motoren skal netop
kunne ga pa en karburator.

Derved forhgjes benzinforbruget, men
accelerationsevnen forbedres

Disse indstillinger skal udfgres med pin-
lig ngjagtighed. De er af allerstgrste be-
tydning for en sportsvogn som MG’en. pa
hvilken enhver tuning og indstilling skal
udfgres pinligt ngjagtigt for at holde top-
ydelse. 4

Indian Reservedele . Cylinder-
udslibning . Krumtaplejer rep.
Stempelringe . Kickstartfjedre
Tandhjul . Keedehjul . Lygter
Akkumulatorer. Lyddeempere
Tankdeeksler . Gummihaand-
tag Svejsning af Krumtap-
huse og Gearkasser

TAGA 9926
TAGENSVEJ 101

AUTORISERET 5146“5(14 FORHANDLER
SPECIALVARKSTED
for
INDIAN .. RUDGE

KOBENHAVN N.
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er selvielgelig noget til vognen —

her er idéerne

VARMEAPPARAT
VARMERUDE
KGLERHATTE
SNEKZADER
K@LERTERMOMETER
VENTILATOR
VINDSPEJLSVISKER
TAAGELYGTE
SPOTLIGHT
BAKLYGTE
TO-TONET HORN
ASKEBAGER
CIGARTANDER
DK SKILT
K@LERFIGUR
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Mest velassorterede specialiorretning i

automobiludstyr

Fortsat fra side 22

Times Square i julegave. Man havde imid-
lertid ikke kgrt mange minutter, fgr hol-
dets fglsomme, musikalske grer opfangede
det kendte stigende og faldende vrael i
baggrunden, med hvilket den ra statsmagts
brutale politi — selv pa en juleaften —
ikke undser sig for at anmelde sin an-
komst. Rap Paganini, der kgrte, og Ettore
Fisk, som sad ved siden af, udvekslede et
muntert blik ved den kendte lyd. Rap
holdt sig stgt pa 80 miles, saledes at poli-
tivognen kunne fa lejlighed til at hale ind
pa dem, og fgrst da han kom ud pA Ramona
Avenue, og afstanden mellem de to vogne
var ca. 100 meter, gav han den gas igen.
Hastigheden voksede til 85, 90, 95 miles.
Sa tradte Pat’s geniale opfindelse i funk-
tion.

Ettore kastede et hastigt blik bagud, og
sa trykkede han pa en lille, rgd knap pa
instrumentbreaettet. Der lgd et hvin bag-
ved, som om kgrebanen var blevet revet
midt over. Politivognen, der netop havde
lagt an til overhaling, fo’r som en for tid-
ligt opfundet V-2 bombe ind over det bre-
de fortov, nedmejede pa sin vej lysmaster,
som var det hjertegras, raserede en trede-
lig skov pa 2000 usolgte juletrzer, knipsc-
de lirekassen bort for nasen af en maben-
de lirekassemand, der stod nok si skikke-
ligt og spillede ouverturen til balletten
Valdemar, tog direkte kurs mod nedgan-
gen til den underjordiske bane.

Som drengene senere pa aftenen, da de
sad bankede ved deres gin og rgdkal, be-
troede hverandre, er der i hele verden
iklkke noget sa sundt for det almene velbe-
findende som en virkelig hjertelig og
uskyldig latter, saledes som den udlgses
ved en uventet og harmlgs spgg. Sammen-
hengen var i korthed fglgende: I 1gbet af
lillejuleaftens nat havde Pat under vogn-
bunden anbragt en flad 200 liter tank fyldt
med gammel smgreolie; den var i forbin-
delse med et overrislingsrgr, der var an-
bragt i skjul af den bageste kofanger, og
som kunne abnes og lukkes ved hjelp af
en vakuumbetjent drejeventil. Nar man
trykkede pa den lille, rgde knap, blev der
lukket op for en trykluftflaske under fg-
rersedet, som satte tanken under tryk,
samtidig abnedes der for risleanlegget, og
endelig tendte vognens stoplygte. I samme
gjeblik, den tabelige politichauffgr rgrte
ved sin bremse pa den olierede vejbane,
var det sket. &




Den populaere franske vogn

GRIFFENFELDTSGADE 32

Denne ogkonomiske vogn er intet mindre end en sen-
sation pa motormarkedet. Elegant i linjerne og med
en komfort, som ellers kun meget store vogne kan
byde. Den gar 12 km pa 1 liter benzin og er ud-
styret med en levende 4 cyl. topventilet motor. —

Det smagfulde 4 ders karosseri har ingen derstolper
sa der er let og bekvem adgang til vognens indre.
Forstolene er forskydelige, og forszenkede fodkasser
giver god plads til selv meget haje personer. SIMCA 8
har fjedrende rat, uathaengig forhjulsaffjedring, dob-
beltvirkende steddaempere og kraengningsstabilisator
— kort sagt alt, hvad der sikrer en behagelig kersel.

NORDISK SIMCA

KOBENHAVN N . CENT. 15367 og 15967
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Det eneste rigtige

til trial bane- og turistkersel

Den kendte Nimbus-kerer,
Joseph Koch, udtaler:

Enhver trialkerer
ved hvilke besvaerligheder man
for i tiden havde med at holde
teendrorene tilstreekkeligt afskeermet —og
hvor ofte man alligevel havde taendingsvanske-
ligheder, nar fugt eller vand trzengte igennem
og forarsagede kortslutning. Det vandtzette KLG
teendror har betydet en revolution pa dette om-
rade, og som til alle andre motorleb brugte jeg
KLG i ,November Kasan®.

gk ok

leveres i alle storrelser passende til
enhver motor

DET VANDTATTE
VERDENS

& @ BEDSTE

Generalreprasentant for Danmark

VILH. NELLEMARNN A/S - KOGBENHAVN - RANDERS
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Let novemberkisa

— undtagen for Josef Koch

Af de 6 store lgb, der star direkte nuder

Svenska Motorklubbens ledelse, er No-
vember-Kisan vel nok det mest fremtrze-
dende. Det er i hvert fald det Igbh, der kan
teelle de fleste deltagere.

Kasan kgrtes fgrste gang i 1915 og er
blevet kgrt nesten hvert ar siden, kun af-
brudt af de 2 krige. November-Kisan ma
betragtes som et kombineret orienterings-
1gb og trial med bade dag- og natetaper.
Nogle ar har orienteringen varet temmelig
vanskelig, men i de fleste tilfzlde har det
veret fgret og vejret, der har varet den
stgrste hindring for at nd pointfri igen-
nem.

Arets Késa blev kgrt ved Norrképing, og
der var ikke lagt si stor veegt pA kgrernes
orienteringsevne som pa selve etapernes
beskaffenhed. Men den omstzndighed, at
vejret havde varet relativt tgrt og godt i
dagene forinden, forarsagede, at Aarets
Kasa blev en af de letteste, der endnu har
varet kgrt. Der var ialt 16 etaper, og af
disse streekninger var det iszr den 4., 6. og
12., som bgd pa de stgrste vanskeligheder.
Den 4. etape var meget stenet og ujevn, og
mange kgrere matte have deres bundkar i
bekymret erindring. Den 6. etape gik mid#
ind i en dyb skov, hvor grantrzerne stod
sa tet, at flere kgrere ligefrem lugtede af
harpiks, da de kom frem til kontrollen. Det
var naturligvis fgrst og fremmest for side-
vognskgrerne, at denne etape var vanske-
lig, eftersom de bogstavelig talt matte
kante sig igennem treerne. Af de 7 delta-
gere, der startede i sidevognsklassen, var
det kun 2, der klarede sig igennem.

P& den 12. etape skulle kgrerne forcere
7 vandgrave, og som ventet fik rytterne her
en del vanskeligheder med kortslutning i
sivel tending som lysanleg, og flere ryt-
tere havde her enten slet intet eller meget
darligt lys, hvorfor de matte l=gge sig i
baghjulet pA de konkurrenter, der var hel-
digere stillet.

Blandt de 105 deltagende kgrere var den
eneste dansker Josef Koch, der sammen
med Niels Andersson delte fgrstepladsen i
1947. Ogsa i &r 14 Josef Koch fint, idet han

efter nat-etapen var en af de 3 bedste sam-
men med Brinckeback og Olle Nygren, idet
han kun havde faet 11 points, og dette pa
trods af, at han havde knzkket et benzin-
rgr og under en stor del af Ighet matte
holde rgret sammen med héanden. Dette
uheld var dog kun for en bagatel at regne
i sammenligning med, hvad der senere
skulle ske. Pa den 6. dag-etape gik luften
lige sa stille af Nimbus’ens baghjul, og da
Josef Koch i Igbet af et gjeblik havde lap-
pet slangen og skulle pumpe op, var der
ingen tryk pa kulsyreflasken.

For de af vore lmxsere, der ikke kender
dette oppumpningssystem, skal vi lige be-
merke, at det drejer sig om en ganske lille
kulsyreflaske med et tryk, der svarer til
5 oppumpninger. Disse flasker bruges me-
get under distancelgb, og det er selvsagt
langt hurtigere at benytte kulsyre, end det
er at bruge en almindelig hindpumpe. At
kulsyreflasken var tom, skyldtes ikke no-

Josef Koch ser smilende pd sit nogne baghjul. Ifolge op-
lysninger fra pdlidelig kilde forsvandt smilet, da han
satte sig ned igen
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gen fejltagelse, ligesom hanen heller ikke
havde abnet sig lidt ved vibrationerne. Den
var skruet helt op, og det kunne tyde pé,
at nogle drenge i et ubevogtet ¢jeblik hav-
de pillet ved maskinen.

Josef Koch matte derefter lgbe de 10 km
til den nzste kontrol med maskinen il
gear. Ved kontrollen lante han en pumpe
af een af de andre deltagere, og selv om
han havde faet en del strafpoints, 12 han
godt fremme i feltet indtil 13. etape, da
han punkterede igen. Den eneste chance,
han havde, var at fortsette pa et fladt bag-
dxek, og pa dette kgrte han de neeste 33
km, men da han manglede endnu 22 km
til malet, begyndte dekket at kaste, hvor-
for han matte tage det helt af og kgre pa
den bare fzlg. Da han saledes kom frem
til malet, havde han reddet sig 101 points,
og man kan uden overdrivelse sige, at den
sidste del af lgbet i ordets bogstaveligste
forstand var en rystende oplevelse for
ham. At baghjulet i det hele taget kunne
holde er ubegribeligt, men ved maéalet var
der ikke en eneste lgs eger, medens selve y
falgen var blevet sa flad, at der umuligt
kunne sidde et dek pa den.

Det vil maske erindres, at Seth Lind-
vall, der vandt ekspertklassen i 1946, gen-
nemfgrte de sidste 6 km pa den bare felg,
men da han gik over mailstregen, var der
kun 3 eger tilbage i baghjulet, der brgd
fuldstendig sammen, da han bremsede
maskinen op.

Ekspertklassen blev i ar vundet af Hans
Landers, ARIEL, med 21 p., nr. 2 blev Ber-
til Carlsson, ROYAL ENFIELD, 32 p., nr. 3
Elis Malmborg, MATCHLESS, 77 p., nr. 4
Niels Andersson, ARIEL, 82 p., og nr. 5 Jo-
sef Koch, NIMBUS, 101 p.

I seniorklassen matte Helge Brinkeback,
ARIEL, dele fgrstepladsen med Hasse Da-
nielsson, AJS, idet de begge havde 10 p.,
nr. 3 blev Berndt Hasselroth, AJS, 19 p.

Juniores: Olle Nygren, ARIEL, 12 p., nr.
9 Ake Johannesson, TRIUMPH, nr. 3 G. .G
Ris-Moller, MONARK, 20 p.

Sidevognsklassen blev vundet af Henry
Térnblom, HARLEY DAVIDSON, 118 p.,
nr. 2 bley Lars Soder, HARLEY DAVID-
SON, med 158 p. Disse 2 kgrere var som
sagt de eneste, der klarede sig igennem i
sidevognsklassen. o




En udialelc of den kendte
motorkarer Joseph Koch

REDEX

¢e= = OLIETILS ETNING

Til et kreevende motorleb benytter man
sig selvfelgelig af alle de midler, der kan
give maskinen oget Kraft og fart, og nar
et middel som Redex tillige skaner mo-
toren, er det givet, at det for eller senere
bliver lige s& naturligt og vigtigt at an-
vende Redex, som det er at hzlde
breendstof pa maskinen. Ogsa i Novem-
berkasan kerte jeg med Redex, og det er
min erfaring, at dette tilseetningsmiddel
er lige s& godt, hvadenten det bliver an-
vendt i den daglige kersel eller i et
motorleb.

ok Fad

— ogsa i Deres motor

vil Redex betyde eget kompression,
nedsat friktion og bedre udnytteise
af braendstoffet.
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FIAT 500 C og SIMCA 8

De to modeller FIAT 500 og SIMCA 8,

der efterhanden har opnéet stor po-
pularitet her i landet, har atter fornyet
sig. Den mest interessante af disse 2 vog-
ne er ud fra et automobil-teknisk syns-
punkt den lille 2-personers FIAT 500C,
fordi denne vogn pa flere punkter adskil-
ler sig fra de konstruktionsmetoder, der
hovedsagelig anvendes i dag.

At der er god plads i denne vogn, der pa
gaden ikke syner af ret meget, skyldes i
fgrste rakke, at motoren er lagt helt frem
i torpedoen, hvorved en stor plads i selve

torpedoen udnyttes som gulvplads. I vir-
keligheden ligger motoren foran forakslen,
radiatoren er flyttet om bag motoren, og
koblingshus og gearkasse ligger foran pe-
dalerne, saledes at transmissionen kun
optager et minimum af plads i selve gul-
Vet Baghjulsophzengningcn bestar af nee-
sten lige bladfjedre, der pavirkes saledes,
at disse buer opad under affjedringen.
Kardanled anvendes ikke, men i stedet
bruges to elastiske hardyskiver og glide-
muffe. ?

Motoren, der efter krigen blev lavet om
til topventilet, har nu et slagvolumen pi
569 ccm og et kompressionsforhold pa
6,4:1. I betragtning af dette slagvolumen
er hestekraftydelsen kun ringe, idet moto-
ren udvikler 16,5 HK ved 4400 omdr/min.
Forklaringen i denne ydelse mA sgges i den
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kendsgerning, at der er lagt stor vaegt pa
vognens gkonomi, der da ogsa viser sa
gunstige tal som 20 km pr. liter benzin.
Alligevel har vognen en tophastighed pa
95 km i timen takket vere den lave egen-
vegt pa 550 kg og den meget ringe luft-
modstand. Selv om man ikke kan sige, at
kompressionsforho]det er lavt, vil denne
motor med sin lille boring kunne tale et
betydeligt hgjere kompressionsforhold,
men en tuning vil sikkert blive vanskelig,
da ventilernes Aabnings- og lukketider i
fgrste rakke er baseret pa god gkonomi,

Den lille topventilede Fiat 500 C
er til en vis grad blevet amerikani-
seret, men det er gjort pd en dis-
kret og tiltalende mdde. Vognens
Lonstruktion er helt igennem et be-
vis pé den europziske bilindustris
hoje stade. Lad os hdbe at den tid
ikke er al for fjern, hvor det ligger
indenfor mulighedernes grense, at
unge mennesker kan kobe en sddan
vogn — slet og ret fordi de gerne
vil have en lille vogn.

hvorfor der kun er et minimalt overlap i
indsugnings- 08 udblesningsventilernes
diagram.

Fiat er een af de fa fabriker, der ikke er
gaet over til selvbzrende karosseri og har
bibeholdt den egentlige chassisramme. Pa
model 500C er denne gjort yderst let,
blandt andet ved udskaringerne i side- og
forsteerkningsvangerne. Hjulophengnin-
gen er som omtalt med stiv bagaksel og 4
bladfjedre. Forhjulsoph@ngningen bestar Y
af halvelliptiske bladfjedre foroven 0g

triangulere stgttearme forneden. Der er
hydrauliske stgddeempere efter telescop-
princippet pa bade for- og baghjul. Brem-
sesystemet er hydraulisk. Karosseriet er
smukt strgmlinieformet, og foruden 2 per-
soner er der rigelig plads til bagage. Re-




Simca 8, en vogn der i okonomi og
omkostninger er fornuftig til det
danske publikum.

servehjulet ligger i et ind-
bygget stativ og kan fak-
tisk settes ned pa jorden,
uden at man behgver at
bzre pa det. Ved motor-
reparation kan hele »>kg-
lergitteret« hurtigt og let
afmonteres, og dette i for.
pedohjelmen af alligatorsystem giver ri-
gelig bevaegelsesfrihed og plads overalt ved
motoren.

Model 500 C har ganske glimrende kgre-
egenskaber. Serlig styringen virker meget
tiltalende, og vognen ligger fast til vejen,
selv i skarpe kurver.

Specifikationen er: Motor.; 4-cylindret,
topventilet, boring 52 mm, slaglengde 67
mm, 569 cem med kompressionsforhold
6.4:1. Cylinderblok stgbt i fosformangan-
stgbejern, falstrgmskarburator og mem-
bran-benzinpumpe. Motorkobling og gear-
kasse er sammenboltet til eet aggregat.
Kobling: Tgr enkeltplade-kobling med
fjedrende nav. Gearkasse: 4 hastigheder
frem med synkronisering mellem 3. og 4.
gear. Bagbro: presset pladestal med spiral-
skarne koniske differentialhjul med ud-
vendig indstilling af spidshjulet. Udveks-
lingsforhold 4,875:1. Daxkstgrrelse 4,25X
15. Elektrisk udstyr 12 volts anleg med
dynamo og spandingsregulator. Egen-
vegt 550 kg.

P

SIMCA 8, ogsd kaldet FIAT 1100, er
egentlig ikke neer si interessant som dens
lillebroder, da den er mere ortodoks i sin
opbygning. Men italienernes fremragende
dygtighed som bilkonstruktgrer giver dog
denne vogn flere interessante enkeltheder.

Forhjulsophangningen er meget inter-
essant, idet der er anvendt to triangulzere
stgttearme, og den gverste af disse pavir-
ker en lodretstdende indkapslet spiralfje-
der sammenbygget med en hydraulisk
stgddemper. Baghjulsophengningen be-
star af halvelliptiske bladfjedre, og trans-
missionen er ligesom pa model 500 C uden
brug af kardanled og i stedet anvendes
hardyskiver og glidemuffe.

Pa 1950 modellen udggr ratgearet den
eneste forandring fra 1949 modellen. Spe-
cifikationen ' er: 4-cylindret topventilet
motor, boring 68 mm, slagleengde 75 mm,
kubikindhold 1090 ccm, kompressionsfor-
hold 6:1. 32 HK ved 4000 omdr/min., gko-
nomi 11 km pr. liter, hastighed 100 km i
timen.

Hardt lob over 45010 Em

Et af verdens mest fantastiske automobillgb kgres en gang om aret i Argentina. Det
svarer i sine proportioner nzrmest til det italienske 1000 miles lgh forsividt, som

det kgres pa uafspzrret landevej gennem det meste af landet, men med den forskel,
at distancen i dette tilfzzlde andrager ikke mindre end 4500 km. Langt den overvejende
del af deltagerne starter i amerikanske standardvogne, som gennemgéiende er forsynet
med en mengde specialudstyr (store vand- og benzintanke, reservehjul med terran-
dazk), da vejene ikke overalt er fgrsteklasses. Dette ars Igb blev afsluttet den 18. no-
vember, og vinder blev Juan Galvez i en Ford. Han gennemkgrte distancen p& 37 timer
31 min. 55 sek., det vil sige med en gennemsnitshastighed af 119,8 km i timen. Nr. 2
blev den kendte argentinske Grand Prix kgrer Juan Manuel Fangio i en Chevrolet
(118,8 km i timen) og nr. 3 Eusebio Marsilla, ligeledes i Chevrolet. Lgbet kgrtes i fire
dagsetaper, og den anfgrte tid er sammenlagt for de fire dage.
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De smd pdhe@ngsmotorer til almin-
delige tredecykler bliver mere og
mere populere i Sydeuropa, mens
der i Danmark stadig kreves om-
setningsafgift, skat, nummerplader
og koreprove, for man kan begive
sig ud med et sddant koretoj.

Setternissen  havde en
pragtfuld spgg for i sid-
ste nummer. Han havde
opfundet et helt nyt tek-
nisk begreb, som han
kaldte »opleggende plads-
aksel«. Dette fenomen
havde han forsynet den
nye Morris Six med, men
vore skarpsindige lesere
fandt selvfglgelig ud af,
at det skulle vere overlig-
gende knastaksel.
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T.v. Et smukt billede fra
Rom Grand Prix. Banen,
der regnes for en af de
mest krevende, er formet
som et dobbelt C med
kurver pd 180 °, en kraf-
tig stigning og et hdrndle-
sving. Lengden er 3,44 km
og der kores 75 omgange.
Pé billedet ses to Ferrari
og i baggrunden de gamle
ruiner af badstuerne ved
Caracalla.




Tyskerne korer nu ogsé med model-
racere. Med dette folkeferds sed-
vanlige beskedenhed meddeler det,
at motorerne er pd 5,2 ccm og de
mindste i verden. Vi har i flere dr
klaret os ganske godt med 2 ccm.
Vognene er iovrigt smukt udfort
som rigtige modeller. Den ene vogn
er tilsyneladende en model af Gol-
die Gardners MG.

Den danske modelsport
far nu endelig den med
leengsel ventede WB-mo-
tor, idet den fgrste serie
vil blive faerdig inden jul.
Slagvolumenet er nu sat
op til 10 ccm, og der er fo-
retaget forskellige sméa
zndringer. Vi haber i na-
ste nummer at kunne brin-
ge naermere detailler.

T.v. Et billede af Robert Nellemann i fart med sin Sil-
ver Bird. Leg merke til, hvordan forhjulene vrider sig i
forhold til baghjulene pd grund af de sterke pévirkninger
i svinget. Deg er ikke smdting de smd vogne skal holde til.

*

*

Er der nogen, der kan forklare os, hvorfor det bliver tole-
reret at store lastvogne korer uden bagskerme? Under kri-
gen gik wvognene igennem, fordi man simpelthen ikke
kunne skaffe materiale til skermene, men man havde dog
ikke tenkt sig at dette skulle vere ensbetydende med at
andre trafikanter til tid og evighed skulle oversprojtes.
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nzvnte punkter med szrligt henblik pa ud-
formningen af sving og kurver.

Ethvert motorkgretgj, som befinder sig
i en kurve, er under indflydelse af en
kraft, centripetalkraften, der prgver at
slynge kgretgjet ud af kurven, et tilfzlde,
som vil indtreffe i det gjeblik, de vand-
rette gnidningskrafter mellem hjulene og
vejbanen ikke er tilstrekkelige til tilsam-

VEJBYGNINGENS
SVINGTEKNIK

Af civilingenior 0. Ablmann-Oblsen

En meget vesentlig stgrrelse, som pa for-
hand ma fastlsegges, inden en bestemt vej-
strekning konstrueres og bygges, er den
maksimale hastighed, med hvilken den pa-
geldende vejstrekning skal kunne benyt-
tes uden unormal stor risiko. Danske vej-
byggere er forlengst blevet klar over, at
det ikke kan nytte ved planlaegningen af
veje, der skal kunne benyttes mange ar
ud i fremtiden, at regne med den officielt
geldende maksimalhastighed pa 60 km j
timen; denne grense er udviklingen foi-
lengst Igbet fra, og overskridelser finder
sted pa veje af enhver art, ligesom man
ma regne med, at greensen i fremtiden vil
blive hevet eller maske bortfalder helt. De
nye vejregler forudsaztter da ogsi hastig-
heder pa hovedvejene pa indtil 100 km i
timen (altsad som en normal driftshastig-
hed). En sadan forggelse af den lovlige
kgrehastighed stiller imidlertid vejbygger-
ne overfor en lang rzkke opgaver, hvis
planlegning krzver betydelige overvejel-
ser, tildels af automobilteknisk art, og
hvis udfgrelse medfgrer betydeligt stgrre
omkostninger end de nuverende vejanlaeg.
Store oversigtsarealer ma frilegges i kur-
verne, alle vejskaringer og vejtilslutnin-
ger ma sa vidt muligt leegges ude af ni-
veau, vejene mi udfgres med adskilte kg-
rebaner for de to faerdselsretninger, og en-
delig ma vejenes liniefgring og tvarpro-
filform udformes under ngje hensyntagen
til bevegelsen af de motorkgretgjer, der
skal benytte vejen med den forudsatte
maksimalhastighed. Det skal her forsgges
at ggre lidt naermere rede for de to sidst-
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men at holde vognen eller motorcyklen
fast pa vejbanen. Da friktionskraften mel-
lem hjul og vejbane er underkastet vejr-
ligets indflydelse og over langere tidsrum
kan variere, efterhinden som vejbanen
slides, kan man altsa ikke under alle om-
stendigheder gennemkgre et sving med
den samme hastighed, hvilket sikkert er et
af de stgrste risikomomenter ved den al-
mindelige landevejskgrsel, sa leznge der
kun er tale om flade sving. Hvis man he-
ver svingets tveerprofil i ydersiden, kan
man opna, at kgretgjets samlede anlags-

Automobil, som korer gennem en kurve med hevet tvar-

profil. I vognens tyngdepunkt virker henholdsvis vognens

veegt (lodret) og centripetalkraften (vancret); tilsammen

danner de den kraft, som stdr vinkelret pd vejbanen, ndr

tverheldningen netop svarer til kurveradius og kore-
hastighed.




tryk mod vejbanen (den sorte kraft pa teg-
ningen) kommer til at sta vinkelret pa
denne, hvilket ganske vist kun kan opnas
med en ganske bestemt hastighed, nar vej-
banens tverhzldning og kurvens radius er
lagt fast. Herved bliver man, nir man kg-
rer med den ved vejens konstruktion for-
udsatte hastighed, praktisk talt uafhen-
gig af fgret og vejbanens tilstand i det hele
taget. Den tverhzldning, vi skal give kgre-
baneprofilet i en kurve, er proportional
med 2. potens af den forudsatte kgreha-
stighed, og den er omvendt proportional
med kurvens radius i terrznet. Satter vi
hastigheden op fra 50 til 100 km i timen,
skal hzldningen forgges til det firedob-
belte, forgger vi kurveradius fra 500 til
1000 m, skal heldningen reduceres til det
halve.

Ved automobilvaeddelgbsbaner med hae-
vede sving kan man ikke pa forhand fast-
legge en eller anden snormalhastighedg,
som man kan regne med i svinget, og sam-
tidig er det jo her mere end noget andet
sted pakravet, at hzldningen svarer ngje
til den gjeblikkelige k¢re§astighed. Der-
for indretter man her tva@rprofilet med
stor bredde og varierende heeldning, sale-
des som det er antydet pa tegningen over
artiklen. Enhver kgrer kan da velge sin
bane saledes, at han opnar et maksimum
af sikkerhed imod udskridning.

Nu er det en meget nzrliggende tanke, at
man — blot ved at bygge en vaddelgbs-
bane med nzsten lodrette sving — skulle
kunne opna meget hgje hastigheder pa ba-
ner med lille kurveradius, altsa pa meget
begrznset plads. Dette er imidlertid ikke
muligt af hensyn til kgretgjernes affjed-
ring. Selv de hurtigste sportskgretgjer og
racere er saledes indrettet, at de i hvert
fald ikke kan tile en belastning ud over
det normale pA mere end 80—90 %, for
fjedrene gar i bund. Nar et motorkgretgj
befinder sig i fart hgjt oppe pa tvarprofi-

let i den havede kurve, vil centripetal-
kraften C give langt det stgrste bidrag til
anlegstrykket mellem hjulene og kgreba-
nen, saledes at fjedrenes arbejdsevne for
en stor dels vedkommende er beslaglagt af
det forggede anlegstryk alene; derved bli-
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Den overste af de to figurer viser en korebane set fra
oven, ved den stiplede linie gdr den lige over i en cirku-
ler kurve, sdledes at vognen som vist pludselig skal pre-
stere fuldt styreudslag, ndir dens bagaksel passerer skille-
linien. P& den nederste figur er der mellem det retliniede
og det cirkulere stykke indskudt et overgangsstykke med
jevnt varierende krumning, som tillader en passende lang-
som styrebeveegelse; herved bliver det muligt for foreren
at holde sin korebane gennem hele svinget.

ver der kun en lille del (maske slet intet)
af arbejdsevnen tilbage til de normale af-
fjedringsopgaver, hvorved vi lgber en ri-
siko for brud pa kgretgjets bzrende ele-
menter. Som et eksempel kan det navnes,
at den nordlige kurve pA Avus-banen ved
Berlin fgr krigen blev udbygget til en top-
hastighed af 300 km i timen, men hverken
Mercedes eller Auto-Union racerne kunne
udnytte mere end ca. 230 km i timen af

o passende for 22" Fzlge

Forsendes overalt

pr. Efterkrav

HlRSBORG har for Tiden

et lille Parti Dirt-Track LEAP a HEAD Specialdaek 28275
..... Pris pr. Stk. Kr. 62,-.

HIRSBORG, PETER BANGSVEJ 179
VALBY, TLF. DAMSOQO 7810
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- Norlon

| Den uovertrufne NORTON repraesenterer den
maximale kraft i en stabil, moderne maskine
med tdende ko kaber — vinder af
over 22 T.T.-leb.

Royal Enfield

i

i Den solide, robuste maskine konstrueret til
hurtig korsel med koereegenskaber, der over-

| vinder alle terrenvanskeligheder — den stod
sin prove under krigen.

Den overlegent kraftige letvaegter med 200
ccm motor og telescopforgaffel. Letvaegterens
okonomi og den store maskines udstyr og kraft
er forenet i FRANCIS-BARNETT — verdens

I
|
[ bedste letvaegter.
|

Naermeste forhandler opgives af:
ost for Storebeelt:

NELLEMANN & DREWSEN A/S
| Kobenhavn K. . C. 9846

vest tor Storebaelt:

VILH. NELLEMANN A/S
Randers . TIf. 1730

EXCELSIOR

»

EXCELSIOR giver Dem mest for Indkebstilladelsen

* Teleskopforgaffel

* Komplet Lysanleeg med Akkumulator
og elektrisk Horn

* Fodgear, 3-skift

* Stort Gummi og forchromede Hjul

AUTOROPA er forende, hvis De vil vaere kerende

AUTOROPA A'S

KR. BERNIKOWSGADE 2
CENTR. 12018 12846

Kig ind - vi hj=lper Dem med Ansogning |
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hensyn til affjedringens arbejdsevne. Man
kunne selvfglgelig have givet fjedrene
stgrre arbejdsevne (stgrre slaghgjde), men
sa havde man faet en betydelig forggelse
af hgjden over vejbanen, nar vognen kgrte
ligeud).

Et andet forhold, som m4 tages i betragt-
ning ved udstikningen af en vej i terrenet,
er overgangen fra en retliniet strzekning til
en kurve. Man kunne selvfglgelig i fgrste
omgang tenke sig ganske simpelt at lade
den retliniede strzkning g over i en kur-
ve med den gnskede radius, saledes som
det er vist pa den gverste af de to hos-
staende figurer. Dette ville imidlertid kre-
ve en fuldstendig umulig mangvre af den
fgrer, som skal gi ind i kurven, idet han
nemlig — lige indtil det gjeblik, da vog-
nens bagaksel er ud for overgangen mel-
lem ligeud og kurve — skulle styre ligeud,
medens han i det gjeblik, han er inde pa
den cirkulert krummede vejstrzkning,
skulle have forhjulene drejet ud i fuldt
udsving med det samme. Dette er selvigl-
gelig umuligt. Det tager en vis tid at dreje
de styrende hjul den gnskede vinkel, og
dette ma vejbyggerne tage hensyn til ved
at indskyde et overgangsstykke mellem
den retliniede og den cirkelformede strak-
ning, siledes som det er vist pA den ne-
derste af de to sma figurer. Overgangsstyk-
ket er siledes udformet, at vejbanens vand-
rette krumningsradius varierer ganske
jevnt fra verdien uendelig (svarende til
kgrsel ligeud) og til den gnskede kurve-
radius i svinget. Jo stgrre kgrehastighed,
man regner med ved vejens projektering,
desto leengere ma det viste overgangsstyk-
ke vere.

Da tyskerne skulle bygge autobanerne,
ofrede de dette spgrgsmal den stgrste op-
mearksomhed, ikke mindst fordi det har be-
tydning, at hvert enkelt kgretgj i trafi-
ken kan holde den en gang valgte kgre-
bane (hvilket ikke er tilfaeldet, hvis den
retliniede streekning gar lige over i en cir-
kelkrumning). Man greb til den udvej at
filme trafiken ved indgangen til en kurve;
optagelsesapparatet blev anbragt pa et hgjt
punkt, hvorfra man kunne filme vejbanen
set nesten lodret fra over, og man kunne
ved hjezlp af disse filmsbilleder bagefter
konstruere de kurver, som de enkelte mo-
torkgrere af sig selv ville vzlge, nar de
skulle igennem den pagazldende kurve. Pa
denne made fik man suppleret de rent teo-




retiske overvejelser om overgangskurvens
form med resultater af praktisk vardi,
med det resultat, at man fandt frem til en
szrlig kurve, der kaldes en klothoide, som
blev benyttet ved udstikningen af alle au-
tobanestrazkninger overalt, hvor det dreje-
de sig om overgang fra een krumning til en
anden. Selvfglgelig m& man ogsa benytte
overgangskurver, hvis der er tale om, at
vejen géar fra en krumningsradius over til
en anden.

BRITISH EXPERTS
TRIAL

Det sidste og vigtigste 1gb i sesonen er
i England altid »The British Experts
Trialg, i hvilket kun de forskellige vindere
fra engelske, skotske og irske trials kan

~ deltage.

Efter den smukkeste sommer, England
har oplevet de sidste 28 ar, si det ud til, at
de 2 uger, der gik forud for dette 1gb, for-
sggte at indhente, hvad vejrguderne hav-
de forsgmt med hensyn til regn og tage.
Da Igbet startede, var den afstukne bane
et sammensurium af wlte, vandhuller og
klippeblokke, der satte experterne pa den
hidtil hardeste prgve, de havde veret ude
for. Det regnede med strafpoints, og neae-
sten alle rytterne tog sig et mudderbad pa
vejen.

Da den sidste kgrer havde gjort sig fer-
dig og havde trukket sig tilbage til et vel-
fortjent bad, gik dommerkomitéen straks
i gang med at opggre resultatet, og allerede
under den efterfglgende middag kunne det
oplyses, at L. A. Ratcliffe for anden gang
havde vundet lgbet pa sin 347 cem MATCH-
LESS. Den engelske trialseson er dermed
slut for i ar.

[ Notlo®d —

KRISTENSEN & NIELSEN
Royal Enfield &
Norton Forhandlere
REPARATIONSV ARKSTED

AARHUS
Randersvej 37 TIf. 13504

Raa Kedehjul i alle Stgrrelser.

Vindskserme f. Nimbus og eng. Cykler

Helgolandsgade 13 . C. 14361 . Kbh. V.

Delocerze,

KVALITETSMZARKET

D.K.W. Automobilreservedele
en gros. Forsendelse over hele
\ Landet.

Nygaard
Shadlﬂnqrelefon 2236.

LY [0 ODENSE

MATCHLESS — JAMES
HERMAN LARSEN

Fred. Rasmussen — Telf. 545 (Lokal 6)

Forst og storst
med alt til
den kzere Rok

Koreteepper, sveer
Kvalitet, ogsaa for
Harley og Indian.
Akkumulatorer —
Koblingsgreb — —
Leederbalter brede

Kr. 5,50 — Lydpotter Kr. 29 — Amal-
karburatordele — Lygteglas — Trans-
fers til de fleste Maskiner — forcro-

mede Styr 1" og 7'

Se, hor og sperg hos B o N Zo

Kobenhavns bedst assortede
Specialforretning.

Criffenfeldtsgade 5, Telefon Nora7911

Provinsordrer kun pr. Efterkrav.
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VADT EFTERARS
TRIAL

Foto: Haibert

Sgndag den 13. november afholdt Midt-
sjellands Sports Motorklub sit arlige ef-
terarstrial. Hovedkontrollen var pa Glum-
sg kro, hvor der var mgdt ca. 60 kgrere til
start, heriblandt 7 ryttere fra F.M.S. Ef-
ter instruktionen kgrte man med master
til Ravnstrup, hvor Igbsledelsen havde
arrangeret 4 etaper. P4 grund af nattens
regn matte etaperne dog legges noget om,
men der blev alligevel 4, hvoraf de 2 nar-
mest var veritabelt mudderbad, ja de var
s& strenge, at Igbsledelsen sa sig ngdsaget
til at aflyse sidste etape for begyndere,
da man ellers ikke var blevet ferdig, fgr
det var nat. Trialet blev afviklet pa en
sportslig god made, og denne gang var
man mod szdvane forskanet for uheld.
Efter lgbet var der prazmieuddeling pa
Glumsg kro, hvor de placerede fik over-
rakt deres praemier samt Plaquetter.

. Glead Den.1 over
TEKNIK og SKONHED

se de nye

650 ccm
THUNDERBIRD TWIN

ns FRISTA #/s

VOGNMAGERGADE 2
CENTRAL 15435

 Ea ey
Kataloger tilsendes!

Ejvin Hansen, vinder af Senior solo.

Resultaterne blev:
Solo senior.

1. Eyvind Hansen, F.M.S., 375 p., BSA, 2
Sv. Secmidt, F.M.S, 345 p., BSA, 3. K. Hen-
riksen, M.D.M., 340 p., Norton.

Solo junior.

1. Villy Nielsen, SMKK., 345 p., 2. M. Gor-
nitzka, SMKK., 335 p., 3. S. Vendelbak, G.
0.M.K., 325 p.

Solo begynder.

1. Kaj Larsen, M.S.M., 300 p., Velocette,
2. Elvig Petersen, SMKK., 235 p., 3. G. Jen-
sen, Nordvestsj., 235 p., Rudge.

Sidevogn senior.

1. H. Albrechtsen, F.A.M., 390 p., BMW, 2.
Egon Walther, SMKK., 370 p., Triumph.
Sidevogn junior.

1. Carlo Jensen, L.0.M., 380 p., 2. Chr. Pe-
tersen, SMKK., 355 p., 3. Thorkild Thy, M.
K.0., 335 p.

1) D E R BY“ FRITS MOLLER

Opretning af Stel, Gafler og Dele

SVEJSNING

Raadmandsgade 32
Taga 9883 - 9885
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Der var rigeligt med mudder pd de fire etaper. Det gelder om at have indsugningen godt afskermet.

Det fedtede og ujevne terren bod pd mange vanskeligheder, ikke mindst for sidevognskorerne.




Hr. Red.!

Jeg har faktisk varet i en forfardende
situation. Arsagen til selvsamme er, at jeg
gennem det sidste ar har forvekslet Deres
og Fyr- og Vagervasenets adresser. Da jeg
stadig ikke sa mit indsendte stof optaget i
Deres @/ blad, holdt jeg op at skrive, og
da Fyr- og Vagerveesenet stadig rykkede
mig for de rapporter, jeg for lengst hav-
de indsendt, holdt jeg ogsa op med at skri-
ve til vasenet, eftersom resultatet allige-
vel kom ud pa et.

Forleden modtog jeg brev fra en hgjt-
stdende person med uleselig underskrift
skrevet pa marineministeriets papir. Om-
skrevet til dansk stod der noget i retning
af, hvad i helvede de interne forhold i
Zbelg Motor Club vedkom Fyr- og Vager-
vaesenet, samt at hvis jeg ikke skrev mine
rapporter, si kunne jeg selv blive fyret.
Bevares, man skrev meget hgfligt — men
meningen var ikke til at tage fejl af. Jeg

ville have foretrukket, at De, hr. Redak-
tgr, havde spurgt, hvad i helvede SMJ skul-
le med meddelelser om vind og strgm samt
drivende miner.

Efter at jeg saledes — forhabentlig —
har faet alt i rette genge, skal jeg medde-
le lidt om, hvad der er sket i clubben den

. sidste tid. Vi har fiet en meget dygtig

mand til gen. Egentlig er han sildergger,
men han har veret ansat flere ar pa et
motorbadsvaerksted, og han har et godt tag
pa motorer.

Clubben har anskaffet Deres bog »Stgrre
viden — stgrre fart«, og det ma jeg sige,
det er stof! Kofhod — silderggeren — tu-
nede fisker Lavesens gamle maskine med
et forblgffende resultat, der for sa vidt
ikke er opgjort endnu, eftersom erstat-
ningskravene mod Lavesen stadig strgm-
mer ind, raedens han selv ligger pa syge-
huset. Lavesen fo’r som et stormvejr over
gen, og hver gang han kom forbi os, rabte
han: »Det var li’godt satans!« Men han
kunne abenbart ikke stoppe igen. Han har
kgrt det halve af gens fjederkrz'ned, re-
vet vasketgj ned af snorene, revet solbar-
buske op, revet hul pi roekuler, splittet
halmstakke og gdelagt flere bundgarn, der
hang pa stejlebakken, deriblandt et af

(;.

Stort Udvalg i

MOTORMANDENS
JULEGAVE

EFTERSENDES OVERALT PR. EFTERKRAV

HANDSKER med stiv og bled Krave, Flonel og pelsforede

HJALME i mange Modeller, med Flonel og Pelsfor

HUER i de beremte svenske og amerikanske Politimodeller, stor Skygge
Lumbers og Jakker i prima blede Skind, og i kraftig Raundug o.s.v.

BLAAGAARDSGADE 24

MOTOR DRESS TELEFON NORA 2536

AUTOVARKSTED

NORREBROGADE 213-LUNDTOFTEGADE 100-TAGA 4868




hans egne, og hele tiden rabte han dette
her »Det var li’godt satans !« Han stoppede
forst, da han ville kgre mellem gens teer-
skeverk og propr. Surkals traktor. Han
havde bare ikke set drivremmen. Han blev
ligefrem bastet og bundet, som om gens
eget inventar mente, at nu kunne det vaere
nok — ja, man bliver helt underlig ved den
slags, og som jeg altid har sagt: Der er
mere mellem himmel og jord, end man
aner. Det far mig for resten til at tenke
PA, at jeg hellere ma ga op og tende fyret
og forbliver
Deres zrede
Ljusholmer,
Fyrmester.

Fa SMJ indbundet.

Nu kan vi indbinde SMJ i et smukt
bind med ryg og hjgrner i pluviosin
og guldtryk pa ryggen. Et smukt og
solidt bogskabsbind. Prisen pr. ar-
gang er kr. 5,00 plus porto. Indsend
de blade, De gnsker indbundet, og
forsyn pakken med tydelig afsen-
deradresse.

MOTORLAGERET

Specialforretning i

MOTORCYKLEDELE
TILBEHOR - UDSTYR

Vi leverer:
Krumtaplejer - Tandhjul
og Kzdehjul
for alle Motorcykler

Den helt rigtige Cylinder-
Udboring m. fuld Garanti

VESTER 3846
HALMTORVET 46

visavisKedbyenogFragtmandshallen

| K@OBENHAVN V.

Erfarne Motorfolk vaiger

HENLEY
DEK

— til sikker Keorsel!

Dansk Alfa Laval #/s

Mpollegade 26 - Kebenhavn N. - C. 7429

AUTOLAM PER
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NIMBUS OG REDEX

Vi har fortsat forsggene med Redex, og
denne gang valgte vi en luftkglet motor
som forsggskanin, idet vi kgrte en Nim-
bus op pa prgvestanden. Maskinen havde
gaet 38000 km og havde tabt noget af sin
ungdoms glgd.

Ved at male kompressionstrykket i de 4
cylindre inden behandlingen kom vi til
det resultat, at trykket var 68, 73, 98 og 82,
idet vi begyndte med den forreste cylinder.
Efter at have tilsat Redex gennem karbu-
ratorens indsugning blev kompressions-
trykket malt til henholdsvis 73, 98, 100 og

- 100. Liegger man tallene sammen fgr tunin-

gen, giver det samlet 321, medens det efter
tuningen giver 371. Desverre er et rulle-
felt ikke sa fint merkende i de lavere om-
rader, hvorfor man ikke ngjagtig kunne
konstatere den ¢ggede hestekraft, men der
var en merkbar forandring med maskinen,
der selvfglgelig ogsd gav sig udslag iflen
jevnere gang.

Bortset fra den forreste cylinder, der al-

tid slides mest pa grund af den kraftige®

kgling, blev kompressionstrykket nu bog-

stavelig talt ens pa de gvrige cylindre. En
anden meget vesentlig fordel i forbindel-
se med Nimbus er, at man ved at tilszette
Redex i smgreolien opnar en langt lettere
start om vinteren. Nimbus’en hgrer jo ikke
til de allerletteste maskiner at starte, nar
den er rigtig iskold, hvilket er en logisk
fglge af den stgrre indre friktion forar-
saget af de 4 cylindre, samt at olien, der
bliver tyk og sejg i kulden, ligger i bund-
karret. Vi har i arenes lgb fiet mange bre-
ve fra Nimbus-kgrere, der gnsker et godt
rad for at opna lettere start af maskinen
i vintermanederne. De fleste spgrger, om
de skal komme tyndere olie pi, end fabri-
ken foreskriver, og nogle spgrger endda,
om de skal komme lidt Benzin i olien. Vi
kan kun sige Nej, Nej og atter Nej. Benzin
i olien er en dgdssynd, og tyndere olie, end
fabriken foreskriver, er selvfglgelig ogsa
forkert, fordi fabriken gennem lange og
besvarlige forsgg har fundet frem til den
olie, maskinen Kkraver for henholdsvis
sommer og vinter.

Ved hjzlp af Redex mener vi at have
fundet frem til den rigtige lgsning.
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GENERALREPRASENTANT
FOR DANMARK

DEN MEST SOLGTE MOTOR-
CYKEL | DANMARK | 1949

GL. KONGEVEJ 6

K@BENHAVN V . TLF. CENTRAL 12355
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