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Folg Eksperterne
brug Castrol den ,,selvrensende*

Siden 1947 er Castrol Olie Forlang udtrykkelig Castrol,

gjort selvretsendar mad naar De faar fyldt Olie paa
"

Motorxcyklen.
seerlige  Tilseetningsmid-
ler. Den lgsner og opleser
automatisk Urenhederne i
Motoren. Castrol giver
derfor foreget Motorkraft
og Fart, og unedig Slid
undgaas.

C. C. WAKEFIELD & CO. A/S. GOTHERSGADE 109 ., KOBENHAVN K.




& TEKNISK TRIUMF
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Jo mere erfaring en motorcyklist har, des storre krav vil
han stille til en ny maskine. Alle erfarne eksperter er enige
om, at NSU Fox har ganske enestaende koreegenskaber,
og at den topventilede motor lzser opgaver som mange
storre maskiner ikke kan magte. P4 samme made stiller en
motorcyklefabrik stadig sterre krav til sine modeller efter-
handen som arenes erfaring udvikler de tekniske mulig-
heder. NSU’s erfaring hviler pa en omfattende produktion
fra letvaegtere til baneracere og verdensrekordmaskiner.

. J

NSU FOX

FOX har topventilet motor pa 98 ccm, der yder 6 hk, — kerer 63 km pa en

| benzin — kerer 85 km i timen. — har teleskopforgaffel med svingyaffel.
— har baghjulsaffjedring. — klarer de sterste stigninger i Alperne. — har kom-
plet elektrisk anleeg. — har speedometer i lygten. — FOX kan leveres om-

gaende. Pris kr.1890.~. Model 251 OSL leveres pa letveegtsindkebstil-
ladelse. 250 cem topventilet motor, glimrende egnet til sidevogn og varetransport

Pris kr. 2490. -

FORHANDLERE OVER HELE LANDET

GENERALREPRAESENTANT FOR DANMARK: FRED. RASMUSSEN . ODENSE
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"= Pe kan ikke
tage fejl... BP har
sat sit merke
pa hver dun

ENERGOL giver Deres motor mere liv
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TEKNIKKENS TRO TJENER

DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S
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N Status i dansk

motorsport

a vi fik meddelelse

om, at der skulle
kdres landskamp med
Norge, kunne vi uden
stgrre hovedbrud forud-
sige det lidet smigrende
resultat. Hvad er der da
i vejen med den danske
motorsport? Og hvorfor
kan vi ikke hsevde os i
den nordiske konkur-
rence?

Skal man sgge disse
spgrgsmal Kklart belyst,
og derigennem forha-
bentlig finde frem til en
gavnlig udvikling, méi
man bedgmme sagen pa
baggrund af de fortviv-
lende g@gkonomiske for-
hold, som motorsporten
er underlagt. Forlystel-
sesafgiften pd 60 % har
medfgrt, at de fleste
motorklubbers kassebe-
holdning er svundet i
betenkelig grad, fordi
blot et enkelt 1gb med
svigtende interesse fra
publikum betyder et ka-
tastrofalt underskud.
Resultatet er derfor ble-
vet, at det er meget be-
grenset, hvad en klub
kan Dbyde kgrerne i
startpenge, uden at lgbe
alt for stor risiko for at

knzkke halsen gkono-
misk.

Kgrerne skal til gen-
geld preestere en gko-
nomisk indsats i form
af materiel, vedligehol-
delsesomkostninger og
udstyr, og nar de delta-
ger i et 1gb, lgber de
bade en gkonomisk og
en personlig risiko.
Hvad enten kdgrerne har
motorsporten som hob-
by eller som en del af
deres fortjenstmulighe-
der, skal de ikke fore-
tage ret mange for-
bedringer, eller kgbe
serlig mange reserve-
dele, fgr der opstar et
urimeligt misforhold
mellem de sikre udgif-
ter og den tvivisomme
fortjeneste.  Resultatet
bliver da let, at man
kgrer med det man har
i forvisning om ,at kon-

kurrenternes materiel
ikke er bedre.
Dette er imidlertid

kun baggrunden for og
ikke forklaringen pa
tingenes tilstand, og der
findes naturligvis ogsa
mange undtagelser fra
ovenstdende regel —
man behgver blot at se
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p4d de mange nye HRD
maskiner, der nu kgrer
pa vore baner. Det veer-
ste er imidlertid, at de
vanskelige g@konomiske
forhold er medvirkende
til at holde mange unge
mennesker tilbage — og
det er méske netop dis-
se unge mennesker, der
har det helt store talent.

Den egentlige forkla-
ring mé ikke sdges i
undskyldende omsten-
digheder, men i motor-
sportens nervesystem og
centrum: Klubberne og
disses unioner.

Den unge motorcyk-
list eller bilist, der mel-
der sig ind i en klub,
far ikke her den vejled-
ning og hjxlp han be-
hgver. Hvor er de in-
struktive foredrag om
motorlaere? Hvor er stu-
diekredsen? Hvor er de
gamle erfarne folk, der
skal virke som instruk-
tgrer, den dag han vil
forsgge sig pa motorba-
nen? I alt for mange til-
feelde vil den unge mo-
tormand erfare, at han
er kommet ind i en mo-
toriseret selskabelig for-
ening, hvor han mgder
en masse hyggelige
mennesker og hvor han
kan f& en sludder om
motorer og dermed be-
sleegtede emner, men
ikke den konkrete hjzlp
han trenger til.

Gar man videre i sin
sggen, vil man finde, at
heller ikke unionerne
forsyner klubberne med
instruktivt materiale,
eller giver dem nogen
som helst form for vej-
ledning. Endelig synes
unionernes kontakt med
udlandet ofte mangel-
fuld eller tilfseldig.

Nar vi nu er i gang
med en status, md vi
drage endnu et dunkelt
punkt frem, og det er
treeningen. I motorspor-
ten er trzeningen mere
pdkraevet end i nogen
anden sportsgren, fordi
kgrerne ikke alene skal
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treene sig selv, men de
skal samtidig veere for-
trolig med banen, og de
skal veaere fuldstendig
klar over, hvordan de
skal geare o.s.v i hvert
enkelt tilfaelde. Alt for
ofte er treningen neaer-
mest en formssag — ja,
man har endda oplevet,

. at en helt ny bane blev

adbnet, uden at kgrerne
havde lejlighed til at
treene. Der skal ikke
alene gives kgrerne mu-
lighed for at trezene, der
burde ogsd veere in-
struktdrer til at give den
forngdne hjzlp og vej-
ledning.

Drager man paralleler
mellem danske og uden-
landske forhold, vil man
finde, at alt gar pd bed-
ste beskub herhjemme
— og det gar altsi ikke
serlig godt.

Der er nu chance for,
at afgiften for motorlgb
bliver betydeligt nedsat
— kunne der s& blot
komme lidt friskt initia-
tiv ind i motorsporten,
ville vi sikkert inden
leenge atter kunne haev-
de os i konkurrencen.

HOLD til hojre —
det gor jeg —
hvis det passer mig

Stort arbejde og man-
ge forberedelser blev
lagt i den cyklistpropa-
ganda, der, under mot-
toet: »Hold til hgjre —
det ggr jege, skulle be-
leere cyklisterne om, at
de ikke havde krav pé
hele kgrebanen. Man
havde blandt andet faet
den virkelig gode idé at
sette et lille skilt pa
cyklerne, saledes at
cyklisterne selv kgrte
rundt og propagandere-
de med ovennzvnte
motto. Det var tydeligt,
at det hjalp, vel at
maerke sdlenge skiltet
sad pd, men nu er det
allerede galt igen. P&
grundlovsdagen kunne

man konstatere keempe-
meessige strgmme af
cyklister, der i det gode
vejr sggte bort fra byen.
De flgd over hele kgre-
banen, s& motorkgre-
tgjerne hverken kunne
komme frem eller tilba-
ge. Det meerkelige var
imidlertid, at sasnart
der var cyklestier kun-
ne cyklisterne udmer-
ket godt klare sig med
den afmélte plads. Med
andre ord: Vi kan godt,
men vi gider ikke.

FRIVILLIGT stop

Forenede Danske Mo-
torejere slar i sit med-
lemsblad til lyd for fri-
villigt stop ved udkgrsel
pa hovedvej. Vi kan helt
og holdent slutte os til
denne idé, der muligvis
og maske vil blive op-
hgjet til lov ved faerd-
selslovens revision. Den
nye udgave af faerdsels-
loven lader imidlertid
vente pa sig, men der-
for er der selviglgelig
ikke noget i vejen for,
at de motorkgrende kan
foregribe begivenheder-
nes gang, og allerede
indfgre dette korte, men
betydningsfulde stop.

Intet er si irriterende
som de trafikanter, der
fra sideveje kgrer med
god fart lige ud til ho-
vedvejen, for si i sidste
gieblik at standse op,
medens de lader en ho-
vedvejstrafikant passere
lige foran. I de fleste til-
feelde bremser hoved-
vejstrafikanterne op, el-
ler tager farten af, fordi
de ikke ved, om man-
den fra sidevejen har til
hensigt at kgre lige ud
pa hovedvejen, eller om
han er klar over, hvor-
dan man bgr forholde
sig. Da vi ikke er tan-
kelzsere, vil det lille
stop ved hovedvejen
markere, at man er klar
over, at man skal holde
tilbage. Vi har indfgrt
det — gak hen og ggr
ligesa.
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Gunnar Karlsson, Ford, i spidsen for specialvognene kort efter starten. Erik Lundgren, Ford,
forspger at gd indenom.

Norske F-3 racere fik gennembrud pa

GARDERMOEN

— Morian slog flere kolbgtter —

Reportage: M. Damkier
Foto: M. v. Haven

G5 lols drem it S umn i,

Strélende sol og lange raekker af biler,
motorcykler og trampecykler — det er
optakten til det store billgb pd Garder-
moen, Norsk Grand Prix. Man har i ar
valgt at dele det store arrangement i to
afdelinger, sdledes at billgbene kgres i
dag under KNA’s ledelse, medens motor-
cyklelgbene fgrst finder sted i september.

Inden starten herskede den szdvanlige
travlhed og nervgsitet i ryttergarden.
Benzinrgr blev efterset for gud ved hvil-
ken gang, trykket i ringene blev afprgvet
og friske teendrgr bliver omhyggeligt pak-
ket ud og sat i motoren med samme al-
vorsfulde hgjtidelighed som en brudgom
saetter ringen pa sin udkéarnes finger. Og
hvor man dog kender det hele igen! Alt
bliver efterset, efterprgvet og efter-
spendt — nu kan der ikke ske noget. Og
sd sker der nasten altid noget helt uven-
tet alligevel. En toppakning springer, en

ventilfjeder knaekker eller en kgler sprin-
ger lezk, men det er noget af charmen
ved at kgre billgb.

Przecis kl. 13 gik starten, og lige fra
fgrste feerd tegnede det til at blive et
meget jeevnbyrdigt 1gb for de fgrste op-
tredende péa arenaen, standardvognene
indtil 2000 ccm. Svenskeren Brune Bertil-
son, BMW, havde en lille fgring, da vog-
nene var pa tilbagevejen i den anden kg-
rebane. Det var imidlertid kun nogle fa
meter, der skilte ham fra de nzermeste
konkurrenter, Bjgrn Atterberg, HRG, og
Gunnar Wahlberg, BMW. Det var saledes
tre svenskere, der 13 i spidsen, og dette
svenske opggr var si intens, at vognene
gik over mallinien i en klump efter at
have kgrt den fgrste omgang pa 4,5 km.
Nordmanden Einar Staff, Citroén, fulgte
feltet godt op. P4 anden omgang forsggte
de tre fgrste kgrere at fa et resultat ud af
kampen, men de var si& jevnbyrdige, at
de gik over mallinien p4 ngjagtig samme
tid. Bertilson méatte derefter g& ud, og
Wahlberg overtog fgringen. Han holdt
tempoet, medens Atterberg satte farten
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Til hojre den
vedvarende
duel mellem
Hollming og
Lorentzen.
Sidstnzevnte
forrest.

ned. P4 4. omgang var der 9 sekunder
mellem de to fgrste vogne. Citroénen
fulgte godt med pa de fgrste omgange,
men ogsd denne matte udgd. Afstanden
mellem vognene undergik ikke veesentlige
forskydninger, men ogsid Gunner Bratlie,
BMW, matte dirigere sin vogn ud af ba-
nen. Det var siledes kun 3 af de 6 star-
tende vogne, der gennemfgrte, og lgbet,
der startede si lovende, fik et ret tamt
forlgb.

Resultatet blev:

1. Gunnar Wahlberg, BMW, 15.55,0 =
101,78 km/t.

2. Bjgrn Atterberg, HRG, 16.02,3.

3. Grue 17.46,9.

Efter en kort pause rullede endnu et
hold standardvogne frem til start. Det var
de store vogne med slagvolumen op til
4500 cecm, og her deltog 4 Fordvogne og
1 Bugatti af nyere drgang. Fra Danmark
startede Gunnar Henriksen, Ford, de gv-
rige deltagere var nordmaendene Arvid
Fische, Anker Sunde og Huseby, alle
Ford, og Thore Leversby kgrte Bugattien.

Lgbet blev ikke overveaeldende speen-
dende, men resultatet var meget interes-
sant, fordi det beviste, at godt mekaniker-
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Til venstre ses Midget racer-
ne efter at vare sluppet lps
med flyvende start. Basse
Hveem er allerede passeret.

arbejde har mere at sige end fri udblees-
ning, nedrullet kaleche o.s. v.

Bugattien tog straks fdringen, som den
holdt til tredie omgang, pad hvilken den
blev overhalet af Arvid Fische. Tilsyne-
ladende bevirkede denne overhaling, at
Leversby mistede humgret, for kort efter
udgik han, uden at det var muligt at kon-
statere nogen betydningsfuld fejl pa vog-
nen. Huseby kgrte en specialvogn (hvad
havde den at ggre her?), men der var ik-
ke meget liv i den, og kgreren sa ud til
at kede sig, medens han kgrte med hove-
det hvilende i den ene hand — en stilling,
der er bade smuk og hensigtsmaessig, nar
man kgrer automobillgb. Om han fik
krampe i armen eller motoren strejkede,
kunne ikke konstateres, men han udgik i
anden omgang. Medens Fische jagede
Bugattien, var en duel igang mellem Gun-
nar Henriksen og Anker Sunde, der kgr-
te dgdt lgb pad anden omgang. Henriksen
kom godt frem, og pa tredie omgang hav-
de han et sekunds forspring for sin nor-
ske konkurrent, men si begyndte hans
vogn at ga urent, og han matte atter se
sig overhalet. Danskeren kom snart langt
tilbage, og det var tydeligt, at benzin-
tilfgrslen svigtede. Alt imedens spandt
Fische af sted med et stadig stgrre for-




spring. Hans vogn — en 1947 sedan — var
overordentlig veltrimmet. Ikke en mislyd
var at hgre, og skgnt vognen i det ydre
ikke havde undergidet anden trimning
end de fjernede hjulkapsler, var det tyde-
ligt, at den var meget overlegen. De an-
dre vogne kgrte med fri udblaesning og
sidestykkerne var fjernet fra torpedoen.
Da Fische kgrte over maéllinien, var det
det gode héndverk, der sejrede.

Resultatet:

1. Arvid Fische, Ford, 17.12,6 = 94,18
km/t.

2. Anker Sunde, Ford, 17.31,9.

3. Gunnar Henriksen, Ford, 19.05,1.

Dagens hovedlgb var Grand Prix for
specialbyggede sportsvogne med slagvo-
lumen op til 4500 ccm uden kompressor.
Til denne klasse var anmeldt 14 nordiske
vogne, men kun 10 kom i start. De steerke
svenskere Kvarnstrom, Gunnar Olsson og
Gunnar Karlsson kom i spidsen for det
svenske hold, medens Finland udelukken-
de matte saette sin lid til Saloranta. Nord-
maendenes favorit var Einar Nyhus — han
var nemlig den eneste nordmand — og fra
Danmark kom Arnold Jensen og Morian
Hansen.

Man kan med glaede og tilfredshed kon-
statere, at det gar fremad med de nordi-
ske sportsvogne, bade hvad konstruktion
og udseende angir. Man kunne siledes se
3 nye vogne der, skgnt vidt forskellige i
konstruktion, alle mindede om italienske
fabriksracere, eller maske om den tyske
Veritas.

Vognene drgnede afsted i et jeevnt felt,
der tydeligt nok var rigtigt opstillet efter
accelerationsprgverne. Gunnar Karlsson,

Bertil Lundberg i sin ualmindelig smulkke og
velbyggede B.L.G. special.

Ford special, lagde sig straks i spidsen,
fulgt af Erik Lundgren, Ford, Saloranta,
Ford, og Bertil Lundberg, B.L.G. (BMW)
special. Derefter kom Gunnar Olsson,
Kvarnstrom, Nyhus, Morian, Arnold Jen-
sen og Erik Karlsson.

Denne stilling holdt sig uforandret de
fgrste to omgange, men pa tredie omgang
overhalede Saloranta Lundgren, medens
Erik Karlsson udgik og Kvarnstrom og
Olsson kgrte side om side.

Kvarnstrom gik sejrrig ud af duellen
og Olsson trgstede sig med en rasende
kamp med Nyhus. P4 5. omgang kom Mo-

Nyhus er liommet i vanskeligheder. Hans vogn er gdet en omgang rundt. Bagved ligger Morian.
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rian i tanker om, hvad det var sagen
drejede sig om, og uden smalig hensyn-
tagen til opggret mellem Nyhus og Ols-
son gik han uden om begge disse kgrere.
Nyhus, der pa dette tidspunkt 13 bagest,
benyttede lejligheden og fulgte med uden
om Olsson. Det viste sig imidlertid, at

rencer, der str fuldt pa hgjde med, hvad
man kan se i det gvrige Europa, selvom
hastighederne ikke vil blive si impone-
rende.

Resultaterne af Norges Grand Prix
blev:

Svend E. Andersen i sin lille F-3 racer, der fulgte udmerket med i starten, men senere tabte
vejret.

svenskerens vogn var begyndt at bliver
overvarm, hvorfor han matte g i depot
og fa vand pd kgleren. P4 7. omgang gik
Lundgren atter uden om Saloranta og be-
gyndte en hidsig jagt efter Karlsson. Og-
s& Arnold Jensen var gdet i depot med
kogende motor, men han kom ikke i gang
mere,

Der var nu kun godt 3 sekunder mel-
lem Karlsson og Lundgren, og Nyhus
fandt et nyt offer i Kvarnstrom. Morian
forsggte at forcere sin vogn i svingene,
da det var tydeligt, at den ikke var hur-
tig nok pa langsiderne. I det ene sving
gik det imidlertid galt. Vognen rullede
flere gange rundt, men Morian, der var
speendt fast, kom lynhurtigt ned i bun-
den, hvor han holdt sig fast. Det var
imidlertid en meget voldsom medfart,
den gzve dansker fik, og da vognen at-
ter landede pa ret kgl, var han slaet be-
vidstlgs, og hans ene skulder var ude af
led. Det var imidlertid nadigt sluppet.

Placeringerne var uforandret, og de
holdt sig saledes lgbet ud, bortset fra at
Nyhus overhalede Kvarnstrom, og Salo-
ranta gik igen op som nr. 2. Det var et
godt lgb, ikke mindst fordi maskinska-
derne indskrzenkede sig til nogle fa vog-
ne. Konkurrencen var jsevnbyrdig, og
den tid kan imgdeses, hvor de nordiske
specialvogne har forladt eksperimentsta-
diet, og hvor velkonstruerede vogne, kgrt
af veltraenede kgrere, stiller op i konkur-
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1. Gunnar Karlsson, Ford special,
28.12,4 = 114,89 km/t.

2. Evert Saloranta, Ford special, 29.43,3.

3. Erik Lundgren, Ford special, 29.51,2.

4. Bertil Lundberg, BLG special, 30.11,8.

I F-3 Igbet (vogne indtil 500 ccm) hav-
de man med stor spsending imgdeset eng-
leendernes dyst med de nordiske kgrere.
Det engelske hold, der bestod af tre mand,
havde imidlertid hverken det ene eller
det andet i orden, da starten skulle ga.
Da man endelig med megen mgje havde
faet de tre britter anbragt i vognene, vi-
ste det sig at veere forbundet med lige
s store vanskeligheder at give de tre
gentlemen brillerne pa. Fgrst skulle bril-
leremmen sidde udenpid hjelmen og sa
skulle den sidde indenfor o.s.v., men man
ma lade dem, at de tog det hele med en
knusende ro, selvom man kun ventede
pa dem.

Starten var flyvende og foregik med
mastervogn. Det kunne ganske simpelt
ikke ggres bedre. I god fart, men som
et geled soldater i rad og reekke gik vog-
nene med drgnende motorer over start-
linien, blot manglede to af englanderne.
Disse var gdet i std i det ene sving, men
kom dog i start, den ene en halv, den
anden en hel omgang efter det gvrige
felt.

Basse Hveem tog straks fgringen i sin
Cooper fulgt af engleenderen Carter. Lige




fra starten udspilledes en meget spaen-
dende duel mellem finnen Hollming og
nordmanden Werner Lorentzen — begge
kendte motorcyklekgrere. Ikke mindre
end 6 gange skiftede de to vogne place-
ring, og hvad resultatet var blevet, hvis
ikke finnen havde fiet maskinskade pa
10. omgang, kan blive vanskeligt at sige.
Englenderen fulgte troligt efter Basse
de fgrste 8 omgange, og der var kun ca.

4 sekunder mellem de to vogne. Pa 9. .

omgang matte englenderen ‘imidlertid
udga. Fra Danmark deltog kun en enkelt
vogn, kgrt af Svend E Andersen. Han
14 som nr. 5 pa fgrste omgang og pa 4.
omgang matte han udga. JAP-motorerne

skandinaver, der fuldferte lebet, alle er
kendte motorcyklekorere.

Resultaterne blev:

1. Leif Basse Hveem, Cooper, 30.31,4 =
107 km/t.

2. Werner Lorentzen, Suecia, 31.14,3.

3. S. A. Coldham, Cooper, 32.25,3.

4. H. Wiik Hansen, Cooper, 32.36,7.

Lgbene var glimrende arrangeret af
Kongelig Norsk Automobilklub, men pu-
blikum svigtede dels pa grund af det fine
vejr og dels fordi det store motorcykle-
publikum ikke fglte sig tiltrukket af bil-
sporten.

Bjorn Atterberg i

viste i det hele taget deres sensible tem-
perament, og kun 4 vogne gennemfgrte
lgbet. Engleenderne Coldham og White-
house, der begge kom sent i start, fulgte
troligt efter feltet og rykkede op, efter-
hédnden som konkurrenterne udgik. Det
mé& dog bemszerkes, at Coldham kgrte
godt, og hans omgangstider viser, at han
ville have veeret en meget farlig konkur-
rent, blot han havde haft en anstandig
chance i starten. Han kgrte sig op til fel-
tet og fik overhalet Wiik Hansen, netop
som de to vogne gik ind pa tolvte og
sidste omgang.

I modsaetning til sidste ars 1gb for den-
ne klasse blev der i &r vist en fornuftig
og behersket kgrsel. Morsomt nok kan
man konstatere, at motorcyklekgrerne
har stgrre talent for denne sport end de
gamle bilkerere. Det er sandsynligt at
idrsagen hertil er, at motorcyklisterne
har mere foling med motoren, end det
oftest er tilfeeldet med bilkgrerne. En
kendsgerning er det i alt fald, at de 3

—

sin ombyggede H.R.G.

Samtidig kunne man med beklagelse
konstatere, at heller ikke den danske au-
tomobilsport kan haevde sig i den nordi-
ske konkurrence. Materiellet er nsermest
under al kritik, og kgrerne har ikke til-
straekkelige treeningsmuligheder pa de
hjemlige baner. Malbevidst arbejde i den
danske automobilsport eftersgges, ellers
lades alt hiab ude!

Ra kaedehjul i alle stgrrelser.
SPLEEF A vindskaerme
for Nimbus og engelske cykler

Helgolandsg. 13, Kbh. V. C. 14361, Eva 6621
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Folkevognens hensigtsmassige ydre placerer den som den vogn i verden, der har den nastmindste
Luftmodstandskoefficient.

Vi provekorer FOLKEVOGNEN

I slutningen af 1938 besggte den, der
skriver disse linier, et efter danske for-
hold szrdeles imponerende foretagende
i Stuttgart. Det lignede bade i det ydre
og det indre en veldrevet maskinfabrik
med eget stgberi, stor maskinpark, fgr-
steklasses veerktdgjsmageri, meget om-
fattende forsggsafdeling for material-
prgvning, prgvning af ferdige kompo-
nenter og med en tilsyneladende over-
dimensioneret konstruktionsafdeling.
Firmaet hed »Gesellschaft zur Vorbe-
reitung des deutschen Volksvagens,
G.m.b.H.«, og den tekniske direktgr hed
Ferdinand Porsche.

Hermed kan man danne sig et ind-
tryk af i hvilket plan, man havde lagt
opgaven op — intet var overladt til
tilfzeldet, man havde simpelthen —
uden hensyn til omkostningerne —
skabt det apparat, som var ngdvendigt
for at lgse den stillede opgave. Og op-
gaven gik ud pa at fremstille den bedst
mulige, normale 4-personers vogn in-
denfor en bruttopris af 1000 mark un-
der forudszetning af et arligt styktal pa
mindst 200.000. Konstruktivt var denne
opgave lgst efter forudssetningen i be-
gyndelsen af 1939, men produktivt blev
resultatet af gode grunde aldrig udnyt-
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tet, sdledes som idéens fzedre havde
teenkt sig. Folkevognen fremstilles nu
pa den genopbyggede del af den op-
rindelige folkevognsfabrik, der kontrol-
leres af den engelske besattelsesmagt,
og det antal vogne, som fremstilles om
aret, andrager kun en brgkdel af det

oprindeligt planlagte. Men vognens
konstruktion er stadig stort set den
samme, og der synes — efter indfgrel-

sen af hydrauliske bremser — ikke in-
denfor en overskuelig arrakke at fore-
ligge motivering for at fravige de en-
gang fastlagte principper.

Folkevognen er fgrst og fremmest en
udstilling af gode, konsekvent gennem-
fgrte konstruktionsidéer, og man gar
sikkert ingen for nser ved at pastd, at
her kan de fleste af verdens bilfabri-
ker leere en mengde rationel bilkon-
struktion. Lad os nzevne to eksempler.
Forhjulsaffjedringen er efter Porsche’s
eget patent med to lige lange svingar-
me i vognens lengderetning for hvert
forhjul, hvorved man opnar konstant
sporvidde under affjedringsbevaegelsen
og korrekt styringsgeometri med en
forbindelsesstang, som kun er delt pa
et enkelt sted. Affjedringen sker ved
torsionsstaenger, der har fat i den ne-




s |

derste af de to svingarme, og som er
fastspsendt i midten af vognen. For at
fa tilstraekkelig blgd affjedring af de
korte torsionssteenger bestar hver en-
kelt af dem af fire, firkantede steenger,
der samtidig er meget nemme at spaen-
de fast i en firkantet klo. Som eksem-
pel nr. 2 kan man pege pa indsugnings-
dbningen for kdle- og forbraendingsluft,
der er anbragt lige under bagruden, si-
ledes at det hvirvelfelt, der er under
dannelse langs vognens tag, nar vognen
kgrer, suges ind i motorrummet med
den virkning, at folkevognen til trods
for sin korte byggeleengde har den
naestlaveste luftmodstandskoefficient
blandt alverdens bilmodeller.

Men det er ikke nok, at en vogn er
billig i anskaffelse — den mé& samtidig
have sma Ilgbende driftsomkostninger,
hvilkete igen medfgrer, at vognens en-
kelte dele og da specielt motoren ma
have en lang levetid. Denne sidste for-
dring er for folkevognens vedkommen-
de sggt imgdekommet ved to forskel-
lige forholdsregler: For det fgrste er
motoren luftkglet, hvilket giver en kort
opvarmningsperiode efter kold start og
derfor ringe teering af cylindervaggene,
og for det andet er motorens boring be-
tydelig stgrre end slagleengden med det
resultat, at stempelhastigheden under
ingen omstendigheder vil overstige 8,5
m/sek. Samtidig er motorens omdrej-
ningstal begrzenset til 3300 omdr./min.
svarende til den stgrste udviklede he-
stekraft, og en stor oliekgler, der er an-

bragt i kgleluftstremmen fra bleeseren,
ggr det muligt at benytte en tynd mo-
torolie med deraf fglgende sma indre
tab i maskineriet. Alt i alt har man alt-
sd opnaet en relativt stor, langsomgden-
de motor med et lavt benzinforbrug pr.
udviklet hestekrafttime og en (for-
mentlig) meget lang levetid. Folke-
vognsmotoren adskiller sig altsd fra de
fleste sma, moderne motorer i en raekke
af sine vaesentligste egenskaber.
Selvfglgelig kan det diskuteres, om
folkevognen er kgn eller ikke, og der er
selvfglgelig ogsd konservative bilister,
der ikke kan lide, at motoren ligger bag
i vognen. Man kan imidlertid sige om
vognen hvad man vil, men man kan
ikke komme uden om, at den er rigtig.
Hvad udstyr angdr, kan man sige, at
dette indskreenker sig til det ngdven-
dige for vognens drift, samt visse hen-
sigtsmaessige arrangementer som de-
froster, treekfri ventilation o.s.v., men
de personlige forngdenheder som aske-
bzeger og lignende er der set bort fra.
Pa grund af den steerkt nedadbuede
torpedo har man et fortreeffeligt udsyn.
Vognen har fire fremadgdende gear, og
det er de mest velvalgte udvekslings-
forhold vi har veeret ude for. Udveks-
lingen i 4. gear er 0,8 — altsi overgear.
Ligegyldigt hvor og hvordan man kg-
rer vognen, i trafik eller pd landevej,
er man altid situationens herre, blot
man bruger sit gear. Gearstangen er ret
kort med passende ikke for store skif-
tebevaegelser, kort sagt en gearstang

SPECIFIKATION:
Motor: Bremser:
Luftkglet Fabrikat Eget
Cylinderantal ............ 4 System Hydrauliske
Boring ........... <o 75 MM Forhjulsophzngning . Uafh@ngig med
Slaglengde ......... e SR TRINT tverliggende tor-
Cylindervolumen ...... 1131 ccm sionsfjedre
Topventiler Baghjulsoph®ngning . Penduaksler med
Kompressionsforhold . 58:1 torsionsaffjedring
Max. HK .... 25 HK v. 3300 omdr. Chassis: ;
Eransnision: LTI s oo it koo Monokonstrukiton
Kobling Tor enkeltplade K i
A —— 1 Mustighoder frem, | Kargsseri: o ors Sedan
syncromesh mellem | persontal .........oeeee.. 4
3. 0g 4. gear
5 Hoveddi i 5

Gearstangsplacering .. Gulver SRS o100 rm
Udvekslingsforhold: Sporvidde ... 3 1360 mm

1 el Total lengde . 4050 mm

3 %ml Total bredde 1540 mm

" ;‘(—’f}l; Total hojde 1550 mm
Udveksling i differen- ggg?l‘n?‘%k Zg"lkg

IS i o 4,43:1 ieindl
Dakstorrelse ... 5,00 % 16 PR Azl

Pris:

Elektrisk anleg: Model 11 B (mekaniske
MO o e o0 et i 6 bremser):
Fanrila st Thetetiai i Bosch Inclusiv oms@tning ... 8825,—
Amperetimer pa ak- Model 11 A:

Rundulalor v.ioeeies 75 Inclusiv omsa&tning ... 9830,—
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Ovenstaende hkurve viser follevognens accele-
rationsevne, der er ret forbloffende i betragt-
ning af at motoren hkun yder 25 HK.

for mandfolk og ikke et upreecist vir-
kende, ledlgst ratgear som for tiden
betegner hgjdepunktet af automobilis-
mens degeneration.

Den her omtalte folkevogn gar under
modelbetegnelsen »de Luxe« og den ad-
skiller sig fra tidligere modeller ved at
have hydrauliske bremser og en bedre
lydisolaiton af motoren. Pa de =ldre
modeller kunne ventilatorstgjen blive
ret generende, sarlig nar tidens tand
tavde gjort sin indflydelse gzeldende.
Nu hgrer man neesten ikke motoren, og
dette i forbindelse med den godt afba-
lancerede boksermotor kan let forlede
een til at tro, at motoren er gaet i st3,
medens den i virkeligheden gar den ny-
deligste tomgang.

Kgreegenskaberne er fortraeffelige,
hverken mere eller mindre. Man fristes
til at sige selvfglgelig, nar Porsche har
haft en finger med i spillet. Denne
mand regnes overalt i verden som en
af vor tids finiste motorkonstruktgrer,
men man kommer ikke uden om, at lige
sa rigtig hans konstruktion af Auto
Union racerne tilsyneladende var, lige
sd vanskelige var vognene at kgre.

Folkevognen »ligger« imidlertid pa
vejen, uanset dennes form eller beskaf-

fenhed. Kgrer man vognen meget hardt
vil man merke en lille tilbgjelighed
til pludselig at kaste bagenden, men
kdrer man blot hirdt maerker man in-
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En kurve over follevognens benzinforbrug.

tet. Affjedringen er tilpas hard, og er
derved medvirkende til de gode kgre-
egenskaber.

Accelerationsevnen er forblgffende
god i betragtning af motorens 25 hk,
men her ggr de velvalgte udvekslings-
forhold, der synes at overlappe hinan-
den, sig selviglgelig geeldende.

DA VI DELTOG

i Monte Carlo lgbet var det fgrst
og fremmest for at faa den stgrst
mulige erfaring med den nye Puch
250 cc — en erfaring, der nu kom-
mer vore kunder til gode.

RASMUSSEN & SKJOLD
WESTEND 15 EVA 953

AUTOVARKSTEND

NBRREBROGADE 213- LUNDTOFTEGADE 100-TAGA 48(i8
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tre egenskaber der er over-
bevisende fremheiskende
ved de nye PUCH-model-
ler. Den dobbeltstemplede
motor har bestiet sin prove
gennem 25 &r, og d= nye
modeller viser, at denne
konstruktion er blevet yder-

—

Model »125 Sportc yder 7,5 hk ved 5500 omdr./min.,
malisimalt omdrejningstal 6000 omdr./min.

GENERALREPRASENTANT FOR DANMARK :

O. E. ANDERSEN — K@BENHAVN V

VESTERBROGADE 2 C TELF. PALE 4741

Gennem 50 dr har PUCH haft et forende
navn indenfor motorcykle-industrien,
og adskillige sejre i krsevende lpb har
skabl respekt om denne maskine. PUCH
har sidst vist sin styrke og driftssikker-
hed ved at gennemfgre turen Stockholm-
Monte Carlo med sidevogn pd 107 timer.

KRAFT - ACCELERATION - KOMFORT

ligere fcrbedret. PUCH motorerne yder | dag mere end
nogen anden totaks motor. Selve maskinen er forud for
sin tid | opbygning og udstyr. Sadien er eet-punkt op-
hangt, hviket giver en behageiig affjedring, selv under
masklnens voldsomme acceleration God ekonomi er til-
lige en egenskab, der har gjort PUCH populzr overalt,
hvor man har lejlighed til at beundre de smukke ma-
skiner,
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q
Englands forste billist

var en kvinde

Af Primus Motor

et er 1. pinsedag 1950. Klok-
ken er 20. Fra min pladsilse-
nestolen foran den buldrende
kaminild kan jeg hgre, hvor-
dan blsesten tager tillgb hen over de
vidtstrakte graesplaener og slynger iskold
regn og hagl mod bibliotekets hgje, bly-
indfattede ruder. Katten dgser ved mine
fgdder, og de legende flammer kaster et
spillende sker hen over reolerne, hvor
de tunge, guldsnittede bogbind star vagt
om viden og darskab, om Kklggt og mis-
forstaelser og om ganske javne beret-
ninger, der fortzller om svundne tider
og mennesker.

Pa mit skgd ligger en bog: »Remi-
niscenses« by the Rt. Hon. Sir John
H. A. MacDonald, Lord Justice Clerk of
Scotland, tryk i London 1906. En ganske
nggtern forteelling om automibilismens
fgrste dage i de engelske kongeriger, en
juridisk korrekt fremstilling om tildra-
gelser, der nu tilhgrer den trivielle hi-
storieskrivning, det vil sige den del af
historien, der ikke handler om krig og
religionsvanvid, men kun om ganske al-
mindelige menneskers straeben efter en
hgjere levestandard.

Og som si ofte fgr opdager man plud-
selig, at der kommer en person ind pa
scenen, som stjeler hele billedet. En
person, som ingen har ventet at treeffe
i forbindelse med det behandlede emne
og en person, som i usaedvanlig grad er
i stand til at sette handlingen i gang.
Kort sagt — en kvinde.

I aret 1896 ophzvede det engelske
parlament loven af 1836, som blandt an-
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det dekreterede, at ethvert kgretgj, der
ikke blev trukket af heste, skulle ad-
visere andre vejfarende ved, at der foran
k¢ret¢]et gik en person, som om dagen
skulle vise et rgdt flag og om natten
skulle svinge en rgd lygte. Pa dette tids-
punkt var automobilerne allerede en
kendsgerning i trafikken i mange andre
lande — bade i Frankrig, Tyskland og
USA — og adskillige englendere, der
som bekendt i hine uskyldige tider fore-
trak at henlzegge deres lediggang til ud-
landet frem for at blive hjemme og
passe pd deres penge, havde anskaffet
motorkgretgjer til brug i det fremmede.
Blandt disse var f. eks. the Hon. Evelyn
Ellis, en gentleman, som allerede i 1894
havde anskaffet en 2-cylindret, 5-hestes
(effektive) Panhard, med hvilken han
i sommermanederne gjorde vejen mel-
lem Paris og Deauville usikker. Han tog
i begyndelsen af 1896 vognen med til
England for at benytte den pd vejene i
strid med loven og derved skabe en of-
fentlig stemning mod det levn af feu-
dalisme, der nu havde bestdet i naesten
60 ar. Men inden han kom sa vidt, var
en lady, der — som vi skal se — havde
mere ben i naesen end sedvanligt, kom-
met ham i forkgbet. Det var den vel-
barne Mrs. Koosen, som sammen med
sin mand havde gjort en rejse i Europa.
Vi lader manden selv forteelle:

»Tidligt i &ret 1895 sa jeg — under en
rejse i Tyskland — et avertissement,
indrykket af en fabrikant af motorvog-
ne, og i annoncen sas et smukt udfgrt
traesnit, forestillende et af de omhand-
lede kgretgjer. Min hustru — til hvem



jeg viste den pagsldende annonce —
erklerede, at hun kunne lide »the look
of the thinge, og sd afgav jeg naturligvis
straks bestilling pa et kgretgj ifglge an-
noncen. Jeg havde pa det pigsldende
tidspunkt endnu aldrig set en motor-
vogn, og jeg var erlig talt underkastet
den forestilling, at det kun drejede sig
om at indtage sin plads i vognen, trykke
pé en knap, og sd ordnede vognen re-
sten. Well — langt om lange — den 21.
november 1895 ankom vor vogn med
toget til Portsmouth station. I et brev
fra fabrikanten havde jeg faet meget
udfgrlig instruktion om, at nir man ville
starte maskinen, skulle man bare dreje
svinghjulet med hzenderne. Dette gjor-
de jeg pligtskyldigt, indtil mgrket faldt
pa. Det eneste praktiske resultat var et
par komplet opslidte vaskeskindshand-
sker.«

P3 dette sted af sin fremstilling lader
Mr. Koosen tydeligt skinne igennem, at
nu er han treet af det stykke legetdj, og
han skriver: >Jeg tror 2rlig talt, at det
vil vaere mere oplysende for lsseren
herefter at fglge med i min hustrus dag-

heksede igen med vor motor — intet
resultat.

25. november. — Efter lunch ude for
at se til vognen; havde den ikke ude af
vognporten.

26. november. — Tog toget til Lee og
hentede Smith og Penning (maskinfa-
brikanter); Penning tilbragte resten .af
dagen pa ryggen uden resultat.

30. november. — Motoren gik pa ben-
zin for fgrste gang; frygtelig glad.

2. december. — Venter ny smgreolie
fra Bowley & Son.

9. december. — Kgrte til Lee klokken
10; motoren tzendte med det samme og
gik godt. Efter Lunch startede jeg hjem-
turen i motorvogn; kgrte rundt ad Fare-
ham; havde en yndig tur; politiet note-
rede os; rasende menneskemangde for-
fulgte os ved Cosham; matte sla dem p4
flugt med paraply.

10. december. — Politibejent forkynd-
te steevning kl. 1,30, fordi vi ikke havde
haft mand med rgdt flag.

13. december. — Kgrte rundt i omeg-
nen; tabte en ring; sendte den til Pen-
ning.

Heslene havde “ P
vanskeligt ved at S
venne sig til de-

res larmende aflp-

sere, hvorfor man pro-

vede en tilvenningskur.

bog (jeg fgrer ikke selv en sddan), som
derfor vedlaegges.«

Mrs. Koosen beretter:

»23. november. — Tog toget til Lee
for at prgve pad at f& vor motor til at
gé; den ville ikke; kom hjem klokken
fem.

24. november. — Nederdraegtig koldt;

16. december. — Tog toget til Fare-
ham; mgdte Hobbs (Hide og Hobbs
sagfgrere), og Mr. Heckett, og fortsatte
til retten; der var meget snavset: Hobbs
talte motorvognenes sag godt. Andssvag
gammel dommer idgmte os en shilling
og omkostninger, 15 s. 7 d.

27. december. — Forskraeekkede meel-
kehest, som 1gb lgbsk og spredte maelke-
flasker i alle retninger.
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- DE VERDENSBEROMTE

KARBURATORER

og originale

RESERVEDELE

Importgrer og hovedforhandlere:

AXEL KETNER
Ngrrevold 9, Kgbenhavn K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Vandkunsten 5, Kgbenhavn K., C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Longangsstr®de 25, Kgbenhavn K., C. 9846

Dansk Metal- & Autoindustri A/S

Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense, tlf. 545

WILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55—67, Aarhus, tlf. 14100
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31. december. — Remmene smuttede;
matte have dem strammet.

4, januar 1896. — Tabte dezkslet over
indsugningsventilen; skubbede hjem.

6. januar. — Gik i std igen; rgret, som
fgrer benzinen fra tanken til karburato-
ren, var stoppet.

14. januar. — Motoren gik i std; lave-
de st@j; sendte den til Penning’s.

19. januar. — Motorede til Eastney
Lock; Jack métte std af for at holde
lgsgdende heste, og jeg kgrte vognen
ind mod kantstenen og smadrede chas-
sisrammen.

14. april. — Akkumulatorerne gav op;
smed dem ind til Penning’s for at fa
dem ladet op.

19. april. — Bragte opladede akkumu-
latorer til Lee, men de ville ikke f& mo-
toren til at gd, tog dem med hjem igen.

22. april. — Bragte akkumulatorerne
derned igen og startede med det samme;
kgrte 30 miles pa 3% time.

28. april. — Hgrte at de gnsker motor-
vogne pd Imperial Institute, sendte vor
derned.

11. maj. — Kgrte hele dagen med for-
skellige folk ved Imperial Institute.

14. maj. — Kgrte Cummins en tur ved
Imperial Institute og bleste asbestpak-
ningen ud af lydpotten; lavede frygtelige
eksplosioner og skreemte Cummins fra
vid og sans.

18. juli. — Alle vognene fik seerlig til-
ladelse til at kgre til Hurlingham, hvor
vi fik en udmeerket lunch og kdrte i
parken hele eftermiddagen; pa tilbage-
vejen gik maskinen i stykker, sd vi tog
en hansom; vognen blev skubbet tilbage
til institut. Frygteligt.

21. august. — Solgte vor vogn; har be-
stilt en ny af samme meerke.«

Her ender den lakoniske beretning om
Englands fgrste bilist — en kvinde, der
ikke alene, formedelst en shilling i bgde,
blev den fgrste martyr i kampen mellem
de nye og de gamle trafikmidler, men
som samtidig har seren af at veere den

_ fgrste kvinde, der i yndig forfjamskelse

trak i gashindtaget i stedet for i brem-
sen og derved — som hun selv meget
xrlig forteller det — »smadrede« vog-
nens chassisramme. Matte den praktiske
sans og den energiske uforfeerdethed,
som hun si levende giver udtryk for
gennem sine knappe dagbogsoptegnel-
ser, komme til at std som et eksempel
for de kvinder, der i deres forhold til
motorkgretgjet sleeber rundt pa et min-
drevaerdskompleks, fordi de gar ud fra,
at det er noget, som de fra naturens
hand hverken har forstand pa eller ner-
ver til.



Alfa Romveo-korerne, der be-
satte de tre [orste pladser i
Europa Grand Prir. Farina
blev vinder med en gennem-
snitshastighed af 90,95 mls/-
tm. L. Fagioli blev nummer
to, og nummer tre blev R.
Parnell, som var holdets en-
gelske hkorer.

EUROPA GRAND PRIX
ALFA ROMEO SEJREDE 1-2-3

F For fgrste gang i Grand Prix sporte

torie havde man betroet England an-
svaret for arets officielt fornemste Igb,
der kgrtes pd den ombyggede flyveplads
Silverstone i overveerelse af det engel-
ske kongepar (en omstendighed af social
betydning, forsdvidt som motorsporten i
dette fordomspraegede land lznge har
vaeret betragtet som en andenrangs fore-
teelse).

Igvrigt synes ideen med at udnaevne et
enkelt af arets Grand Prix 1gb til »Euro-
pa’s Grand Prix« at veere af rent formel
natur, idet fabrikerne og de individuelle
kgrere koncentrerer sig om de lgb, ved
hvilke enten banen eller betalingsbetin-
gelserne interesserer dem, uden hensyn
til FIA’s officielle pafund. Det viste sig
da ogsid pa Silverstone, at Ferrari’s fa-
brikshold simpelthen udeblev, siledes at
de nye Alfa Romeo med to-trins kom-
pressor, der kgrtes af henholdsvis Farina,
Fagioli, Fangio og Parnell, var ene om
at repraesentere de moderne Grand Prix
racere af nyeste konstruktion. Deres nar-
meste konkurrenter var de fire Talbot
Lago, der kgrtes af Cabantous, Etancellin,
Claes og Rosier, og to gamle ERA kgrt
af Gerard og Harrison. To privat ejede
Maserati 4CL gjorde sig kun madeligt
gaeldende.

Banens lengde er ca. 4,65 km, og der
kgrtes 70 omgange — ialt 325 km. De fire
Alfa Romeo startede i fgrste rzkke og
skgd straks frem pa stribe med Farina i
spidsen — en uimodstaelig slagorden, som
de holdt lige til 62. omgang, da Fangio
gik ud med et knzkket oliergr, medens

_

de andre sluttede lgbet i rsekkefglgen:
Farina, Fagioli, Parnell. Vinderens gen-
nemsnitshastighed var 146 km/t. De hero-
stratisk bergmte ERA, type E, hvis op-
treeden pa Europas veeddelgbsbaner ef-
terhdnden har karakteren af et fast, ind-
lagt klovnnummer, skuffede heller ikke
denne gang den del af deres publikum,
som har talnt for skadefryd. Da vognene
kom rundt efter den fgrste omgang, kom
Peter Walker hostende ind til depotet
med knzkket aksel i gearkassen (dagen
fgr havde han under treeningen spreengt
topstykket, som var blevet svejset), og
efter anden omgang preaesterede Leslie
Johnsons vogn lige midt for de konge-
lige et meegtigt drgn, hvorefter vognen
indhylledes i fed rgg — det var Zoller-
bleeserens hus, som var flekket pd langs.
Det underholdende ved disse vogne be-
ror pd den omstendighed, at det aldrig
er den samme ting, der gar i stykker to
gange i traek.

De fire Talbot, som med deres 4,5 liters
motorer uden kompressor pi forhand er
handicappet i forhold til de 1,5 liters
kompressormotorer, praesterede et fejlfrit
og teknisk fint behersket lgb, siledes at
de — ikke mindst i kraft af det forholds-
vis lave braendselsforbrug, der bevirker,
at de kan gennemfgre lgbet uden optank-
ning — kunne besztite 4, 5., 8. og 11.
pladserne. En fuldendt duel udspilledes
over hele lgbets distance mellem de to
ERA-kgrere Gerard og Harrison, der slut-
tede pd henholdsvis 6. og 7. pladsen, og
som derved beviste, at de gamle ERA
stadig kan hzevde sig smukt i det bedste
selskab.
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Om formiddagen inden Grand Prix
1gbet kgrtes to heats og et slutheat for
vogne i klasse F 3 (500 ccm uden kom-
pressor, altsd det vi herhjemme ikke len-
gere ma kalde for midget-racere). Der
startede 30 vogne i hvert heat, og kam-
pen var ualmindelig hdrd. I fgrste heat
var man vidne til en meget hard kamp
mellem favoriten Sterling Moss pa Coo-
per med den nye JAP letvaegtsmotor og
den hidtil ret updagtede wing-comman-
der Aikens i en Iota med Triumph mo-
tor. Under de sidste af de 5 omgange var
det tydeligt, at Aikens sparede sin vogn
til slutheatet — han blev kun nr. 4, me-
dens Moss vand med en gennemsnitsha-
stighed af 124,5 km/t med Whitehouse
og A. E. Brown, begge pd Cooper, pad 2.
og 3. pladsen. 2. heat var ogsd praeget
af et rasende tempo, her vandt J. N. Coo-
per himself med en Cooper-JAP hérdt
treengt af Parker i en vogn af egen kon-
struktion.

Slutheatet, der kgrtes over 10 omgange,

Den nye engelske BRM un-
der en demonstrationsrunde
pd Silverstone. Vognen vil
snart for alvor deilage i kon-
kurrencerne, en begivenhed
der vil blive fulgt med den
storste spaending.
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Farina i sin Alfa Romeo. —
Disse vogne har { vinterens
lob gennemgdet visse a&n-
dringer, og de har allerede §
[lere lob vist, at de p. t. er
de hurtigste.

blev endnu hurtigere end de to forega-
ende lgb, og denne gang sparede Aikens
ikke sin vogn — han lagde sig frem i
spidsen lige fra starten hardt trengt af
Peter Collins i en Cooper med Norton
motor, medens Moss keempede en fortviv-
let kamp for at komme foran, en kamp,
der endte med, at han brzendte sin nye
JAP motor sammen pa malstregen. —
Aikens vandt med en gennemsnitshastig-
hed af 127,3 km/t med Moss og Collins
som nr. 2 og 3. Aikens sejr var meget
populeer, ikke mindst fordi der herved
blev slaet grundigt hul i troen pd JAP
motorernes uovervindelighed.

I pausen inden Grand Prix lgbet kgrte
Raymond Mays ftre demonstrationsom-
gange med BRM’en, dog sikkert uden
blot antydningsvis at vise, hvad den duer
til; det blev herunder af speakeren op-
lyst, at to af disse racere vil fi deres
debut ved et lgb pa Silverstone den 26.
august.




Motorcykler
orer bedre pa
ny Mobiloil
med hejt VI

Hejt V. I. (viskositets-Index) vil sige, at motoroliens sverhed ikke va-
rierer meget ved skiftende driftstemperaturer. — Selv om det er koldt
— er olien tynd nok til at give en hurtig og let start, og den cirkulerer
gjeblikkelig rundt i motoren

og beskytter alle de bevege- ¥,
lige dele. Efterhinden som s
temperaturen i motoren sti-
ger, tynder olien kun uvae-
sentlig ud, og oliefilmen er
stadig sterk og beskyttende.

' \\.

/T
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,,UIBSB I “-pcibwngfmotor

TIL ALMINDELIGE CYKLER

Pébygningen af sma hjselpemotorer til
almindelige cykler er efterhanden blevet
et af de faenomener, man ma regne med,
ndr man vil sgge at dane sig et indtryk
af motorkgrslens fremtid i Danmark, og
SMJ har da ogsd gennem l=ngere tid
med opmarksomhed fulgt udviklingen af
disse lette motortyper.

Nar vi ikke allerede pa et tidligere
tidspunkt har gjort sagen til genstand for
en nzrmere behandling, skyldes det i
fgrste raekke, at SMJ ikke er et sensa-
tionsblad, men et teknisk tidsskrift med
visse forpligtelser overfor leeserne. Vi ser
det ikke blot som vor opgave at bringe
meddelelse om det nye, der kommer
frem, vi straeber samtidig efter at kunne
give en pa personlige erfaringer baseret,
kritisk vurdering af fmenomenerne, der
kan tjene til almindelig orientering, og
vi har ment, at sdvel de fabrikanter, der
fremstiller paheengsmotorer til cykler,
som det store, meget interesserede publi-
kum var bedst tjent med, at udviklingen
kom ind i et mere stabilt leje, for vi
satte ind med vor bedgmmelse.

Hvilke krav m& man nu stille til en
pidhzengsmotor, der skal anbringes pa en
almindelig cykle? Efter vor opfattelse de
fglgende:

1) Dens slagvolumen skal ligge under 100
cem (for at man kan opna lille fgrer-
bevis pa lempede betingelser).

2) Dens vaegt skal vaere si lav som mu-
ligt,
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3) Dens nyttige effekt skal vaere mindst
0,5 hk.

4)Den skal veere fuldstaendig driftssikket
og sd let at betjene, at selv de unge
piger ikke kan tage fejl.

5) Den skal i hvert fald kunne kgre 25000
km uden hovedreparation.

6) Dens udsalgspris skal vaere si lav, at
ethvert menneske, der tjener en nor-
mal ugelgn, kan kgbe den pa afbeta-
ling over et r uden at fgle afdragene
som nogen sarlig byrde.

Den tyske Lohmann motor, som SMJ’s
tekniske afdeling for nylig havde lejlig-
hed til at undersgge, har et slagvolumen
pa kun 18 cem, den udvikler 0,6 hk ved
5000 omdr./min. og vejer 5 kg. Som vist
pa fotografiet er den anbragt ved hjzlp
af en gummiisoleret spsendebgjle og et
speendeband umiddelbart under cyklens
krankparti, og den trekker direkte pa
bagdeekkets slidbane ved hjzlp af en
tveerpofileret gummirulle; mellem moto-
rens krumtapaksel og gummirullen er
indskudt en tandhjulsudveksling i olie-
bad med en udveksling pa 1:3.

Motoren har overhovedet intet elek-
trisk anleeg, idet den arbejder med ren
kompressionsteending efter samme system
som de almindeligt anvendte modelmoto-
rer, som benyttes i flyvemodeller og mo-
delracere. Den er en almindelig 2-takter
med indsugning til krumtaphuset gennem
en lille, primitiv karburator, og tsendin-
gen sker simpelthen som spontan selv-

Her ses, hvordan den lille ty-
shke pahengsmotor er monteret
pd en almindelig cykel. Man
ser, hvor lidt den [ylder, og
leeg meerke til, at den er mon-
teret pd kranken i modsatning
til de fleste andre hjzlpemo-
torer til cykler, der som regel
enten sidder pd selve baghjuls-
navet eller ogsd pd bagskeer-
men.




Zeichnung Thusius

Saledes ser den lille Lohmann motor ud, ndr den er adskilt i stumper og stykker.
En mvotor kan darligt vere simplere @ sin konstruktion, og jo farre bevaegelige dele,
des ‘mindre chance for driftsforstyrrelser er der. Leg merke til den opslidsede cy-
linder, der ved et drejehandtag kan heeves og senkes, hvorved Lkompressionen kan

endres.

antaendelse af blandingen pa grund af
det hdje kompressionsforhold, nar stem-
plet passerer topstillingen. For at kunne
regulere en sddan motor under alle be-
lastningsforhold og varmetilstande er det
ngdvendigt, at man har et handtag, ved
hjzelp af hvilket man under motorens
gang kan endre kompressionsforholdet
ved at have og sznke topstykket i for-

hold til krumtaphuset. Cyklen har sale-
des to almindelige drejehandtag, et til
hgjre, som pad normal made betjener gas-
spjeeldet, og et til venstre, som gennem
et dobbelt bowdentrak tjener til at haeve
og senke opstykket gennem en lille ek-
senterbevaegelse. Hele motoraggregatet er
sa smalt, at det — uden =ndringer af
nogen art — kan anbringes mellem cyk-
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lens normale pedaler, og endvidere er det
anbragt svingbart omkring en vandret
bolt, siledes at man ved hjzlp af det
lille handtag med bakelitkugle kan bringe
drivrullen ind i og ud af indgreb med
bagdakkets slidbane.

Ved en kort prgvekgrsel havde vi lej-
lighed til at danne os et forelgbigt ind-
tryk af maskinen, der var monteret pa
en almindelig herreckyle. Man svinger
aggregatet ind i indgreb med baghjulet,
setter motoren pa laveste kompression
og gasspjzldet pd ca. i stilling og be-
gynder at cykle med normal hastighed.
Nu drejer man langsomt pa& kompres-
sionsh&ndtaget, og nar kompressionen er
kommet op pa en passende, ret hgj veer-
di, teender motoren, man giver fuld gas,
idet man stadig fgler sig frem til det
kompressionsforhold, som giver stgrst
traekkraft, og kgrer nu hen ad vejen med
en konstant hastighed af omkring 25
km/t. — Maskinen kgrte under vor prgve
pa almindelig petroleum iblandet ca. 5
pct. smgreolie, men fabriken oplyser, at
den bade kan drives pa benzin og diesel-
olie; forbruget opgives til 0,75 liter pr.
100 km. ;

Motoren, som i lgbet af kort tid kan
ventes at komme i handlen her i lan-
det, selges pa det tyske marked til en
pris af 129 d-mark; den vil formentlig
her komme til at koste omkring 300 kr.
alt incl.

Ny Austin-Rekorder

Det skete i dagene 27.—28. april pa
Long Island, hvor de to kendte AUSTIN
kgrere, Lt.col. »>Goldie«-Gardner og
Alan Hess, med en lukket A 40 DEVON _
med ganske almindeligt standard-udstyr
satte ikke mindre end 36 rekorder i lg-
bet af 19 timers uafbrudt kgrsel pd en
straekning over 1000 miles. De to kgrere
skiftedes til at sidde ved rattet, og trods
en pakgrsel, der skete ved, at et dyr 1gb
ind over banen og blev draebt, fortsatte
Lt.col. Gardner ufortrgdent kgrselen
med vognen, der var blevet en del be-
skadiget.

Prisforhgjelse

Pa grund af de stigende priser pa bla-
dets fremstilling ser vi os ngdsaget til at
have lgssalgsprisen til kr. 1,25 fra og
med julinummeret. Abonnementsprisen
vil samtidig blive sat op til kr. 12,00
pr. ar. Abonnementer, der er indbetalt
inden d. 1. juli, bliver dog ikke bergrt
af denne stigning.




Villoresi vinder
Monza Grand Prix

Den 28. maj kdrtes for tredie gang
efter krigen Grand Prix paa den gen-
opbyggede Monza bane i Norditalien.
Der kgrtes efter formel B (2-liter uden
konmpessor) og med deltagelse af stjer-
nekgrere som Villoresi, Fangio, Serafini,
Ascari og Hans Stuck, der fgr Kkrigen
kgrte for Auto-Union. Banen er godt
6 km lang, og der kgrtes to indledende
heats & 8 omgange og et slutheat pa
40 — distance 252 km. Som ventet do-
minerede Ferrari i alle 1gb, den eneste
virkelige modstand blev ydet af Stuck,
som kgrte A.F.M. (forbedret udgave af
B.M.W. 328 motor i en enssedet rum-
gitterkonstruktion svejset op af tynd-
vaeggede rgr). I fgrste heat vandt Vil-
loresi efterfulgt af Serafini og Bian-
chetti, alle Ferrari, nr. 4 blev tyskeren
Krakau paa en almindelig B.M.W. 328.
Andet heat blev vundet af Stuck efter-
fulgt af Ascari, Fangio og Tagini paa
Ferrari, hvilket ma siges at vaere fint
klaret af Stuck, som maa vzere godt pa
vej til de 60. — Slutheatet udviklede sig
til en rasende fight mellem Villoresi,
Stuck og Ascari med omgangshastighe-
der omkring 167 km/t. Fangio kom slet
ikke med i fgrergruppen og udgik se-
nere med en spraengt toppakning, og

Stuck’s ventilfjedre holdt ikke til den
harde varmebelastning, han maatte gé
ud efter 20 omgange. Vinder blev Vil-
loresi med 163,2 km/t. i gennemsnit ef-
terfulgt af Ascari, Serafini, Tagini og
Bianchetti.

USA skeler til Europa

Den 7. maj kgrtes et 1gb af europee-
isk tilsnit pa Suffolk County Airport pa
Long Island ved New York. Banen var
ca. 3,8 km lang, og der kgrtes over en
distance pa 145 km om Heart Trophy,
som blev vundet af Briggs Cunningham
i en 2-liters V-12 Ferrari med 123,5
km/t i gennemsnit. Cunningham er et
stykke af en idealist, og han har sat sig
i hovedet, at han vil vise sine lands-
maend, hvad man forstar ved rigtige au-
tomobillgb i modsetning til de Skipper
Skrzek lgb pa kortbane, som den hardt
prgvede befolkning ellers er henvist til
at ngjes med. Han har veaeret sjelen i en
rekke glimrende Ilgbsarrangementer i
de senere ar — at han i reglen selv lg-
ber af med 1. preemien er s& en sag for
sig. Nr. 2 blev Cole i en Allard med
Cadillac motor, nr. 3 Goldschfidt i en
Jaguar XK-120. Den eneste amerikan-
ske vogn, en Ford-Meyer special, blev
nr.6:

-~

. EY. ’%":
- o Reié BONNET

- 10 km i Timen B
R S

Under et lpb ved Roubair i Frankrig kom man ud for denne markelige situation, der her er

fastholdt af fotografen. Med 125 km/t korte Robert Manzon op i Ren

Bonnet, som i samme

ojeblik korte 110 km/t. Manzons venstre forhjul kom op at ride pi Bonnels bagaksel. De to
korere Kklarede imidlertid situationen, og begge vogne (Simca og Veritas) kunne fortseite.
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Initiativrig motorungdom i Kogeo

At motorsportsfolkene i Kgge er virk-
somme og energiske, har leenge veeret en
kendt sag — man behgver blot at erindre
om Ringvejslgbet den 24. juli sidste ar
og anlaeggelsen af den nye moto-cross
bane — hvad der er mindre kendt, er
derimod det faktum, at man ogsd — i
klar erkendelse af en arbejdende klubs
naturlige opgaver — ggr et stort arbejde
for at treene den unge generation op til
aktive motorsportsfolk for derigennem at
sikre klubben en stadig tilgang af dyg-
tige kgrere.

Sjeelen i dette arbejde er automekani-
ker Herluf Kristiansen, hvis sgn Bent
hgrer til Kdges energiske juniorkgrere.
Faderen, der selv er en ivrig motor-
sportsmand, har med foragt for tid og
penge stillet baade sit veerksted og sin
rige erfaring til de unge menneskers raa-
dighed, saaledes at de — for de flestes
vedkommende allerede i 16 aars alderen
— ikke alene lzrer at mangvrere deres
maskine under alle mulige forhold, men

AYS

1

Forhandlere i Kgbenhavn:

Specialveerksteder
Cylinderudboring

JENS & HELGE JENSEN

Ndr. Fasanvej 168 . Taga 31656

A. J. HOLM
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samtidig faar det grundige kendskab til
materiellets teknik, som er en ngdvendig
forudszetning for al god motorsport.

Paa veerkstedet bygger juniorkgrerne
selv deres maskiner, og der legges na-
turligvis i fgrste raekke veegt paa at frem-
stille sddanne motorcykletyper, som er
egnet til en vel tilrettelagt optraening —
maskinernes ophastighed og accelerations-
evne ma da komme i anden rzkke. Da
de unge mennesker kun raader over be-
greensede pengemidler, bliver deres mo-
torcyklekonstruktioner i nogen grad pree-
get af de »forhdndenveerende sgms prin-
cipe, men det, man mangler i specielle
racerstel og JAP-motorer, erstatter man
med en gennemtzenkt gensidig tilpasning
af de enkelte elementer og med den stgr-
ste omhu i den rent handvserksmeessige
udfgrels.

SMJ havde forleden lejlighed til at se
Kgges juniorer treene pa deres szdvan-
lige gvelsesterrsen i Seedder grusgrav ca.
10 km syd for byen, og de tre vordende
stjernekgrere, der alle var 17 &r gamle,
viste en imponerende sikkerhed og ele-
gance ved deres behandling af maski-
nen i det ingenlunde lette terrzen. En-
hver motorsportsinteresseret, der over-
veerer denne treening, kan ikke undga at
blive slaet af den tanke, at motorcykle-
treening overhovedet bgr begynde 2—3 ar
fgr de unge mennesker ifglge loven kan
opnd fgrerbevis til motorcykle. I denne
alder befinder de fleste af dem sig rent
fysisk pa et hgjdepunkt, deres reaktions-
tid er kort og deres opfattelsesevne er
god. Men denne treening mé tilretteleeg-
ges pa den rigtige méade, og klubberne
ma i mange tilfzelde veere parat til at
stille bade penge og erfarne instruktgrer
til radighed, hvis arbejdet skal kunne
gennemfgres pd en méide, som kan give
sportslige resultater i de kommende A&r.
Man méa inderligt habe, at Kdgges eksem-
pel ma virke smittende pa andre danske
klubber, og hvis vi nu opnar den skatte-
lettelse for motorsporten, som er fore-
sldet pa rigsdagen, vil der overhovedet
ikke veere nogen undskyldning for de
klubber, som ikke — s& snart de har faet
nogle midler i kassen — tager spgrgsma-
let om den praktiske og teoretiske juni-
oruddannelse op til alvorlig overvejelse.



Tre billeder fra Sedder grusgrav,
som giver et godl indiryk af de
unge Kpge-koreres treningsmateriel.
Querst ser vi Jakob Lynegaard pd
vej gennem terrenet — hans ma-
skine er egentlig en AJS 1929, men
den er blevel forsynet med en 1933
tank, og motoren er en fransk, side-
ventilet automotor pd 250 ccm f[ra
1944. Pd billedet i midten ses Benny
Svendsen’s maskine — ogsd her er
stel og forgaffel AIS, drgang 1931,
medens motoren er en Malchless pd
850 ccm af eldre, ubestemmelig
type (cylinder og topstykke ud i
et); maskinen har ingen gearkasse,
men_countershaft, sdledes som det
Lkendes fra de rigtige baneracere.
Nederst har vi de tre maskiner pd
linie. Den i midten er Bent Kri-
stiansen’s — et AJS-stel fra 1934
med motor og gearkasse af samme
fabrikat, drgang 1946, medens for-
gaflen er en AJS telescopforgaffel fra
1948.




Mecanicus giver gode rad:

[Kaedens rogt og pleje\i

<

/

S om bekendt er de fleste motorcykler
forsynet med en eller to kaeder, og selv
om det rent kontruktivt er en lidt sju-
sket made at lgse transmissionsproblemet
pa, si klarer kaederne opgaven tilfreds-
stillende, og frem for alt er de billige i
fremstilling, ligesom de medvirker til at
forenkle den gvrige konstruktion.

Kaderne kraever imidlertid deres pleje,
og eftersom bagkseden er motorcyklens
mest udsatte sted, bgr man have sin op-
merksomhed rettet mod den. Ikke desto
mindre behandler de fleste motorcykli-
ster bagksden pa en langt fra samvit-
tighedsfuld made, samtidig med at de
stiller de stgrste krav til hele transmis-
sionssystemets styrke.

En keede og et kaedehjul er konstrueret
til hinanden ad geometrisk vej. Formen
pd kadehjulets teender passer i sine
kurver ngje til rullerne i keeden, sa-
ledes at disse glider lige ind pd kade-
hjulet og forlader det ligesd smertefrit
igen. Tendernes facon passer imidlertid
kun geometrisk ngjagtigt til keeden, si-
lenge der er den rigtige afstand mellem
rullerne. Nar kzeden bliver slidt, forgges
denne afstand, og dette bevirker ikke al-
ene et darligt samarbejde mellem kaede
og kaedehjul, det er tillige arsag til at
teenderne slides spidse. Udskifter man
keeden, vil de spidse tender hurtigt gde-
leegge den nye kaede, hvorfor ogsid kee-
dehjulene ma udskiftes.

Da vi siledes ad omveje har fundet ud
af, at man skal skane sin kade for at
undgd udgifter, skal vi samtidig erindre
om, at en slidt keede meget let kan knak-
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ke, fordi en rulle i farten kommer ind
pa en tand i stedet for at komme ind i
mellemrummet mellem to tender. Kee-
den knzkker fortrinsvis pa gde veje,
midt om natten og ndr barometret star
mellem regn og storm.

Kadeslid undgés ved rigtig smgring og
rigtig justering. Der findes kun een rig-
tig made at smgre en kaede pa. Man af-
tager den og vasker den meget grundigt
ud i solarolie eller petroleum, lader den
dryppe godt af, inden man aftgrrer den
og legger den derefter i smeltet fedt. Til
dette brug er det bedst at anvende en
god, ren specialfedt (f. eks. Mobilgrease
nr. 1) eller sejgt, vedheengende chassis-
fedt, medens varmebestandigt fedt, som
bruges i strgmfordelere og hjullejer, ikke
er si velegnet. Keseden tages fgrst op af
fedtet, nar dette er nzesten afkglet, hvor-
efter det overflgdige fedt drypper af og
tgrres bort. Nar kaeden atter monteres,
ma man huske, at den lille fjederlas, der
laser samleledet, skal vende sidledes, at de
to »ben< vender bagud og bgjningen
fremefter i kaedens bevaegelsesretning.
Kaden bgr koges i fedt en gang om ma-
neden og smgres med lidt motorolie en
gang om ugen.

Justeringen er meget enkel. Ka:den
skal pd midten kunne bevaeges ca. 2 cm
fra gverste til nederste stilling, altsd ca.
1 cm op 1 ecm ned. Justeringen sker ved
at skyde baghjulet frem eller treekke det
tilbage, ligesom pd en traedecykle. Nar
man har fundet den rigtige stilling, ma
man sikre sig, at hjulet sidder lige, da
det ikke alene er ubehageligt at kgre pa
en maskine, der ikke sporer, men det vil
tillige @gdeleegge kaeden. Denne kontrol
af baghjulet foretages efter at det er
spaendt fast. Da kaeden ikke spender ens
overalt, md man efterse, at den ved ju-
steringen ikke er blevet for stram pa en-
kelte steder. Med hensyn til keedens
speending bgr man igvrigt se fabrikernes
instruktionsbgger. Frem for alt er det me-
get vigtigt, at kaeden ikke bliver for
stram pd maskiner med baghjulsaffjed-
ring, da den i de fleste tilfeelde vil blive
yderligere strammet, nar rytterens veegt
og affjedringsbevaegelserne under kgrslen
ggr sig geeldende.




,F 3“ leb pa Goodwood om
Internationalt Trophy

Effyh kunne ikke gore sig
geldende i det fine selskab

Den 27. maj kdgrtes paa Goodwood
banen, der er hertugen af Richmond’s
private ejendom, et internationalt 1gb
for vogne pa 500 ccm uden kompressor.
Det internationale isleet indskreenkede
sig imidlertid til de tre svenske kdrere
Svensson, Gagner og Ake Jonsson (der
i den engelske presse af typografiske
grunde hardnakket betegnes som mr. A.
Jonsson) alle paa Effyh. Efter Akes sejr
i Djurgardslgbet og Effyh’ernes fine
praestationer igvrigt var man fra nor-
disk side meget spaendt pa, hvorledes de
ville klare sig mod sveermen af Cooper’e
og privat byggede engelske vogne med
Triumph og Norton motorer. Lad det
veere sagt med det samme, at den sven-
ske indsats var en skuffelse, men det er
endnu ikke klart, om der var tale om
ren materiel underlegenhed (hvad vi
ikke tror) eller om en vis premiére-
nervgsitet overfor det steerke engelske
felt.

Banen er 3,85 km lang, og der kgrtes
to indledende heats & 7 omgange og et
slutheat pd 15 omgange. Fgrste heat
blev vundet af Brandon pd Cooper-JAP

efterfulgt af Collins pd Cooper-Norton
og den kendte Alfa Romeo-kgrer R. D.
Poore, som havde sin midgetdebut pa
en Parsenn-JAP. Andet heat vandtes
af Dryden efterfulgt af Whitehouse,
begge pd Cooper-Norton, nr. 3 blev
Parker pd Parker-JAP og sejrherren
fra Silverstone Aikens pd Iota-Triumph.
Det afggrende slutheat blev vundet af
Dryden, som altsd& fik pokalen, med
Collins pad andenpladsen — den om-
steendighed, at de to fgrste vogne i mal
havde Norton-motorer mé give de nor-
diske kgrere stof til eftertanke. Nr. 3
blev J. N. Cooper pa Cooper-JAP, nr.
4 J. R. Stoop pad C.F.S. special. Vinde-
rens gennemsnitshastighed var 124,8
km/t.

300 folkevogne om dagen

Folkevognsfabrikken i Wolfsburg na-
ede i april op pa rekordproduktion,
skgnt der kun var 20 arbejdsdage. Der
fabrikeredes 300 folkevogne om dagen
mod 253 ‘i marts. Af ménedens produk-
tion eksporteredes 2395 mod 1721 i
marts. Hovedaftagere var Belgien, Sve-
rige, Schweiz og Holland. Yderligere
store eksportordrer er indgdet i de sid-
ste dage. Eksporten af folkevogne til
Finland ventes at komme igang i nzeste
maned.

I april dbnedes den tyske motorlpbs s@son i Neuwied med et motorcyklerace igennem den lille

Rhinbys gader. Pd billedet ses nogle 1300 ccm maskiner med sidevogn for fuld fart omkring et

sving i den forste af lpbets 10 omgange, ialt 44,75 km. Det vindende par (nr. 18) korer den
bageste muaskine. De vandt i tiden 83 min, 27,1 sek.

315




1) Norman Houser mister herredgommet
over sin vogn. Pd billederne 2, 8 og 4 gdr han
lige igennem barieren, hvor vognen velter,
medens koreren har tagel det fornuftige
parti at gd ned i bunden. Han glemte imid-
lertid at holde sig fast, hvorfor han blev
slynget ud pd jorden, hvor vognen til alt
held ikke ramte ham.

teknik.

Amerikanske billob er mere et
hardkogt motor-cirkus end en
kombination millem sport og

Pd billederne 5, 6 og 7 ses Ted
Ruth pd vej ud over barieren som en
tyr, der springer udenfor arenaen.
Han faldt ud af vognen, hvor moder
jord gav ham et knock out for hans
ddrskab. Han fik ellers ilkke sd meget
som en skramme! Hvis ikke alle mand
korer over evne dpdkeder publikum

sig.




Lee Wallard fra
New York er kom-
met i en kedelig
situation i det for-
ste amerikanske
billgb i denne sz-
son. — Det var ¢
Lakewood Park i
Atlanta d. 6. maj.
— Meerkeligt nok
kom han ikke no-
get til.

- Monaco
Grand Prix

Dette klassiske gadelgb — som insti-
tution betragtet det zldste i verden —
havde i &r samlet et meget fint felt
(anmeldelse kan kun ske efter invita-
tion) bestdende af Farina, Fagioli og
Fangio pd Alfa Romeo, Villoresi, Asca-
ri og Sommer pa Ferrari, Bira, de Graf-
fenried, Rol og Chiron p& Maserati 4
CLT, Rosier og Etancelin pa Talbot,
Gerard og Harrison pA ERA (model
1937), Manzon og Trintignant pa Sim-
ca (1440 cecm med kompressor) og
Schell pd 1100 cem Cooper (uden kom-
pressor).

Banen, der kun er ca. 3,18 km lang,
har start og mal pd havnekajen neden
for Monte Carlo, hvorfra den snor sig
med steerke stigninger op til casinoet og
atter ned igen gennem en rzekke meget
vanskelige harnalesving; der kgres 100
omgange, total distance 318 km. Star-
ten er et chokerende syn pa den smalle
kaj, og de hgje huse og stensaetninger,
der indrammer banen, kaster motorer-
nes udblaesningstone tilbage, saledes at
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kgrerne bevaeger sig gennem et lydfelt
af infernalsk intensitet. Banens vanske-
lige karakter illustreres maske bedst af
den historiske kendsgerning, at det var
her, Caracciola havde sit eneste uheld
i hele sin karriere mellem de to krige.

Endnu en gang viste det sig, at skaeb-
nen er en lunefuld dame med en sar-
lig forkeerlighed for racerkgrere —
starten foregik med blendende praci-
sion, og 65 sekunder senere var lgbet
stort set gdelagt. I fgrste omgang gik
Fangio uimodstaeligt frem hérdt traengt
af Farina og det gvrige felt, som endnu
kun var blevet spredt nogle f& hundre-
de meter. Idet Farina kom ud af den
korte tunnel, som findes omtrent midt
pa kajgadens leengste afsnit, skred han
ud i en vandpyt, der skyldtes bglgesla-
get over kajmuren, blev slynget ud
imod stensztningen, medens Villoresi
strgg forbi, og kastet tilbage pa kgre-
banen, hvor hans vogn blev torpederet
midtskibs af Gonzales. En efter en kom
nu de fglgende kgrere, som pa grund
af svinget i tunnelen intet kunne se,
og et djeblik efter var vejen blokeret
af en fast prop af masede Grand Prix
racere. Harrisons ERA blev ramt si
hardt af Rol’s Maserati, at de to vogne
overhovedet ikke kunne skilles ad pa
stedet. Det synes overvejende sandsyn-
ligt, at svingdommertjenesten har svig-
tet totalt. Gerard var sd heldig at veere
lidt bagefter — han si et glimt af den
sidste vogn i den store forvirring og
bremsede op. Gonzales fortsatte med en
revne i benzintanken, men kom i brand
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Har man set noget lignende? En vogn, kert af Den Branson, bliver kastet op i luften som en
bold, medens Steve Orme bliver kastet ud af sin vogn. To andre dellagere er impliceret i dette
roderi. Vognen langst til venstre klarer sig fri og fortsatler, medens vognen til hgjre kommer
ud for det helt store sammenstpd en brokdel af et sekund efter. Ingen kom alvorligt til skade.

for enden af kajen og fik selv alvorlige
forbraendinger. Fagioli humpede videre
til depotet og udgik, da det viste sig,
at ingen hammer var stor nok til at
rette hans forkrgblede fortgj. Rol
brzekkede den ene arm, ellers kom in-
gen til skade, hvilket efter omsteendig-
hederne mé anses for mirakulgst.

Lgbet blev naturligvis flaget af, me-
dens vragene blev ryddet af vejen, men
da banen igen var fri, havde Fangio
alligevel et forspring pa 20 sekunder,
og lgbet udviklede sig til en procession
praktisk talt uden endringer i place-
ringen. Fangio tankede pad 26 sekunder
efter 51 omgange, siledes at han stadig
134 foran Ascari og Villoresi, og den ene-
ste rigtige racerkgrsel blev praesteret af
disse tre — langt bag efter fgrergrup-
pen kom Sommer med en syg Ferrari
og efter ham Bira, Claes og Gerard, der
som altid kgrte i poleret stil, men med
en vogn, der ikke lengere kan fglge
med. Fangio, som vandt, gennemfgrte
med en hastighed pa 98,5 km/t.

Dagen fgr Grand Prix lgbet kgrtes
for fgrste gang i Monte Carlo et lgb
efter formel 3 (500 cem uden kompres-
sor). Feltet var naturligvis praeget af en
overvaeldende engelsk deltagelse, og
flere af de franske kgrere startede pa
Cooper-JAP. Der kgrtes to indledende
heats & 12 omgange og et slutheat pad
1 6omgange. Sterling Moss chokerede
alle — ikke mindst alle de gamle
Grand Prix-kgrere — ved under trze-
ningen at kgre en omgang med en gen-
nemsnitshastighed pa 87,3 km/t. Han
vandt da ogsd overlegent fgrste heat
med 87,5 km/t med sin nye Cooper-
JAP, efter ham kom Parker pad Parker-
JAP, Beels pd Beels-JAP og Carter pa
Cooper-JAP. Denne fgrergruppe gik i
mal indenfor et tidspunkt pa godt 30
sekunder — fgrst to omgange efter kom
den fgrste franske vogn. I andet heat
dominerede Cooper-vognene ogsa. Vin-
der blev fransk-amerikaneren Schell
med 88,2 km/t i gennemsnit og efter
ham Aston, May og Coldham, alle pa
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Cooper (May med Norton-motor, de
andre med JAP).

Slutheatet blev en forrygende duel
mellem de “to heatvindere Moss og
Schell. Moss vandt med 89,5 km/t,
Schell kom ind kun 5 sekundet efter,
nr. 3 blev Parker. Franskmanden Bayol,
der blev fransk-amerikaneren Schell
kgrte den nye D.B., der har forhjuls-
trek og igvrigt er baseret pd Panhard
»Dyna«; den omstendighed, at man
overhovedet har taenkt sig, at disse
vogne skulle have en chance for at ggre
sig geeldende, vidner om en forblgffen-
mangel pd realitetssans hos de impli-
cerede parter.

OPEL

nedsztter priserne pi person-
vogne

»Adam-Opel« i Riisselsheim har med
virkning fra 1. maj nedsat priserne pa
sine personvogne. Den 2-dgrs »Olym-
pia«, model 50, er blevet 385 dm billi-
gere og koster nu 6.400 dm. Den ny
»Olympia Cabriolet« er blevet 350 dm
billigere og koster 6.600 dm. Prisen pa
»Kaptajn«, model 50, i ny udfgrelse er
sat ned med 350 dm til 9.600 dm. Den
ny, hurtiggdende varevogn, der kan tage
530 kg nyttelast, kommer pa markedet
senere pa Aret til en pris af 6.200 dm
Prisnedseettelsen andrager 300 dm.

Ifglge meddelelse fra Opel-fabriker-
ne vil »Opel Kaptajn« fra maj blive le-
veret i en moderniseret udfgrelse.

C.

Gode kontingenter

pd den dansk-franske tillegs-

aftale

Pa den dansk-franske tillaegsaftale til
den nugaldende handelsaftale, under-
tegnet midt i maj maned, optraeder der
ogsé et par interessante enkeltheder. Det
kan siledes naevnes, at der blev afsat
200.000 kroner til en dansk import af
padhzengsmotorer til bade, et lignende
belgb til pahzengsmotorer til cykler —
og her kan Frankrig opvise gode og be-
meerkelsesverdige konstruktioner —
samt et belgb pd 300.000 kr. til indkgb
af tilbehgr og reservedele til biler.

C:



LICAS

ELEKTRISK UDSTYR TIL

MOTORCYKLER VL

Afsnit L—5 Del A
Magneter (fortsat)

c. Afprgoning.

1. Safremt der ikke findes et preve-
apparat ved hénden, kan anker-
viklingen lgselig kontrolleres ved
hjxlp af et 2-volt batteri (taget
fra én celle i motorcyklens akku-
mulator) og et amperemeter.

Gennemgang af ankerets primeere
strgmkreds.

Afbryderkontaktens stopskrue
skrues ind pa enden af anker-
akslen.

Akkumulatorens ene pol forbin-
des med amperemeteret og dettes
anden klemskrue med stopskruen
pa ankerakslen.

Akkumulatorcellens anden pol
forbindes med ankerhuset.

Amperemetret vil da vise strom-
men i ankerets primere bevikling,
der skal veere ca. 4 amp.

Gennemgang af ankerets sekun-
deere stroamkreds.

Ovennaevnte forbindelser forbli-
ver uforandret. Derpd tager man
et ca. 15”7 langt hejspsendingska-
bel og skraber den ene ende ren
pa ca. %” og den anden pi ca.
4”. Denne sidste ende vikles om
metalindlegget péd slaberingen,
medens den anden ende holdes ca.
1/8” fra ankerhuset.

Hvis man nu bererer hgjspan-
dingskablet med den ledning, der
fra akkumulatoren er forbundet
med ankerhuset, og derefter atter
fjerner ledningen og gentager
dette flere gange med hurtige be-
vaegelser, skal der mellem huset
og hgjspendingskablet fremkom-
me en gnist. Hvis dette ikke sker,
mi der vare en fejl i ankervikling
eller kondensator, og der mé da
anbringes et nyt anker.

. En ankerprove kan udfgres ved
at serieforbinde en 8-volt akkumu-
lator, en firegrenet knast og af-

bryderkontakt

(med 45°
periode) samt det pigsldende an-
ker og med afbryderen forbundet
til jord. En 0,2 mfd kondensator
forbindes med kontakterne. Af-
bryderen drejes rundt med 750

lukket

omdr. pr. min. svarende til 3000
kontaktbevaegelser i minuttet, og
med hgjspaendingskablet fra spo-
len enten forbundet med et 3-
punkts gnistrum eller et roterende
gnistrum, der er stillet pa 13 kw.
Der skal da finde en regulser
gnistdannelse sted. Ogsa bevik-
lingens overflade ma gas efter
med en jordforbundet viser — der
ma ikke forekomme noget udslag.

Det mé& bemezrkes, at under
ovenngevnte prove skal der ind-
traeffe gnistdannelse — forudsat

%

[
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Fig. 8.
Dorn til udskiftning af de udvendige lejeringe.
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ISOLERINGS-
SKIVE

at ankerviklingen er i orden —
selv. om den med ankeret indbyg-
gede kondensator har abent kreds-
lgb. Hvis forbindelsen mellem kon-
densator og ovennavnte strom-
kreds afbrydes, skal gnistdannelse
dog fortsattes. Gor den ikke det,
er ankerkondensatoren i uorden,
og et nyt anker méa indsattes.

YDRE
LEJEBANE

Fig. 9.
Opslidsede isoleringsskiver.

3. Dersom ovennavnte prove ikke

giver et tilfredsstillende resultat,
mi den maksimale primare strom-
styrke maéles. Hertil indskyder
man i den navnte serieforbindelse
et amperemeter (med bevagelig
spole) med hegjst 5 amp. udsving
samt en skydemodstand pa om-
trent 5 ohm. Hgjspandingskablet
fra spolen forbindes med et 3-
punkts gnistrum indstillet til 5,5
mm eller et roterende gnistrum
indstillet til 9,5 kw. Afbryderkon-
takten drejes rundt som fer, og
den variable modstand reguleres,
indtil teendingen nu og da sprin-
ger over, d. v. s. indtil spolen er
lige ved ikke at tznde regelmaes-
sigt. Den p4 amperemetret aflze-
ste tilladelige primsere stromstyrke
méi da ikke vsre mere end 1,2
amp.

4. Under begge disse prover er det

vigtigt, at spzndingen holdes pa
8 wvolt, at knasthastigheden er
konstant, og at pag=ldende bevik-
ling ikke udszttes for nogen mag-
netisk indflydelse udefra (f. eks.
mé der ikke preves pa et jernun-
derlag).

d. Samling.
1. Se efter om lejerne er rene, even-

tuelt ma de vaskes i benzin og
torres godt og derefter indsmores
med fedtstof med hegjt smelte-
punkt. De inderste lejeskale an-
bringes pi ankerakslen ved hjszlp
af en handpresse og et stykke ror,
der passer over akslen og hviler
pé lejeskélen. Derefter anbringes
kugler og holdere pa plads i ska-
lene. I lejehuset ved ankertand-
hjulet indsaettes en ny oliepakning,
og yderskilene presses ind i deres
hus ved hj=zlp af den viste dorn,
samtidig med at den savtakkede
isolationsskive anbringes ngjag-
tigt imellem hver lejeskal og dens
hus. Eventuelt m& man bruge mere
end een skive for at vare sikker
P4, at skilen passer stramt i hu-
set.

. Sleeberingen (og metalindleg) ma

vere ren, eventuelt stryges den
over med en benzinfugtet klud.
Ogsa magnethusets inderside skal
veere ren og fri for filstov el. lign.
Ankeret szttes ind med tandhjuls-
enden forst.

. Afpryderkontaktens endeplade an-

bringes pi plads med mellemlsegs-
plader og underlagsskive i deres
rigtige stillinger, skruerne pa-
skrues, og en laseskive anbringes
pa4 skruetappen og fastspzndes.
Armen med sikringsfjederen til
dzekslet anbringes til sidst.

. Ankeret skal kunne drejes frit

med handen, men der m4i ikke
vere noget endeslor. Eventuelt
kan man indsztte eller borttage et
eller flere mellemlaeg.

. Knast, afbryderkontakt og (even-

tuelt) handregulering til tandin-
gen anbringes nu p4 plads, og man
gar frem siledes:
Knastskivetypen.
Reguleringsstangen indssttes i
huset, derefter fjederen, hvorpa

. man skruer rgr og kabelstopper

fast.

Knastskiven anbringes i huset
med den knastformede side udad
og saledes, at den tap, der begran-
ser bevagelsen, kommer i den
store udskezering, medens stangen
pa& reguleringskablet griber fat i
det lille hak. Selve knasten holdes
pa plads af fjederringen, der smeo-
ges om kanten; der findes en for-
dybning til ejet pa ringens ene
ende.




Man undersgger, om loftestan-
gen kan bevaege sig frit i huset,
og kommer nogle fa draber tynd
maskinolie pa knastskivens vage
og anbringer afbryderhuset pi en-
den af ankerakslen. Skiven med
de smé& spidser leegges over fast-
spendingsbolten med den flade
side mod huset. Bolten skrues pa
plads og lases ved at spidserne
pa skiven bgjes ind over boltehove-
det.

Derefter monteres fjederarm og
kontakt tilligemed sikringsfjede-
ren (den buede del af fjederen
skal vende udad), og bolten med
underlagsskiven skrues pa plads.

Endelig indstilles kontakterne
rigtigt (stk. II b), og dakslet pa-
seettes.

Knastringtypen.

Forst vaeder man filtet i afbry-
derkontaktens hus med nogle dré-
ber tynd maskinolie og skyder
reguleringsstangen pa plads i hu-
set. Derefter indsattes fjederen,
hvorpad rer og kabelstopper fast-
skrues. Knastringen anbringes i
huset siledes, at det brede hak
kommer over stilleskruen, og at
enden af stangen pa handregule-
ringen griber ind i sit hak i kna-
sten. I magnetapparater med fast
tending skal det brede hak passe
over de to tappe i afbryderhuset.
Den eventuelle kulbgrste skal med
sin fjeder ligge bag afbryderkon-
takten og kunne bevaege sig frit.
Afbryderkontakten monteres, og
man passer her pd, at den frem-
springende not forneden pa den
koniske del af kontakten griber
ind i den p4 magnetapparatet vae-
rende notgang, da tidsindstillingen
ellers bliver forskudt. Den seks-
kantede bolt spandes omhyggeligt
til, bolten ma ikke sidde for les,
men der mé heller ikke tages for
hardt pa den. Kontakterne indstil-
les (stk. IT b), og d=kslet pasaet-
tes:

. Kulholderen (eller kulholderne til

magneter i to-cylindrede motorer)
mé veere rene og kullene kunne
bevege sig frit. Korkskiven an-
bringes pa huset, derefter kulhol-
deren, der fastgores ved hjzlp af
skruerne eller fjederarmen.

Se efter om kulforbindelsen til
jord kan bevaege sig frit i holderen
og skru den pa plads i magnet-
huset. Sikkerhedsskrue til gnist-
gab paskrues ligeledes.

,,DERBY*

FRITS MOLLER
Opretning af stel, gafler og dele

SVEJSNING

Raadmandsgade 32
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Verdensmesteren Tommy Price
satte banerekorden pa Gentofte

ned til 1.24.5

Sgndag den 21. maj gav verdensme-
steren Tommy Price for ca. 12.000 til-
skuere en rakke demonstrationer til be-
lysning af spgrgsmalet om, hvordan man
baerer sig ad, nar man har sat sig i ho-
vedet, at man vil veere verdens hurtig-
ste kortbanerytter. Dette skal ikke for-
stds séledes, at de gvrige kgrere — der-
iblandt folk som Bill Kitchen (i stedet
for Mike Erskine, der var kommet til
skade en uge i forvejen), Henry Ander-
sen og Odd Samsing, Norge, Orla Knud-
sen, Aage Andersen, Irving Irvinger,
Kiehn Berthelsen og Uno Jehsen — gjor-
de en darlig figur, tveertimod var det
klart for enhver, at verdensmesterens
kgrsel virkede inspirerende pa dem alle
og fik dem til at yde deres bedste.

Allerede under det indledende rekord-
forsgg fik man lejlighed til at glede sig
over mesterens glidende, ubesvaerede
stil, hans store hastighed gennem svin-
gene under minimal anvendelse af ven-
stre fod og hans fartastisk praecise be-
handling af gashandtaget. Her var intet
overladt til tilfeeldet. Tid: 1.24.5 imod
Kumla Fransson’s gamle rekord pa
1.26.2.

I Gentofte-lgbets fgrste heat gav Bill
Kitchen en prgve p4, hvordan man kla-
rer en kritisk situation uden at komme
galt af sted. I fgrste sving knustes hans
briller af slagger fra Kiehn Berthelsens
baghjul; lynsnart lukkede han for gas-
sen, snurrede en gang rundt med begge
fgdder pa jorden, fik brillerne revet af,
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Sdledes ser det ud, ndr
verdensmesteren korer.
Kan De gatte hvem det er?

maskinen vendt og fortsatte i et kolos-
salt tempo efter feltet, sdledes at han
blev nr. sidst kun 9,6 sekunder efter
vinderen Orla Knudsen. I 3. heat vandt
Price i dagens hurtigste tid: 1.28.9.

Standard-lgbene, der tydelig nok er
meget populere hos banens publikum,
bgd pa god sport og mange overraskel-
ser; i fgrste heat viste Eivind Hansen og
Robert Rasmussen aldeles blendende
kgrsel, medens Leif Hirsborg gjensynlig
ikke var rigtig i form. Hurtigste stan-
dardkgrer var Eivind Hansen, som i 1.
heat opndede tiden: 1.40.1. Et 1gb for
begyndere virkede lidt malplaceret pa
en dag som denne — uanset den gode
hensigt — Jgrgen Bagger vandt ikke
seerlig overbevisende i tiden: 1.53.6.

Efter de obligate special- og ekspert-
matcher kgrtes et blandet handicap, i
hvilket Odd Samsing, der dagen igen-
nem havde veret forfulgt af kaedebrud,
sejrede stort trods 120 m’s tilleeg i star-
ten, tid: 1.40.4. Endelig kgrtes udenfor
programmet en udfordringsmatch mel-
lem Orla Knudsen og Bill Kitchen, som
danskeren vandt med en ringbredde ef-
ter en rasende finish, tid: 1.35.5.

Resultaterne:

Gentoftelgbet: 1. Tommy Price, Eng-
land, 1,29,4, 2. Orla Knudsen 130. Stan-
dardlgb: 1. Eivind Hansen, BSA, 8 pts.,
2. Robert Rasmussen, BSA, 5 pts. Spe-
cialmatch: 1. Aage Andersen 8 pts., 2.
Uno Jensen 5 pts. Begynderlgb: 1. Jgr-
gen Bagger 1,53,6. Ekspertmatch A: 1.
Tommy Price 11 pts, 2. Bill Kitchen,
England, 10 pts., 3. Orla Knudsen 6 pts.
Ekspertmatch B: 1. Henry Andersen,
Norge, 12 pts., 2. Irving Irvinger 8 pts.
Handicap: 1. Odd Samsing, Norge, med
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120 meters tilleeg i tiden 1,38,8, 2. Uno
Jensen, tilleg 130 meter i tiden 1,41.
Udfordringsmatch: 1. Orla Knudsen
1,35,5 (en ringbredde), 2. Bill Kitchen
1,35'5;

Bakkelgb ved Hegedal (Hobro)

Sgndag den 14. maj kgrtes der bak-
kelgb pa den smukke bane ved fjorden,
og ca. 3000 tilskuere overveerede de in-
teressante konkurrencer i det vanske-
lige terraen.

Resultaterne:

Begynderklasse: 1) N. Flor, Triumph,
Randers, 16,6, 2) Lykke Sgrensen, Ran-
ders, 18,3, 3) R. Mathiasen, Randers,
18,5.

Solo indtil 350 cem: 1) N. O. Jensen,
Triumph, Aalborg, 16,4, 2) Arne Mik-
kelsen, BSA, Aalbarg, 16,9, 3) Ib Niel-
sen, Matchless, Viborg, 17,0.

Solo indtil 500 cem: 1) Viggo Tho-
madsen, Norton, Randers, 17,5, 2) Axel
Jensen, Aalborg, 17,6, 3) Kjeld Jensen,
Triumbh 7177,

Sidevogne, begyndere: 1) Sgren Juhl,
Nimbus, Viborg, 27,7, 2) Chr. Mose-
gaard, BSA, 25,6.

Senior sidevogne: 1) Leo Bakmann,
Harley Davidson, Randers, 23,2, 2) R.
Kornum, Triumph, 24,1.

Holbaxelk far motorbane

Den 14. maj abnedes en motorbane pa
stadion i Holbak. Holbaek og Omegns
Motorklub klarede arrangementet uden
begyndervanskeligheder af nogen art.
Lgbet blev dbnet af Orla Knudsen, der
grundlagde banerekorden med 1.184.
Orla Knudsen vandt endvidere Holbaek-
1gbet i 1.23,0 foran Uno Jensen 1.24,0 og
Erhard Fisker 1.28,2. Ekspertmatch A
blev til en afveksling vundet af Orla
Knudsen med 9 points foran Uno Jensen
og Irving Irvinger.

I ekspertmatch B tog Erhard Fisker
sejren hjem foran Leif Bech og Jgrgen
Petersen. Fisker og Leif Bech havde
begge 6 points, men Fisker havde den
bedste sammenlagte tid.

I standardlgbene var Leif Hirsborg,
Ariel, urgrlig. Han vandt med 9 points
foran John Helfelt, Ariel, 5 points, og
Agner Hansen, BSA, 4 points.

Et blandet handicap, hvis udregning
ikke var helt heldig, blev vundet af
Kiehn Berthelsen.

NU

kan De {3 det!

Endelig kan det staerkt efterspurgte Bosch
teendror - kendt og veerdsat af det motor-
kerende publikum for dets fremragende
egenskaber - igen leveres.

Naturligvis ber ogsa De drage fordel heraf.

Benyt lejligheden og udskift de gamle
tendrer med nye Bosch tendrer; de ger
Deres motor mere levende, foreger dens

traekkraft og nedszetter benzinforbruget.

BOSCH

T/ANDRGR

— den uovertrufne kvalitet —

AKTIE SELSKABET

Kehenhavn N TIf. C. 7716

Generalrepr@sentant for ROB.BOSCH 6.m.h.H., Stuttgart

DEPOTER & SERVICESTATIONER i:
Aalborg - Aarhus - Horsens - Odense - Sender-
borg - Haderslev - Slagelse - Vejle og Tender
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Staerk svensker i Vindergd

Frederiksborg Amts Motorklub afvik-
lede sit moto-cross den 18. maj pa sad-
vanlig god made. Lgbet blev domineret
af den sterke svensker Stig Lindahl,
BSA, der vandt lgbet i overlegen stil.
Adskillige styrt af mere eller mindre
dramatisk tilsnit satte ogsa deres praeg.
Vi gengiver et enkelt pd de fglgende
sider.

Resultaterne (baneleengde 726 m).

Begynder solo, 3 omgange: 1) Henning
Larsen, BSA, Hillergd, 3,00, 2) Skjold
Jgrgensen, BSA, Valby, 3,04, 3) Poul E.
Sdgrensen, Jawa, Sgborg, 3,04.

Senior solo, 11 omgange: 1) Stig Lin-
dahl, BSA, Sverige, 6,33, 2) Wiking Cer-
vin, BSA, Sverige, 6,50, 3) Ejvind Han-
sen, BSA, Ejlstrup, 6,55.

Junior solo, sammenlagt tid for 2 X 5
omgange: 1) Poul E. Hansen, Ariel,
Kbh,, 9,21, 2) Helmuth Carlsen, Match-
less, Helsinge, 9,22, 3) Karl Aage Ege-
lund, Velocette, St. Lyngby, 9,48.

Sidevogne: 1) Joseph Koch, Nimbus,
3.51,7, 2) Erik Greve, Ariel, Kbh., 3.57,2.

Handicap over 5 omgange blev vundet
af Stig Lindahl, der havde et tilleeg pa
200 m. Hans tid blev 4.27,9.

Dramatisk leb pa Hem Odde

Kristi Himmelfartsdag, den 18. maj,
kgrte Aarhus Motorklub sine fgrste 1gb
i 4r péd banen pid Hem Odde ved Mossd.
Ca. 8000 tilskuere overvzerede arrange-
mentet, der bgd pad god kgrsel og en
rekke dramatiske styrt — i det store og
hele skete der dog ingen alvorlige uheld,
veerst gik det ud over Vitus Kelvang fra
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Der var hdrd konkurrence pd banen i Vin-
derpd, vel at maerke mellem danskerne.
Svenskerne var for veltrenede og overlegne.

Kolding, som blev fgrt til Skanderborg
sygehus med en hjernerystelse. Banen,
der indeholder en ikke ringe procentdel
sand, var meget tgr, og den var si op-
kgrt under slutningen af lgbene, at det
ikke kunne undgéds, at det fik indfly-
delse pa tiderne under de sidste 1gb.

Resultaterne

Rekordforsgg, 4 omgange: Knud Niel-
sen, Norton, Aarhus, ny rekord, 1.18,2
(gl. rekord 1.18,8). Niels Blumensaadt,
Randers, forsggte ogsa, 1.22)5.

Ny sidevognsrekord, Karlo Sejr Jen-
sen, Aarhus, 1.21,2.

Junior-solo: 1) Harry H. Andersen,
Aarhus, 3.02,3 sammenlagt, 2) Aksel
Vorri, Viborg, 3.04,0, 3) Hjalmar Bis-
gaard, Aarhus, 3.05,0.

Solo indtil 350 ccm: 1) Ib Nielsen, Vi-
borg, 2.50,7, 2) Bgrge Petersen, Aarhus,
2.54,0, 3) N. O. Jensen, Aalborg, 2.54,3.

Solo indtil 500 ccm: Knud Nielsen,
Norton, Aarhus, 2.44,8, Bgrge Mgrk, Kol-
ding, 2.45,0, 3) Robert Rasmussen, Sgn-
dersg, Fyn, 2.45,0.

Sidevogne indtil 500 ccm: Kresten
Kresten, Aarhus, 3.02,2, 2) Vagn Poul-
sen, Aarhus, 3.05,0, 3) Rasmus Kornum,
Aalborg, 3.09,0.

Sidevogne indtil 1000 cem: Svend
Jensen, Kgbenhavn, 2,52,0, Thorkild S¢g-
rensen, Horsens, 2.53,8.

Solo-handicap: Niels Bumensaadt,
Randers, 1.29,7, 2) Ernst @sterlund, Sil-
keborg, 1.30,0, 3) Thomas Yde, Randers,
13146,

Sidevogns-handicap: 1) Vagn Poul-
sen, Aarhus, 134,8, 2) Kresten Kresten-
sen, Aarhus, 1.35,0, 3) Thorkild Sgren-
sen, Horsens, 1.35,8.



Erik Johansen, HRD, er kommet lidt
uden for banen 1 Vindergpd. Maskinen
er kommet pd tvers og rejser en
stovsky.

Maskinen stdr pd hejkant og kaster
forer og sidevognsmand af.

Maskinen og sidevognsmanden sldr
en koldbptte, medens koreren tilsy-
neladende svver pd ryggen i luften.

Maskinen er landet med hjulene {
vejret, og koreren er allerede pd be-
nene igen. (Foto: Haibert).
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Fine motorlgb pa
Aabenraa stadion

Sgndag den 14. maj kgrtes pa
Aabenraa stadion en rzkke fine og
dramatiske motorlgb. I fgrste heat i det
indledende handicap styrtede Odense-
kgreren Paul Kalgr i svinget ved broen;
klubkammeraten Svend Nissen, der
kom lige bag efter, undgik ved en lyn-
hurtig mangvre en pakgrsel, og trods
den opstdende forsinkelse lykkedes det
ham at vinde det pagzldende heat.
Han fik en konduiteprzemie for sin ar-
vagenhed. I anden afdeling af samme
1gb skete der pad samme sted et uheld,
der sa endnu mere faretruende ud; Es-
bjerg-kgreren Knud Lauritzen vaelte-
de, og Ejvind Hansen, Ejlstrup, der kom
lige bagefter, métte for at undga en pa-
kgrsel dreje ud af banen — han kgrte
gennem afsperringen og hen imod
dommertdrnet, men det lykkedes ham
at komme ind pa banen igen og fuld-
fdre lgbet.

Seerlig interesse vakte special-lgbet
med skarp konkurrence mellem Bgrge
Mgrch, Kolding, og Ejvind Hansen. De
kgrte begge strilende. Dagens hurtigste
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Holbéel: Stadion den $. juni. Forrest Knud Nielsen med Leif Hirsborg i inderbanen. (Foto: Haibert).

tid blev opndet i ekspertklassens fgrste
heat, hvor Lindegaard Petersen, Ribe,
opnédede en vindertid pad 1.29,0.

Resultaterne:

Ekspertklassen: Lindegaard Petersen,
Ribe, 2.59,0, 2) Sv. Nissen, Odense,
og Svend Aage Rasmussen, Odense,
kgrte dgdt 1gb paa 2.59,6.

Specialklassen: Ejvind Hansen, Ejl-
strup, 3.08,9, 2) Bgrge Mgrch, Kolding,
31128

Seniorklassen: 1) Aage Iversen, Sgn-
derborg, 3.11,5, 2) Vitus Kelvang, Kol-
ding,“3.18,3.

Juniorklassen: Holger Iversen, Sgn-
derborg, 3.21,6, 2) Johs. Mygind, Oden-
se, 3.22,4.

Pokallgb (1600 m): Holger Iversen,
Sgnderborg, 1.37,0, 2) Aage Iversen,
Sgnderborg, 1.38,4.

*

Den 18. maj havde motorklubben
y,Dan“ i Nakskov arrangeret motorcyk-
lelgb pa banen ved Svingel — og til
trods for en stille, silende regn gennem-
fortes programmet med deltagelse af
en rakke gode ryttere. Dagens hovedlgb
var ekspertrace i 3 heats, som blev vun-
det af Jergen Petersen med 12 points
foran Uno Jensen og Kiehn Berthelsen,
begge med 9 points; begge de sidst-

el




asedmi,

nevnte ryttere havde maskinskade i et
af de indledende heats. Leif Bech, der
ikke blev placeret, fik senere revanche
i ekspert-handicappet, hvor han blev
nr. 2 efter Kiehn Berthelsen. I senior
standard vandt Leif Hirsborg overlegent
foran Kurt Henriksen og M. Gornitska.
Sidevognslebet blev vundet af Willy
Korneg med 8 points foran Knud Grenil,
der fik 6, og Torkild Thy med 4 points.

Dagens eneste uheld skete i standard-
handicappet, der blev vundet af Kurt
Henriksen foran Leif Hirsborg, idet
Gornitska kom pa tveers af banen, slog
en kolbotte med maskinen og landede
p& nakken; han slap med en hjernery-
stelse. I sidevogns-handicap vandt Tor-
kild Thy foran Willy Korneg og Knud
Gronil. Efter lgbene provede Uno Jen-
sen at sla den eksisterende banerekord
pa 1.27,6, men forsoget mislykkedes
paa den regntunge bane.

Vellykkede bakkelob
i Hjorring bjerge

I overveerelse af ca. 2500 tilskuere
kgrtes Kristi Himmelfartsdag den 18.

maj en rakke fine bakkelgb pa den
175 m lange bane i Hjgrring Bjerge, og

der startede ialt 33 kgrere i 5 klasser
fra alle egne af Jylland. Der skete man-
ge styrt i det stejle sving ved banens
begyndelse, men alle implicerede kom
fra deres uheld uden en skramme.

Resultaterne:

Junior indtil 350 cecm: 1) Poul Win-
ther, Matchless, Hjgrring, 15,8, 2) Kjeld
Petersen, AJS, Hjgrring, 17,6, 3) Ove
Flor, Ariel, Randers, 17,7.

Junior over 350 ccm: 1) Per Abild-
gaard Larsen, BSA, Hjgrring, 14,9, 2
E. Jacobsen, BSA, Randers, 15,0, 3)
Jens »Lyne< Nielsen, Ariel, Aalborg,
15517

Senior solo indtil 350 ccm: 1) Victor
Simonsen, BSA, Aalborg, 16,2, 2) Orla
Tggersen, BSA, Aalborg, 16,6.

Senior solo over 350 ccm: 1) Vagner
Larsen, AJS, Aalborg, 14,7, 2) Aksel
Jensen, Norton, Aalborg, 15,0, 3) Gorm’
Hjortlund, Ariel, Hjgrring, 15,8.

Junior, sidevogne: 1) Aksel Jensen,
Norton, Aalborg, 17,4, 2) Erik Winther,
Triumph, Hjgrring, 18,1, 3) Sgren Juhl,
Nimbus, Viborg, 19,0.

Ralundborg den 4. juni. Uno Jensen i en lidet flatterende stilling. (Foto: Haibert).




Kun fa tilskuere pa Aarby

P4 Grundlovsdagen afholdt flere mo-
torklubber lgb, men vejret var mere eg-
net til afsvaling ved stranden eller i
skoven. .

PA Aarbybanen var der sialedes kun
3000 tilskuere. Speciallobet blev vundet
af Kiehn Berthelsen med 15 points for-
an Uno Jensen, 12 points. Senior solo
blev vundet af Poul Kaler med 12 points,
og nr. 2 blev Ejvind Hansen, der lige-
ledes fik 12 points. Standard B blev
vundet af Erik Vincentz og i sidevogns-
klassen vandt Carlo Sejr Jensen, samti-
dig med at han satte ny banerekord pa
1,39. Standard handicap blev vundet af
G. Nordahl Andersen, medens Erik Vin-
centz styrtede og braekkede haéndleddet.
Ogséa i handicapet for special maskiner
vandt Kiehn Berthelsen, medens Thor-
kil Serensen gik ferst over mallinien i
sidevognshandicap.

Blandende kersel pa
Gladsaxe den 4. juni

I et sommervejr, der faktisk var sa
godt, at det gik ud over publikumstallet,
kdgrtes nogle af de fineste kortbanelgb,
vi har set siden krigen, under deltagelse
af kgrere som Bill Kitchen, Jeff Lloyd,
Henry Andersen, Orla Knudsen og Mo-
rian Hansen. Da Morian gik frem og
ganske uimodstaeligt vandt sit fgrste
heat foran Lloyd og Henry Andersen i
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Falle Jensen pd en fantastisk veltrimmet Nim-
bus. Der er stil og /lu%t over parret, der her er
fotograferet pd Holbaek Stadion.

tiden 1,19,2, kun 2/10 langsommere end
Bill Kitchens banerekord, var tonen sla-
et an, og man var klar over, at der blev
krig pa kniven. Lidt senere sejrede Mo-
rian igen i en fantastisk fight over
Lloyd, Kitchen og Orla Knudsen i 1,19,9,
og man far et indtryk af kampens hard-
hed gennem den omsteendighed, at der
kun var 2,1 sekunds forskel mellem fgr-
ste og sidste mand. Da de fire kdrere
mgdtes nzeste gang, var det tydeligt, at
nu var de to englendere blevet ked af
den forestilling; ved hj=lp af lidt taktik
lykkedes det Kitchen at komme foran
i det fgrste sving, siledes at Morian og
Orla Knudsen métte ngjes med 2. og 3.
pladsen, medens Lloyd udgik. Nzste
gang havde englenderne byttet roller,
nu var det Lloyd, der fik mangvreret sig
fri, og han vandt tet fulgt af Morian,
Kitchen og Orla Knudsen. I ekspert-
matchens sidste afdeling startede Kit-
chen og Morian med hver 4 points, og
nu var det danskernes tur til at stikke
hovederne sammen; i fgrste sving gik
Morian frem teet fulgt af Orla Knudsen,
og de to lukkede af for englaenderne,
som derefter ikke havde skyggen af en
chance for at indhente Morian. Resul-
tatet blev derefter, at Morian vandt med
7 points mod Kitchen’s 5.

I et af ekspertlgbene kom Henry An-
dersen ud for det tilfeelde, at han ikke
kunne lukke for gassen ved udgangen
af den fgrste langside efter starten; han
foretog en nydelig afstigning, medens
maskinen fortsatte for fuld kraft ind i
hegnet om banens nordre sving. Maski-
nen blev sterkt molestreret, men fgre-
ren slap heldigvis uskadt. Vi spgrger
endnu en gang: Hvorfor er kortbane-
maskinerne ikke forsynet med en kort-
slutningskontakt pa styret? (Se SMJ for
april 1950, side 215).

Ekspert-match: 1. Morian Hansen i
tiden 1,19,9. — 2. Jeff Lloyd, England,
1,20,6. — Standardlgb: 1. Aage Iversen 6
points og bedst sammenlagt tid. — 2.
Knud Nielsen, Norton, 6 points. — Eks-
pert-match A: 1. Morian Hansen med 7
points. — 2. Bill Kitchen, England, 5
points. — Ekspert-match B: Thorleif
Andreasen, Norge, 8 points. — 2. Irv.
Irvinger 6 points. — Blandet handicap:
1. Aage Andersen med 190 meters til-
leeg i tiden 1,36. — 2. John Helfeldt,
Ariel, 40 meters tilleg, tid 1,37,6. —
Udfordrings-match mellem Bill Kitchen
og Jeff Lloyd blev vundet af Jeff Lloyd
i tiden 1,20. Bill Kitchens tid var 1,20,6.
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Norge vandt landskampen,
39—9

Motorcykle-landskampen Norge-Dan-
mark pa Dslenengen motorbane ved
Oslo endte med en stor norsk sejr pé
39—9. Danskerne scorede faktisk kun
et enkelt points, da det lykkedes Aage
Andersen at knibe sig ind pa 2. plad-
sen foran Jac. Stousland i 10. heat med

! Basse Hveem som sikker vinder. Resul-
tate var for danskernes vedkommende
faktisk si slgjt, at nordmeendene sik-
kert kunne have vundet, selv om de kun

{ havde stillet op med deres nesestbedste

f ryttere. De norske korere prasterede

‘ udmaerket holdkersel med Basse Hveem
i spidsen. I forste heat tog Basse Hveem
foringen teet fulgt af Orla Knudsen,
men Th. Andreasen mangvrerede dyg-
tigt og overhalede danskeren i 2. om-
gang. 2. heat blev den rene promenade-
korsel for nordmzndene Henry Ander-
sen og Jac. Stousland, som uden at an-
strenge sig affeerdigede Aage Ander-
sen og Uno Jensen, og pa ganske til-
svarende made gik det i samtlige af de
andre heats, undtagen det 10., hvor
Aage Andersen scorede points. Points-
beregningen var 3—2—1—0, og med to
nordmeend og to danskere i hvert heat
blev der i 7 af landskampens 8 heats
scoret 5 points til Norge og 1 til Dan-
mark.

I ekspertmatchens slutheat, hvor Aa-
ge Andersen og Orla Knudsen var mat-
chet mod Basse Hveem og Henry An-
dersen, tegnede det en overgang til en
smule konkurrence, men Aage Ander-
sen blev for ivrig allerede i udgangen

0}

af forste sving og matte bide i slag-
gerne.

P& det danske hold var Aage Ander-
sen den bedste foran Orla Knudsen, me-
dens Uno Jensen og Kiehn Berthelsen
ikke havde meget at skulle have sagt.

Morian pi Snoghgj

2. pinsedag, den 30. maj, kertes pa
Snoghgj en rzkke motorcyklelgb, hvor
Morian og Bent Jensen mgdte en rzkke
dygtige fynske og jyske ryttere, og iov-
rigt kertes der en rsekke sidevognslgb
med udmeerkede sportslige resultater,
i hvilke man iseer frydede sig over Car-
lo S. Jensen, Arhus, og Thorkild Seren-
sen, Horsens. I senior-standard skete
dagens alvorligste uheld, idet Jergen
Dons straks efter starten kolliderede
med Aage Iversen, Segnderborg, og beg-
ge fik maskinen ramponeret, medens
Aage Iversen kom pa benene igen og
fortsatte.

Resultaterne:

Juniorklassen: 1) Niels Ostergaard,
Viborg, 14 points (bedste tid 1.57,7).
Seniorklassen: 1) Aage Iversen, Sender-
borg, 15 points (bedste tid 1.58,5). Spe-
cialklassen: 1) Morian Hansen, Keben-
havn, 10 points (bedste tid 1.50,7), 2)
Bent Jensen, Arhus, 6 points.

Sidevogne: 1. afdeling: Hans Nielsen,
Haderslev, 9 points (bedste tid 2.02,9).
2. afdeling: Carlo S. Jensen, Arhus, 9
points (bedste tid 1.53,2).

Blandet handicap: 1) Sv. Aa. Ras-
mussen, Odense (tilleg 35 m) 1.54,6,
2) Bent Jensen, Arhus (tilleg 25 m)
1.55,6. 3) Lindegard Petersen, Ribe (til-
leeg 125 m) 1.56,3.

MOTOR DRESS tilbyder

Forsendes overalt
pr. efterkrav

Ridebenklzeder beromt for snit og pasform

Leederveste amrk. flyvermodel med stot og
varmt pelsfor fra ..coeviiieei e kr. 198,00

Oilskinsfrakker enkelte og med for tra .... = 39,15

Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet
til motorkersel.

Org. engelske T.T. styrthjeelme
Nyrebzelter prima kvalitet ................ - 20,00

MOTOR DRESS Blhcirbaataiis




Et billede ra Neaestved Stadion, der viser en narkamp, omend ikke for det gode. Man legger ikke
sin mashkine t broad-side sd tet foran en /.'onkurrenti Vi na@vner ingen navne undtagen fotografens:
Haibert.

Orla Knudsen satter ny
banerekord i Naestved

Den 30. maj kertes en rzkke Spzen-
dende og sportsligt meget tilfredsstil-
lende lob pd Neestved stadion. Orla
Knudsen kerte under rekordforseget de
fire omgange paa 1.19,5 og aflivede der-
med Erhardt Fiskers gamle rekord pi
1.24,6. Ejvind Hansen, Ejlstrup, forseg-
te ogsaa at sla Leif Hirsborg’s gamle
standard-rekord, men forseget mislyk-
kedes.

Bill Kitchen i Naestved

Ca. 15000 tilskuere havde givet mode
i hdbet om at fa verdensmesteren Tom-
my Price at se, men han matte sende
afbud; i stedet kom Bill Kitchen, som
korte paa en sidan made, at publikum
alligevel ikke folte sig snydt. En glaede-
lig overraskelse var ogsid svenskeren
Stig Pramberg, som besejrede Orla
Knudsen i en udfordringsmatch i tiden
1.24,5. Aage Andersen, der tradte til i
stedet for den sygemeldte nordmand
Storm Larsen, hjemforte Nzstved Dis-
kontobanks pokal foran si gode korere
som Kiehn Berthelsen, Jorgen Petersen
og Uno Jensen.
Resultaterne:

International ekspert-match:

1. Bill Kitchen, England, 9 points.

2
3

W N = W N

-

w N

. Orla Knudsen, Danmark, 5 points.
. Stig Pramberg, Sverige, 4 points.
Special-match:

. Kiehn Bertelsen, Ringsted, 7 points.
. Uno Jensen, Keobenhavn, 6 points.
. Jorgen Petersen, Kbhvn., 4 points.
Standard A:

. Ejvind Hansen, Eilstrup, 9 points.
. Leif Hirsborg, Kbhvn., 5 points.
. Borge Morch, Kolding, 4 points.

Standard B:

. Erik Wincentz, Slagelse, 7 points.

. John Helfelt, Kbhvn., 6 points.
. Gunnar Due, Koge, 3 points.
Handicap (special):
. Uno Jensen, Kebenhavn, 1.25,7
(0 meter).
. Stig Pramberg, Sverige, 1.26,2
(50 m tilleg).
. Bill Kitchen, England, 1.26,4 (80 m
tilleeg).
. Kiehn Bertelsen, Ringsted, 1.27,3
(0 m).
Handicap (standard):

. Erik Wincentz, Slagelse, 1.37,7

(0 m).
Handicap (standard):

. Erik Wincentz, Slagelse, 1.37,7

(0 m).

. Ejvind Hansen, Eilstrup, 1.37,8
(100 m tilleeg).

. John Helfelt, Kobenhavn, 1.37,9
(0 m).

. Berge Morch, Kolding, 1.38,1
(50 m).

W FPRANIEN SR



MOTORCYKLERNE SOM LOSER ETHVERT
KORSELSPROBLEM

CZ er den mest stabile og gko-
nomiske letvaegter pd 125 ccm.
Den har tillige den store mo-
torcykles fordel, f.eks. tele-
scopforgaffel, komplet lysan-
leg, fodgear o.s.v. Med sin
enestiende gkonomi er den
det billigste befordringsmid-
del i byen og pa landevejen —
og den er den eneste ikke bri-
tiske maskine, der har vundet
det bergmte skotske trial.

JAWA

—_—

| Den ideelle motorcykle til al
korsel.Telescopforgaffel, fjed-
rende bagstel, halvautomatisk
kobling, Kkraftigt lysanleg,
saddel med eet-punkts op-
hengning — dette er blot
nogle af de fordele, der har
gjort JAWA sd populer. 9ko-
nomisk og driftsikker motor
pa 250 ccm med en udvikling
pad 9 bhk eller 2-cyl. 350 ccm
med 14,5 bhk — det er de
kendsgerninger, der har gjort
JAWA respekteret af motor-
folk verden over.

NARMESTE FORHANDLER ANVISES

HOVEDFORHANDLERE:
1/S SOFUS NELLEMANN, Randers E. BRUUN-LARSEN, Odense:
Telf. 3232 Strgmmen 27 Telf. 6103 Sdr. Boulevard 156

ERIK ORTH - KOBENHAVN 0.
Lyngbyvej 36 Central 12 372

Generalrepraesentant for tjekkoslovakisk motorcykleindustri
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NORTH WEST »200«

500 ccm

Nr. 1: A. J. BELL. Norton
Nr. 2: J. LOCKETT, Norton
Nr. 3: H. HINTON, Norton
350 ccm

Nr. 1: G. E. DUKE, Norton
Nr. 2: A.F.WHEELER,Veloc.

ISLE OF MAN, T.T.

Junior 350 ccm

Nr. 1: A. J. BELL, Norton
Nr. 2: G. E. DUKE, Norton
Nr. 3: H.L.DANIELL,Norton
Senior 500 ccm

Nr. 1: G. E. DUKE, Norton
Nr. 2: A.J. BELL, Norton
Nr. 3: J. LOCKETT, Norton

ALLE

KLG rxvron

Generalreprcesentant for Danmark:

VILE. NELLEMANN A/S . KOBENHAVN . RANDERS
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Norton vandt
1-2-3 i bade
Senior og Junior T.T.

Rekordkorsel

PA ISLE OF MAN

Hele den motorinteresserede verden
fulgte i ar T.T.-lgbene pa Isle of Man
med den stgrste speending, fordi det pa
forhdnd var givet, at de gamle fgr-
krigsrekorder, der var sat pa benzin-
benzol brendstof, ville blive sléet,
selvom maskinerne nu kun mé have
almindelig benzin (octantal 78) i tan-
kene. Spgrgsmalet var egentlig kun,
hvem af rytterne og hvilken fabrik,
der ville komme lengst ned. Allerede
under treeningen blev rekorderne sléet
uofficielt af 3 kgrere. Endvidere ligger
treeningstiderne for Norton, AJS og
Velocette sa tet, at det pa forhénd var
umuligt at nsevne nogen favorit.

Norton havde tilsyneladende sat me-
get ind pa at ggre sig geldende i begge
1gb. Alle midler var taget i brug for
at maskinerne kunne na den stgrst mu-
lige tophastighed. Fabrikens maskiner
var saledes udstyret med strgmliniede
bagskeerme og rytterne havde specielt
syede laderdragter pa. Stgvlerne sad
stramt til benene og hele udstyrets vaegt
var bragt ned til et minimum. Brem-
serne var blevet stgrre og forsynet med
rigelig luftkgling. Ogsad Velocette havde
undergiet visse forandringer med hen-
blik pA maksimal fart og stgrst mulig

bremseevne. De italienske maskiner
blev omgivet med stor hemmeligheds-
fuldhed — kort sagt, der kunne ske
hvad som helst.

Der startede ialt 100 mand fordelt pa
40 AJS, 32 Velocette, 24 Norton, 3 BSA
og 1 Guzzi. Vejret var sé godt som man
overhovedet kunne gnske sig det da
starten gik kl. 10,30. Med 10 sekunders
mellemrum lgb rytterne deres maskiner
i gang og forsvandt ned mod Quater
Bridge. Rapporterne begynder sd smat
at indlgbe, enkelte ryttere er allerede
udgéet, andre mé ggre et kort stop og
foretage en justering inden de fortsaet-
ter. Der er endnu ingen oversigt af pla-
ceringen, men det meddeles, at Artie
Bell, Norton, har overhalet 23 konkur-
renter, samt at han har kgrt sin fgrste
omgang pa 26 min. 26 sek., hvilket er
7 sekunder hurtigere end Stanley
Woods rekord fra 1938. I den fgrste
omgang er endda includeret den staen-
de start, men tiden geelder alligevel ikke
som officiel rekord, da starten ikke
foregaar lige ud for tidtagerne. Det er
imidlertid klart for enhver, at der bliver
kgrt hardt i dette lgb. Tiderne kommer
for Graham, AJS, og Duke, Norton.
Graham har kgrt pd 26 min. 19 sekun-
der, altsd 7 sekunder hurtigere end Bell,
medens Duke har kgrt pa 26,20. Da alle
ryttere er gdet ind pd anden omgang,
viser det sig, at Grahams tid er den
hurtigste. Placeringen for de 6 hurtig-
ste ryttere ser sadledes ud:

Vinderen af Junior T.T. Artie Bell, Norton,
ved hdrnalekurven i Ramsey.



1—R. L. Graham (A.J.S.) ......... 26 19
(86 06 m.p.h.)

2—G. E. Duke (Norton) ........... 26 20

3—A. J. Bell (Norton) ............ 26 26

4—A. R. Foster (Velocette) ........ 26 39

5—J. Lockett (Norton) ............ 26 49

6—C. F. Salt (Velocette) .......... 27 0

Hastigheden er anfgrt i miles i timen
(m.p.h.), da alle rekorder for T.T.-lgbe-
ne er anfgrt i miles/t kan vore laesere
bedre drage sammenligninger, nir vi
bibeholder denne maélestok. Hvis nogen
har interesse i at kende de forskellige
hastigheder malt i km/t skal vi oplyse,
at 1 mile = 1.609 km.

P& dette tidspunkt er de laveste start-
numre allerede géet ind pd 3. omgang,
og den fgrste officielle rekord bliver
meddelt: Bob Foster, Velocette, har
sldet omgangsrekorden ved at kgre sin
anden omgang pd 26 min. 16 sek., hvil-
ket svarer til en gennemsnitshastighed
pa 86,22 m.p.h.

Af meldingerne ude fra banen frem-
gdr det imidlertid, at de to Norton-
kgrere Bell og Duke har bedre tid end
Graham pa den fglgende omgang. Sam-
tidig bliver der givet melding om, at
den nye rekord allerede er aflivet af
Bell, der har kgrt anden omgang pa
25 min. 56 sek. = 87,3 m.p.h.

Stillingen efter anden omgang ser si-
ledes ud:

1—A. J. Bell (Norton) . ............ a2 22
(86.49 m.p.h.)

2—G . E. Duke (Norton) .......... 52.36

3—R. L. Graham (AJS.) .......... 52.41

4—A. R. Foster (Velocette) ........ 52.55

5—J. Lockett (Norton) ............ 53.22

6—C. F. Salt (Velocette) .......... 53.32

MOTORLAGERET

Specialforretning i

MOTORCYKLEDELE
TILBEHQR - UDSTYR

Vi leverer:

Krumtaplejer - tandhjul
og kaedehjul
for alle motorcykler

Den helt rigtige cylinder-
udboring med fuld garanti

Vester 3846
HALMTORVET 46

vis & vis Kgdbyen og Fragtmandshallen
| Kgbenhavn V.
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Bells rekordomgang har givet ham et
forspring pa 14 sekunder. Feltet er et
mix-up af Norton, AJS og Velocette, og
selvom Norton har fgringen, kan der
endnu ske meget. Man kan fglge ryt-
ternes position ude pa den 60 km lange
bane, og tilsyneladende gger Bell sit
forspring. De lave startnumre begyn-
der at gd i depot for at tanke op. Nu
kommer Bell, han klarer optankningen
pa 19,4 sekunder, og sa er han afsted
igen. Graham kommer lidt efter, han
er et par sekunder leengere om det end
Bell. Duke har nr. 79, men kommer tid-
ligt til depot. Det viser sig, at han har
overhalet 47 konkurrenter pa de fgrste

3 omgange. Stillingen efter 3. om-
gang er:

1—A. J. Bell (Norton) .......... 118 19

(86.74 m.p.h.)

2—G. E. Duke (Norton) ......... 1 18 46
3—R. L. Graham (AJ.S.) ........ 119 21
4—J. Lockett (Norton) .......... 119 57
5—E. J. Frend (AJ.S.) .......... 120 20
6—H. L. Daniell (Norton) ...... 120 30

Daniell sparer gjensynlig sin maski-
ne, medens hans maerkekammerater la-
der motorerne gd de omdrejninger de
kan. Bell har et forspring pa 27 sekun-
der foran sin maerkekammerat, Duke,
og han er godt 1 minut foran Grahams
AJS.

Salt har haft karburatorvanskelighe-
der med sin Velocette, og det er nu kun
Norton og AJS, der noteres pd »the
leaderboard*.

Omgangsrekorden er slaet eftertryk-
keligt, og rekorden for Igbet vil tilsy-
neladende ogsd fa et tryk. Denne re-
kord er pa 84,43 m.p.h., og Bells gen-
nemsnitshastighed ligger forelgbig péa
86,43 m.p.h. inclusive optankningen.
Ogsd Graham, der ligger som nr. 3,
er under den gamle rekord.

Fra banen kommer der meldinger om
at Daniell har sat tempoet i vejret, og
nar placeringerne for 4. omgang kan
ggdres op, ligger han som nr. 4. De 6
fgrste ryttere er igvrigt efter 4. omgang:

1—A. J. Bell (Norton) .......... 1 44 50
(86.43 m.p.h.)

2—G. E. Duke (Norton) ........ 145 30

3—R. L. Graham (AJ.S.) ....... 1 46 43

4—H. L. Daniell (Norton) ...... 1 47 53

5—E. J. Frend (AJ.S.) .......... 1 47 58

6—K. Bills (Velocette) .......... 1 48 45

Bell seetter tilsyneladende tempoet i
vejret, og imedens bliver der givet mel-
ding om at flere ryttere er udgéet. Bell
ligger nu 52 sekunder foran Duke og
naesten 3 minutter foran Graham. P&
5. omgang kgrer flere ryttere sig op,
der sker mange overhalinger, men bil-




NOl'lOiD SEJREDE IGEN

i REKOR DTID pd Junior, 350 ccm:
Nr. 1: A.J. BELL
Nr. 2: G. E. DUKE

ISLE OF MAN  ¥iao

Senior, 500 ccm:
Nr. 1: G. E. DUKE
Nr. 2: A. J. BELL
Nr. 3: J. LOCKETT

DE KORTE ALLE

"Norlop

ERRSERELH

Nu
vinder af

23 TT-leb

Nermeste forhandler or 0“

opgives af:

Vest for Storebeelt:
VILH. NELLEMANN A/S, ARHUS

@st for Storebeelt:
NELLEMANN & DREWSEN A/S, KBHVN. K
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Harold Daniell, der placerede sig som nr. § i juniorlobet. Leg merke til den stromliniede bag -

sheaerm og den buede benzintank pa hans Norton.
ledet bliver fgrst klart, da stillingen 5—E. J. Frend (AJ.S.) .......... 2 41 48
opgives for denne omgang: 6—W. A. McCandless (Norton) .. 2 45 12
(83.25 m.p.h.)

Sengl Bell(sél\éoion:l) """"" A Flaget falder for startnummer 4,
2_G. E. Duke .(Nora)‘n.) 2 11 40 Dickie Dale_, Velocette, der er den fgr-
3—R- L. Grahant (AJSi """" 2 13 36 ste rytter i mal. Dg lave startnumre
4—H' L. Daniell (NOl‘t'Ol:l) ST 2 14 36 begynder at komme ind, og det er gan-
5—E‘ J.Frend TR e S o 14 47 ske morsomt at konstatere den forskyd-

s Sl DR e et ning, der har veret i feltet. Nr. 11,
6—R. H. Dale (AJ.S.) ........... 2 16 11

Bell, Duke og Graham er imidlertid
allerede giet ind pa deres sidste om-
gang. Selvfglgelig kan der endnu ske
forskydninger, men rytterne kgrer sta-
bilt dg der er ikke den mindste mislyd
at hgre ved maskinerne. Tempoet er
kolossalt, og da stillingen for 6. om-
gang opgives, kan man allerede vente
Bell og Duke. Stillingen for 6. omgang:

1—A. J. Bell (Norton) .......... 2iad w5
(86.49 m.p.h.)

at Daniell har sat tempoet i vejret, og
McCandless fuldferer som nr. 2, og
mange tilskuere og depotfolk tror dar-
ligt nok deres egne gojne, da de ser
startnr. 64, Bell, blive flaget af som den
3. rytter over malstregen. Der er ikke
skygge af tvivl om, at han har vundet
lobet, men ingen kan selvfeolgelig med
bestemthed sige det, for Duke og Gra-
ham er i mal. Bells tid er 3 timer, 3 min.
og 35 sek. — 4 min. og 7 sekunder
bedre end den eksisterende rekord, der
blev sat af James Guthrie i 1937. Hans

2—G. E. Duke (Norton) ......... 2 38 34  gennemsnitsfart er over 86 m.p.h., og
3—R. L. Graham (A.J.8.) ........ 2 40 43 det viser sig, at han har slaet omgangs-
4—H. L. Daniell (Norton) ...... 2 41 14 rekorden pa hver eneste af sine 7 om-

Yen Man, der ligger i det irske hav mellem halvgen Cumberland og det nordlige Irland, har i en
menneslhealder varet skuepladsen for verdens hdrdeste motorcyklelpb, det klassiske T.T. De
to bogstaver er en forkortelse af Tourist Trophy, der keores altsd om sTurist-pokaleng, men det
tor antydes, at ordet turist kun'i ringe grad har relation til det materiel og de korere, som nu
om stunder stiller op til den store styrkeprove. SMI’s tekniske afdelinger har udarbejdet det per-
spelitiviske oversigtskort, som ses pa den modstdende side, og pd hvilliet man kan [olge banens
forlpb og dens beliggenhed i forhold til hojdedragene i gens midte. Starten og malet befinder
Sig ved Bray Hill bag hovedstaden Douglas pd gens gstside; herfra kores der til de to skarpe
hojrekurver ved Quarter Bridge og videre ad den svagt stigende vej tvers over ¢gen gennem
Union Mills, Crosby, Ballacraine, Ballig, Laurel Bank og Craig Willies til byen Kirkmichael.
Herfra folger vejen vesthysten indtil Ballaugh, hvor den drejer mod ¢st og over Sulby forer
ned til badebyen Ramsey med det frygtede hdrndlesving. Nu gdr vejen op over hgjdedragene,
gennem passet East Snaefell Gate, der forer til Bungalow, som ofte — pa grund af hojden —
er indhyllet i tage, og herfra videre ned til Keppel Gate, Criag-ny-Baa, Brandish Corner, Sign-
post Corner, Hillberry og Governors Bridge, hvor et hurtigt hojresving forer tilbage til mdlet.
Banen er 60 km lang, og der kgres 7 omgange. .
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gange. Duke og Graham gar i mal, men
det viser sig, at Daniell, traditionen tro,
har kgrt de sidste omgange i et for-
rygende tempo, sdledes at han har
bedre tid end Graham. Af de startende
100 ryttere gennemfgrte 64. Den tro-
faste danske deltager i dette harde 1¢gb,
Svend Age Sgrensen, fuldfgrte pa sin
Norton som nr. 26 i tiden 3.22.46,4.
De 10 forste ryttere var:

1—A. J. Bell (Norton) ........ 303 35
(86.327 m.p.h.)
2—G. E. Duke (Norton) ...... 3 452
3—H. L. Daniell (Norton) .... 3 7 56
4—R. L. Graham (AJ.S.) ..... 3 8 38
5—E. J. Frend (AJ.S.) ........ 3 8 564
6—J. Lockett (Norton) ........ 3 10 18.2
7—R. H. Dale (AJ.S)) ........ 3 10 41.2
8—C. McCandless (Norton) ... 3 12 16.6
9—K. Bills (Velocette) . ...... 3 12 28
10—H. Hinton (Norton) ....... 3 13 164

Sensationel rekordkersel i

Senior TT

Der var ussdvanlig mange tilskuere
til juniorlgbene, men endnu flere ankom
med skib og flyvemaskine for at over-

veaere seniorlgbet — det store opger i
500 ccm-klassen. Den ene bad efter den
anden spyede en strom af mennesker ud,
og i tidsrummet fra kl. 5 til kl. 10 lan-
dede ikke mindre end 150 fly af alle
storrelser.

Efter Nortons uventede, men overbe-
visende 1-2-3-sejr i junior havde man
storst tillid til dette marke, der plejer
at vaere det stzerke navn i senior. Det
ville veere sandsynligt, om Daniells om-
gangsrekord fra 1938 pa 91 m. p. h. blev
slaet efter de resultater man var vidne
til i juniorlebet.

Der startede ialt 75 ryttere, fordelt pa
40 Norton, 11 AJS, 9 Triumph, 8 Velo-
cette, 5. Vincent, 1 BSA og 1 Guzzi. Kun
2 AJS og 2 Velocette er rigtige 500 ccm,
resten af disse meerker er 350’ere, der
er boret op.

Sidste ars vinder, Daniell starter som
forste mand, og derefter gir det slag i
slag. Der er et par minutters stilhed ef-
ter, at den sidste rytter er forsvundet
ned mod Quarter Bridge, sd dregner let-
vagtsklassen (250 ccm) af sted i en
samlet start.

Af meldingerne fra banen fremgar
det, at bade Bell og Duke har overhalet
flere ryttere. Tiderne ved Kirkmichael

MOTORCYKLEN MED VERDENSRY!

En god bekendt er kommet tilbage til det dan-
ske marked. Vi kan nu igen levere BMW-motor-
cyklen med de fremragende kereegenskaber
i 21/3 og 5 HK modeller — omend kun mod
indkebstilladelse.

Forhandlere seges idistrik-
‘ter ost for storebaelt, hvor
BMW ikke er repraesent.

Osterbrogade 135 . Kobenhavn @
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Fivestone

vandt igen Indianapolislobet

| Johnny Parsons kerte il sejr

| pa FIRESTONE med en fart af
‘ 201,8 km i timen!

Hvorfor forer FIRESTONE?
Fordi FIRESTONE giver:

"EKSPLOSION LZARREDSOPBYGNING HOLDBARHED

h- =20k S
Generalreprassentation SKANDINAVISK
for Danmark; MOTOR CO. A/S

Kobenhavn - Odense

342




AT AR

71 hojre: Vinderen Duke ved Quater Bridge. Til venstre: Duke og Bell gdr over mdllinien med

fa meters mellenmrum, men Bell startede 2% minut for Dule.

ser meget lovende ud, men det verste
stykke med Ramseys harndlesving og
stigningen op i bjergene er tilbage. Da-
niell gdr ind p4 anden omgang, hans tid
fra staende start er 25 min 16 sek. eller
89,63 m. p.h. Rytterne kommer nu til-
bage og gir ind pa anden omgang. Man
kan konstatere en del overhalinger, og
Duke har allerede overhalet en halv
snes konkurrenter. Hans tid bliver op-
givet til 24 min. 47 sek. eller 91,38 m.p.h.
med stdende start. Rekorden er allerede
sldet, selvom den forste omgang ikke
teeller officielt. Der er dog al mulig
grund til at vente endnu bedre tider for
Dukes nzste omgange, dels pa grund af
den flyvende start, dels pa grund af ma-
skinens aftagende veegt, efterhidnden
som benzinbeholdningen svinder ind.
Placeringen for de 6 forste ryttere op-
gives saledes efter forste omgang:

1—G. E. Duke (Norton) ........... 24 47
(91.38 m.p.h.)

2—H. L. Daniell (Norton) ........ 25 16

3—A. J. Bell (Norton) ............ 25 24

3—dJ. Lockett (Norton) ............ 25 24

5—R. L. Graham (AJS) ............ 25 35

6—A. R. Foster (Guzzi) ......... 25 50

Ifolge rapporterne fra banen gir Du-
ke yderligere frem pa den felgende om-
gang, og da han har passeret depotet
opgives hans tid til 24 min. 21 sek., hvil-
ket giver en gennemsnitshastighed pa
93,01 m.p.h. — ny officiel rekord. Kan
han fortssette i dette tempo, er det sand-
synligt, at Georg Meiers logbsrekord fra
1939 er i fare. Meier korte med en gen-
nemsnitshastighed af 89,38 m.p.h., og
han kerte vel at merke pd en BMW
med kompressor og med frit braendstof.

Graham, AJS, gir nu forbi depotet.
Han har overhalet 23 konkurrenter. Ti-
derne for anden omgang viser, at Nor-
ton ligger klart i spidsen:

1—G. E. Duke (Norton) 49 8
(92.20 m.p.h.)

2—A. J. Bell (Norton) ............ 50 11

3—H. L. Daniell (Norton) ...... 50 20

4—J. Lockett (Nortom) ............ 50 25

5—R. L. Graham (AJS) ............ 50 32

6—A. R. Foster (Guzzi) ......... 51 15

Duke har mere end et minuts for-
spring, og hans gennemsnitshastighed
for de to forste omgange ligger under
den gamle omgangsrekord.

Daniell er ved at fuldfere sin tredie
omgang, og et gjeblik efter at han rap-
porteres ved Hillberry, kommer han
rundt i svinget ved Governors Bridge,
drener ned mod depoterne, ved hvilke
han stopper op og fylder benzin og olie.

Flere ryttere kommer til depot, og
som nr. 4 kommer start nummer 57,
Duke! Optankningen varer ca. 20 se-
kunder, si er rytterne afsted igen. Du-
kes tid for tredie omgang bliver noteret
til 24 min. 23 sek. og heri er medregnet
opbremsningen ved depotet, medens sel-
ve optankningen forst kommer til at
teelle pa nzeste omgang. Han holder alt-
s8 tempoet!

Stillingen efter tredie omgang ser sa-
ledes ud:

1—G. E. Duke (Norton) ...... 113 31
(92.75 m.p.h.)

2—A. J. Bell (Norton) ......... 1 14 42

83—J. Lockett (Norton) ......... 115 27

4—R. L. Graham (AJS) ...... 115 31

5—H. L. Daniell (Norton) ...... 115 33

6—A. R. Foster (Guzzi) ...... 116 50




Duke har nu et forspring pa nesten
11 minut. Der kommer forskellige mel-
dinger fra banen. Flere ryttere er ud-
gaet, og der finder stadig torskydninger
sted. Etter 4. omgang har Daniell bedre
tid end Graham, og det er sialedes 4
Norton-maskiner, der forer lgbet.

Duke kommer forbi depotet og gar ind
pa 5. omgang, hans tid bliver opgivet til
24 min 16 sekunder, altsa ny omgangs-
rekord pa 93,33 m.p.h. Han satter sia-
dig tempoet op, og tiderne ved Kirkmi-
chael viser, at hans forspring nu er 2
minutter.

Efter neste omgang er Graham atter
gaet op pa fjerdepladsen, 6 sekunder
toran Daniell. Foster far maskinskade,
og Reg. Armstrong, Velocette, gar op
som nr. 6. Tempoet sxttes stadig i vej-
ret. Duke er ved at na helt op til meer-
kekammeraten Bell. Hver gang meidin-
ger indlgber, er der feerre sekunder mel-
lem de to feorste ryttere. Nortons sejr
er sikker. Duke og Bell gér forbi Craig-
Ny-Baa, Signpost og Hilberry, og sa
kommer de nzesten side om side ned mod
depotet. Dette betyder, at Duke ligger
mere end 2% minut foran Bell, nar
starttiden tages i betragtning. Og sa
kommer rytterne slag i slag. Dukes tid
bliver opgivet til 2.51.45,6, hvilket sva-
rer til en gennemsnitshastighed pa 92,26
m.p.h. — han kan vere rolig, ingen af
de andre ryttere kan kere hans forspring
ind pa den sidste omgang. Efterhanden
som rytternes tider tager form som en
resultatliste, kan man se det ret sensa-
tionelle udfald af lgbet. De forste 5 ryt-
tere ligger alle under kompressorrekor-
den, og det er tillige bemarkelsesveer-
digt, at de 4 af disse maskiner, nemlig
Norton, er encylindrede. Resultatet vi-
ser, at tekniken har undergiet en be-
tydningsfuld udvikling, idet man kan fa
tilstraekkelig mange hk ved et hgjt om-
drejningstal ud af en kompressorlgs mo-
tor, der skal kore pa ren benzin. At
denne udvikling far betydning for den
almindelige standardmotorcykle, er hae-
vet over enhver tvivl.

Resultaterne for de forste 10 ryttere:

1—G. E. Duke (Norton ...... 2 51 45.6
(92.27 m.p.h.)

2—A. J. Bell (Norton) ......... 2 54 25.6
3—J. Lockett (Norton) ...... 2 55 22.4
4—R. L. Graham (AJS) ...... 2 55 52

5—H. L. Daniell (Norton) ... 2 56 31

6—H. Armstrong (Velo) ...... 3 2 314
7—R. H. Dale (Norton) ...... 3 3 15.6
8—W. McCandless (Norton) 3 3 19.6
9—J. Brett (Norton) ......... 3 38 52.2
10—H. Hinton (Norton) ...... 3 4 25.4

Sv. Aage Sgrensen nr. 7
i LETVAGT

Starten er samlet og i et brel forsvin-
der maskinerne. Kun en af favoriterne,
Maurice Cann, far ikke sin Guzzi til at
g4 rent, og han ma se sig overhalet af
hele feltet, for der kommer liv i maski-
nen. Han kerer sig imidlertid hurtigt op,
og da feltet nar Ramsey, ligger han som
nr. 2 efter Wood, der ligeledes Kkorer
Guzzi,

Cann er imidlertid den forste rytter,
der gir over startlinien efter forste om-
gang. Efter ham kommer Wood, Pike
pa en ombygget Rudge, Mead pa Velo-
cette og Ambrosini pa Benelli. P4 tre-
die omgang gar Benelli frem pa tredie-
pladsen og Mead overhaler Pike. P4 4.
omgang ma Wood stoppe op og derefter
ser feltet sdledes ud:

1—M. Cann (Guzzi) ............ 1 57 28
(77,11 m.p.h.)

2—D. Ambrosini (Benelli) ..... 1 58 5

3—R. A. Mead (Velocette) ... 1 59 19

4—R. Pike (Pike-Rudge) ...... 2 121

5—L. Bayliss (Elibee Sp.) ... 2 6 43

6—A. W. Jones (Guzzi) ......... 2 116

Cann og Ambrosini ligger et stykke
foran det ovrige felt, og italieneren er
ved at kore sig ind pia sin engelske kon-
kurrent, Efter 5. omgang er der kun 28
sekunder mellem de to ryttere, og pi
neste omgang vinder italieneren yderli-
gere 13 sekunder ind pa Cann. Mead lig-
ger med sin Velocette naesten 5 minutter
efter. Med storste spending felger man
rapporterne om de to Guzzikgrere. Ita-
lieneren mindsker stadig afstanden, og
ved Grevernors Bridge overhaler han eng-
leenderen. Oplebet er det mest spsenden-
de man til dato har set pa Isle of Man.
Med kun nogle fa lengder forer Ambro-
sini, og han gar over méllinien 2/10 se-
kund fer Cann. Det ma vel kunne siges
at vere jevnbyrdigt efter 420 kilome-
ters korsel. Ogsia i denne Kklasse blev
omgangsrekorden sldet, idet Ambrosini
korte en omgang med 80,9 m.p.h.

Resultatlisten ser saledes ud:

1—D. Dmbrosini (Benelli) ... 3 22 58

(78.08 m.p.h.)
2—M. Cann (Guzzi) ........... 3 22 58.2
3—R. A. Mead (Velo) ......... 3 29 38

4—R. Pike (Pike-Rudge) ... 3 33 45
5—L. Bayliss (Ellbee Sp.) ... 3 41 33

6—A. W. Jones (Guzzi) ...... 3 42 41.2
7—S. A. Serensen (Excel) ... 3 48 33
8—E. Cope (Cope-AdS) ...... 3 50 34
9—R. Edwards (CTS) ......... 3 55 47

10—W. N. Webb (Excel.) ... 3 57 0
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OMBYTNINGS- -
Seevice pa i

% STROMFORDELERE
. MAGNETER

REGULATORER

LUCAS -890

OMBYTNINGSPLAN

arbejder siledes, at Deres gamle starter, dynamo etc. for
en serlig lav pris udskiftes med en anden, der er gen-
opbygget til samme standard og udfgrelse som tilsvarende
nye og med samme garanti, nemlig 6 maneder. \
LUCAS BY0-ombytningsservice omfatter startere, dyna- f
moer, fordelere, magneter og regulatorer monteret pa alle
gaengse vogn- og traktormerker A&rgang 1939—50 med e
LUCAS standardudstyr. !

LUCAS B90-ombytningsservice betyder omgdende service, o
uden kostbar ventetid. ’

Deres forhandler giver Dem narmere oplysninger.

Generalrepreesentant for Danmark :

AXEL KETNER ot o oot o

Autoriserede depoter og servicestationcr : §
i\nnus, tif. 9510 ODENSE, tif 472 L o
A/S Aarhus Ladestation, Axel Akerman, i
Fredensgade 32 Ostergade 46 !
ALBORG, tIf. 4901 Rbenra, tIf. 3663 e
Zima Auto Elektro, Sgnderjysk Elektro I

Vesterbro 85-87
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