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De dobbeltstemplede Puch-motorer er kraf-
tige som firetaktsmotorer, men lette og

_______

billige at vedligeholde, fordi gasstrammen
dirigeres uden brug af ventiler. Ingen an
den motortype er sa slidstaerk og holdbar
som Puch’s dobbeltstemplede motorer. Det
vvvvv 125 ccm Puch, der tog danmarks-
mesterskabet hjem kert af Johs. Hansen i
klassen for maskiner op til 200 ccm. Den
store 250 ccm Puch har bl a. vist sin
styrke ved at gennemfore vinterens Monte
Carlo leb. Det er den ideelle, driftsikre
og okonomiske langtursmaskine.
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BrugDeres indkebstilladelse
med omtanke - sperg nogle
af de mange Puch-kerere
om deres erfaringer, prov
en hvilken som helst anden
maskine og prev en Puch
inden De bestemmer Dem.

GENERALREPRASENTANT FOR DANMARK:
O. E. ANDERSEN . ORESUNDSVEJ 126 . KOBENHAVN §

AEIITIIIIIMua.aG,




RT 125

Pa lager
til omg. levering!

RE@E) Rigtig brug af indkebstilladelse

er keb af en DKw

den passer for enhver
og s3 er den billigere!

Kr. 1665.-

excl. oms.afg.

Import og montagefabrik : Detailsalg og udstillingslokale :
BOHNSTEDT PETERSEN A/S AUTOROPA A/S
Sundkrogsgade 3, Kebenhavn © Kr. Bernikowsgade 2, Kebenhavn K
Central 9972 Central 12018 - 12846




Folg Eksperterne

brug Castrol den
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Siden 1947 er Castrol Olie
gjort ,,selvrensende' med
seerlige  Tilseetningsmid-
ler. Den lesner og opleser
automatisk Urenhederne i
Motoren. Castrol giver
derfor foreget Motorkraft
og Fart, og unedig Slid

undgaas.

,,Selvrensende*

Forlang udtrykkelig Castrol,
naar De faar fyldt Olie paa

Motorcyklen.

C. C. WAKEFIELD & CO. A/S . KOBENHAVN K.
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ENDELIG ...

elv om den politiske ud-

vikling her i landet i
den senere tid ikke lige-
frem har varet preget af
lovgivningsmagtens blgd-
sgdenhed overfor de mo-
torkgrende, der i forvejen
er hardere spandt for —
bade med hensyn til en ef-
terhidnden helt overdadig
afgiftslovgivning og med
hensyn til det sazrlige an-
svar, man palaegger den
enkelte motorkgrer i tra-
fiken — end nogen anden
gruppe af medborgere, fo-
rekommer det os alligevel,
at der pa et enkelt punkt
kan Lkonstateres en lys-
ning, som far et hab til
at spire i1 brystet — i
hvert fald pa de mange
tusinder motorsportsen-
tusiaster, som med en be-
undringsverdig hardnak-
kethed star samlet om-
kring bevarelsen og ud-
bygningen af deres hoved-
interesse. Vi tenker her
pa det faktum, at den dan-
ske motorsport for fgrste
gang ved branddirektgr
Stzehr Johansen’s indvzl-
gelse i folketinget har faet
en repraesentant pa rigs-
dagen, som gjensynlig
ikke alene har viljen men
ogsa evnen til at ggre en

indsats for en mildnelse

. af motorsportens kar her

i landet.

Det afggrende forekom-
mer os at vare, at Stzhr
Johansen, der er presi-
dent for Dansk Automo-
bilsports Union, ikke blot
er en politisk topfigur,
som man fra unionens si-
de har fundet det hen-
sigtsmeessigt at veelge til
den ledende post, men
samtidig gennem sin egen
aktive indsats indenfor
motorsporten og sin fort-
satte interesse for motor-
sportskonkurrencer af en-
hver art en mand, der ken-
der de praktiske proble-
mer gennem sin stadige
kontakt med de aktive
klubber er klar over de
veje, man ma ga, for at
opfylde motorsportsfolke-
nes gnsker. Stzhr Johan-
sen har for nylig gennem
udtalelser i dagspressen
bebudet, at han — fra
folketingets talerstol —
agter at g& ind for en
ophzvelse af forbudet
mod, at man her i landet
benytter afspaerret, of-
fentlig vej til motorlgb,
og vi andre kan ikke ggre
noget bedre end at give
ham de bedste gnsker med
pa vejen.
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Motorsporten har i alt-
for mange ar vaeret »prii-
gelknabe« her i landet —
en foreteelse, man fra hg-
jeste sted betragtede med
1gftede g@gjenbryn og en
slet dulgt mistillid samti-
dig med, at man uden blu-
sel skovlede en blodig for-
lystelsesafgift i statskas-
sen. Denne afgift er vi nu
til dels sluppet af med, og
det forekommer os, at der
hermed er skudt en breche
i den mur af officiel mis-
tillid, som hidtil har om-
givet den sportsgren, der
efter vor opfattelse ifglge
sin opdragende virkning
badde moralsk og etisk
fuldt ud star mal med en-
hver anden form for aktiv
sportsudgvelse. Vi ma ha-
be, at det vil lykkes for
motorsportens talsmand
pa hgjeste sted nu at skaf-
fe os de afsparrede lande-
vejsstreekninger (eller by-
gader), som er en forud-
setning for, at man kan
arrangere motorlgb i in-
ternational stil saledes, at
vore kgrere — nar de del-
tager i udenlandske Ilgb
ikke leengere behgver at
fgle sig som geester, der
lader sig invitere gang pa
gang uden at kunne ggre
gengeld.

Huvem bestemmer?
Som et betydeligt frem-
skridt for handelen
med motorcykler blev det
i sin tid meddelt, at kun-
derne nu selv bestemte
hvilket merke, de ville
kgbe pa deres indkgbstil-
ladelse, d.v.s. at man kun-
ne indlevere sin tilladelse
til en forhandler, og si-
fremt den gnskede maski-
ne ikke fandtes pa lager,
ville den blive skaffet
hjem, idet indkgbstilla-
delserne samtidig skulle
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selv den

gelde som valutabevillin-
ger for importgrerne.
Denne ordning lyder
uhyre tiltalende, men nar
man ser hvordan den er
blevet fgrt ud i livet, vil
man endnu en gang kunne
konstatere, at teori og
praksis ikke altid d=kker
hinanden. Det viser sig
nemlig, at der er indfgrt
maskiner p&4 handelsafta-
ler fra forskellige lande,
og for hver indfgrt maski-
ne udstedes en indkgbstil-
ladelse. Publikum har
imidlertid ikke fglt trang
til at anvende deres ind-
kgbstilladelser pa een af
de i gvrigt ofte ens ma-
skiner, der er importe-
ret under forskellige mer-
ker, da man dels ikke har
erfaringer for disse ma-
skiners holdbarhed og
dels fordi der ikke fore-
findes et forsvarligt reser-
vedelslager. Langt den
overvejende del af de hel-
dige, der har féaet ind-
kgbstilladelse, har derfor
deponeret tilladelsen hos
en forhandler, der der-
efter — ifglge reglen —
skulle kunne fa valuta
til en engelsk maskine.
Et enkelt firma har sa-
ledes indsendt 20 ind-
kgbstilladelser til Direk-
toratet for vareforsyning,
men da bevillingerne
kom, var der kun valuta
til 2 maskiner, da den
samlede valuta var lige
ved at veere opbrugt. Alt-
sd valger kunden ikke
maskine, han
gnsker at kgbe, men ma
tage til takke med den
maskine han kan fa. Vi
skal ikke kunne udtale os
om de omtalte maskiners
kvalitet, da vi ikke har
haft nogen forudsetning
for at bedgmme den, men
een ting er givet, og det er,

at den motorcyklist, der
skal have en af de franske
maskiner, fremstillet af
Peugeot og indfgrt under
forskellige navne, er ilde
farende i det gjeblik, der
sker noget med hans ma-
skine. Vi har spurgt een
af importgrerne om der
fandtes reservedel, og faet
det svar, at der var lidt pa
lager, men at man igvrigt
kunne skaffe forskellige
dele hjem. Disse ville an-
komme efter ca. en ma-
neds forlgb — forudsat at
man var heldig. Ingen kan
da forteenke publikum i at
kgbe maskiner, med hvil-
ke det ikke lgber den risi-
ko, at skulle undvaere ma-
skinen i en méned eller
mere, fordi en enkelt lille
del er gaet i stykker.

Loven og propheterne
Det har i lang tid vakt
morskab i motorkrese,
at man har kunnet ind-
registrere en 250 ccm Jawa
med sidevogn overalt i
landet med undtagelse af
Nestved. Nu har justits-
ministeriet imidlertid be-
kendtgjort en forordning,
efter hvilken man kun
kan indregistrere motor-
cykler med sidevogne, nar
maskinerne alene vejer
150 kg eller derover. Dette
har medfgrt, at man ikke
mere kan indregistrere en
250 ccm Jawa, men deri-
mod en 350 ccm maskine
af samme fabrikat med
sidevogn. I betragtning af,
at maskinerne er fuld-
kommen ens, bortset fra
motoren, virker denne
ordning hgjst besynder-
lig, eftersom den store
maskine dog ma anses for
at kunne uds=ztte det sam-
lede kgretgj for stgrre pa-
virkninger, end den lille
maskine.
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Hyad er
REDEX?

REDeX er en specialraffineret mineralolie,
der opleser beg, renser oliegangene for
slam, forhindrer kuldannelser, friger haen-
gende ventiler, begede stempelringe m. v.
REDeX nedseetter motorens friktion og for-
leenger motordelenes levetid. Med REDeX
kan De rense Deres motor, uden at den be-
hever at adskilles, og give den nye kraefter
og forege acceleration og tophastighed.

Systematisk anvendelse af REDeX i olie og
benzin giver den hajeste effektivitet i smo-
ring af alle bevaegelige dele i motor, gear-
kasse og differentiale. i

Dunk med male-
baeger til anbrin-

Dunk med
gelse under

= teleskopisk tud
motorhjelmen

FBULOW & CO-
Tongdly Hoftewerandr

Polititorvet . Kebenhavn V . Central 1722

INDHENT NZRMERE OPLYSNINGER OM REDeX HOS DERES AUTOREPARATOR
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AUTOMOBILTEKNISKE
FABELDYR

Dette er ikke — saledes som titlen maske

synes at antyde — en beretning om
sere eller uvirkelige dyrearter, at lese hgjt
for de sma under juletrzet, men simpelt-
hen en beretning om nogle fa kendte eller
bemerkelsesverdige automobilkonstruk-
tioner, som — uanset deres egenskaber
igvrigt — er kendetegnet ved, at de kun er
blevet fremstillet i et enkelt eksemplar.
Arsagerne hertil kan vere forskellige —
nogle af dem er prototyper, der aldrig kom
i produktion, andre er vogne, som blev
bygget til lgsningen af en ganske bestemt
opgave, og som derfor ikke er blevet re-
produceret; efter at opgaven var lgst. Ende-
lig er der enkelte, som i deres grundleg-
gende anlzgspreg var sa forfejlede, at en
videre vandring af den afstukne vej gjen-
synlig ville veere grkelgs — de tjener dog
trods alt det formal at belere os om, hvad
der ikke kan lade sig ggre.

Alle de her viste eksempler stammer fra
srene 1936—38, og den fgrste af dem er
den fantastiske racer, som blev konstrueret
efter anvisning af den kendte italienske
veddelgbskgrer grev Trossi, der foruden
ved sine mange Alfa-Romeo sejre i 20’erne
og 30’erne ogsd har indskrevet sit navn i
automobilets historie ved at vere den
mand, der i fgrste omgang financierede
konstruktionen og bygningen af den 12-
cylindrede Ferrari racer, hvis efterkom-
mere i dag dominerer den internationale
Grand Prix sport med overvzldende ma-
joritet.

Trossi fik omkring midten af 30’erne
den ide, at en veddelgbsvogn skulle vere
bygget som en jagerflyvemaskine uden
vinger, men med fire hjul og — hvilket
var tidens store mode — med forhjuls-
trek. Det ejendommelige resultat ses pa
hosstiende billede. Motoren er en dob-
beltstemplet, luftkglet stjernemotor med
otte cylinderenheder, altsid en 2-takter
med lengdeskylning efter Puch’s og Zol-
ler’s system, og den er anbragt frit i yog-
nens forreste ende et godt stykke foran
foraksellinien saledes, at trekket gennem
en tgr enkeltpladekobling og en 5-trins
gearkasse passerer direkte bagud til dif-
ferentialboksen. Motorens slagvolumen
var 6 liter, og skylningen af cylindrene
skete ved hj=lp af en stor, ret langsomt-
giende Zollerbleser, der var anbragt
umiddelbart over gearkassen, og udblas-
ningsportene mundede alle ud i den ring-
formede manifold, der ses pa billedet. Vog-
nens bzrende konstruktion var udformet
som en rumgitterramme, og karosseriet
var en duraluminiumskal, som var truk-
ket herover. Bade for- og baghjul var op-
hangt i ren parallelogramfgring med tor-
sionsfjedre og hydrauliske stgddzmpere,
benzintanken var oph@ngt bag fgreren, og
der var hydrauliske 4-hjuls bremser pa
alle fire hjul.

Ved et arrangement som det ovenfor be-
skrevne var det lykkedes at skabe en ra-
cervogn, som var i besiddelse af omtrent
alle de fejl og mangler, man kan ggre sig

Grev Trossi ved rattet af sin for-
hjulstrukne Grand Prix racer med
8-cylindret, lengdeskyllet 2-takt
stjernemotor. Med denne vogn fik
_ man en gang for alle gjort op med
den forestilling, at forhjulstrek
kan bruges til vogne med et stort
forhold mellem effektiv hestekraft
og egenvaegt. Trossi skal efter sigen-
de aldrig have veret sd bleg, som
da han kom tilbage efter sin forste
provetur med vognen pd Monza
banen. Han afskrev koretojet uden
et ord og sagde dermed ogsd farvel
til den kvarte million, den havde
kostet ham.
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hab om at udpgnse, nar man legger hjer-
nen i blgd. Den ejendommelige vaegtforde-
ling med benzintanken bag fgreren med-
fgrte, at trykket pa forhjulene under be-
gyndelsen af et 1¢b (nir benzintanken var
fuld) androg omkr. 65 % af vognens sam-
lede vagt, en verdi,der — efterhanden som
1gbet skred frem —voksede til omkring 80
pet. Det viste sig da ogsd, at bagvognen
nesten ikke kunne holdes i svingene, og
hertil kom faren for udskridning af for-
vognen sa snart, fgreren kom til at give
lidt for megen gas saledes, at forhjulene
blev bragt til at spinde. Den store indbyr-
des afstand mellem motoraggreat og ben-
zintank gav endelig vognen et unormalt
stort inertimoment omkring den lodrette
tyngdepunktakse, hvilket gjorde den trzg
i svingene.

opgaven lgstes i samarbejde med Andreau,
der i hgjere grad end nogen af sine sam-
tidige har studeret de problemer, som
knytter sig til motorkgretgjernes luftmod-
stand — en viden, der i tidens Igb er kom-
met en lang rzkke af racer- og person-
vognskonstruktioner til gode.
Chassiskonstruktionen, der helt er Du-
bonnet’s eget vark, er naturligvis karak-
teriseret ved en ren parallelfgring af. alle
fire hjul efter konstruktgrens egne paten-
ter, der var overtaget af General Motors
og Fiat, og som fandt anvendelse ved for-
hjulsophzngningen pa bade Chevrolet,
Pontiac, Vauxhall, Opel Admiral og Olym-
pia. Den bzrende konstruktion er en —
bagtil gaffelformet — centralrgrsramme,
som er svejset op af tyndvegget stalplade,
og den rummer bagtil en almindelig 60 hk

Konstruktiv dristighed

Primus motor

E Lobsk fantasi

Motorens kgling, der alene var baseret
pa fartvindens virkning, méatte naturligvis
blive uensartet for de otte cylindre forsa-
vidt, som langt den stgrste del af den for-
bistrgmmende luft vil passere langs ka-
rosseriets top og sider, medens kun en rin-
ge del finder vej til det smalle mellemrum
mellem vognbunden og vejen. Resultatet
blev altsa, at de to nederste cylindre blev
for varme under driften, og derved begrzn-
sedes maksimaleffekten til en relativ lav
vardi — hvor lav ved vi ikke — Trossi op-
gav i sin tid, at motoren pA prgvestand
havde afgivet 360 hk, det gav den i hvert
fald aldrig pa landevejen. — Vognen var
anmeldt til Vanderbilt Cup Race pa Roose-
velt banen pa Long Island i 1936, men den
kom aldrig til U.S.A. — Trossi havde nem-
lig under sine indledende prgver fiet en
sadan rakke af nervechok, at han opgav
pa forhand. Han stillede vognen tilside for
tid og evighed i en afkrog af sit slot og ka-
stede sig over andre opgaver — en mangde
erfaring rigere og ca. 250.000 kr. fattigere.

Samme ar presenterede den franske
veddelghskgrer Andre Dubonnet en vogn
helt af sin egen konstruktion, som ses p&
det nzste billede. Hensigten med kon-
struktionen var i fgrste rekke at fremstille
en fremragende strgmlinievogn med uszd-
vanlige kgre- og affjedringsegenskaber, og

Ford V-8 motor sammenbygget med en
elektromagnetisk Cotal gearkasse og et al-
mindeligt differentiale, der trzkker gen-
nem to korte kardanaksler til de uafhzn-
gigt ophxngte baghjul. Det mest ejendom-
melige er imidlertid, at de to forreste af
vognens fire seder er anbragt foran for-
akslen — adgangen sker gennem to skra
dgre, der hver for sig er hzngslet fortil,
meget ner ved vindspejlets midterlinie.
Adgangen til de to bageste seder sker gen-
nem to dgre umiddelbar bag forhjulene.
Vognbunden er fuldstzndig glat, og de pa-
rallelfgrte forhjul (der naturligvis pa nor-
mal méde er styrende hjul) er hver for sig
indskapslet i en dyb, tetsluttende skaerm,
der under styrebevagelsen drejer sig med
et meget lille spillerum inde i de kugle-
formede, faste skeermkasser i karosseriet.
Adgangen til motorrummet sker gennem
to store dgre med plasticvinduer umiddel-
bart foran bagakslen.

I modsztning til senere og bedre strgm-
liniekonstruktioner har Dubonnet’s vogn
fritliggende bagskarme, som vil give an-
ledning til en del hvirveldannelse mellem
hjul og karosseri — senere tyske forspgs-
konstruktioner viser, at en passende ind-
kapsling af hele karosseriets underpart
under ét havde varet at foretraekke. Luft-
modstandskoefficienten var dog sa lav
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som 0,24, de bedste tyske konstruktioner
fra 1938—39 kom ned pa 0,20—0,21. Til-
sammenligning har den svenske SAAB en
luftmodstandskoefficient pa 0,34. For at
ggre vognen luftstabil — hvilket har be-
tydning ved hgje hastigheder — var der
efter Andreau’s forslag bagtil anbragt en
ret stor, lodret halefinne, som samtidig
mé& have gget sidevindsfglsomheden en
del; ogsa pa dette punkt har senere erfa-
ringer gjort det klart, at det er gunstigere

linievognen 28 pct. lavere end forbruget
for Ford’en. Nar konstruktioner af denne
art ikke er slaet igennem, skyldes det sik-
kert, at det — ud fra rent svingningstek-
niske synspunkter — er principielt forkert
at anbringe personer udenfor rummet
mellem de to aksler — et forhold, som Du-
bonnet sikkert har vearet klar over, men
som han har ment at kunne rade bod pa
ved sit affjedringsystems gvrige, overleg-
ne egenskaber.

Andre Dubonnet’s specielle stromlinievogn fra 1936, i hvilken de to forreste seder var anbragt foran forakslen —

indstigningen sker gennem de viste, skré dore. Motoren er anbragt bagtil, men foran bagakslen, og den trekker

pd baghjulene. Lujftmodstandskoefficienten 0,24, tophastighed 174 km t. Vognen er forsynet med uafhengigt Du-
bonnet-ophengning af alle fire hjul .

— ved anvendelsen af et mere buttet bag-
parti — at henlagge den stgrste del af vog-
nens samlede hvirvelfelt til rummet bag
bagakslen, hvorved anvendelsen af seerlige
stabiliseringsflader i almindelighed kan
undgas.

Vognen var kun 5 kg lettere end den
normale 60 hk Ford sedan saledes, at de
sammenlignende forsgg, man foretog, p&
Montlhery banen ved Paris giver et tilfor-
ladeligt billede af konstruktionens prin-
cipielle overlegenhed. Tophastigheden for
den normale Ford model var 129 km/t me-
dens Dubonnet med sin vogn kgrte 174
km/t (naturligvis med en anden bagaksel-
udveksling) — ved en konstant hastighed
af 100 km/t 14 benzinforbruget for strgm-
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En anden konstruktgr, som altid har
veeret parat til at ga sine egne veje, er den
amerikanske ingenigr William B. Stout,
der har virket som uafhangig konsulent
for en rakke automobilfabriker, bl. a. for
Ford for hvem, han ogsa konstruerede de
nu glemte Ford flyvemaskiner. Stout hav-
de — ligesom flertallet af amerikanere —
den opfattelse, at en bil skal vare en dag-
ligstue pa hjul. Konsekvensen heraf ma
blive, at man bestrzber sig pa at kon-
struere en vogn, med den stgrst mulige
passagerafdeling, d.v.s. med den mindst
mulige plads optaget af de tekniske instal-
lationer. PA hosstaende tegning, der er ta-
get fra et af hans patenter, ses opbygnin-
gen af det anvendte maskinanleg. I et

i o



Firestone

| wossc\\ M VERDENS
| 55528 SENS 7~ SIKRESTE

Det nye Champion de Luxe Firestone
da=k til personvogne er det sikreste
og mest pdlidelige dak, der kan kg-
FLEST - bes for penge. Det er dekket med det

KILOMETER bergmte ,,Safti-Grip” mgnster — —
PR- KRONE dakket der star fast!

SKANDINAVISK MOTOR CO. %5
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forholdsvis begraenset rum bagude i den
strgmlinieformede karosserikonstruktion
er anbragt en hgjtliggende Ford- V-8 mo-
tor, som gennem et indkapslet tandhjuls-
trek trekker ned til en gearkasse under
koblingshuset og videre tilbage til et fast-
liggende differentiale under bundkarret.
Herfra udgar to normale pendulaksler,
som gennem lodrette stgdstenger stgttes
af hgjtliggende skruefjedre med indven-
dige teleskopstgddeempere. Hele kgretgjet
var svejset op som en bzrende rumgitter-
konstruktion af runde stalrgr, og forhjuls-
ophzngningen var udformet p& den snart

den ene balg til den anden siledes, at den
hydrauliske deemper kunne undvares. En-
delig gjorde anvendelsen af luftaffjedrin-
gen det muligt for ham at indfgre en aktiv
krengningsstabilisering, der sikkert har
vist sig at vere en ngdvendighed ved et kg-
retgj med en si hgjtliggende motor. Hver
enkelt af de fjedrende gummibzlge var i
forbindelse med en trykluftbeholder, og i
rgrledningen mellem bzlg og beholder var
der indskudt en lille ventil, som betjentes
af et pendul, som kunne svinge frit pa
tvaers af vognens lzngderetning. Nar vog-

nen gik igennem en kurve svingede pendu- -

Skematisk fremstilling af maskinanlegget i Stout’s »Scarab®, ved hvilken konstruktoren havde tilsigtet den storst

mulige plads for vognens passagerafdeling. Lodret over bagakslen ligger en V-8 motor, som gennem tandhjul

trekier til en gearkasse under koblingshuset og videre til differentialet under motorens bundkar. Bemerk den

egenartede forbindelse mellem pendulaksler og de hojtliggende fjedre og stoddempere, der er hengslet til et
knudepunkt i vognens berende rumgitterkonstruktion.

klassiske made med en kort og en lang
tvaertriangel og skruefjedre. Hele kgre-
tpjet, der gik under navnet »Scarabc,
havde — til trods for rigelig plads til 8
personer — en egenvagt pa kun 1020 kg,
og tophastigheden 14 omkring 150 km/t.

Stout indfgrte pa et senere tidspunkt i
samarbejde med Firestone en interessant
konstruktionsdetaille i affjedringssyste-
met. Han fandt nemlig pa at erstatte de
anvendte skruefjedre med nogle saerlige,
dobbelte gummibalge, som under kgrslen
holdtes oppumpet fra en lille kompressor
pa motoren. Derved fik han en ren luftaf-
fjedring med progressiv karakteristik og
samtidig en indvendig dempning ved luf-
tens passage gennem snzvre ibninger fra
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let ud og fukkede for forbindelsen mellem
bzlg og beholder i vognens yderside i svin-
get — derved begrensede man automatisk
den aktive luftmaengde siledes, at fjedren
blev stivere s l&nge, vognen befandt sig i
et sving. Efter opretningen svingede pen-
dulet tilbage, og fjedrene fik deres nor-
male stivhed igen.

Her havde jeg egentlig tenkt mig at
slutte for denne gang, men si faldt jeg
over beskrivelsen af en antikvitet fra en
langt tidligere periode, nemlig fra 1922,
og da den utvivlsomt representerer noget
af det mest sindsyge, som nogensinde i
fuld alvor er blevet benyttet pa gader og
veje, syntes jeg ikke, jeg ville forholde
lzeserne denne lille julegodte.

il



Den franske propelvogn ,Leyat* fra 1922 med opfinderen ved rattet. Den er udstyret med en 3-cylindret stjerne-
motor pd 10 hk, egenvagten er 300 kg, og tophastigheden andrager 110 km/t. Det tilsvarende benzinforbrug var hun
8 liter pr. 100 km.

Det drejer sig om en fransk propelvogn,
som blev udspekuleret af en vis monsieur
Leyat, der — herren ma vide hvordan —
fik myndighedernes tilladelse til at fore-
tage prgvekgrsler pa vejene, og som siden
udarbejdede en rapport om forsggsresul-
taterne. Disse giver — trods kgretgjets
rent ferdselsmeassige afsindighed — alli-
gevel noget stof til eftertanke. Vognen, af
hvilken der kun findes nogle fa billeder i
darlig reproduktion pa sterkt gulnet pa-
pir, er udformet som en flyvemaskinekrop
med nogle sma, nette bareplaner, der ggr
det ud for skazrme over hjulene, og den
bzrer fortil en 3-cylindret stjernemotor
med 90 mm boring og 120 mm slaglzngde,
der trekker en flyvemaskinepropel. Sty-
ringen sker gennem kadetraek fra fgrer-
sedet til de luftigt monterede baghjul, et
arrangement, som i forbindelse med en
akselafstand pa 3 meter, sikkert har gjort
vognen til et nemt 0g>fikst kgretgj under
opfinderens triumftog fra den ene af
Montmartres bistro’er til den anden. For
at forhindre, at andre trafikanter skulle
fa grerne i propellen, er denne omgivet
af en cvlindrisk skerm og fortil skermet
mod omverdenen af et let hgnsenet, som
dog nzppe har varet tilstrekkeligt til at
forhindre, at apparatet virkede som pa-
leegsmaskine i tilfzelde af et sammenstgd.

Vognens egenvagt var kun 300 kg, og den
kunne — med den nzvnte motor, som ud-
viklede 10 hk — opni en tophastighed pa
110 km/t; ved denne hastighed brugte

den — til trods for datidens lave kompres-
sionsforhold — kun 8 liter benzin pa 100
km, og dens stigeevne med to personer om-
bord opgives af konstruktgren til 14 pct.
Rapporten indeholder ingen oplysninger
om stgvplagen under 'en kraftig igangseet-
ning.

ATCHLESS
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Forhandlere i Kebenhavn:

Specialvaerksteder

Cylinderudboring

JENS & HELGE JENSEN

Ndr. Fasanvej 168 . Taga 3166

A.J. HOLM

Sundholmsvej 55 . Amager 8089
FRED. RASMUSSEN
Industrihuset, Borgergade 14 . Pal= 6721
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VI PROVEK@GRER

PUCH 250 TF

Blandt de efterkrigsmodeller, der er kom-

met pd det danske marked, er Puch
250 TF vel nok en af de mest bemzrkel-
sesveerdige, fordi den pA flere punkter ad-
skiller sig fra almindelig konstruktions-
praksis, og samtidig er en absolut ener in-
denfor sin slagvolumenklasse.

Vi har allerede tidligere omtalt moto-
ren, der er en dobbeltstemplet totaktsmo-
tor, ret indgiende bl. a. i artiklen »Hvor-
for dobbeltstemplede totaktsmotorerc i
vort augustnummer. Vi skal dog her min-
de om, at plejlstengerne er udformet efter
Zoller’s princip, efter hvilket stemplerne
ikke alene forskyder sig i forhold til hin-
anden wunder motorens rotation, men
stemplernes sidetryk udlignes tillige gen-
nem den vinkelformede plejlstang.

Motorens smgresystem adskiller sig fra
langt de fleste andre totaktsmotorer der-
ved, at olien opbevares i en separat tank
i stedet for at blive blandet med benzinen.
Fra denne tank trykkes den friske olie af
en enkeltvirkende, snekkedrevet stempel-
pumpe til hovedlejerne, og gennem en ka-
nal, der er boret i krumtaphuset og cylin-
deren, fgres olien direkte frem til udblaes-
ningsstemplets bagside. Ved en forgrening
af kanalen fgres den overskydende olie-
mangde gennem en dyse ud i cylinderens
indsugningsrgr, i hvilket den blandes med
den indsugede gasmazngde. Ved et regu-
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leringskabel, der star i forbindelse med
gashandtaget, reguleres oliepumpens ka-
pacitet saledes, at den oliemzngde, der
tilfgres motoren, bliver tilpasset den gje-
blikkelige belastning. Fordelen ved dette
system er indlysende, idet der ikke alene
tilfgres hovedlejerne frisk olie under tryk,
men den omstandighed, at oliemzngden
er uafhengig af den indsugede gasblan-
ding og afhangig af den indsugede gas-
mengde, bevirker, at der kun tilfgres mo-
toren den absolut ngdvendige olie, nar
maskinen startes kold og gasblandingen
derfor ggres fed samtidig med, at tend-
rgret kun vanskeligt vil kunne brende sig
rent for olie pa grund af den lave tempe-
ratur. Ved stigende belastning — d.v.s.
nar en stor mangde gas indsuges i cylin-
deren — tilfgres motoren en tilsvarende
stgrre oliemzngde. Reguleringstrakket
mellem gashéndtag og oliepumpe kan til-
lige indstilles gennem. et dxksel i krum-
taphuset saledes, at man kan give pum-
pen stgrre eller mindre kapacitet under
de skiftende driftsforhold som f. eks. me-
gen bjerg- eller bykgrsel.

Motor og gearkasse er sammenbygget i
samme hus, og kraften overfgres af en en-
kelt kede mellem motor og kobling. Denne
forkede Igber naturligvis i oliebad i en
lukket aluminiumskedekasse, der pafyl-
des olie samtidig med gearkassen. Gearpe-



dalen er anbragt pA maskinens venstre si-
de og kickstarteren er i indgreb med kob-
lingen saledes, at motoren kan startes med
udlgst kobling, hvilket indebzrer den for-
del, at man kan starte maskinen, medens
denne star i gear og pid den made komme
hurtigt i gang, hvis motoren gar i sti i
trafiken,

Gearkassen har 4 hastigheder, og 1. gear
bringes i indgreb ved at treede een gang pa
pedalen, medens de gvrige gear findes ved
at lgfte pedalen. En gearindikator er an-
bragt ovenpi krumtaphuset, men den. zr
temmelig overflgdig, dels fordi frigearet
findes let og ubesvzret, dels fordi man
ikke kan se indikatoren uden at bgdje sig
ud: over maskinen. I sandhedens interesse
skal det oplyses, at vi her pA SMJ har
veret i besiddelse af en Puch 250 TF i et
ar, og i den tid har vi aldrig taget fejl
af gearstillingen og aldrig set p& indika-
toren.

Stellet er fremstillet af firkantede stal-
rgr, der er svejset sammen, samt runde
slagloddede stalrgr. De sidstnzvnte dan-
ner det underste stelrgr, der gir under
motoren, samt baggaflen. Forhjulet er op-
hengt i en teleskopgaffel med hydralisk
daempning, og baghjulet er affjedret ved
hjelp af skruefjedre indkapslet i telesko-
piske rgrstykker. Ved at dreje pa en ko-
nisk indstillingsmgtrik kan man variere
baghjulsaffejdringen passende til belast-
ning af bagsaedepassager.

Batteritzendingens spole er anbragt i den
vandtaette verktgjskasse, og maskinen er i
det hele taget hensigtsmassigt udformet
med smukke linier.

Kgreegenskaberne er fuldt pi hgjde med
langt stgrre maskiner og en marchhastig-
hed pa 85 km/t fgles ubesvaret for mo-
toren time efter time. Det skal séledes
naevnes, at vi gentagne gange har kgrt pa
denne model til Oslo, og den 615 km lange
streekning mellem Helsingborg og Oslo er
blevet kgrt pa 10 timer trods dérlige veje
pa lange strekninger og trods de ofte fore-
kommende stigninger nord for Goéteborg.
Puch’en fgler sig netop godt hjemme, i
bakket terrzen med snoede veje, under
hvilke forhold gearudvekslingen synes
uhyre velvalgt. Den behagelige affjedring
og svingsadlen er sterkt medvirkende til,
at man ikke bliver tr=t pa langture.
Bremserne er store og meget effektive ved
opbremsning fra de stgrste hastigheder, d.

v.s. fra 100—110 km/t. (Tophastigheden
mai som gennemsnit af tiden for kgrsel i
begge retninger anfgres til 108 km/t.) En
noget bedre afkgling af forhjulsbremsen
kunne dog vare gnskelig, medmindre man
vil velge den noget sundere fremgangs-
made, at forgge bremsearealet®

Ogséa til bykgrsel er maskinen velegnet,
men til dette brug ma man regne med et
forholdsvis stort benzinforbrug, fordi

| HJUL

Specifikationer:
MOTOR

Dobbeltstemplet totaktsmotor med
letmetaltopstykke.Boring 2x45 mm,
slag 78 mm, slagvolumen 248,1 ccm
kompressionsforhold 6,2:1, 12 hk
ved 4500 omdr./min., stempelha-
stighed 11,7 meter pr. sekund ved
4500 omdr./min.

TANDING
Batteritending. Svinghjulsdynamo
med spaendingsrele, 6 volt 35/50
Watt, akkumulator med 7 ampere-
timer. Ladekontrollampe.

TRANSMISSION
Flerpladekobling i oliebad, gear-
kasse med 4 hastigheder, udveks-
lingsforhold i gearkasse: 2,75, 1,5,
1,00 og 0,765 til 1. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul
18,7, 10,24, 6,82 og 5,21 til 1.

HJULOPHZENGNING
Teleskopforgaffel med hydraulisk
dempning og 110 mm slaghgjde.
Indstillelig teleskopisk baghjuls-
affjedring.

Dekstgrrelse 3,25 X 19, begge hjul
er hurtig aftagelige med speendbol-
te og stikaksler. Baghjulet aftages
uden at bergre bremse- og kade-
indstilling. Bremsediameter 180
mm, belegningsbredde 25 mm.

MAL
Hgjde 1020 mm, bredde 690 mm,
akselafstand 1320 mm, totalleengde
2030 mm, vegt 138 kg. Benzintank
11 liter, olietank 1,5 liter.

PRIS
Kr. 3886,— incl. omsatningsafgift.
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DE VERDENSBEROMTE

KARBURATORER

og originale

RESERVEDELE

Importerer og hovedforhandlere :

AXEL KETNER
Nerrevold 9, Kebenhavn K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
vandkunsten 5, Kebenhavn K., C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Longangsstreede 25, Kebenhavn K., C. 9846

Dansk Metal- & Autoindustrl A/S
Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense, t1f. 545

VILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55—67, Aarhus, tlf. 14100
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man fgrst kan skifte til det hgjeste gear
ved hastigheder over 50 km/t, hvilket for-
gvrigt gelder de fleste maskiner under 500
cem. Accellerationsevnen er ganske upa-
klagelig, og man har intet gjeblik fornem-
melsen af at kgre pa en »lille« maskine,
medmindre man kommer ud for en mod-
vind, der m& karakteriseres ved begrebet
storm. Medens motoren er meget fglsom
overfor karbureringen, er den ret ufglsom
for gasmangden. Den vil saledes gjeblik-
kelig reagere over forkert indstilling af
karburatoren, medens man i modvind ofte

BENZINFORBRUG:

50km B e i e 37,6 km pr. Liter
60 SR EaT s 332 - - -
ZORE R R SR A 30,00- Lt
SOl e R 26 ) e

vil opdage, at man kan lukke lidt for gas-
sen, uden at forringe hastigheden. Fabri-
ken har, sandsynligvis af denne grund,
forsynet maskinen med et langsomtvir-
kende gashandtag, der krzver en hel om-
drejning fgr det giver fuld gas i karbura-
toren. Udskifter man dette handtag med
et mere bekvemt, hurtigtvirkende regule-
ringsgreb, ma man paregne et forgget ben-
zinforbrug.

ACCELERATIONSEVNE:
02 60 km/t e o S B T 8,7 sek.
OS 7,0 i e o g s s 131 i
QIEB O R oo Wl ot AR s 17,9 »

Vi ser ingen grund til ikke at nzvne, at
vi kun har haft een reparation pa maski-
nen, der nu har gaet over 17.000 km, idet
fjederen, som holder gearpedalen i hvile-
stilling, knzkkede efter ca. 7.000 km’s kgr-
sel. Derudover er maskinen naturligvis
blevet renset for sod og er undergaet et al-
mindeligt vedligeholdelsesarbejde, i hvil-
ket vi indbefatter udskiftning af bagk=de
og lignende. Det bgr ligeledes papeges, at
vi efter de 17.000 km ikke kan konstatere
noget slid i cylinderen, medens vi har ud-
skiftet stempelringene.

*
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Det betaler sig at udskitte de gamle teendrgr med et szt
nye Bosch tendrgr. Motoren bliver mere levende, starter
lettere, accellererer hurtigere og bruger mindre benzin

Til enhver motor og under alle forhold

BOSCH

TANDROR

— den uovertrufne kvalitet!

AKTIESELSKABET MAGNETO, JAGTVE] 155, KOBENHAVN N. TELEFON C. 7716

Generalreprasentant for ROBERT BOSCH, G. m. b. H.. Stuttgart.
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Royal Signals, under hvilket det engelske motorordonnanskorps horer, har fra ordonnansernes rekker rekrut-
teret en motoriseret atlettrup. Herover ses 15 mand pd 5 maskiner — der skal ikke vere for megen uenighed
i rekkkerne.

Til venstre et show-nummer, der altid vek-
ker jubel. Herunder en ordonnans forcerer
en brendende bro.

Omstigning fra solo til sidevogn. En af de wvanskelige
ovelser, der har krevet lang tids trening.
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Det nummer, ordonnansen udforer pé bil-
ledet til hojre, md anses for at vere en af
de svereste opgaver, man kan blive stillet,
i forbindelse med en motorcykle.

Herover og til hojre ses et par evelser, der

sikkert har kostet adskillige buler i sdvel

mandskab som maskiner, inden de Fkunne

fremfores med den fornedne sikkerhed. De

er dog for intet at regne mod ,manden
pd stigen®.

AUTOVARKSTED

NBRREBROGADE 213-LUNDTOFTEGADE 100-TAGA 4838
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NSU-FOX er en fuldstaendig nykonstrueret
efterkrigsmodel, der med sin topventilede
motor og hensigt stell uktion
er langt forud for andre motorcykler. Tak-
ket vare den driftssikre firetaktsmotor
kerer FOX 60 km pa en liter benzin.
Begge hjul er affjedret og ophzaengt i sving-
gafler - fremtidens aﬁjedrlngssystem Fuldt
elektrisk udstyr, m ding, svingsad
del. Leveres i bla polycromat lak

Den topventilede 98
ccm NSU FOX, der
yder 6 h

PRIS KR 2328.-

incl. oms.afg.

TANK PA FREMTIDEN,
NAR DE SKAL VALGE!

Eller er det ligegyldigt om De korer 28 km
eller 60 km pr. liter benzin?

JAMES

Den mest populzre engelske letvag-
ter med den okonomiske og kraftige
VILLIERS-MOTOR pa 200 ccm.
Fuldt elektrisk udstyr, meget kraftigt

stel og svare hjul. De bor i egen

interesse se en JAMES inden De | motorcyklernes land -

England - er JAMES den
mest solgte letvoegter.
PRIS KR. 2453.-

incl. oms.afg.

bestemmer Dem for en motorcykle.

FORHANDLERE OVER HELE LANDET
GENERALREPRASENTANT: FRED. RASMUSSEN . ODENSE

11—
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Diesel kontra benzin

Med megen interesse har jeg lest Deres
artikel: »Vi prgvekgrer Mercedes Benz die-
selvogn 170 D«. Der star heri bl. a.: Ende-
lig ma det anfgres, at en benzinmotor ikke
kan opvise den samme lange levetid som
dieselmotoren. — Dette med, at en diesel-
motor har en lengere levetid lyder ganske
usandsynligt for menigmand, da en diesel
arbejder med et si hgjt kompressionsfor-
hold i forhold til benzinmotoren. Senere i
artiklen star der, at den samme krumtap
anvendes i benzin- og dieselmotoren, hvil-
ket ggr det endnu mere usandsynligt, at
levetiden skulle vere den samme. Kom-
pressionsforholdet for den her nzvnte mo-
tor opgives til 1 : 19, den mé altsa arbejde
fantastisk hardt. Plejlstengerne har jo
ogsid samme dimensioner som ved ben-
zinmotoren, si plejlstangslejerne er hér-
dere belastet, og dermed stgrre slitage. —
Tilslut 3 spgrgsmal: Hvorfor bremser en
dieselmotor ikke som en benzinmotor, nar
man tager gassen af? Arbejder en diesel-
motor med konstant tendingsbanken van-
set omdrejningerne? Er den banken, en
dieselmotoren har, tzndingsbanken?

E. A. C., Kgbenhavn.

Arsagen til, at dieselmotorerne gennem-
gdende udviser en lang levetid mellem ud-
boringer, ma sgges dels i den omstendig-
hed, at den gennemsnitlige varmebelast-
ning er ret hgj sdaledes, at faren for kor-
rosion er begrenset og dels deri at cylin-
drene ikke umiddelbart efter en kold start
oversvgmmes med benzin, der vasker smg-
reolien af veeggene. Med hensyn til leveti-
den af krumtapaksel og plejlsteenger, ma
det bemerkes, at de — ligesom alle moto-
rens gorige bevegelige dele — naturligvis
ma vere dimensioneret til de optredende
pavirkninger — heraf fglger igen, at de-

lene i Mercedes Benz benzinmotor, type
170V ma anses som overdimensionerede,
men dette forhold har igvrigt ingen ind-
flydelse pa levetiden, da der gjensynligt
i intet af de to tilfeelde synes fare for brud
pa de bevagelige dele som fplge af moto-
rernes almindelige benyttelse. Med hensyn
til lejetrykkene kan bemerkes, at der i en
motor, som smgres korrekt, aldrig ma vere
tale om direkte metallisk kontakt mellem
lejesgler og pander — sdvel i dieselmoto-
ren som i benzinmotoren er der — ndr mo-
toren arbejder, som den skal — kun vere
tale om ren vedske- (olie) frikiion. Die-
selmotoren bremser ikke som en benzin-
motor, fordi den ikke arbejder med et stort
vakuum i indsugningsledningen under
tomgang. Den bankning, man kan hgre i
en dieselmotor, er et rent forbrendingsfe-
nomen, der knytter sig til den forsinkelse
af trykstigningen i forbrendingsrummet,
som er en fplge af det indsprgjtede breend-
sels fordampning, inden det bryder i
brand. Scania-Vabis menes igvrigt at vere
Lkommet om ved problemet ved at benytte
to-trins indsprgjtning. Den nevnte bank-
ning afhenger i forste reekke af motorens
belastning (altsd af hvor hdardt den trek-
ker) og kun i ringe grad af omdrejnings-
tallet.

Et aktuelt totaktsproblem

Jeg har en CZ motorcykle pa 123 ccm.
Nar jeg kgrer over 52 km/t gar den altid
i sta efter et par minutters forlgb, idet der
kommer en slags kortslutning af kul eller
lignende mellem tendrgrets elektroder. Sa
snart kortslutningen fjernes med en negl,
er motoren i orden igen. Der er ikke tale
om tilsodning af porcelenet, der har den
normale lysebrune farve. Det samme kan
undertiden ske, nar jeg kgrer op ad Geels
bakke i hgjeste gear med ca. 45 km/t, og
pa toppen af bakken lukker helt for gas-
sen. Glgdetallet i teendrgret er rigtigt, og

653




|
MOTORLAGERET

Secialforretning i
MOTORCYKLEDELE
TILBEHOR - UDSTYR

Vi leverer:
Krumtaplejer - tandhjul
og kadehjul
for alle motorcykler

Den helt rigtige cylinder-
udboring med fuld garanti

Vester 3846

HALMTORVET 46

vis & vis Kedbyen og Fragtmandshallen

I Kobenhavn V

SN mm e e s e N %

NS
NN

b "
Seorscsroommmmorwrsns el

regulerer Kglertemperaturen
nedsatter Benzinforbruget
beskytter Motoren

Blot et Trek — og Skermen er ind-
stillet fra Instrumentbraettet

LIGE EFFEKTIV VINTER 0G SOMMER

Faas gennem Deres Autoforhandler

Husk ved Bestilling at opgive Bilmarke
Aargang og Kglerbredde
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karburatorindstillingen er i orden. Jeg har
ogsi prgvet med andre dyser i karburato-
ren, men uden resultat. Ggres blandingen
federe, viser kortslutningerne sig ved la-
vere hastigheder. Jeg har forsggt at ndre
tendingstidspunktet og kontaktgabet, men
heller ikke dette gav noget resultat. Smg-
reolien blandes i benzinen i forholdet
1:24. Jeg har talt med flere, der har for-
stand pa motorer, men ikke faet noget fyl-
destggrende svar. Det siges, at det kan
skyldes darlig forbraending, men sa skulle
det jo ogsa vise sig pa porceleznet og re-
sten af teendrgrets elektroder. Der kunne f.
eks. vere tale om en slags elektrolyse i
selve forbrendingskammeret, eller der kan
vere uheldige stoffer i smgreolien og ben-
zinen. Hvad kan forklaringen vere pa fe-
nomenet, og hvordan kan det afhjzlpes?
H. K., Hellerup.

Vi har tidligere hgrt om fenomenet i
forbindelse med Villiers motorer, og vi
har nu konsulteret den hgjeste sagkund-
skab hos benzinselskaberne og flere andre
steder. Hos motorforhandler Erik Orth, der
forhandler CZ, oplyser man, at fabriken
mener at kunne afhjelpe fenomenet ved at
leegge en toppakning (der er ellers ikke
toppakning pd CZ) mellem cylinder og
topstykke, samt montere en anden dyse i
karburatoren. Vi kan imidlertid ikke se no-
gen logisk forbindelse mellem det nevnte
fenomen og en nedsettelse af kompres-
sionsforholdet. Fra sagkyndig side anfgres
det, at der er mulighed for, at en selvren-
sende smgreolie kan vere skyld i kortslut-
ningen, idet de tilsatte, rensende stoffer
som forbrendingsprodukt efterlader en
aske, som ikke-selvrensende olier ikke af-
giver. Der skulle derfor veere mulighed
for, at det er en sadan aske, der fordrsager
kortslutningen. Det er os umuligt at lgse
problemet, medmindre vi bliver presen-
teret for en af de neavnte partikler, der
efter sigende ofte optreder som sma me-
talkugler, og vi vil derfor bede vore lesere
vere os behjalpelig med at fremskaffe
scorpus delictic, der derefter vil blive gjort
til genstand for en laboratorieundersggel-
Ses

Fatal misforstaelse
Kere Skandinavisk Motor Journal!
1 et blad, der hedder »Motor og Sport,
som jeg tilfzldigvis si, da jeg forleden var
hos damefrisgren, leste jeg en notits om,




at Crysler-koncernen i U.S.A. havde op-
fundet en ny bremse, ved hvilken bremse-
kraften applikeres aksialt i stedet for ra-
dialt som hidtil. Nu har vi haft en vold-
som diskussion i syklubben, for der var
nogle af medlemmerne, der slet ikke ville
tro pa, at man kunne fi applikeringstil-
behgr til almindelige trazde-symaskiner.
Ville De ikke vare sa elskverdig at oplyse
os om, hvorvidt det nye aparat kan pa-
monteres en almindelig Pfaff, model 1932,
tredemodel, og sa lidt om, hvorvidt det
egner sig til lette bomuldsvarer? Og sa
lidt om prisen, hvis oplysning kan frem-
skaffes. P4 forhind tak.
Fru Rigmor Nielsen, Kastrup.

Kere fru Nielsen!

Vi ser os desveerre ngdsaget til at bergve
Dem enhver illusion med hensyn til det
omhandlede »applikeringsapparats, idet
vi — efter indgdende kildestudier — er
ndet til det resultat, at den pdgeldende
bemerkning skyldes en katastrofal mis-
forstdelse inden for bladets oversettelses-
afdeling (det angelsaksiske departement).
Den pageeldende notits drejer sig — hvad
ingen naturligvis pa forhand kunne vere
vidende om — virkelig om automobilbrem-
ser, og den ulyksalige glose: applikeres
skyldes afdelingens uvidenhed med hen-
syn til den engelske glose: application,
der i den foreliggende forbindelse ma
oversattes ved: aktivering. Nu, da vi er
i gang, skal vi for fuldstendighedens
skyld oplyse Dem om, at det lidt senere
i den pdgeldende notits omtalte bremse-
hylster altsa ikke har nogen relation til
undertradens anbringelse, men simpelt-
hen refererer til det, man pa dansk kalder
en bremsetromle.

HD stremskema

H. N., Sevel pr. Vinderup, gnsker et dia-
gram over det elektriske anleg pa Harley
Davidson. Vi gar ud fra, at et sadant dia-
gram vil vere nyttigt for de motorcykli-
ster, der har erhvervet en Harley David-
son fra overskudslagrene, hvorfor vi brin-
ger diagram og vejledning side 660.

T.H.N., Hurup, Thy, stiller fglgende

spgrgsmal:

1) Har en totaktsmotor stgrre ydeevne end
en firetaktsmotor med samme cylin-
derrumfang? Der regnes med alminde-
lige turistmodeller. Jeg er klar over, at

firetakteren kan kgre med langt hgjere
omdrejningstal end totakteren, af hvil-
ken grund accelerationsevnen vel ogsa
bliver stgrre, men vil totakteren ikke
have stgrre trazkkraft ved samme om-
drejningstal ?

2) Hvorfor er en totakter ikke s& tilbgje-
lig til at Igbe varm som en firetakter,
skgnt fgrstnzevnte dog preesterer det
dobbelte antal forbrzndinger?

3) Vil en motorcykle med krumtapakslen
pa tvars af stellets lengderetning ikke
principielt have bedre kgreegenskaber,
end en maskine med akslen i stellets
lengderetning? Jeg mener, at motorens
centrifugalkraft kan indvirke pa sty-
ringen.

4) Hvorfor anvendes aldrig trecylindrede
motorer, nar man pa stationzre moto-
rer foretraekker et ulige antal cylindre
for at opna en bedre afbalancering?

5) Kan en tocylindret boksermotor opna
ligesa vibrationsfri gang som en fire-
cylindret reekkemotor?

6) Er det ikke stempelhastigheden, mere
end omdrejningstallet, der betinger en
motors levetid ?

— o0g Vi svarer:

1) Grunden til, at firetaktmotoren i reg-
len har stgrre ydeevne end totaktmo-
toren med samme slagvolumen beror
i fgrste rekke pd, at udstpdningen af
den forbrendte gas og indblesningen
af frisk gas ved totaktmotoren skal
finde sted i Igbet af et sa kort tids-
rum (nemlig medens stemplet passerer
sin nederste stilling), medens man ved
firetaktmotoren bar en motoromdrej-
ning til disposition for de to navnte
operationer. Denne ulempe ved totakt-
motoren overvejer i reglen den om-
steendighed, at den presterer dobbelt
sd@ mange kraftslag, f. eks. pr. 1000 om-
drejninger som den tilsvarende fire-
takter. Accelerationsevnen for et kgre-
tgj afhenger i forste rekke af moto-
rens drejningsmoment ved de lavere
omdrejningstal, og her kommer totak-
teren til kort, fordi den ddrlige fyld-
ning ved lave omdrejninger har en af-
gorende, reducerende indflydelse pd
trekkraften. Accelerationsevnen af-
henger naturligvis — foruden af mo-
torens trekkraft — ogsa af kgretgjets
pjeblikkelige vegt og af det totale ud-

Blad venligst frem til side 659
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Blandt de vogne, som SMJ efterhanden

har haft lejlighed til at prgvekgre pa
landevejen, indtager denne Citroén »11
Sport¢ en absolut serstilling, forsavidt
som den er en udpraeget fgrkrigskonstruk-
tion (nemlig helt fra 1934), der stadig
produceres i praktisk talt den samme
skikkelse som dengang, den fgrste gang
blev przsenteret for den undrende ver-
dens gjne. Den vogn, vi havde lejlighed
til at underkaste en undersggelse, er na-
turligvis produceret i 1950, men det be-
markelsesverdige er, at den i de fleste
henseender havder sig endog szrdeles
smukt blandt de vogne, der fgrst er kon-
strueret efter krigen, og at den i kraft
af sine mange originale konstruktionsde-
tailler stadig representerer en teknisk
standard, der efter 16 ars forlgb kan tjene
som forbillede for de fleste rationelt og
videnskabeligt arbejdende automobilfa-
briker.

Hvis man i fi ord skulle karakterisere
dénne »11 Sport«, matte resultatet vel
nzrmest blive, at det er et udpraget nytte-
kgretgj, ved hvis udformning der er lagt
den aller stgrste vegt pa kgrselskomfort
og kgreegenskaber. En lang akselafstand,
en fremragende, hydraulisk dampet tor-
sionsaffjedring for og bag (som andre
bilfabriker fg¢rst i de seneste ar lidt tg-
vende er begyndt at kopiere) og en rige-
ligt dimensioneret, forholdsvis langsomt-
giende motor, der kun udszttes for lave
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mekaniske og termiske belastninger, teg-
ner tilsammen billedet af et kgretgj, som
svarer til, hvad man i 1950 vil kalde god,
moderne konstruktionspraksis. Pa denne
baggrund vil man kunne forsta, hvilken
forudseenhed og dristighed fabriken méa
have varet i besiddelse af, da den i 1934
— formentlig under en overvaldende gko-
nomisk risiko — tog den logiske konse-
kvens af automobilteknikens nyeste
forskningsresultater og begyndte at frem-
stille et kgretgj, ved hvis udformning der
alene var taget rent tekniske hensyn. Ver-
dien af en saddan fremgangsméde synes at
vere indlysende for alle med undtagelse
af stgrstedelen af verdens automobil-
fabriker.

Citroén var en af de fgrste masseprodu-
cerede personvogne, som var udstyret med
forhjulstrek, og den anvendte udform-
ning af traekket til forhjulene har — efter
at man i arenes lgb yderligere har raffi-
neret systemets enkeltheder — nu néiet
en sidan grad af fuldkommenhed, at man
hermed kan betragte forhjulstrekkets
fundamentale problemer — der i begyn-
delsen kunne give anledning til visse van-
skeligheder — for fuldstendig 1gst.

Vi skal ikke ved denne anledning pany
komme ind pa diskussionen om forhjuls-
kontra baghjulstrek — emnet har tidli-
gere varet bergrt i forbindelse med
spgrgsmalet om automobilernes stabilitet
overhovedet, og det méi vere tilstraekke-




Snit igennem differentialboks og
gearkasse i Citroén .11 Sport“. Fra
koblingshuset til hojre passerer den
drivende aksel over og til venstre
for kronhjulet fremefter til gear-
k aksel. G 1.502.
og 3. gears skrétskdrne tandhjul fo-
res trekket videre til gearkassens
nederste aksel og gennem denne
pdny bagud til spidshjulet. Forrest
ses den firkantede flange, pd hvil-
ken den venstre kardanaksels inder-
ste kryds skal monteres. Kraften fra
motor til differentiale fores altsd
ved denne konstruktion altid gen-
nem en tandhjulsforbindelse, hvil-
ket er forklaringen pd tandhjulenes
usedvanlig  kraftige konstruktion.

ligt endnu en gang at minde om, at den
forhjulstrukne vogn naturligvis ved hur-
tig kgrsel i sving har en stgrre sikkerheds-
margin (vel at merke, hvis hjulene traek-
ker), inden skridning af vognen pi tvars
af vejen sztter ind; p4 den anden side er
der mange kgrere — ikke mindst blandt
dem, der ynder en sportspraget kgretek-
nik — som foretrzekker baghjulstraekket,
fordi det — nar vogne viser tendens til
udskridning — byder dem ikke mindre
end to muligheder for atter at rette vog-
nen op (nemlig enten ved at slippe gas-
sen eller ved at give ekstra gas). Det af-
ggrende er, at den enkelte kgrer indretter
sin kgreteknik efter den benyttede form
for kraftoverfgrslen mellem hjulene og
vejbanen og ved en forsigtig »prgven sig
frem« under forskellige driftsforhold fin-
der frem til de grensevardier for hastig-
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hed og kurveradius, der kan befares med
fuld sikkerhed.

Citroén »11 Sport« udmzrker sig ogsa
ved sit udstyr og passagerrummets ind-
retning som et robust og gennemfgrt prak-
tisk nyttekgretgj — der er ingen overflg-
dige dikkedarer, men pi den anden side
mangler man heller ingen af de indretnin-
ger, som er ngdvendige for den fgrer, der
kan lide at kgre og behandle sit kgretgj
100 pct. korrekt. Kgrestillingen, der pre-
ges af det lodrette forbradt og den hgjt-
liggende hzngsling for pedalarmene, kan
virke lidt uszdvanlig for den kgrer, der
er godt kendt med andre, moderne per-
sonvognskonstruktioner, men man venner
sig hurtigt til at sidde med fgdderne pa
det vandrette guly, og rattets placering er
hzvet over kritik. Pladsforholdene er ud-
merkede og tilstrekkelige, selv for tek-

MOTOR:
Cylinderantal : 4.
Boring: 78 mm.
Slaglengde: 100 mm.
Slagvolumen: 1911 ccm.
Ventilstilling: Topventil.
Kompressionsforhold: 6,5 : 1.
Maksimal hestekraft: 56 ved 3800 omdr./min.

TRANSMISSION:
Kobling: Ter enkeltplade.
Gearkasse: 3 frem og 1 bak, synkromesh mellem
2. og 3. gear.
Gearstangsplacering: Instrumentbord.
Udvekslinger: 1. gear: 3,81 : 1.
2. gear: 2,12 : 1.
3. gear: 1,251 1
Udveksling i differentiale: 3,44 : 1.
Hjulstorrelse: 165 X 400.

ELEKTRISK ANLAEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Citroén.
Ampéretimer: 85.

SPECIFIKATIONER

BREMSER:
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophzngning: Uafhzngige, torsionsstznger.
Baghjulsophengning: Uafhzngige, torsionsstznger.

CHASSIS:
Monokonstruktion.

KAROSSERI :
Type: Berline.
Personantal : 4/5.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2910 mm.
Sporvidde: For 1374 mm.

Bag 1354 mm.
Total lengde: 4450 mm.
Total bredde: 1670 mm.
Total hejde: 1520 mm.
Egenvagt: 1035 kg.
Benzin: 45 1.
Olie: 4/4,5 1.
Vand: 7,5 1.
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nisk afdelings overdimensionerede med-
arbejdere, og skulle der vere enkelte, som
gnsker mere albuerum, kan de jo fore-
trekke den noget stgrre model »Berline
11¢, som i sine mekaniske egenskaber er
identisk med den afprgvede vogn. Med
hensyn til placeringen af instrumenter og
kontrolorganer har fabriken i arenes lgb
eksperimenteret sig lidt frem, og vi ser
ingen anledning til at sendre yderligere
pa de nu opniede resultater. Et vel an-
bragt og godt belyst instrumentbraedt
umiddelbart foran fgreren (med et ur, der
gar rigtigt), kombineret lysafbryder og
hornkontakt under rattet og choker, start-
kontakt og retningsviserafbryder umid-
delbart til hgjre for gearstangen, der ra-
ger ud af en slidse i instrumentbrzadtet,
giver tilsammen mulighed for bekvem og
precis kontrol med alle vognens funktio-
ner. Ved det eksemplar, som SMJ havde
lejlighed til at afprgve, havde man mon-
teret et plasticrullegardin foran kgleren
og et kglevandstermometer pa instrument-
bradtet — disse elementer, der ikke hgrer
med til vognens standardudstyr, viste sig
under vore ture i slutningen af november
serdeles nyttige, og det var iszr forblgf-
fende si hurtigt, man efter en kold start
kunne fa kglevandstemperaturen op pa de
normale 80° C. blot ved to eller tre gange
under kgrslen at stille pa gardinet.
Betragter man de hosstiende kurver
over henholdsvis accelerationsevne og
benzinforbrug, vil man se, at den nye »11
Sport« (hvis kompressionsforhold nu er
hzvet til 6,5 imod fgr 6,2) hgrer til de to
eller tre hurtigst accelererende vogne i
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Et billede, der viser baghjulsoph@ngningen
i den afprovede Citroén ,11 Sport“. De to
baghjul er monteret pd en stiv, gennem-
gdende roraksel, som ved hjelp af to frem-
adgdende, wvridningsslappe radiusarme er
hengslet til det selvberende stilkarosseri
— disse arme har hver for sig fat i en of
de to tverliggende torsionsstenger, der er
anbragt umiddelbart under bagsedets bage-
ste kant. Tverkrefterne mellem aksel og
karosseri optages af de viste, diagonalt an-
bragte trekstenger, der i deres yderste ender
er hangslet til akslen, medens de pd midten
lober sammen og har fat i det samme beslag,
som danner forankring for den faste ende
af torsionsstengerne. De hydrauliske stod-
dempere er fastboltet under akslen (og
horer altsd derved med til den uaffjedrede
vegt), og de er ved lodrette stenger hengs-
let til karosseriets skermparti.

den serie, vi hidtil har haft anledning til
at stifte bekendtskab med — pa den an-
den side er kurven for brendselsforbruget
i liter pr. 100 km ved forskellige hastig-
heder przget dels af det relativt store
slagvolumen i sammenligning med vog-
nens vaegt og dels af en relativt stor luft-
modstandskoefficient (til trods for den
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Citroén 11 Sport’s benzinforbrug er anskueliggjort
i ovenstdende kurve.

glat gennemgéende bund i det selvbzren-
de karosseri). Ved nogle rent orienterende
udlgbsforsgg, der gennemfgrtes i forbin-
delse med de gvrige prgver, fandt vi frem
til veerdien 0,42 for luftmodstandskoeffi-
cienten —til sammenligning tjener, at de
bedste strgmlinievogne, som fremstilles i
serieproduktion i dag, er karakteriseret
ved vardierne 0,36 og 0,34.

Til slut et par ord om bremserne (som
vi normalt ikke ofrer megen omtale, fordi
de ved relativt nye vogne altid er i or-
den). P4 dette punkt har Citroén fabriken
fulgt det samme princip som ved udform-




gjeblikket har lager til gjeblikkelig leve-
ring i begge de to »11«¢ modeller, og det
fremhaves, at vognene leveres med kort
varsel i enhver farve efter kundens gnske,
idet kgretpjerne kommer hjem fra Frank-
rig i grundet tilstand og derefter lakeres
og ferdigggres pa fabriken her.
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Accelerationsevnen for ,11 Sport“.

ningen af vognens gvrige elementer, nem-
lig, at selv ved fuld anvendelse af maski-
neriet ma der kun opsta lave termiske og
mekaniske pavirkninger. Bremsearealet er
meget stort, ndr man drager sammenlig-
ning med andre, moderne personvogne af
tilsvarende vegt, og det var os faktisk
umuligt — selv ved gentagne opbrems-
ninger fra hgj hastighed — at fremkalde
den ringeste grad af »fading« i bremse-
virkningen, samtidig med at pedalreaktio-
nen var let og ensartet under alle forhold.

En detaille, som fortjener den stgrste
anerkendelse, og som samtidig reprasen-
terer en nyhed efter den hidtil fulgte Ci-
troén praksis, er et tendingsindstillings-
handtag pa instrumentbradtet, ved hjzlp
af hvilket man under kgrslen kan regulere
tendingstidspunktet eller rettere hele ten-
dingsindstillingens niveau. Nar man ¢n-
sker at opna den bedst mulige udnyttelse
af den kostbare benzin, er det ngdvendigt,
at fgreren har en mulighed for at finind-
stille teendingen efter sivel motorens gje-
blikkelige temperatturtilstand som oktan-
tallet for den benzinsort, der benyttes.
Fordelen ved den navnte indretning kom-
mer bl. a. klart til udtryk umiddelbart
efter en kold start, da fuld anvendelse af
chokeren er ngdvendig — samtidig kan
man imidlertid — salenge motoren er
kold — stille ind pa4 meget hgj teending
og derved delvis kompensere for det meget
hgje benzinforbrug, der normalt er en
fglge af den kraftige chokning.

Citroén fabriken meddeler, at man i

Teknisk brevkasse
fortsat fra side 655

vekslingsforhold mellem motoren og
drivhjulene.

2) Totaktmotoren bliver i det store og
hele lige sa@ varm som firetaktsmoto-
ren, men i totaktsmotoren finder ingen
lokal overophedning af ventiler og lig-
nende fremspringende punkter sted, og
det er i fgrste rekke sadanne lokale
sglgdepunkter<, der giver anledning til
driftsforstyrrelser.

3) Svinghjulets gyroskopvirkning er ikke
af sa stor betydning, som man skulle
tro. Det er fgrst og fremmest maskinens
hjul, der sgrger for balancen, men en
motor med krumtapakslen i stellets
leengderetning kan vere ret stiv i sine
bevewgelser pa ujevn vej, hvorfor bag-
hjulsaffjedring pa disse maskiner er
mere pdkrevet end pa maskiner med
krumtapakslen pa tvers af stellets
leengderetning.

4) En trecylindret motor ville naturlig-
vis veere at foretrekke, og den engelske
fabrik Scott har ogsa for mange @r si-
den fremstillet en fremragende trecy-
lindret model, der langt overgik dati-
dens maskiner, men det konservative
motorcyklepublikum vil ikke kgbe tre-
cylindrede modeller — det er den ene-
ste forklaring.

5) Man kan ikke drage nogen umiddelbar
sammenligning mellem de to typer,
men en boksermotor ligger meget teet
ved den ideele afbalancering.

6) Spgrgsmalet er lidt inkonsekvent, efter-
som stempelhastigheden udregnes pa
grundlag af omdrejningstallet og slag-
lengden, men en motor kan selv-
folgelig godt have en lille stempelha-
stighed og et stort omdrejningstal, blot
slagleengden har en passende lav verdi.
Den mest reele sammenligning mellem
forskellige motorers slidstyrke finder
man ved at sammenligne stempelvan-
dringen pr. kgrt kilometer i hgjeste
gear.
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I dette

den samle-
tilfzlde bor man komme loddetin pd ledningens uisolere-

led, skal de loddes sammen. Skal en ledning tilsluttes
Skrab aldrig mere

Der er imidlertid nogle
isolering af ledningen end hejst nedvendigt. Husk, at et

ktskrue, skal man lodde en kabelsko
medmindre kontaktskruen er formet

Blot man har et godt diagram at arbejde efter, er der
ingen vanskeligheder ved at trzkke et nyt ledningsnet p&
Ved monteringsarbejdet md det vare en ufravigelfg
, at alle forbindelser skal ske ved lodning eller

en motorcykle eller i en bil.
resultat. For det forste ber man male de forskellige

ledningers lezngde, inden monteringsarbejdet pabegyndes,
idet man serger for, at alle ledninger i hele deres forlsb
kan haftes til stel o.s.v. siledes, at lese flagrende led-
ninger undgds. Hvor to eller flere ledninger folges i
trekkes gennem en stram gummislange. Det er klogt at
anvende forskelligtfarvede ledninger, hvilket kan lette
senere reparations- og fornyelsesarbejde betydeligt.

hovedkabel fra akkumulatoren til kontakten skal frem-

deres forleb, bor de lzgges tzt side om side og eventuelt
stilles af en tyk kobberledning.

praktiske regler, der ber folges, for at opnd et godt
sammenskruning. Skal to ledninger forbindes u
som en besning, i hvilken ledningen skrues fast.

en pol- eller konta
de tride for at undgd opflosning.

fast til ledninger,

regel
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DE NYE

MOTORCYKLEMODELLER 1951

I dette og det folgende nummer bringer vi en oversigt over de
nyheder vi kan finde indenfor motorcykleindustrien. Som man
pa forhind kunne forvente, er det ikke de helt store nyheder
i 4r, men der er dog mange interessante enkeltheder som f. eks.
Triumphs Grand Prix tilbehgr og Ariels Red Hunter modeller,
der nu kun har een knast til betjening af sivel indsugnings-
som udblasningsventil.

riel lader fra 1951 de to modeller VG

og NG pa henholdsvis 347 ccm og 497
e€cm udga. De nzvnte maskiner har sam-
me specifikationer som »Red Hunter« mo-
dellerne, hvorfor det bliver muligt at gge
produktionen af de sterkt efterspurgte
»>Red Hunter« modeller, der for tiden eks-
porteres i stort tal til USA.

Man har kun fundet det ngdvendigt at
foretage fa endringer pa Ariel modellerne
for 1951. Over teleskopgaflen er pa samt-
lige maskiner blevet anbragt en plade med
speedometeret, og kontakt og ampéremeter
er blevet flyttet til forlygten. Da instru-
mentbordet saledes er blevet fjernet fra
benzintanken, er benzinpafyldningshullet
flyttet til midten af tanken. Pa de tocylin-
drede og den firecylindrede model er olie-
tryksmaéleren tillige anbragt i tanken.

De nykonstruerede knastfolgere pd Ariel Red Hunter er
anbragt pd hver sin side af den enkelte knast. Knast-
Jolgernes form er i vesentligy grad bestemmende for
dbnings- og lukketider samt loftehojde.
(Illustrationen fra Motor Cycling)

Bortset fra ovennavnte forandringer
har den sideventilede model VB pa 600
ccm ikke undergaet forandringer, medens
de topventilede modeller dels bliver mon-
teret med en ny type stempler, der kan
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tilpasses med et meget lille spillerum,
hvilket i forbindelse med nykonstruerede
knastfglgere giver en meget lydlgs motor-
gang. Det mest interessante er imidlertid,
at den tidligere anvendte knastaksel, der
bar de to forsatte knaster, nu er blevet
erstattet af en enkelt knast, der betjener
begge ventiler. Dette kan lade sig ggre,
fordi knastfglgerne, der er hangslet pa
en felles aksel, er anbragt en pa hver side
af knasten, hvor de aktiveres i overens-
stemmelse med ventildiagrammets over-
lap. Dette har medfgrt, at man har kun-
net ggre knasten og knastfglgerne dobbelt
s&4 brede, som pA tidligere modeller, af
hvilken grund man har den dobbelte
bereflade til det uforandrede tryk fra
ventilfjedrene og stgdstengerne.

De tocylindrede modeller har fiet nye
cylindre med stgrre kgleareal, og alle mo-
deller har fiet en kortere gearpedal.

Pa den firecylindrede model »Fire i
Kvadrat« pa 997 ccm er baghjulet mon-
teret ved hjlp af stikaksel og spazndbolte
saledes, at hjulet hurtigt kan aftages uden
at det bergrer bremser eller bagkade.
Dette system kan mod ekstrabetaling leve-
res pa samtlige modeller. Ariels S®rpra-
gede baghjulsaffjedring, ved hvilken bag-
akslen er monteret i svinggafler anbragt
pd en lodret cylinder, kan ligeledes leve-
res til samtlige maskiner, med undtagelse
af competitionmodellen, som ekstraudstyr.

Den vigtigste nyhed pa AJS og Matchless

er anvendelsen af letmetaltopstykker

og letmetalstgdstzenger i samtlige moto-
rer. Endvidere har man forbedret koblin-
gen udfra de erfaringer, man har fra
racermodellen 7R. De bergmte Teledrau-
lic forgafler er i det store og hele uforan-
drede, men den hydrauliske stgddeemper-
anordning er blevet forandret saledes, at



olielzekage er udelukket, medens stgd-
dempernes virkning er uforandret.

En speciel baghjulsaffjedring pa trial-
modellerne har vakt forundring, fordi
man til dato har betragtet baghjulsaf-
fjedring som uegnet til trial- og scramble-
maskiner. Baghjulsophzngningen og af-
fjedringen piA AJS- og Matchless-trial-
modellerne er imidlertid siledes konstru-
eret, at det affjedrede baghjul fgrst og
fremmest aflaster forhjulsaffjedringen.

Alle de encylindrede modeller har en ny
6 volt Lucas dynamo specielt konstrueret
til disse maskiner af A.M.C. Ltd. De to-
cylindrede modeller Super Clubman og
Spring Twin har kun gennemgaet uveae-
sentlige forandringer.

BSA er uden tvivl det meerke, der kan

tilbyde det kgrende publikum det
stgrste udvalg i modeller lige fra 125 cem
totaktere til den nye 650 cem Golden
Flash. Sidstnazvnte maskine har kun un-
dergdet ubetydelige forandringer, siden
den fgrste gang bley praesenteret pi ud-

stillingen i Earls Court i 1949. Den nye
motor har imidlertid tjent som forbillede
for andre af fabrikens modeller, idet de
tocylindrede 500 ccm modeller under mo-
delbetegnelsen A7 nu har en motor, der i
konstruktion og specifikationer svarer
ngje til motoren i Golden Flash, blot =n-
dret til 495 ccm slagvolumen.

En nyhed, der sikkert vil blive hilst
med glzde, er, at 250 cem modellerne nu
kan leveres med baghjulsaffjedring. Mo-
dellerne B 31 pa 350 ccm og B 33 pa 500
cem danner grundlaget for en lang raekke
modeller med forskellige udvekslingsfor-
hold i gearkassen, forskellige karburato-
TEeri0..S. .

Modellerne C10 og C11 med henholdsvis
side- og topventilet motor pPi 250 ¢cm har
P4 1951 modellerne en ny cylinder med
stgrre kgleareal. Begge disse modeller har
fortsat batteritending.

Bantam modellen pa 125 cem har ikke
undergiet forandringer, men allerede i
Igbet af 1950 kunne denne maskine leve-
res med baghjulsaffjedring.

A/S Dansk Shell har foreret kaptajnen pd den store tankdamper »Vistula® en scooter sdledes, at han hurtige

kan komme fra kommandobroen i for til

i agter. Fra firmabladet »Shellspejlet“ har vi

ldnt ovenstdende.
— Av, ja, det var i dag, vi skulle ha’ gule zarter!

663




5. Speciel rustmod- §

standsdygtict Staal.

Gulshuntl godf

IMPORT:
VILH. NELLEMANN A/S

K10

TANDROR
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Englaenderne havde tilsyneladende opgi-

vet 250 cem klassen som interesselgs,
og der er i virkeligheden kun fi cngelske
maskiner med dette slagvolumen i dag.
Det virker derfor ret paradoksalt, nar
glan far meddelelse om, at Indian fa-
brikerne i USA hos et britisk firma har
bestilt en sideventilet 250 cecm model,

Den engelskbyggede, sideventilede Indian wBrave®
pé 250 ccm.

der vil komme til at bzre modelbeteg-
nelsen Indian »Bravec. Forklaringen pa
dette fznomen ma sgges i den omstzen-
dighed, at The Brockhouse Engineering
Concern, der fremstiller Corgi fald-
skeermsmotorcyklen, har staet i nzr for-
retningsmessig forbindelse med Indian-
fabrikerne i USA, hvilket blandt andet
har givet sig tilkende derved, at Indian-
forhandlerne foruden Indian-motorcyk-
lerne pa 750, 440 og 220 ccm tillige har
forhandlet den lille Corgi. Der har imid-
lertid veret et »missing link« i dette ud-
bud af maskiner fra den mindste til de
stgrste, og Indian-fabriken har derfor
fundet det gnskeligt tillige at have en
maskine pad 250 ccm. Da interessen for
engelske maskiner har veret stor i USA
efter krigen, har det veret naturligt at
velge en maskine med engelsk udstyr,
d.v.s. med fodgear, teleskopforgaffel o.s.v.,
af hvilken grund det er blevet overdraget
den engelske fabrik at bygge en sidan

maskine, der tillige skulle opfylde visse
amerikanske krav, sisom dybe skzrme,
bred saddel og opadbgjet, bredt styr, der
giver en naesten lodret kgrestilling.
Resultatet af dette samarbejde er til-
syneladende blevet godt, selvom den nye
Indian ikke kan betegnes som nogen sen-
sationel nyhed. Motoren og gearkassen er

bygget sammen til en enhed i et hgjglans-
poleret letmetalhus, hvilket giver aggre-
gatet et centraleuropaisk praeg. Det elek-
triske udstyr bestar af en Lucas sving-
hjulsdynamo, batteri, Iygte og baglygte
med stoplygte svarende til de amerikanske
krav. Batteriteendingen er ligeledes af Lu-
cas fabrikat, og motoren er forsynet med
en Amal karburator. Boring og slagleng-
de er henholdsvis 64,5 mm 0og 76 mm med
et kompressionsforhold pa 6,3 : 1. Fabri-
ken opgiver ikke maskinens ydeevne, men
vi antager, at den ligger omkring 9 hk.

»DERBY"

Opretning af stel, gafler og dele

SVEJSNING

Raaamandsgade 32
Taga 9883 - 9885

FRITS MOLLER
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I modsatning til engelsk konstruktions-
praksis er bremsepedalen anbragt pa ma-
skinens hgjre side, medens gearpedalen,
der skifter de 3 gear, betjenes med venstre
fod. Stgddemperen, der i reglen er an-
bragt pa motorens krumtapaksel, er er-
stattet med gummiklodser i koblingen,
hvilket skulle bevirke en blgdere kraft-
overfgring. Maskinens tophastighed angi-
ves til over 90 km/t, og de gvrige speci-
fikationer er: Udvekslingsforhold 5,73,
9,1 og 16,2 til 1. Dxkstgrrelsen er 3,25 —
18, og bremserne har en diameter pa 5.
Akselafstand 1315 mm, vegt 105 kg. Smg-
Tesystem: vad sump.

Maskinen vil i USA kunne szlges for
345 dollars, hvilket ville svare til ca. 900
danske kroner efter Ignningsniveauet,
men over 3000 danske kroner efter kursen
+ omsatningsafgift — ak ja! Der er imid-
lertid ikke chance for at f4 den nye In-
dian »Brave« at se her i landet forelgbig,
-eftersom hele produktionen indtil videre
eksporteres til Amerika.

'Nortons 1951 program omfatter de-10
kendte modeller, og den vaesentligste
nyhed bestar af en ny 7” forhjulsbremse,
der er vandtazt. Bremsetromlen, der er
fremstillet af stgbejern, har en neddrejet
rille, i hvilken bremseankerpladen er pas-
set til med et ganske lille spillerum.
Speedometeret er pa de nye modeller
anbragt i et lille instrumentbord frem-
stillet i presset plade og anbragt mellem
-de yzverste rgrstykker pa teleskopforgaf-
len. Pa de top- og sideventilede modeller
er sadlen nu anbragt over tanken, der der-
for ikke har nogen udskering til saddel-
‘spidsen, og de to »International« modeller
har faet stgrre benzintanke. Disse model-
ler med en enkelt overliggende knastaksel
forveksles ofte med »Manx¢ modellerne,
der er Nortons fuldblodsracere med to
overliggende knastaksler. Disse modeller
selges til ryttere, der af savel fabriken
som klubberne er fundet verdige til at
kgre en si fornem maskine, medens fa-
briksracerne, der er en videreudvikling af
Manx-modellerne, kun fremstilles til dis-
position for det hold, som fabriken hvert
ar engagerer til at reprasentere Norton
‘PA de internationale baner. Fabriksracer-
ne var i 1950 sesonen bygget op i en helt
ny stelkonstruktion, der tilsyneladende
mdmeerkede sig ved at give maskinerne

helt enestaende kgreegenskaber — efter
rytternes eget udsagn. Dette stel bestar af
to runde stalrgr, der fra kronhovedet gar
vandret bagud under tanken, bgjer lodret
ned bag motoren og fortsatter vandret
frem under motoren, foran hvilken de

Stellet pd Norton’s Manx modeller er ret
serpreget, idet det er formet af to bukkede
ror, der udgdr fra og ender i kronhovedet.
Svinggaflen og de to stive triangler, der til-
sammen danner baghjulsophengningen, er
boltet til rammen.
(Illustrationen fra Motor Cycling)

atter bgjes op til kronhovedet. Til denne
stelkonstruktion er baghjulets svinggaffel
hzngslet i to svare silentblocks og to tri-
angler i stellets lzengderetning lokaliserer
den gverste del af baghjulets teleskopaf-
fjedringer. Det samme stel er 1951 »Manx«
modellerne bygget op i, og det er ret be-
markelsesverdigt, at fabriken allerede
frigiver denne forbedring i stedet for at
reservere den til fabriksholdet.

Forst og storst
med alt til
den kaere rok

Kereteepper, svar
kvalitet, ogsa for
Harley og Indian
Akkumulatorer, kob-
lingsgreb, leederbael-
ter brede kr. 5,50,
lydpotter kr. 29,00, amalkarburatordele,
lygteglas, transfers til de fleste maskiner,
forcromede styr 1" og 7/,

Se, hor og sperg hos BONZ O
Kebenhavns bedst assorterede
specialforretning
Griffenfeldtsgade 5, telefon Nora 7911
Provinsordrer kun pr. efterkrav.
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Panther er et af de to fabrikater, der har

bibeholdt produktionen af 250 ccm
motorcykler, en slagvolumenklasse, der
for gjeblikket har stor sukces ikke mindst
her i Danmark.

Panther serien omfatter 6 modeller,
nemlig 2 model »65¢« pa 250 ccm under
betegnelsen Standard og de Luxe, model
»75« pa 350 ccm, 2 competitionmodeller
pé henholdsvis 250 og 350 ccm og den store
model »100¢« maed en topventilet motor pa
600 ccm — den eneste engelske maskine
med topventilet motor i denne slagvolu-
menklasse. Den sidstnzvnte model har en
meget szrpreget stelopbygning, idet mo-
toren indgar som bzrende element og i
virkeligheden erstatter det forreste stel-
rgr. Selvom man altid har betragtet det
som usund konstruktionspraksis at lade
en maskine indga i en bzrende konstruk-
tion, er det en kendsgerning, at denne mo-
del har opnéet stor udbredelse som side-
vognsmaskine i England.

De gvrige Panthermodeller er alle gaet
over til lodretstiende cylinder, og samt-
lige motorer er topventilede. De to 250 ccm
modeller har batteriteending, medens de
gvrige modeller har magnettending. Stan-
dardmodellen pa 250 ccm er udstyret med
en Burman gearkasse med 3 hastigheder,
medens de gvrige modeller har gearkasser
af samme fabrikat, men med 4 hastighe-
der. Samtlige Panthermodeller har for-
hjulet ophzngt i en Dowty teleskopfor-
gaffel, der anvender komprimeret luft som
fjedrende element. Dette affjedringsprin-
cip, der tillige anvendes pa flyvemaskiner,
indebzrer den betydningsfulde fordel, at
den uaffjedrede vegt er meget lav, sam-
tidig med at den komprimerede luft giver
en fin progressiv affjedring, medens
dempningen besgrges af en indbygget
hydraulisk stgddemper.

Disse 6 modeller har ikke undergiet
nevnevaerdige forandringer i 1951 udga-
ven.

Triumph fabriken bringer i sit 1951 pro-

gram en sensationel nyhed for sports-
entusiasterne, idet »Tiger 100« nu med et
specielt szt tilbehgr kan forandres til
Grand Prix modellen, der:derefter er ud-
gaet af fabrikationen. Denne nyhed vil
sikkert have interesse for de skandinavi-
ske kgrere, der nok har Iyst til at deltage
i den skandinaviske T.T.- og Grand Prix
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sport, men som finder investeringen i
materiellet for stor i forhold til de for-
holdsvis fa 1gb af denne art. Sidste ar
sendte BSA en Gold Star model pa mar-
kedet, og denne maskine udmarkede sig
ved et tilbehgrsszt ud over det alminde-
lige, idet man kunne vzlge mellem tre
forskellige stempler, knastaksler og ud-
vekslingsforhold i gearkassen passende
til standard, trial og landevejslgb. Slet s&
alsidige forandringer kan Tiger 100 ikke
gennemg4i, men den i forvejen meget hur-
tige standardmaskine kan hurtigt zndres
til en rigtig Grand Prix maskine ved hjzlp
af et tilbehgrsszt, der vil komme til at
koste ca. 700 kroner.

I maskinens standardudfgrelse er der
taget hensyn til de hgje omdrejningstal,
man kan opni ved forandringen til Grand
Prix maskine, og vegten af de frem- og
tilbagegidende dele er reduceret betydeligt
ved anvendelsen af Rolls Royce legerin-
gen RR 56 til plejlsteengerne. Savel top-
stykke som cylindre er pi de nye model-
ler stgbt i letmetal med indpressede cy-
linderforinger og ventilseder af stgbe-
jern. Motorens fyldningsgrad er blevet
forgget pa grund af en stgrre indsugnings-
ventil, og kompressionsforholdet er sat op
til 7,7 : 1. Ventilernes stgdstenger er og-
s& fremstillet af letmetal for at sikre pree-
cis ventillukning ved forggede omdrej-
ningstal, idet vegten af de frem- og til-
bagegiende dele derved er betydeligt ned-
sat. I 1951 modellerne giver Tiger 100 mo-
toren 32 hk, og samtidig er vagten gaet
5 kg ned, af hvilke grunde det m& anses
for sandsynligt, at Tiger 100 som stan-
dardmaskine er i stand til at preestere en
tophastighed pa over 150 km/t.

SPLEEFA -

vindskeerme for Nimbus og engelske
cykler og sidevogne

Helgolandsgade 13, Kbh. V. C. 14361, Eva 6621

|
|
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NAr maskinen skal zndres til Grand
Prix racer, finder man i det serlige til-
behgr til dette formal bl. a. 2 stempler
passende til det foreskrevne brandstof,
enten ren benzin med octantal 78 godkendt

til international Grand Prix sport, ben-
zin-benzol blanding (eller benzin med
hgjt octantal) eller sprit. Stemplerne gi-
ver henholdsvis kompressionsforholdene
8,25, 9,5 og 12 til 1. Omdrejningstallet
settes .i vejret ved hjzlp af specielle
knastaksler, som samtidig giver et pas-
sende ventildiagram til 1% udblesnings-
rgr med megafon. For at imgdega det for-
ggede omdrejningstal findes tillige spe-
cielle ventilfjedre. Standardkarburatoren
erstattes af to Amal T.T. karburatorer
med fzlles svgmmerhus. En omdrejnings-
teller med drev passende til dynamoens
tandhjul erstatter speedometeret.

Tiger 100 har som standardudstyr den
nu meget anvendte stwin-saddel¢, d.v.s. at
for- og bagszde er sammenbygget. Denne
saddel egner sig selvfglgelig glimrende til
T.T.-kgrsel, og for at rytteren kan indtage
den korrekte kgrestilling, kan fodhvilerne
flyttes tilbage i dertil indrettede bgsnin-
ger i stellet. Fodbremsepedalen flyttes til-
bage saledes, at den svinger om en aksel
anbragt umiddelbart foran baghjulsnavet
og forbindes til bremsearmen ved hjezlp
af en kort trzkstang, der ligeledes findes
i tilbehgrssazttet. Lygten, med hvilken in-
strumentbordet med speedometer og kon-
takter er sammenbygget, fjernes og er-
stattes med en lgbsnummerplade. Denne

nummerplade bgr fryde enhver T.T. kgrer,
fordi den kan skrues forsvarligt pa, og
ikke, som det ofte er tilfzldet med de
nummerplader, man far udleveret af 1gbs-
ledelsen, skal bindes fast med staltrad.
Der findes i virkeligheden ikke noget s&

Triumph Tiger 100 har pd 1951 modellen aluminiums-

cylindre og twinsaddel. Det er til denne model, der

leveres et ekstraudstyr, som kan forandre maskinen til
en Grand Priz model.

nervenedbrydende for en T. T. kgrer, som
en nummerplade, der begynder at flagre
eller vibrere, hvilket nummerplader har
en udprzget trang til, uanset hvor for-
svarligt man binder dem inden starten.
Endelig indeholder Grand Prix udstyret
et nyt styr, der er formet efter den zn-
drede kgrestilling.

Safremt man yderligere vil ofre et be-
1¢b pa sportens alter, kan man mod ek-
strabetaling fa sarlige, smalle skerme,
forskellige kzdehjul til at opnad passende
totalgearinger og en gearkasse med tet-
liggende udvekslingsforhold.

Den nye Tiger 100 med tilhgrende
Grand Prix szt vil give mange unge ryt-
tere en chance pa T.T. banerne, fordi de
i realiteten kan stille til start med en
fgrste klasses maskine, der stir dem i
ca. 700 kroner -+ deres‘almindelige brugs-
motorcykle. Hvor det drejer sig om lgb
med ren benzin som foreskrevet brznd-
stof, kan de unge ryttere tillige kgre til
og fra banen med det hgje kompressions-
forhold og den tunede motor, selv om det
i almindelighed anses for urigtigt at star-
te en tunet motor, fgr treningen begyn-
der.

Med de resultater, som den finske kgrer
Raine Lampinen og flere andre har op-
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hoad bet) aer
Dette og tusinde andre ting, bl. a.

benzinregnskab, eng.-dansk motor-

ordbog samt kalender, kan De finde i

MOTORLOMMEBOGEN

1951
Pris: kr. 3.00 — 3.75

Deres boghandler har den!
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Dsterbrogade 54 Kobenhavn
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ndet pA Triumph G.P., for gje vil der sik-
kert vere adskillige unge skandinaviske
ryttere, som vil benytte denne chance til
at skaffe sig ordentligt racermateriel.

Den store tocylindrede Ziindapp pa 597

er atter i produktion, og man kan for-
vente, at denne maskine, der har fundet si
mange entusiastiske tilhengere her i lan-
det, vil blive modtaget med glede navnlig
af sidevognskgrerne.

Maskinen, der har modelbetegnelsen KS
601, har undergaet forskellige forandrin-
ger, selvom det serprag, der kendetegner
Ziindapp’s konstruktion, er bibeholdt. Den
tocylindrede motor med de vandretliggen-
de cylindre, er sammenbygget med gear-
kassen og krumtap- og gearkassehus er
stgbt ud i eet. Gearkassens aksler har
samme omdrejningsretning, idet udveks-
lingen sker ved hjzlp af forskellige stgr-
relser keedehjul med duplex k:eder, en kon-
struktionsform, som Ziindapp slog ind pa
allerede lenge fgr krigen. Kraften over-
fgres til baghjulet ved hjzlp af kardan-
aksel med to kardanled af hensyn til bag-
hjulsaffjedringen. For at opni en blgd
transmission er der pa kardanakslen ind-
skudt fjedrende mellemlzeg.

Hver cylinder har sin separate karbu-
rator, der indsuger luften gennem et fzl-
les luftfilter indbygget i motorblokken.
Forhjulet er ophangt i en afliselig tele-
skopforgaffel med hydraulisk dempning.

Den topventilede motor yder 28 hk og
har boring 75 mm og slag 67,6 mm, en
slaglengde, der sandsynligvis vil give en
lav stempelhastighed, som vi desverre
ikke kender, fordi omdrejningstallet ikke
opgives. En 50/70 watt Noris dynamo for-
syner batteritendings- og lysanlaegget.
Smgreolien dirigeres fra bundkaret ud i
systemet af en tandhjulspumpe. Maski-
nens gvrige data er fglgende: Dekstgrrelse
3,50 X 19, akselafstand 1425 mm, total-
mengde 2160 mm, saddelhgjde 740 mm.
Tankindhold 21 liter, vegt uden benzin og
olie 200 kg, tophastighed 135 km/t og ben-
zinforbruget opgives til ca. 4,5 liter pr. 100
km.

Foruden den ovenfor nzvnte model,
fortsztter Ziindapp fabrikationen af mo-
del DB 201 uzndret. Sidstnzvnte maskine
har en totaktsmotor pa 200 ccm.
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Den mest szrpreegede maskine pa det

engelske marked er uden tvivl den
sideventilede, vandkglede Velocette, der
har en tocylindret boksermotor pa 149 ccm
og et transmissionssystem, der indbefatter
en kardanaksel til overfgring af kraften
fra gearkassen til baghjulet. Denne ma-
skine, der tidligere er indgaende beskrevet
i SMJ, har bogstavelig talt ikke undergaet
forandringer, siden den bley sendt pa mar-
kedet. Den erstattes nu af en tilsvarende
maskine, blot med et slagvolumen pa 192
ccm. Medens der tilsyneladende ikke er

nogen forskel at gjne mellem de to maski-
ner, er dimensionerne af aksler, stempel-
pinde o. s. v. blevet gjort stgrre i 192 ccm
modellen, der gir under betegnelsen LE
200. Boring og slag er henholdsvis 50 mm
og 49 mm og for at bibeholde det oprin-
delige kompressionsforhold, har forbrzn-
dingskamrene faet stgrre volumen. Olie-
pumpens kapacitet er 40 % stgrre, end pa
den lille 149 ccm model, og pa grund af
det forggede drejningsmoment er fjedrene
i koblingen gjort kraftigere, samtidig med
at udvekslingsforholdet i 2. gear er @ndret
fra 13 :1 til 10,92 : 1. Bemzrkelsesvar-
digt ved denne maskines udfgrelse er
blandt mange andre detailler den omsteen-
dighed, at man i udstrakt grad drejer og
fraser de enkelte dele af formede stal-
blokke, en fremstillingsteknik, der ellers
kun anvendes pa racervogne og Grand
Prix motorcykler - og enkelte kostbare
standardbiler. Forlagsakslen i gearkassen
er freset ud af én blok, siledes at aksel
og tandhjul er skabt ud i ecet stykke, og
ikke som pa den lille model, med , tand-
hjulene presset ind pa akslen. Ogsa krum-
tapakslen med kontravegte er drejet og

Den nye Ziindapp pd 597 ccm er en eftertragtet
men kostbar maskine. Med sine 28 hk er den en
ideel sidevognsmaskine.

freeset ud i eet stykke, medens den s=zd-
vanlige fremstillingsmetode for dette gods
er senksmedning. Kron- og spidshjul er
nu fremstillet med spiralskarne tznder.

Den populzre 350 ccm model MAC vil
fremtidig vere udstyret med en teleskop-
forgaffel af fabrikens egen konstruktion,
hvilket er den eneste nzvnevaerdige foran-
dring af denne model. Fabrikationen af

500 ccm modellen, der har veret indstillet
i 1950, vil blive genoptaget til foraret,
medens model KSS pa 350 ccm med over-
liggende knastaksel stadig fremstilles i
begrenset omfang. Model LE pa 149 ccm
udgar af programmet og bliver aflgst af
model LE 200.

Motorcykle-Vaerksted
Specialveerksted for

INDIAN-RUDGE
RESERVEDELE OG UDSTYR
Aut Indian-forhandler

Tagensvej 101 . Taga 9926
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Vaushall i me’

Nu som for er den 6-cyl. Vauxhall bil-
ligst i sin Klasse — og den 4-cyl. lig-
ger endda 2400 Kroner under. Naar
man betanker Vauxhall's blaendende
Acceleration og gode Pladsforhold, er
det kun naturligt, at den er Danmarks

mest solgte Vogn. — — —

4

MOTORS

672




—f

Mecanus giver gode r3d om
HVORDAN MAN LET OG SMERTEFRIT
SKIFTER KZDE

eg har tidligere givet nogle gode rad om
J kedernes rette pasning, men jeg har
siden opdaget, at jeg burde vare giet et
lille skridt videre i min forklaring, efter-
som det tilsyneladende volder savel meka-
nikere som lzgfolk de stgrste vanskelig-
heder at aftage og montere en bagkzde.

P4 nasten alle moderne maskiner er
gearkassens kzdehjul godt beskyttet un-
der et dzksel eller under en forlengelse
af bagkedens kaedeskzrm, hvorfor det kan
vaere vanskeligt at legge keden pa dette
kedehjul, uden at aftage skermen. Der
findes imidlertid en virkelig god frem-
gangsmide pa dette omrade, og til min
store forundring opdagede jeg forleden,
at det ikke er alle mekanikere, der kender
og benytter denne.

For nogen tid siden kgrte jeg ind pa et
varksted for at f4 en ny bagk=zde mon-
teret, og medens jeg sludrede med verk-
fgreren, var en svend besk=zftiget med det
tilsyneladende meget vanskelige job. Sam-
me svend fandt ud af, at han ikke kunne
komme til at legge keden pa gearkassens
kaedehjul, uden at aftage d=zkslet, der be-
skytter dette keedehjul og den forreste del
af bagkaden. Det vil sige, han fandt ud af,
at han kunne ngjes med at fjerne dexkslet
delvist, af hvilken grund han undlod at af-
montere den skrue, der holder den neder-
ste del af kareskermen fast til dakslet.
Resultatet blev naturligvis, at han knzk-
kede et stykke af kadeskzrmen. :

Den letteste made at udskifte en kade
pa leder i sin enkelthed tanken hen pa
Columbus og @=gget. Man tager lasefjede-
ren af og skiller den gamle kede, men
sgrger samtidig for, at den ligger pa plads
pa gearkassens kadehjul. Derefter smtter
man den nye kaede sammen med den gam-
le ved hjzlp af samleleddet, og for en
sikkerheds skyld skal man ggre sig den
ulejlighed at l4se med lasefjederen. Man
har nu en lang kade bestiende af den
gamle og den nye kade, og idet man trek-
ker den gamle kade af, ruller den nye
kede automatisk pa plads, blot skal man
sgrge for at holde igen pA kexden i den
ene ende, medens man trazkker i den an-
den, fordi gearkassens kadehjul kan vere

noget tregt i sin bevaegelse, og ligger ke-
den ikke stramt pa, kan den let hoppe af.
Bedst er det at lade kaden gi over bag-
hjulets kadehjul, medens man holder
igen pa den del af kaden, der skal ind pa
dette kedehjul, medens man trekker i den
del af kaden, der rulles af gearkassens
kedehjul. Mon det er ngdvendigt at an-
fgre, at maskinen skal sta i frigear?

Nar den nye kade er pa plads, aftages
den gamle kade, og den nye kade samles.
Husk at anvende det nye samleled og den
nye lasefjeder, og husk, at ldsefjederens
dbne ende skal vende bagud i forhold til
kedens bevagelsesretning.

Néar en kede skal aftages til rensning
og smgring (efter den tidligere omtalte
metode), benyttes ngjagtis den samme
fremgangsmade, idet man bruger en gam-
mel, kasseret kade til at rulle ind over
gearkassens kadehjul, pid hvilket sted den
forbliver, medens den rigtige kzde renses
og smgres.

DEN BEDSTE - EN

ARIEL

1, 2 og 4 cylindre
350—-1000 ccm?

RESERVEDELE
TILBEHOR

REPRASENTANT FOR DANMARK

ISIDOR MEYER

St. Kongensgade 67
C. 11956 . Kebenhavn K,
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De kempemessige Renaultfabriker set i fugleperspektiv. Afdelingen pd oen er det oprindelige fabriksanleg.

Et besog pia Europas sterste automobilfabrik

Af Viggo Mortensen

Renault fabrikerne i Paris er ligesom s&
mange andre store industrivirksomhe-
der vokset sig stor fra en beskeden begyn-
delse, begunstiget af gode afsatningsmu-
ligheder skiftende med hard konkurrence.
Den omstandighed, at der allerede fra
automobilets tidligste barndom har veret
konkurrence om markedet, har sikkert i
hgj grad vzret medvirkende til en for-
holdsvis hurtig teknisk udvikling, der se-
nere er stagneret, fordi det store publi-
kum ikke havde forudsztning for at vur-
dere mange af de tekniske detailler, men
matte indskrenke sig til at vurdere vog-
nene ud fra det, de kunne se og fornemme
under en prgvetur. Resultatet er blevet det
nuverende slagsmal med forkromning,
radio og aircondition som vaben, medens
f. eks. flyveindustrien, hvad teknisk ud-
vikling angar, forlengst har overhalet
automobilindustrien.
Der er imidlertid een ting, som det store
publikum altid kan vurdere, og det er pri-
sen pa en vogn. Der har i de senere ar
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veret talt meget om folkevogne af alle
nationaliteter, men betragter man de for-
skellige modeller gennem tiderne, vil
mange sikkert komme til det resultat, at
der ikke har varet nogen »folkevogng, si-
den Ford producerede -sin T-model. For-
udsztningen for at skabe en prisbillig
vogn ma fgrst og fremmest vere en stor
produktion, der udnytter verktgjsmaski-
nerne fuldt ud, og dernaest ma konstruk-
tionen vere enkel og billig i fremstilling.
Som en anden, men vigtig faktor kommer
konstruktionsprinciperne, der skal be-
tinge, at vognen kan holdes i produktion
gennem flere ar uden at undergd navne-
verdige forandringer. Disse betingelser
synes at vare til stede for ien lille Re-
nault 4 CV, som ikke mindst pa grund af
sin gode driftsgkonomi kan spdes en stor
udbredelse.

Virksomhedens grundlagger, Louis Re-
nault, byggede sin fgrste vogn i 1898 i et
lille veerksted, der endnu er bevaret og
findes i de kampemassige nuverende
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anleg. Den fgrste vogn var bemerkelses-
veerdig i sin konstruktion, og det skal bl. a.
nzvnes, at kraften overfgrtes til baghju-
lene ved hj=zlp af kardanaksel og kron-
og spidshjul, medens det pa davzrende
tidspunkt var almindelig konstruktions-
praksis at anvende keder og kadehjul.
God og sund konstruktion har siden den
gang przget Renault, og den store efter-
spgrgsel efter dette franske meerke har
ganske naturligt fgrt til masseproduktion,
der har haft prisbillige vogne som en
naturlig fglge.

Fabriken voksede stgt, og da den fgrste
verdenskrig brgd ud i 1914, dekkede virk-
somheden allerede et anseeligt areal. Fa-
briken blev hurtigt storleverandgr af al
slags krigsmateriel lige fra barer og gra-
nater til flyvemaskiner og traktorer. I
1917 forlod de fgrste tanks samlebandet,
og disse Whippets, der var dverge i sam-
menligning med nutidens kampetanks,
fik en afggrende betydning i de hérdeste
kampe i 1918.

Efter krigen métte Frankrig se den
kendsgerning i gjnene, at landets fgrer-
stilling indenfor automobilindustrien var
en saga blot, idet de amerikanske fabriker
nu havde den stgrste kapacitet, og ikke
alene #kunne forsyne det amerikanske
hjemmemarked, men tillige blive en al-
vorlig trusel i konkurrencen om det euro-
pziske marked. Renault-fabrikerne satte
derfor et meget omfattende program i
gang af alle kategorier af kgretgjer fra
dyre luksusvogne og billige personvogne
til varevogne og lastvogne af alle stgrrel-
ser. Dette medfgrte stadige udvidelser af
anlxgene, siledes at Frankrig alene i Re-
nault-fabrikerne radede over et kampe-
messigt produktionsapparat, da den an-
den verdenskrig brgd ud i 1939.

Efter Frankrigs fald i 1940 blev virk-
somheden naturligvis udnyttet af tysker-
ne, af hvilken grund den heller ikke blev
forskanet for allierede luftangreb, der
lagde stgrsteparten af virksomheden gde.

Det privatejede selskab blev efter
Frankrigs befrielse konfiskeret af staten,
idet »veernemageriet¢« blev anfgrt som
grund til nationaliseringen.

Den nye ledelse kom ud for enorme pro-
blemer under genopbygningen, men trods
mangel pa kul, arbejdskraft og s at sige
alle ravarer, kunne fabriken atter trade i
krigsindustriens tjeneste, idet man i fgrste

rekke koncentrerede sig om at reparere
amerikanske militervogne. Ikke mindre
end 20.000 motorer blev hovedrepareret
inden krigens afslutning, og allerede fa
maneder efter befrielsen kunne man le-
vere 100 lastvogne til den franske her.

Bortset fra mangelen pa rayarer, maski-
ner og byggematerialer har de indre uro-
ligheder i Frankrig efter krigen lagt sa
store hindringer i vejen for genopbygnin-
gen, at det ma anses for usandsynligt, om
et privatejet foretagende af dette format
ville kunne have gennemfgrt opbygnings-
programmet, nar man tzenker pa den men-
talitet, der besjeler det franske konto-
riusseri.

De genopbyggede anlag i industrikvar-
teret Billancourt dzkker et areal svaren-
de til en stor dansk provinsby som f. eks.
Eshjerg, og der beskaftiges 41.500 arbej-
dere.

Til trods for vanskelighederne med for-
syning af ravarer, navnlig stal, og til trods
for mangel pa drivkraft, som skyldtes

1 stoberierne flyver gnisterne til alle sider, nér det
flydende metal heldes i formene (foto V. M.).
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bade kulmangelen og den usedvanlige
tgrke, som havde staet pa i 3 Aar, hvilket
medfgrte, at de elektricitetsveerker, der
drives af vandkraft, var forhindret i at
levere deres normale andel af drivkraft
til den franske industri, og endelig pa
grund af mangelen pa fgdevarer, som hav-
de forarsaget en alvorlig underernzring
blandt byboerne og iszr industriarbejder-
ne, er produktionen ustandselig steget,
hvilket fremgar af nedenstiende tal:

4. kvartal 1944 ...... 1.169 vogne
945 Geiiarer ~ wlidin 994205
G463 T e N S 28.834 >
3 KR 44.052 >
1L Ve e e e 67.206 >
3 R L e L1710 g Sy

Den nuverende produktion om dagen
(oktober 1950) er 675 vogne, som fordeler
sig pa fglgende made:

OV o 400 vogne

ARG oAt (2 80 >

R 2060

2,5 tons lastvogne

7 > > 165 »

busser

landbrugstraktorer 30 >
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En automatisk linie,
der ferdiggor ‘de rd
motorblokke sdledes,
at de er klar til sam-
lebdndet. Der er flere
af disse automatiske
linier i brug pd Re-
nault, og for dem alle
gelder det, at der
kun er to mand til
betjening.

Mangelen pa verktgjsmaskiner ved
Frankrigs befrielse var enorm. Veerktgjet
var i 1930 temmelig slidt, og krigen samt
de 4 ars besmttelse havde ikke gjort det
muligt at foretage nogen fornyelse, si-
ledes at materiellets gennemsnitsalder
var meget hgj. Det m& bemzrkes, at ved-
ligeholdelsen havde ikke kunnet ske pa
normal vis, og at bombeangrebene yder-
ligere havde gdelagt en stor del af mate-
riellet. :

Der blev derfor udarbejdet et metodisk
indkgbsprogram af effektive 0og moderne
maskiner, hvoraf over 4.300 nye maskiner
er kommet i drift pA 3% Aar.

Det bgr nzvnes, at ved fremstillingen
af nyt veerktgj til fabrikation af 4 CV mo-

or
KR'STENSEN & NIELSEN

Royal Enfield &
Norton forhandlere

REPARATIONSV ARKSTED
AARHUS

Randersvej 37 TIf. 13504
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dellen er der i udlandet kun blevet kgbt
maskiner til universel anvendelse, d. v. s.
maskiner som kunne tages i brug med det
samme uden zndringer. Derimod er alle
maskiner, som er bygget til forarbejdning
af dele til 4 CV, blevet fremstillet af Re-
nault selv, der har tegnet og fremstillet
to maskintyper, som ikke fgr er set, og
hvis anvendelse har vist sig at vare be-
merkelsesverdig effektiv.

Det drejer sig om Remnaults elektro-me-
kaniske styr- og »transfert¢-maskiner.

Den fgrste af disse to maskiner er en
fuldstzendig automatisk veerktgjsmaskine,
som udfgrer sa forskellige funktioner som
fraesning, boring, udboring, stikboring, ud-
boring af kamre, skraslibning og endda
flere arbejder pa een gang, idet maskinen
kan foretage indtil 20 operationer ad gan-
gen.

Renault fabrikerne har fremstillet disse
maskiner i tre typer af forskellig stgr-
relse, og der anvendes over 700 af dem
til mangfoldige formal.

Endelig er der »transfert<-maskinen.
Disse maskiner, som bliver seriefremstil-
let af Renault fabrikerne, har til formal
ved forarbejdningen af dele, at anvende

det samme princip som pa et samleband,
d. v. s. at de ggr det muligt automatisk
at lade dele komme forbi de forskellige
verktgjsmaskiner, hvor de elektro-meka-
nisk styrede maskiner, som er rene robot-
ter, foretager de ngdvendige operationer
saledes, at kun én arbejder i liniens ene
ende sgrger for anbringelsen af det ra em-
ne pa en vogn, medens en anden arbejder
i liniens anden ende modtager den fer-
dige del. Visse transfert-linier er udstyret
med indtil 23 elektro-mekaniske maski-
ner. En af dem foretager endda helt op til
160 forskellige arbejder.

Indstillingen af verktgjsmaskinerne er
gjort een gang for alle med en tolerance
pa 2/100 mm.

Det er indlysende, at denne automatiske
fremstillingsmetode muligggr en stor pro-
duktion, der allerede pa nuvarende tids-
punkt kan salges til konkurrencedygtige
priser, og efterhanden som maskinerne af-
skrives, vil fremstillingsprisen kunne nzr-
me sig idealet for en folkevogn.

Fabrikens produktion omfatter alt, hvad

der er drevet af forbrzndingsmotorer, sa-
som personvogne, last- og varevogne, land-

Pravehallen med over hundrede motorer pd provestand — man er dev i lang tid efter, at man er kommet ud |
fra dette dronende inferno.
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brugstraktorer, skinnebusser, marinemo-
torer samt dele til flyvemaskiner.

Renault fabrikerne strekker sig i dag
pa begge bredder af Seinen, hvor floden
bugter sig som en hestesko imellem indu-
strikvarteret Billancourt og beboelses-
kvarteret St. Cloud. Nordpi er udkanten
af Paris, mod vest Bois de Boulogne, mod
syd Sevres.

Renault fabrikerne beskeftiger som
ovenfor nzevnt 41.500 arbejdere, men en
sammenligning mellem det antal arbej-
dere, der beskzftiges, og det antal vogne,
der fabrikeres af Renault, og de tilsvaren-
de tal fra andre fabriker, szrlig fabriker-
ne i Amerika, ville give et forkert billede
af fabrikationsforholdene pA Renault og
samtidig fgre til forkerte slutninger. Man
ma erindre, at Renault fortrinsvis er en
selvforsynende sammenslutning, der ikke
ngjes med at samle dele og vogne, men
ogsd fabrikerer dem. Renault ejer sine
egne stalverker og valsevaerker i Frank-
rigs gstlige del, og fremstiller selv stal,
stgbegods, aluminium, magnium, kobber,
bronce m. m. Renault fremstiller sine egne
kuglelejer, hvidmetal, elektriske lednin-
ger, en del af de anvendte dek og slanger
og utallige andre ting.

Der er 40 Renault filialer i Frankrig,
10 datterselskaber i de franske kolonier,
og i udlandet findes samlefabriker i Eng-
lang og Belgien. Endvidere er fabriken re-
presenteret overalt i verden, ligesom den
kontrollerer en bank og et finansierings-
selskab.

I 1950 14 Renault fabrikernes daglige
produktion pid mere end det dobbelte af
produktionen i 1939, uden at man derfor
havde forgget antallet af arbejdere.

*
ARETS BILREVY

Pz‘i Flensteds Forlag i Odense er udkom-

met en bog med titlen »Aarets Bil-
revy<, en titel, der er meget rammende,
forsavidt som bilerne glider forbi lase-
rens gjne i en hastigt rullende kortege,
uden at man dog kan fa lejlighed til at fa
oplysninger om de enkelte vognes sezr-
preg.

Redaktgr Eric Boesgaard indleder med
en nggtern betragtning af automobilsitua-
tionen i Danmark og tegner billedet netop
sa mgrkt, som det er. Redaktgr Boesgaard
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angriber med saglighedens vaben den im-
portpolitik, der er fgrt til dato, og han
advarer mod at fortsztte denne kurs, hvis
man vil undgi at bringe Danmarks trans-
portsystem i en saddan forfatning, at det
ikke lengere kan lgse de opgaver, som er
livsvigtige for erhvervslivet, for ikke at
bruge det fortzrskede ord genopbygning,
som ogsd redaktgr Boesgaard betragter
med megen skepsis.

Civilingenigr O. Ahlmann-Ohlsen giver
en meget kortfattet oversigt over udvik-

‘lingstendenser i automobiltekniken, et

emne, der i en bog som denne burde have
veret uddybet bedre.

Ingenigr B. Biinger har skrevet en op-
lysende artikel om, hvor meget det koster
at kgre bil i Danmark, og hans rentabili-
tetsberegninger ser uhyre sandsynlige ud
— desvaerre! Ingenigr Biinger kommer
bl. a. med den oplysning, at skal en for-
retningsmand, der opholder sig i Odense,
aflegge Svendborg et besgg, ma han, for
at kgre turen frem og tilbage, ialt 84 km,
betale kr. 6,72 til staten, og dertil kom-
mer de egentlige omkostninger. Det op-
lyses, at en returbillet Odense—Svendborg
koster kr. 6,70!

Den gvrige del af bogen, der er redigeret
af redaktgr Mogens A. Stermose, bringer
hovedsagelig ved hj=lp af billedmateriale
en gennemgang af irets automobilmodel-
ler, men den ledsagende tekst er prmeget
af usaglished og er p& enkelte punkter
vildledende eller forkert. Dette er si me-
get mere beklageﬁigt, som der er ofret en
del p& bogens udstyr.

»*
EN FEJLTAGELSE

Pa given foranledning beklager vi at
matte meddele, at der i annoncen for Va-
cuum Oil Company pa side 526 i vort okto-
bernummer er bragt et billede af den en-
gelske kgrer G. E. Duke. Da dette med
rette kan give anledning til den opfat-
telse, at Duke kgrte med Mobiloil pa sin
maskine, skal vi for god ordens skyld be-
merke, at han altid benytter motorolie af
fabrikat Castrol. Det nevnte billede er —
ved en beklagelig misforstielse indenfor
vort blads billedredaktion — blevet for-
vekslet med et billede af en anden engelsk
kgrer, nemlig R. L. Graham, som kgrer pa
Mobiloil.

—
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PAKLABET BREMSEBELAGNING

Medens man i almindelighed ved talen

om plastic i fgrste reekke tenker pa
de mange formstoffer, der i sa hgj grad
indgar i vor daglige tilveerelse, er det et
faktum, at plastic-stofferne i lige sa hgj
grad er ved at fi4 betydning som klabe-

Pa billedet til hojre ses den afdrejede bremseskdl
og en bremsesko ferdig til montering samt en af-
sleben bremsesko, der skal have pdlagt belegning
efter Bondex-metoden.

A

midler med hidtil ukendte egenskaber. Au-
tomobil- og motorcykleindustrien har lige
fra fgrste faerd haft gjnene abne for de
muligheder, som knytter sig til anvendel-
sen af de nye formstoffer, og for nylig
havde vi lejlighed til at overvare en de-
monstration af anvendelsen af plastic som
klebemiddel — nemlig fastggringen af
bremsebelaegning pa bremseskoene i biler
og motorcykler.

Bondex-metoden, der — pa grundlag af
en amerikansk metode — er blevet udvik-
let herhjemme af firmaet F. Biilow og Co.
giver en fuldstendig palidelig forbindelse
mellem belzgning og bremsesko, og man
har fgrst og fremmest lgst opgaven pa en
sddan made, at den gode adhasion er til-

stede ikke alene, nar skoene og belegnin-
gen er kolde, men ogsi nar de under drif-
ten kommer op pa meget betydelige tem-
peraturer.Pa firmaets vaerksteder i Kgben-
havn har man i den seneste tid pa et ser-
ligt laboratorium forsynet mere end 1000

Til wvenstre ses bremseskdlen i
specialmaskinen, der afdrejer og
sliber bremsetromlens indvendige
flade. For at undgd vibrationer i
bremsetromlen under afdrejningen,
legges et svert gummibdnd runde
om tromlens udvendige side.

kgretgjer med Bondex-klzbede bremse-
belegninger, og de indhgstede erfaringer
bekrafter til fulde de forventninger, man
pa forhand har stillet til metoden.

En af de umiddelbare fordele ved be-
nyttelsen af péklaebede belegninger beror
P4, at man undgar nittehullerne i belaeg-
ningen saledes, at man far fuld udnytelse
af det forhandenverende bremseareal. Pa-
leegningen foregdr pa den méade, at brem-
seskoen renggres for olie, palegningsfla-
den slibes ren for rust, idet man sgrger
for, at fladen ikke bliver fuldstendig glat.
Den side af bremsebelzgningen, der skal
vende ind mod bremseskoen, bgrstes og
bleses ren med komprimeret luft. Deref-
ter indsmgres den med det swerlige plastic-
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klzbestof, og nar klebestoffet er tgrret
op, palegges belegningen pa den i forvej-
en opvarmede bremsesko. Bremseskoene
samles parvis i en sammenspzndelig jern-
ring, og de anbringes derefter otte ad
gangen i en elektrisk opvarmet autoklav i
et nermere fastsat tidsrum. Nar bremse-
skoene er »bagt« ferdig, tages de atter ud
af ovnen.

Efter afkglingen anbringes skoene en-
keltvis i en speciel afrettermaskine, der
dels sliber smig i begge ender af beleg-
ningen og dels retter belegningens yder-
side af efter bremsetromlens indvendige
diameter, og det kontrolleres, om beleg-
ningen bzrer jevnt over hele bremse-
tromlens flade, hvilket letter arbejdet for
den mekaniker, der sidenhen skal montere
det samlede bremseaggregat. Endelig an-
bringes bremseskoen i en szrlig mélepres-
se i hvilken man — ved at give beleg-
ningen en forskydningspavirkning pa
tveers af skoens lengderetning — kontrol-
lerer, at sikkerheden overfor lgsrivning
tilfredsstiller en forud bestemt norm.

En betydningsfuld enkelthed i det sam-

lede istandszttelsesarbejde er afretnin-
gen af bremsetromlerne, der foretages, for
at sikre at de indvendig er fuldstzendig
glatte og cirkulere. Bremsetromlen an-
bringes herved i en speciel afdreje- og sli-
bemaskine, som ses pa et af de hosstaende
billeder. Et drejestal afretter bremsefla-
den saledes, at enhver synlig ujevnhed ta-
ges bort, og samtidig slibes tromlen ved
hjxlp af en konisk sten til en meget hgj
overfladekvalitet — ferdigggrelsen af en
bremsetromle sker ved hjzlp af denne
maskine i en enkelt operation.

For at fi bekreftet de limede belzgnin-
gers modstandsdygtighed har man hos Bii-
low og Co. bl. a. foretaget fglgende forsgg:

En bil blev kgrt ind pa verkstedets rul-
lefelt, og motoren blev speedet kraftigt op,
og samtidig bremsedes hjulene. Kgrslen
fortsattes, indtil bremserne begyndte at
ryge og lugte. Derefter blev hjulene truk-
ket af, og bremseskoene sat op i malepres-*
sen, hvor det konstateredes, at adhzesions-
evnen for belegningerne stadig tilfreds-
stillede de forud givne sikkerhedsfordrin-
ger.

Aldrig set for
kontant Kr. 198.‘

komplet, inclusive alt

De kan ha' den i Lommen
Fabriksny 4's Rors.Super kan De tage med
overalt, paa Cykletur, paa Stranden, i Som-
merhuset eller Teltet, paa Rejser og paa
Kontoret. Den fylder ikke mere end 19X
1015X7 em, og den spiller overalt med en
fvldig Tone og en ren Gengivelse og tager
klart en Ra-kke europaiske Stationer.

Fantastisk som Auto-Radio

Sendes overalt

GOTHA RADIO

Smallegade 24 . GOthaab 9001

Kob kontant
Spar over 50 °/

AUTO-RADIO
fogr Kr. 630,-

Nu Kr. 295 -
AAC Champion 1951

51/, Rors Super med ny Skala, H.F. Forsteerk-
ning, korte, meliem og lange Rolger, sarskilt
Vibratorenhed permadyramisk Hojttaler,
Metalkabinet med Bukelit Forstykke. Passer
i enhver Vogn. Lexeres baade 6 og 12 Volt.

Plomberet Emballage.

Fuld Fabriksgaranti.

NB.! Meget begiacnset Antal
— derfor KOM NU!

pr. Efterkrav

Falkonerallé 17,
H. C. @rstedsvej 35, EVa 4335.
Ndr. Fribavnsgade 59, ©@Bro 8343.
Postordre: Smallegade 24, Kbhvn. F.

GOthaab 8025.
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MOTORCYKLEPRISER | 1951

Priserne opgives i det fplgende uden
omsetningsafgift og leveringsomkostnin-
ger. Omsetningsafgiften beregnes efter de
nye regler med 25 % af de forste 2000 kr.
09 40 % af resten, hvilket har medfgrt en
prisstigning pd samtlige maskiner.

98Fcemtotak s s e iR 50 G ... kr. 1950,00
AJS OG MATCHLESS

AJS Matchless

model model

16'M 350 ccm . 33/L 350 com hev.nvsinans kr. 2950,00

16 MS 350 ccm  G3/LS 350 ccm m. baghjuls-

affjedring .. ,, 3250.00
18 B00 e 680 s e e » 3500,00
18 S 500 cem G 80/S m. baghjulsaffjedring ,, 3800,00
20 ,,Spring Twin“® G 9 Super ,,Clubman® .... » 4000,00
Samtlige priser er uden speedometer.

ARIEL
Model

4 G 997 ccm ,Square Four ............. kr. 4695,00
KH 497 ccm ,Red Hunter* twin . » 4080,00
KG 497 ccm de luxe twin <.. s 3880,00
VCH 497 cem competition ,Red Hunter® .. » 4400,00

VH 497 ccm ,,Red Hunter® » 3570,00
NH 347 ccm ,,Red Hunter® .. . » 3200,00
VB 600 cem sideventilet ....vevinin..... e 5230,00
Ekstraudstyr:

Hurtigt aftageligt baghjul med stikaksel .... e 65,00
Baghjuleaffiedring satrtini. c i oot s 320,00

Model

R28 05250 7cell v s o e s o . 2910,00
R 51/2 500 ccm flat twin 5105,00

BSA

Model

D 1 125 ccm totakts ,Bantam® ..... .. kr. 1800,00
C 10 250 ccm sideventilet ..... e 2400700
C 11 250 ccm topventilet e oy 2485,00
B 31 350 ccm topventilet ............. ey 2950500,
B 32 350 ccm topventilet ,,Gold Star® ..... » 3450,00
B 34 500 ccm topventilet ,,Gold Star® ..... »  3660.00
M 20 500 ccm sideventilet .......... o 3301100
M 21 600 ccm sideventilet » 3400,00
M 33 500 ccm topventilet .......... e 3550700
A 7 500 cem topventilet ,Star Twin® ..... 3760.00
A 10 650 ccm topventilet ,,Golden Flash® .. 4070,00

Modellerne ,,Star Twin* og ..Golden Flash* har bag-
hjulsaffjedring som standardudstyr.

150 cemtiotake e, o kel T M o kr. 1820,00
Madel R ¥25 135 cotVi .. s oviniarodmnn . kr. 1665,00
Model RTF 1251 de lluxe Shrs . it e v » 1715,00

CoT

192 rccm Villiers totakt ..o vir. ide i s kr.

Eksclusiv speedometer.

DOUGLAS

Model Standard de luxe 350 ccm .......... kr.

Prisen er eksclusiv speedometer.

EXCELSIOR

125 ccm Villiers motor
197 ccm Villiers motor
246 ccm Talisman Twin

FRANCIS-BARNETT

Model
Merlin 125 ccm Villiers motor .............. kr.
Falcon 197 cem Villiers motor ............. o

Priserne er uden speedometer.

GUORICKE

Model G6 125 125 cem totakt Ilo motor .... kr.

ModelRegind v vl r s s bt e st a N s ki

HUSQVARNA

Model 27 123 cem totakt wuiivinisiuinhs o kr,

Prisen er exclusiv speedometer.

JAMES

i

1990,00

3120,00

. 1450,00

1990.00
2500,00

1635.00
1878,00

1665,00

3580,00

1570.00

Model
10 D 125 ccm Villiers motor .............. kr. 1750,00
6 E 197 ccm Villiers motor ... » 1890.00
6 E med baghjulsaffjedring » 1990,00
Prisen er eksklusiv speedometer.

. 2530,00

3160,00
Model R 125 C. Totakts 5co0ter v........... kr. 2160,00
Prisen er eksklusiv speedometer.
Se AJS.

{00 cemirsi s S L e i oe e L kr. 3600,00
Model B 2 197 ccm Villiers motor .......... kr. 1750,00
Model
16 H 490 ccm sideventilet .. . 3335,00
Big Four 596 ccm sideventilet . 3425,00
18 490" cem topventilet s ooy soan i »  3526.00
E. S. 2 (Model 18 m. baghjulsaffjedring) .. , 3840.00
Dominatory twine s S e S s hed e »  4120,00
Manx 350 og 500 ccm klassen . s 0465500
30 og 40 International ..............o..... » 4605,00
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KVALITETSMARKET

DA VI DELTOG

i Monte Carlo lgbet var det forst
og fremmest for at f& den storst
mulige erfaring med den nye Puch
250 cc — en erfaring der nu kom-
mer vore kunder til gode.

RASMUSSEN & CO.
WESTEND 15 EVA 953

GENTOFTE
BOGTRYKKERI

KONGELYSVEJ 14
GE 1850-4844

Enhver tryksag til ethvert formél

NSU

Model

251 OSL 250 ccm topventilet ..... AR et kr.
Fox 98 ccm topventilet .....covveeeeeianens "
Model PANTHER

65 250 ccm topventilet .....cecoceccaiaians kr.
65, ide, FUXS. - ofh s ok obeegnloesldanidsapissie s £y
75 350 ccm topventilet ........ccceeeienenn 5
100 600 ccm topventilet .......ccceieeeieione &

Priserne er eksklusiv speedometer.

Model
325 BE e e v ieia e o wee s ereie oot
HaSSESET 5
T B S e o A o O D G SO RSO0

RAMBLER

Model RB 2/DL 197 ccm Villiers motor .... kr.

Priserne er eksklusiv speedometer.

ROYAL ENFIELD

Model

RE 125 ccm totakt ...eeceievrocencneanes kr.
S 51 250 ccm topventilet ......... =
G 350 ccm topventilet ......... 5
J 2 500 ccm topventilet ceo....cnn. %
Bullet 350 ccm m. baghjulsaffjedring . 2,
Twin 500 ccm m. baghjulsaffjedring ..... 5
Model TRIUMPH

3T 350 ccm tWill «evvecovroomoscronsssncane kr.
3T med fjedrende baghjul 2 en
Speed Twin 500 ccm ..oc..nnnen i gt
Tiger 100 500 ccm «oveennennann s
Thundbird 6 T 650 ccm +..ovieveinenennnnns »
125 ccm’ totakt oiticscieeseananinoinsacseaa kr.
2500 GO TOTAIE Sataia s o atois o i bisialace ale o o sinisrsisie o
Model MAC 350 ccm topventilet .......... kr.
125 CCM SCOOTET evvrenonsecressasnassaassna kr.
Prisen er inclusive bagszde.

Reservehjul med holder ........ccocieinanne e
Model ZUNDAPP

DB 201 200 ccm totakt «...oeeiescesaiacnas kr.
KS 601 600 ccm flat twin .....cecovaeenees 5

2490,00
1890,00

2430,00
2525,00
2820,00
3330,00

1710,00
2020,00
2990,00

1990,00

1655,00
2760,00
3200,00
3500,00
3570,00
4125,00

3200,00
3520,00
3900.00
4100,00
4000,00

1850,00
2700,00

3050,00

2400,00

95,00

2300,00
4600,00

TO MAA MAN VARE

Junior- og UNIVERSAL Fodhvilere.
ALLE BETRAK OG RESERVEDELE

Faas hos alle forende Motorforhandlere

»Den kaere Rok —
er Dig ikke nok . ..

Seg Dig en Makker med Pandelok«.

I L F o R D Super Swing Seat

— for Langfart —
RECREO (hvor der findes Bagage-

baerer).
Junior SKZARMSADER til lette Maskiner.
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Den meget slidsterke og
kraftige maskine fra en af
Tysklands zldste motorcy-
klefabriker er nu kommet
frem i en helt ny model med
teleskopforgaffel, motor og
gearkasse ud i et, indkapslet
bagkade, pladergrsramme
fodgear og svingsaddel. Mo-

Excelsior er et af de kend-
teste navne i den engelske
motorcykleindustri, og et
af de beromteste navne i
motorsporten. Fabriken har
lagt hele sin store erfaring
i alle modeller lige fra den
lille ,, Autobyk* til den

TWN model ,BDG 250
reprasenterer moderne mo-
tortekniks h@jdepunkt. Med
sin kraftige dobbeltstemp-
lede motor har den fiet be-
tegnelsen: ,kraftig som en
350 ccm maskine. Hele
maskinens konstruktion ta-
ger sigte pa, at kereegen-
skaberne er pi hejde med
motorens ydeevne og samti-

De verdensbergmte STEIB side-
vogne har gennem mange ar vee-
ret anerkendt som det forende
maerke. STEIB fremstiller side-
vogne til alle formail lige fra
specielle letvaegtssidevogne for
250 ccm maskiner til svare
varevogne.

toren er pa 250 ccm og den
giver let maskinen en hastig-
hed pa 90 km/t. VICTORIA

store tocylindrde ,,Talis-
man‘, De kan selv vzlge stor-

dig er linierne fuldendt smukke.
Bagkzden er fuldstendig ind-
kapslet og beskyttet i en lukket
kzxdekasse, gearindikator med

er enestaende driftssikker og
palidelig, og pa grund &f sin
gennemarbejdede konstruk-
tion er den uendelig let at
vedligeholde. Benzinfor-
brug 2,851 pr. 100 km.
Samme fabrik fremstiller
ogsi den kendte cyklepa-
hzngsmotor VICTORIA.

relsen fra 98 ccm til 250
ccm, De bestemmer selv
om De vil have fjedrende
bagstel og De kan vzlge
mellem een- eller tocylin-
drede maskiner, og De
vaelger altid rigtigt, nar De
vzlger en Exelsior.

redt og grent lys i lygten,
hvor ogsa spedometer og
tendingsnegle er anbragt,
forgaflenlast med yalenogle,
svingsaddel, fire-trins fod-
gearkasse, teleskopforgaffel
med hydrauliske steddaem-
pere, statteben. — kort sagt
den mest moderne motor-
cykle. Motor: 11 hk. @ko-
nomi: 33 km/Itr.

STEIB har aflist bagagerum,
hurtigt aftageligt hjul og fuldt
langtursudstyr. STEIB leveres
med affjedret sidevognshjul. —
Det bliver en festdag i familien,
den dag De anskaffer Dem en
STEIB.

»Bing" kaburatorer og ,Pagusa” gummisadler og bagsader.

Indian og Harley Davidson reservedele fra de amerikanske overskudslagre.

GENERALREPRZESENTANT FOR DANMARK:

C. REINHARDT A

GL. KONGEVE] 6

CENTRAL 12355

KOBENHAVN V
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Man kan nesten blive svimmel, blot
man ser pd billedet til venstre. Det er

to tyske vovehalse, der har gjort bjerg-

bestigning pr. motorcykle til speciale,

og i sidste omgang har de besteget et
forbjerg til Matterhorn. Under denne
bestigning kom de op i en hojde af 3220
meter mod deres tidligere rekord pd

2650 meter. Nedstigningen er imidler-

tid den varste del af opgaven, og her

md den ene af deltagerne gd bagefter

og holde igen med et tov.

*

To AJS TT-maskiner kort af W. Doran
og M. Featherstone har sat nye verdens-
rekorder pd Montlhery banen. I to timer

holdt maskinerne en gennemsnitshastig-

hed pd 185,099 km/t, og over en strak-

ning pa 500 km var gennemsnitshastig-
heden 185,08 km/t.

*

Det meddeles, at Norton koreren Harold

Daniell ikke fremtidig vil deltage i

motorcyklelob, men at han i stedet vil

kaste sig over bilernes F-3 klasse pd
500 ccm.

Cummins diesel seetter nye verdensrekorder

Jimmy Jackson har pé saltsletten i Bonneville, Utah, 1 km 263,68 km/t, 5 miles 260,52 km/t, 5 km 264,44
sat 6 nye verdensrekorder. Disse er: 1 mile 265,85 km/t, km/t, 10 miles 238,50 km/t og 10 km 237,68 km/t.
Arsagen til de to sidstnevnte rekor-
ders lavere gennemsnitshastighed er,
at rekorder over 5 km sattes med
fast  start, medens rekorderne pd
mindre distancer swites med fly-
vende start.

*
*
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Roland Free har pd en 997 ccm
Vincent sat en ny amerikansk re-
kord pad saltsletten i Utah. Liggende
flat ned pd maskinen med benene
vandret bagud korte han den ud-
mdlte mile i begge retninger. Gen-
nemsnitsresultatet af de to forsog
blev 252,30 km/t, en ganske ansee-
lig hastighed for en kompressorlos
maskine. Kort efter Free’s rekord-
korsel begyndte regnen at stromme
ned, hvilket var signalet til, at
banen bliver lukket for rekordfor-
sog i dr.

Ab Jenkins, der efter sigende er yppersteprest ved mor-
montemplet i Utah, har sat 4 nye verdensrekorder for
automobiler. Disse er 100 miles 294,5 km/t, 200 km 300,5
km/t, 200 miles 306,5 kni/t og 1 times korsel 306,0 km/t.
Vognen, der hedder Mormon Meteor IlI, er bygget i 1938
og har kostet $ 41.000. Motoren er en V-12 Curtiss-Wright
flyvemotor, der er tunet til brug i en rekordvogn, og i
sin nye skikkelse yder den 750 hk ved 2000 omdr./min.

Vognens vegt er 2180 kg fuldt tanket. Benzintanken rum-

Péd billedet til hojre ses Ab Jen-
kins under rekordkorslen. Farten
angives pd skiltet ¢l 192 miles

i timen.

mer 425 liter, og benzinforbruget svarede til 1,48 km pr.
liter under rekordkorslen. Smoresystemet er torsumpsmo-
ring med separat tank, og anlegget rummet 19 liter. Bide
disse og de ovrige rekorder, vi her har omtalt, er sat pd
almindelig Mobiloil, hvilket ogsd var tilfeldet med Cobb's
absolutte verdensrekord. De anvendte dek wvar specielt
fremstillet af Firestone og havde dimensionerne 8,25X22
med 8 lag lerred og kun 1/16” tyk slidbane. Trykket i

slangerne var 50 lbs. men steg med 4 lbs. under korslen.




Manedens kommentar:

LYS OG MYRKE

— eller trist mellemting

Med den mgrke arstid, der nu har holdt
sit indtog, og som tvinger os til at af-
vikle en stor del af vor udendgrs ferden
uden solens hjelp, tvinges vi atter til at
beskaftige os med de problemer, der —
desveerre stadig — knytter sig til feerdsels-
banens oplysning i dggnets mgrke timer.
Det er ikke hensigten her at tygge drgv
pa de kendte synspunkter, der kan ggres
geldende med hensyn til savel kgretgjer-
nes lygtefgring som til den faste v'ejbelys-
ning. Det ma vare tilstraekkeligt at pege pa
den situation i hvilken, vi i gjeblikket be-
finder os, og som er karakteriseret dels
ved utidssvarende regler for motorkgre-
tgjernes lygtefgring og dels ved vejmyn-
dighedernes vage holdning og planlgse
praksis ved udformningen af vejenes faste
belysningsanlag.

I motorlovens § 8 foreskrives det, at au-
tomobillygter skal vare siledes indrettet,
at lyskeglens blendende kernestraler i 20
meters afstand pa jevn vej ikke ma vare
hevet mere end 1 meter over vejbanen, og
hvis lygterne er anbragt lavere end 1 me-
ter over vejbanen, mi kernestrilerne al-
drig heve sig over lygtehgjde. Det er kendt,
at denne regel er i strid med international
praksis, at den ggr det meget vanskeligt
selv for den samvittighedsfulde fgrer at
holde sig loven efterrettelig, og at den i det
store og hele er i uoverensstemmelse med
de kgrehastigheder, som er almindelige i
dag. Endvidere kan den — for lastvogne,

der fra fabriken er forsynet med meget

hgjtsiddende forlygter — ligefrem stille
sig hindrende i vejen for kgrsel i det hg-
jeste gear i mgrke.

Langt de fleste steder i udlandet har
man den regel, at de motorkgrende selv
mé bestemme hvilken lygteindstilling, de
foretraekker, men det er en ufravigelig re-
gel, at man skal blende sine lygter ned,
nir man mgder et andet motorkgretgj.
Denne regel er ikke ideal, men den er i
langt hgjere grad end de danske lygtebe-
stemmelser i overensstemmelse med mo-
torkgrslens praktiske vilkidr pa landeve-
jen, og den fritager savel det kgrende pub-
likum som politiet for en mangde smat-
skarne diskussioner siledes, som de f. eks.
kan opsta, nar et motorkgretgj, hvis lygter
normalt er rigtigt indstillet, alligevel kg-
rer med opadrettede kernestraler, fordi det
lejlighedsvis er serlig sterkt belastet bag-
til. Ngdvendigheden af en hastighedsned-
settelse ved mgde med et andet kgretgj
bestar under alle omstaendigheder, men
pa dette punkt kan vejteknikerne ggre en
indsats for sa vidt, som en opdeling af
kgrebanen ved en midterrabat og beplant-
ning af denne med halvhgje buske i alt
veaesentligt kan ophzwve ethvert blendings-
problem. Det er vel i det hele taget spgrgs-
malet, om man ikke i langt hgjere grad
bgr ga denne, billige vej, i stedet for som
nu at strzebe efter en udvidelse af vejenes
permanente belysningsanlag, der — i en
forsvarlig udfgrelse — koster omkring
50.000 kr. pr. lghende kilometer.

Lyngbyvej 36, Central 12 375

FINDES DER EN BEDRE

Sperg en af de mange JAWA-korere

ERIK ORTH, K@BENHAVN ©

LETVAGTER?

* SAMLEFABRIK
Sejrogade 2-4, Kbh. ©
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Bade for Kgbenhavns og en rakke af de
store provinsbyers vedkommende g=lder
det i dag, at en eller flere af de sterkest
benyttede udfaldsveje i en vis afstand fra
byen er oplyst pa fuldt ud tilfredsstillende
maéade, d.v.s. pA en siddan made, at motor-
kgretgjerne kan forsvare kun at kgre med
deres parkeringslys tendt. P4 en rzkke
svagere belastede strekninger har man
imidlertid en form for permanent belys-
ning, der ma ses som et udtryk for en god
vilje og svag gkonomisk evne hos de an-
svarlige myndigheder, og som i al sin util-
strekkelighed i mange tilfaelde er verre
end slet ingen fast vejbelysning. Vi tzn-
ker her iszr pa de vejstrakninger pa hvil-
ke, man har anbragt en rekke, forholdsvis
lyssvage armaturer pa master helt ude i
vejarealets ene side saledes, at den mod-
satte kgrebane kun er meget svagt oplyst.
En sidan ensidig belysning, der bl. a. kan
give anledning til meget forvirrende slag-
skyggedannelser tvaers over vejen, bidra-
ger erfaringsmessigt ofte §il at nedsaztte
sikkerhedsfglelsen, i hvert fald for de kg-
retgjer, der kgrer i den ene retning, og den
stiller de kgrende overfor et konstant di-
lemma med hensyn til valget mellem kort
og langt lys. Det samme er tilfaldet pa
sddanne vejstrekninger, hvor belysningen
ganske vist er anbragt over vejarealets
midte, men hvor lysstyrken i de enkelte
armaturer er for ringe eller deres indbyr-

des afstand for stor, siledes at kgrslen fo- -

regar hen over en regelmassigt afvekslen-
de rekke af lyse og mgrke vejbanepartier.
Resultatet bliver i sidanne tilfzlde enten,
at man kgrer med si'svagt lys, at sikker-
heden er for ringe i de mgrke partier, eller

med s& sterkt lys, at den permanente be-
lysning alligevel kunne undvzres.

Danmarks stgrste autoritet pa det lys-
tekniske omréde, professor Weber ved Po-
lyteknisk Lereanstalt, har for nylig ud-
talt, at han ikke tror pa, at spgrgsméalet om
vejenes permanente belysning kan lgses
under vore forhold. Bade de tekniske og
gkonomiske vanskeligheder, som térner sig
op ved opgavens lgsning, vil stille sig hin-
drende i vejen for, at man med held kan
fortsaette som hidtil.

Vi for vort vedkommende er herefter af
den opfattelse, at kun en oph®velse af de
nu galdende, danske lygtebestemmelser og
overgang til den internationale lygteprak-
sis vil hidfgre en acceptabel lgsning pa
problemet, og man ma habe, at lignende
synspunkter vil ggre sig geldende ved ud-
formningen af den nye — altfor lenge
ventede — motorlovgivning.

Bestil den nu: Kr. 8,75

MOTORCYKLE
HANDBOGEN

(2. UDG.)

forsendes overalt pr. efterkrav
LOSEKRUGS BOGHANDEL
JAGTVE] 59 . KOBENHAVN N

MOTOR DRESS tilbyder

Ridebenklaeder beremt for snit og pasform

Laederveste amrk. flyvermodel med stof og

VAL DES ORIl et e eivo.. kr. 198,00
Oilskinsfrakker enkelte og med for fra... =

Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet
til motorkersel.

Org. engelske T.T. styrthjeelme
Nyrebaelter prima kvalitet ............... -

MOTOR DRESS Peli26R NS 5534

Forsendes overalt
pr. efterkrav

39,15

20,00
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Hard Rikspokaltivling

med mange ubeld

Rikspokaltéivlingen, der er Sveriges har-

deste, traditionelle billgb for stan-
dardvogne, startedes lgrdag den 18. no-
vember med 81 deltagere, der aftenen i
forvejen havde faet kortet over den ca.
500 km lange straekning, som skulle gen-
nemkgres med en gennemsnitshastighed,
der efter reglerne rettede sig efter vognens
slagvolumen. Starten skete efter mgrkets
frembrud, og ved et neermest dj=zvelsk
lune fra naturens side satte det ind med
sne, frost og islag i en sadan grad, at langt
de fleste kgrere enten udgik eller fik mere
eller mindre alvorlige skader pa vognene,
til trods for, at arranggrerne i sidste gje-
blik gav alle deltagere en rabat pa 10 pct.
i den forud stipulerede gennemsnitshastig-
hed.

Lgbets resultat mi af alle automobil-
teknisk interesserede — og da specielt af
den svenske bilindustri — betegnes som
serdeles tilfredsstillende, idet vinderen
blev Rolf Mellde, der korte den nye SAAB
(14 strafpoints). Nr. 2 blev K. G. Palm-
quist i en tysk Folkevogn (17 points) og
nr. 3 A. Fredlund i den lille Renault 4 CV
(18 points). Dameklassen blev vundet af
Greta Molander ligeledes i en SAAB (22
points), og nr. 2 blev her Cecillia Koskull
i en Folkevogn (25 points). Det endelige
lgbsresultat bley altsd en overvaeldende
sejr for de sma europziske vogne og et
nyt bevis pa, at man — ved samtidig re-
duktion af motorstgrrelsen og vognens
egenvaegt — kan opna fortraeffelige kgre-
egenskaber og en fremragende driftsik-
kerhed selv under de vanskeligste forhold.
Til sammenligning tjener den omstendig-
hed, at den bedst placerede amerikanske
vogn i lgbet var B. Gustavsson, Ford, som
fik 23 strafpoints.

I lgbet af natten sank temperaturen til
14 graders frost, og det siger sig selv, at
en effektiv defroster-anordning var en af
de fgrste betingelser for, at den enkelte
kgrer overhovedet kunne gennemfgre.
Serlig uheldig var vor gamle ven, Midget-
kgreren Oscar Swahn, der kgrte en Pan-
hard. Han havde om aftenen fgr starten
monteret en meget effektiv frostrude, men
desverre havde han ikke faet forbundet
den sikkert til vognens akkumulator. Den
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svigtede i lgbet af natten, og Swahn matte
ud for at skrabe isen af vindspejlet —
herunder sprzngtes vindspejlet, og resul-
tatet blev, at han matte fjerne det helt.
Det vidner om en enestidende hardfgrhed
og sportsand, at holdet alligevel gennem-
fgrte (uden briller) — det nzvnte stop
kostede imidlertid 10 minutters kgretid,
og Swahn indkasserede 101 strafpoints.
Fra Danmark deltog kun to kgrere, nem-
lig Robert Nellemann i Ford og Osvald
Heick i M.G. Nellemann udgik med ma-
skinskade, og Heick matte udga som fglge
af en alvorlig grgftetur, efter at han hav-
de gennemfgrt halvdelen af 1ghets distance
og kun havde erhvervet 11 strafpoints.

Novemberkdsan

Der var til arets store skandinaviske

motorcyklebegivenhed, November-
kasan, indkommet ikke mindre end 198
anmeldelser, hvilket er langt flere, end der
er plads til i det meget kreevende lgb. Le-
delsen besluttede derfor at lade de 16 til-
meldte eksperter og de 17 seniorer starte,
medens man trak lod om, hvilke juniorer
der skulle have chancen for at prgve kreaef-
terne.

Til starten mgdte 14 eksperter (8 gen-
nemfgrte), 15 seniorer (9 gennemfgrte) og
96 juniorer (46 gennemfgrte). Danmark
var reprasenteret af Joseph Koch og Henry
Jgrgensen, begge pa Nimbus.

Lgbet kgrtes i ar ved Kilsbergen, og
bade dag- og natetaperne var harde ved
savel kgrere som materiel. I en ugestid
inden lgbet havde sneen lagt sig tet i om-
radet, men nogle dage fgr starten slog det
om til tgvejr og regn. Resultatet blev et
ganske overdadigt wmlte samt ordinere og
ekstraordinare vandlgb med rullesten i
bunden. Jo, det er et lgb, der kreever sin
mand, og der blev keempet med sammen-
bidt energi. En af rytterne tabte sin sad-
del, men fortsatte stiende pi fodhvilerne,
eller siddende p& bagskermen. Efter 80
km’s kgrsel i det vanskelige terrzen matte
han imidlertid udga, fordi buksebagen var
slidt op. En anden rytter blev si udmattet,
at han ganske simpelt faldt i sgvn pa en
etape, hvor en patrulje fandt ham ud pa
natten. Den kendte rytter Helge Brincke-
back veltede i et vandlgb og var sa uhel-

25 pes i
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Vi indbinder SMJ 1950

Indsend Deres 1950-argang til SMJ’s ekspedition, Lille Kon-
gensgade 43, Kgbenhavn K, og De vil modtage bladene retur
smukt indbundet i pluviosin.

Opslagsregister
for argangene 1947, 1948, 1949 og 1950

vil kunne fas i midten af januar. I dette stikordsregister kan
De sla op pa et hvilket som helst emne eller en hvilken som
helst af de kendte ryttere, og De vil med det samme kunne se,
pa hvilke sider De skal sla op.

Priser

Indbindingerne koster kr. 6,00 pr. argang -+ opslagsregister
kr. 0,75 -+ porto. De kan ogsa bestille opslagsregisteret alene
ved at indsende kr. 0,75 i frimarker eller pa postgirokonto
68833. Opslagsregisteret vil tillige kunne kgbes i de saedvan-
lige kiosker.

Husk at emballere blade, der skal indbindes, godt og for-
svarligt.
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dig at fa karburatoren under vand. Tyve
minutter senere var han startklar igen,
efter at have renset sivel motor som kar-
burator for vand.

Vinder blev Borje Nystrom, Royal En-
field, der startede i seniorklassen. Han fik
42 strafpoints, medens den bedste ekspert,
Hans Landers, Ariel, fik 65 points. Bedste
juniorkgrer var Ingvar Nilsson, Matchless,
der fik noteret 64 points.

Som det ogsd har veret tilfeldet i de
foregdende ar, deltog militeret aktivt i
lgbet, men for de motoriserede soldater
var det vigtigst, at alle mand kom frem,
uden hensyn til individuel placering. Der
var derfor en enestiende »teamspirit« i
dette militerhold.

Af de 10 startende maerkehold gennem-
fgrte de fem saledes: 1) BMW, 2) Ariel,
3) Jawa, 4) Matchless og 5) NV.

Hr. redaktgr!

S4 er det snart jul igen, og af helbreds-
messige grunde har de fleste foretrukket
at undgi en gentagelse af sidste ars kom-
binerede fastelavns- og juletrasfest, af
hvilken grund der er blevet lagt stzerkt
pres pa festudvalget for at fa gennemfgrt
en stemningsfuld juletrasfest til rette tid.

Vi havde et’ af vore szdvanlige storm-
fulde mgder om dette emne, der skulle be-
handles samtidig med vor nye T.T. bane.
Til sidstnzevnte bane skulle vi gerne lane
gardejer Tyregods traktor — altsa til an-
leegning af banen — og da Tyregod sam-
tidig er den bedst egnede til at agere jule-
nisse, var han selvsagt en vigtig person
ved mgdet. Han nagtede imidlertid pure
at »vere legeonkel for bgrnene, medens
disses fzedre var travlt optaget af at samle
en julebrannert sammeng, for at bruge
hans eget udtryk. Han satte hardt mod
hardt og gav os valget mellem nisse eller
traktor. For sportens skyld matte sa jeg
ga ind pa at vaere julenisse ved juletrzes-
festen, hvilket allerede har medfgrt en be-
klagelig situation for undertegnede. Jeg

var nemlig ved at prgve kostumet til min
optreden som julemand med skag, rgd
nzse og det hele, da der kom yventet in-
spektion fra fyr- og vagervasenet. Nu er
det jo ikke szrlig morsomt at aflegge rap-
port til en kontorchef, der i forvejen er
mavesur af sgsyge for at sejle i 10 minut-
ter, og som samtidig bliver svimmel, bare
han ser et fyrtarn. Nar man sa tilmed er
klzedt ud som julenisse, er det en ret pre-
keer situation. Til alt held fik vi hzaldt
noget mundgodt pa ham, og efter froko-
sten tgede han helt op. Jeg havde i mel-
lemtiden faet den forbandede forkledning
af, og da vi var kommet si langt som til
at synge drikkeviser af alle nationaliteter,
slog han mig pa skulderen og betroede
mig, at han havde haft det meget skidt,
da han kom, for han havde haft den mer-
kelige forestilling, at det var en julenisse,
han stod og talte med.

N4, alle blev reddet, men kunne man
have set ind i fremtiden, tror jeg hellere,
jeg ville have lejet en traktor et andet
sted, blot for at blive fri for det nisseri.

Deres zrbgdige
Ljusholmer
(fyrmester.)

Motoriommebogen 1951

P4 Jgrgen Halkiers Forlag udsendes i
disse dage en lommebog for motorfolk.
Motor Lommebogen indeholder foruden
det almindelige kalenderstof, posttakster
o.s.v. et afsnit, der udelukkende tager
sigte pa at opfylde motormandens behov.
Af dette stof kan foruden vejlengder mel-
lem de danske kgbsteder og fargesteder
navnes en kortfattet men praktisk engelsk
automobilordbog, driftsregnskab, rad for
automobilister og motorcyklister og for-
tegnelse over landets hovedveje.

Af hensyn til de mange motorkgrende,
der benytter deres kgretgj under uden-
landsrejser, findes et udmsarket afsnit om
hvilke papirer man skal bringe i orden
inden afrejsen. Samtidig findes en forteg-
nelse over motororganisationerne og dis-
ses underafdelinger.

Bogen, hvis pris er kr. 3,00 og kr. 3,75,
indbundet i skind, vil sikkert blive be-
nyttet som julegave til mange af landets
motorfolk.
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servicestationer:

Axel Akerman, ODEI\.ISE
Sonderjysk Elektro, ABENRA
A/S Aarhus Ladestation, ARHUS

oxmisn RGP maoe

REPRASENTANT FOR DANMARK:

AXEL KETNER . NORREVOLD 9 . KOBENHAVN K

KERI

GENTOFTE BOG RYK!
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