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\ DE VANDT PA MOBILOIL 1 1950

ISLE OF MAN ,,TT«
Clubman’s 1000 ccm: 1. A. Philip—Vincent
Clubman's 250 ccm: 1. F. Fletcher—Excelsior
2. A.]. Wellstead—Triumph
ULSTER GRAND PRIX 250 ccm
1. M. Cann-Moto-Guzzi. 3. W. Billington-Moto-Guzzi
INTERNATIONAL SIX DAYS’ TRIAL Fabrikshold
A.]S. Triumph
Viney, Wortley, Burnard Alves, Geymer, Hammond
SCOTTISH SIX DAY’S TRIAL
Bedste solorytter: L. A. Ratcliffe—Matchless
Bedste 251—350 ccm: L. A. Ratcliffe—Matchless
Bedste over 350 ccm: P. H. Alves—Triumph
A.C.U. INTERNATIONAL LANDEVE)SL@®B
Daily Expr. Trophy: 1. M. Cann—Moto-Guzzi. 3. R.H.
Dale—Norton. 350 cem: 1. E. J. Frend—A.J.S.
250 ccm: 1. M. Cann—Moto-Guzzi
B.M.C.R.C. ,HUTCHINSON®« MEETING
50 mile 350 ccm race: 1.R. L. Graham—A.].S.
SCARBOROUGH LANDEVE|SL@®B
250 ccm: 1. M. Cann—Moto-Guzzi
R.A.C. INTERNATIONAL T.T.
1800 cem: 1. R. W, Jacobs—M.G.
B.A.R.C. GOODWOOD
Easter 500 ccm race: 1. Curly Dryden—Cooper Norton.
Whitsun 500 ccm Internat. Trophy race: Curly Dryden
—Cooper Norton. September 500 ccm
\ race: Curly Dryden—Cooper Norton,
: \\\ Handicap: 1. G.S. Shillito g
—Riley. W\
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I et kreevende lob skal olien bade smore og kele de i : {
enkelte dele, og i den daglige kersel skal olien frem AN RN A .
for alt sikre motoren en lang levetid. — Disse egenskaber g

har gjort Mobiloil til verdens mest solgte motorolie.




NSU-FOX

NSU QUICK — den lille
motorcykle med pedaler — er
det sikreste, mest okonomiske
befordringsmiddel.

NSU FOX med den topventilede motor pa 6 hk er den mo-
torcykle, der har det laveste benzinforbrug (60 km pr. Itr.)

‘NSU OSL pa 250 ccm er den store, robuste maskine,
der egner sig lige godt til varetransport som til hurtig,

ekonomisk solokersel.!
Priser:

NSU Quick Kr. 1250,—
Forende med tilbehor NSU Fox » 1890,—
komplet i reservedele NSU OSL » 2675,-

GENERALREPRASENTANT FRED. RASMUSSEN,

ODENSE
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ENGLANDS MEST

SOLGTE MOTOROLIE
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BOLGERNE GAR H@JT I HILLERGD

I Hillergd gar bglgerne

hgjt, og dgnningerne
har naet hovedstadspres-
sen i form af noget smud-
sigt vand i ellers rene ka-
naler.

Sagen er den, at man i
Hillergd har fundet en
plet jord pa et velegnet
sted og i smukke omgivel-
ser, og her agter man at
opfgre et stadion til atle-
tik og anden idret. S& har
Frederiksborg og Omegns
Motorklub foreslaet, at
man ved dette stadions an-
leeggelse tager hensyn til
motorsporten og indret-
ter banen saledes, at den
tillige kan anvendes til
motorlgb. Nu er det jo en
kendt sag, at et stadion
ikke kan betale sig i sig
selv, hvad der for si vidt
heller ikke er meningen,
men en motorbane vil i
nogen grad kunne klare
sig selv rent gkonomisk.
Nar man kombinerer et
stadion med en motor-
bane, vil begge parter
have gavn af de gkonomi-
ske goder, og motorspor-
tens folk far lejlighed til
at dyrke deres sport. Et
hvilket som helst sogne-
rad, der star foran opfg-

relsen af et stadion, vil
derfor skzve til de penge,
som motorsporten kan til-

byde, men — sa kommer
det store men — hvad vil
folk sige? :

Ja, hvad siger folk? De
protesterer mod at fa en
motorbane lige i neerheden
af Frederiksborg slot og
endda pa en af de mest
idylliske pletter i Nord-
sjelland. Vi har ikke end-
nu veret i stand til at kon-
statere, om denne klage
mé anses for at vare be-
rettiget, blot mener vi at
kunne konstatere, at nar
man alligevel anlegger et
stadion, ma det vel vare
pa et sted, hvor de ydre
anleg ikke skeemmer na-
turen, og tilbage bliver da
kun, om motorlarmen vil
veere generende i de maske
6x2 timer om Aaret. Da vi
ikke har haft prgvemaski-
ner pa stedet og ikke har
bevaget os rundt i omeg-
nen for at konstatere mo-
torstgjens styrke, afholder
vi os fra pa nogen made at
dgmme i denne sag, da vi
lider af en mani for grun-
dig saglighed pa dette
blad.

Det er heller ikke sa me-

103




get bglgerne i Hillergd,
der interesserer os, det er
dgnningerne i Kgbenhavn,
nzrmere betegnet redak-
tgr Anker Kirkebys artikel
i Politiken den 23. febru-
ar. Det er lenge siden, et
stykke journalistik har
skuffet os i den grad, net-
op fordi Anker Kirkebys
navn stod under artiklen.
Denne journalist, som vi
altid har betragtet som en
af vort lands fgrende skri-
benter, har efter vor me-
ning altid veret journalist
i dette ords bedste betyd-
ning, fordi han satte sig
grundigt ind i det stof, han
behandlede, og kun skrev,
fordi han havde noget pa
sinde og ikke blot for at
skrive. I sin artikel »Slots-
parksidyl eller dirt-track«
velter Anker Kirkeby sig
imidlertid ud i selvmodsi-
gelser og pastande, som
han 'vil f& vanskeligheder
ved at udrede, hvis han vil
forsgge pa det. Anker Kir-
keby indleder: Et par gan-
ge om dret rykker speku-
lanter og wvandaler frem
til angreb pd vort lands
yndige naturidyller i hab
om gevinst. Lad os aldrig
blive trette af at standse
deres  gdelszggelsesverk.
Lengere fremme i artik-
len hedder det: I dag li-
ster vandalerne sig i ge-
dulgthed frem pad ny. Den-
ne gang har de fdaet kig pd
en mark ude i Hillergd
bag ved indelukket. Her
ligger Frederik II's rgde
badstue pd de grgnne enge,
her findes dybe skovarea-
ler, hvide broer spejler sig
i de stille kanaler, dyrene
fra Grib skov vover sig
herind, fuglene har her
fundet en fredfyldt plet —
og nu vil man i le af in-
delukket anlegge en dirt-
track-bane med dens hvea-
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sende helvedes-larm og
stinkende udblesning,
med iskageboder og gltel-
te! Ja, det lyder jo ikke s&
godt — efter den beskri-
velse kunne man jo na-
sten lige sa godt kgre dirt-
track i selve slotsgarden,
og man kvier sig ved at
tro, at nogen motorsports-
mand kan billige et sddant
overgreb mod naturen,
men der ma vel vare en
forklaring. Anker Kirkeby
giver selv forklaringen:
Imellem indelukket og Sel-
skov har slotssognet fun-
det en smuk plet jord,
hvor man vil anlegge et
sportsstadion til fodbold-
kampe og idret. Dette er
jo kun pdskgnnelsesver-
digt. Men nu har motor-
sportsfolkene fdet den idé,
at atletikbanen pd som-
mersgndage uden stgrre
bekostning kan anvendes
til dirt-track, og her rejser
naturligvis bdade Hillergd
by og omegnens befolk-
ning sig i protest.

Ifglge Anker Kirkebys
udsagn er vandalerne ude
efter at gdelegge et skgnt
naturareal ved at anlegge
en dirt-track bane. Lenge-
re nede er det slotssognet,
der pi selv samme plet an-
lzegger et stadion, og det
er kun paskgnnelsesveer-
digt. S& viser det sig, at
motorsportsfolkene blot
agter at benytte det i for-
vejen eksisterende anleg,
og den tanke er ikke til at
holde ud. Hvis det er gl-
teltene, der virker af-
skrazkkende, si kan vi
meddele hr. Kirkeby, at
sadanne telte ikke findes
Pa nogen af de motorba-
ner, der har varet benyttet
i Kgbenhavns omegn, og
vi for vor del har kun set
restaurationstelte til sa-
danne motorsportsstev-

ner, der blev afholdt langt
fra alfar vej. Den stinken-
de udblzsning kan sjzl-
dent lugtes pA de bageste
tilskuerrzkker, si det er
vel nok til at udholde. Til-
bage er si helvedes-lar-
men i de 2X6 timer om
aret. Hvis der herskede en
smule forstielse parterne
imellem, kunne man vel
nok finde passende lyd-
dempere, der nedsatte
stgjen til et minimum, og
man kunne vel si bzre
over med resten. Anker
Kirkeby gar ud fra, at 1g-
bene skal kgres pi de 6
bedste sommersgndage i
sa@sonen, men har han un-
dersggt dette spgrgsmal?
Mon det ville veere klogt
for motorsportsfolkene at
arrangere lgb pa de sgn-
dage, hvor man erfarings-
massigt ved, at publikum
foretrakker stranden?
Nej, det hele er et stykke
godtkgbsjournalistik, i
hvilket man ikke har gjort
sig den ulejlighed at un-
dersgge noget som helst,
blot er det behageligst at
vaere fri for en motorbane
pa det pageldende sted, og
s4 stempler man motor-
sportsfolkene som vanda-
ler og profitjagere, der vil
sld gltelte op i slotspar-
ken. Samtidig er man i
gang med at samle under-
skrifter til en protest mod
projektets gennemfgrelse.
Det bliver sikkert heller
ikke vanskeligt i en tid,
da man den ene dag kan
fa folk til at skrive under
pa den bergmte Stock-
holms appel, og den naste
dag f4& de samme menne-
sker til at skrive under pa
en liste, der stempler
Stockholms appellen som
bluff. Man skriver under
pé hvad som helst og nar

Blad venligst frem til side 122
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til omg. levering!
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' Rigtig brug af indkobstilladelse

er keb at en DKw

den passer for enhver
og s& er den billigere!

Kr. 1665.-
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Hele den tekniske udvikling, der har

preget det sidste arhundrede, hviler
pid anvendelsen af det stadigt stigende
kendskab til en razkke, en gang givne na-
turlove, og teknikerens opgave bestar i at
retlede krzfternes frie spil i naturen pa
en sadan méade, at de — indenfor den be-
grensede del af naturen, der er menne-
skets virksomhedsomriade — kommer til
at tjene vore formal pa den mest hensigts-
mzessige méde. Erfaringen viser, at det
teknisk skabende arbejde — pa samme
maéade som f. eks. al rent kunstnerisk virk-
somhed — pa overbevisende méde frem-
hever forskellen mellem de fra fgdslen
seerligt udstyrede individer, der ved deres
intuitive overblik over en rigdom af de-
tailler parret med fantasi og handlekraft

FERDINAND
PORSCHE

Af civilingenior
0. AHLMANN-OHLSEN
*

En kortfattet oversigt over
den store konstrukters liv
og arbejde
*

Dr. Porsche (t. h.) fulgte altid de
store motorleb med interesse. Her
ses han i samtale med Caracciola
(t.v.) og Ernst Henne (i midten).
Billedet er taget under sidste drs
tyske Grand Prix pd Nirburgring.

bliver skabende ander, og det store flertal
af stgrre og mindre begavelser, som pa
forhand er henvist til at optreede som re-
producerende talenter.

Indenfor alle teknikens omréader treffer
man i tidens lgb disse — ofte naesten re-
nassanceagtige — skikkelser, som uden
besvar optager forrige generationers mgj-
sommeligt erhvervede erfaringer i sig og
tilsyneladende lige s& ubesveret atter om-
sztter dem til brug for nye formal, altsa i
tekniske fremskridt. Rollen som den mand,
der skulle blive den stgrste drivende kraft
i det sidste halve Arhundredes udvikling
af automobiltekniken, tilfaldt gstrigeren
Ferdinand Porsche, en mand, hvis person-
lige beskedenhed bevirkede, at han i langt
den stgrste del af sit liv var ukendt af den

Benzin-elektrisk pihengsvogn aof fabrikat Lohner Porscle, som blev fremstillet til den ostrigske her wmiddel

tart inden den forste verdenskrig. Traktoren rummer tenzinmotor og dynamo. medens elektromotererne er ind-

bygget i vogntogets enkelte hjul, idet et kabel forer strommen fia traktoren til pdhmngsvognen, der bmrer en
sver kanon.
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Porsche ved rattet af den beromte
Austro-Daimler, Alpe-model, efter
at han i 1910 havde vundet Prins-
Henrich pokalen for sin 1. plads i
det meget krevende 7-dages bjerg-
lob.

store offentlighed, og som nu — efter sin
dgd — bgr mindes for sin utrezettelige, ba-
nebrydende virksomhed.

Porsche blev fgdt i Maffersdorf i Bayern
den 3. september 1875 og kom allerede som
dreng i lere i sin fars maskinverksted,
hvor han — lige fra den fgrste dag — de-
monstrerede sin evne og vilje til gennem
kritisk sans og teknisk fantasi at forbedre
enhver indretning, der kom pa hans vej.
Faderen blev hurtig klar over, at sgnnen
jkke skulle gi som landsbysmed hele sit
liv, og da han 18 ar gammel var udleert,
blev han sendt til den tekniske hgjskole i
Wien, hvor han i lgbet af 4 ar opsugede
den viden, der skulle danne grundlaget
for hans senere virksomhed. I 1897 blev
han ansat som leder af forsggslaborato-
riet pa et af byens elektricitetsverker, og
i lgbet af de neste 3 ar kastede han sig
over udviklingen af elektriske automobi-
ler. I begyndelsen tenkte han — i overens-
stemmelse med elektricitetsverkets inter-
esser — kun pa vogne til akkumulator-
drift, men han blev hurtig klar over, at
disse kgretgjers begrensede aktionsradius
og store egenvegt ville stille sig hindren-
de i vejen for deres udstrakte anvendelse i
fremtiden, og han begyndte derfor snart
at ombygge et af sine forsggskgretgjer sa-
ledes, at strgmmen til driftsmotorerne
blev leveret af en i vognen indbygget dy-
namo, der blev trukket af en benzinmotor.

Herved havde han skabt den benzinelek-
triske vogn, der naturligvis var gearlgs,
og som udmerkede sig dels ved den af
Porsche opfundne spzndingsregulering af
dynamoen og dels ved konstruktionen af

de anvendte elektromotorer, der var ind-
bygget i samtlige vognens hjul. Vognen
vakte stor opmzrksomhed pé verdensud-
stillingen i Paris i aret 1900 og blev af
mange betragtet som en opfindelse, der
med et slag havde lgst automobilets trans-
missionsproblem péa endelig méade. Por-
sche selv var dog godt klar over, at prin-
cippets anvendelse i fgrste rzkke havde
betydning for den svare godstransport,
og han fortsatte — ogsa efter at han i 1901
var blevet overingenigr pa Austro-Daim-
ler fabriken i Wien — fremstillingen af
svaere lastvogne med pahzngsvogne og
elektrisk trzk pa alle vogntogets hjul. De
stgrste' kgretgjer, som fremstilledes i den-
ne periode, var en rzkke vogntog, som
blev benyttet af den gstrigske her under
den fgrste verdenskrig til transport af
svere kanoner og den tilhgrende ammu-
nition — disse vogne udmerkede sig i fgr-
ste rekke ved en hidtil ukendt bevzegelig-
hed i terrenet takket vere den omsten-
dighed, at treekket overfgrtes til alle vogn-
togets hjul. Porsche byggede endvidere en
rekke af de fgrste tyske trolleybusser med
motorerne indbygget i hjulene.

For Austro-Daimler konstruerede Por-
sche en lang rzkke personvogne, 0g her
kom mesterens sans for konstruktiv har-
moni for fgrste gang til fuld udfoldelse i
de bergmte Alpe-modeller, som i 1910 og
1914 — begge gange med konstruktgren
ved rattet — sejrede overlegent i Prins-
Heinrich-lgbet, der — i lighed med vore
dages Alpe-lgb — kgrtes i lgbet af 7 dage
over en sammenlagt distance pa 2364 km.
Egenvagten for disse abme, 4-personers
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vogne androg kun 710 kg, og den sideven-
tilede, 4-cylindrede motor pa 1955 ccm ud-
viklede 27 hk, hvilket i forbindelse med
den ret smalle udfgrelse af karosseriet
gav en tophastighed p& omkring 100 km/t.
Det er tankevakkende, at praktisk talt de
samme prastationstal gelder for den ty-
ske folkevogn, som Porsche konstruercde
omtrent 40 ar senere. De vogne, der vandt
Alpe-lgbet i 1914, havde ¢n forstgrret mo-
tor pa 3560 ccm, og de udviklede omkring
50 hk, hvilket gav dem en tophastighed pa
140 km/t.

Efter afslutningen af den fgrste ver-
denskrig gik der nzsten 3 ar, fgr de in-
ternationale automobillgb blev taget op
igen, og det siger sig selv, at ogsd Por-
sche’s firma ville lege med i den euro-
pziske grand prix sport. Man konstruere-
de og byggede en rzkke 2-sedede racere
med en topventilet, 6-cylindret motor pa
1989 ccm, der udviklede 72 hk ved 4000
omdr./min., og med tre af disse vogne be-
satte man overlegent 1., 2. og 3. pladsen i
datidens hérdeste 1gb, Targa Florio, pa
Sicilien.

I 1923 skiltes Porsche fra det firma, pa
hvis udvikling han havde haft sa afgg-
rende indflydelse, og blev ansat som over-
ingenigr hos Mercedes i Untertiirkheim.
En af hans fgrste opgaver blev her udvik-
lingen af de kompressormotorer, der skul-
le komme til at danne grundlaget for alle
Mercedes fabrikernes senere racerkon-
struktioner. Den fgrste kompressormotor
(den oprindelige type »K«), af hvilken der
er vist et delvist snit, havde en lodret-
stiende Roots-bleeser anbragt forrest pa
motoren, og den trykkede den rene ind-
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Austro-Daimler’s 2-sedede racere
med en topventilet, kompressorlos
motor pd 1989 ccm er her fotogra-
feret ved deres hjemkomst til fabri-
ken, efter at de havde besat 1., 2.
og 3. pladsen i Targa Florio péd
Sicilien.

sugningsluft gennem karburatoren, hvil-
ket gav en kraftig, kunstig forstgvning af
det anvendte motorbrzndsel. Anbringel-
sen af blaeseren skyldtes hensynet til start-
handtaget, og treekket fra krumtapakslen
til bleeserens ene aksel skete gennem koni-
ske tandhjul, der gav et blaeseromdrej-
ningstal pa 2,5 gange motorens. Da kom-
pressoren kun var tenkt som et middel til
at opn& en kortvarig maksimalydelse af
motoren under acceleration, var kompres-
sortraekket forsynet med den viste lamel-
kobling, der blev aktiveret, nar gaspeda-
len blev tradt i bund. Motoren, der havde
et slagvolumen p4 6225 ccm, udviklede 100
hk ved 2800 omdr./min. uden kompressor
og 140 hk med bleseren i gang. Vognen
vejede med normalt, 4bent 5-personers ka-
rosseri ca. 2100 kg, og tophastigheden var
155 km/t.

Med denne sin fgrste kompressorkon-
struktion havde Porsche skabt den fgrste
europxiske sportsvogn med samme kgre-
egenskaber som samtidens hurtigste grand
prix racere, og havde dermed skabt en tra-
dition for de meget store sportsvogne, som
f. eks. blev taget op af Bentley i England.
Med hensyn til internationale aftaler om
en grand prix formel var perioden indtil
1929, da Porsche atter forlod Mercedes,
szerdeles forvirret — man havde faktisk
ingen faste regler at ga efter, og resulta-
tet blev da, at Mercedes kunne deltage med
K-modellen i fabrikens standardudfgrelse
og sikre sig en lang rzkke sejre ved den
gamle kgrer Christian Werner og den ny-
opdukkede stjerne Caracciola.

Medens Porsche var hos Mercedes, kon-
struerede han ogsd — dels pA grundlag af




et af sine egne patenter fra 1909 og dels
i samarbejde med professor Rumpler —
den fgrste »strgmliniede« sportsvogn med
hzkmotor. P4 denne model anvendte Mer-
cedes for fgrste gang den pendulophang-
ning af de uafhangigt affjedrede baghjul,
som endnu i dag er en fast bestanddel af
enhver af fabrikens standardkonstruktio-
ner, og han gav stgdet til den udvikling af
de uafhangige forhjulsophzngninger, som
hgrer til Mercedes fabrikernes pionerbe-
drifter.

Lengdesnit gennem Porsche’s forste kom-
pressormotor, Mercedes type ,K*, der med
et slagvolumen pd 6225 ccm udviklede 100
og 140 hk henholdsvis uden og med kom-
pressoren i virksomhed. Den lodretstdende
Roots-bleser trekkes gennem en lamelkob-

direkte forlgber for den luftkglede folke-
vognsmotor. Tiderne var imidlertid ikke
gode for den europziske automobilindu-
stri, og Porsche havde sikkert mere tid til
sin radighed, end han i almindelighed brgd
sig.om. Han virkede i en kortere periode
som professor ved den tekniske hgjskole
i Wien, men samtidig satte han sig for —
rent og skert for sin egen forngjelse —
at konstruere en Grand Prix racer, ved
hvilken man havde taget alle teknikens

foreliggende muligheder i anvendelse. Re-

ling pd krumtapakslens forreste ende og et
s@et koniske tandhjul. I koblingshuset er
indbygget en lille lamelbremse, som hur-
tigt bringer kompressoren i ro, ndr man
slipper lidt pd gaspedalen.

I 1929 var Porsche en kort periode ansat
hos Steyr, hvor han arbejdede med pa
projektet til den 4-cylindrede, vandkglede
boksermotor, der senere kom til anven-
delse i Steyr’s bergmte strgmlinievogn fra
1934, og som i mange henseender er en

sultatet blev den 16-cylindrede P-racer,
der senere — efter 1934 — jevnsides med
Mercedes racerne skulle ggre Auto-Union’s
navn bergmt pi de europziske baner.
Slutstenen pa Porsche’s karriere som
automobilkonstruktgr blev udviklingen af

Den lille Steyr pé 1000 ccm fra
1934. Den er forsynet med en vand-
kolet boksermotor, der er anbragt
helt foran forakslen, men kan iov-
rigt ud fra den totale opbygning og
sine driftsegenskaber betegnes som
£V en af Porsche’s forstudier til den
fl ] senere folkevogn.
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DE VERDENSBEROMTE

KARBURATORER

og originale

RESERVEDELE

Importerer og hovedforhandlere :

AXEL KETNER
Norrevold 9, Kebenhavn K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Vandkunsten 5, Kebenhavn K., C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Longangsstreede 25, Kobenhavn K., C. 9846

Dansk Metal- & Autoindustrl A/S

Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense, tlf. 545

VILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55—67, Aarhus. tlf. 14100
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den tyske folkevogn, der i et og alt ma ses
som et udtryk for den meegtige sum af er-
faring, han i &renes lgb havde indsamlet
om emnet. Savel ved sine resulterende
egenskaber som ved den omtanke, der er
nedlagt i udformningen af de mindste en-
keltheder, star denne konstruktion i dag
som det ypperste udtryk for automobiltek-
nikens forméaen. Til trods for sit eminente
overblik var Porsche frem for nogen de-
taillernes mand. Ingen enkelthed ved kgre-
tgjet var sé ringe, at den ikke krzvede den
yderste omhu ved planlegningen, og utal-
lige er de patenter, han i arenes lgb har
udtaget pa enkeltheder eller konstruk-
tionsprincipper, som hver for sig kunne
synes uden stgrre interesse, men som alle
var led i en stgrre plan, der m& bedgm-
mes efter det endelige resultat. Som et eks-
empel pa en sidan detailkonstruktion mé
nevnes den parallele forhjulsophzngning
med torsionsfjedre, der fgrste gang blev
anvendt pA Auto-Union raceren, senere af
Mathis i Frankrig og nu sidst pa folke-
vognen. Her er tale om en korrekt, gen-
nemarbejdet konstruktion, som netop ved
sin overbevisende simpelhed vidner om
kvaliteten af det arbejde, der er giet forud
for dens tilblivelse.

Da krigen brgd ud i 1939, havde Porsche
planerne fzrdige til en vogn, der skulle
bruges til et angreb p4 den absolutte ver-
densrekord for automobiler. Vognen blev
faktisk ogsa bygget (hos Mercedes) og fun-
det af englenderne efter kapitulationen.
Continental havde fremstillet dzkkene, og
en nggtern undersggelse af kgretgjet indi-
cerer, at en tophastighed pA omkring 800
km/t i hvert fald 14 indenfor muligheder-
nes grense. Vognen var — som alle Por-
sche’s konstruktioner — meget simpel i sin
indretning, idet en almindelig Mercedes
flyvemotor gennem en simpel Torque-Con-
verter trak direkte (uden differentiale)
pa de fire baghjul. Karosseriet var forsy-
net med korte »bzreplaner« pa siderne,
som under kgrslen skulle trykke vognen
ned mod vejbanen, ligesom den var for-
synet med store luft-bremseklapper af
hensyn til den begrensede distance, der
er til radighed pa saltsgen i Utah. Nu —
da Mercedes atter deltager i den interna-
tionale automobilsport — er der maske en
mulighed for, at ogsd dette projekt kan
blive til hzeder for mindet om den store
gamle mand.




Den beromie

JAMES

er den mest efterspurgte engelske let-
vaegter verden over, fordi James lig-
ger pavejen”som ingen anden maskine
af denne storrelse, og s& er den billig
trods sine mange enestaende fordele.
Model Cadet de Luxe p& 125 ccm ko-
ster kr. 1750,- excl. omszetningsafgift
og model Captain de Luxe pa 200 ccm
koster kr. 1890,- og kr 1990,- med
fjedrende bagstel excl. omszetnings-
afgift.

FORENDE MED TILBEH@R
KOMPLET | RESERVEDELE

GENERALREPRASENTANT :

BT i i

FRED. RASMUSSEN . ODENSE
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DA P11
KAI HANSEN
DELTOG 1

. VERDENS FORSTE
VINTER GRAND PRIX

Kai Hansen — ogsa kaldet lille K —

har een fejl, han lever i et helt for-
kert land. Som mekaniker er han en ener,
for medens andre m& reparere pa den
medtagne danske vognpark, gar lille K
stille og roligt pa sit vaerksted og kaler
for motorer til Alfa Romeo og Bugatti.
Det varer maske 3 maéaneder, fgr han er
feerdig med arbejdet, men si er det ogsa
i orden. Kai Hansen er i besiddelse af et
brev fra Kgbenhavns magistrat, under-
skrevet af afdgde borgmester Kaper, og
af dette brev fremgar det med al gnskelig
tydelighed, hvor snzversynede man er i
kommunen — man nzgter nemlig lille K
tilladelse til at kgre i bil op i Rundetarn!
Denne "plan kunne maéaske lyde lidt sggt,
men nir man kender Kai Hansen, forstar
man, at for ham er det en naturlig ting,
eftersom det er noget uprgvet — et om-
ridde, hvor man métte kunne blive nogle
erfaringer rigere.

Kai blev en gang alarmeret af en be-
kendt, hvis vogn havde last sig fast i
bakgear og nu stod ved hovedbanen i
Kgbenhavn. Kai si& pa vognen og blev
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hurtig klar over, at der ikke var noget
at stille op, fgr gearkassen kom ud. Af
en eller anden grund skulle vognen abso-
lut hjem til Jegersborg, og her kommer
vi til det punkt, hvor Kai skiller sig ud
fra den store hob. Medens andre dgdelige
ville rekvirere en kranvogn, satte Kai sig
til rattet og bakkede vognen de 8 km hjem
gennem byens gader og trafik.

Kai Hansen er fgdt den 29. marts 1902
i Snesere ved Prastg. I 1926 startede han
pa motorcykle i forskellige landevejslgb
uden at ggre sig serlig bemzrket. Da dirt-
track-banen ved Roskildevej dbnede i 1928
begyndte Kai Hansen at interessere sig for
denne gren af motorsporten, og f& méne-
der efter havde han sin fgrste start pa en
tunet AJS. Allerede fra starten var han
godt med, og inden lenge kunne han fejre
store triumfer, for aret efter at blive Dan-
marksmester. P4 den tid fik Levison pa
Gl. Kongevej de fgrste specielle dirt-track-
maskiner hjem, to-cylindrede Douglas, der
ikke havde meget til falles med de krav,
man stiller til en sprinter i dag. Kai kgrte
op foran Levisons forretning og forklarede




indehaveren, at han gnskede -en ny Dou-
glas, samt at han ville give sin AJS i bytte.
Til held for Kai og uheld for Levison var
det koldt og blesende den dag, af hvilken
grund Levison ikke brgd sig om at forlade
sin lune butik, s& han indskrenkede sig
til at vurdere AJS’en inde fra butikken.
Efter sigende blev denne vurdering pa 5
meters afstand arsag til en alvorlig gko-
nomisk krise i Levisons forretning.

Det var imidlertid ikke alene motorcyk-
lerne, der havde lille K’s interesse. I 1927
blev han ansat hos Bugatti, hvor han til-
bragte en meget lererig tid. I 1930 kgbte
han selv en 1% liter Bugatti racer med
kompressor, for. med denne vogn at del-
tage i verdens fgrste vinter Grand Prix pa
Ramensgen i Sverige. Under et af de hyg-
gelige besgg pa Kai’s verksted beretter
han om dette 1gb og om de besvarligheder,
der var forbundet med savel turen til ba-
nen som selv lgbet.

sDa jeg havde betalt Bugatti’en og tol-
den, havde jeg ikke mange penge tilbage,
men jeg var indstillet pa at placere mig
godt i det lgb. Bugatti’s racervogne gik
bedst pa en specialsprit, og jeg havde sam-
tidig med vognen faet 100 liter af denne
sprit. Det kostede 3 kroner pr. liter, men
toldvaesenet forlangte 18 kroner i told pr.

liter, fordi de mente, det kunne bruges :

som vinsprit. En laboratorieundersggelse

ville vare en maned, og da jeg skulle bru-
ge brendstoffet ugen efter, var det selv-
fglgelig en hablgs historie. Da jeg skulle
bruge samme sprit i Sverige, fortalte en
speditgr mig, at jeg bare skulle lade det
ga til Halsingborg, hvorefter jeg overlod
den del af sagen til ham. Min mekaniker
Axel Hansen og jeg riggede si vognen til,
fyldte den op med halvt benzin og halvt
benzol og startede. P4 falderebet blev vi
nermest patvunget en fareskindspels af en
af vore venner, der forklarede os, at det
kunne blive meget koldt i Midtsverige.

Som en betegnende optakt til denne tur
startede vi i snestorm, og allerede pé
Lyngbyvejen havde vi vanskeligheder med
tendrgrene, der blev sodet til. Vi holdt
ind ved en havekoloni og skiftede rgr,
hvorefter vi lod motoren ga med nesten
fulde omdrejninger for at varme den rig-
tigt op. Denne opvarmning var ikke helt
lydlgs, eftersom Bugatti’en kgrte med fri
udblesning, og hidkaldt af stgjen dukkede
et merkeligt kvindemenneske op midt i
snestormen. Vi kunne forstd, at hun
skzldte os forfaal"delig ud, men vi kunne
ikke hgre, hvad hun sagde. Axel begyndte
at grine over hele hovedet, men det tog
kvindemennesket sa unadigt op, at hun
skulle lige til at sl efter ham — men da
var vi startet.

Da vi ankom til Hilsingborg, fglte vi

Kai Hansen i sin Bugatti i Knuds Hoved lobet. Han opndede i dette lob dagens hurtigste tid, men kunne ikke
undgd at pddrage sig arrangerernes vrede, fordi han havde glemt at tage styrthjelm pd.
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en overvaldende trang til at fa noget at
spise, men da vi holdt ind ved en restau-
rant, ndede vi ikke at komme ud af vog-
nen, fgr en politibetjent havde fat i os.
Han syntes ikke rigtig om fri udblasning
og tilkaldte den motorsagkyndige, der i
egen person overvagede, at en lydpotte
blev monteret pa det nzrmeste varksted.
Nu skulle vi imidlertid have fat i spritten,
der var ankommet til Héalsingborg. Jeg ry-
stede og bevede, medens toldbetjenten reg-
nede tolden ud, og jeg drog et lettelsens
suk, da regningen lgd pa 6 gre pr. liter.
Den lille Bugatti havde imidlertid kun
plads til mekanikeren og mig samt en lille
smule bagage mellem os, og derfor for-
sggte vi at f4 spritten med jernbanen. Det
viste sig imidlertid, at et eller andet regu-
lativ forlangte, at sprit skulle sendes med
en speciel syrevogn, samt at en sadan vogn
fgrst ville afga om 10 dage. Vi kunne imid-
lertid sende en liter ad gangen som prgve.
Et velvilligt benzinfirma stillede da 100
én-liter dunke til vor radighed, men da vi
ankom til stationen igen med de 100 dun-
ke, skreg stationsforstanderen op om, at
det var 1 — een — liter, vi kunne sende,
og han stak en lang, svensk pegefinger op
for gjnene af os, for derved at indprente
os det tilladelige antal. S& blev spritten
heldt tilbage i de tre store dunke, og vi fik
_en snedker til at fremstille en passende
kasse. Dunkene blev lagt i kassen, der var
foret med treeuld, og vi drog derefter ud
til Ramlosa station. Her modtog man
fragtgodset, men misteenksomheden lurede
i portgrens gjne, da han hgrte skvulpende
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Kai Hansen med den gyldne hjelm
pd Roskildevejens dirt-trackbane.
Kai Hansen vandt den eftertragtede
hjelm til ejendom.

lyde fra kassens indre. Vi fortalte, at det
var destilleret vand til kgleren samt noget
vaerktgj. Kassen kom endelig af sted som
ilgods, og vi kgrte videre.

Vi havde ikke lygter pa Bugatti’en, og
da vi nzrmede os Orkelljunga, var mgrket
ved at falde pa. Ved indkgrslen til byen
holdt vi derfor gje med hver sin side af
vejen for at finde et hotel. Vi havde god
fart pa, men opdagede alligevel hver sit
hotel pa hver sin side af vejen, men det
var for sent, da jeg opdagede, at vejen
endte i en tvergade. Jeg gjorde, hvad jeg
kunne for at komme rundt om hjgrnet til
venstre, og det lykkedes for sa vidt ogsa,
blot ramte vognens bagende en benzin-
pumpe, der svajede et gjeblik, for derefter
at velte med et brag. Da jeg to timer se-
nere forlod politistationen, var politiet en-
delig overbevist om, at jeg hverken var
fuld eller havde faet cigaretaske i gjnene,
af hvilken grund sagen kom til at sortere
under forsikringsselskabet. Jeg kunne
imidlertid hverken finde Bugatti’en eller
mekanikeren, men nogle unge mennesker

fortalte mig, at Axel var hos lagen med

en flaekket leebe og vognen var hos meka-
niker. Da jeg kom ind i veaerkstedet, arbej-
dede alle mand pa min vogn, og mekani-
keren faldt mig nermest om halsen, sam-
tidig med, at han fortalte mig, hvor dejligt
det var, at jeg var kommet, at han havde
arbejdet pa Titan i Kgbenhavn, og at Kg-
benhavn var byernes by. Axel var allerede
ankommet, og han havde endda indtaget
et stgrre maltid som mekanikerens geest.

.Ogsd jeg blev bevartet pa bedste made.
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men jeg var lidt bekymret ved tanken om
den regning, som uvaegerligt matte blive
resultatet af flere svendes nat- og over-
arbejde. Kl. 4 naste eftermiddag var vog-
nen klar, og med bzvende hjerte bad jeg
om regningen. Efter megen grunden kom
mekanikeren frem til et belgb af 35 kroner
— jeg var sa lettet, at jeg nasten svevede
ud i vognen.

Vi havde inden starten monteret et gam-
melt horn, men det varede ikke lznge, fgr
det svigtede totalt. Vi havde derfor de stgr-
ste vanskeligheder, nar vi skulle overhale.
Serlig var der en gra Chevrolet, som vi
kgrte bagved kilometer efter- kilometer.
Endelig slap vi forbi, og jeg ma med skam
bekende, at vi rabte de forferdeligste ting
til den tilsyneladende dgve og blinde bilist.
Som man raber i skoven, far man svar.
Vejen gik op og ned ad bakke, og netop
som vi-med god fart kom op over en bak-
ketop, holdt der pa den anden side en
mand med en hest og noget brende. Han
blokerede hele vejen, sa der var ikke an-
det at ggre, end at tage turen ud i grgften.
Da vi skzldte ham ud pa det forferdelig-
ste, vinkede han venligt til os og kgrte
videre. Vi holdt i hgj sne og lgftede pa og
masede med vognen uden resultat, da den
gra Chevrolet holdt pa vejen. Vi fglte os
ikke szrlig godt tilmode, da en lille, men
meget bred mand langsomt steg ud af vog-
nen og kom hen til os. Han sa et gjeblik
pa os, og uden at mzle et ord viftede han
os til side og tog fat i vognen. Bid for bid
1gftede han den fri af sneen, og da vi atter

havde mulighed for at komme fri ved egen
hjelp, steg han ind i sin vogn — sta-
dig uden at mele et ord — og ved tegn lod
han os forsta, at vi hellere maéatte kgre
fgrst. Merkelig mand.

Lgrdag aften ankom vi til vort bestem-
melsessted, Ludvicka, og her fik vi besked
om at henvende os til politiet. Det viste
sig, at det var spritten, det var galt med
igen. Man havde tilbageholdt vor kasse i
Ramlosa, da man gik ud fra, at det var
smuglersprit. Vi forklarede, hvordan sa-
gens rette sammenhang var, og politime-
steren skreg af grin, da han hgrte, at det
var motorsprit. Han kunne imidlertid ikke
skaffe det frem til naste morgen, hvor lg-
bet skulle starte, og vi matte derfor pa det
lokale apothek skrabe 15 liter benzol sam-
men. Med en blanding bestaende af 15 liter
benzol og 85 liter benzin startede vi den
fglgende dag i det store vinter Grand Prix
mod sa sterke kgrere som Caracciola og
den finske mester Karl Ebb. P4 grund af
de mange uheld var vi ikke kommet ret-
tidigt frem til treeningen, men da vi star-
tede i rekke, og vi havde startnummer 217
mente vi, at de andre kunne vise os vejen.
Fgrst skulle vi to gange rundt paA Rimen-
sgen, derefter over en svellebro ind i sko-
ven, videre ad krogede veje ud pa Sallnés-
sgen og tilbage til Ramen. Hver omgang
var pa 50 km, og vi skulle kgre 8 omgange.

Bugatti’en havde et herligt optrak, men
som sprinterkgrer var jeg tilbgjelig til at
give den lidt for megen gas i starten, af
hvilken grund bagenden kom for meget i

Hurtigt — 15 liter!
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skred. Resultatet blev, at jeg ramte et af
de sma grantraer, der skulle markere ba-
nen pé isen, hvirvlede det op i luften og
sd det havne i en anden vogn.

Allerede pa anden omgang 14 jeg som
nr. 8 eller 10. Bugatti’en gik fint pi den
merkelige blanding, og jeg syntes selv, jeg
havde gode kort pa héanden, da jeg i det
samme tgrnede mod en anden vogn — hvis
det ikke var den, der kgrte mod mig. Der
gik 7—8 egere i mit ene baghjul, men beg-
ge vogne kunne fortsatte.

Da vi nzste gang var pi vej gennem
skoven, opdagede jeg, at et sving nazrmest
var blokeret af fire andre vogne, der var
skredet ud. Jeg snittede hjgrnet si meget,
Jjeg kunne, og vi klarede skzrene, men se-
nere ramte jeg en traestub med det ene for-
hjul, og inden jeg atter fik rigtig kontrol
over vognen, slingrede vi ned ad vejen
med det resultat, at Axel faldt ud, og bag-
hjulet gik hen over hans ene ben. Jeg fik
stablet ham ind i vognen igen, men det var
ligesom om han ikke rigtig var ved be-
vidsthed, sa jeg matte holde ham om skul-
deren'med den ene arm og kgre med den
anden. Han kom imidlertid snart til hag-
terne igen, og det kvikkede ham op at hgre,
at vi 1a som nr. 2 eller 3. Da vi kom ud p4
Siallniassgen, opdagede jeg Karl Ebb lige
foran os, og s var vi klar over, at vi 14
som nr. 2. P4 sgen kunne vi kgre, som vi
ville, og snart 14 vi pa siden af finnen.
Bugatti’en var altsi den hurtigste, og jeg
sad allerede og gleedede mig til at komme
fgrst i land og overtage fgringen. Ebb
havde imidlertid traenet flittigt, og medens
han havde den helt rigtige kurs mod vejen,
havde vi en meget uheldig vinkel at ud-
ligne. Resultatet blev, at vi havnede langt
inde i den dybe sne efter fgrst at have for-
ceret den snevold, som sneploven havde
skubbet sammen. Axel 1gb over pi en ner-
liggende parkeringsplads og huggede et par
skovle fra nogle vogne, men uheldigvis
kom hans skovl i klemme mellem Bugat-
ti’ens karosseriplader, og han kunne hver-
ken fi den frem eller tilbage. Na ud
kom den, og vi fortsatte rydningsarbejdet.
Tilskuerne kom nrzmere, og en kontrol
spurgte, om vi ville have hj=zlp, men da
dette ville udelukke os fra videre delta-
gelse, afslog vi naturligvis tilbudet. Til-
skuerne blev ved med at g& og ryge ciga-
retter og banke hander lige foran vognen.
Det irriterede mig forferdeligt, og det =rg-
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rede mig, hver gang en vogn fo’r forbi ude
pa isen. Pludselig opdagede Axel, at tilsku-
erne havde trampet en vej ud til den ryd-
dede is, og nu gjaldt det blot om at fa
vognen op pa »vejen«. Hurtigt smed vi
fareskindspelsen ind under baghjulene, og
med et hvin fo’r vognen op pa den faste
sne. »Husk pelseng, rabte jeg til Axel, som
hurtigt rullede monstrum’et sammen,
smed den ind pa szde og satte sig selv
ovenpa. Vi startede igen, men vi havde
ikke kgrt lenge, fgr Axel begyndte at kla-
ge over kulden. Pa grund af pelsen sad
han nemlig %% meter over vindspejlet.
»Smid den af ved depotet, sagde jeg, og
det gjorde han. Siden har vi aldrig set
pelsen, som vi matte betale med 75 kroner.
Vi var blevet 40 minutter forsinket, og alt
imedens var motoren blevet kold. Vi fik
derfor en del kludder med teendrgrene,
som vi matte udskifte flere gange.

Banen gik ogsa gennem en lille by, og
her var min brave mekaniker ved at blive
sat i glas og ramme. I en kurve skulle jeg
holde tet inderbane for ikke at tabe for
megen hastighed, og det ville i praksis sige.
at vi skulle s teet til en husmur som mu-
ligt. Der var i og for sig ingen ben i at
kgre det sving, men netop som vi pa den
ene omgang skulle tet forbi muren, blev
et vindue 4bnet med det resultat, at den
forfulgte mekanikers styrthjelm blev slaet
bag i nakken pa ham. Godt, at vinduet ikke
sad-lavere. Karl Ebb vandt lgbet pa 5 timer
28 min. 59,9 sek., medens vi blev nr. 7 i
6 timer 33 minutter.

Hjemturen forlgb uden uheld, men da
vi kom til Hilsingborg, skulle vi melde os
hos politiet. S4 var det spritten igen. End-
nu en gang matte jeg forklare hele histo-
rien, og man var ogsa meget forstiende,
men da sagen var fgrt i journal, blev jeg
ngdt til at betale en bgde for ulovlig for-
sendelse. Jeg havde desvarre ikke de 75
kroner, man takserede min forseelse til,
og jeg tilbgd mit armbandsur og flere an-
dre ting i pant, men det interesserede dem
ikke, og jeg var godt klar over, at de havde
kig pa vognen. Sa tilbgd jeg at s=ztte mit
licens i pant, men heller ikke dette syntes
at falde i god jord, fgr de opdagede, at det
var skrevet under af prins Axel. Sa kunne
jeg fa lov til at kgre, medens alle politi-
folkene bukkede gentagne gange for min
ringe person.<

B rre—.
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De dobbeltstemplede Puch-motorer er kraftige som firetaktsmotorer, men
lette og billige at vedligeholde, fordi gasstremmen dirigeres uden brug
* af ventiler. Ingen anden motortype er sa slidsteerk og holdbar som Puch'’s
dobbeltstemplede motorer. Den sorte standardmodel er et uhyre okonomisk
befordringsmiddel, der altid er startvillig og ikke kraever megen pasning.
Den rode sportsmodel med to karburatorer kan tillige yde en tophastighed
pa 100 km/t og er saledes et enestdende befordringsmiddel i savel byens
trafik som pa langture. Den meget kraftige, gule 250 ccm model yder

12 hk og taler de storste belastninger fordi motoren er forsynet med olietryk-

smeringsanlaeg, og fordi stellet er opbygget af firkantede og runde stalror.

BrugDeres indkabstilladelse
med omtanke - sperg nogle
af de mange Puch-kerere
om deres erfaringer, prev
en hvilken som helst anden
maskine og prev en Puch
inden De bestemmer Dem.

T L i M i+ TR

GENERALREPRASENTANT FOR DANMARK:
O. EE. ANDERSEN . ORESUNDSVEJ 126 . KOBENHAVN §
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Den tocylindrede
Sunbeam med
overliggende knast-
aksel, kardantraek
og gummiophaengt
motor er1 den
smukkeste og
fornemste motor-
cykle pa markedet.

Fra den lille
128 ccm Bantam
til den store
680 ccm Golden
Flash er alle
modeller af
fremragende
kvalitet.
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VESPA SATTER NY VERDENSREKORD

Den 9. februar satte Mazzoncini ny
verdensrekord over en flyvende ki-
lometer i 125 ccm klassen. Maski-
nen var en Vespa, der havde un-
dergdet forandringer indtil ukende-
lighed. Stellet er scooterens stan-
dardstel, d.v.s. en berende kon-
struktion af presset plade, men mo-
toren er en wvandkelet, dobbelt-
stemplet specialmotor med 2X42,9
| mm boring og 44 mm slaglengde.
Kompressionsforholdet er 11:1, og
med alkoholbrendstof er effekten
ikke mindre end 18 hk, hvilket sva-
rer til over 146 hk pr. liter slag-
volumen — et anseeligt tal for en
kompressorlas to-taktsmotor. Med

denne maskine indkapslet i et
stromlinieformet karosseri opndede
Mazzoncini en gennemsnitshastighed pd 171 km/t ved korsel i begge retninger. I den ene retning korte maskinen
174,4 km/t. Maskinens vegt opgives til 93 kg. Den gamle rekord var pd 161 km/t, og ogsd denne blev sat af en

scooter, nemlig Lambretta.

Det engelske politi har fdet et antal motorcykler med radio. Ko- 7 | { g
rerne kan kaldes fra hovedkvarteret, som de ogsd selv kan kalde § & s i %
under patruljetjenesten. Pd styrets venstie side er anbragt et kon- : ; i

trolapparat med en indbygget summer og en lampe. Nér hoved-

kvarteret kalder cn maskine, treder summeren i funktion, hois
motoren er standset, eller lampen lyser, ndr motoren gér. Anten-

ren er anbragt pd bagskermen og radiotelefonen i bagagekasser.
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Den tjekkiske motorindustri har gjort

sig bemerket ved serpregede og gen-
nemtaznkte automobil- og motorcyklekon-
struktioner, der fgrst efter krigen har vun-
det rigtigt indpas pa det danske marked.

Aero Minor danner ikke nogen undta-
gelse fra denne regel, idet der her er tale
om en lille personvogn med en to-cylin-
dret to-taktsmotor uden frilgb, med drev
pa forhjulene og med et meget saerpraeget
chassis. Karosseriet er udformet efter de
bedste aerodynamiske principper, og skgnt
udstyret er sparsomt, er der tenkt pa alle
de sma enkeltheder, der ggr en vogn til et
virkelig praktisk befordringsmiddel.

Chassiset er udformet som et centralrgr.
Baghjulene er ophzngt ved hj=lp af sving-
arme, der ligger parallelt med vognens
lzzngderetning saledes, at hjulene under
affjedringsbevagelsen foretager en ren
parallelbevegelse. Bagakslen er udformet
som pendulaksler med glidemuffer, og det
affjedrende element er en tvzrliggende
bladfjeder, der ligger an mod glideklodser
pa bagakslerne. Fortil forgrener central-
rgret sig i to U-profiler, der bzrer moto-
ren, styretgjet og forhjulsophzngningen.
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Forhjulsophengningen er ligeledes pa-
rallelfgrt ved hjzlp af en tvarliggende
bladfjeder og to triangulxre arme, og da
alle fire hjul siledes udfgrer parallelbe-
vaegelser, kan det ikke undgas, at vognen
kranger en del, nar man gennemkgrer:
skarpe kurver med god hastighed, efter-
som krengningsakslen kommer til at ligge
pa vejbanen. Aero Minor er imidlertid
meget let — egenvaegten andrager 690 kg
— og tyngdepunktet ligger forholdsvis
lavt. Medens krengningen absolut er
maerkbar ved gadehjgrner og lignende
skarpe drejninger, forbavses man over, i
hvor ringe grad denne tendens ggr sig geel-
dende ved hurtig kg¢rsel pa landevejen.

Den to-cylindrede motor yder 20 hk ved
3500 omdr./min., ved hvilket omdrejnings-
tal stempelhastigheden er 9,33 m pr. sek.
Gearkassen har fire udvekslingsforhold,
der skiftes ved hj=lp af en gearstang pla-
ceret pa ratsgjlen. Skiftebevegelserne er
noget anderledes end for de almindelige
ratgars vedkommende, men efter en halv
times kgrsel med vognen er man fuldt for-
trolig med gearet, medens eventuelle bil-
tyve sikkert vil f4 ubehagelige overraskel-
ser, safremt de sztter sig til rattet i en




Aero Minor uden at vere fortrolig med
konstruktionen.

Udvekslingsforholdene virker velvalgte,
og selv det 4. gear, der er et overgear med

udveksling 1 : 0,8, lader sig skifte ind alle- 40

rede ved 50 km/t.
Der er to forhold, der umiddelbart over-

rasker den, der fgrste gang kgrer en Aero 30 /

Minor: for det fgrste beveger vognen sig
komplet lydlgst, og man hgrer hverken
motorstgj eller stdj fra transmissionen,
intet vindflgjt om karosseriet og ingen
ramlen eller raslen fra hjulophzngnin-

gerne eller karosseriet, og for det andet 10

er styringen, trods en ringe udveksling,
legende let og svarer narmest til de styre-
egenskaber, man finder i en let racervogn.
De velvalgte udvekslingsforhold og den
gode styring giver tilsammen en god og
sikker mangvrering i trafiken savel som
pa landevejen.

De hydrauliske bremser virker sikkert
ved et lavt pedaltryk, medens koblingen
—_ i alt fald pa den vogn, vi afprgvede —
tager lidt pludseligt og ublidt, men pa
dette punkt spiller lzengere tids tilvenning
naturligvis en afggrende rolle.

Pladsforholdene er selvfglgelig ikke
overdadige i en vogn af denne stgrrelse,
men der er dog god plads til 4 personer,
og pa grund af motorens placering foran
forakslen har det veret muligt at udnytte
en stor del af torpedoen som benplads til
fgrersaedet.

Kuffertrummet er tilgengeligt fra en
udvendig klap, men aflaseligt fra vognens
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Accelerationsevnen for Aero Minor.

indre. Reservehjulet er anbragt i bunden,
men skaermet af et stativ, saledes at det
kan trzkkes frem, uden at eventuel ba-
gage fgrst skal fjernes. Bagagerummet
er igvrigt rummeligt og har en facon, der
giver plads til forholdsvis store kufferter.

Udstyret er ret sparsomt, idet et speedo-
meter og en ladekontrollampe udggr in-
strumenterne, men da man selviglgelig
ikke har brug for en olietryksmaler, efter-
som olien blandes i benzinen, og fordi ben-
zintanken har 3% liter pa reserve, er dette
ogsa fuldt tilstreekkeligt. Benzintanken er
anbragt foran instrumentbrettet under
torpedoen, og en benzinhane, der er til-

Specifikationer for Aero Minor

Motor:
Cylinderantal : 2.
Boring: 70 mm.
Slaglengde: 80 mm.
Slagvolumen: 615,75 ccm.
Kompressionsforhold: 6,3:1.
Maksimal hestekraft: 20 ved 3500 omdr./min.
Transmission :
Kobling: Ter erkeltplade.
Gearkasse: 4 hastigheder frem.
Gearstangsplacering: Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 1: 3,42, 2. gear 1:1,68, 3. gear
1:1, 4. gear 1: 0.8.
Udveksling i differentiale: 5.5:1.
Dzkstorrelse: 4,75X16.
Elektrisk anleg:
Volt: 6
Ampéretimer pd akkumulator: 60.
Bremser:
System: Hydraulisk.

Forhjulsoph®ngning : Uafhangig, tverliggende blad-
fjeder.
Baghjulsoph®ngning : Uafhengig, tverliggende blad-
fjeder.
Chassis:
Type: Centralror.
Karosseri:
Type: Sedan.
Personantal : 4.
Hoveddimensioner:
Akselafstand : 2300 mm.
Sporvidde: 1120 mm.
Total lzngde: 4000 mm.
Total bredde: 1400 mm.
Total hejde: 1480 mm,
Egenvegt: 690 kg.
Benzintank: 25 1.
Olieindhold: Olie blandet med benzin 1:30.
Vand: 10 1.
Pris:
Exclusiv: omsztning: 6.900.
Inclusiv omsztning: 9.550.
Station car:
Exclusiv omsztning: 9.200. :
Inclusiv halv omsztning: 11.100.
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gengelig fra fgrersedet, kan lukke for
benzintilfgrslen og abne for henholdsvis
hoved- og reservetank.

Benzinen falder direkte til karburatoren
uden brug af benzinpumpe. Motoren er an-
bragt foran forakslen, og kraften fgres

10
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P4 ovenstdende kurve kan benzinforbruget for Aero Minor
afleses.

bagud gennem en tgr enkeltpladekobling
til gearkassen. Kgleren er stor og anbragt
bag motoren, og der findes ikke ventilator.
Aligevel bliver motoren ikke for varm un-
der nogen omstazndighed, og ved lave tem-
peraturer kan man ligefrem have vanske-
ligt ved at bringe motoren op pa en pas-
sende arbejdstemperatur, uden at afskeer-
me kglerabningen.

Nar motorens effekt og konstruktion

tages i betragtning, er accelerationsevnen
fuldt tilfredsstillende indenfor det nor-
male hastighedsomrade, medens vognen
naturligvis krever et godt tillgb for at
komme op pi tophastigheden, der er 97,3
km/t. Til maleresultaterne skal dog be-
mzrkes, at den vogn, vi prgvekgrte, var
komprimeret ned af hensyn til den benzin-
kvalitet, der forhandles i dag. Pa hossta-
ende kurve kan benzinforbruget aflases,
og man vil konstatere, at Aero Minor er
en yderst gkonomisk vogn.

Udsynet fra fgrersedet er godt, og vind-
spejlet holdes fri for dug af en defroster-
anordning, der skal tilsluttes et varme-
apparat. Ved hjelp af et lille handtag kan
man fra fgrerszdet dbne en klap i torpe-
doen, og den friske luft bliver fgrt frem
til defrosterabningen, fra hvilken den fg-
res op langs vindspejlet og hen under ta-
get. Trods den lave temperatur i februar
méaned prgvede vi denne ventilationsan-
ordning, der viste sig at vere meget effek-
tiv uden at give ubehagelig trzk.

I bykgrsel er vognen meget handy, og
3. gear er et fortrinligt by-gear (udveks-
ling 1 : 1), i hvilket motoren let accele-
rerer fra 20 km/t, og det er siledes ikke
ngdvendigt at ggre overdrevent brug af
gearerne. Eftersom der ikke er frilgb pa
vognen, kan man marke svage ryk, for-
arsaget af to-taktsmotoren, nir man slip-
per gaspedalen, men sa snart man atter
giver gas, treekker motoren jevn og godt.

Alt i alt ma det siges, at Aero Minor er
en lille personvogn, der lever op til de tra-
ditioner, den tjekkiske motorindustri har
skabt.

ville det blive et marke-

Bolgerne gar hejt . .
Fortsat fra side 104

som helst, og nar man
legger sagen op, som An-
ker Kirkeby ggr det i sin
artikel, ja, sa skriver folk
gladelig under, for de kan
ikke lide motorcykler, og
slet ikke midt i slotspar-
kens ubergrte enge, hvor
de sma fugle har fundet et
fristed. Teenk hvis journa-
listerne en gang blev sag-

lige og sandferdige, og
teenk hvis menneskene vil-
le prgve at tmnke selv-
stendigt, s& blev man fri
for det evige »profitjage-
ri¢, det er, nar nogen for-
sgger at bibringe andre en
mening og opfattelse pa
falsk grundlag. Sa ville
det blive vanskeligt at
skrive om de sma fugles
fristed i parken, der stg-
der op til Danmarks stgr-

ste skov pa 44 km?2, og sa,

ligt billede, nar man fgrst
s& det smukke dyr forsig-
tigt komme ud fra skoven
og nerme sig en af de hvi-
de broer, der spejler sig i
de stille kanaler. for brat
at vende om og tage flug-
ten, skremt af motorernes
helvedes-larm, og fgrst
komme tilbage, nar et
mussestille, ikke-gl-drik-
kende publikum overvare-
de en fodboldkamp. MO
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Det betaler sig at udskifte de gamle teendrgr med et saet
nye Bosch taendrgr. Motoren bliver mere levende, starter
lettere, accellererer hurtigere og bruger mindre benzin

Til enhver motor og under alle forhold

BOSCH

TANDROR

— den uovertrufne kvalitet!
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Generslreprassentant for ROBERT BOSCH. . m. b. H.. Stuttgart.
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DUNLOP - Verdens forste Dek -
er stadig Nr. 1! Ikke blot paa
de internationale Vaddelgbsbaner,
men ogsaa i det .praktiske Livs
Trafik. Den enestaaende Slidstyrke
og de specielle DUNLOP-Mgn-
stre, der er baseret paa aarelange
Erfaringer, har gjort DUNLOP
verdensberomt og foretrukket af
alle, der swtter Pris paa Tryghed
ved Rattet med DUNLOP paa
Hjulene.
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Paris Grand Prix

R.A.C. Formulas Silver-
stone

Monza, Formulas

Prix de Monte Cartlo,
3. Lob

Aix les Bains, 3. Leb

Bol d’or 24 Hours
France

Circuit des Ramparts

British Empire Tropy

Le Mans 24 hours race

Leinster Trophy Race

Jersey International
Race

Albi Grand Prix

Dutch Grand Prix

Grand Prix de Nations

Rouen Sports Car Race

Johore Grand Prix

Ulster Trophy

Production Car Race -
Silverstone

San Sebastian Race

Wakefield Trophy Race

Circuit de Metter

Circuit de Cadours

R.A.C. Tourist Trophy

Goodwood Trophy
Race

DUNLOP RUBBER CO. A/S, KOBENHAVN O.

124

e

| |



To interessante motorcyklekonstruktioner har i den sidste tid set dagens lys. Over disse linier ses den ungarske
Csepel (udtales Sjepel). Det er en dobbeltstemplet totaktsmotor med kardantrek og teleskopaffjedring pd begge
hjul, men bortset fra at motorens slagvolumen er 350 ccm, kender vi desverre ikke specifikationerne. Der er noget
umiddelbart tiltulende ved denne maskine, der sikkert er meget holdbar og ikke krever stort vedligeholdelsesarbejde

En anden meget interessant maskine, som vi forhdbentlig fir at se pd udstillingen i Forum i dagene 6.—16. april,
er den to-cylindrede Jawa pd 500 ccm med overliggende knastaksel. Heller ikke denne maskine ved vi meget om,
blot fremgdr det tydeligt af ovenstdende billede, at Jawa’ens smukke linier er bibeholdt, og det er tilsyneladende
det samme stel, som anvendes til 250 og 350 ccm modellerne.




BOSCH
ELEKTRISKE ANLAG I

Svinghjulsmagneter med lys- og ladespoler

P et stort antal kontinentale biler og
motorcykler anvendes Bosch’s elektri-
ske udstyr, og der vil derfor vzre god
grund til at beskrive de forskellige anleg,
siledes at vore lesere kan vedligeholde
savel tendings- som lysanlegget pa kor-
rekt méade.

. Magnetspole.

Tilslutning til hajspwndingskabel.
Kondensator.

. Ladeanker.

. Ankerplade.

. Lysspoler.

. Smorefilt.

Bosch systemerne er alle standardiseret
saledes, at hver klemme har sit bestemte
nummer, uanset hvilket system de enkelte
dele indgar i. Nummeret er let lzeselig pa
de enkelte dele, og skal man saledes trak-
ke nye ledninger til f. eks. forlygterne, vi-
ser diagrammet, at det er ledning nr. 56,
man skal interessere sig for. Man finder
den klemskrue pa lyskontakten, der er
merket 56, og trekker ledningen fra denne
klemskrue til klemskrue nr. 56 pa afblen-
dingskontakten. De to andre klemsko pa

26

e

afblendingskontakten er merket hen-
holdsvis 56 a og 56 b. Fra disse klemsko
trekkes ledningerne over sikringsdésen til
forlygternes klemsko 56 a og b, hvorefter
der er forbindelse til savel langt som kort
lys. Fglger man blot numrene pa klem-
skoene, kan man aldrig tage fejl under

13 14

Bosch svinghjulsmagnet med Lysspoler og ladespole. Model LM/UT 1/142/30.

1
24
3.
4.
S
6.
7.

8. Kontaktarm.

9. Kontaktpunkter.
10. Svinghjul.

11. Svinghjulsnav.
12. Polsko.

13. Magnet.

14. Afbryderknast.

arbejdet. PA hosstdende tavler kan man
aflzse alle klemmebetegnelserne, idet man
ved hvert nummer kan aflese, fra hvilken
klemme ledningen skal trekkes, om den
skal fgres over afbryder eller sikring, og
til hvilken klemme den skal monteres pa
lygter, kontakter, dynamo 0.8.V.

Det simpleste af Bosch’s elektriske an-
leeg er svinghjulsmagneterne med lysspo-
ler til direkte strgmtilfgrsel til lygterne
med eller uden ladespole til akkumuator.

Man er ofte tilbgjelig til at betragte elek-




BOSCH klemmebetegnelser

Alle klemmer er p& BOSCH apparater market med et tal, der angiver en ganske bestemt forbindelse.

Denne liste angiver, hvorledes klemmerne forbindes med hinanden.

Klemine Ledning
o : e Bemerkninger
creen: fra | over til
1 Tzndspole j:g_rdeler Lavspzndingsledning
Tendingsafbryder Z
2 placies eller stromtavle
4 Tendspole Fordeler Hojspendingsledning
15 Tzndingsafbryder eller stremtavle Tendspole
15/54 Tendingsafbryder eller stromtavle T=zndspole (15)
Retningsviser, visker,
Stremtavle Sikring og afbryder horn, varmerude, var-
meapparat
x Stoplys og evt. stikdése
Sl til pdhzngsvogn (54)
< Stikddse (52), brudsik-
stpmilim ring for pahengsvogn
Benzinur Tankmodstand
Olietrykmaler Olietrykafbryder
Startkontakt Starter (50)
Glederersafbryder Kun for dieselvogne
ket d Horn, retningsviser, For 24 volts anleg med
15 a Stramtavle Sikring og afbryder Gy to adskilte stromkredse
17 Glederorskontakt Kontrol for gloderor Slutning af modstand
19 Gledergrskontakt Kontrol for glederer Beg. af modstand
30 Batteri-pluspol Starter Lyskotiekdiciler For 6 og 12 volts anlzg
__| stromtavle
Lysafbryder eller stromtavle Sikring Stikdése for h&nd-
lampe, radio
Batteri I pluspol Botteriomskifter For 12/24 volts anlzg
Lysafbryder Tzndingsafbryder
& For 12/24 volts anlzg
30 a Batteri II pluspol 24 v, starter Startkontakt medel starics
For 12/24 volts anleg
24 v, starter I og II Startkontakt med 2 parallelt koblede
24 v startere
v For 12/24 volts anlzg
30 f Hovedfelt i starter I I{ovtedfelllt 0 med 2 parallelt koblede
SLaries 24 v startere
30 h Starter Separat starter rele
Tendingsafbryder eller stromtavle P
30/51 p& motorcykle-projektor Dynamo og batteri
31 Stel Batteri minuspol
Lysafbryder eller stromtavle Stel
Stur;kontakt e Stel
Stikddse til péhangsvogn Stel
3la Startkontakt Batteri II For 12/24 volts anleg
31b Separat rele Batteri minuspol
42 Separat startrele Starter For indsugningsvikling
e Udligningsrele pd For 2 parallelt koblede
44 Udligningsspole pa relz I ST i namte:
- - For &ndring af omlebs-
-trykks til d -
47 S!art(;l; ;fnlorl:‘;fen:in;: JAne, Starter retningen ved fastklem-
men af drevet
50 Glederorskontakt (50 a) Starter

Start-trykkontakt

Relazspole - i starter

For starter med magne-
tisk indrykning

Batteriomskifter

Relzspole - i starter

For 12/24 v anleg med
1 starter

Relzspole - i starter I

For 12/24 v anl. med 2
parall. koblede 24 v
startere
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61a
63

Gloderorskontakt

Klemme for 2. kontakttrin
i starter I

Klemme for 2. kontakttrin
i starter I
Dynamo

"Separat rele

Stikdase til ;aﬁé’ngs»:ogr;

Stikdase til pdhzngsvogn

Sukddse tll pahazng:vovn

Tendingsafbryder eller
stromtavle (15/54)

Stromtavle eller méﬂ;yder

Stremtavle

Stremtavle

Afblendingskontakt

Afblaand}ngskonlakl

[ybl\ontakt og Stromtavie

Stromtavle

Stromtavle

Lysafhryder eller stromtavle

Veksel stronis :ursryni n’g”
(svinghjulsmagnet)

Kontrollampe
f&;dingaajkf&@ef
Stromtavle

Dynamo, pluspol

Separat rela

Separat relz

Sepm;tr rele

Separat relae

Kontrollampe for rctmngsnwr

iserkontakt

Retmngsvxserkomak(

Batteriomskifter

Sikring og afbryder
Sikring og stopkomukt

Slkrmg og benzinur
Slkrmg og ollctryknser !

le\nng

Sikring

7:’\7frlr)ryder
Sikri.ng
Afbryder

Stikdése til pahzngs-
| vogn

Rl
| Kontrollampe

7Rclaespole —}T

7}3“\3139?7

| Aibl:ﬂndmgskon!dkl

7
| Fjernlys og

spznding

Relzspole i starter IT
(50)

i starter II (30 f)

Banen pluspol

Komro] for brudsmrmg ¢

Slgna] eller 11gn.
pé pﬁhaenﬂﬂvoon
Stopl\
Re!mnﬂsuser, visker
horn, varmerude, var-
meapparat

':topl\ gte

Benzmmodstand

leetrykmﬁler

‘\fhlmndmgskomskt oé
forlygte 1 s

Afhla’ndmzskomakt og
forlyate 11 _

fj emlyskontrol
Afbl-endmgslys
Parkermgslys
T&gelygte

Parkeringslys I

Parkeringslys II

Baglygte, sidelygter,
stikddse til p&hengs-
vogn

Thgelygte, loftsbelys-
ning, instrumentbrat-
belysnmg

Stoplysgte p§ p&ha:ngs-
vogn

Ensretter
Dynam; eller
_separat re rela-:
Dynamo (61)

Relz med aftrapning
for forhejet lade-

Separat rele

Dynamo, minuspc 1

Dynamoklemme for
feltvikling

Dynamo fe]tv1kling I

Dynamo felt feltvnkhng 108

Remmgswser

Venstre retnmgswser

Ho] re retningsviser

For 12/24 v anlazg

For 12/24 v anleg med
2 parallelt koblede 24 v
s(artirer

 For 6/}2 v nnlag
For 12/24 v anleg

 For 24 v anlzg
med 2 stmmkredse

For 24 v anlaeg
med 2 sgom&red;e

| For 24 v. anlzg

med 2 stromkredse

For 24 v anl=g
med 2 s}remkredse

triske anlzg af denne art med en vis mis-
tillid, fordi der ikke er tale om en »rigtig«
magnet og dynamo, men denne opfattelse
er meget forkert, eftersom svinghjulsmag-
neterne med lysspoler er de mest palide-
lige aggregater, man kan gnske sig.
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I svinghjulet, der ligger udenfor moto-
rens krumtaphus, er fastskruet 6 perma-
nente magneter skiftevis med 6 polsko, og
pa svinghjulets nav er knasten til kontakt-
afbryderen udformet som en del af selve
navet. P4 ankerpladen, der er monteret




Svinghjulsmagnet med lysspole, men uden lade-
vikling. Model LM/US 1/125/3.

stationert pa motorens krumtaphus, er
anbragt en tendspole med en primar og
sekunder bevikling, en lysspole til direkte
strgmtilfgrsel til lamperne og eventuelt en
ladespole til opladning af et batteri. Ende-
lig er kontaktmekanismen anbragt pa an-
kerpladen, og den bevagelige kontaktarm
er den eneste bevagelige del i magneten,
idet svinghjulet ma henregnes til motoren.
Da samtlige spoler er stationzre og saledes
ikke er udsat for centrifugalkrafter, kan
man paregne en lang levetid. Endvidere
er de tre elektriske anleg, teendingsspolen,
lysspolerne og ladespolen uafhzngige af
hinanden, og magneten kan saledes ud-
maerket fungere, selvom et af de andre
systemer bliver sat ud af drift.

Skematisk fremstilling af tendingsankeret. 1. Magnetfelt.
2. Til tendrer. 3. Primervikling. 4. Kondensator. 5. Af-
bryderkontakt. 6. Afbryderknast. 7. Sekunderbevikling.

Disse svinghjulsaggregater er fgrst og
fremmest beregnet til mindre maskiner
med forholdsvis sparsomt eclektrisk ud-
styr, af hvilken grund man ikke behgver
nogen stor effekt af dynamoen.

De permanente magneter er siledes an-
bragt, at 2 sydpoler respektive to nord-
poler ligger an mod en polsko, og de 6 pol-
sko kommer pa den made til at virke som
skiftevis syd- og nordpoler. Tendingsanke-

ret har en jernkerne, hvis ender er udfor-
met som plader, der er rundet i cirkelbuer
med samme centrum som svinghjulet. Pol-
skoene roterer ganske tet forbi disse pla-
der, hvorved der opstar et magnetfelt gen-
nem ankeret. Da polskoene skiftevis dan-
ner nord- og sydpol, vil magnetfeltet skifte
retning 6 gange pr. motoromdrejning. Den
stadige skiften af magnetfeltet medfgrer,
at der i den primere vikling opstar en lav-
spendt strgm, der forsterker ankerets
magnetisme. En gang pr. motoromdrejning
afbrydes det primere kredslgb, nir kna-
sten adskiller kontaktpunkterne, magnet-
feltet svaekkes, og der opstar en hgjspaendt
strom i sekunderbeviklingen, der ved
hj=lp af et hgjspendingskabel er forbun-
det til tzendrgret. En almindelig teendings-
kondensator er indskudt parallelt med
kontaktpunkterne for at forhindre gnist-
dannelse i kontakten.

Den samme magnet anvendes i firetakts-
motorer (f. eks. NSU Fox), og da der hel-
ler ikke her finder udveksling sted mellem
motor og knast, vil der stadig springe en
gnist mellem tendrgrets elektroder for
hver motoromdrejning, men da den »for-
kerte« gnist springer i udblesningstakten,
er dette uden betydning.

En kortslutningskontakt forbundet pa-
rallelt med afbryderkontakten setter mag-
neten ud af funktion, nir motoren skal
bringes til standsning. Som det fremgar af
ovenstiende, skal der i svinghjulsmagne-
ten ikke overfgres strgm fra en roterende
sleebering til et stationeert stykke kul, og
hele vedligeholdelsesarbejdet bestar derfor
i at indstille kontakten til det korrekte
mal, 0,3—0,4 mm for model LM/UT 1/142/
30R1 og 0,4—0,5 mm for de gvrige model-
ler. (Modelbetegnelsen er indhugget i
svinghjulet.) Nar kontaktpunkterne skal
justeres, drejer man motoren, til kontakt-
punkterne er helt dbne, d.v.s. at kontak-
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terne begynder at lukke, ligegyldigt hvil-
ken side man drejer motoren til. For at
lette arbejdet bgr tendrgret fgrst fjernes,
da kompressionen i modsat fald kan be-
svaerligggre en rigtig indstilling af moto-
ren. Nar kontakten er helt aben, skal af-
standen mellem kontaktpunkterne vaere
som ovenfor beskrevet.

LYSSPOLERNE

Aggregatets dynamodel bestar af to pa-
rallelforbundne ankerbeviklinger, der —
ligesom magnetankeret — er stationre.
De to lysspoler danner sammen med sving-
hjulets permanente magneter en veksel-
strgmsdynamo, idet der opstar en veksel-
strgm i beviklingerne, nar kredslgbet er
sluttet, d.v.s. nar lyset tendes. Eftersom
ankrene er stationzre, skal strgmmen hel-
ler ikke i dette tilfzlde overfgres via sle-
bering eller kommutator, af hvilken grund
vedligeholdelsesarbejdet indskranker sig
til at efterse, at ledningerne er hele og at

»DERBY"

Opretning af stel, gafler og dele

SVEJSNING

Raadmandsgade 32
Taga 9883 - 9885

FRITS MOLLER
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Kontektmekanismen. 1. Kontaktarm. 2.
Drejetap. 3. Kontaktpunkter. 4. Monterings-
skrue. 5. Indstillingsslids. 6. Fjeder. 7. Kon-
taktplade. 8. Knast.

Kontaktpunkterne er faste og uindstillelige
i forhold til kontaktarmene. Nér afstanden
mellem de fuldt dbne kontaktpunkter skal
indstilles, losner man monteringsskruen og
skubber kontaktpladen ved hjelp af indstil-
lingsslidsen, indtil kontaktpunkterne har
den rigtige afstand. Nogle modeller er i
stedet for slidsen forsynet med indstillings-
skrue, og pd andre modeller bruger man en
skruetrekker til at skubbe kontaktpladen.
Monteringsskruen skrues derefter halve til,
og man kontrollerer derefter, at kontakt-
afstanden er rigtig, hvorefter monterings-
skruen skrues stramt til.

forbindelserne er forsvarlige. Parkerings-
lyset forsynes i nogle tilfzlde med strgm
fra et tgrbatteri, som omgiende mé ud-
skiftes, nar det er afladet, da det i modsat

Til lygte

Magnetfelt

Diagram over lysspolernes montering. Da magneterne er

stationere, skal de hverken efterses eller vedligeholdes

pd nogen mdde. De parallelforbundne beviklinger over-

forer strommen til lygten ved hjelp af faste ledningsfor-

bindelser, der fra tid til anden bor efterses for brud eller
los forbindelse.

fald vil forarsage korrosion, og i andre
tilfeelde er anlegget forsynet med en ak-
kumulator, der oplades ved hjzlp af en
selvsteendig ladespole.

LADESPOLEN

Da lysspolerne afgiver en vekselstrgm
pa 27 watt, ville det medfgre brugen af en
ret kompliceret ensretter, sifremt denne
spending skulle fgres til akkumulatoren
som jaevnstrgm, ligesom det ville vare
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ker som en lille vekselstrgmsdynamo, der
afgiver ca. 3 watt. Denne effekt kan ens-
rettes ved hjzlp af en simpel og billig tgr
ensretter, der er indbygget i forlygten, og

L .
yas hvis levetid er nezsten ubegranset. Lade-

?L—‘Q

Baglygte

Lysanker

Alle ledningstilslutninger skal en-
ten loddes eller skrues sammen.
Sammensnoede ledninger med isola-
tionsbdnd omkring samlestedet kan
meget let give anledning til drifts-
forstyrrelser. Sker der derfor brud
pd en ledning, bor ledningen enten
fornyes, eller ledningsenderne skal
loddes sammen eller samles ved
hjelp af en kronemuffe.

Teendrer

Afbryder Magnetanker

P4 de svinghjulsmagneter, der ikke har ladespole, er led-
ningsdiagrammet meget simpelt, hvilket fremgdr af
ovenstdende.

spolen, ensretteren og akkumulatoren ud-
gor sdledes et selvstendigt system, der kun
forsyner parkeringslyset og hornet med
strgm.
Svinghjulsmagnetens ankerplade er mon-
teret til krumtaphuset med 3 skruer i

ngdvendigt at indskyde et spzndingsrela.
I stedet benytter man endnu et lille anker,
der pi samme made som lysspolerne vir-

CALTEX OIL A/S, Amollegade 35,'Kbh. K- C; 16816
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slidsede huller, saledes at ankerpladen kan
drejes lidt frem og tilbage, nar skruerne
lgsnes, og man kan pa denne made bestem-
me tendingstidspunktet i forhold til
stemplets stilling. Safremt pladen har for-
skubbet sig, eller svinghjulsmagneten har
vaeret afmonteret under en reparation, er
det vigtigt, at kontaktpunkterne fgrst ind-
stilles til det rigtige mal, inden man be-
stemmer den endelige fortznding, d.v.s.
ankerpladens stilling.
Det er tillige vigtigt, at teendrgrets elek- |

Diagram over ladeankerets montering. 1. Magnetanker. 2 PNEY endied rigtige afs‘cand, nemlig
Tilbensretter. 3. ﬂlagnel/clt. 4. Ladge;an.kw‘ gS Lysanl’cer: 0,4—0,5 mm uanset fabrikat og type.

DIAGRAM OVER BOSCH’s ELEKTRISKE ANLAZG MED
SVINGHJULSMAGNET OG AKKUMMULATORUDSTYR

Parkeringslampe /—'—\ _— Hovedlampe

Kabeltraek til

I ( Afblaender- afblaendingskontakt
= kontakt Hornkontakt
Lygte
E: ot
Horn \_/ =
s o Sikring
el Ensretter
Lyskontakt
To—d
U
ysanker . Ladeanker

7 3
0 59 Batteri

=

Baglygte

o R B ;

_g/ l ‘\q _—Teendror

Kortslutnings-

kontakt =

Afbryder = Magnetanker
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Trimming er lige s& vigtig som Tuning
Af Ralph Nicholson

Saesonen star for dgren, og overalt pa

verkstederne og garagerne er arbejdet
i fuld gang. Findes der en herligere hobby
end at ggre maskinen klar, hvadenten det
drejer sig om en sprinter, en landevejs-
racer eller en turistmaskine?

Vore hjemlige baneryttere har alle stor
erfaring i at trimme deres maskiner, og
nybegyndere har ikke svert ved at fi rad
og vejledning hos deres mere erfarne kol-
leger. Turistmaskinen kan vente lidt end-
nu, inden den skal gennemga den store af-
pudsning til sommerferiens langture, men
nar tiden er inde, vil vi bringe en artikel,
der sikkert vil hjzlpe mange med de for
beredende arbejder til sommerferieturen,
hvadenten planen gzlder vore hjemlige
veje, eller man har forberedt den helt
store udlandsfeerd.

De ryttere, der agter at deltage i de skan-
dinaviske — og maske endda i de euro-
pziske — T.T. og Grand Prix 1gb, kan
miske traenge til et par gode rad ud over
det almindelige, eftersom det er den gren
af motorsporten, vi har mindst lejlighed
til at dyrke. :

Vi vil i denne artikel slet ikke beskaf-
tige os med tuning af selve motoren, ef-
tersom dette emne er si omfattende, at
det ville fylde en halv argang, og vi vil
derfor indskraznke os til at henvise til
»>Stgrre viden — stgrre fart<, der er udgi-
vet af os, og som omhandler motortuning
fra A til Z.

Ser vi bort fra den bergmte T. T. bane
pa Isle of Man, kan alle de skandinaviske
og de fleste kontinentale baner betegnes
som korte landevejsbaner, der stiller spe-
cielle krav til maskinerne. En Iandevejs-
maskine beregnet til disse baner ma have
fglgende egenskaber: 1) voldsom accele-
rationsevne fra lave hastigheder, 2) fuld-
komne kgre- og styreegenskaber, 3) per-
fekte bremser og 4) lav egenvegt. Den
sidstnzevnte egenskab er ikke den mindst
vigtige, eftersom den bidrager til at op-
fylde de gvrige krav.

Egenvegten ma bringes ned ved alle
mulige forsvarlige midler, og nar der er
tale om tunede standardmaskiner, er dette
heller ikke vanskeligt. Letmetallegeringer
kan anvendes i stor udstrekning, f. eks.
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til motorplader, skerme, tanke, handtag,
skermstivere, bremsearme, sadelstel o.s.v.,
medens man ikke skal forsgge at anvende
et styr fremstillet af letmetal, da erfarin-
gen viser, at et sadant styr let brakker.
Fremstiller man benzin- og olietank i let-
metal, ma man ikke vaelge for tynd plade
til formalet, da tankene derved let kan sla
revner. Det er vigtigt, at begge tanke mon-
teres med gummimellemleg for pa den
made at forhindre vibrationerne i at for-
plante sig til de store flader, pA hvilke de
kan bevirke lekage. Uanset om man be-
nytter en benzintank af letmetal eller af
stal, bgr man skere tanken saledes til, at
knzene kan forsvinde ind bag tanken,
nar rytteren sidder pi skermpuden —
altsa nar han accelererer eller kgrer med
stor hastighed. Udskaringerne bgr vere s
dybe, at ydersiden af rytterens ben er i

flugt med tankens sider. Dette vil natur-

ligvis bevirke, at tanken pa sit nederste
stykke bliver ganske smal.

Det er meget vigtigt, at fodhvilerne er
solide og godt monteret, da man m4 erin-
dre, at rytteren gentagne gange skal fra
skeermpuden over pa sadlen og tilbage
igen. Hjulene skal afbalanceres meget ngj-
agtigt, da den mindste smule uligevaegt i
hjulene kan give anledning til vibratio-
ner eller slag i styringen, navnlig hvis
maskinen er blgdt affjedret kan det virke
generende.

Bremserne skal vere sa effektive som
overhovedet muligt, d.v.s. at bremsebe-
leegningen skal vere i tip top stand, og
den skal fglge bremsetromlens diameter
saledes, ‘at belegningen tager med hele
overfladen. Det vil méiske vise sig ngdven-
digt at dreje bremsetromlerne af, men
det kan ikke understreges tilstrekkeligt,
hvor vigtigt det er, at bremseevnen er den
stgrst mulige. Man ma erindre, at de for-
holdsvis korte baner ofte byder pd mange
bratte sving og harnalekurver, hvor det
er ngdvendigt at bremse maskinen ned til
en hastighed pa ca. 25 km/t. Jo lengere
man kan udsztte opbremsningen, jo farre
tiendedele eller hele sekunder spilder man
med denne mangvre.

Ofte vil det kunne betale sig at montere
stgrre bremser og samtidig ggre udveks-
lingen mellem handtag eller pedal og
bremsenggle mindre ved at montere kor-
tere bremsearme. Man far pi denne méade
et par meget virkningsfulde bremser, der
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samtidig ikke er for fglsomme. Bibehol-
der man udvekslingen mellem handtag/
pedal og bremsenggle, kan man let blo-
kere et hjul, medens det med den lille ud-
veksling vil kreve et stgrre pedaltryk og
stgrre brug af fingerkrafterne. Bibeholder
man det oprindelige bremseareal og for-
pger udvekslingen mellem pedal/handtag
og bremsenggle, vil man maske tilsynela-
dende forgge bremsevirkningen, men
bremserne vil let blive overophedede og
snart miste deres bremseevne.

Nar maskinen er blevet samlet, vil det
betale sig at ofre tid pa en meget omhyg-
gelig karburatorindstilling, der ikke ale-
ne giver god karburering ved forskellige
kgrehastigheder, men ogsi bevirker en
villig start. Motoren skal reagere omgaen-
de pa gassen og uden »flade« punkter fra
tomgang til maksimalt omdrejningstal.
Man skal ikke vare bange for at ggre tom-
gangsgassen lidt federe end normalt, da
det vil bidrage til en hurtig start. Man ma
huske, at maskinerne fgrst bliver varmet
op, og derefter stoppes motoren i maske
5 minutter, inden starten gar. Det vil sige,
at man starter med en motor, der ikke er
helt oppe pa normal arbejdstemperatur,
men som samtidig er for varm til at tippe
uden risiko for at ggre tzndrgrene vade.
Indstil tomgangsskruen pa normal tom-
gang og ggr derefter blandingen federe ved
at skrue luftskruen ind pa en almindelig
Amal karburator og ud pa en 10 T. T. Amal
karburator, indtil motoren begynder at
« dunke og ga& »otte-takt«. Skru derefter
luftskruen henholdsvis ind eller ud for de
to karburatortyper, indtil motoren netop
gar rent, og lad indstillingen blive der.
Hvis motoren ikke svarer rent pa gassen,
inden der er lukket % op, ma man justere
karburatorens nél eller eventuelt montere
et spjeld med en anden udskaring. Vi
skal blot erindre om, at en stgrre udske-
ring giver magere blanding, og en mindre
udskaering giver federe blanding.

Selve starten er nogle bemarkninger
vaerd. Det lyder maske utroligt, men un-
dertegnede har veret ude for en begynder,
der havde ofret et stort og godt arbejde pa
at ggr sin maskine i stand, men da han
mgdte til treeningen, havde han aldrig prg-
vet at Igbe en maskine i gang. Navnlig pa
en kort bane er en god start af stor betyd-
ning, da de sekunder, man vinder i star-
ten, kan vere meget vanskelige at vinde
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pa et senere tidspunkt i Igbet. Kan man
komme fgrst fra start, har man den store
fordel, en aben vejbane byder, og da Igbe-
ne i reglen er for korte til en »opvarm-
ningsperiode« pa de fgrste omgange, er
det vigtigt, at man kan spare sin maskine
lidt i lgbets sidste fase. Har man en god
fgring, kan man tage det lidt mere med ro
og indrette sin hastighed pa den efterfgl-
gende rytter. Ligger man lengere tilbage
i feltet, vil man ikke kunne tillade sig at
spare sin maskine, og selv en dygtig rytter
med en hurtig maskine kan med en darlig
start, der i realiteten kun swtter ham fa
sekunder tilbage, miste megen tid ved
overhalinger, ligesom han kan blive brem-
set af mere eller mindre blokerede strek-
ninger, nar langsommere, jazvnbyrdige
ryttere udkaemper deres private dueller.

I de nervepirrende minutter, der gar in-
den startflaget falder, skal man lade veere
med at rulle maskinen frem og tilbage.
Man skal med maskinen i gear traekke den
sa langt tilbage, at man merker motorens
kompression, og der skal man lade maski-
nen sti. Er man nervgs for, at man ikke
er helt »oppe i« kompressionen, og af den
grund forsgger at skubbe maskinen lidt
tilbage, risikerer man at dreje motoren
over kompressionen, saledes at motorens

stilling i tilkoblingsgjeblikket bliver den |

mest ugunstige. I selve starten Igher man
maskinen frem, setter koblingen til med
lukket gas og abner jevnt og ganske lidt
for gassen. Motoren vil da straks tende,
og i samme gjeblik firer man pa koblin-
gen og giver gas — og sa er det blot med
at komme af sted. Mange ryttere er af den
opfattelse, at det er ngdvendigt at lgbe
nogle meter med maskinen, for derefter
at springe med hele sin vegt op pa sadlen,
for at fa vaegt pa baghjulet. Det viser sig
imidlertid, at det er hurtigere blot at Igbe
med maskinen, til den tzender — det skal
i praksis kun vaere 4—5 skridt — og der-
efter springe pa. Man skal naturligvis trza-
ne i at starte med den gearudveksling, man
skal benytte pa den pagzldende bane.

Det er verd at erindre, at man under et
1gb altid vil kgre hurtigere end under tree-
ningen, og man skal derfor vere forsigtig
med at valge en gearing, der netop passer
til de resultater, man har opnaet under
treningen, da det ofte vil vise sig, at den
er for lav, nar selve lgbet fgrst er startet.
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| HAR DE SIKRET DEM
ET EKSEMPLAR AF

der giver en fuldsteendig vejledning i at tune en hvilken som
helst motorcykle-motor, skrevet af en af Englands fineste
motorcykle-konstrukterer.

Det righoldige stof med de mange illustrationer og tabeller
er en uvurderlig arbejdsplan for enhver, der vil forbedre sin
motor til den daglige kersel eller til konkurrencebrug.

DERES BOGHANDLER HAR DEN KI" 82
ELLER SKAFFER DEN 2

SKANDINAVISK MOTOR JOURNAL | |
LILLE KONGENSGADE 43 . K@BENHAVN K.
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IKKE SAFARI, MEN MOTORLOB

Dette billede kunne stamme fra en
safari i Afrika, men det er fra et
motorlob gennem Afrika, nemlig det
store Ralley fra Middelhaver til
Cape Town. Nermere enkeltheder
om lobet er endnu ikke ndet frem.

Mecanicus giver gode rad om

GEARKASSER, DIFFERENTIALER OG OLIEPUMPER

D et er desverre en kendsgerning, at de
fleste bilister og motorcyklister plejer
deres motor med den stgrste omhu, me-
dens gearkasse og differentiale far lov at
skgtte sig selv. Grunden hertil ma sgges
i den omstaendighed, at motoren vil strej-
ke og omgéiende blive gdelagt, sifremt
man glemmer at halde olie pa, medens
gearkasse og differentiale sjzldnere be-
hgver udskiftning af olie eller fedt. Dette
»sjeldnere« bevirker, at man altid kan
vente med det, hvis man i det hele taget
husker det. Men gearkasse og differen-
tiale skal efterses med regelmassige mel-
lemrum, og man skal sgrge for at udskifte
olie eller fedt ca. to gange om &ret. Nar
man sender sin vogn til smgring, ind-
skraenker serviceassistenten sig i reglen
til at afskrue péafyldningspropperne og
med pegefingeren konstatere, at der er til-
streekkeligt smgremiddel til de ofte hardt
belastede tandhjul. Man skal derfor ud-
trykkeligt forlange at fa udskiftet fedt el-
ler olie pa gearkasse og differentiale, og
det vil f.eks. vaere passende at foretage
denne udskiftning samtidig med at man
skifter fra vinter- til sommerolie og fra
sommer- til vinterolie.
Motorcyklisterne passer i reglen deres
maskiner selv, men ogsa de har en lykke-
lig evne til at springe deres gearkasse

over. Man skal vzre meget omhyggelig
med pafyldning af olie pi de gearkasser,
der smgres med olie, idet der ofte danner
sig en luftprop under pafyldningen, og
man kan p& denne made fi det indtryk, at
gearkassen er fuld. P4 de fleste gearkas-
ser, der smgres med olie, findes en niveau-
prop, og nar denne er fjernet, skal der pa-
fyldes sa megen olie, at den begynder at
lgbe ud af niveau-proppens hul. Der er
imidlertid mange, der forveksler bund- og
niveauprop, af hvilken grund de fylder
gearkassen op til randen af pafyldnings-
hullet og tapper den gamle olie ud gennem
niveauhullet. Med denne fremgangsmade
far man naturligvis aldrig tgmt den gamle
olie af - gearkassen, ligesom man kgrer
med for megen olie i den. De gear-
kasser, der smgres med fedt, bgr en gang
imellem skylles ud med varm, tynd mo-
torolie eller solarolie, inden de péafyldes
frisk fedt. Selvom der i instruktionsbg-
gerne for de gearkasser, der smgres med
fedt, star, at man aldrig ma anvende olie,
skal man ikke vere bange for at komme
lidt motorolie i gearkassen, nar denne er
fyldt op med frisk fedt. En spiseskefuld
motorolie i gearkassen vil bevirke, at fed-
tet ikke swetter sig i klumper. Man m4& der-
imod aldrig bruge olie i stedet for fedt.
Vender vi tilbage til bilisternes omrade,
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KVALITETSMARKET

Kae
Ha

ter

lyd

kvalitet, ogsd for

Akkumulatorer, kob-
lingsgreb, leederbeel-

Forst og storst
med alt til
den kaere rok

reteepper, sveer

rley og Indian

brede kr. 5,50, 3
potter kr. 29,00, amalkarburatordele,

lygteglas, transfers til de fleste maskiner,
forcromede styr 1" og /5",

Se, her cg sperg hos BONZO

Kebenhavns bedst assorterede
specialforretning

|
: > Griffenfeldtsgade 5, telefon Nora 7911
1

Provinsordrer kun pr. efterkrav.

GENTOFTE
BOGTRYKKERI

KONGELYSVEJ 14
GE 1850-4844

Enhver tryksag til ethvert formal

er der en enkelt ting, som fortjener at
blive omtalt i forbindelse med differen-
tialet. Mange biler kgrer med forskellig
stgrrelse deek pa hjulene, hvadenten dette
er reminisenser fra den dakfattige tid,
eller det skyldes specielle ideer hos de pa-
geldende bilister. Det kan ogsa teenkes, at
reservehjulet ikke har samme stgrrelse
som de gvrige daek, og er dette tilfweldet,
ma man drage omsorg for, at man ikke
igennem laengere tid kgrer med deek af for-
skellig stgrrelse pa baghjulene, da dette
vil medfgre ungdvendig stort slid pa dif-
ferentialets planet- og drabanthjul, fordi
de to bagakselhalvdele tvinges til at ga
med forskelligt omdrejningstal, nar vog-
nen kgrer lige ud.

Det hgrer til undtagelserne, at bilister
og motorcyklister ikke passer motoren
med olie, bade nar det drejer sig om at
fylde op og at udskifte. I de smgresyste-
mer, hvor der er indskudt et oliefilter med
udskiftelig filterpatron, er det imidlertid
af stgrste vigtighed, at denne patron ud-
skiftes, da den ikke alene kan virke som
en prop i oliesystemet, men tillige — hvis
den far lov til at sidde leenge nok — kan
blive sid mgr, at den falder fra hinanden
med det resultat, at smé filterstykker bli-
ver fgrt med rundt i smgresystemet, ind-
til de finder et passende sted at sztte sig
fast.

Endelig et par ord om oliepumpen. Olie-
pumpen udsazttes ikke for stort slid, hvad-
enten den er udformet som en stempel-
pumpe eller en tandhjulspumpe, men den
kan blive slidt, og den kan svigte delvis
eller helt. Hvis jeg ma give Dem et virke-
lig godt rad, sA udskift oliepumpen ved
hver hovedreparation, uanset om den til-
syneladende er i orden. En oliepumpe ko-
ster ikke meget, medens en darlig pumpe
kan anrette uhyre skade.

Norlop)

KRISTENSEN & NIELSEN
Royal Enfield &

Norton forhandlere

REPARATIONSYVARKSTED
AARHUS
Randersvej 37 Tif. 13504
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eg har en 500 ccm topventilet BSA 35, og

det er da ellers en sterk maskine, men
den er slem til at banke, Sa snart den skal
treekke hardt. Hvad er egentlig grunden til
det, og er der noget at ggre ved det?

Jeg har hgrt, at det skal vare noget med
kompressionsforholdet, og at benzinen, vi
far, er for darlig, sa den selvantender,
inden stemplet er i topstilling, men jeg
ved ikke, om det passer. Det hjzlper me-
get, hvis jeg lukker helt for luften, men
det er vist ikke rigtig gkonomisk. Tror De,
det kan lade sig ggre at legge flere top-
pakninger imellem, hvis det skulle hjzlpe?

Jeg vil vare meget taknemmelig for et
godt rad.

C. P., Kvinderup pr. Slangerup.

Med hensyn til Deres BSA fra 1935 op-
giver De desverre ilke, hvilken model det
wdrejer sig om, sd vi har ikke veeret i stand
til at konstatere, hvilket kompressionsfor-
hold maskinen kgrer med. Model W 35/7
har et kompressionsforhold pad 5,8:1, hvil-
ket ikke pa nogen made skulle give anled-
ning til tendingsbanken, medens Blue
Star- og Specialmodellen har et kompres-
sionsforhold pa henholdsvis 6,9 og 7,5,
hvilket er for hgjt til den benzin, man far
nu. Begge modeller kan komprimeres ned,
ved at montere to nye toppakninger i ste-
det for en. Det skal bemerkes, at boltene
er tilstreekkelig lange til denne fremgangs-
madde.

Tendingsbanken opstdr, ndr den an-
vendte benzin har for lav selvantszndelses-
temperatur. 1 stedet for den jevne for-
breending, der fra tendrgret breder sig i
hele forbreendingskammeret med en ha-
stighed pa ca. 25 m/sek., vil der med en
ddrlig benzinkvalitet ske en eksplosions-

REVKASSE

agtig forbrending, idet den komprimerede
gasblanding pad de steder, der ligger lengst
vak fra tendrgret, af den begyndende for-
brending ved tendrgret bliver tryk-
ket yderligere sammen, for til sidst at na
antendelsestemperaturen. Forbrendingen
begynder sdledes ved tendrgret, men kort
efter vil gasblandingen ogsd blive antendt
ved cylinderens periferi, og det er denne
form for forbreending, der giver tendings-
banken. Sod i motoren'og fremiredende
punlter, som ventilernes kant, kan i hgj
grad medvirke til tendingsbanken, idet
disse »glgdepunkter« kan antende benzi-
nen. Sodaflejringer pa stempeltoppen og i
forbrendingskammeret vil'yderligere for-
g¢ge kompressionsforholdet, af hvilken
grund man fgrst og fremmest bgr rense
motoren for sod. Hjelper rensningen ikke,
md man bringe kompressionsforholdet ned
for derigennem at formindske trykket 1
kompressionsrummet.

Vil De vare venlig at svare mig pa fgl-

gende:

1. Kan man pa den tyske folkevognsmotor
forpgge kompressionen og derigennem
motorydelsen uden alt for indgribende
endringer (f. eks. ved hj=lp af specielle
stempler) ?

2. Kan man uden videre s=ztte en stgrre
stralespids i, eller er det ngdvendigt at
fjerne noget af dempningen i udstgd-
ningsrgret ?

3. Kan man anvende en teknisk benzol,
eller skal den vere szrlig renset, til
forhgjelse af benzinens oktantal; og
hvilket blandingsforhold skulle man
bruge ved en kompression pa f. eks.
6,5:1 i VW2

141




4. Er der andre mader til forhgjelse af
motoreffekten i VW, nar man helst vil
undgi at gdelegge de igvrigt gode egen-
skaber, den allerede er i besiddelse af?

sAmatgr«.

Kompressionsforholdet i folkevognen

kan af hensyn til ventilmekanismen godt
seettes i vejret, og nogle tyske firmaer
fremstiller specielle stempler til dette for-
madl, men vi gpr opmerksom pd, at moto-
ren ikke kan ga med hgjere kompressions-
forhold, med mindre man anvender en spe-
ciel brendstofblanding. Man kan godt
montere en stgrre strdlespids uden at fjer-
ne noget af det bremsende materiale, men
det er ikke sikkert, at dette giver stgrre
effekt, med mindre blandingen i forvejen
er for mager. Til brendstofblandingen skal
man kun anvende renset benzol, og til et
Lkompressionsforhold pa 6,5 : 1 vil en blan-
ding pa 25 % benzol og 75 % benzin vere
passende. Skal motorens effekt for alvor
forgges, ma man montere en anden knast-
aksel, og vi skal sdledes oplyse, at den
gstrigske »Porsche« er monteret med en
tunet folkevognsmotor, der yder 40 hk.

Undertegnede, der for nogle maneder

siden har k¢gbt en fabriksny »Puchg

125 Sport, og som nu kgber S.M.J. hver

méaned, vil vere meget taknemlig for be-

svarelse i S.M.J’s brevkasse af nogle
spgrgsmal.

1. Bagkzden p& min Puch var efter 4500
km’s kgrsel si slidt, at den maéatte ud-
skiftes. Er det normalt? Den var pas-
set med olie, men det skal siges, at

cyklen ma kgre hver dag uanset fgret.
1 samme forbindelse ¢gnskes oplyst,
hvorfor man ikke anvender kardan-
trek pa alle cykler, eller eventuelt
lader bagkzden lgbe i lukket oliebad.

2. Hvorfor har min Puch efter brat op-
bremsning og nedadskiftning af gear
vanskelighed ved igen at »tage gasg,
hvilket af og til resulterer i motorstop?
Kan jeg inden en sidan nzvnt mangvre
na at lukke luftspjeldet, bedres for-
holdet vzsentlig, men jeg mener, det
skulde vzre ungdvendigt at regulere
luft pa en varm motor. Er det et almin-
deligt fenomen ved 2-takts maskiner?
Kan det afhjelpes?

3. Hvorledes regner man de nu anvendte
bremsehestekraefter ud? C. E.

ad 1. De kontinentale kader har efter
krigen vist sig ikke at vaere sd holdbare,
men alt tyder pd, at man nu er ved at
komme op pd den gamle kvalitet. Det er
yderst forskelligt, hvor mange kilometer
kederne har holdt pd »Puch<’s modeller,
idet mange har mdttet udskifte omkring
de 4500 km ligesom De selv, medens andre
har kort 10.000—15.000 km pa samme kea-
der. Arsagen til, at man ikke overalt an-
vender kardanaksler, er, at denne trans-
missionsform er dyrere at fremstille, nar
hjulene skal skeres korrekt. Flere konti-
nentale maskiner er imidlertid gdet over
til at indkapsle bagkederne i en oliebads-
kasse, men ogsd dette er et prisspgrgsmal.

ad 2. Der er ikke tvivl om, at Deres kar-!
burator treenger til at blive justeret. Rens

MOTOR DRESS tilbyder

Forsendes overalt
pr. efterkrav

Ridebenklaeder beremt for snit og pasform

Laederveste amrk. flyvermodel med stof og
VATt DCISTOT FInaYS e Rt Jok b heb FEIL (o e kr. 198,00

Oilskinsfrakker enkelte og med for fra... - 39,15

Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet
til motorkersel.

Org. engelske T.T. styrthjeelme
Nyrebzelter prima kvalitet ............... - 20,00

MOTOR DRESS &k Nowi’ss56
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forst svgmmerhuset for eventuelt snavs men hvis De i naste nummer kan bringe
og vand og indstil derefter til en passende en lige sa snild metode for lodning pa
tomgang, d.w.s. luftskruen skal dbnes to landevejen, ikke for en motorcykle, men
fulde omdrejninger, og motorens omdrej- for en »KNALLERT«, vil jeg vaere Dem
ningstal skal derefter reguleres pa gas- meget taknemmelig. Det drejer sig om en
spjeeldets stopanordning. Hjelper dette »DISELLA«, som jo ikke har nogen akku-
ikke, kan De forsgge at hzve ndlen en  mulator. Jeg laeser Deres blad med stor
rille. lyst, men jeg kunne blot godt tenke mig
et lille glimt fra Knallertverdenen i bla-

g Hestekrapterne “regnes akke ud, det. Svar udbedes i teknisk brevkasse.

men motorerne afprgves pd en speciel
prgvestand, hvor de enten trekker en dy- S. C. 0., Tune pr. Tastrup.
namo eller en vandhvirvelbremse. Heste-
kreefterne er en enhed til maling af energi,

idet en hk svarer til 75 kgm, d.v.s. den Nu stiller De os alligevel stgrre opgaver,
kraft, der skal til for at lgfte 75 kg 1 m  end vi kan magte, men vi kunne tenke os,

lodret op pa 1 sekund. at motoren kan kgres sa varm, at den kan

. bruges som loddekolbe, men vi har _aldrig

provet det. Pa den anden side kan vi ikke

I februarnummeret bragte De en artikel, forstd, hvad det er, der skal loddes pd en

der hed Lodning p& landevejen. Jeg Disella. Vi skal sdge at strenge os an med
finder det som en ganske genial metode, »knallerternec.

STORT OG SMAT

Den femdrige Elmer P. Skaarup prover en lille midget racer, som har vakt bornenes udelte interesse pé en ud-

stilling i Los Angeles. Vognen, der er seriefremstillet, kan kobes i en forretning, men det kan godt vere, at de

fleste foreldre vil betwnke sig, nir de horer, at den kan kore 55 km/t. Vognen i baggrunden kan ikke ligefrem
kaldes en midget — det er Ab Jenkins beromte Mormon Special. (A. P. foto.)
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Argentineren Froilan Gonzales i sin Ferrari, med hovilken han vandt Grand Prix President Peron i Buenos Aires
den 18. februar. Haons gennemsnitshastighed blev 99,143 km/t. Lang forte i en Mercedes de forste 23 af lobets
45 omgange.

Automobillobene 1 Argentina

De formelfrie lgb i Argentina, der gav

Mercedes lejlighed til at deltage med
sine 3-liter, kompressorforsynede racere,
blev indledet med »Premio Presidente de
la Nacion Juan D. Peron« — et noget kom-
pliceret navn pa et motorlgb. Over 100.000
tilskuere havde imidlertid haft talmodig-
hed til at stave sig gennem plakaterne og
tog opstilling i Palermo Park i Buenos
Aires, hvor lgbet skulle kgres over en
streekning pa 158 km.

Ifglge kvalifikations- og accelerations-
tiderne startede argentineren Gonzales og
de tre Mercedes-kgrere Lang, Fangio og
Kling i feltets forreste rekke. Lang havde
den bedste start og tog straks fgringen,
som han ggede omgang for omgang, ind-
til han 14 30 sekunder foran sin narmeste
konkurrent. Gonzales, der kgrte en 2-liter
Ferrari med kompressor, optog dog straks

forfglgelsen, og da den fgrste halvdel af
Igbet var kgrt, begyndte han at formind-
ske afstanden til den foranliggende Mer-
cedes for til sidst at overhale Lang. Mer-
cedes-kgrerne havde ikke haft lejlighed
til at gennemga den szdvanlige grundige
treening, og uheld skulle selvfglgelig ogsa
indtreffe i de tyske vognes fgrste lgb ef-
ter krigen — ellers ville det nzsten have
veeret et brud pa naturlovene. P4 8. om-
gang tabte Fangio sikringsringen pa ven-
stre fordek og matte ga i depot for at f&
en ny monterct. P4 30. omgang kom Kling
ud for ngjagtig samme uheld, men i stedet
for at ga i depot satte han tempoet ned, af’
hvilken grund han rykkede tilbage til 6.
pladsen. :

Fangio kgrte dagens hurtigste omgang
pa 2 minutter 2,2 sekunder, medens Lang
kgrte pa 2 minutter 2,5 sekunder.

7/

oyerrsell=>»
AUTOVARKSTED

NBRREBROGADE 213-LUNDTOFTEGADE 100-TAGA 48138
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Resultaterne blev:

1. Gonzales (Ferrari) ........ 1:35:18,9
2. Lang (Mercedes-Benz) 1.35.35,9
3. Fangio (Mercedes-Benz) 1.36.10,4
4. Galvez (Ferrari)

I det andet 1¢b »Premio Eva Peron« be-
satte Mercedes ligeledes anden- og tre-
dieplads, medens vi endnu ikke ved re-
daktionens slutning har veret i stand til
at konstatere vinderens navn eller andre
enkeltheder om Igbet.

Mange af de motorsportsinteresserede,

der med spznding venter pa resultaterne
fra Argentina, havde sikkert ventet en
overlegen Mercedes-sejr. Det skal dertil
bemzrkes, at de store 3-liter vogne pa den
pagzldende bane ikke havde chance for at
udnytte deres 480 hk, idet den 3,5 km lan-
ge bane kun havde en langside pa 1041 m,
der tilmed blev brudt af en bugtning, der
krevede en betydelig nedsmttelse af ha-
stigheden. Man kan derfor fastsla, at de
nu geldende formler giver de lettere vog-
ne bedre chancer pi de korte og vanske-
ligere baner.

INTERNATIONAL

MOTORCYKLEUDSTILLING

I FORUM

I dagene fra 6. til 16. april vil der i Fo-

rum blive afholdt en international mo-
torcykleudstilling, pA hvilken man vil fa
lejlighed til at se ikke mindre end 57 meer-
ker reprasenteret. Endvidere vil der blive
vist 12 forskellige sknallerter<.

Selvom kgbs- og salgsmulighederne for
motorcyklerne er de darligst tznkelige,
salenge den geldende fordelingsordning er
i kraft, vil der vare god grund til at be-
sgge udstillingen og orientere sig om den
udvikling, motorindustrien har undergaet
i de sidste &r siledes, at man kan danne
sig et skgn over de maskiner, der kan
komme i betragtning, den dag valget og
salget atter bliver frit.

I anledning af udstillingen har SMJ ud-
arbejdet et meget omfattende udstillings-
nummer, der vil vere den bedste vejleder
under et besgg i Forum. Vi har udarbejdet
meget omfattende specifikationer over

hver enkelt model, der vises, og i forbin-
delse med flere instruktive artikler vil
disse specifikationer med fotografier ggre
SMJ’s aprilnummer til en yderst verdifuld
hindbog for alle motorcykleinteresserede
— nybegyndere, uerfarne som erfarne.
Aprilnummeret udkommer derfor den 6.
april i stedet for den szdvanlige udgivel-
sesdato (den 15.). Trods det store sidean-
tal vil lgssalgsprisen vzre den szdvanlige,
Kitl.25,

HUSK!
S.M.]J.’s APRILNUMMER
udkommer den

6. april

Lyngbyvej 36, Central 12 375

FINDES DER EN BEDRE

Sperg en af de mange JAWA -korere

ERIK ORTH, KOBENHAVN ©

LETVAGTER?

% SAMLEFABR]K
Sejrogade 2-4, Kbh. @
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Vognen over disse linier er en Buick XP-300 ,Dream*

convertible med en 300 hk ¥V 8 motor med kompressor.

Denne eksperimentvogn, der kan kore 240 km/t, er forsynet med dobbelte forhjulsbremser, og et aluminiuskaros-

seri holder vegten nede pd 1440 kg. Der er to tanke, en til benzin og en til alkohol. Motoren alene vejer kun

225 kg og yder som sagt 300 hk, medens en standardmotor vejer 337 kg og yder 152 hk. Til venstre ses vice-
praesidenten for Buick, L. Wiles, og ved rattet sidder konstruktoren Charles A. Chayne.

Hr. red.!

Vi har hgrt noget om, at der skal vare
motorcykleudstilling i Forum, og i den
anledning har vi her i clubben besluttet
at foretage en fzllesrejse til hovedstaden.
Sig mig forresten, hvorfor skal den slags
ndstillinger altid afholdes i Kgbenhavn?
Hvorfor ikke i Korsgr eller Nyborg? N4,
der kan selvfglgelig siges bade for og
imod. Som sagt, vi har besluttet at fore-
tage en fellesrejse til Forum, og for en
gangs skyld har der veret fuld enighed om
et projekt i clubben, idet alle gav deres til-
slutning. Men selvfglgelig kunne de ner-
mere detailler og udformningen af rejse-
planen ikke ga stille af. Nogle foreslog, at
vi skulle begive os til fastlandet for der-
efter at kgre i bus resten af vejen, medens
andre var af den mening, at nar vor geo-
grafiske beliggenhed alligevel betingede,
at vi skulle sejle, s kunne vi lige sa godt
sejle hele vejen. Der var ikke megen stem-
ning for sidstnzvnte forslag, for, som
Khoefod meget rigtigt bemerkede, vi ser
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sa meget vand til daglig, at man kan f&
kvalme af det. SA var der imidlertid et
lyst hoved, der kom med den tanke, at en
s& stor sejltur méatte kunne retferdigggre
indkgb af ufortoldet spiritus og cigaret-
ter pa almindelig udfgrsel. Denne idé vakte
naturligvis jubel, men ogsa en del skep-
sis for projektets gennemfgrelse. Vi har
imidlertid fgrt alenlange skriverier med
alle mulige departementer o.s.v. men
stadig uden resultat. Forelgbig er vi enige
om, at far vi toldfri varer, si sejler vi,
ellers kgrer vi.

Adskillige af medlemmerne har ytret
gnske om at fa lov til at kgre pa de ud-
stillede maskiner, tror De, at De kunne
vere os behjzlpelig med en sadan tilla-
delse. Vi skal selvfglgelig nok tage det
hensyn ikke at kgre pa alle maskinerne
p4 een gang, da de andre publikummer sa
ikke fik noget at se pa i den tid. Af hen-
syn til forskellige vanskelige tempera-
menter blandt bestyrelsesmedlemmerne
forespgrger formanden, om det kunne lade
sig ggre, at restaurationen bliver lukket
i den tid, clubben aflzgger besgg — sadan
nzermest som en forebyggende foranstalt-
ning.

Deres @rbgdige

Ljusholmer,
(Fyrmester).




remkomsten af en ny amerikansk per-

sonvognsmotor sker ikke si tit, at man
er tilbgjelig til at forbigd fenomenet i
Stilhed. Dels bekvemmer de amerikanske
fabriker sig kun til at indfgre nykon-
struktioner, nar det skgnnes patrzngende
ngdvendigt, og dels m4 man i sadanne til-
feelde vente, at amerikanerne — i hvert
fald nar det drejer sig om nye motorkon-
struktioner — vil skele til den gzldende
europziske praksis, der i de senere ar har
kunnet opvise s mange fremragende re-
sultater.

Den nyeste amerikanske motorkonstruk-
tion indenfor personvognenes omrade er
den her viste topventilede V-8 Studebaker
motor, som leveres til indbygning i de nye
Champion modeller, og som pa vasentlige
punkter afviger fra fabrikens normale
praksis. Hensigten med at fremstille mo-
toren som en V-8 har dels veret gnsket om
en forgget hestekraft uden forggelse i mo-
torens ydre dimensioner, og dels gnsket
om at fa denne forggede hestekraft trans-

Studebaker

prasenterer
ny Champion
V-8 motor

mitteret gennem en kortere og derfor sti-
vere krumtapaksel. Denne, der er smedet
i varmebehandlet specialstil, er fuldsten-
dig afbalanceret — bade statisk og dyna-
misk — og den er endda — hvilket er
uszdvanligt ved en V-8 motor — forsynet
med en svingningsdzmper af gummitype,
som dzmper de tilbagevzrende torsions-
svingninger ved krumtapakslens forreste
ende. Alle motorens lejer er af den mo-
derne staltype med et meget tyndt lag af
hvidmetal, og stemplerne, der er forsynet
med en T-udskaring i letmetalskgrtet, er
monteret i cylindrene med et meget lille
spillerum, som sikrer lydlgs gang selv af
den kolde motor.

Der er to topventiler pr. cylinder, og
de er skratstillede ind mod motorens mid-
terplan saledes, at styringen af samtlige
ventiler kan ske fra en og samme knast-
aksel i bunden af V’et mellem de to cy-
linderblokke. Der er fem hovedlejer, der
alle tryksmgres fra pumpen i bunden af
sumpen; olien tages her ind gennem et
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flydende filter, som svgmmer umiddel-
bart under olieoverfladen. Fra den sam-
me pumpe smgres vippearmene gennem et
oliegalleri i topstykkerne, medens smgrin-
gen af cylinderveggene sker ved hjzlp af
oliedyser pi de enkelte plejlstznger. Der
er anordnet en positiv overtryksventila-
tion af krumtaphuset, vandpumpen lgber
i to kuglelejer, som er fuldstendig ind-
kapslet, og som aldrig skal smgres i lgbet
af vognens levetid, og ventilatoren har en
ny — ejendommeligt vredet form pa bla-
dene — med en pastaet serlig lydlgs virk-
ning. Kileremmen, der trzkker ventilato-
ren, dynamoen og vandpumpen er af en
ny, serlig smal udfgrelse, og den er ar-
meret med nylon, hvilket skulle give lang
levetid og modstandsdygtighed overfor
varme og fugtighed. Kglesystemet er for-
synet med termostatregulator.

For denne motor opgiver fabriken en
effektiv hestekraft pa 120 hk ved 4000
omdr./min., hvortil ma bemerkes, at det
drejer sig om samerikanske« heste — det
vil sige, at malingen sker med ventilato-
ren, vandpumpen og dynamoen afmonte-
ret. Vi star altsa overfor en ret stor usik-
kerhed med hensyn til den faktiske heste-
kraft for motoren, nir den er monteret
i vognen. Motordimensionerne er: Boring
85,72 mm, slaglengde 82,55 mm, slagvolu-
men 3812 ccm. Man bemerker, at slag-
leengden er mindre end boringen, hvilket
betyder, at stempelhastigheden ved et mo-
toromdrejningstal pa 4000 omdr./min. an-
drager 10,99 m/sek. Kompressionsforhol-
det er 7,0:1, men til trods herfor vil det
vere muligt at drive motoren banknings-
frit med 68—70 oktan benzin, idet for-
brendingskammerets form — ikke mindst
pé grund af de skratstillede topventiler —

_giver en hurtig gennembrznding af blan-

dingen og derfor kun ringe chance for sen
forbreending i rummets yderhjgrner.

Det synes som om, at der her er frem-
kommet en motortype, der er vel egnet til
yderligere tuning, idet savel lejedimensio-
ner som smgresystemets indretning taler
for et overskud af henholdsvis bzreevne
og effektivitet, og som derfor — ogsa i
kraft af sit slagvolumen — vil vare egnet
til at anvendes i en nordisk specialracer.
Pa grund af motorens lave, normale stem-
pelhastighed skulle der heller ikke — hvis
man vil ggre sig den ulejlighed at frem-
stille en szrlig knastaksel — vare noget
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til hinder for en betydelig forggelse af om-
drejningstallet saledes, at i hvert fald 150
effektive hestekrzfter skulle ligge inden-
for mulighedernes grense.

LOBSKALENDER:
Marts:

18. Fyens Motor Sport — Trial
22. Nordvestsjellands Motorklub — Trial
April :
8. Motorklubben Kobenhavn og Omegn — Trial
15. Gladsaxe — Banelob
Kjellerup og Omegns Motorklub — Baneleb
22. Gladsaxe — Baneleb
Kolding Motor Klub — Banelsb
Aarhus Motor Klub — Bakkelosb
Automobil Sports Klubben, Kebenhavn — Bakkelab

Klichéerne laver

Selvfelgelig er det vigtigt,

at De fir den bedste maskine, De kan op-
drive, men det er lige si betydningsfuldt, at
den bliver leveret gennem et firma, der er
indstillet pa service, hjzlp og vejledning. Nar
De vzlger en PUCH, fir De den bedste ma-
skine, og nir Rasmussen & Co, er Deres
leverandgr, er De sikker pi god service.

RASMUSSEN & CO.
WESTEND 15 EVA 953
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