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VIDSTE DE DET #*

UNIVERSAL-TANDSPOLE

AQ6 er en ny mod

havet for en kra

der er konstrueret specielt med henblik pa at tilfredsstille be-
g tendspole, der kan bruges bade til 6- og B-cylindrede vogne
med 6-volt apleeg. LUCAS sports-taendspole model HS har en rentud fantastisk yde-

ret og giver en meget hej sekundeaer voltspaending.
* Teendingssystemet i en moderne vogn skal frembringe 7500 teendinger for hver

kerte kilometer, og for hver taending skal teendspalen transformere

batteri-voltstyrken, der er pa 6 eller 12 volt, op til mellem 4.000
og 18.000 volt. Da der er tale om vexelstrem, sker denne
proces 300 gange i sekundet....
Derfor er det sa nedvendigt at have en palidelig taend-
spole - husk at se efter, at der star LUCAS pa denl

AQ6 kr. 27,-
HS kr. 48,60

| KETNER |

- AXELKETNER - KOBENHAVN -

VORDINGBORGGADE 6-8 K@GBENHAVN @. TLF. — TRIA =3131
SERVICEDEPOTER: ARHUS 9511 . ODENSE 472 . ALBORG 4901 . ABENRA 3663




TIL SPORTSBRUG

MNimbus blev nr. 11 sidevagnsklassen

NIIMIBIUS

Danmarks Motorcykle

A/S FISKER & NIELSEN . K@BENHAVYN F .

TLF. FASAN 5301
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Senior T. T. Isle of Man

atter vundet af G. E. DUKE paa Castrol.
Rekord: 150 km i Timen. Omgangsrekord: 153 km.

Junior T. T.

ogsaa vundet af DUKE. Igen to nye Rekorder.

)
zl!

Clubman’s Junior T. T.
vundet af B. G. PURSLOW — ogsaa paa Castrol i
ny Rekord-Tid.

Folg Eksperterne —
brug den
;s8elvrensende’*
Motorolie

C. C. WAKEFIELD & CO A/S . GRGNNINGEN l I{BBENHHVN K.

326




5. ARG.

15, JULI 1951

NR. 7

-

Redaktion og
ekspedition;
Ll Konﬁensgade 43,

TIf. Pal= 8293
Postgiro 68833

Ansvarhavende
redakigr:
Mogens Damkier
Forretningsfarer:
Holger Nielsen

Lgssalgspris kr. 1,50

Norsk afdeling.

Afdelingsleder:
Bjgrn Mathisen

Eftertryk af bladets
artikler og gengivelse
af illustrationer ma
ikke finde sted uden

Arsabonnement kr. 15,00

Posthoks 2817 - Oslo K.

tilladelse
*

Shelsley Walsh _. ...
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24-timers lgbet .. ©
Europas Grand Prix 358

DET STORE FILTER

Ikke alene i »Ekstrabla-

dete (hvis hensigter vi
vel skal vogte os for at
vurdere over fortjeneste)
men efterhinden ogsa i
store dele af den gvrige
presse fremkommer der
med en meteorregns hyp-
pighed bide l=serbreve og
inspirerede, redaktionelle
artikler, i hvilke man ud
fra mere eller mindre
veldokumenterede enkelt-
tilfzlde s=ztter de motor-
sagkyndige, overfor hvem
publikum skal aflegge
kgreprgve, under anklage
for sidanne forseelser
som uhgflighed, mangel
pd precision, pedagogisk
urigtig optreeden overfor
den nervgse elev og —
sidst men wverst — for
vilkarlighed ved bedpm-
melsen af den enkeltes
teoretiske eller praktiske
prastation.

Udgangen pa sager af
denne art udmerker sig
i reglen ved en ensartet-
hed, der tdler sammen-
ligning med klagernes
monotone karakter. Det
pageldende blad henven-
der sig til lederen af de
motorsagkyndiges kontor,
som udtaler, at han ikke
kender den omtalte sag,

men han skal straks ind-
hente nzrmere oplysning,
og si snart o0.5.v., 0.5.v.
Neste dapg er sagens ny-
hedsverdi fordampet, og

vi har — trods gentagne
granskninger — ikke i
noget  tilfaelde kunnet

konstatere, at spgrgsma-
let er blevet fulgt op til
sin logiske apoteose, nem-
lig: En undersggelse af
spgrgsmélet: Hvor ligger
fejlene, og hvad kan der
ggres for at rette dem?
Man kan uden videre
begynde med at sli fast,
at den forholdsvis lette
adgang til at fa sine
synspunkter woa tryk i
den frie presse, naturlig-
vis ma virke inspirerende
pa savel kverulanter som
ignoranter — et forhold.
der tydeligt kommer frem
i mange lzserbreve, som
ensidigt fremhmver kla-
gerens private interesse
uden smalig skelen til
samfundets berettigede
krav. Man kan ogsd i
samme andedret frem-
heve dumpekandidatens
sarede forfngelighed,
den gmhed i anseelsen,
som m4 skaffe sig luft i
en beklagelse over uret-
ferdig behandling, og
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som af menneskeligt for-
staelige arsager legger et
tageslgr over det nggter-
ne omdgmine.

Men sely om man pa
forhdnd frasorterer de
udbrud, hvis subjektive
karakter gg¢r dem uegnet
som grundlag for en sag-
lig drgftelse, bliver der
alligevel tilbage i sindet
en nagende fornemmelse
af, at der er noget galt.
Klagernes stadige kredsen
om de samme emner
styrker mistanken om, at
der er fejl pA begge sider.
Man begynder simpelthen
at tro pa, at der findes
alvorlige brist hos adskil-
lige motorsagkyndige og
i den lovgivning, de er
sat til at forvalte.

For at tage de motor-
sagkyndige fgrst. Uhgf-
lighed eller arrogance hor
viere udelukket i forhol-
det til publikum. Hvis det
— efter gentagne klager
— viser sig, at en sagkyn-
dig pa grund af sit va-
sens egenart ikke egner
‘sig til omgang med follk i
almindelighed, bgr han i
hvert fald ikke beskikkes
til afholdelse af kgreprg-
ver. Mangel pd precision,
specielt svigtende over-
holdelse af mgdetider, kan
maske i enkelte tilfalde
forklares, men bg¢r i gen-
tagelsestilfelde  behand-
les som en disciplinzrsag
med tjenestefritagelse el-
ler overflytning til andet
arbejde som fglge. Man-
gel pa pedagogiske evner
giver derimod straks an-
ledning til flere betaenke-
ligheder.

Som bekendt m& man i
dag for at blive kgrel=-
rer aflaxgge en prgve, der
efter resultaterne at dgm-
me er ret streng, og som
omfatter sivel lererens
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egne  automobiltekniske
og fwerdselsmassige far-
digheder som hans evne
til at meddele disse vi-
dere til en tilfeldigt valgt
elev. Der legges — med
fuld ret — som man ser
ved Lkgrerlereruddannel-
sen en ret afggrende vaegt
pa, al aspiranten har p=e-
dagogiske evner. Sadanne
evner cr imidlertid ikke
alene en foruds=tning ved
selve opleringen, de kree-
ves i lige sd fuldt mal af
den eksaminator, der til
sin tid skal beddmme ele-
vens kvalifikationer. Det
er sikkert her, der er no-
get galt. For at blive mo-
torsagkyndig kreves det
nemlig, at man gar-op til
en speciel eksamen, ved
hvilken der legges stor
vaegt pa aspirantens kend-
skab til den tekniske lov-
givning og de gwldende
faerdselsregler, og der af-
liegges ogsh en praktisk
korepréve, som skal do-
kumentere den vordende
motorsagkyndiges egen
egnethed ved et rat, men
der er — savidt os be-
kendt — ingen, som lag-
ger vaegt pa, om de psy-
kologiske forudsmtninger
for bed¢mmelsen af an-
dres prastationer er til
stede. Resultatet bliver
da efter vor erfaring, at
mange af de ingenigrer,
der bliver motorsagkyn-
dige, netop fordi de psy-
kologiske forudsztninger
ikke er til stede, ofte for-
falder til en jesuitisk for-
malisme, der lader hant
om almindelige menne-
skers vanskelighed ved
pa kommando at gdre

rede for indviklede (ofte:

fra lovgivernes side slet
formulerede) lovregler og
ikke mindre komplicerede
tekniske forhold.

En praksis som den her
skildrede fdrer da auto-
matisk til den sidste af
de naeynte ulemper, nem-
lig til vilkarlighed eller i
hvert fald uensarfethed
ved beddmmelsen af ele-
vens preestation. Den
usikkerhed, som enkelte
motorsagkyndige fgler
ved kontakten med pu-
blikum, vil sikkert 1 man-
ge tilfelde medfgre cn
overdreven selvhavdelse,
som 1 forbindelse med
den -ham sikrede suver:a-
nitet ved alle afggrelser
giver anledning til en
uensartet praksis hos de
forskellige sagkyndige.
Den pligt til lejlighedsvis
tilsyn med de enkelte
sagkyndiges prgver, som
er tillagt lederen af de
motorsagkyndiges kontor,
synes ikke at have sat sig
merkbare spor i den sta-
dige strgm af klager.

Som en konklusion af
ovenstiende betragtnin-
ger forekommer det os
naturligt at fremseaette
forslag om, at man i
fremtiden — i hvert fald
for Kebenhavns vedkom-
mende, hvor klagernes
antal svnes at vare storsl

- indfdrer to forskellige
kategorier al motorsag-
kyndige nemlig henholds-
vis de rene teknikere, der
udelukkende skal beskef-
tige sig med syn for ind-
registrering og lignende
sager, og de rene eksami-
natorer, der udelukkende
skal tage sig af kdrepro-
verne. Ved udvalgelsen
af disse sidste kan man
sd tage vidtgiende hen-
syn til publikums Lkrav
uden at sli af pa fordrin-
gerne- til de teknisk sag-
kvndiges kvalifikationer.

Endelig skal vi — for

Fortseettes side 349




Nér De har

set
spurgt
hort

malt
og
regnet

vil De forsti, hvorfor

de fleste valger

MORRIN

MINOR - MAJOR
OXFORD - SIX

NB. Ved De, at MORRIS priserne ab
fabrik ikke er forhajet detsidste /5 dr.

Nzrmeste forhandler giver gerne alle oplysninger.
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SHELSLEY WALSH

Af Collectenr
*

on der egentlig findes nogen hygge-

ligere form for bilsport end et lille,
informelt — men velorganiseret — hak-
kelgb. En af den slags sma venskabelige
konkurrencer med to forsgg pr. deltager.
tidtagning med stopur og igvrigt ikke
stgrre falbelader. Man kgrer, som man
bedst kan i en eller anden bare nogen-
lunde egnet vogn, og det hele ser si be-
stikkende let ud.

Den slags lgb dyrkes med stor iver i
England hele s@sonen igennem, men nog-
le af dem har udviklet sig til veritable
klasgikere i den =dle hakkelgbskunst,
med fotoelektrisk tidtagning, stjernekg-
rere og alt, hvad der ellers dertil hgrer.
Siadan er det giet Prescolf, Bo'ness, Grai-
gantlet og fgrst og fremmest Shelsley
Walsh,

Det er maske den lidt tilfzldige — men
i virkeligheden eminent gennemorganise-
rede — sa typisk britiske weekendstem-
ning, der har narret s& mange til at tro,
al det var let at kgre en bil hurtigt op
ad Shelsley. Herregud, 1.000 yards (914,4
meter) op ad en stejl bakke med seks
sving, er det noget at tale om? Naxh, Slel-
vio, Mont Ventouz, Grossglockner og
Klausen med kilometer pa kilometer af
harndlekurver i svimlende hgjder, det er
bakkelgh! Og sa smtter man sig glad og
velforngjet til rattet, sender nalen pa om-
drejningstelleren et stykke Lengere rundt
pa skiven, kobler til og forsvinder med
pregtigt spindende baghjul i en stgvsky
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REFRESHMENT TENT

o/

SHELSIEY
COURT

k4
RETURN 8D

B

i

Skitsen over banen ser meget uskpldig ud,
men det er en harrejsende vanskeliy bakke-
bane.

med vognen pa tviers af vejen ind i Ken-
nel-svinget — i reglen med kgleren i den
gale retning — og sa bliver der ikke me-
get bakkerekord ud af det forsdg.
Shelsley er nemlig det lumskeste lum-
ske inden for bakker. Een eneste fejlta-
gelse, cn smule for meget gas her, en
anelse for lidt bremse der, si er der ikke
mere at ggre. Alle ens skgune krzfter er
aldeles spildte, og det fintmarkende.
elektriske tidtagningsapparat registrerer




tal, som ikke bgr vises frem. Mangen be-
gejstret amatgr har stiftet et intimt be-
kendtskab med de graskledte skrenter
langs vejen, enkelte har foretaget en af-
stikker ind mellem {treerne, og store
stjerner fra Grand Prix Igb pa fastlan-
dets baner eller fra de alpine »Bergren-
nen« har kgrt pA Shelsley og har forladt
England igen — for tid og evighed over-
beviste om den engelske races szregne
og for udlz=ndinge komplet uforstielige
karakter. Det var den bergmte gstrigske
kgrer Hans von Stuck, som to gange har
koyrt pa Shelsley Walsh, der sagde: »Man
kommer lige netop i gang — sa er det
forbi, og der ikke den ringeste chance
for at indvinde den tid, som tabes, nir
man ggr en fejl. Das ist sehr, sehr schwie-
rig.¢

..Ja — det er tusind svare yards, og nar
man sidder i vognen, klar til start, bli-
ver vejen ligesom smallere og stejlere,
gresskrznterne mere massive, og svin-
gene er pludselig vokset, si der slef in-
gen lige strek er tilbage, i samme nu
koblingen griber.

Alt, eller nzsten alt, afhenger af selve
starten, og det krever irs gvelse at slip-
pe koblingspedalen lige i den brgkdel af
et sekund, da motorens omdrejningstal
giver det mindst mulige hjulspind og den
stgrst opnaelige accelleration. De fgrste
to sving kommer skrazkindjagende hur-
tigt, og med hjertet i halsen gar man ud
af det andet lige i retning af tilskuerne
over et bums, der sender alle fire hjul
fra vejen. Inden man er blevet skrzzkken

Tidtagningen sker selvfolge-
lig ad elekirislk vej, og stop-
uret smltes i gang, nar vog-
nens forhjul kerer hen over
en hydraunlisk virkende kon-
takt monteret pd en stok. Del
er de merkverdigste vogne,
man maoder pd Shelsley, men
i de senere dr har de nok
sd enkle og ortodokse Cooper
rucere gjort sy godt geelden-
de. I dr er rekorden sdledes
blevet sldet af en 1100 ccm
Cooper med kompressor.
(Foto: Casirol filmen
sMoforsporte).

kvit og har lagl Kennel Bend vg Crossing
Bend bag sig, tonmer S-kurven frem. og
her gzlder det om at holde de rette hjul
helt ind i indersiden af kurven uden smé-
lige hensyn til de pantomimenumre, vog-
nen opfgrer med halen. Er vognen rigtigt
gearet, kan man godt regne med at matte
skifte gear et par gange midt i det hele,
og det forhgjer bare morskaben, at man
kun har kontakt med vognen med hzn-
derne — en pia rattet og en pa gearstan-
gen — mens den danser gennem kurver-
ne pA den lidt ujevne belzgning. Kom-
mer man skevt ud af den sidste lurve
i S%t, er det sket, og man kan godt op-
give at fa vognen rigtigt placeret til det
sidste lige strzzk, hvor man gerne skulle
veere oppe over 150 km/t, inden man nar
de to pmle, der markerer banens slut-
ning. De pzle, der stir si t=t, si tet
sammen og legger sig s nydeligt ud til
siderne, nar man braser ind mellem dem
med vognen pegende i alle retninger pa
een gang og den klamme sved under flip-
pen, mens man bremser — si meget man
tgr — pa det korte aflgh. »Sehr Schwie-
rige, nar det skal gdres rigtigt, og rekor-
den pa 37,35 sek. er propert arbejde, me-
get propert! (Omsat i fart bliver det
88,12 km/t, men det er for en strzkning
af 914,4 m op ad en snoet, smal og uj=vn
bakke — og fra stdende start).

Bakkelgb er nzsten sa gamle som mo-
torsporten selv. De fgrste resultater for
den art konkurrencer er vist dateret 1897,
men det er muligt, at mit arkiv ikke er
helt komplet pi dette omrade. Shelsley
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Walsh er lidt yngre, idet det [drste lgb
pa den traditionsrige bakke blev kgrt den
12. august 1905, men The Midland Aulo-
mobile Club, som organiscrer Shelsley-
lébene, havde allerede mdskrevet sit fgir-
ste bakkelgb i 1901. Den gang kérte man
pa offentlig vej, der blev afsparret, men
det blev hurtigt ngdvendigt at have en
egnet bakke pa privat grund. M.A.C. fandt
Shelsley Walsh, fik ejerens tilladelse til
at benytte den skovsti, der farte op ad
bakken, og tog straks fat pa at bygge
stien ud til en brugelig vej.

Raymond Mays i sin ERA med (villingmon-
terede baghjul.
(Foto: Castrol filmen »Motorsports. )

De tidligste Shelsley-léb var for fire-
personers vogne med fuld besztning el-
fer tilsvarende ballast, og ved resulta-
terne ma det yderligere tages i betragt-
ning, at vieddelghsvogne fdgrste gang kom
til start i 1913, at vejem var med lgs
overflade indtil 1930, samt at distancen
kun var 992 vards de fgrste to ar.

Det kan maske lyde lidt voldsomt at
tale om motorhistorie i forbindelse med
en lille stump bakkevej pa knapt en kilo-
meter, men der er vitterligt skabt bil-
historie pa denne bakke mellem irmerne
i Worchestershire. Blader man i resultat-
listerne, kommer bade bergmte Ldreres
navne og legendariske bilmodeller til
syne. Holder man sig til bilerne, finder
man den fremragende Vauahall sports-
model 30/98, som i 1913 bragte tiden ned
under minutgrzensen for fgrste gang.
Denne model, som var Lkonstrucret af
Laurence Pomeroy scnior, blev bygget
netop med Shelsley-rekorden for sje.
Senere blev den udviklet til en af alle
tiders mest fabelagtige sportsvogne —
men det er en anden historie. som jeg
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haber at kunne fortwlle ved lejlighed.
De gamle Sunbeam Grand Prix vogne op-
treeder, Frazer-Nash fra den gang, de
havde kiedetraek til bagakslen, og gear-
skiftet foregik med klokoblinger. Mase-
rati, Austro-Daimler, Bugalti og E.R.A.
har alle hvinet op gennem Shelsleys kur-
ver, og mange mere ohskure merker har
forsggt sig. Persongalleriet er ikke min-
dre farverigt. Sir — den pgang endnu kun
Captain — Henry Segrave, Buasil Dapen-
port, Earl Howe, som er przsident for
British Racing Drivers’ Club, »Dicksx
Vash, Whitney Straight og Raymond
Mays, der behersker Shelsley som  vel
neppe nogen anden.

Mays kprte forste gang pa Shelsley i
1921 med en tunet Hillman, og hans pre-
station (82,8 sek.) beskrives i samtidige
referater som spaen, ren kgrscle. Gennem
arene udviklede han en utroligt elegant
tecknik, og det er den fineste lektion i
bakkekgrsel, man kan f&, at se ham she-
stige« Shelsley. Een lang glidende accel-
leration fra start til mal; der er ingen
opsigtsvaekkende udskridninger, ingen
forcerede opbremsninger, og det hele tog
ham kun 37,37 sck. da han i det sidste
Igh fér krigen med en to-liters E.R.A.
satte en rekord, somn modstod alle anslag
indtil 1949.

Da Mays’ rekord endeligt faldt, blev
den sliet med to hundrededele sekund
af en Shelsley Special — et begreb, som
treenger til en nermere forklaring.

Se — enhver dygtig kerer, der har en
tilstreklkeligt tyk tegnebog, kan skaffe
sig en veritabel vaddelghsvogn og ggre
forsgg pa at erobre Shelsley-rekorden.
Den mindre velstillede mi gi andre veje.
Dette fdrte til, at fingerfardige kdrere
med fa kontanter, men med megen op-
findsomhed, begyndte pa at hygge spe-
cielle vogne, der kun havde det ene for-
mal at kunne lgbe hurtigt op ad Shel-
slev. Den férste var vist Davenport’s be-
rgmmelige »Spider« — edderkoppen.
Dette mindeverdige kgretgi — som for-
resten har deltaget igen efter Lkrigen -
blev officielt kaldet en Frazer-Nash. Den
bestod af et kort, smalt chassis, et szde,
et umadeligt stort rat og en 1,5 liters
luftkglet motor, hvis to cylindre stak ud
pa hver sin side af motorhjelmen. Beastet
lavede et syndigt spektakel, og Daven-
port morede sig overdadigt, satte rekord




tre gange, og matte fprst give sig, da
Mays med en treliters T. T. Vauxhall,
som var bygget grundigt om og forsynet
med en kompressor, klemte tiden ned pa
45.6 sekunder.

Men Davenport havde danmet skole, og
i de fglgende &r rullede den ene mere
besynderlige Shelsley Special cfter den
anden frem til start. Den popul=reste
opskrift pa sadan et kgretg] lyder: Man
tager et G.N. chassis (eller laver sig et
af tree med beslag pad de nddvendige ste-
der), en stor, god, to-cylindret motor-
cyklemotor, nogle kwder, diverse skrue-
nggler, boremaskiner, tandhjul, sejlgarn,
isolerband, Bostik-lim — og sd begynder
man. De mere ambitigse som John Bol-
ster stopper to eller endog fire motorer

Det her viste kgreldj er
nogel ganske uszdvan-
ligt — selv pd Shelsley.
Motoren, der er anbragt
bag foreren, er en Rolls-
Royce Kestrel flyvemo-
tor pd 2114 liter slag-
volumen. Detfe og man-
?e a{ de andre merke-
ige kgrefgjer far man at
se i Castrol filmen »Mo-
torsport«, fra hvilken
ogsié dette billede er
hentet.

i chassiset, der igvrigt er uden ethvert
forsgg pa karosseri, udpgnser et smedigt
transmissionssystem, der kan holde rede
pa alle de forkellige tandhjul — og s
kgrer de fanden et gre af. Det er et syn
at se Bolster i sin bergmte »Bloody Ma-
ry« suse op ad Shelsley. Albuerne holdes
hgjt hzvede over en imponerende sam-
ling keeder, der hvirvler randt i takt til
motorernes buldren. Efter krigen har en
foretagsom herre ved navn Ted Llogd
Jones endog drevet spggen sa vidt, at han
har lavet sig en Special omkring en
Rolls-Royce Kestrel flyvemotor pa 21%
liter ! Vognen, som gar under navnet »Den
flyvende Tallerkeng, har tilmed fire-
hjulstrzk, affjedring fra en Daimler

Scout Car og hzkmotor, si der er de
rigeste muligheder for overstyring. De-
but’en fandt sted ved juni-lgbet sidste

‘ar. og Lloyd Jones havde en dejlig dag

(46,63 sek). Tilskuerne var ellevilde af
fryd over dette monstrum, og den var
eventyrlig 1 aktion.

Alle specialbyggere har kun en drgm:
at sztte ny Shelsley-rekord, men mester
Mays er ikke nem at bide skeer med, og
det lykkedes fgrst at detronisere ham i
1949, da Joe Fry, som senere kom ulyk-
keligt af dage, kgrte sin Freikaiserwagen
op ad Shelsley Walsh pa 37,35 sek. — to
hundrededele hurtigere end Mays® ti ar
gamle rekord. Freikaiserwagen er en
Shelsley Special af reneste race — men
ikke billig at konstruere. Den blev byg-

get af fetrene David og Joe Fry i kom-
pagni med Richard Caesar — deraf det
besynderlige navn — og dens historie er
lang og indviklet. Fgr krigen kunne den
bl. a. opvise noget sd sjmldent som en
benzintank, der bestod af et stykke fly-
vemaskinevinge, ophzngt bag fgreren i
hgjde med hans hoved, s& den var oven
over motoren. I sin sidste udgave var
den udstyret med en to-cylindret Black-
burn motoreyklemotor med to-frins kom-
pressor, og det er ingen overdrivelse, at
vognen — hvis man tgr kalde den det
— var ved at seette ild i sine d=zk, da
den accellererede fra start til rekorden.

Endnu holder Freikaiserwagen rekor-
den, men Raymond Mays er ikke til sinds
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Til det lange strak

og det sikre traek...

:;; Phe

at give sig uden svardslag. IHlan har en
meget lovende ny Special pa trapperne,
og hvis han kan afse tid fra B.R.M.-vog-

nene, skulle jeg lro, han inden lenge
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presser tiden endnu en tand ned for de
sveere tusind yards.

Xx

Den komplette Vinderliste
for Schelsley Walsh

1905—1950
1905 E. M. C. Instone

(Daimler) 77,6 sek,
1906 F. A. Coleman

{White Steamer) 80,6 »

1907 J S. Hutton (Berlict) og

W. Bowen (Talbot) 67.2 » rekord
1508 H. C. Tryon (Napicr) 654 » rekord
1909 H. C. Holder (Daimler) 68,4 »
1910 J. Hadley (Austin) 0.2 %
1911 H. C. Holder (Daimler) 634 » rekord

1512 J. Higginson (La Buire) 68,8
1413 J. Higeinson (Vauxhall) 55,2 » rekord
1914—20 Ingen lgb.

1921 C. A. Bird (Sunbeam) 52,2 % rekord
1922 M. C. Park (Vauxhall) 53,8 »
1923 R. Mays (Bugatti) og

M. C. Park (Vauxhall) 524 »
1924 €., Paul (Beardmore) 30,5 » rekord
1925 H. 0. D. Segrave

{ Sunbeam] 53.8 »
1926 H. Davenport

(Frazer-Nash) 48,8 » rekord
1927 B, H. Davenport

(Frazer-Nash) 47.8 » rekord
1928 B, H. Davenport

(Frazer-Nash) 46,2 » rekord
1929 R. Mays

f'\’auxhall—\’nllnus] 45,6 » rekord
1930 Hans v. Stuck

(Austro-Daimler) 424 » rekord
1931 H, G, J.:Nash

(Frazer-WNash) 43,2 »

1832 1) Lord Howe (Bugatti) 44 »
2) R, G. J. Nash

(Frazer-Nash) Ay
1933 1) R. Mays (Villicrs-
Supercharge) 412 » rekord
2) W, Straight
(Maserati) 41,2 »
1934 1) W. Straight
(Maserali) 40 » rekord

2) R. Mays (E.R.A)} 44 »
R. Mays (E.R.A.) 39,6 » vrekord
R. M:lys (E.R.AD 39,6 »
1936 1) R. Mays (E.R.A.) 41,6 »
R. Mays (E.R.A)) 43,31 »
1937 1) R. Mays (E.R.A.) 39,09 » rekord
2) A. PF. Fane

(Frazer-Nash) 38,77 » rckord
1938 1) R, Mays (E.R.A.) 38,90 »
2} N. Mays (E.R.A.) 37.86 » rekord
1939 1) R. Mays (E.R.A.) 37.37 » rekord
1940—45 Ingen 1gb.
1946 1) R, %Iays (E.R.AL) 42,79 »
2) R, Mays (E.R.A.) 80,57 »
1947 1) R. Mays (E.R.A.) 41,50 »
2) R. Mays (E.R.A) 37.69 »
1948 1'| R. Mays (E.R.A.) 37,89 »
2) R Mays (E.R.A.) 37,62 »

1949 1) J, Fry
(mealscrwagen} 37,35 » rekord
J. Fry

(F rmkmscrwnqen) 7.40 »
1950 1) H. Mays (E.R.A.) 38,61 »
2) R. D. Poore
(Alfa Romeo) 37,74 »
NB. 1905 og 1906 kun 992 yards.
Fra 1932 1gb i juni og september.
Fra 1936 forbedret tidtagning med
hundrededels sekund.




Vi provekerer PANTHER

model »65« de luxe

Blandt de skrivelser, tryksager ng ind-

betalingsblanketter, der plejer at ud-
ggre vor komplicerede morgenpost, 1a for
¢t stykke tid siden et brev med et uhyre
Lkarkomment indhold. En lmeser 1 Bogense
ville stille sin nye PPanther 65 de Luxe
il radighed for en prdvekdrsel. Maski-
nen var tilkert og havde ikke paet mere

maskinen, finder man imidlertid ud af
forskellige ting — smating — der karak-
teriserer cnglendernes snart klassiske
mangel pi omtanke, nar det gxelder om
at kombinere et stort antal enkeltdele i1
et harmonisk, mekanisk hele.

For det fgrste rammer man let den
bageste, hgjre fodhviler, nir man starter

Panther »65¢ er en verdig reprasentant for aadl engelsk handverk —
og engelsk konservalisme.

end 4000 km — altsi el forspgsobjekt
lige efter vort hoved, og netop en af den
slags maskiner, vi har sa store vanske-
ligheder med at fremskaffe.

Ved nzrinere eftersyn og prgveliprsel
al maskinen viste det sig, at denne mo-
del var dobbelt karkommen, fordi den
tjener som udmeerket grundlag for en dis-
kussion om to- kontra fire-taktere og om
engelsk konstruktionspraksis i sammen-
ligning med den kontinentale udvikling.

Panther model 65 cr nemlig en eng-
Jender pa godt og ondt. Ved fdrste be-
tragtning overbevises man om en fin
handverksmaessig udfgrelse, der giver
maskinen et solidt omend kompliceret
udseende. Forkromning og lakering synes
udfgrt med stor omhu og kontrolgreb m,
m. er af den smdvanlige hgje standard.
NAir man har kprt en halv times tid pa

maskinen, og det viser sig, at selvom
denne todhviler er hengslet i et gje, der
er slagloddet pa stellet, lader den sig
ikke sla op, fordi den stgder mod verk-
tgjskassen. Udvekslingen mellem  Kick-
starter og motor er ungdvendig stor, og
giver derfor en tung start for en ma-
skine med batleritending. Endvidere
skal det bemeerkes, at bagsmdets handtag
hamrer ind i ryggen pa kgreren, og man
méi derfor velge mellem at anbringe sit
bagsede eller sig selv pad cn uhensigis-
meessig mide — i hvert tilfxlde salenge,
det ikke er tilladt at kgre med. skerm-
pude. Det store udvekslingsforhold mel-
lem motor og kickstarter er reminisenser
fra magnettendingen, der krauvede stgrre
omdrejningstal pA motoren i startgjeblik-
ket, end det er tilfzldet med batteriten-
ding. Kombinationen af vwerktgjskasse og
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Ovenstdende kurve viser Panther’ens benzin-
forbrug ved forskellige karehasiigheder,

fodhviler afstar vi pd forhind fra at for-
klare. Som undskyldning kunne det frem-
fgres, at fabrikken af prismmssige hen-
syn er tvunget til at benytte allerede
eksisterende udstyr. Men sa kommer vi
il det veerste af det hele: man kan ikke
have sin hgjre fod pa fodhvileren — i
hvert tilfezlde ikke i en korreckt stilling.
Kickstarterpedalen tvinger foden frem og
ud til siden, og lmgger man fodhvileren
frem, kommer den for tet pi gearpeda-
len. Vi prgvede alle mulige indstillinger
af de to pedaler og af fodhvileren, men
resultatet blev det samme — foden kun-
ne ikke anbringes pi en bekvem made.
Man kunne komme ud over hele miseren
ved at montere gearpedalen forskydelig
i sin lxngderetning, somn det f. eks. ken-
des fra Velocette. Det store spgrgsmal cr,
hvorfor man fremstiller og sammensa=t-
ter maskinelementer pd en sidan made,
at rytteren ikke kan sidde i en naturlig
stilling ?

Bortset fra de ovenfor nevnte anker
er motoren uomstridelig hurtig i acecele-
rationen, hvortil: de wvelvalgte udveks-
lingsforhold i gearkassen er stezrkt med-
virkende. De luxe modellen har 4 gear,
hvilket s& afgjort mi anbefales frem for
standard modellens 3 gear. Gearskiftnin-
gen er meget let og praecis, ligesom kob-
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lingen er blgd og giver en glidende. let
start.

Affjedringen af forhjulet er glimrende.
Dowty teleskopgaflen er som bekendt af-
fjedret ved hjalp af komprimeret luft,
hvilket ikke alene giver en lav naffjedret
veegt men ogsa en progressiv affjedring.
Der er imidlertid ikke tvivl om, at for-
hjulets gode affjedringsegenskaber fgrst
rigtig ville komme til deres ret i forbin-
delse med en baghjulsaffjedring.

Motoren trazkker jmvnt og kraftigt fra
de laveste omdrejningstal, og fra 40 km/t
kan man accelerere jevnt op. Det mest
bemarkelsesvaerdige er imidlertid moto-
rens afbalancering, idet man ikke ved
noget omdrejningstal me=erker vibrationer
i stellet. Den ubesvaerede gearskiftning og
den j=vne, kraftige motorgang i forbin-
delse med en aldeles omgiende reaktion
pa pashindtagets bevagelser pgr maski-
nen overordentlig mangvredygtig i byen.

Vaxgtfordelingen pa de to aksler virker
meget almindelig ved solokgrsel, men
med en velvoksen passager pa bagsadet
foles vegten pi baghjulet overvaldende
stor — eller mere korrekt: veegten pa
forhjulet bliver for lille. Dette forhold
skyldes i fgrste rzkke, at forgaflen er
parallel med kronhovedet siledes, at for-
gaflens vinkel bliver ret lille. Forhjulet

5 |

sekundér
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Aceelerationsevnen for Panther »64¢ de luve
med 4 gear.

23 FiEe




bliver saledes skubbet bort fra maskinens
tyngdepunkt, og der bliver et forholdsvis
stort »4bent stykke¢ immellem forhjulet og
de dele, der vejer noget, nemlig motor,
gearkasse og rytter.

Af de hosstiende kurveblade fremgar
maskinens benzinforbrug og accelera-
tionsevne. der for begge deles vedkom-

Her er alle maskinens skro-
beligheder vist pa een gang.
Ly meerke til den forkerte
benstilling, den bugeste fod-
hoiler, der ikke kan slds op
for vearktgjskassen, og bay-
sardels hdndtag, der ramner
korerens ryg, selv om man
sidder nnormalt langt frem-
me pi sadlen.

mende mAa Dbetragtes som tilfredsstil-
lende.

Som sagt, Panther »65< er en englen-
der p& godt og ondt. De vasentlige ting
er 1 orden, men detaillerne, der skal s=tte
prikken over i'et, beerer i for hg¢j grad
przeg af tilfeldighedernes spil.

| Specifikationer

‘ Fabrikant: Phelon & More Lid.,
London.

Importgr: Leon Jergensen, Kbhvn.

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 60
mm, slaglengde: 88 mm, slagvolu-
men;: 248 cem, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6,5 : 1, maksimal
motoreffekt: 12 hk ved 5300 omdr./
min. Smgresystem: Semi-vad sump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 8,68
m pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling:
Kade 1:73.305”. Kobling: Flerplade
i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hgjre side.
Udvekslingsforheld mellem motor
og baghjul: 15,67 — 1034 — 7,52
— 5,88 : 1. Gearkasse til baghjul:
Kede %7 x  .305”. Dameksigrrelse:
3,25—19.

Stelkonstruktion:
Slagloddet rgrramme.

Hjulophengning: Forhjul: Teleskop-
gaffel. affjedret med komprimeret
luft (Dowty), baghjul; Stiv.

Stativ: I midten.

Bagswede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13 liter, heraf
2 liter pa reserve.

QOlietank rommer 1,42 liter.

Bremser: for: 67, bag: 6,5 diameier.

Elektrisk anlag. Fabrikat: Luecas.
Ampéretimer p&4 akkumulator: 13.
Dxnamo: 60 watt. Tending: Bat-
teri. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Pumpe og verktg].

Dimensioner: Aksclafstand: 1372 mm.
Sadelhgjde: 723 mm. Fri hg¢jde fra
jorden: 152 mm, styrets bredde: 736
mm. Egenvagt: 138 kg,

Pris: Kr. 2430,— excl. omsztning, kr.
3102,— incl. omsatning.
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DEN LOGISKE BIL

Af SMJ's tekniske afdeling

4r man aret igennem har lejlighed
: til at stifte bekendtskab med et
stgrre antal af de nye personvognsmo-
deller, som efterhinden kommer frem,
kan det ikke undgis, at man gang pa
gang falder i staver over konstruktive
mangler og fejl i den totale opbypgning
— sadanne misforstaelser, der lejlig-
hedsvis har karakteren af bommerter, og
som i afggrende grad bidrager til at ned-
seette kgretgjets almindelige brugsverdi.
Der findes personbiler, ved hvilke for-
hjulskasserne rager si langt ind gennem
forbrzdtet, at fgreren faktisk ma sidde
pa skrad ved rattet, hvilket igen kan med-
fgre, at pedalerne mé anbringes meget
nzr vognens midte; der er andre vogne,
ved hvilke baghjulskasserne bheslaglzg-
ger en' vaesentlig del af bagsadets bredde,
1 andre tilfelde rager en hgj og bred
kardantunnel op gennem gulvet og redu-
cerer benpladsen for bagsmdepassagerer-

DET DAMSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB
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ne til et minimum, eller bagsedet er an-
bragt sa tet pd forsedet, at der simpelt-
hen ikke er plads til benene fra knzene
og nedefler. Langt de fleste nyere euro-
pxiske personbiler lider under, at den
disponible plads til bagage og reserve-
hjul er alt for lille, og nmsten alle de
nevnte mangler og mange flere kan fo-
res tilbage til, at man ikke har interes-
seret sig tilstrakkelig for den rumlige
udnyttelse af kgretgjet i sin helhed.

Der er stadig alt for mange fabrikan-
ter, som sverger til den klassiske chas-
sisramme, der lgfter gulvet hgjt op over
vejbanen og tvinger karosseriets indven-
dige hgjde ned pi et minimum, der er
ogsi alt for mange, som af gamimel vane
benytter en lang rwkkemotor, der opta-
ger en uforholdsme=essig del af pladsen i
vognens lazngderetning, og endelig synes
de fleste konstruktgrer at veere fanati-
kere med hensyn til at anbringe motoren
i vognens forreste ende, transmissioncn
under vognbunden og de drivende hjul
bagtil,

Udgangspunktet ved tilretteleeggelsen
af enhver tilfredsstillende personvogns-
konstruktion ma wv=zre hensynet til de
indre pladsforhold, der er afggrende for
passagererncs bekvemmelighed og sikker-
hed. Det er pi dette punkt, at de fleste
bilkonstruktgrer i dag lader hiant om en
vel underbygget erfaring — indhgstet
gennem de sidste 50 ar.

Vi har — til belysning af emmnet —
udarbejdet hosstiende malskitse, pa hvil-
ken vi for det fgrste har indtegnet de
mal, som bestemmer smdernes dimensin-
ner og deres placering i forhold til rat-
tet, forbraedtet og loft og gulv. Vi gir nu
ud fra, at det siledes hestemte opholds-
rum for fgrer og passagerer ikke ma for-
styrres pa noget punkt af vognens ma-
skineri, fjedre, hjulophzngninger, hjul
o.5.v. Det skal naturligvis strekke sig
over hele vognens bredde (der udvendig
kommer til at andrage ca. 1800 mm, hvis
der skal sidde tre personer pd hvert sw-
de). De benyttede standardmal er opstict
som resultat af en lang reekke méalinger,
foretaget i Tyskland for krigen, og de

e



benyttes i udstrakt grad som norm af de
tyske bilfabriker ved nykonstruktioner.
Erfaringen med et stort antal kgretgjer
har overbevist os om, at disse mal er
tilstreklclige under alle forhold, men de
kan pi ingen made karakteriseres som
for rigelige.

Uden om dette passagerrum, der ifglge
tegningen har en lengde pa 2270 mm of
en midterhgjde under taget pa 1340 mm,
skal vi nu bygge en vogn op under de
givne forudsetninger. Det gxlder for det
fgrste om at begrense akselafstanden til
en rimelig verdi. Mellem passagerrum-

sk =1~

vehjulet vandret i en kasse bag bag-
akslen.

Tilbage star nu det vigtige problem.
hvor vi skal anbringe kgretgjets sam-
lede maskineri? Det vil i fgrste omgang
vaere fristende at boltre sig i del store
disponible rum bagtil (med Folkevognen
som forbillede), men nu m& vi ikke
glemme, at dette ville reducere vor ba-
gageplads til det forholdsvis smalle rum
fortil mellem forhjulenes rumimelige

hjulkasser. Vi ma altsa holde os til rum- .

met fortil, der kun er ca. 850 mm langt
og¢ omtrent lige sa bredt, og vi vil da
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Her ses det forslag til en mellemstor, europaisk personvegn, som er udarbejdel af SM.J.'s
fekniske afdeling. Det veesentligt nye beror pd, at der er laget det stgrst mulige hensyn til
pladsforheldene i passagerafdelingen, som rummer 6 persener, og af man — for af reducere
moforrummets dimensioner til det mindst mulige — har foresliet anvendelsen af en luft-

kglet, 5-cylindret stjernemotor, der Iralkker p

normal made gennem tpr enkelfpladekob-

ling og gearkasse til forhjulene.

mets forbredt og skottet hag bagsmdet
og henholdsvis forhjul og baghjul ma vi
i hvert fald have en afstand pa 50 mm
— det gmlder altsi om at vzlge en hjul-
stgrrelse, som giver en passende aksel-
afstand. Hvis vi vzlger at holde denne
under 3000 mm (svarende til, hvad man
har pa de forskellige Citroén-modeller
og de mellemstore amerikanske person-
vogne), mi vi valge ct hjul som f. eks.
5.50-13, der har en udvendig diameter pa
620 mm. Det giver os — som vist pa teg-
ningen — en akseclafstand pa 2990 mm,.

Vognens totallengde ma holdes inden-
for, hvad der er gzldende for mellem-
store europziske personvogne i dag —
vi bestemmer os for en lengde pa 4400
mm, idet vi da netop kan anbringe reser-

A

vere henvist til at lade motoren trekke
pa forhjulene ud fra betingelsen om, at
ingen del af vognens maskineri ma rage
ind i passagerrummet, For at lgse denne
opgave kan man — som foresléet af Ta-
tra i en lang riekke patenter — udforme
motoren som en luftkglet stjernemotor
med f. eks. 5 cylindre og et slagvolumen
pa 1,5—2 liter — motorens cylinder-
midterplan danner som vist en vinkel
med lodret retning séiledes, at indsug-
ningen for den centralt anbragte kgle-
luftbleser sker gennem et cirkulert git-
ter i hjelmens forreste ende. Motoren
treekker gennem en transmission af sam-
me type som den, der benyltes f. eks. i
Citroén, og gearkassens skiftemekanisime
vil da komme til at ligge umiddelbart
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under ratstammens nedersie ende (idet
fgreren mnaturligvis sidder i midten pa
det brede fgrerszde), hvilket ggr det mu-
ligt at udforme et ratgearskifte med kort
kraftve] fra skiftehandtaget til gearkas-
sens hjul. Benzintanken og akkumulato-
ren anbringes side om side pi# konsoller
pa forbrazdtets forside. Den n=vnte rat-
placering g¢r det endvidere naturligt at
undforme styretgjet med tre-delt forbin-
delsesstang s#ledes, at den midterste af
de tre dele er selve tandstangen, der er
i indgreb med styrestammens tandhjul.

Vindspejlet, der udfgres let buet, hal-
der bagover i en vinkel pa 45°, og det
anbringes si nzr ved fgrerens gje som
muligt, d.v.5. ca. 60 mm fra rattets gver-
ste kant. Taget udformes siledes, at der
er fuld frihgjde under taget for bagsz-
depassagererne, og det buede bagvindue
anbringes ligeledes under en vinkel pa
45°. Dgrene udformes siledes, at man 1
alle tilfarlde kan swctte sig direkte ind og
derefter trekke fgdderne pa plads uden
at spille akrobat. Bagagerummet, hvis
bredde begraenses af hjulkasserne for
baghjulene, har en totalleengde p& 1120
mm, og endvidere er der rumimelige kas-
ser under bade for- og bagsede (til vaerk-
t¢] og smAbagage af enhver art), ligesom
der til begge sider for instrumentbradtet

kan anbringes de viste, meget rummelige
handskerum (der hver for sig kan tage
f. cks. en almindelig dokumentmappe).

En vogn som den her foresliede vil
formentlig Ekunne tilfredsstille ethvert
rimeligt transparthehov under europziske
forhold, og det er naturligvis en forud-
swtning for hele projektets realisation,
at vognen udfgres som en helsvejset,
selvberende stalkonstruktion. Opgaven
vil derfor kun kunne lgses af en af de
store fabriker, som rader over de til-
strzkkelige presseverksteder og har mu-
lighed for en samling af de pressede
dele i en flydende produktion. Det ma
betones, at der ikke er noget som helst
usedvanligt ved det foresliede kgretgj
— alle de elementer. af hvilke det er
bygget op, er kendte og gennemprgvede
sager — selv benyllelsen af en stjerne-
motor kan ikke volde vanskeligheder, nar
man drager nytte af de foreliggende er-
faringer med sméa flyvemotorer. Tilbage
bliver da kun en stille undren over, at
fabrikerne ikke forlengst har kastet alle
gamle fordomme over bord og taget kon-
sekvensen af de synspunkter, som er
fremfért ovenfor. De rummer si sandelig
ingen opfinderisk snilde — de er kun
resultatet af almindelig, sund fornuft.

Staerre motor-energi...

MOTOROIL
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NY REKORD PA
INDIANAPOLIS

*

Fur fgrste gang i historien blev det he-

rgmte 500 miles Igh p& Indianapolis-
banen gennemfgrt pia mindre end 4 ti-
mer. Dette 1gb, der kgres hvert ar den 30.
maj, mi sikkert anses for at vere det hir-
deste automobillgh, i al fald for materiel-
lets vedkommende, men vi vil ikke lzgge
skjul pa, at vi i sportslig henseende pla-
cerer det langt under den europwiske
Grand Prix sport. Vinder blev Lee Wal-
lard, der gennemfprte pad 3 timer 57 sek.,
hyilket svarer til en gennemsnitshastig-
hed pa 203 km/t, hvilket er ny rekord.
Som en lille triumf for automobiltekni-
ken skal det oplyses, at Wallards vogn
var den mindste i lgbet, samt at den hav-
de den mindste motor. Vognen vejede ca.
615 kg, og motoren havde 4 cylindre med
et slagvolumen pa ca. 4 liter.

Allerede fra starten blev der Lkgrt i et
voldsomt tempo. Wallards lette vogn ferte
feltet og bogstavelig talt slagtede sine
modstandere en efter en, efterhianden som
deres motorer brgd sammen. Kun 8§ vogne
gennemfprte. Til sivel tilskuernes som de
pvrige deltageres overraskelse tankede
Wallard kun op een gang, nemlig pa sin
51, omgang, hvorefter han gennemfgrte de
resterende 149 omgange pa tankens ind-
hold. Hemmeligheden ved denne ret ene-
staende prastation er at finde i en speciel
braendstofblanding, som Mobil Qil Com-
pany havde fremstillet. Denne brazndstof-
blanding havde de samme kglende egen-
skaber som alkoholbriendsel, men pa
grund af et stort indhold af Mobilgas fly-
vebenzin var brendstofforbruget ca. det
halve af, hvad det ville have vieret med
alkohol. Der er ikke tvivl om, at Wallards
vogn vil danne skole for de kommende 4rs
Indianapolislgb.

Fra vor medarbejder Johannes Kamuk,
der for tiden befinder sig i U. S. A, har
vi blandt andet maodtaget en skildring fra
tilskuerpladserne: »Jeg ankom til banen
kl. 6,30 om morgencn, og lpbet skulle
starte kl. 11. Merkverdigvis gik starten
praeis pa klokkeslet, hvilket er en sja=l-
den foreteclse herovre pa grund af de
evindelige optog med biler og piger og re-
klamer, og Gud ved hvad. Der var alle-
rede i lusindvis al mennesker, somn havde

En af favoriterne i 500 miles lpbelf, Maurie

Rose kom ud for denne dramaliske situation.

Han mistede herredgmmel over vognen, der

ruliede rundt. Leweg merke til baghjnlets stil-

ling pa det dverste billede. Kgreren bler hardt
saref.

taget opstilling pa inderbanen, tribunen
og uden for banen. Kan man tenke sig
noget si tosset som en inderbane, der lig-
ner en byggeplads med elevatortarne i
hundredevis, nogle var en snes meter
hgje. Man kgrer simpelthen sin lastvogn
ind pa inderbanen, bygger et tirn pa la-
det og lejer siddepladsernc ud. Hvad mon
de ville sige til denne fremgangsmade pa
Gentlofte? Henover et par flunkende nye
Cadillac’er er lagt et braeddeguly, og pa
dette har 4 mandfolk anbragt sig i hver
sin safaristol med et spillebord imellem
sig. For at have nogle forfriskninger ved
hinden har de ogsa cl isskab med. Tiden

Blad venigst frem 1il side 349
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SARPRAGET ITALIENSK RACER

En 250 ccm V-2 med kardantraek og 5 gear

Den italienske motorfabrik Innocenti,
der fremstiller de populzre Lambret-
ta scootere, har bygget en racermaskine
af meget ukonventionel konstruktion. Den
nystartede »racerafdelinge har intet til-
feelles med scooterfabrikationen og ma sa-
ledes betragtes som en slat i staten.
Den nye racer ¢r pa 247.3 cem med 54
mm i bide boring og slag. Motoren er to-

Stelopbygningen er ogsa meget serpre-
gel, idet den er udformet som en dobbelt,
4ben rgrramime, i hvilken motoren er op-
hzengt, og rdrere, der samles under tan-
ken, berer fortil kronhovedet efter cen-
tralrgrsprincipet. Baghjulet er ophangt i
en svinggaffel og affjedret ved hjzlp af
torsionsfjedre med friktionsdempere, me-
dens forhjulet er ophzngt i en kraftig

Som det fremgar af cvenstaende billede, har
seooleren af samune navn — det

cylindret med cylindrene anbragt i V-
form med en vinkel pa 90° og med krum-
tapakslen i maskinens leengderetning. 1
naturlig konsekvens af denne motorkon-
struktion overfgres kraften til baghjulet
ved hjzlp af en kardanaksel. Gearkassen,
der har 5 udvekslingsforhold, er boltet di-
rekte til motorens krumtaphuns. Ventiler-
ne betjenes af overliggende knastaksler,
og hyer eylinder er monteret med en kar-
burator og et gennemgiende udblesnings-
rgr. der pa sin bageste, vandrette del ud-
vider sig som en megafon.

Tendingen sker ved hjelp af en ind-
bygget svinghjulsmagnet.
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den nye Lambretta racer intet til fuwlles med
skulle da lige veere kardantrekkel.

teleskopgaffel. Hjulnavene og de gennem-
gaende bremsetromler er udfgrt 1 let-
metal.

Benzintanken, der rummer 22 liter, er
tilpasset saledes bagtil, at rytterens knz
ligger forsenket i tanken.

Der opgives desvarre ikke noget om mo-
torens effekt cller om maskinens topha-
stighed, men alligevel er det muligt at an-
stille visse betragtninger over denne ny-
konstruktion. Fgrst og fremmest undrer
man sig over, at fahriken fremstiller en
maskine i 250 ccm klassen, der kun ud-
skrives i nogle fa lgb, men bortset fra
dette kan man gi ud fra, at maskinen vil




have gode chancer i sin klasse. Motoren
vil kunne udfgres forholdsvis hgjkompri-
merende pa grund af det lille slagvolu-
men pr. cylinder, og den omsteendighed.
at boring og slaglengde er lige store, gi-
ver en lav stempelhastighed og mulighed
for et stort omdrejningstal. Cylindrenes
anbringelse i V-form pi tvers af stellets
lengderetning fordger naturligvis luft-
modstanden, men samtidig opnis en ideel
og ensartet kgling af begge cylindre. De
fem udvekslingsforhold i gearkassen vil
sikkert vere den konstruktive detaille, der
i stgrst ndstreekning vil medvirke til at
bringe omgangstiderne ned pi rekordti-
der. Det er indlysende, at jo mindre et
omride motorens drejningsmomentkurve
dekker over, jo flere udvekslingsforhold
har man brug for. Det er ogsa sandsyn-
ligt, at femtrinsgearkasser i fremtiden vil
blive monteret pi de store maskiner, d.
v. s. Norton, Gilera, AJS o.s.v, i alt fald
til de baner, der har stigninger og fald.
Ved at give maskinerne et ekstra udveks-
lingsforhold udformet som et overgear vil
man i hgjere grad kunne udnytte moto-
rerne ned ad bakke, og pa en bane som
f.eks. Ulster, der har en langside over
flere kilometer, vil et overgear ogsi kun-
ne bringes i anvendelse med fordel.

kg

NY REKORD PA
SHELSLEY

Banerekorden presset %/, sekund ned

Den 23. juni holdtes 4rets fgrste bakke-
1gb for automobiler pi Shelsley
Walsh, og dagens mest overraskende re-
sultat blev en forbedring af banereckor-
den med 8/100 sekund. Den gamle rekord,
der var sat af den afdgde kgrer J. G. Fry,
var pa 37,35 sek., medens man i &r si den
kendte kgrer Ken Wharton passere den
udmdalte straekning i 37,27 sek. Wharton,
der i de tre foreglende 4r har erobret det
engelske trialmesterskab, benyttede ved
sin rekordkgrsel en Cooper med en J. A. P.
motor pid 1098 ccm med kompressor, og
det gode resultat vidmer i lige hgj grad
om kgrerens elegante og beherskede bak-
kelgbsstil og om Cooper’ens enestiiende
affjedrings- og styreegenskaber.

ANNEEE B B B
P L

-smurt
er vel-smurt
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Her slir Laurence Pomeroy jr. (til hgjre) sam
rekordkgrsel foran den benyllede 12-cylindrede

men med en af deltagerne i den usadvanlige
Lagonda, der rummer 180 hi under motor-

hjelmen.

Engelsk personvogn kerer Berlin-Hanover
med 140 km/t i gennemsnit

| den forste time var gennemsnitshastigheden 156,3 kmjt med ftre personer i vognen

Det hgrer til den engelske bilindustris
mest prisverdige traditioner, at man
— ved indarbejdelsen af nye person-
vognsmodeller — foranstalter mere eller
mindre opsigtvekkende prastationskgr-
sler, som alene har til hensigt at over-
bevise det kgbende publikum om, i hvil-
ken grad det pagzldende kgretgj kan kla-
re us@dvanlige betingelser under kgrslen,
nden at det gir ud over driftssikker-
heden.

For at demonstrere de enestaende cgen-
skaber i en ny standard-personvognskon-
struktion, nemlig den 12-cylindrede La-

. gonda, foretog redaktgren af det engel-

skke blad »The Motor«, Laurcnce Pome-
roy, sammen med to af bladets tekniske
medarbejdere i forbindelse med en al-
mindelig forretningsrejse i Tyskland en
demonstrationskgrsel pid autobanen fra
Berlin til Hannover. Vognen var under
denne kgrsel i enhver henseende udstyret
som fabrikens standardmodeller, og den
vejede - inclusive benzin, passagerer og
bagage — ved starten 2240 kg

Den 12-cylindrede motor, der bestar af
to B-cylindrede blokke i 60° V-form, har
dimensionerne: Boring 75 mm, slagleng-
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de 84,5 mm, slagvolumen 4480 ccm, og
den udvikler 180 hk ved 5300 omdr./min.
Den trwkker genmem en 4-trins synchra- :
mesh gearkasse og fritliggende kardan-
aksel til den stive bagaksel med en ud-
veksling mellem spids og kronhjul pa
4,45. Forhjulene er ophengt uafhaengigt
med kort og lang triangel og langsgaende
torsionssteenger, medens bagfjedrene cr
almindelige langsgidende bladfjedre — der
er bide for og bag benyttet kraftige, hy-
drauliske stgddempere, som auntomatisk
indstiller deres virkning efter kgrehastig-
heden og den vejbane, pa hyvilken der
kgres.

Strackningen fra Berlin til Hannover er
ad autobanen 348 km, og den gennem-
kgrtes pa 2 timer 29 min. — heri indbe-
fattet et ophold ved benzintank pa 5 min.
—_ saledes, at den faktiske rejschastighed
var 140 km/t. I lgbet af den fgrste time,
i hvilken der ikke blev gjort stop, kerte
vognen 156,3 lm uden nogensinde at na
op pa tophastigheden, der ligger omkring
175 lkim/t. Vognens benzinforbrug under
denne préestation var 28 liter/100 km,
svarende til -3,57 km pi literen, hvilket!
— nar man lager karosseriets  stgrrelse




og ydre form (luftmodstandskoeffecient
omkring 0,48) i belragtning — vidner om
en usadvanlig god brandselsgkonomi for
den store motor.

Det mest bemerkelsesverdige ved den
her skildrede kdrselsprastation er imid-
lertid, at den fandt sted den 20. februar
1939. Pa dette tidspunkt havde man nem-
lig hos Lagonda Motors Ltd. i Staines
netop begyndt produktionen af den gam-
le konstruktgr W. O. Bentley’s sidste 'me-
sterveerk, en 12-cylindret personvogn,
som  efter forudsatningerne pa en gang
skulle rumme alle de egenskaber, der
karakteriserer den elegante, luksurigse
limousine, som spinder lydlgst gennem

storbyens trafik, og den helt overdadige

sportsvogn, der er i stand til — under
fuld forsvarlig ke¢rsel — at udnytte en-
hver forckommende vejstrakning til det
vderste.

For at na dette mal matte konstruk-
toren tage midler i anvendelse, der pa
overbevisende maide foregreb den udvik-
ling, man har wvaret vidne til efter kri-
gen, og hvis benyttelse endnu en gang
demonstirerede hans vidtskuende opfat-
telse af de automobiltekniske problemer.
Sem man vil havé bemarket af de oven-
lfor anfgrte specifikationer for motoren.
var slaglengden kun 13 pct. stdrre end
boringen, hvilket — ved et omdrejnings-
tal pa 5500 omdr./min. — giver en stem-

pelhastighed pa 15,5 m/sek. Samtidig har
man fict en stor samlet overflade af
stempeltoppene siledes, at der kun fal-
der 0,34 chk pr. em2 stempeloverflade
imod 0,50 ehk ved mange nyere person-
vognsmotorer. Lad os derfor — inden vi
falder helt i besvimelse over Ferrari's
nyeste 4,1 og 4,5 liters personvogne med
V-12 motor — erindre, at der allerede 1
1939 fandtes en vogn med ganske tilsva-
rende egenskaber og en driftssikkerhed,
der nzppe findes magen til ved nogen
nykonstruktion af idag.

Her ses chassiset til den 12-cylindrede Lagonda
med de overdadige kareegenskaber, Man ser de
nafhaengigt ophwngle forhjul med {lorsions-
stenger, de store 16" bremser i 18" fwelge og
den meget kraftige chassisramme med Lryds-
afsiivning, som er en af de viesentligste for-
udsetninger for wvognens stabililet ved store
kerehasligheder.

Motorcykle-Vaerksted
Specialvasrksted for
INDIAN-RUDGE
RESERVEDELE OG UDSTYR

Aut, Indian-orhandler

Taga 9926

Tagensvej 101 .
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NY BMW MODEL

R67

har netop sendt en ny model
pa markedet, modelbetegnel-

BM

sen er R 67, og motorens slagvolumen er
600 ccm. Det drejer sig om en desideret
sidevognsmaskine, idet »der ikke er no-
gen paviselig grund til at kgre solo med
si kraftig en maskine¢, som en tysk mo-
torjournalist skriver.

Den nye model svarer ret ngje til mo-

o R A

skyttet af forsepkninger i eylindrene, til-
lige skeermes af et vandtet deksel.

Specifikationerne er fglgende:

Moter: tocylindret, topventilet bokser-
motor, boring 72 mm, slaglengde 73
mm, slagvolumen 594,4 cem, kompres-
sionsforhold 5.6:1. Motoren kan til sta-
dighed afgive 26 hk ved 5500 omdr./

Model K 67 fortsatter pd bedsle mdde BMW's fradifioner — kraftige, smukke muaskiner og
en gentnemfgrt hensiglsmassig konstruktion.

del R51/3 pa 500 cem, men selvom den
konstruktive opbygning i store trak er
den samme pa de to maskiner, finder vi
alligevel nyheder pi 600 ccm modellen.
For det fgrste har R 67 magnettznding
med en helt ny type magnet, der giver en
overordentlig kraftig gnist ved et ganske
lavt omdrejningstal, og for det andet dri-
ves knastakslen af tandhjul og ‘ikke af
kede som pi de tidligere modeller.
BMW modellerne er i forvejen meget
vand- og olietztte pid grund af det kom-
pakte motor- og transmissionsaggregat,
men der er yderligere lagt vaegt pa at ggre
model R 67 sa fuldkommen som mulig pi
dette punkt. Det skal sdledes nwvnes, at
tendrgrene, der i forvejen er godt be-
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min. (ikke at forveksle mned den maksi-
male motoreffekt).

Transmission: Tgr enkeltpladekabling pa
krumtapakslen, gearkasse med 4 hastig-
heder, kardanaksel, kron- og spidshjul
med spiralskirne txnder. Dwekstgrrelse
3,50-19.

Mal: Vegt (kgreklar) 192 kg, stgrste bred-
de 790 mm eller med specielt styr til
sidevognskgrsel 8756 mm. Stgrste leng-
de 2130 mm, sadelhgjde 716 mm, fri
hgjde fra jorden 120 mm. Benzintan-
ken rummer 17 liter,"deraf 1,5 liter pa
reserve. Oliesump rummer 2 liter.

Accelerationsepne: 0—60 km/t 7 sekun-
der, 0—85 km/t 15 sekunder, 0—100
km/L 25 sekunder.



A. P. Hitchings, Allard, skred ud i et af svingene, hvm'eifér vognen fé:‘tsatte ind i jord- :
velden. Det ser voldsemt ud, men Hitchings kunne ikke desto mindre forfsalte lgbel.

Engelsk vogn vinder 24-timers lobet
ved Le Mans

Peter Whitehead og Peter Walker sejrer overlegent i den nye Jaguar XK 120 C

I tidsrummet fra den 23. juni kl. 16 til
den 24. kl. 16 kgrtes pa en afsparret
landevejsstrekning udenfor den franske
by Le Mans det klassiske 24-timers lgh
for 4bne og lukkede sportsvogne, og for
fgrste gang i mange ar lykkedes det eng-
lenderne at bryde den kontinentale over-
magt — endda i en sidan grad, at resul-
tatet blev en ny rekord, idet Whitehead
og Waller med den nye Jaguar XK 120 C
med forhgjet kompressionsforhold og na-
sten 200 hk under motorhjelmen i de 24
timer k¢rte ikke mindre end 3610,6 km
svarende til en gennemsnitshastighed pa
150,2 km/t.

Denne sejr er ikke mindst bemzarkelses-
veerdig derved, at vejret under lgbet var
det vanskeligst teenkelige — regnvejr og
opholdsvejr skiftede til stadighed — og
fornden vinderpladsen besatte engelske
vogne 3., 5., 6., 7., 10., 11., 13., 14. og 19.
pladsen, foruden at Sterling Moss i en

Jaguar magen til vinderen satte omgangs-
rekorden — der tilhgrie franskmanden
Rosier — op til 169,29 km/t.

Nr. 2 bley Meyrat og Mairesse i en 4,5-
liter Talbot, og efter dem kom Macklin og
Thompson i en 2,6-liter Aston Martin.
Lgbet ndmezerkede sig igvrigt ved en lang
raekke tekniske uheld, som fik afggrende
indflydelse pa det endelige resultat. Ster-
ling Moss, der farte stort i lgbets fgrste
timer, matte senere gi ud med et sprengt
oliergr, og samme skebne ramte den tre-
die Jaguar, der kegrtes af italieneren Bion-
detti, Talhot’erne havde igvrigt en uhel-
dig dag — flere af dem havde abenbart
svert ved at holde styr pa kdglevands- og
olietemperatur, og en lignende skabne
syntes at overgd de 2- og 2,6-liter Fer-
rari, som deltog (Ferrari fabriken hav-
de intet med disse deltagelser at ggre).
En af lgbets vanskeligheder beroede sik-
kert pa, at alle deltagerne var forpligtet
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iil at k¢rc med den samme benzinsort
(oktantal 80 med blytilsetning), der blev
leveret af lghsarranggrerne, og som syn-
tes at give anledning til utxtte udblzes-
ningsventiler.

Den sejrende Jaguar var igyrigt en spe-
cialvogn, hvis egenvagt kun var 1000 kg
(imod standardudgavens 1118 kg), og hvis
kompressionsforhold var hievet sédledes,
at hestekraften var ombkring 200 (imod
kalalogets 160 hk). Vegthesparelsen var
opnact dels ved anvendelsen af tyndere

1 JAMES

H NS U !t

Forhandlere i Kabenhavn:
| Specialvaerksteder i

E Cylinderudboring
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Ndr. Fasanve] 168 . Taga 3166
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Amerikancren Briggs Cun-

ningham i sin 515 lilers

Chrysiler/Cunningham  lig-

ger her i spidsen foran en

reklke wvogne gennem Le
Mans' S-kurve.

karosseriplade .og dels ved indfgrelsen af
en ny chassisramme med ovale rgrira-
verser. Samtidig havde man erstatiet de
normale pladehjul med tradhjul af Rudge-
type.

Amerikaneren Briggs Cunningham, der
deltog med tre vogne af egen konstruktion
- alle forsynet med den nye Chrysler
motor pa 5,4 liter — havde ikke sa me-
get held med sig som sidste ar, da han
deltog med to nye Cadillae, idet han i ar
méitle ngjes med en 18, plads, der tilfaldt
hans to k¢rere Walthers og Fitch.

24-timers lgbet ved Le Mans er 1 virke-
ligheden flere lgb, som kgres samtidig,
idet der ogshi gives premier til vinderne
indenfor de smdvanlige slagvolumenklas-
ser. I denne forbindelse bemzazrkede man,
at den mindste klasse (indtil 750 cem)
hlev vundet af en tunet Renault 4 CV,
medens klassen indtil 1100 ¢em blev vun-
det af Bonnet-Bayol i en speciel Pan-
hard, som var horet op. Klassen indtil
1500 cem blev vundet af Beequart-Wilkins
i en Jowett Jupiter, og klassen indtil 2000
cem af Lurani-Bracco i en Lancia Aurc-
lia.

Et uhypgeligt og ejendommeligt uheld
kostede allerede i lghets 6. omgang den
franske kgrer Lariviere livet — han skred
ud i svinget, der fgrer ind til langsiden
mod  Mulsane, k¢rte gennem barrieren af
sandsekke og havnede ct siykke fra ba-
nen, uden at vognen var blevet serlig he-
skadiget. Men f¢reren var blevet halshug-
get af et stykke pigirdad, som var blevet
benyttet ved afsparringen. Man mi habe,
at de pagmldende arranggrer lznge vil
vere plaget af onde drgmme ovenpa en sa
rent ud forbryvderisk tabelighed.

f‘u‘




DET STORE FILTER
(Fortsat fra side 328)

Gud ved hvilken gang — sla et slag for
en revision afl lovgivningens regler om
afleggelse af kgreprgver. Den steedige
klamren sig til en viden om kgretgjets
tekniske indretning, der ligger fast i en
utidssvarende, dogmatisk form, og som
ikke har mogen praktisk verdi for den
lege motorfgrer, ma udga til fordel for
leren om symptomcerne pa tekniske for-
styrrelser - - man ma vist vere henrykt,
hvis man kan fa folk opdraget til at kon-
statere, om der er noget galt, og befri
dem for at slebe rundt pa en dgd viden
om forhold, der kun har intcresse for
mekanikeren. Endvidere ma man se at
bekvemme sig til en autoriseret udgave
af de almindelige faerdselsregler, som
skal kunnes ved pr@gven. Der kan for ti-
den konstateres betvdelige afvigelser 1 de
forskellige lwerebggers opfattelse og for-
tolkning — ja, man har sagar set, at en
bog, der er udgivet af tjenstggrende poli-
tifolk, indeholder en grov fejl i det ferd-
selspedagogiske stof.

En kgreprgve skal — som navnet siger
det — veere cen prgve i kdreferdighed, og
i det pjeblik, man har skabt sikkerhed
for, at de¢ beskikkede cksaminatorer er
fuldt egnede til deres hverv, er der for
vort vedkommende intef til hinder for,

.at man kan skierpe kravene til elevens

rutine, almindelige overblik i trafiken og
hans evne til pa korrekt made at klare
sig i en vanskelig situation. Kan man
ferst na sa vidt, vil der veere gjort en
landvinding i feerdselssikkerhedens inter-
€sse.

*

INDIANAPOLIS
(Fortsat fra side 341)

skal jo ga med noget, nar man opholder
sig pa en motorbane fra kl. 5 om mor-
genen til kl. 6 om aftenen. Jeg blev da
klar over, at n®stc ar skal jeg medbringe
en stor sgkikkert, en teleskoplinse til
filmsapparatet og en meget stor madpak-
ke. Familiendflugt med madkurv — det
¢r min oversxticlse af Indianapolis 500
miles race«.

*

DE VERDENSBER@MTE

KARBURATORER

og originale

RESERVEDELE

Importerer og hovedforhandlere :

AXEL KETNER
Norrevold 9, Eobenhavn K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Vandkunsten 5, Kebenhavn K., C, 3789

NELLEMANN 8 DREWSEN A/S
Lengangsstreede 25, Kebenhavn K., C. 9846

Dansk Metal- & Autoindustrl A/S
Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense, tlf, 545

VILH. NELLEMANMN A/S
Vestergade 55—067, Aarhus, tlf. 14100
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Luigi Villoresi vandl drets Mille Miglia i en Ferrari. Hans gennemsnitshastighed par 121,7
km/t — en impenerende hastighed pd dbne, nafspeerrede veje, der lilmed for en del af
ruten gdr gennem bjerge. Som det fremgir af billedet blev vognen tidt ramponeret, ng
gearkassen ldste sig fust under den sidste del af lsbet.

Bern Grand Prix blev en duel mellem Alfa Romeo’s 11, liter modeller med Lompressor
og de kompressorlgse 4% liters Ferrari. Argentineren Juan Fangie Rerte en Alfa Romeo
til sejr og fik derved revanche for sidsfe ars leb, i hwilket han ndtte udgd
med maskinskade.
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Polifiet fjerner nummerpla-
den. SMJ[I’s fotograf fandt
denne vogn parkeret udenfor
Bellahgj. Lyqgterne var knust
og hang it de markeligsie
vinkler, skesermene var lgse,
kglergitteret defekt, vand og
olie lob fra den i stride
sfrgmme, og igvrigt mindede
den mest af alt om et faerd-
selsuheld. Alle skaderne bar
imidlertid procg af selde. Der
var ogsd andre, der havde
bemarket korelpjels forfat-
ning, nemliy fardselspoliliel,
som fjernede nummerpla-
derne. Med den skpdeslgshed
ejeren lagger for dagen et
det sdmwnd ikke sikkert.
han opdager den lille mangel

Frigerio vand! sidevognskassen i Rern med sin Gilera. Lgbef, der korles [ ésende regn,

indledtes som ventet med, at verdensmesieren f(Miver, Norlon. ferte suversent, men pd

nestsidste omgang sprang hans Lade. og han mdlle ngjes med femtepladsen. Frigerio er
siledes nu i stand it af troe Oliver © kampen om mestershabet for 1851,
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Europas Grand Prix

uropas grand prix, der k¢rtes den 1.

juli pa landevejsbanen ved Rheims i
Frankrig, blev vundet af argentineren
Juan Manuel Fangio i en 1,5 liters Alfa
Romeo. Fangio gennemkgrte den 601 km
lange straekning i tiden 3 timer 22 minut-
ter 11 sekunder, hvilket svarer til en
gennemsnitshastighed pad 178,5 km/t. Ba-
nen ved Rheims er sidste ar blevet om-
bygget og forbedret — bl.a. ved anlaeg-
gelsen af serlige hmevede sving til erstat-
ning for de to harnalckurver —— sialedes,
al den i dag m& betegnes som en af ver-
dens hurtigste landevejsbaner.

*

Til venstre ses en amerikaner. der er ved al

f& »malt« sin reakfionsevne, I USA anvender

man nn i vid udstreekning bedpmmelse af

anfomeobilisternes reaktionserne, evne Ll af
beddmme afstande m. m,

Det sydafrikenske hold, der kgrle i Odense og pa Gladsaxe, 1 bageste reekke fra venstre
ses; Tobby Boshoft, Alee Rlankfield, Buddy Fuller, IHarri du Toit, Beb Raw g foran til

venstre Maurice Fenrton og £. h. Joe Blankfield.
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Arets Monaco Rally blev en ganske

usiedvanlig vad og anstrengende ople-
velse for de 62 motoreyklister, der {ra
forskellige startsteder rundt om i Europa
begav sig ud pa den 1500 km lange tur,
som skulle gennemfgres med en gennem-
snitshastighed pa 50 km/t. Fra London
startede 6 ryttere, fra Barcelona 4, fra
Monaco 16, og 5 ke¢rere havde valgt Biar-
ritz som startsted. Fem mand startede fra
Paris, 2 fra Bruxelles, og 20 — deriblandt
de skandinaviske deltagere — havde valgt
Amsterdam, medens 4 startede fra Ge-

Lohmann Jprgensen og frue
efter ankomsten til Monaco.
Selvfolgelig skinnede solen
fra en skyfri himmel, da 19-
bet fprst var oversidet.

MONACO RALLY

DANSK SEJR | SIDEVOGNSKLASSEN
Hardt lgb over 1500 km { gsende regn og sdelagte veje

neve. Milano var ogsa udpeget som starl-
sted, men ingen af deltagerne havde mzr-
keligt nok fulgt denne opfordring.

Legbet kgrtes efter omtrent de samme
regler som Monte Carlo lgbet for auto-
mobiler, d.v.s. med Lkontrolsteder, ved
hvilke der uddeles strafpoints ved savel
for tidlig som for sen ankomst. Selvom
bilisterne har januars glatte og vanske-
lige fgre at slas med, er dette for intet
at regne i sammenligning med de vanske-
Jigheder, motorcyklister har at kampe
imod. Medens bilisterne saledes kan lade
sig afl@gse ved ratlet og igvrigt nyder godt
af de moderne personvognes komfort,
ma motorcyklisterne gennemfgre turen
uden aflgsning, og det er begrznset, hvor
megen komfort en moderne motorcyvkle
kan hyde pa, nar regonen slrgmmer ned
under hele Igbet.

Navnlig den sidste del af turen hpd pa
nazsten uovervindelige

fordi regnen havde forvandlet vejene il
floder, og Igsrevne klippestykker la
spredt. overalt. Et sadant klippestykke
blev arsag til et uheld for en af de dan-
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1, 2 og 4 cylindre
350—1000 ccm®
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Aut. forhandlere
tor Stor-Kebenhavn

ACAP AS
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrem & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen
Gl. Jernbanevej 18, Lyngby 2216

Arne Fog
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen
Frederiksberg Bredegade 17, F.
TH. Goth. 6538
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ske deliagere, Henry Toftegard fra Ikast,
der med sin sidevognsmaskine ramte en
lgsreven sten af temmelig voldsomme di-
mensioner. Maskinen veltede, og Tofie-
gard fik blandt andet en hjernerystelse —
alt 1 alt nadigt sluppet. nar forholdene
tages i betragtning.

Kun to af de danske deltagere gennem-
f¢rte, nemlig Skjold Petersen pa Triumph
Thunderbird og Lohmann Jgrgensen pa
Nimbus med sidevogn, men si vandt Loh-
mann Jgrgensen til gengeld ogsd side-
vognsklassen, en praestation som han selv
og den danske moforsport kan vare stolt
af. Kun § af deltagerne gennemfgrte
turen uden strafpoint, og disse ryttere
blev endeligt placerct efter en accelera-
tions- og bremseprgve samt en lille pa-
lidelighedsprgve, der gik ud pi& at gen-
nemkgre en kort strzkning med to sving
uden at vzlte nogle kegler, der marke-
rede svingene.

Den endelige placering bhlev: T. W.
Fliickiger (350 cem Condor), 2. J. P.
Roth (500 eccm Condor), 3. P. Dotta (350
cem Trinmph), 4. E. Ferrari (500 cem
AJS), 5. D, Poirier (125 cem Terrot).

Lohmann Jgrgensen gennemfgrte med
sin Nimbus som nr. 14 i den samlede klas-
sificering, og med sine 140 points blev
han vinder af sidevognsklassen foran hol-
lzenderen W. van Ommeren, der fik sam-
let 440 strafpoints med sin Harley David-
son. Disse to kgrere var de eneste, som
gennemfgrte af 8 startende sidevogns-
hold, hvilket i nogen grad belyser lgbets
karakter.

Vi talte med Lohmann Jgrgensen efter
lghet, og han fortalte, at bide han og
hans kone var hlevet fuldstendig gen-
nemblgdt pa turen. Det havde regnet hele
tiden, og navnlig bjergvejene havde va-
ret en prgvelse. Det var som et kaempe-
meaessigt trial, og solomaskinerne kunne
pa grund af ujmvnheder og lgse sten ikke
fglge med Lohmann Jgrgensens sidevogns-
maskine. P4 den sidste etape fik han de
140 points, simpelthen fordi maskinen
ikke kunne kgres gennem svingene, der
nermest var blokeret af sten. Der var
heller ikke meget tilbage af maskinens
bremsebelzgning.

Arets Rally Monaco vil uden tvivl ga
over i historien som et af de hiardeste
motorcyklelgb, der nogensinde er blevet
holdt.
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PUCH's dobbeltstemplede to-taktsmotorer er billigst
i drift og billigst i vedligeholdelse og dog er de
krattigst i hver sin klasse. Model 250 TF yder 12 hk
og sportsmodellen p& 125 ccm yder 7,5 hk — intet
under at PUCH er det mest elerspurgte masrke.

GENERALREPRASENTANT | DANMARK:

O. E. ANDERSEN

GRESUNDSVE) 126 . KOBENHAVN S . SUNDBY 9201
KONTOR — RESERVEDELSLAGER
SPECIALYARKSTED KUN FOR PUCH
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A

Ma’r jeg ulejlige Dem endnu en gang

_med nogle spgrgsmal om min knal-
tert.
1. Min Disella er udstyret med en Zenith
karburator, hvor naleventilen er ind-
stilleligt fastgjort pa svgmmeren. Der
er to indstillinger, og jeg vil nu gerne
spgrge Dem om, hvilken der er den
rigtige.
Jeg kom til en mekaniker for at kgbe
olie. til min knallert, Jeg forlangte
den olie, der er opgivet i anvisninger-
ne. nemlig CASTROLITE SAE20, men
omckanikeren  sagde, at  jeg hellere
skulle bruge SAE 40—350, fordi 20
skulle vere for tynd om sommeren.
— Jeg kabte en dunk 40—30 olie og
fik fgrst lejlighed til at prgve olien
i en BFC knallert. Her blev fanome-
net, at den i lpbet af kort tid ikke
ville kgre lengere pa grund af sodet
tendror. — Mit spgrgsmal er nu:
Kan man bruge 4050 olie, hvis man
blander i et andet forhold og even-
tuelt hvilket forhold?
Hvilke to pzerer skal kombineres sam-
men til en 6 volt 3 w dynamo for at
give mest muligt lyvs nden fare for at
sprenge paererne?

w0, C. 0., Tane.

e

Ad 1. Den nederste indstilling er den
rigtige.

Ad 2. Uanset hvad mekanikeren fore-
sldar, skal De stwdigt holde fast ved, at
De skal bruge olie SAE 20, da De [ mod-
sat fald vil fa besveerligheder med moto-
ren. Ma vi en gang for alle Lkraftigt fast-
sld, «at blandingsforholdet olie bDenzin
skal overholdes, ganske uanset oliens
sparelse (viskositet). Er blandingsforhol-
det en del olie til tyve dele benzin, sd

)
BREVKA

skal dette forhold overholdes, ganske
nanset om olien er SAE 20 eller SAE 60,

Ad 3. De to perer skal tilsammen for-

bruge 3 watt, og vi vil foresld 2'2 1 for-
Iygten og *: i baglyglen.

cg beder Dem venligst oplyvse mig om,

hvorvidi det er muligt at bygge kom-
pressor pa en 500 cem DKW, model SB
37, og hvor en sidan tegning eventoelt
kan fas. Er det tilladt at kgre med kom-
pressormaskiner ved landevejsleb og tri-
als her i Skandinavien?

Kompressor synes al vere del slorz
@ventyr for mange motoreyklister, og
selvfglgelig kan man bygge kompressor
pad nesten en huvilken som helst mofor-
epklemotor — all Lkan som belend! gores
for penge, men De kan roligl regne med,
at maskinen kommer til af sta Dem |
12-—15.000: kr., inden De er ferdiy — en
udgift, der ikke vil paere berettiget i De-
res specielle tilfelde. Det drejer sig jo,
efter hvad De oplyser, om en tvarskyllet
to-takter, og ved en motor af denne type
er det pa forhand — pa grund af, at ud-
blasningsporten altid vil lukke senere
end skylleluftportene — udelnklet at op-
na en egentlig kompressorvirkning, hvil-
ket jo vil sige en overladning af ecylin-
deren med brendbar blanding. 1 denne
forbindelse skal detf bemerkes, at DEKW’s
kompressorforsynede racermaskiner hav-
de lwngdeskyllede dobbelistempelmotorer
med faseforskydning mellem udstgdning
og skylning. Alligevel pil man naturlig-
vis kunne opna en forggelse af hesle-
Ekraften, hvis man forsyner den tveerskyl-
fede to-takler med en Lompressoranord-
ning, men denne vil da kun komme #il
at virke som en sarlig skyllepumpe, der
eventuelt vil Lkunne bevirke en meget
fuldstandiy skylning af cylinderen efter
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den enkelte arbejdsperiode, men som al-
drig vil kunne bevirke en overladning.

I de lande, der er tilslutfet FICM, er
det for tiden forbudt at benytte kom-
pressormaotorer (il motorsporl, men det
er sikkert et ikke klarlagt spgrgsmal, em
meontering af en pumpe med skylle- men
ingen kompressorvirkning ogsd rammes
af dette forbud (i sa tilfzlde skulle nem-
lig ogsa f. eks. to-taktere med krumtap-
skylning og aftrappet stempel vere for-
budt, hvilket formentlig ikke kan vere
meningen, ndr det drejer sig om en toer-
; skyllet to-takter). Det kunne naturligvis
| veere meget interessant at prgve en ma-
skine med skyllepumpe eller kompressor
i el trial, for det er vist endnu aldrig sel.

i Kan Teknisk Brevkasse hjzlpe mig med

fglgende spgrgsmal? Jeg har em 250
cem Jawa, og jeg er udmemrket tilfreds
'.' med maskinen, men nzsten hver gang jeg
I smgrer kaden, treenger der olie ind i
bremsen. Mangler der en olietzt pakning,
| ¢ller kan man pa anden made hindre
olien i at trenge ind?

£. J., Skive.

Sporgsmdlet er meget enklere, end De
tror. Hpis De smgrer keden pd den rig-
tige made, d.v.s. renser den og smeller
den inde i Mobilgrease nr. 2 eller lignen-
de fedt, undgar De at fd olie T bremsen.
Olie md Lkun anvendes i ngdstilfaelde.

eg har en DKW, model S8, 500 ccm, to-
cylindret, hvilken stralespids passer til
denne maskine? Ligeledes vil jeg spgrge,

om det er normalt, at en to-takts motor,
nar man kgrer ned ad bakke og lukker
helt for gassen, tager enkelte sma eksplo-
sioner, som giver en ujzvn og stddende
gang, nar den ellers trekker javut og
pznt. Hvor mange km skal denne maski-
ne kunne kgre pa en liter benzin, og hvor
mange hk udvikler motoren?

P. V. P., Vig St.

Det er Lun yderst sparsomt maferiale,
vi har om DKW’s fgrkrigsmodeller, men
sd vidt vi kan fd oplyst, skal strdlespid-
sen pare 120. Tomgangen skal indstilles
sdaledes, at moforen gdr i std, ndr man
lul:ker helt for gassen, sa undgdar man de
sma stgd ned ad bakke. Vi kan intet op-
Iyse om benzingkonomi og motoreffekt,
men vi getter pd ca. 30 km pr. liter og
18—20 hk.

Da der er monteret en for lille karbu-

rator pa min 500 cem 31 BSA topv.,
bedes De venligst opgive mig, hvilken
stgrrelse i Amal karburator, jeg helst
skal moantere og i szrdeleshed, hvilken
spjeldudskering jeg skal bruge, samt
den omtrentlige stgrrelse pd stralespids.
Motoren har ikke vaeret genstand for tu-
ning af nogen art.

L. P, Ansager.

Den rigtige Amal karburator er Type
76 med spjeld, 6/% strdlespids ca. 1i0
og ndlen 1 3. rille fra oven.

MOTOR DRESS tilbyder

Forsendes overalt |
pr. eflerkrav

MOTOR DRES

Ridebenklader beramt for snit og pasform
Loederveste amrk. flyvermodel med stof og

varmt pelsfor fra - .oovne iy kr. 198,00
Oilskinsfrakker enkelte cg med for fra... = 39,15
Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet

til motorkersel.
Org. engelske T. T. styrthj=ime
Nyrebalter prima kvalitet .. ............. - 20,00

BLAGARDSGADE 24
TELEFON NORA 2536
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UVANER | MOTORSPORTEN

Af M. Damkier

Na’ll‘ man igennem c¢n arrmkke i »em-

beds medfgre har overvaeret et utal af
motorlgb, bliver arbejdet med at referere
de sportslige begivenheder mere eller min-
dre en ren rutinesag. Medens man saledes
1 begyndelsen havde nok at ggre med at
fastholde begivenhedernes udvikling, har
den voksende rutine medfgrt, at man i
hejere grad kan tillade sig studiet af de
enkelte rytteres stil og kgrefaerdighed.
Det kan heller ikke undgas, at man efter-

Svingtekniken er i lige sa hopj grad som mo-torerne afgdrende for omgangstiderne. Det

legstryk ganske rigtig forgpges i det gje-
blik, rytteren bumper ned pa skarmpuo-
den, vil dwekkets elasticitet et ¢gjeblik ef-
fer bevirke, at anlegstrykket formindskes
omtrent tilsvarende, og det samledé resul-
tat hliver saledes, af langsiden gennem-
kores med skiftende anlwgstryk, hvilket
giver anledning til ungdvendigt hjulspin
— mangvren virker altsia stik mod hen-
sigten.

Et andet fznomen pa jordbanerne er

overdrevne broad-side vil nedsatle hastigheden belydeligh og give ef darligl tillpb
til langsiden.

handen far gjncne op for en masse uno-
der, som tilsyneladende dikteres af ryt-
ternes temperament og nervgsitet i hgjere
grad end af deres sunde omdgmme.

Pa jordbanerne kan man ofte bemmrke,
at rytterne ned ad langsiderne sidder og
hopper pa maskinerne, dhenbart i hab om
at fa maskinens baghjul til at tage bedre
fat, men en nzrmere bedgmmelse af disse
akrobatiske @velser vil uvmpgerligt give
det resultat, at medens baghjulets an-

en abenbart bevidst strzeben efter at hrin-
ge maskinerne til den stgrst mulige ud-
skridning i svingenc. Vi er ikke blinde for
publikums forkzarlighed for det overdrev-
ne broad-side, men nir man kgrer for at
vinde, bgr ens bestrzbelser ga ud pa at
kgre maskinen med den mindst mulige
udskridning i svingene. Morian er en me-
ster i denne kunst, og man kan gang pa
gang konstatere, at Morian vinder sin tid
ind i svingene. Mesterkgreren Schneweis
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TO MAA MAN VZARE

=Den keere Rok —
er Dig ikke nok . ..

Sag Dig en Makker med Pandelok«.

I L F 0 R D Super Swing Seat

— for Langfart —
RECREOQ (hver dar findes Bagage-
beerer).
Junior SKARMSADER tii lette Maskiner.

Junior- og UNIVERSAL Fodhvilere.
ALLE BETRAK OG RESERVEDELE

Faas hos alle forende Motorforhandlere

Selvielgelig er det vigligt,

at De far den bedste maskine, De kan op-
drive, men det er lige si berydningsfulde, at
den bliver leveret gennem et firma. der er
indstillec pa service, hj=lp og veiledning. Néar
De velger en PUCH, fir De den bedste ma-
skine, og nir Rasmussen & Co, er Deres
leverander, er De sikker pa god service.

RASMUSSEN & CO.
WESTEND 15 EVA 953

Farst og storst
med alt til
den kaere rok

Karetmpper, sveer
kvalitet, ogsa for
Harley og. Indian
Akkumulatorer, kob-
lingsgreb, |zderbal-
ter brede kr. 5,50,
lydpotter kr. 29,00, amalkarburatordele,
lygteglas, translers til de f{leste maskiner,
forcromede styr 1" og /3",

Se, her og sperg hos B ONZO

Kebenhavns bedst assorterede
specialfarretning
Griltenteldtsgade 5, telefon Nora 7911
Provinsordrer kun pr. efterkrav.
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bragte saledes aldrig sin maskine til ud-
skridning, uden at dette var absolut ngd-
vendigt for at klare en situation. Menin-
gen med at bringe maskinen til ndskrid-
ning er selviglgelig dels at bremse far-
ten, dels at tage et snevert sving med stor
hastighed. Overdrives denne mangvre, op-
nar man kun at neds=tte hastigheden for
meget, dels fordi den bremsende virkning
er for stor, og dels fordi det spindende
baghjul ikke hurtigt nok far fat i banen,
nar man skal accelerere op ad langsiden.

Noget lignende kan man betragte péa
seramble bancrne, der i mange tilfzelde

Near maskinen ligyer helt pa tvers af banen,
bliver opbremsningen nesten fotal.

kaldes moto-cross, pad hvilke ldst sand
ofte forekommer i sving og kurver. I den
hensigt at gennemkgre svinget med den
stgrst smulige hastighed, skifter rytterne
ofte til et gear, som er alt for lavt. Resul-
tatet hliver et overdidigt spindende bag-
hjul, der i hgjere grad graver sig ned i
banen, end det driver maskinen frem.

Nar man har haft lejlighed til at be-
tragte mesterkgrere som f. eks. englende-
ren F. Rist, opdager man hurtigt, at hem-
meligheden ved at opna en god omgangs-
tid i fgrste rzkke beror pa en korrekt
gearskiftning, d.v.s. at gennemkgre svin-
gene i et tilsyneladende hgjt gear, for
derved at undgd hjulspin. Rist gearer sin
maskine ned, inden han nar svinget, ude-
lukkende i den hensigt at bremse den
passcnde op, men nar han fgrst er kom-
met ind i svinget, gearer han op igen.
Denne teknik ser ikke ud af ret meget,
men den giver resultat.




Gearskiftningen er af siprste
vigtighed, nar man skal gen-
nemkgre el lgst sving. Nar
maskinen bremses af def Igse
sand, fdr rytterens tempera-
ment ofte overhdnd, og en
nedgearing med spinnende
baghjul gor kun sagen veerre.

Forkert brug af gearerne ses ogsa ofte
pa betonbanerne. Vi har siledes ofte sct
ryttere, der ved en overhaling gearer ned,
dgjensynlig for at give maskinen stgrre
hastighed — men resultatet bliver oftest
det stik modsatte. En saidan mangvre dik-
teres uden tvivl af de pag=zldende rytte-
res temperament, eftersom et enkelt blik
pi omdrejningstzlleren eller speedome-
teret skulle vare nok til at fortzlle, at
motoren allerede ligger pa et omdrej-
ningstal, ved hvilket det lavere gear mi
lades nde af betragtning. PA T.T. banerne
finder man en anden ofte forekommende
uvane, nemlig ryttere, der ustandselig ser
sig tilbage. Nir alt kommer til alt, er det
dog de foran liggende ryttere, der ma
have ens interesse, og nir man kgrer sin
maskine op til den sikkerhedsmargin,
som fabriken cller man sely har fastlagl,
kan man ikke ggre mere. Nir man ser sig

tilbage, skal det kun vare for at sikre sig
mod ikke at skare ind foran en konkur-
rent i et sving.

For de skandinaviske automobilkgreres
vedkommende ma man vare varsom med
ikke at forveksle uvaner med manglenda
rutine og teknik, men et enkelt punkt ber
navnes i denne forbindelse, selvom vi
allerede tidligere har omtalt fzenomenet.
Nar et felt automobilkgrere er stillet op
til start med motoren gaende, foretages
opvarmningen for stgrstepartens vedkom-
mende pai en méde, der grenser til hyste-
ri. Motorerne speedes op i een uendelig-
hed, og resultatet bliver ofte overhedede
motorer og sodede tendrgr.

Sclvfglgelig har hver enkelt Lgrer en
riekke vaner — og uvaner —, men de her
fremhavede eksempler er hyppigst fore-
kommende, og fxlles for dem alle er, at
de direkte bergrer kgrslen.

Af ovenstdende billede fremgdr det Iydeligl, at den forreste rytter kdrer sin maskine gen-

nem svinget, medens de bagved liggende konkurvenfer broad-sider. Den forreste rgtter
(Co Boef) Ipfter tillige foden op i svinget,
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Fra manedens motorlob

Holha:k & Omegns Motorkluh havde

den 10. juni arrangeret en rekke lgh
pa Holbik Speedway, vg der var uden-
landske gaester, idet Bill Kitchen, Eng-
land, og Oliver Hart, Australien, deltog.
Disse ryttere wvar imidlertid forsinket,
hvorfor Morian Hansen, for at fa tiden
til at ga, gjorde et forség pa at sla bane-
rekorden. Det lykkedes dog ikke for ham,

mod Sjzllands 6 points. Holbaxk-lgbets
slutheat blev vundet af Kiehn Berthelsen
med Hart og Bill Kitchen pa anden- og
trediepladsen efter en fantastisk kamp.
Tiderne bley for de tre ryttere henholds-
vis 1.19,4, 1.19.5 og 1.20.2,

Pa motorhanen ved Hobro blev der den
10, juni kert en del 1b for bade automo-
biler og motorcykler. P4 grund af den

Hard Lonkurrence mellem (fra vensire) Henry Andersen, Erie Williems, Kiehn Berthelsen

oy freddy Willinms, Neestved Stadion.

og han matle ngjes med tiden 1.18,5,
hvilket dog kun er 1/10 sek, fra rekorden.
I Holbxklgbets 2. heat fgrte Kiehn Ber-
thelsen de tre fgrste omgange, men fog
sa farten af, idet han troede, at lgbet var
kert ferdigt. De andre ryttere standsede
ligeledes op, hvorfor lghet matte kgres
om, og dennegang vandl Oliver Hart sik-
kert, mens Kichn Berthelsen mitte ngjes
med andenpladsen, Harts tid blev 1.18,3.
I Sjelland-Fyn matchens 1. afdeling fgrte
Norton Hansen sikkert, indtil han var
30 meter fra méal, da han pludselig mi-
stede herredémmet over maskinen og
styrtede. Han var dog hurtigt pa benene,
men niede ikke at blive placeret, og Paul
kalgr besatte fgrstepladsen i tiden 1.30,6.

Det var ogsi en tynbo, der vandt 3. af-
deling, idet Robert Rasmussen besatte
forstepladsen i tiden 1.28,8. Resultatet
bley, at Fyn scjrede stort med 18 points
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ujevne bane deltog der ingen ryttere pa
specialmaskiner, da risikoen er alt for
stor. Derimod kunne specialmaskinerne
bedre klare sig, og til trods for at hanen
var meget fedtet, blev der vist god kgr-
sel, ligesom tiderne blev helt pazne. I be-
gyndelsen skete der dog en del uheld og
styrt, men kun med materiel skade til
f@lge. Af resultaterne skal det nzvnes, ut
500 cem klassen blev vundet af Henry
Vorre med 29 points foran Ernst @sler-
lund, der filk 24 points. I 350 ccm klassen
blev Sgren Juul scjrherre, medens Aksel
Jensen vandt et pokallgh. I sidevogns-
klassen var Rasmus Kornum péa sin Tri-
umph fuldstendig suvern og vandt med
24 points med Svend Hgj pid andenplad-
sen. I klassen for hiler indlil 1500 ccm
vandt Bent Steffensen i sin MG, medens
Robert Nellemann hesatte fgrstepladsen i
klassen for biler over 1500 cein.




Den 14. juni blev der pa Gladsaxe
Speedway kert en holdmatch mellem Dan-
mark og Sverige, der endie nafgjort med
36 points til hver. Det 1. heat blev vun-
det af den svenske holdkaptajn Rune S¢r-
mander i tiden 1.22,0, medens sejren i
2. heat gik til Danmark, idet Orla Knud-
sen slog svenskeren Lasse Thaug, der
métte ngjes med andenpladsen. Ogsd i
3. heat gik scjren til danskerne, idet
Aage Andersen og Kiehn Berlhelsen luk-
kede svenskerne inde saledes, at de ikke
kunne bryde ud. Aage Andersen kom fprst
over méallinien og fik noteret tiden 1.24,0,
og Kiehn Berthelsen blev nr. 2, 1 4. heat
var det danskerne, der blev speerret inde,
og Rune Sgrmander blev nr. 1 med sin
landsmand Lars Erik @sterberg pa an-
denpladsen.

5. heat blev vundet af Orla Knudsen,
og 6. heat blev vundel af Irving Irvinger,
der i fin stil k¢rte i mal og besatte fer-
stepladsen 1 tidem 1.22,6, medens Aage
Andersen besalte andenpladsen. I 7. heat
férte Kiehn Berthelsen alle fire omgange
med cl par svenskere i baghjulet, medens
Morian sluttede feltet. Han havde igvrigt
ikke en al sine gode dage, men formiede
dog at swmtte lidt kulgr pa lgbene en gang
imellem. [ naeste heat var publikum vidne
til en svensk praestation, der ikke havde

meget al ggre med sport og sportsand. Det
var svenskeren Lasse Thaug, der lige efter
at starten var gdet lagde sig ind foran
Jgrgen Petersen saledes, at denne ikke
kunne komme forbi uden at kgre op i
svenskerens ben. Fgrst i svinget kom de
klar af hinanden. Lasse Thaug burde have
vaeret diskvalificeret, ligesom han flere
gange skulle have haft en advarsel for at
kgre for hardt. Irvinger prgvede forgae-
ves at hamle op med Bengt Gustafsson,
der passerede méllinien fgrst med dan-
skeren som nr. 2. Orla Knudsen og Aage
Andersen lagde sig i spidsen i 9. heat, og
der var god grund til at tro, at de kunne
klare svenskerne denne gang, da Rune
Sgrmander pludselig brgd ud og gik frem
foran Orla Knudscn. Der var saledes kun
Aage Andersen tilbage, og i sidste sving
matte han ogsa se sig overhalet af sven-
skeren, der kom ind som nr. 1 med Aage
Andersen og Orla Knudsen som nr. 2 og
3. I nxeste heal prgvede Bengt Nilsson at
ggre Sgriander kunsten efter, og det lyk-
kedes, idet han passerede Kiehn Berthel-
sen 1 sidste sving. Stillingen stod efter
10. heal siledes, at Danmark havde 31
points i holdmatchen, medens Sverige
havde 29 points. 11. heat gik ligeledes til
Sverige, idet Sgrmander vandt i den fine
tid 1.20,0 mod sin landsmand Bengt Gu-
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Flere af vore lasere har efferlyst billeder af de engelske ryttere. Her ses Norman Parker
foran Bill Kilchen.

stafsson pa andenpladsen. I tolvte og sid-
ste heat kawmpede Morian, og publikum
havde si travit med at se efter ham, at
de faktisk ikke havde g¢gje for den vigtige
kendsgerning, at Orla Knudsen kgrte i
mal i tiden 1.21,0, medens Lars Erik
@sterberg blev nr. 2. Resultatet blev sa-
ledes som fgr nwevnt, at matchen endte
nafgjort med 36 points til hvert hold.

I letveegtsklassen sejrede Erhard Fisker
over Riehn Berthelsen, og sidevognsklas-
sen blev vundet af Hans Jacobsen med
4 points. Denne klasse, der blev kert i
tre afdelinger, vakte ikke swmrlig stor in-
teresse hos publikum pi grund af en hel
del maskinskader. Efter at svenskerne
kun havde opniet nafgjort i holdmatchen,
var de nu sterkt opsat pa at vise, at de
kunne alligevel, og dette forsgg skete i
tre ckspertmatcher. I afdeling A tyvstar-
tede samtlige deltagere fra vort broder-
land, og medens publikum peb i fingrene
blev lgbet vinket af. Efter omstart vandt

SMJ-NUMRENE

1, 2, 5, argang 1948, kebes,

Asger E. Nielsen,

¢'a Johanssan, Ymersvej 32%, Randers.

Jgrgen Petersen i tiden 1.22,2 med sven-
skeren Hasse Eungborg pa andenpladsen.
Afdeling B blev ligeledes vundet af en
dansker, idet Aage Anderscn passerede
méllinien med Bengt Gustafsson lige i
hzlene. Det var ellers lige ved, at sven-
skeren havde vundet denne afdeling, idet
Irving Irvinger fgrte med Aage Andersen
som nr. 2 indtil sidste sving, da bade
Aage Andersen og Gustafsson passcrede

FORHANDLER I

ARHUS

ARNES MOTOR SERVICE

KIRKEGARDSVE) 10, TELEFON 10189

Tidligeres
JYDSK MOTOR SERVICE
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Vi har i den sidste tid lidt ef kronisk pladsmangel sdledes, at flere billeder er blevet ud-

skudi. Pa opfordring bringer wi her el billede
¥rfzrmph. der vand! sidepognsklassen overlegent.

Eqon Walther,

Irvinger. Ogsa i afdeling C kneb det for
svenskerne at holde styr pa deres maski-
ner, for starten var gaet, og det hlev atter
til omstart. Dette til trods vandt Rune
Sarmander alligevel i tiden 1.17,9.

Uden overdrivelse kan det vel nok siges,
at Nastved Speedway er blevet den store
attraktion for dec motorsportsinteresse-
rede. der gerne vil se fine lgh, og Nuws-

tved Motorklub havde da ogsi engageret

en rekke meget fine ryttere til lgbene
den 17. juni. Der var bade cngelsk, norsk,
svensk og dansk deltagelse, og sa dygtige
og erfarne ryttere som Fred og Eric Wil-

liams, Basse Hveem og Henry Andersen.

var indbudt. Desvarre var banen meget
hard, og alle forsgg pa at ggre den ldgsere
ved vanding hjalp ikke. Alligevel blev der
vist fin kgrsel, og stemningen var hgj pa
tilskuerpladserne., Lobene hlev indledt

ru scramblebanen i* Vinderpd., Qverst ses

med, at Basse Hyveem forsggte at sla Bob
Oakleys banerckord pa 1.15,7, men den
vanskelige bane gjorde, at nordmanden
kun opnaede 1.20.0 for 4 omgange med
flyvende start. Samme tid blev igvrigt
opnaet af Fred Williams i en tomands-
mateh med Basse Hveem, og det bley da-
gens bedste tid.

I udskilningsmateh I stod der en drabe-
lig kamp mellem Henry Andersen og Eric
Williams. Englenderen drog af med sej-
ren, idet han passcrede mallinien 4/10
sek. for nordmanden. Vindertiden blev
1.22,6. Anden udskilningsmateh gik lige-
ledes til en engl@nder. Det var verdens-
mesteren Fred Williams, der drog af med
sejren, men fgarst efter en voldsom fight
med Kiehn Berthelsen. Vor dygtige lands-
mand fgrte lige indtil den sidste langside
fgér mal, men matte si se sig overhalet af
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englenderen. Tredie og sidste match blev
vundet af Werner Lorentzen, Norge, i ti-
den 1.24,1 med Morian Hansen som nr. 2.
1 ekspertmatch A deltog Fred op Eric
Williams, Henry Andersen og Kiehn Ber-
thelsen. Det var en stor overraskelse, at
Henry Andersen vandt bade 1. og 3. heat,
medens han i 2. heat fgrte klart, men
pludselig matte udgd med motorskade.
Slutresultatet biev, at nordmanden og
Eric. Williams hver fik 6 points, verdens-
mesteren 4 og Hichn Berthelsen 2 points.
Rytterne i ekspertmatch B var nordman-
dene Basse Hveem, Werner Lorenzen og
Edvin Friederichsen samt Olle Nygreen.
Sverige. Basse Hveem vandt matchen med
9 p., medens Nygreen fik 6 p. Ekspertmach
C blev vundet af Orla Knudsen med 6
points foran Aage Andersen, der bley nr.
2 med 5 points. Morian Hansen og
Astrgm, Sverige, deltog ogsid i denne
match, men Morian kunne til trods for
at han fik overladt bancns nye JAP-racer
ikke klare sig og blev sidstemand med
3 points, medens Astrgm fik 4. Tredie
heat i denne match var meget sp=n-
dende, da alle rytterne havde 3 points.
fgr starten gik. En udfordringsmatch mel-
lem Fred Williams og Basse Hveem blev
klart vundet af engl®nderen, der forte
fra start til mal, og selvom nordmanden
gjorde, hvad han kunne, matte han se sig
slaet. Et premielgb blev vundet af Kiehn
Berthelsen med Orla Knudsen, Aage ‘An-
dersen og Morian som henholdsvis nr. 2.
3 og 4. En sikaldt »Dagens Matche blev
en dobbelt norsk sejr, da Basse Hveem og
Henry Andersen kgrte over mallinien
som nr. 1 og 2. Nygreen bley nr. 3 og
Fred Williams nr. 4. Et standardlgh blev
vundet af John Helfeldt, Kgbenhavn.
foran Villy Aundersen.

Fredericia Motorklub af 1945 indviede
den 17. juni sin nye motorbane ved Han-
nerup. Banen var noget blgd, hvorfor den
hurtigt blev opkert, og dagens hurtigste

* tid for 4 omgange 4 350 m blev da ogsa

kun 1.27,9. Det var Uno Jensen, der 1
ferste afdeling af ekspertlgbet opniede
denne tid. I 2. afdeling styrtede han imid-
lertid og matte overlade fdrstepladsen til
Lindegaard Petersen, og i 3. afdeling var
Uno Jensen igen uheldig, idet keden
sprang. Resultatet blev, at Erhard Fisker
vandt ekspertmatchen med 13 points, og
Jprgen Petersen Dbesatte andenpladsen




Oqg her er [lere engleendere.
Norman Parker ferer foran
Bill Kitchen ng Jack Parker.
Tilskuerne dukker sig for
sloggeregnen, medens maski-
nerne freeser gennem spin-
qet. (Haibert Foto.)

med 10 points. Svend Nissen, Odense,
vandt senior special med 14 points foran
Niels Nielsen, der mitte npjes med 12
points. I senior-sport klassen blev resul-
tatet, at Bgrge Mgrk vandt alle 3 afdelin-
ger, medens Johannes Mygind og J¢rgen
Paaske besatte henholdsvis anden- og tre-
diepladserne i samtlige tre afdelinger.
Sidevognsklassen blev vundet af Johs.
Hansen med 8 points, og i letvaegtsklassen
drog Jgrgen Paaske af med sejren.

Pa moto-cross banen i Volk Mglle hav-
de Aalborg Motor Klub den 17. junmi ar-
rangeret en rzkke lgbh. Dagens stprste Igh
var for seniorer, og det endte med en
drabelig kamp mellem Knud Nielsen,
Aarhus, og Ejvind Hansen, Ejlstrup. Da
2. afdeling var kgrt, havde begge ryttere
en fgrste- og en andenplads. Knud Niel-
sen fgrte hele lgbet indtil de sidste 50 m
fgr mal, hvor det lykkedes Ejvind Hansen
al presse sin maskine frem til sejren.
Knud Nielsen vandt et pokallgh og fik
noteret tiden 4.40,1, hvilket var dagens
hurtigste tid. Senior B blev vundet af
Berge Petersen i tiden 5.07,8, medens
Rasmus Kornum vandt sidevognsklassen
med 12 points foran Vagn Poulsen. Der
skete en del styrt i denne klasse, men
ingen kom til skade med undtagelse af
Aksel Mgller, der styrtede under trzenin-
gen og fik hjernerystelse. 1 stedet Lgrte
Vagn Poulsen, der var Aksel Mgllers side-
vognsmand, og han blev som navnt nr. 2.

Dagens hovedbegivenhed pi Gentofte
Stadion den 24, juni var holdmatchen
mellem Fyn og Sj=zlland. Matchen bley
kgrt over 15 heat, og til trods for, at
fynboerne havde forstmrket deres hold

med Orla Knudsen, blev det en overlegen
sejrr til sjellenderne, der vandt med 41
peints mod 30 points. I 9. heat indtraf
der en situation, der let kunne have fiet
alvorlige fglger. Uno Jensen var lige
kommet ud pa langsiden efter anden om-
gang of gav fuld gas, da gashindtaget
satte sig fast, Med 80—90 km/t drgnede
han ind i svinget, og publikum si ham
k¢re klods op af hegnet. Han Lkom dog
igennem svinget uden at styrte, og pas-
serede mallinien med samme rasende fart
og kom ind som nr. 2, Fgrst, da han
ville préve at kviele maskinen, styrtede
han. Det er egentlig merkeligt, at rytter-
ne ikke smtter deres eget liv si hgjt, at
de gider at montere en kortslutningskon-
takt pa styret. Det er jo langtfra en sjel-
den begivenhed, at gasspjzldet sztter sig
fast, og mange gange resulterer det i, at
rytteren ma lade livet. I et andet heat
opstod der ogsa en farlig situation. Mo-
rian havde overtaget fgringen med Orla
Knudsen lige i baghjulet, og som tredie
mand la Kiehn Berthelsen. Kiehn fik lige
overhalet Orla Knudsen og skulle til at
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kzmpe med Morian om [¢rstepladsen, da
¢t stelbrud forarsagede, at hans benzin-
tank faldt af. Knallert-lgbet blev en sior
sejr for BFC, der besatte 1., 2. og 3. plad-
sen. Juniorlghet bley vundet af Gudmund
Petersen, medens Leif Hirsborg besatte
forstepladsen i en udfordringsmateh. Da-
sens bedste tid blev opniet af Jergen
Peiersen, der fik noteret 1.30,4.

Den 24. juni var der bakkelgb i Glyng-
are, og der deltog sadvel motorcykler som
automobiler. T et sving lige fgr selve
bakken opstod der en farlig situation,
idet en rytter mistede herredgmimet over
sin maskine og kérte ud gennem afsper-
ringen. og uden bancledelsens vidende
havde nogle tilskuere taget opslilling her.

Heldigvis blev disse ikke ramt. Deltager-

ne var fortrinsvis begyndere, og der blev
vist udmerket ke¢rsel. Dagens hurtigste
tid for solomaskinerne var 17,3 sck. og
sidevognsmaskinerne brugte 23 sek. om
at  gennemkdgre banen, medens bilerne
matte bruge bhetydelig lengere tid.
Lebene pa Gladsaxe Speedway den 28.
_juni fik et noget dramatisk forlgh, idet
den unge rytter Crone Jgrgensen efter at
have tyvstartet to gange blev bhortvist fra
banen. I Sgborg-lgbels sidste heat kgrte
han ind i elastiktovene, fé¢r starten var
gaet, og han naede at kgre flere meter,
fgr tovene brast. Efter at have kdrt ba-
nen rundt stillede Crone Jdgrgensen op
igen, men heller ikke denne gang skulle
det lykkes. Han smuttede under tovene.
og blev med det samme bortvist fra ba-
nen af lgbsledelsen, der imidlertid gjorde
den fejl at lade en officials tage fat i
rvtteren, medens en anden hev i maski-
nens forhjul. Det si ikke godt ud. Der
deltog henved 50 unge ryttere i lghene,
og der skete en del styrt, men ingen al-
vorlige, Dagens bedste tid i standardklas-
sen fik Alfred Larsen, der korte de fire

omgange pa 1.25,2. Et speciallpbh blev
vundet af Erik Wincentz i tiden 1.24.9,
medens Kjeld Andersen passcrede mal-
linien som nr. 2., Bagsverdlgbet vandt
Henry Christensen, der kgrte pa 1.33,0.

Motorlgbene pi Odense Speedway den
1. juli fik et vderst spxzndende forlgh,
idet Morian viste sig at vere det syd-
afrikanske hold overlegent. I ekspertklas-
se A matte »De flyvende hjortec se sig
slaet, til trods for deres fline Lgrsel, og
Morian fik 6 points, medens Bob Raw
og Boshoff hver fik 5. I klasse B sejrede
svenskeren Lindarvy med 7 points, mens
Harry du Toit, Sydafrika, besatte anden-
pladsen. Klasse € bley vundet af sven-
skeren Jonasson. Ejvind Hansen vandt
¢l preemielgb, medens Fenton, Sydafrika,
hlev sejrherre i et handicap. Det skal
nevnes, at det sydafrikanske hold har
startet i Holland, og der vandt de 14 af
16 heats mod de bedste hollandske kg-
rere. Billy Raw satlte ved samme lejlig-
hed banerekorden ned til en 1.15,0, hvil-
ket er lidt af en bedrift.

Pa den nye motorbane ved Rgnne blev
der den 1. juli afholdt en raekke lgb, og
fornuden en vmkke danske kgrere deltog
ogsa to svenskere, nemlig Ekberg og Carls-
son. Kiehn Berthelsen lagde for med at
sette banerekorden ned til 1.20,0, hvilket
er 7,1 sek., bedre end den gamle rekord.
Det ma dog tages i betragtning, at hanen
i mellemtiden er blevet forbedret en hel
del. Letvagterne var de eneste standard-
maskiner, der deltog i lgbene, og de to
fgrste heat gik til Erhard Fisker, medens
Bue Jensen drog af med sejren i slut-
heatet. Egon Walther vandt samtlige heat
i sidevognsklassen, men det skyldes sik-
kert ikke mindst, at han kgrte en Triumph
Tiger 100, som har en fantastisk accelera-
tion. [ et andet sidevognslgb matte han
dog overlade fgrstepladsen til Aksel V.

Lyngbyve) 36, Central 12375
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ilansen, der fik noteret tiden 1.33,9. En
ndfordringsmatch blev vundet af Ekberg
i tiden 1.28,1. I dette Igh udgik Kiehn
Berthelsen. Otte vyttere deltog 1 et spe-
cial-handicap og de tre fégrste ryttere, der
passerede méallinien, var Leif Hirshorg,
Kiehn og Crone Jgrgeusen. Hirshorgs vin-
dertid blev 1.28.,9.
' *

Fantastisk fin kersel

pa Gladsaxe
Den 5. juli kertes pa Gladsaxe den med
spending imgdesete landsmatch mel-
lem det sydafrikanske speedway-hold
s»Gemsernes og ct udvalg af danske eks-
perter, og man kan uden overdrivelse sige,
at samtlige deltagere gjorde deres yderste
for ikke at skuffe de ca. 20.000 tilskuere,
som var mgdt frem i den lune sommer-
aften. Hver af de to nationer stillede med
seks mand, men kaptajoen for det syd-
afrikanske hold, Fuller, der havde brak-
ket et ribben ved ct 1gb i Amsterdam, var
erstattet af reserven Fenton. Til gengzid
matte vi pa det danske hold undvare
Orla Knudsen, der for tiden er pa en kom-
hineret ferie- og sportsrejse i det sydlige
udland.

Der kgrtes i 12 heats med fire startende
ryttere i hvert, som gav de tre fgrste
mand henholdsvis 3, 2 og 1 point. Ar-
rangementet klappede ualmindelig fint
med et minimum af ophold mellem de
enkelte starter, og rylternes gi-pa-mod og
kampvilje var lige fra fprste feerd oppe
pa de helt store hgjder. Sydafrikanerne
sikrede sig dog hurtigt et forspring sa-
Jedes, at de efter 3 starter havde 12 points
mod danskernes 6. Mcn det blev ikke til
nogen almindelig mnedsabling — ikke
mindst takket veere Kiehn Bertelsens emi-
nente kgrsel, han scorede i sine fire star-
ter 11 points af 12 mulige — og han blev
pent fulgt op af Jérgen Petersen og Aage
Andersen med hyer 7 points. Trwing Ir-
winger scorede 5, Morian 3 og Erhard Fi-
sker 2 points.

Strerkeste mand pa det svdafrikanske
hold var B. Raw, som scorede 13 points.
Den omstzndighed, at han opniede 1
point mere end teoretisk muligt, skyld-
tes, at han tradte ind som reserve i om-

VILH. NELLEMANN A/S

369




starten i 4. heat i stedet for A. Blankfield,
der kom til skade umiddelbart efter star-
ten i det fgrste forseg, I detle uheld var
ire ryttere impliceret -—— Blankficld og
Jgrgen Petersen 14 i spidsen i det fgrste
sving taet fulgt af Morian og Fenton, da
Blankfield pludselig lmgger sig pA tveers
af banen -- Jgrgen Petersen smgg sig
udenom mellem hegnet og den valtede
rytter, medens de to efterfglgende ikke
havde nogen chance for at undga en kol-
lission. En brgkdel af et sekund senere
var banen et virvar af vazltede maskiner
og ukampdygtige ryttere — et betenke-
ligt og heldigvis sjzldent syn pa vore
baner. Morian var den fgrste, der kom op
— han humpede over til ryttergirden
med blodet strgmmende ned ad ansigtet,
hvilket dog ikke hindrede ham i at starte
igen og vinde det 12. heat, medens de to
sydafrikanere var gjort ukampdygtige —
A. Blankfield blev kgrt pi hospitalet med
hjernerystelse og brud p& venstre hind.
Bedste udlendinge wvar igvrigt H. Du-
Toit og T. Boshof med 7 points hver —
den fgrstnevnte af de to blev igvrigt dis-
kvalificeret i 8. heat, fordi han havde
krydset banen pa ureglementeret vis.
Resultatet af de gvrige 1¢b blev:
Juniorlgb: Jergen Lykke 1.37,7. Frede
Larsen 1.38,0. — Ermax-lgh C: Jgrgen Pe-

tersen 6 points, Fenton 3 points, — Er-
max-lgb B: Aage Andersen 6 points, Irw.
Irwinger 3 points. — Ermax-lgb A: Kiehn

Bertelsen (pa bedste tid) over Fenton.
Aftenens hurtigste omgang kgrtes af Kiechn
Bertelsen i holdmatchens 5. heat: 1.18.9.

*

Jorden rundt pa 21 dage

med en Austin A 40
Fredag den 22, juni landede en af KLM’s
DC-4 Skymasters i London lufthavn,
og om bord befandt sig fire mand og en
Austin, model A 40, som 21 dage fgr var
starlet fra det samme sted pa en kombi-
neret bil- og flyverejse jorden rundt.
Hensigten var naturligvis i fgrste rekke
at ggre propaganda for en af fabrikens
cksportmodeller, og turen var lagt siledes
til rette, at man kgrte bil pi de strzk-
ninger, over hvilke man pi forhind kun-
ne vente at overholde en rimelig gennem-
snitshastighed, medens man pa de gvrige
strekninger benyttede luftvejen.
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Vognen blev flgjet over til lufthavnen
Le Bourget ved Paris, og herfra kgrte vog-
nen til Brindisi 1 Syditalien, hvorefter den
befordredes videre til Beirut pr. fly. Ef-
ter at have tilbagelagt strzkningen Bei-
rut-Basra pr. vogn flgj man til Bombay
og kgrte herfra videre med vognen til Cal-
cutta. Herfra gik flyveturen over Guam,
Wake Island og Hawai til Los Angeles, og
her startede den lange tur tvers over det
nordamerikanske fastland. Turen gik over
Indianapolis og New York til Montreal og
herfra videre med fly direkte til flyve-
pladsen Prestwick i Skotland. Den sidste
strekning til London blev atter tilbage-
lagt i bil.

Holdets anfdrer var Austin fabrikernes
propagandachef Alan Hess, og hans fre
hjzlpere var Ralph Sleigh (som i 1940
slog den uofficielle rekord for streknin-
gen England-Kapstaden med en A 70), Ro-
nald Jeavons (som bl.a. sammen med
Hess har sat den bestdaende rekord for se-
rieproducerede vogne over 10.000 miles pi
Montlhery-banen ved Paris) og George
Coates (som ligeledes sammen med Hess
kgrte i syv dggn pa Indianapolis-banen i
en A 90 med en gennemsnitshastighed pa
112,5 km/t). De fire mand skiftedes til at
keére piA den méade, at der var to mand i
vognen, medens de to andre hvilede sig i
flyvemaskinen.

Den samlede tilbagelagte distance under
jordomrejsen var godt 48.000 km, heraf
registreredes pa vognens specdometer ca.
14.900 km. Der foreligger endnu ikke en
endelig logbog for hele turen. men en
overslagsregning viser, at vognen under
sin kgrsel har overholdt ca. 40 km/t pa
et vejnet af stierkt skiftende karakter,
hvilket efter omstendighederne sikkert
kan betegnes som et overméade godt resul-

tat.
*

Speedway-kerer draebt
pa Hinge banen 5
gndag den 1. juli kgrtes der’ motor-
eyklelgb pa banen i Hinge, hvorunder
den 20-arige rytter Niels Floor fra True
ved Randers kom ulykkelig af dage som
folue af et styrt i det nwmstsidste sving
inden milet i dagens 16. start for senior
solo. Det er fgrste gang efter krigen, at
motorsporten herhjemine har krevet men-
neskeliv blandt sine udgvere.




Efter en gjenvidnebereining foregik
uheldet pa fglgende made: Floor, der i
cn foregiende start havde presteret da-
sens hurtigste tid, mistede — da han gik
ind pa sidste omgang - herredgmmet
over maskinen, idet hans fod gled ud af
fodbgjlen, og da han gik ind i det fgl-
gende sving, begyndte maskinen at sling-
re, hvorefter den kom for nezr til hegnet.
som fangede fodbgjlen, og Floor blev ka-
stet nd pa banen. Den efterfglgende ryt-
ter, Johannes Jensen fra Silkeborg, for-
spgte at kaste sin maskine, men kunne
ikke undga at ramme Floor, som blev
drzebt pa stedet.

Til belysning af den tragiske begiven-
hed. der naturligvis medferte 1gbenes gje-

blikkelig standsning, anfgres det, at ulyk-
ken i fgrste omgang skyldtes en ujevnhed
i banen umiddelbart efter méllinien — ct
forhold, som vaekker til eftertanke, og som
rejser tvivl om, hvorvidt kvalitelen af
alle baner her i landet er 100 pct. tilfreds-
stillende. Selviglgelig er det i det enkelte
tilfelde fristende for unionens kontrol-
lanter at vise sig velvillig overfor en klub,
som med store ofre har anlagt cgen bane,
men der mé ikke i fremtiden kunne rej-
ses tvivl om banernes forsvarlighed —
speecielt tyder det foreliggende tilfzlde pi,
at normer for motorbanernes maksimalt
tilladelige ujzvnhed er pakrzvet. Det
drejer sig jo ikke blot om klubbernes gko-
nomi — ogsi om menneskeliv.

Kai Hansen 1 internationalt formzzt

Kai Hansen — populert kaldet Lille
Kai — har abenbart fundet ud af, at
det ikke er den store forretning at kgre
F-3 Ipb her i landet. af hvilken grund
han har spgt kontakt med udenlandske,
navnlig tyske klubber. Forhandlingerne
resulterede i, at Kai Hansen blev engage-
ret til et 1¢b pa den 7.4 km lange Hocken-
heim bane den 14. maj. Pi denne bane,
der ligger ved Heidelberg, deltog han i et
indledende heat og slutheatet, i hvilket
han placerede sig som nr. 4 efter en hard
konkurrence med kgrere af internationalt
format — ialt startede 20 kdrere i sluot-
heatet. Den tyske mester Toni Kreuzer
vandt 1gbet med englenderen Tommy
Frost pa andenpladsen, medens en fransk-
mand gik i mal som nr. 3 foran Kai Han-
sen. Kai Hansens Effyh gik 160 km/t
ph langsiden, men sidevinden var meget
meerkbar pa den lette vogn. En fransk ke-
rer gik i spin pa langsiden og blev drabt.

Kai Hansens gode placering i dette lgb
forte til et engagement pa Nirburgring
den 3. juni, og det var i store trzek de
samme kgrere, der skulle starte her. Kai
fik en god treningstid og startede i feltets
anden rxkke. Ti minutter fgr Igbet skulle
starte, begyndte regnen at styrte ned,
og regnen holdt sig afvekslende med hagl-
byger lgbel igennem. De to fgrste karver
efter starten er beton, men det tredie sving
er asfalt — podt gennemvadet med olie.
Kai 14 som nr. 4, da fellet gik ind i den

tredie kurve, og her gik Effyh’en pa tvers
af banen for til sidst at vende n=sen den
gale vej. Selviglgelig er det et handicap
ikke at have differentiale pi en fast bane.
Vor lille landsmand métte med bitterhed
se hele feltet passere, medens han selv
holdt med stoppet motor. Da den sidste
mand var ke¢rt forbi, hoppede Kai Hansen
ud af vognen, vendte den og fik den tril-
let i gang ned ad en bakke, der til alt held
ligger lige efter svinget. Motoren startedc
villigt. og Kai optog forfglgelsen, men
hans tempo har sikkert varet for vold-
somt, for piA nwste omgang skete akkurat
det samme igen. blot var Kai kommet ned
ad bakken denne gang, og han matte lgbe
op ad den naste bakke, inden vognen kun-
ne startes, zJeg troede, jeg havde faet el
hjerteslag,« forteller Kai Hansen, »men
jeg kom da i pang igen.c Kai kom rigtig
nok i gang, men han havde sat sig pa sine
briller og matte siledes gennemfgre lg-
bet i regn og hagl uden briller. Den kends-
gerning., at han gennemfgrte som nr. 9
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Fra lpbene pd Hockenheim. De tre hurtigste vogne t en kurve — def var i dette lgb.

Kai Hansen blev nr. 4.

under de omstiendigheder, forteller lidt
om hans kvalifikationer bag et rat. Ialt
startede 46 vogne og kun 21 gennemforte.

Den 1. juli startede Kai Hansen pa den
genabnede Avus bane i Berlins engelske
sektor. Denne gigantiske motorbane er nu
kortet af til ca. halvdelen af sin oprinde-
lige lengde, idet hver omgang nu mailer
8,25 km. Der kdrtes to indledende heat,
og de 10 bedste kgrere fra hvert heat gik
til slutheatet. Kai Hansen, der opnaede
den bedste treningstid med 143,5 km/t i
gennemsnit, gjorde i dette 1gb en bem:er-
kelsesvardig indsats, idet han stét og ro-
ligt kgrte sig frem til spidsen. Han brugte
en klog taktik og hagtede sig op i de for-
anliggende vogne og sparede saledes sin
motor ganske veesentligt. P4 den sidste af
de 8 omgange fgrte Kai Hansen Ilghet,
men hans taktik gav bagslag pa den made,
at hans briller var sdlet til med olie fra
de foran liggende vogne. Han matte derfor

se sig overhalet af hollenderen Pim Ri-
chardson i en Heels kort fgr mal, da han
umuligt kunne orientere sig inden den
sidste kurve. Kai Hansen hley nr. 2 foran
flere af Europas bedste kgrere, bl.a, den
tyske mester Toni Kreuzer, der bley nr. 5.
Der blev fra de andre rytteres side ned-
lagt protest mod holleenderens kersel, idet
han flere gange havde skubbet til konkur-
renterne. Kai Hansen ville imidlertid ikke
underskrive protesten, tordi — som han
sagde — det er hedre at fa en regulaer an-
denplads end al blive rykket frem Llil en
vinderplads pid den made.

RKai Hansen skal kere i Holland den 22.
Jjuli, pi Niirburgring den 29. juli og i
Freiburg den 5. august, men han har ogsa
flere tilbud fra Italien og Spanien. Han
har en anselig sglvtgjssamling med hjem.
blandt andet en stor punchebowle udsat
som @respramie af folkevognsfabriken.
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