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DKW 250 ccm den kraftige 11 HK. verdenspopulere Motorcycle
en Kvalitetsmaskine med en lydles Gang og kraftigt »Optrask«




| en totakt motor kommer olien i
direkte berering med teendrors-
elektroderne. Stor oliemasngde
vil derfor hurtigt give tilsodede
teendrer. MOBILOIL BB TO-
TAKT blandes i forholdet 1:30
ogselv efter mangetusinde kilo-
meters kersel viser tandreret
ikke tegn pa tilsodning.

MOBILOIL BB TC-TAKT er en

olie, der med sine fantastiske
smoreegenskaber kan blandes
i et magert blandingsforhold og
samtidig holde kulaflejringerne
borte fra stempelringene. lkke
desto mindre yder denne olie
den bedste beskyttelse af lej-
erne, fordi BB TO-TAKT har en
saarlig evne til at danne en
kraftig oliefilm.

SPECIALISTER

Stempelringene er totakterens
emme punkt, fordi sod og kul be-
virker, at ringene hurtigt kom-
mer til at sidde fasti rillerne.
Dette kan tildels undgas ved at
bruge tynd olie i ringe'mangde,
men ensparsom oliemasngde af
en tynd kvalitet ville hurtigt
adelagge lejerne.

- LOST AF
SPECIALISTER

.

I KORREKT SMORING




Den lydlese . ..

200 cc kwvalitetsmaskine som nu Ogsaa

er hjemkommet med fodgear (4 gear) og

fiedrende bagstel, kan leveres omgiende
mod lille kebstilladelse.

ddVANNZ

Ogsa et ideelt koretg] til
lettere varetransport.

Generalreprmsentant :

BRDR. FRIIS-HANSEN #,

Oster Alle 7, Kbhvn, & Telf. Tria 3580

Aut. forhandler for Kgbenhavn:

FRISIA %

Vognmagergade 2, K Centr. 15.435
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HVOR GAR DET STARKT OG GODT!

Ioversy}iske mekaniker-

kredse fortaltes for
nogle ar tilbage en fuld-
kommen sindssyg tosse-
historie. En kunde kom
ind pa vaerkstedet for at fa
stillet ventiler. Samme
kunde var kendt og fryg-
tet af alle pa verkstedet,
fordi han altid overvagede
arbejdets udfgrelse, alt
imedens han stillede flere
spprgsmal, end samtlige
professorer ved de hgjere
leereanstalter kunne svare
pi. En xldre svend fik til-
delt opgaven, men hans
humgr stod absolut ikke
for alt for mange sp@rgs-
mial, eftersom han i sin
lomme bar en lille indby-
delse til at made i skatte-
vaesenet — kort sagt, han
var sur. Kunden forholdt
sig tavs, indtil mekanike-
ren foldede et fglerblad ud
for at pabegynde justerin-
gen. — Hvor meget skal de
stilles med? spurgte kun-
den rent indledningsvis.
— Femten tusindedele,
kom det mut fra mekani-

keren. — Hyordan kan De
dog huske det? var kun-
dens andet spgrgsmaél,
men da rettede mekanike-
ren sig op, og med mild
og indtrengende stemme
forklarede han: Det er me-
get lct, jeg bruger bare
livremmen som en brgk-
streg, og jeg bruger nr. 40
i flip og nr. 40 i sko, og
40/40 er det samme som 1.
S4 smetter jeg bare tre nul-
ler bagved og far pa den
made tusinde, og min sgn
er 15 Ar, altsd 15/1000 —
det er meget let at huske.
Kunden blev efter sigende
tavs, men historien mel-
der intet om motorernes
lydlgshed, efterhinden
som sgnnen hlev xldre.
Bortset fra det fjollede
i historien, s kan tanke-
forbindelser — hvor meer-
kelige de end kan fore-
komme — ofte vzre til
stor hjzelp. Dette gelder,
nar man skal huske tele-
fonnumre, og navnlig nir
man skal huske gloser pa
fremmede sprog. Den no-
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set frie oversattelse, der
forteller, at drengen la i
pglireets sjatter, hjalper
mange mennesker til at
huske, hvad savel olie som
skygge hedder pa tysk,
men mere indviklet bliver
det, nir jeg husker, at co-
minciare pa italiensk be-
tyder at begynde, fordi jeg
teenker pa en kommission.
En komiission er nogel,
der begynder, men aldrig
bliver ferdig. Gennem
denne omstzndelige ind-
ledning er vi naet frem til
at tale lidt om justismini-
steriets kommission, der i
de sidste par ar har be-
skeeftiget sig med cn revi-
sion af faerdsels- og motor-
loven, som stammer fra
henholdsvis 1932 og 1927,

At en revision af disse
love er ngdvendig, er ind-
lvsende for alle — man
kan bare ikke fa arbejdet
fra hinden. I kommissio-
nen finder vi en naturlig
repraesentation af dom-
stolene, de motorsagkyn-
dige og ferdselspolitiet,
medens det kgrende publi-
kum kun er repraesenteret
af formanden for chauffg-
rernes fagforening, me-
dens de tre store nmetor-
organisationer ikke har
faet adgang til at deltage
i kommissionens arhejde,
trods flere henvendelser
til justitsministeren. Re-
sultatet er derefter.

To af kardinalpunk-
terne i en revision af feerd-
selsloven ma vere fri ha-
stighed p4 hovedvejene og
totalt stop inden udkgrsel
pia hovedvej. Disse punk-
ter har der tilsyneladende
varet enighed om, indtil
politimester Vagn Bro i
Kgge gik imod disse for-
slag i dagbladene. Politi-
mesterens motiv har mu-
ligvis veret det, at nar
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han, der kender fardsels-
loven ud og ind, uden at
overtraede fardselslovens
60 km/t-greense, pi en for-
holdsvis ubefwerdet hoved-
vej og i godt, sigthart vejr
er i stand til at kgre op i
et hestekgretgj bag fra og
derved forvolde stor gde-
leeggelse, hvilke ulykker
kan almindelige bilister,
der ikke er inde i juraen,
54 ikke afstedkomme, hvis
hastigheden bliver givet
fri.

Det er ikke uninteressant
at se, hvordan man arbej-
der i en kommission, der
skal revidere de love, ef-
ter hvilke landets 225.000
motorkgrende samt alle
dvrige trafikanter skal
feerdes. Vi har tidligere pa-
peget, i hvor hgj grad de
foraldede love er medvir-
kende til mange ulykker,
i det er ikke sa lille et
ansvar, dennc kommission
har. Nir motororganisa-
tionerne gnsker at ind-
treede 1 denne Kommis-
sion, er det selviglgelig
férst og fremmest for at
ggre de motorkgrendes
synspunkter geldende,
men ogsa for at frem-
skynde arbejdet. Justits-
ministeren betragter dben-
bart sagen som et uberet-
tiget krav fra de motor-
Lkgrende og ikke som det,
det er, nemlig et tilbud
om medansvarlighed fra
de motorkgrende.

Sidelgbende med den
naevnte kommission arbej-
der en anden kommission
med motorbheskatningen,
og heller ikke dette ar-
bejde eller mangel pa
samme — er uinteressant
at betragte. Generalsekre-
teer Ibsen, KDAK, har for
nogen tid siden holdt en
tale, i hvilken han gav
klubbens medlemmer en

grientering om afgifts-
kommissionens arbejde
med fglgende:

I marts 1947 nedsatte fi-
nansministeriet en tal-
sterk kommission til at
gennemga den samlede
motorbeskatning og frem-
komme med forslag til en
bedre fordeling af de man-
ge hundreder af millio-
ner, som de motorkgrende
skzpper i statens kasse.
Formanden for denne
kommission er generaldi-
rektgr Knud Korst fra
skattedepartementet. Des-
uden omfatter kommissio-
nen  reprasentanter  for
ministeriet for offentlige
arbejder, justitsministe-

riet, finansministeriet,
rigsdagen, Kgbenhavns
magistrat, amtsradsfor-

eningen, den danske kgh-
stadsforening, de samvir-
kende sogneradsforenin-
ger, motorbranchens fael-
lesrad og motororganisa-
tionerne, altsd en stor og
hgjtidelig kommission.

Lige efter at kommissio-
nen var ectablerct, satte
man ind med et hardt ar-
bejdspres. Der blev af-
holdt en rekke plenarmg-
der hurtigt efter hveran-
dre, og der blev nedsat for-
skellige underudvalg for
al ggre arbejdsformen
smidig.

Beklageligvis synes mo-
torkommissionens ledelse
helt at have tabt arbejds-
lysten i de senere ar. I
realiteten er kommissio-
nens arbejde for flere ar
siden giet helt i sta. I de
forlgbne fire ar er der ud-
arbejdet et omfattende
materiale om de mange
spgrgsmal, kommissionen
skal tage stilling til. Jeg
kan nmvne problemet om
benzinforbrugets forde-
ling indenfor de forskel-
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UNIVERSAL-TZENDSPOLE

er af ganske useedvanlig styrke og kvalitet — og il en
populaer pris: kr. 35,10. Konstrueret specielt til brug for
bade 6- og 8-cylindrede vogne med 6 -volt anlzeqg. Ufor-
andrel hajeste ydeevne over hele speedomelerskalaen.

MODEL
SLR700S

LANG-DISTANCE PROJEKTOR

— kaldet,,Flammekasteren' — har med normalt stremtarbrug
en iysstyrke pa det 6-dohbelte al alm. lygter. | klart natmerke
er reekkevidden 1000 m og i regn og dis ca. 300 m.

\RECKETNER - KOBENHAW / VO RDINGBORG G ADE 6—8, @. — TRIA 3131
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I en gamimel handbog for bilturister fandt

jeg forleden fglgende om kgrsel i Ita-
lien: P& dben landevej cr den hgjeste lov-
lige fart 40 kilometer i timen, og den over-
holdes i almindelighed, omend nogle kp-
rer op til 60 km/t. Farehyrder og bgnder
klager dog over, at far og kvaeg bliver kgrt
ned af motorvogne, der k¢grer med sa van-
vittig en fart«. Det var i 1910, og dengang
var de gode italienere nermest autofjendsk
indstillet, men fa Ar scnere slog stemnin-
gen helt om, og motorsporten fik bedre
kar i Italien end i noget andet land, bedre
end sely i Frankrig, hvor billgb omfatte-
des med lidenskabelig interesse.
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)5 QUIRICO

o'oacia

Siden »Dgdens Grand Prixeg, det tragi-
ske Paris-Madrid lgb, var blevet afbrudt
i Bordeaux i 1903, havde ingen klub dri-
stet sig til at genoplive de klassiske lgb
over aben vej fra by til by. Mindet om
katastroferne pi vejen fra Paris til Bor-
deaux var endnu i frisk erindring, man
hoskede den knugende stemning, der her-
skede, da de mange ulykkesbudskaber ind-
Igb, og resignationen, da vaddelgbsvog-
nene med toget blev sendt tilbage til Paris.
Det var det almindelige indtryk i 1903, at
det sidste billgb var kgrt, men sporten
levede videre med afspzrrede landevejs-
baner, fandt nye former og gled ind i en
ny periode. Fra tid til anden fremkom der
forslag om regulere veddelgb, som de
k¢rtes i den heroiske tid ved Arhundred-
skiftet, men planerne kunne ikke gennem-




fgres pA grund af myndighedernes for-
stielige betznkeligheder. Sporene skrazmte
med rette, men tankerne om at genskabe
de klassiske landevejslgb levede videre,
og i 1926 tog Aufomobile Club di Brescia
det dristige skridt at udskrive et sports-
vognslgh pa 1.000 miles — mille miglia —
over 4ben landevej. Det var ikke noget
rally med obligatoriske gennemsnitshastig-
heder, men et regulert veddelgb, og pa
grund af strekningens lengde, godt 1.600
km, var tanken om afsperringer absard
og hele arrangementet kun tmnkeligt i et
land, hvor motorsport er granseldgst po-
puler, for risikoen ved et 1gb af denne art
er dbenbar.

3

Fra lgbet i 1934. Her ses vinderne Varzi og Bignami i deres Alfa Romeo., Gennemsnitshastig-

anden side bgjer til hgjre eller venstre.
Desuden kan der vere sne og is oppe i Ap-
penninerne, tage i dalene, regn ‘over vest-
Lysten og tgrt pa gstkysten, si deltagerne
havde rigt varierende muligheder for ikke
at fuldfgre. Disse lyse udsigter holdt dog
ikke anmeldelserne tilbage, og lgbet blev
en virkelig sukces, ikke mindst takket
vare den italienske befolknings glpdende
interesse og store forstaelse. Sejren gik til
alles fulde tilfredshed til Minoia og Mo-
randi, der kgrte en O. M. med et gennem-
snit af 77,2 km/t over de veje, hvor man
kun 17 ar tidligere blev mgdt med indigne-
rede farehyrders protester og hlev behg-
rigt forfulgt ad rettens vej, om man dri-

heden var 114,30 Em/t for det vindende par.

Det lykkedes nu ikke den initiativrige
klub at bjerge sit nye lgh igennem som
planlagt, og det fgrste lpb om Coppa Mille
Miglia blev kgrt i 1927 over vejene Brescia
- Parma - Bologna - Firenze - Siena - Rom
- Ancona - Rimini - Bologna - Padova -
Verona - Brescia. Det er en strmkning pé
ca. 1628 km, og den fgrer over bjergpas,
smalle broer, langs klgfter, gennem byer,

kort sagt rummede den alt, hvad selv den -

mest kravende kunne forlange af span-
dende momenter. I tilgift gjorde selve
streekningens lzngde det umuligt at »lzre«
banen, som det kan ggres pa korte rund-
baner, og det gger nu engang risikoen ved
at passere en uoverskuelig bro med 150
km/t, at man ikke ved, om vejen pa den

stede sig til den »afsindige fart af 60 km/t<.

Brescia-klubbens grandiose Igbh blev
straks en af arets faste og stgrste bil-begi-
venheder. Her var et lgb, der genkaldte
svundne tiders sagnomspundne begivenhe-
der pa aben vej. De to mand i vognen har
kun sig selv at stole pa. Der er ikke noget
depot til at give signaler med f4 minutters
mellemrum eller til at siad bi med hj=lp,
rescrvedele eller rene kgrebriller. Der er
kun det snaevre fgrersede, bilen og vejen —
og si kontrolstederne, hvor kontrolbggerne
stemples, ofte af en mand, der lgber ved
siden af vognen, som ikke standser helt.
Benzin eller olie fyldes pai ved hovedkon-
trolstationerne, reservehjul og sméidele,
der kan blive ngdvendige, har man med —
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og det gelder kun om eet: at na hurtigst
muligt tilbage til Brescia ad den lange, nze-
sten ukendte vej rundt i Norditalien.

I de tre fgrste Mille Miglia-lgb sejrede
italienske vogne, men i 1931, da ruten var
blevet lagt lidt om og gjort en anelse len-
gere, mente tyskerne, tiden var inde til at
gagre et forsgg, Sammen med Sebastian
startede Rudoelf Caracciola i en af de jet-
testore Mercedes-Benz 38/250 SSKL-vogne
(6 cyl. 100150 mm, 7069 cecm) og kdrte
et af de bedste lgb i helc sin karriere. Da
han i nattens mulm og mgrke jog den vel-
dige vogn over de snoede bjergveje i Apen-
ninerne, svigtede lygterne uden varsel, men
»Caratsche lod sig ikke g& pd og ventede
lidt, til en af de italienske kgrere passerede
ham i en Alfa Romeo. Sa begyndte lgjerne,
idet Caracciola lagde sig lige bag Alfa’en.
Hans italienske konkurrent var hurtigt
klar over trick’et, men trods alle forsgg
kunne han ikke slippe fra den tyske vogn,
og da dagen gryede, gik Caracciola forbi og
kom i mil som sejrherre med den impone-
rende hastighed af 101,1 km/t.

Ogsa englenderne var interesserede i
Mille Miglia, og i 1933 sendte M. G. et hold
pa tre Magnette K 3 vogne til start i 1100
cem-klassen. Holdet bestod af Sir Henry
Birkin og Bernard Rubin, George Eysfon
og grev zJohnny« Lurani samt Earl Howe
og Hugh Hamilton. Birkin fik rollen som
rudbryder« og satte fra starten en sa fa-
belagtig hastighed, at det staerke Maserati-
hold, som var de veerste modstandere i
denne klasse, ikke kunne sta til tempoet.
En for en brgd de sammen, men farten ko-
stede ogsa Tim Birkins vogn en brandt
ventil, sa han udgik efter godt 350 kilome-
ters kgrsel — lilbagelagt 25 minutter hur-
tigere end den hidtidige klasserekord. Bir-
kins fremragende nedkempning af kon-
kurrenterne gjorde det muligt for Eyston
at spare sin vogn ind til det psykologiske
gjeblik, si gik han frem og vandt en stra-
lende sejr i sin klasse med 91 km/t. Earl
Howe fulgte ham kun halvandet minut se-
nere. Det mest bemwmrkelsesvaerdige ved
denne indsats var, at de tre M.G.-vogne
‘blev bygget pa tyve dage,og at prototypen
ikke var fzrdig for i januar, knapt tre ma-
neder inden lgbet. Helt glat gik det heller
ikke, for Eyston og Lurani brugte 157 tend-
rgr undervejs, fordi kompressoren fik for
meget olie og svinede rgrene til — en de-
talje, som blev rettet, inden vognen kom pi
markedet. ‘
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M. G.-fabriken gik igwrigt sa grundigt til
veerks for at give holdet en fair chance, at
en kempemeessig Mercedes-Benz, fgrt af
Penn Hughes, blev anmeldt 'i den stgrste
klasse og fyldt til randen af alskens reser-
vedele, inden den startede fra Brescia. Da
de store vogne startes efter de sma, kunne
Penn Hughes komme til hjmlp, hyvis der
skete en af Magnetterne noget. Der blev nu
ikke brug for det rullende depot, som til-
med vandt sin klasse i Igbet!

Andre fabriker har brugt den metode at
have en komplet udstyret veerksteds- og
servicevogn holdende et sted pi den fpr-
ste del af lghsstrekningen, og s& snart fa-
brikens vogne havde passerel, kgrte det
mobile varksted tvaers over Italien for at
veere Uil raddighed under lgbets sidste fase,
Efterhidnden som denne praksis dannede
skole, blev servicevognenes kgretur til et
yderst hardnakket privat vaddelgb, der
ikke var mindre spendende end selve Mille
Miglia. De allergrundigste fabriker anlagde
veritable filialer langs med rulen for at
kunne udbedre eventuelle skader pa de
vogne, de havde med.

Samme &r som M.G. hmvdede sig sa
smukt, vandt Tazio Nuwolari for anden
gang med cn Alfa Romeo, og i drene op til
krigen dominerede dette mmrke ganske
Mille Miglia-lghene med ssportscvogne, der
havde en inistenkelig lighed med fabri-
kens Grand Prix-modeller. Vinderhastig-
heden blev gradvist sat op, og i 1938 vandt
Clemente Biondetti med en 2,9 liters Alfa
(kompressormodellen) med den ganske
utrolige fart af 135.3 km/t. Det ar, krigen
bréd ud, blev Mille Miglia ikke gennem-
fort, men i 1940 gennemfgrtes en karika-
tur af det bergmte lgh over en 165 km lang
rundstrakning, der skulle gennemkgres 9
gange. Kun representanter for Berlin-Rom
aksen starlede, og til italienernes dbenlyse
fortrydelighed vandt deres germanske va-
benbradre.

1947 blev Mille Miglia udskrevet pany.
Strickningen var forlenget til 1823 km, og
Ipbet kgrtes i modsat retning af de tidli-
gere, d.v.s. med uret banen rundt. Det
férste cfterkrigslgb gik over i historien,
fordi Biondetti vandt efter at have kgrt
sin Alfa Romeo (2,9 liters uden kompres-
sor) alene over alle 1823 km og med et
gennemsnit af 112,2 km/t ad Abne lande-
veje, og fordi den efterhanden alderstegne
Nuvolari, der tilmed var syg, prasterede
det enesticnde kunststykke at fgre lgbet



Biondelli gir over mdllinien som vinder af Ighet i 1949, Hans Ferrari prazsterede en gennem-

>

snitshastighed pd 131,45 km/i.

med en aben topersoncrs Cisitalia, hvis
motor kun var pa 1100 cem. Lghet fandt
sted i elendigt vejr, og da Nuvolari naede
Asti og var pa vej til Turin, blev regnen
s& voldsom, at hans motor »druknede«,
hvilket kostede ham fem minuter og fér-
stepladsen. Men hans kgrsel i dette Mille
Miglia — det var en af de sidste gange, han
kgrte 1gb — vil der ga frasagn om til sene
tider.

De sidste ar har Ferrari domineret, og
to gange har Biondetti fgrt dette merke til
sejr, si han er nu den eneste kgrer, der har
vundet Mille Miglia fire gange, tilmed tre

gange i trek. 1950 vandt Giannino Mar-
zofto — den ene af fire italienske brddre,
der med stor ferdighed dyrker bilsport som
hobby — og sidste 4r besatte Ferrari atter
fgrstepladsen takket veere »Gigic Villore-
sis’s mesterlige beherskelse af den store
12-cylindrede 4100 cem vogn, hvis' motor
er si kraftig, at man kan sette baghjulene
i spin pa en tgr betonvej, selvom man kg-
rer henved 150 km/t! Og lpbet kdrtes i
psende regn. Villoresi var s& udmattet efter
at have kgrt de 1564 km pa 12 t. 50 min. og
18 sek. (121,8 km/t), at han matte hj®lpes
ud af vogoen, som har tydelige praeg af
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Vinderlisten 192751

Ar Distance Vinder Vognmizerke Hastighed
1927 1.628 km Minoia & Morandi 0. M. 77,23 km/t
1928 1.628 » Campari & Ramponi Alfa Romeo 84,12 »
1929 1.628 » Campari & Ramponi Alfa Romeo 89,68 »
1930 1.628 » Nuvolari & Guidotti Alfa Romeo 10045 »
1931 1.635 » Caracciola & Sebastian Mercedes-Benz 101,14 »
1932 1635 0 = Borzacchini & Bignami Alfa Romeo 109,88 »
1933 1635 » Nuvolari & Compagnom Alfa Romeo 108.57 »
1934 1.6156 » Varzi & Bignami Alfa Romeo 114,30 »
1935 i1 Sy Pintacuda & Della Stufa Alfa Romeo 114,76 »
1936 Vil v Brivio & Ongara i Alfa Homeo 121,62 »
1937 159555 Pintacuda &,Mambcl]l Alfa Romeo 114,74 »
1938 1.621 » Biondetti & Stefani Alfa Romeo 135,89 »
1940 1.485 » Haustein & Baumer B.M, W. 166,72 »
1947 1.823 » Biondetti < Alfa Romeo 112:23 »
1948 182405 = Biondetti & Navone Ferrari 1D B2
1949 1.593 » Bilondetti & Salani Ferrari 13145 0w
1950 1.635 » G, Marzotto & Crosara Ferrari 123,20 »
1951 1.564 » Villaresi & Cassani Ferrari 121,82 »

i I
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En landevejsiunnel pd vejen ved Gardasden, Det er lidt vanskeligere at anlagge veje i del

bjergrige ndland end [ Danmark,

HVEM TANKER PA LEBEPOMADE?
Det er ikke Jor tidligt at forberede ferieturen

AF BENNY DICKSON

Pakkc kuffert og rejse, det er dejligt. Men

det kan ggres pa mange mader. Da jeg
som dreng gik pa kostskole, formede pak-
ningen afl feriekufferten sig efter meget
enkle principper og cfter en rationel me-
tode, der forhindrede forglemmelser af no-
gen art. En kommodeskuffe blev trukket
helt ud, og indholdet blev simpelthen vel-
tet ned i kofferten, og kun den omsten-
dighed, at man havde veret hjemme fra i
mere end tre maneder, kunne opretholde
det mgdrene ophavs mening om, at man
var en dejlig dreng, selv efter kuffertens
Abning. De hjemlige rejseforberedelser in-
den en afrejse til skolen syntes endelgse og
pedantiske, alt medens tusinder af forma-
ninger fl4j ind gennem det ene gre for lige
sd hurtigt at forsvinde ud gennem det an-
det, lkun efterladende en tom gennemirek
i hovedet. Den manglende interesse for kuf-
fertens pakning viste sig imidlertid altid
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at fa katastrofale fyglger. Selvfglgelig var
der rent tgj, stoppede sokker, et par vel-
pressede uniformsbukser (hvilken naivi-
tet!) og en pose hjemmebagte smakager
(hvor rdgrendel), men hvor var fiskekro-
gene, hvor var benskinnerne — havde det
umulige menneske da tznkt, at man skulle
spille kricket uden benskinner — og fod-
holdstrgmperne, hvor var fodboldstrégm-
perne?

Af skade bliver man klog, og jo lengere
tid. der gar, des mere omhyggelig bliver
man med sine rejseforberedelser. Det er
ikke spor for tidligt at teenke p4 sommer-
ferierejsen nu, navnlig hvis man agter sig
udenlands. Hvorfor skulle man for resten
ikke tage en tur til udlandet, nar man har
sit eget befordringsmiddel, og kan kgre
hvorhen man vil? Planlegningen af rejsen
vil jeg lade Dem sely ordne, d.v. s, De ma
tage en bestemmelse om, hvor De vil hen.




En tur gennem Tyskland, Italien, @strig
ng eventuelt Svejts -—— var det noget? Eller
hellere Holland, Belgien, Frankrig og Spa-
nien? Eller maske nord pa?

Uanset hvilke lande vi veielger, skal vi
fgrst have et pas. Et pas gar man ikke lige
ind og far, Man skal fgrst hos den papgel-
dende pasmyndighed (politiets pasafde-
ling) hente en blanket, som skal udfyldes
med forskellige spgrgsmial om fgdselsdato
og -Ar m. m., og to vidner skal skrive bag
pa pasfotografiet samt p& blanketten be-
vidne pasansggerens identitet. Pasfotogra-
fiet, ansggningsattesten og dabsattesten
(for gifte kvinder tillige vielsesatteslen)
skal man persenlig aflevere til paskonto-
ret, medens hvem som helst kan hente det
frerdige pas i lgbet af 3—41 dage. Gebyr:
Kr. 5,00. Med disse praktiske oplysninger
haber jeg at have forskanet Dem for ungd-
vendigt renderi. Der kreaeves igvrigt visa
til Tyskland, @strig, Spanicn og Portugal
samt landene pA den anden side jerntap-
pet. Der er som bekendt ogsd en russisk
zone 1 @strig, men der kraeves ikke serligt
vismm til denne, og der er igvrigt ingen
vanskeligheder af den grund, blot mi man
erindre, at de russiske vaglposter ikke mi
fotograteres. Visum til @strig fas pa det
¢gstrigske generalkonsulat, Vesterbrogade
1, Kpbenhavn K. Ventetiden er ca. 8 dage,
og prisen er kr. 5,00 eller kr. 3,00 for et
gennemrejsevisum. Tysk gennemrejsevi-
sum fas pad Military Parmit Office, Krau-
sesvej 3, Kgbenhavn (3. Hyis De er medlem
af KDAK cller FDM, ordner disse klubbers
rejsebureauer viseringen af Deres pas. Hos
de samme klubber fir man udstedt et Car-
net de Passage, og et sadant skal man un-
der alle omstzendigheder have udstedt, hvis
man rejser syd pi. Man behgver ikke al
veere medlem af KDAK eller FDM for at fa
udstedt »Carnets, men klubberne beder os
understrege, at man ikke kan patage sig
andet tilrettelreggelsesarbejde som vise-
ring, rutefortegnelse og lignende for ikke-
medlemmer. Hos politiet skal man endvi-
dere have et internationalt fgrerbevis og
et internationalt kgrecertifikat, I de politi-
kredse, der har et specielt motorkontor, ud-
stedes disse papirer piA motorkontoret, me-
dens man i den gyvrige del af landet hen-
vender sig til den lokale politistation. Det
internationale fgrerbevis er-et supplement
til kgrekortet. Man skal medbringe et nop-
Klebet pasbillede samt fgrerbeviset. og

man udfyvider pa stedet en ansggnings-
blanket samt betaler kr. 3,00 i gebyr. Det
internationale f¢rerbevis bliver tilsendt
vedlagt kprekortet, og i mellemtiden er-
stattes kgrekortet med en sikaldl kgresed-
del, Det internationale koerecertifikat er et
supplement til vognens eller motoreyklens
papirer, og for at fa et sadant udstedt ma
man medbringe kgretpjets indregistre-
ringsattest (politiattest) samt udfylde en

Et smukt modlysbillede fra Lombardiet. En
kure med en mand gar midf pa vejen, men
ingen tager anstod af del,

ansggningsbhlanket
3,00,

Nar man forlader landet, skal man med-
bringe pas med eventuelle viseringer, kgre-
kort, inlernationalt fyrerbevis, internatio-
nalt karecertifikat, carnet de passage og
vognens eller motoreyklens indregistre-
ringsattest. Endvidere skal koretdjet bere
en tydelig DK plade. For rejser i de skandi-
naviske lande kraeves kun pas, kgrekort og
indregistreringsaltest.

Med hensyn til forsikring er jeg tilhwen-
ger af en tilliegspolice med fuld kaskofor-
sikring geldende for de lande, man skal
igennem cller opholde sig i og tidsbegren-
set til rejsens varighed. Selviglgelig ma
man gnske og habe, at man bliver forska-
net for wheld under sin udlandsferd, men
sker der endelig et eller andet, kan det med-

pa stedet. Gebyr kr.
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UNDGA DETTE

PHILIPS AUTOLAMPER
med L voquen

Tag ikke pd langtur

for De bar lest
Min Bil og jeg
kr. 8,75

eller

Motorcykle

Reparationer
kr. 9,75

Fis hos boghandlerne eller sendes
pd bestilling direkte fra

Skandinavisk Motor Journal
Lille Kongensgade 43, Kpbenh. K.
Telefon Palz 8293
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f@re uanede komplikationer, hvis man ikke
har en forsikring. En ansvarsforsikring bgr
man have. Hvis ulykken er ude, kan det
koste turisten kr. 100.000, hvis han ikke
har en forsikring. I den forbindelse vil jeg
gerne erindre om, at man ikke far tilla-
delse til at kgre ind i England, med mindre
man har en gyldig forsikring. Er man ikke
i besiddelse af en police, der dakker ska-
der i England, ma man legne en séidan for-
sikring pA stedet, og hvorfor skal man
bhruge sin sparsomme rejsevaluta til si tri-
ste formal? Fuld kaskoforsikring kan kun
tegnes, hvis der i forvejen er kaskoforsik-
ring pa kgretgjet. Dette spgrgsmal bgr man
igvrigt drafte med sit forsikringsselskab,
og man bgr samtidig tale med selskabet om
en rejsegodsforsikring, der bogstavelig talt
dakler alt overalt i Europa for kr. 14,00 pr.
1000 kroner. Det er selviglgelig nogle ke-
delige emner at tale om i forbindelse med
en ferietur, men det er bedre at gardere
sig, saledes at man ikke far rejsen gdelagt
af de uforudsete begivenheder.

At kgretpjet skal veere i tip-top stand,
inden man forlader landet, siger sig selv.
I min artikel i maj-nummeret 1951 gik jeg
ret indgdende ind pa disse spgrgsmal, og
jeg vil blot anbefale et virkelig grundigt
eftersyn i god tid inden afrejsen. Glem ikke
akkumulatoren og Iysanlz=gget, navnlig
hvis De skal syd pid. Medens vi med vore
lyse nzetter ikke hmefter os sa meget ved
Iygterne og det elektriske udstyr om som-
meren, a man erindre, at jo lengere man
kommer syd pa, des mgrkere hliver nat-
terne. Lad en fagmand efterse akkumula-
toren og dynamoen -— det koster ikke
mange grer, hvis der ikke er noget i vejen,
og det giver en tryg fornemimelse. Sgrg for
at have ordentlige diek p4, se efler at tend-
rgrene er gode og forny dem, hvis De er i
tvivl om et eller flere rgrs resterende livs-
lengde. Rens og efterse karburatoren —
husk at en del af Deres rejsevaluta skal
igennem karburatoren, sgrg derfor for, at
det bliver sa lidt som muligt. Et snavset
Iuftfilter vil sdledes koste Dem mange D-
Mark, Lire o.s.v. Sgrg for at fa kdretgjet
gennemsmurt og skift olie umiddelbart in-
den afrejsen. Medtag i reserve: Reserve-
lamper til samtlige lygter, sikringer, iso-
lerband, nogle meter ledning, anvendeligt
varktg] og et stykke staltrad. Staltrad er
meget vigtigt, eftersom man 1 de 9 af 10
tilfelde skal bruge et stykke stiltrid, nar




Til kreevende keorsel

savel pa bjergveje

som over lange distancer
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Selvom traktorerne vinder stprre og sfdrre ind-
pas i Italien, mgder man meget ofte oksefor-
spand ved plgjningen, Man kan sige om en [rak-

tor, hvad man pil, men sdé malerisk som en vkse
bliver den aldrig.

man er kgrt i stykker pa landevejen. Mo-

toreyklisterne bgr tillige medbringe en re-

serveslange, samleled til kzden og en cks-

tra strilespids.

Hvis De skal kgre i bjerge, vil jeg anbe-
fale Dem at sztte Dem ngje ind i, hvordan
tendingen stilles tilhage pa Deres motor,
hvis den er torsynet med automatisk twen-
dingsregulering, eftersom det er ngdven-
digt at stille twndingen ned, nar man kom-
mer op i de tyndere luftlag. Med disse sma
rad vil jeg overlade resten til Deres egne
crlfaringer.

Bagagespgrgsmalet ma vi se at fa gjorl
sa simpelt som muligl i ar. Slzb ikke mere
med end hgjst ngdvendigt. Nu er der kom-
met skjorter og undertsj i nylon, hvilket i
hgj grad kan medvirke til at forenkle ha-
gageproblemet. Indret ogsa paklzdningen
til det klima, De skal opholde Dem i.
Penge, pas og papirer bgr De opbevare pa
Dem selv og aldrig lagge disse i handta-
sker, kufferter eller lignende, Sgrg for en
forsvarlig lomme, der kan lukkes med en
lynlas.

Redaktionen har overladt mig flere
breve, i hvilke leserne beder os give lidt
rejseinstruktioner med hensyn til Italicn
og Pstrig — det er Abenbart disse lande,
man szrlig gnsker at besgge i ar. Her vil
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jeg tillade mig at indskyde et enkell ord:
HJELP! En nogenlunde fyldestggrende
heskrivelse af Rom vil fylde ca. 30 bog-
skahshind. For de turister, der agter sig til
Italien, vil jeg pi det varmeste anbefale

. to sma bgger skrevet af Karen Jacobsen og

udsendt pa Schultz forlag. Den fgrste hed-
der »Dansker i ltalien« og er udformet som
en kombineret rejsefgrer og »parleur<.
Forfatterinden giver netop de sma vink og
rad, som er til uvurderlig nytte for en tu-
rist, der fprste gang er i Italien. Man [far
at vide, hvad man skal spise, hvordan man
kan leve billigt og godt, hvad man skal
kghe med hjem, hvordan man klarer sig
pa posthuset, i butikerne og pa en restau-
rant. Man far et lille Iynkursus i italiensk, -
hvilket er af den stgrsle vigtighed, efter-
som italienerne kun i de fzrreste tilfelde
behersker andre sprog. Italienerne er igv-
rigt meget hjelpsomme, og blot man kan
brokke en enkelt glose frem, skal man snart
komme til forstaelse. Dette i modsatning
til franskmaendene, der blot ser slgvt og
ligegyldigt pa den turist. der ikke beher-

Den lille by Amualfi ved Neapel er cenirel for

den italienske spaghetfi-industri. Her hanger

den italienske nationalret fil igrre pd lange
bacrestenger. i

P




sker sproget som en indfgdt. Karen Jacoh-
sens anden bog hedder »Bogen om Rome. I
denne hehandles den rent praktiske side
af sagen, nemlig hvor man skal bo, hvor-
dan man kommer fra den ene ende af byen
til den anden med busser og sporvogne —
hvilket kan bhetale sig frem for at kgre sely
— hvad man skal se, eller rettere hvad der
er at se. Man kan nemlig kun na at se en
lille del af Roms severdigheder, hvis man
da ikke har flere ar til sin raddighed. For-
friskende ved begge disse hgger er forfat-
terindens uhgjtidelige og praktiske maiade
at gribe sagen an pa, og samtidig tager hun
det ikke for givet, at samtlige lzsere er
multimillionerer. Pa samme forlag er ud-
sendt en bog af Georg Rona med titlen Tu-
D rist 1 (sirig. Denne bog er lidt mere hgj-
tidelig, men ikke mindre nyttig for det.
Om andre lande findes der igvrigt et vaeld
af rejsebpger pi engelsk og fransk. Endelig
vil jeg erindre om den storartede boyg for
motorturister, Europa Touring, der omta-
ler samtlige lande i Europa pa engelsk,
tysk og fransk (sc anmeldelsen i SMJ side
407 1951).

Under alle omstendigheder er det godt
at leese om de lande og steder, man vil he-
sgge. Man slipper pi den made for sely at
ggre en masse mere eller mindre behage-
lige erfaringer, og man fgler sig hurtigere
hjemme hlandt befolkningen, hvilket giver
ct langt rigere udbytte af turen. Det er ogsa
godt at kende lidt til de pageldende landes
sprog, man kan nemlig ikke klare sig med
sit skoleengelsk overalt i verden. De fleste
danskere har siledes en forestilling om, at
alle i Finland taler svensk. Passer ikke. I
1947 boede jeg pa ct hotel i Helsingfors,
og jeg blev noget overrasket, da jeg erfa- og det sikre traek...

L rede. at man kun talte finsk. Der var den-
gang ikke megen fast [gde at fa i restau-
ranten, medens der var rigelige mangder

| atf god og billig spiritus. Efter mit spar-
somme maltid drak jeg et stort glas rom,

f men hver gang jeg forklarede, at nu ville
jeg gerne betale, kom tjeneren med et nyt
glas. Jeg prégvede pa alle de sprog, jeg i
¢jeblikket var i stand til at heherske si
nogenlunde, jeg viste tjeneren et bundt
pengesedler, men der var intet, der hjalp,
fgr jeg pa nogle gamle regninger fandt or-
dene »Ravintola Lasku«, hvilket betyder
noget i retning af restaurationsregning. Sa

| fik jeg endelig betalt og havde igvrigt de
starste besvarligheder med at fi telefon-

Til det lange straek
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boksen 1il at kgre mig op ph tredie sal. Jeg
har ingen erindring om, at jeg kom op pi
mit vzerelse pa anden made, si eksperimen-
tet ma vel vaere lykkedes.

Hov, ja men hvorfor hedder denne arti-
kel sHvem tenker pid lmbepomade«? Ja,
der kan De se, jeg havde nzr sely glemt
den. Jo, det er swmrlig motorcyklisterne,
jeg vil minde om lzhepomade. Nar man er
pé langtur med en motorcykle, kan det ikke
undgds, at leberne angribes eller rettere
stadig udtgrres af vind, sol og stgv. Efter
et par dages kgrsel kan leberne blive sa
medtagne, at man lider de uhyggeligste
kvaler. En lille hvid lebepomade til kr.
1,25 kan skine motoreyklisterne for over-
raskelser i denne retning. Nar jeg har
brugt dennc lille bagatel til artiklens titel,
skyldes det, at jeg gerne vil indprente de
vordende turister, at en rejse skal forbe-
redes omhyggeligt, og at man med stor
fordel kan hente rid og vejledning hos
folk, der har gjort turen fgr. De smé rejse-
bgger giver disse rad, men ndr man taler
med venner og bekendte, der fgr har va-
ret de steder, man agter sig hen, kan man
f4 sma tips af stor betydning. Karen Ja-
cobsen kan fortzlle Dem en masse om Ita-
lien og Rom, men hun har sikkert aldrig
gjort turen pa motorcykle og er altsi af-
skaret fra at huske Dem pa libepomaden.

God rejse!
Deres hengivne

Benny Dickson.

MILLE MIGLIA

h&rd medfart. Forpartiel var krgllet sam-
men, og venstre forskerm med lygten
manglede en hel del i at veere komplet. Der
havde veret en mur i vejen et sted i ner-
heden af Ravenna,

Lgbets stgrste overraskelse var dog, at
Bracco fpgrte en normal, scriebygget to li-
ters Lancia »Aureliac igennem til en an-
denplads knapt 20 minuter senere end Vil-
loresi og med et gennemsnit af 118,7 km/t.

Mille Miglia er billgb i klassisk stil, idet
vognene startes enkeltvis med eet minuts
mellemrum — den fgrste ved nitiden om
aftenen. Startfeltet talte sidste ar ialt 325
vogne, fordelt i klasserne 750, 1100, 1500 og
over 2000 cem i »Categoria Sporte, sGruppo
Ag, d.v.s. hurtige serievogne, og »Gruppo
Be, der omfatter rene brugsvogne, men kun
er 4ben for vogne med motorstgrrelser un-
der 1500 ccm. I den mindste klasse i Grup-
po B vandt Descallognes/Ginonx med en
Dyna-Panhard, der tilbagelagde 1gbsstraek-
ningen med 89,5 km/t, noget, der maner
til eftertanke.

Men det er ikke alene hastighederne —
de vere sig nok si imponerende — eller
det storslaede arrangement, der ggr Mille
Miglia til et klassisk storlgb. Mille Miglia
har sin store betydning, fordi det mere end
noget andet er et 1gb for den kgrer, der be-
hersker alle kgrekunstens finesser suve-
rznt, forstar sin bil og kan kgre den bide
rigtigt og meget, meget hurtigt pa en dben
landevej.

fortsat fra side 169

U. 5. ARMY MODEL

klar, splintsikker
og udskiftelig rude

kr. 14.-

sendes portolrit pr. efterkrav

MOTOR DRESS ibyder

| Ridebenkleder bersmt for snit og pasform
Lzderveste amrk. flyvermodel med stof og
VM palEIorslfa S o i e n e kr. 198.00
Qilskinsfrakker enkelte og med for fra .... =
Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet
1il motorkersel.
Keretaepper (kraltig, vandtzt kalechedug) .. =
Nyrebzelter prima kvalitet .............000 =

MOTOR DRESS

Forsendes overalt
pr. efterkrav

39.15

29.50

21.50

BLAGARDSGADE 24
TELEFON NORA 2536
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Hvithen belyaning har
TANDRQORENES

gevindlengae?

De fleste motorkgrende er klar over, at

det ikke er ligegyldigt, hvilket teendrgr
de smtter i deres motor, men de fzrreste
tenker over, at der i en taendrgrsbeteg-

-nelse indgar tre oplysninger, nemlig ge-

vinddiameter, gevindlengde og glgdetal.
Gevinddiameteren giver egentlig sig selv,
det vil sige, at fejltagelser er umulige, idet
det vil blive en vanskelig opgave at skrue
et 14 mm tz=ndrgr ind i et 10 mm tend-
rgrshul — det er i alt fald kun den slags,
der forekommer i onde drgmme. Fejltagel-
ser i valget af det rigtige glpdetal forekom-
mer imidlertid hyppigere, men en sadan
fejltagelse vil i reglen fgr eller senere med-
fgre alvorlige driftforstyrrelser, der for de
encylindrede motorcyklemotorer oftest gi-
ver sig udslag i totalt motorstop. Man kan
ikke altid ga nd fra som givet, at man skal
anvende det tmndrgr, som motor- eller
tendrgrsfabrikant opgiver, idet glgdetallet
opgives til, hvad man kan kalde gennem-
snitskgrsel. Bliver den pageldende motor
kgrt usmdvanlig hardt eller meget forsig-
tigt, vil det sikkert vise sig, at man med
stgrre fordel kan anvende et tendrgr med
et andet glgdetal. De klimatiske forhold
gor sig ogsd geldende, ligesom drifthetin-
gelserne — d.v.s. fi lange ture med god
hastighed eller mange korte ture, under
hvilke motoren aldrig nir op pA den rig-
tige drifttemperatur — er af afggrende be-

Pd denne illustration er vist
3 teendrdr med forskellig ge-
vindlengde, Rgret Lengst il
venstre har korrekt gevind-
lengde, medens rgret i mid-
ten er for kort. I den derved
opsidede ford_]bnmg i for-
breendingsrummet kan den
afbrendte gas let blive sld-
ende og forsinker eller umu-
ligger antendelsen af den
friske gasblanding., Tendrg-
ret lengst til hejre er for
langt, og hele Lwndrgrshusel
bliver dvendigt opvarmet
sdledes, at varmen vanskeligt

Et lille

tendrersproblem,
som kun de
feerreste

teenker over

tydning. Man ma derfor finde frem til det
teendrgr, der, hvad glgdetal angar, passer
til motorens driftbetingelser.

Gevindlzngden er derimod kun afhen-
gig af én bestemt ting, nemlig tzndrgrs-
hullets godstykkelse. Man kan saledes fa
teendrgr indenfor samme fabrikat med
samme gevinddiameter og glgdetal, men
med forskellige gevindlzngder. Indenfor
Bosch tendrgrene opgives modellerne f.
eks. som W 225 T1 eller W225 T 3, hvor
henholdsvis T 1 og T 3 angiver gevindleng-
den, medens 225 angiver glgdetallet.

P& hosstéende illustration ses tre tend-
r¢gr med samme glgdetal, men med forskel-
lig gevindlengde skruet ned i ¢t og samme
topstykke. Rgret til venstre passer til det
viste topstykke, idet elektroderne og kun
disse stikker ind i forbrendingskammeret.
Dette twndrgr vil teende blandingen jevnt
og godt uden at blive udsat for overophed-
ning. Tendrgret i midten er for kort, elek-
troderne nir ikke ind i forbrandingsrum-
met, og lendrgrets bund ligger et stykke
over topstykkets »lofte, siledes at der dan-
nes et lille kammer. Den afbrendte gas
er vanskelig at fa ud fra dette kammer, og
fglgen vil derfor blive, at den efterfglgende
forbriending kommer senere i gang, og star-
ten bliver vanskelig. Dette forklarer, at
en motor, der er tilbgjelig til tandingsban-
ken, pludselig kan banke mindre efter en

kan bortfpres fra elektro-
derne.
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DE VERDENSBER@OMTE

KARBURATORER

og originale

| RESERVEDELE

Importarer og hovedforhandlere:

AXEL KETMNER
Nerrevold 9, Kebenhavn K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Vandkunsten 5, Kebenhavn K., C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Lengangsstreede 25, Kebenhavn K., C. 9846

Dansk Metal- & Autoindustrl A/S
‘Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense, tIf. 545

VILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55—67, Aarhus, t1If. 14100

udskiftning af tandrgrene. Fxnomenet
skyldes, at de nye teendrgr er for korte, og
forsinkelsen af forbrandingen svarer til
en lavere tznding, Bankningen forsvinder
helt eller delvis, men til gengeld stiger
benzinforbruget, og motoren kan i flere
tilfzlde vise tilbgjelighed Lil at varme.

Tandrgret leengst til hgjre er for langt,
fordi ikke alene elektroderne, men ogsa en
del af tzndrgrets gevind stikker ind i for-
brandingskammeret. Dette kan i nogle mo-
torer give en darligere fyldning af forbran-
dingskammeret, men en forringelse af mo-
torens ydeevne vil vare vanskelig at op-
dage umiddelbart. Derimod vil tendrgret
blive for varmt, fordi selve tendrgrshuset
udsattes for forbrandingsvarmen og der-
for darligt kan bortlede varmen fra elek-
troderne. Virkningen bliver den samine,
som hvis man kgrer med et tzndrgr med
for lavt gldgdetal, d. v. s. at der kan dannes
perler pa elektroderne, og disse perler kan
kortslutle, saledes at gnisten helt udebli-
ver. Der kan ogsa ske det, at de skarpe kan-
ter pa tendrgrets gevind bliver glgdende
ved hard kgrsel, og motoren.bliver for-
vandlet til en glgdehoved-motor, hvilket
den absolut ikke har godt af. Det kan blive
begyndelsen til det, tyskerne kalder en
ysparehpssec, idet stemplet far en revne
i toppen og pi den made far en umiskende-
lig lighed med cn sparebgsse.

Af ovenstiende skulle det fremga, at ge-
vindlengden er alf meget stor betydning.
Nar en fabrik opgiver, at motoren skal
kgre med det og det teendrgr, kan man ro-
ligt ga ud fra, at gevindlengden passer,
men hvis man valger et teendrgr af et an-
det fabrikat, ma man ikke alene sgrge for,
at glgdetallet er del samme, men ligeledes
sikre sig, at gevindl®ngden passer. Medens
man som ovenfor omtalt kan ggre afvigel-
ser fra fabrikens forskrifter hvad glgdetal-
let angar, ma man altid have den rigtige
gevindlengde pa sine rgr.

KVALITETS MARKET
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'110.000 km.
uden '
hpvedrea«a_ton !

Hr. E. Jorgensen
Lyngby budcentral

-— har en 250 cem PUCH motorcykle, sam nu har gaet
over 110.000 km udelukkende p& ENERGOL MOTOR-
OIL. Den er stadig i top-fin stand og behover endnu
ingen hovedreparation. Bedre bevis p4d ENERGOL's hoje
standard findes ikke.

ENERGOL

MOTOR OIL

BP OLIE-KOMPAGNIET A/S
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HESTEKRAZFTER
0g drejningsmoment

Mange lasere hat bedt os bringe en artikel om hestekrefter og drejningsmoment, og skent vi for nogle
ir tilbage har bebhandlet disse emner, vil vi i detre og felgende ne. gere rede for disse spetgsmal

n motors ydelse eller effekt udtrykkes i

hestekraft, HX, og selv om vel de fer-
reste af de motoreykle- og automobilfolk,
der til daglig beskaftiger sig med »heste-
kraflt«, virkelig ved, hvad dette begreb dek-
ker definitionsmessigt, har man dog altid
en tilstrekkelig steerk fornemmelse heraf
til at skgnne om, hvorvidt denne eller hin
motor har »dete i sig, der f.eks. kreves
for at opna en vis, stor hastighed. Ligele-
des er det almindeligt kendt, at det ikke
altid er kgretgjet med de mange HEK, der er
bedst egnet til at »lreekkes. Specielt last-
vognschauffgrer er klar over dette forhold
og ved, at vognen triekker bedst ved et om-
drejningstal, der ligger betydeligt lavere
end det maximale, normalt omkring % af
dette, idet motoren har sit stgrste drej-
ningsmomen{ ved denne omdrejnings-
hastighed. I det fglgende skal vi forsgge
at forklare disse to begreber og senere ved
hjelp heraf helyse de faktorer, der har
indflydelse ph kgretgjer i kgrselsmeka-
nisk henseende.

Etfelt, der males i HK, er defineret som
arhejde pr. sckund. Arbejde, der midles i
kg, er defineret som kraft x vej. Legfter
man et lod pa 10 kg fra jorden op pa et
bord, der er 1 meter over jorden, har man
ydet et arbejde pa 10 x 1 kgm = 10 kgm.
Har man veret f. eks. 2 sekunder om dectle
arbejde, har ens effekt veeret 10:2 = 5 kgm/
sek. Da 1 K er fastsat til 756 kgm/sek, har
effekten udtrykt i HK veseret 5/75 = 1/156
HE.

Nazvnte enhed for hestekraflt er fastsat af
dampmaskinens opfinder James Watt og
svarer til den mekaniske praestation ved
Igftning af 75 kg 1 meter pa 1 sekund. Mo-
torhestekraft stemmer dog ikke helt over-
ens med en hests normale ydelse. James
Watt ndede til sin definition pa fglgende
made: Et Londoner-bryggeri skulle have
bypggel en dampmaskine, der skulle drive
et pumpeveerk for vand. Bryggeriejeren
stillede som betingelse, at maskinen skulle
1gfte et bestemt antal liter indenfor en vis
tid, hvis han skulle overtage maskinen.
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Han foreslog, at dampmaskinens ydeevne
skulle svare til den ydelse, hans bedste hest
kunne praestere. James Watt gik ind pa
derne betingelse. Bryggeren tog nu sin bed-
ste hest og spendte den for det drivveerk,
der satte pumpen i bevaegelse, og lod den
arhejde der under udfoldelse af alle kr=f-
‘ter, indtil den brégd sammen, hvilket ind-
traf cfter 4 timer. Nu forlangte han, at
dampmaskinen skulle lgfte den samme
mengde vand i det samme tidsrum, som
den sammenbrudte hest havde gjort. Watt
lod altsid sin dampmaskine arbejde og
pumpede pa 4 timer 108 kubikmeter vand.
Heraf udregnede han ydelsen som fglger:
Brgnden var 10 m dyb. 1 chm vand vejer
1000 kg, saledes at veegten af den samlede
mangde vand androg 108.000 kg. Det sam-
lede arbejde med at lgfte denne vand-
meengde 10 m var 1.080.000 kgm pa 4 timer,
altsd pa 14.400 sekunder. Dampmaskinens
effekt bley derfor 1.080.000:14.400 = 75
kgm/sek = 1 HK. Ved gentagne forsgg bley
det siden hen fastslict, at en god hests
virkelige arhejdskraft andrager 35—50
kgm/sek, altsi betydelig mindre end 1 HK.
En motorhestekraft yder derfor under varig
belastning omlrent 1,5-—2 gange si meget
som en god hest. Til sammenligning kan
nxeynes, at et menneske ved arbejde, der
udstrackker sig over flere timer, f. cks.
hjerghestigning, yder omtrent 1/10 MK,
men kan ved kortvarigt arbejde yde op til
4 HE.

For at forstid begrebet drejringsmoment
M, der miles i kgm, og finde frem til sam-
menhzngen mellem dette og effekten N,
der miles i HK, kan man forestille sig, at
man forsgger at dreje en aksel rundt med
en stor rgriang. Drejningsmomentet, med
hvilket man pavirker akslen, er da produk-
tet af rgrtangens lengde L og den kraft K,
man trekker i rgrtagens ende med, M =
KxL. Er rértangen {. eks. % meter lang, og
traeekker man med en kraft pa 10 kg, sd pa-
virker man akslen med et drejningsmo-
ment: M = 5 kgm, Drejningsmomentet méa-
les altsd med samme enhed som arbejde,
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men ma absolut ikke forveksles med dette,
da det i bund og grund drejer sig om et gan-
ske andet begreb. Twenker man sig nu, at
man drejer akslen ngjagtiz en omgang,
stadigveek under udfoldelse af samme
kraft K, sa har rgrtangens endepunkt til-
bagelagt en strekning, der er lig med om-
kredsen af den cirkel, endepunktet beskri-
ver altsd 2xzxL. Som tidligere naevnt er
arbejde lig med produkt af kraft og vej,
hvorfor man i dette tilfaelde finder, at man
har udfgrt et arbejde pd Kx2:L kgm.
Drejer man nu akslen n emgange i minut-
tet, bliver det arbejde, man udfgrer, n
gange si stort, altsd Kx2aLxn kgm. Dette
er altsi det arbejde, der er udfgrt pa eet
minut. P4 eet sekund er der udfgrt et ar-
bejde, der er 60 gange mindre, alts:

N —K><2><[-;D><L><n kgm )

som omsat til HK bliver 75 gange mindre,
da 1 HK = 75 kgm, d. v.s.:
KX2X nxXLXn
INge =t i 2
60<7H @
Som vi fgr si, var det drejningsmoment,
som vi pavirkede akslen med, af stgrrelsen
M = EXL som indsat i (2) giver:
_ MXnX2xaz _Mxn HK
60X 75 715,9
M
n

N

eller M =715,9 X

N4r man for en givet motor skal bestem-
me hestekraftydelsen, benytter man sig
netop af drejningsmomentet, idet man ved
hjxlp af en bremseanordning bestemmer
dette. Heraf er udtrykket sbremsecheste-
krafte opstiet. T det fglgende skal heskri-
ves co sadan bremse i prinecippef, idet de
forskellige praktiske udformninger af

denne er sagen uvedkommende. Man ta&n-
ker sig, at der omkring motorakslen er an-
bragt to bremsebakker, der ved hjzlp af
vingemgtrikker kan spandes mere eller
mindre mod hinanden., Pa den ene af bak-
kerne, f.eks. den gverste, er der vandret
og vinkelret pi akslens retning fastgjort
cn arm af leengden L, regnet fra akselmid-
ten. P4 enden af denne arm lader man en
kraft af stgrrelsen K virke. K kan f.eks.
vaere et veegtlod eller en fjeder. Nar moto-
ren lgber med passende hastighed, spzxn-
der man ved hjalp af vingemgtrikkerne
bakkerne si meget sammen, at disse lige
netop ikke bliver drejet med rundt af gnid-
ningsmodstanden mellem bakker og aksel,
d. v.s. at der er ligeveegt mellem gnidnings-
krefterne og kraften K. Kraften K pévir-
ker akslen med et drejningsmoment M =
Kx L. Den samlede gnidningskraft mellem
akslen og bakkerne, kan betragtes som
summen af en mengde sma gnidnings-
krafter, der virker i akselomkredsen og
hver for sig giver et drejningsmoment, der
er lig gnidningskraften gange akselradios
r. Ved ligevaegt mi summen af disse sma-
momenter vere lig med det modsat rettede
drejningsmoment fra kraften k, altsa KxL
= kxr, hvor k er summen af smikrafterne.
Lgber motoren med omdrejningstallet n pr.
sekund, vil hvert punkt pa akselomkredsen
tilbagelzegge en strekning pd 2srn pr. se-
kund, og den samme straekning vil angrebs-
punkterne for gnidningskrzfterne forsky-
des. Smakrefternes samlede arbejde pr. se-
kund, hvilket er motorens effekt, bliver sa-
ledes:

N = 2xxrxnxk (kgm/sek) eller
N = 2uxXnxXKxL eller N = 2axXnxXM.

I dette udtryk er N malt i kgm/sek og n
i omdr/sck. Maler man N i HEK og n i omdr/
min, ma venstre side af ligningen divide-

MANFRED RO DHORN /sarprage svingteknik
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res med 75 (idet 1 HK = 75 kgm/sek) og 60
(1 min. = 60 sek.), hvorefter man far N =

715,9

P4 denne made kan man for forskellige
omdrejningstal bestemme den vaegt K, der
skal lmgges pd armen L for at holde lige-
vegt med motorens drejningsmoment og
ud fra K beregne dette samt motorens ef-
fekt ved forskellige omdrejningstal. Ved
hj=lp af disse veerdier for sammenhgrende
n, M og N kan man tegne en karakteristik
for vedkommende motor som vist pa figu-
ren. Ud ad den vandrette akse er afsat
omdr/min og op ad den lodrette HK og
kpgm. Den gverste kurve viser HK-ydelsen i
afhzngighed af omdr/min og er konstrue-
ret ved, at der for forskellige omdrejnings-
tal opefter er afsat den tilsvarende HE-
ydelse.

Pia samme miade er drejningsmoment-
kurven ‘fremkommet. Som man ser, yder
den pig=ldende motor den maximale ef-
fekt ved 2500 omdr/min, medens det maxi-
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male drejningsmoment nis ved 1400 omdr/
min. fPges omdrejningstallet over 2500
omdr/min, falder motorens ydelse pa
grund af den med omdrejningstallet sterkt
voksende luftmodstand i ventilabninger og
indsugningsrgr, der resultercr i en darlig
fyldningsgrad. Det hgjeste drejningsmo-
ment opnas altsd ved det omdrejningstal,
hvor motoren har sin hedste fyldningsgrad.
Denne kan ¢gves ved at nedsmtte tabene i
ventildbningerne, altsd ved at ggre disse
stgrre, savel som ved at nedsmette strgm-
ningsmodstanden i indsugningsrgrene. Ved
trykladning opnis det samme. Den fgrste
mulighed kan dog kun anvendes til en vis
grad, da man ellers ved lave omdrejnings-
tal far for ringe fyldning pa grund af for
lay sugningshastighed og som fdlge heraf
darlig ydeevne ved lave omdrejningsha-
stigheder. Ved vmddelgbskgretpjer tages
naturligvis ikke hensyn hertil, da disse
ikke kommer ud for at kgre i teet bytrafik.
Her skal fyldningen vere si stor som mu-
lig, hvilket bl.a. opnas ved kompressorer.

Forsgg pid ved hjxlp af kompressor at
ni en tilstrekkelig fyldningsgrad ved lavt

_



omdrejningstal og dermed et tilsvarende
hgjt drejningsmoment ma siges hidtil at
have wvweret resultatigse i praksis.
Forggelsen af HK-ydelsen finder en
grense i umuligheden i at beherske varme-
udviklingen. Den ngdvendiggdr sxrlige top-
stykker, ventil- og stempelkonstruktioner
og specielt tendrgrenes holdbarhed lader
noget tilbage at gnske. Der ma findes frem
til materialer, der kan tale varmen uden
at have tilbgjelighed til at glgde, op afkg-
lingen af motorerne ma viderendvikles for
at fremme ydelsen og dermed glkonomien.
Af drejningsmomentet M, for en givet
motor kan drejningsmomentet M;, pa ved-
kommende kgretgjs baghjul bestemmes
ved at gange motorens drejningsmoment
ved udvekslingsforholdet »i¢ mellem mo-
tor og bagaksel, altsd My = M, xi. Den
traekkraft, som dette moment overfgrer til
vejbanen, fis ved al dividere My, med hjul-

M, M, xi

radius, d.v.s5. K = = - Af ud-
i

r
trykket ses, at treekkraften K varierer med
motordrejningsmomentet og vil for de for-
skellige udvekslingsforhold ikke have sin
stgrste vierdi ved maksimalt omdrejnings-
tal, men ligesom M, ved et noget lavere
omdrejningstal. Ved den til dette omdrej-
ningstal svarende hastighed har Lkgretgjet
sit stgrste kraftoverskud til stigninger og
accelerationer i vedkommende gear. Ved
stgrste. omdrejningstal ligger M,, sivel
som trekkraften noget lavere, og spgrgs-
milet om, hvorvidt keretgjet kan opna
den til det stgrste omdrejningstal (i hgjt
gear) svarende hastighed, kommer an pa,
om trekkraften er stgrre end kgrselsmod-
standen. Er den mindre, kan man altsa i
hajt gear ikke komme til at kgre med mo-
toren pa hgjeste omdrejningsantal.

Man kan derfor med rette sige, at det for
at opni store hastigheder er ngdvendigt at
have en motor, hvis drejningsmoment er
stort ved store omdrejningstal, medens
man for en arbejdsmotor skal have et stort

drejningsmoment ved lavere omdrejnings- -

tal og tilsvarende stor trekkraft og stig-
ningsevne,

Samme betragininger ma anstilles ved
sammenligning af motorer. Sammenlignes
f. eks. to motorer, der begge yder 25 HK
ved henholdsvis 4000 og 6000 o/m, vil man
sikkert foretrzkke den hurtigtgiende mo-
tor til vaeddelgbsbrug, forudsat trakkraf-
ten ved 6000 o/m er tilstrekkelig til at

DEN BEDSTE - EN

ARIEL

1, 2 og 4 cylindre
350-1000 ccm?

RESERVEDELE
TILBEHOR

REPRASENTANT FOR DANMARK

ISIDOR MEYER

St. Kongensgade 67
C. 11956 , Epbenhavn K.

GENTOFTE
BOGTRYKKERI

KOMGELYSVE) 14
GE 1850-4844

Enhver tryksag til ethvert formél
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overvinde den tilsvarende kgrselsmod-
stand. Da denne motor har sit stgrste drej-
ningsmoment ved et forholdsvis stort om-
drejningstal, vil den ikke cgne sig til ker-
sel ved lave hastigheder som f.eks. ar-
bejdskgrsel uden at vere forsynel med
gear med meget stor ndveksling, og endvi-
dere vil levetiden som fplge al det hgaje
omdrejningstal vere mindre end for en
motor med et lavere omdrejningstal, hvor-
for motoren med 4000 o/m vil vare bedst
egnet til by- og arbejdskgrsel, da dennes
drejningsmoment og treekkraft er stgrre
ved lavere omdrejning.

En motors maksimale ydelse =ndres
ikke, nar den gearcs op eller ned, men
drejningsmomentet zndres derimod til-
svarende. Sattes f.eks. en udveksling pa
9:1 efter en 50 HK motor, bliver drejnings-
momentet det dohbelte, medens effekten
stadig er 50 HE.

Til slut kan nzvnes, at man i England
skelner mellem HP (Horse power) og BHP
(Brake-Horse power), hvor BHP svarer 1il
vor HEK, der som tidligere nzvnt cr den ef-
fekt, man maler ved at afbremse motoren.
HP eller »Rated Horse powerce er et mal

for motorens skatteansmttelse og bereg-
nes efter en formel, i hvilken der kun er
taget hensyn til boring og evlinderantal.
I denne formel indgir der en konstant fak-
tar, der cr beregnet pia grundlag af cffek-
tivt middeltryk pa ca. 4,7 kg/cm? og en
stempelhastighed pé ca, 5,2 m/sek.

En moderne benzinmotor har et effektivt
middeltrvk pa 5—7 kg/em? og en stempel-
hastighed pa 8—12 myfsck. og vil i det
mindste udvikle to gange den HE, der
bercgnes efter sskalleformlene. Special-
byggede motorer udvikler ca. 3 gange
denne. En falge al denne molorbeskatning
var, at engelske vogne for i tiden, bortset
fra meget kostbare mearker, var forsynet
med en alt for lille motor, der stod i skee-
rende misforhold til vognens gvrige di-
mensioner. Man har nu heldigvis forladt
denne metode til fordel for en mere tids-
svarende. Det, man fgr i tiden kaldte for en
»5 hestess engelsls motoreykel, har sand-
synligvis udviklet mellem 1015 heste og
en slre-en-halvers mellem 710 heste.
Farhabentlig vil dette hjwxlpe til at bringe
klarhed i den forvirring, der rader angi-
ende netovn dette spgrgsmél.

DUNLOP RUBBER CO. A/S, Vennemindevej 30 @.
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Dréemmen om et befordringsmiddel, der bade

Lan flyve 1 luffen og kgre pi landevejen, er

altid aktuel og levende, Iler ses en af de sidste

lgsninger fra Amerika. Flyvemaskinen lander

i lnfthavnen, og hvis man har brug for et kére-

tgj, tager man vingerne og halen af og har der-
efter en bil.

Som def ses pa
billedel er pro-
geli‘en anbragt i
alespidsen.

Vingerne og ha-
len tages nut af -

- og den noget marke-
ligt udseende bil k¢-
rer ud i trafiken, Den
eneste ulempe ved
denne lgsning er, at
man nedvendigois mad
tilbage til lufthavnen
or at hente vinger og
ale, for rejsen kan
fortseeties ad lufi-
vejen,
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en kvalitetsmaskine fra Englands storste
motorcyklefabrik.

En 250 ccm BSA giver med sine 11 hk i virke-
ligheden alt, hvad man kan enske sig af korsels-
komfort, kraft og ekonomi. Den topventilede
firetakt motor er spillevende og krever kun et
minimum af vedligeholdelse. Ar efter &r yder
denne motor sit bedste — og det siger slet ikke
si lidt. Teleskopaffjedringen pd begge hjul er npje
afstemt til denne maskine, der blandt BSA fabri-
kens 16 modeller er en af de mest populare, ikke

mindst her i Danmark, fordi den kan leveres pa
lille indkebstilladelse. BSA serien spznder lige
fra 125 ccm to-takt til 650 ccm, 2-cylindret, fire-
takt med eller uden baghjulsaffjedring.

Generalreprsentant: Eneforhandler for Storkebenhava:
H. V.Hansen, Brdr. Friis-Hansen #/s
Vesterbrogade 101, V @Dsteralle 7, Kebenhavn @

Reservedelslager for tiden: Brdr. Friis-Hansen A/S - Sejerogade 15, @. Ryvang 6888
Se den hos:

FRISIA %/ Madsen & Salmansen

Vognmagergade 2, C. 15.433 Bagerstrede 5-7, Vester 2855-7043
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Den ny Mercedes 300 SL har ingen dgre, men at det er et elegant I.ﬁrerm, kan vi sikkeri hur-
tigt blive enige om.

MERCEDES SPORT

skal deltage i drets Mille Maglia

Dcr sker stadig noget pA Daimler Benz

fabriken. Efter krigen satte man den
gamle model, Type 170V, i produktion
igen, men allerede kort tid efter si type
170 5 lyset. Dette var en videreudvikling
af type 170 V, idet motoren ved hjalp af
et andet ventildiagram, en lille forpgelse
af cylinderdiameteren og et noget hgj-
ere kompressionsforhold have faet en be-
tvdelig bedre effekt, og samtidig blev den
nye type monteret med et mere rumme-
ligt karosseri. Chassiset var stort set uzn-
dret, blot var forhjulene pa type:170 S op-
hmngt i triangelarme og affjedret ved hjzlp
af skruefjedre. Omtrent samtidig blev type
170 D sat i produktion, og dennc vogn sva-
rede ngje til type 170 V, blot var motoren
en dieselmotor, der igvrigt havde samme
data som motoren i 170 V. Sidste ar kom
der endnu 3 skud pa stammen, idet ty-
perne 220 og 300 blev sat i produktion.
Som tidligere omtalt er begge disse typer
forsynet med en 6-cyl. motor med overlig-
gende knastaksel, og medens type 220 i
den ydre formgivning ligner 170 8 meget,
er type 300 en helt ny konstruktion, bade
hvad chassis og karosseri’ angir. Endelig
blev type 300 tillige bygget i en serie un-
der betegnelsen 300 S — en meget elegant
3 personers sport-cabriolet. Med denne se-
rie vogne, der dekker alt lige fra den mest

gkonomiske rejsevogn til den meget ele-
gante sportsvogn og den store representa-
tive vogn, skulle man tro, at Mercedes
kunne sla sig til tals for et stykke tid.

Der sker imidlertid stadig noget hos
Mercedes. Dieselvognen, 170 D, har féet et
meget stort publikum, navnlig i de lande,
hvor benzinprisen spiller en afggrende
rolle. Det har derfor veret et udtalt gnske
fra mange sider, at dieselvognen skulle
kunne leveres med et stgrre karosseri.
Dette gnske har fabrilen nu opfyldt ved at
levere vognen som type 170 DS, det vil sige,
at det i virkeligheden er den stgrre model
170 8, der nu ogsa kan leveres med diesel-
motor. Samtidig leveres model 170V med
den samme motor, som findes i 170 S, og
man kan altsa nu fa de forskellige typer
med omtrent den motor eller det karosseri,
man gnsker. Et temmelig omfattende pro-
gram fra en fabrik, der 14 i ruiner for godt
5 ar siden.

Men dertil kommer nu det seneste skud
pa stammen, »en super sporte, der gir un-
der betegnelsen 300 SL. Denne vogn er en
videreudvikling af model 3005 forsynet
med et meget let karosseri. Som det frem-
gar af billedet, er det ikke en vogn, man
skal invitere familicns wldre medlemmer
pid en kgretur i, eftersom indstigningen
sker ved at sla taget og den gverste del af

Blad venligst frem til side 197
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Olien skal skiftes i tide

s come

| - det samme
gelder dekkene!

Veer lige s omhyggelig med
dekkene, som De er med
olien, Vent ikke, til deekkene
er slidt ned, men fa i tide
nye, robuste, sikre Firestone
dak.

Det skaner vognen og giver
Dem tryghed ved rattet ...
og si giver Firestone jo flest
kilometer pr. krone.

KORP‘K ﬂf
Tirestone

DEK og SLANGER

Generalreprzsentation for Danmark: SKANDINAVISK MOTOR CO A/S
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INTET GATTERI MERE VED AFPROVNING
AF STODDAMPERE

P& flere omrader har videnskaben holdt

sit indtog pa bilverkstederne i form af
moderne prgveinstrumenter bl a. for af-
provning af det elektriske udstyr og for
undersggelse af motoren.

Udviklingen er efterhidnden gaet i den
retning, at getleri allgses af kendsgernin-
ger, der er fastsliet ved malinger — en
udvikling man kun kan hilse med glaede,
da den for det ferste giver bedre arbejde
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deempning, saledes at den passer til den pé-
gweldende bils affjedringssystem.

Enhver ny stpddemper har naturligvis
den korrekte indstilling, og problemet har
hidtil veeret justering af gamle stgddem-
pere. Med en ny afprpvningsmaskine kon-
struerct af de engelske Girling fabriker,
Europas stgrste leverandgr at stgddaem-
pere, er man imidlertid nu i stand til med
stor ngjagtighed ad videnskabelig vej at
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Tilvenstre: Kurvebillede for en teleskopstadde mper, der har lige stor indre modstand i de to

bevagelsesrelninger. I midten: Normalt kurvebillede for en staddemper, der har uensarfel

indre modstand i de (o bevwgelsesretninger. Til hejre: Kurvebillede af stpddemper, hvor

den ene ventil er defekt. Kurvebilledel vil i ef sadunf tilfaelde blive normalt pd den ene side

af nul-linjen og deformeret eller slet ikke vise sig pd den anden side, Den punkterede linje er
tegnet for at vise, hvorledes kurven skulle have formel sig normall.

og samtidig tillader, at dette udfgres be-
tydeligt hurtigere og sikrere.

Hidtil er afprgvningen af en af bilens
allervigtigste dele, stgddemperen, fore-
gaet mere eller mindre tilfaeldigt. Man har
trykket og vredet lidt pa stgddemperen
med handen og ment, at den var for stram
eller for lgs, Noget rigtigt mal for stabi-
liteten har man aldrig kunnet fa ved en sa
ungjagtig prdgve.

Og sa er sagen dog den, at st@gddempe-
ren er et si vigtigt led i den maoderne bil,
at en fejl her vil fa afggrende indflydelse
péi bilens kgreegenskaber og komfort. Til
hver bilmodel bruges en ganske bestemt
stgddampermodel ngjagtigt indstillet i sin

pavise svaghederne og fglgelig afhjxlpe
dem.

Maskinen er i stand til at uds=ztte stpd-
demperen for ganske de samme pavirk-
ninger, som den er udsat for under kgrsel.
Stgddemperens reaktion overfor disse pa-
virkninger aftegnes grafisk pi et stykke
kurvepapir, og ved hj=lp af en speciel ma-
lelineal kan man aflzse, om den afpravede
stgddzemper har de af bilkonstruktdren
pnskede deempningsegenskaber. Det er lige-
ledes muligt ved hjelp af det grafiske bil-
lede at konstatere, om st@gddemperen ar-
bejder tilfredsstillende ved alle tznkelige
hastigheder, og eventuelle fejl kan afleses
direkte af kurven,
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Girling's danske repramsentant, firmaet dmempere efter

Axel Ketner, Kgbenhavn, har netop faet det  metode, en sery

Kardiographens funktion ii-

Instreret af dens arbejdende
dele: Torsionsplade (A), gra-
fisk skrivemekanisme med
flernbetjeningsanordning
(B), grafisk legnepen (C),
Zfdforgindelse fra hovedirek
til prgvearm for stpddemper
(D), hovedirekhket (E), ex-
centrik (F), svinghjul (G),
motoren (H).

en videnskabelig korrekt
ice, som sikkert mange vil

fgrste elisemplar af denne prgvemaskine  benytte sig af — bl.a. alle de, der i irevis

hjem, og der vil siledes nu ogsd her i lan- har méttet kpre
det vaere mulighed for at fa afprévet stgd- = dampere.

med darligt justerede stgd-

KOMMET UDENFOR TBANEN

— JEG6 M& RLLUIGEVE) YEERE
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Sensationel bil-nyhed

der forlaenger Deres Vogns levetid

CHIP magnetprop fer pamontering

Ved De, at De korer
med stalpartikler i olien?

Disse stdlpartikler slides af under kors-
len, fores rundt med olien og mediorer
yderligere slitage. Stilpartiklerne for-
svinder ikke ved olieskiftning — kun en
del skylles ud. Kun CHIP magnetproppen
leser problemet fuldt.

Hvor mange stalpartikler kerer De rundt
med? Et blik pd de to fotografier vil
give Dem et overvaeldende indtryk! Ikke
sandt! De havde ikke troet, det var si
mange! De kan nu forstd, at erfarne
automobileksperter har ansliet, at CHIP

. magnetproppen kan forleenge en bils

levetid med op til 80 %,.

En lille udgift
en stor besparelse
CHIP magnetprop ahbr,inges som bund-

prop i motor, gearkasse og differentiale
og opsuger her alle de stilpartikler, der

— og efter 1500 km's kersel

slides af under korslen. I den mest
gaengse sterrelse koster den kun kr. 7,60
— d.v.8. kun kr. 22,80 for at helgardere
Deres vogn mod nedbrydning som fglge
af de omstrejiende stalpartikler.

Forlang CHIP magnetprop demonstreret
hos Deres automobilforhandler, Deres
autoreparater eller Deres benzinfor-

handler!

._

N _{
. -l B
MAGNETPROP

opsuger de stalpartikler,
der slider pd motor, gearkasse

og differentiale
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E¢ af de mest populare molorlph i England er
piloneripbet, der kéres en gang om aret. Den
3. marts startedes dette lpb for 16. gang. og
man havde som smdvanliy lejlighed til at se
en rakke motorcykler fra fér den 1. verdens-
krig (den sldste var fro 1888). Skent enkelte
af konsiruktionerne vanskeligt lader sig skelne
fra nntidens knallerter, virkede flere af moa-
skinerne ganske Desynderlige i deres opbyg-
ning, sként de engang betegnede teknikens tri-
umf. P billedet til vensire ses mr. E. 5. Sy-
mes pa en 1914 Autoped scooter pd 150 ecm.
Som det ses pd billedet, stdr man op og herer
sem pd ef lgbehjul, Maskinen er af amerikansk
oprindelse. Nederst til vensitre ses mr. A. M.
Bush pd en 200 cemn Feutherstone fra 1903, Som
def ses er maskinen forsynet med pedalirek.
ntedens motoren traekker ved hjelp af en rem
uden brug af gearkasse. Ndr kgreren ikke bru-
ger pedalerne, swifer han sem her. fédderne
op pi el par shensepinde«. Ak ja, del var den-
gang. Det mesl markverdige kdretgj af sami-
Lige 223 maskiner var nedensfdende Slinger fra
1901, der bLlev kert af mr. J. P, Smith. Sem
det ses, er def en tricykle med tre hjul pd linie.
idet det ordinwre forhjul er erstattet af en
2-hjulef motor-boggie. Der er sikkert aldrig
blevet konstrueret en moforeykle, der var van-
skeligere at kere end denne, idel de to forhjul
var stift forbundet, hviliief ma gpre en drej-
ning ganske uhyre vanskelig, rent borlset fra
at hele den funge motor samlidig skal drejes.




Pd automobiludstillingen i Chicego kunne man for kort fid siden se denne Nush Healey med
Farina Lkarosseri og en 6-cylindrel lopventilel motor pa 124 hk.

.

De enqelske BRM racere er for djeblikket ved at blive tunel op pd Menza banen i Italien. Her

ses Stirling Moss, der har haft en'Iynkarriere inden for anfomobilsporten, i en BRM, der hid-

til kun har opvist en konlinuerliy keede af bprnesygdomme. Englaenderne venter siy meget
af kombinationen BRM/Stirling Moss i den kommende swson.
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P& automobiludstillingen i Geneve vises denne swrpregede FIAT med V 8 motor pd 2000 cem,

der ifplge fabrikens udsagn skal kunne kdre over 200 km/t. Yognen vil blive sal i begreenset

produkiion og vil kunne kobes af enlusiaster, medens fabriken ikke officielt vil deltage :
sportslige arrangementer med denne eller nogen andent vogn.

et wi i e S ey, St b

Pa udstillingen i Geneve kan man se denne Aston Marlin DB 2. Denne vogn reprasenterer
| noget af det ypperste inden for den engelske culomobilindustri. Den G-cylindrede motor er
konstrueret af W. Bentley oprindelig fil Lagonda, boringen er 78 mm, og slaglengden er
90 mm, hvilket giver et slagvolumen pd 2580 cem. Effeklen er pa 120 hk ved 5000 omdr./
min,, og ndr man accelererer vognen fuldt op, skifter man fdrst til 4. gear ved omkring
140 Em/t. Denne model har gjort sig fordelagtigt bemerket © Mille Miglia og Le Mans.
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P& billedet til hojre ses den sidste ny-
hed fra NSU fabriken. Det er to moto-
riserede rullende trassko, man lige kan
hoppe i, og ved hjwclip af to kabler diri-
erer man hastigheden for henholdsvis
idjre og venstre »skoe, hvilket samtli-
dig virker som sfyring. Denne motori-
sering af fodgangerne ma hilses vel-
kommen af de danske bilisler og molor-
eyklister, idet man ifdlge dansk rets-
praksis qliid giver den motorkgrende
skylden. Det vil blive ganske interessant
af se udfaldet af byrettens fremtidige af-
gprelser, ndr fodgengerne er blevet mo-
toriseref. Spgrgsmidlet er, om de hoje
donumnere vil fdlge den gengse praksis
at gbive beqge forere af molorkgrelgjerne
en bade, eller om denne tekniske npska-
belse kan ruske op i juraen sdledes, at
byreflen kan leve op til sit napn.

PS. Desvazrre viser def sig ved nwrmere
eftersyn kun al vwre en aprilspgg fra

¥*

Pd billedet herunder ses en tysk ngd-
bremse til speere lastvogne. Ved hjelp
af tryklufi skydes fo bremseklodser ned
foran oq bagved hjulene, hvilkef giver
det fanlastiske resullal, al vognen fra
en hastighed pd &0 km/f bremser pd 5
meter. Af hensyn til de bagved Lkdrende
er lastvogiien med denne npdbremse for-
synetl med et skilt, der advarer mod at
kgre for lel pa.
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Pd undstillingen i Geneve pises denne nge tyske vogn, der hedder Trippel. Vognen belegnes
soin uidstitlingens sensation, idel lo-fakt molorens benzinforbrug kun er 4,3 lifer pr. 100 Ein,
oy tophastigheden er 140 Lkm/t. Hvis vognens kprcegenskaber er pd hojde med denne hastig-

hed, og oplysningerne ipurigt holder stik, kan muan ikke sige andet, end at den lekniske ud-
vikling er ved af finde den rigtige retning.

Olie for sig — spaner for sig

For et stykke tid siden lagde vi mearke
til nogle annoncer for en magnetisk
bundprop, der ifglge annoncen skulle op-
fange alle de sma, men meget skadelige
jernpartikler, som uvegerligl findes i smg-
reolien i savel motor som gearkasse og
differentiale. De fleste motoreyklister og
bilister er nok klar over, at der finder slid
sted i motoren, men de fwrreste tenker
over, at dette slid er ensbetydende med,
at det afslidte gods fra stempelringe, cy-
lindre, tandhjul o.s.v. som sma spaner
eller partikler fgres med olien rundt i mo-
tor og transmissionssyslem, hvor de for-
Arsager yderligere 'slitagc. Vi blev derfor
enige om, at hyis disse propper, der sel-
ges under navoet Chip, virkelig holdt,
hvad de lovede, sa ville de vere et virke-
ligt aktiv i kampen mod slitagen.
Vi besluttede os derfor til at undersgge
sagen — vore lwscre har méiske observercet,
at vi aldrig udtaler os om noget eller an-
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befaler noget, medmindre vi selv har gen-
nemprgvet det — og resultatet af disse un-
dersggelser foreligger nu. Chip propperne
blev monteret pA motor, gearkasse og dif-
ferentiale, hvor de simpelthen aflgste de
gamle propper. Ved samme lejlighed blev
olien udskiftet overalt, og vi kgrte 800 km
med vognen. Derefter aftappede vi olien
og underspgte propperne, der alle havde
samlet forskellige jernpartikler, der sad
teet pa hele proppens magnetstykke. Vi
slyngede derefter olien, men fandt ikke
flere jernpartikler, men derimod nogle fi
spaner af letmetal, sandsynligvis fra
stemplerne. En magnet virker som bekendt
kun pa jern og stal. Vi heaeldte derefter
frisk olie pa og kgrte endnu 800 km, inden
vi alter undersggte propperne. Denne
gang var der ikke si mange spaner, men
magneten var stadig lige kraftig. Man har
derfor lov til at antage, at en del spaner
bliver tilbage i motor og gearkasse ved en
oliendskiftning, og disse spaner er blevet
samlet op ved de magnetiske proppers
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montering., Det skal indrgmmes, at der
ikke var sa mange spaner pid propper-
ne, 50 annoncerne viser, men man kan
som bekendt ikke plukke flere roser,
end der er i haven, og da der ikke ved det
fgrste forsgg var flere spaner tilbage, kan
vi kun sige, at vi er tilfredse med resulta-
tet. Det er vi forgvrigt ikke alene om, ef-
tersom Chip-propperne, der er en svensk
opfindelse, er solgt i over 300.000 stk. i
Sverige, og de svenske bilfabriker anven-
der dem nu som standardudsiyr p4 de nye
vogne. Prisen er ca. kr. 7,00 pr. stk., og de
fas hos automobilforhandlerne, pi veerk-
steder og servicestationer.

*
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siden op, eftersom der ikke er dgre i vog-
nen. Tre af disse vogne er hlevet tilmeldt
det italienske landevejslgb sMille Migliax,
der starter den 3. maj. Vognene skal kgres
af Caraeciola, Lang og Kling. Caracciola
vandt igvrigt dette lgb med en Mercedes
SSKL i 1931.

Type 300 SL. har fglgende specifikatio-
ner:
Motor:

6 cylindre, boring 85 mm, slaglengde 88
mm, slagvolumen 2996 ccm, kompressions-

forhold 8:1. Effekt 175 hk ved 5200 omdr./
min., maximalt drejningsmoment 25 kgm
ved 4000 omdr./min,, litereffekt 56,8 hk.
Ventilerne betjenes af en Lkadetrukket
overliggende knastaksel, og motoren er
monteret med 3 Solex karburatorer, 2 ben-
zinpumper, oktantalkompensator og olie-
kgler. Det elektriske anlzg er et 12 volt
Boseh fabrikat med en 150 watt dynamo.

Transmission:

Kobling: t@r enkeltplade. Firetrins syn-
cromesh gearkasse, udvekslingsforhold 3,33
— 2,12 — 1,45 og 1:1. Differentiale med
hypoidfortanding. Specialdek pa 15" f=lge.

Chassis:

Chassiset er som pi- alle Mercedes-mo-
deller udformet som en X-ramme i ovale
stalrgr med uafhengig affjedring af alle
fire hjul ved hj=lp af skruefjedre og gum-
mifjedre. Horizontal affjedring af hjulene,
To ledende bremsesko pa forhjulene.

Mal:

Akselafstand 2400 mm, total leengde 4220
mm, stgrste bredde 1790 mm, hdjde 1265
mm. Venderadius 6 m. Benzintanken rum-
mer 170 liter, deraf 12 liter pa reserve.

Udstyr:
Air-condition, defrosteranleg for vind-
spejl og sideruder, indbyggede lygter.

Ih, hvor gar det —

missions arbejde! Eller

lingen af motorafgifternc.
Alt dette materiale er der
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lige forbrugerklasser, en
volumings betenkning om
afgiftsfrihed for benzin til
landbrugstraktorer, og det,
set bade fra beskatnings-
og trafiksikkerhedssyns-
punktet, meget vigtige
spprgsmél, om ikke indre-
gistrerede landbrugstrak-
torers kersel pa offentlig
vej. Disse spgrgsmal har
aldrig vmret behandlet i
kommissionens plenarfor-
samling, men er afgjort
ved lovforanstaltninger
fra rigsdagens side, hvil-
ket efter min personlige
mening kun kan virke
fremmende for kommis-
sionsmedlemmernes re-
spekt for den hgje kom-

hvad mener De?

I juli 1950 er udarbejdet
en betenkning om motor-
afgifterne og ct forslag til
lov om benzinafgift. Hel-
ler ikke dette materiale er
der taget standpunkt til i
i kommissionen som hel-
hed.

Endvidere er der af vej-
direktoratlet for 3 dr siden
udarbejdet 4 betenknin-
ger om de kommunale vej-
udgifters  fordeling pa
drifts- og anlegsudgilter,
forslag til kommunernes
refusion af motorafgif-
terne, virkningerne ved
benyttelse af indbyggertal
og vejlengde som norm
for fordelingen af motor-
afgifterne og vejudgift pr.
km som norm for forde-

ikke taget standpunkt til.

I begyndelsen af 1951 —
altsa for et ar siden — ud-
arbejdedes en redeggrelse
om farvning af afgiftsfri
benzin — men intet mgde
har varet afholdt i ple-
narforsamlingen

For at veere helt ngjag-
tig har der ikke veret af-
holdt plenarmgde i mo-
torkommissionen siden 14.
auqust 1947. 1 41, ar har
generaldirektgr Korst so-
vet tornerosesgvn, medens
stabler af papirer har ho-
bet sig op pid kommis-
sionsmedlemmernes skri-
vebarde. Denne tilstand
nermer sig det skanda-
ldse og kan absolut ikke
vedblivende tolereres.
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MED VARESIDEVOGN

Model 250 TF - 250

12 hk dobheltstemplet to-takt motor.
Separat olietank og tryKsmgring.
Firkantede stelrgr med stor modstands-
evine mod hgjning.

Dobbeltvirkende hydraulisk dempning.
Skalformet, gunmmiferet svingsadel.
Karburator med selvstendig startkar-
bhurator.

. Baghjulsaffjedring med stor bevagelse.

— en maskine De

14.

Uden hovedreparation og uden nzvnevardigt cylinderslid

ccm - 12 HK

. Kraftige militweregere pi begge hjul.

. Parkeringshindtag til solokgrsel.

. Effektivi parkeringsstativ.

. Runde stelrgr med stor modstand mod

vridning.

. Oliepumpens kapacitet reguleres auto-

matisk fra gashindtaget.

. Begge hjul er hurtigt aftagelige, mon-

terct med stikaksler.
Fire-trins gearkasse med overgear.

ikke finder magen {il

GENER ALREPR/AZSENTANT :

O. E. ANDERSEN

@RESUNDSVEJ 126

K@BENHAVN S
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Hil!man tilhgrer den ret omfattende

gruppe af billige og gkonomiske engel-
ske familiekgretdgjer, der med sit gedigne
udstyr virker umiddelbart tiltalende for
det publikum, der ¢nsker at »fa noget for
dercs pengeg, og som ikke stiller store krav
til hastighed. Hillman har siledes altid
haft et meget stort salg pa det traditions-
bundne engelske marked, men ikke desto
mindre var Hillman det fgrste marke, der
brgd med den konventionelle engelske ud- -
formning og leverede en cfterkrigsvogn
med selvbirende, strgmlinieformet stal-
karosseri, uafhengiy forhjulsalfjedring og
et tidssvarende udstyr med defrosteranleg
of varmeapparat. Det gedigne interigr med
lzederindtrek o. s. v. er bibeholdt, samtidig
med at karosseriet er udformel pa en mide,
der giver god indvendig plads og et godt
udsyn.

Vindspejlet er let buet, og bagruden er
stor, saledes at kgreren har fuldt OVersyn
over vejen til alle sider. De to forszder er
bygget sammen til en indstillelig sofa, der
ved et enkell greb kan Tlyttes frem og til-
bage. De nye modeller leveres med ratgear,
der virker pracist og godt uden store be-
vaegelser, men ratgearet er tilsyneladende
for englenderne blevet endnu et middel til
ustandardiserede kontrolgreb, idet man

kan konstatere, at gearenc ligger omvendt
i Hillman’en i forhold til f. eks. de ameri-
kanske vogne og Vanguard samt flere an-
dre engelske vogne. Noget bagvendt skal
der viere ved et engelsk koretgj. Det vir-
ker ogsd hesynderligt, at man harlagt fod-
bremsen pi venstre side af ratstammen,
og selv om det er en vanesag at kdre med
begge pedaler i venstre side, si skal man
dog fgrst veenne sig til det. Der er ikke no-
gen paviselig grund til dette arrangement.

Instrumentbrrcttet er ubyre enkelt og
overskueligt. Af egentlige instrumenter
findes kun speedometer og benzinmaler,
medens kontrollamper giver faresignal ved
manglende ladning al batteriet og svig-
tende olietryk. Choker, starter og kontak-
ter er anbragt i fire knapper pa instru-
mentbrettet, medens afviserkontaklen, der
automatisk slas ind af rattet efter drejnin-
gen, er anbragl i ratnavet,

Motoren starter let og forekommer at
vere mepget lydlgs bade i tomgang og under
kgrslen. Accelerationsevnen fgles god ag
ret averlegen i trafiken. Det lave farstegear
bruges kun til lige at fa vognen til at rulle,
medens andetgearet giver den virkelige ac-
celeration. De [leste bilister vil antagelig
slet ikke benytte farste gear til almindelig
start, hvilket heller ikke er ngdvendigt, da
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Renzinforbrugskurven for Hillman Minz. Som
del ses, skal man helt op pa 85 km/t, for for-
bruget stiger til 10 liter pr. 100 km.

farste og andet gear ligger ret tet i udveks-
lingsforholdene. Det er forgvrigt ogsd til-
feldet med tredie oy fjerde gear, medens
der er et spring imellem andet og tredie.
Man kan saledes accelerere vognen kraftigt
op i tredie gear, i hvilket motoren forst
trekker nd omkriné 70 km/t. Motoren er
igvrigt meget smidig, idet man kan gi ned
til 30 km/t og med lethed accelerere op
uden at skifte ned fra fjerde gear. Man kan
ligeledes kgre jevnt og roligt i det hdje gear
ved en hastighed pa omkring 256 km/t. Med
sine 37.5 hk ved 4200 omdr/min. er der na-
turligvis ikke tale om noget stort kraft-
overskud, men til gengeld er vognens kpre-
egenskaber pa hdjde med situationen, sa-
ledes at man kan udnytte hastigheder om-
kring maksimum uden at fgle, at man be-
finder sig i konstant livsfare. Det samme
kan ikke siges om alle sma vogne.

Kgreegenskaberne svarer til det, vognen
er, nemlig et komfortabelt brugskgretg].
Affjedringen er ret blgd, men dog ikke sa
blgd, at vognen kommer til at gynge.
Krengningen i hurtigt gennemkgrie sving
or ret merkbar, men i kurverne pa lande-
vejen ligger vognen stat og stabilt ved hgje
hastigheder. Stgddzmperne er overordent-
lig godt afpasset i forhold til affjedringen,
og vognen fgles at vere fuld stabil, nar
den kommer ud i pludselige ujeeynheder.
Frem for alt er affjedringen fuldsteendig
lydlgs, og sely pi brolaxgning hgrer man
ikke stgdj fra hjulene.

Udvekslingen i styretgjet fples passende,
men styringen forekommer at vare meget
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SPECIFIKATIONER:
Motaor:
Cylinderantal : 4.
Boring: 66 mm.
Slaglengde: 95 mm.
Slagvolumen: 1265 cem.
Ventilstilling: Sideventilet.
Kompressionsforhold: 6,4:1.
Maksimal hestekraft: 37,6 ved 4200
omdr./min,
Transmission:
Kobling: Tgr, enkeltplade.
Gearkasse: 4 hastigheder med syn-
cromesh mellem 2, 3. og 4. gear.
Giearstangplacering: Ratgear.
Udvekslinger: 1. gear 3,57:1, 2. gear
2,47:1, 3. gear 1,49:1, 4. gear 1:1.
Differentiale: Halvflydende hypoid.
Udveksling i differentiale: 5,22:1,
Hjulstgrrelse: 5,00316.
Elelktrisk anlay:
Volt: 12.
Fabrikat: Lucas.
Ampéretimer: 51.
Bremser:
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydrauliske, dobbelte brem-
secylindre pa forhjulene.
Forhjulsophengning: Uafhengig med
skruefjedre.
Baghjulsophzngning: Halvelliptiske
bladfjedre.
Chassis:
Monokonstrulktion.
Karosseri:
Type: 4 dgrs saloon.
Personantal: 5.
Hoveddimensioner:
Akselafstand: 2362 mm.
Sporvidde: For 1235, bag 1232 mm.
Total lengde: 4051 mm.
Total bredde: 1574 mm.
Total hgjde: 1524 mm.
Egenvmegt: 934 kg kgreklar.
Benzin: 32 1.
Olie: 4,56 1.
Vand: 5.8 L.
Priser incl. omsstning:
Sedan kr. 13.380,— incl. varmeappa-
rat og defrosteranleaeg.
Jonvert-Coupe kr. 16.480,—.
Estate Car kr. 16.175,—.
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tung ved stgrre drejning af hjulene, f, eks.
rundt om et gadehjgrne. Dette forhold
skulle imidlertid varre afhjulpet pi de se-
neste modeller. Bremserne er ganske for-
trinlige. De virker sikkert og godt ved et
meget lavt pedaltryk, og hjulene har ikke
tendens til at hlokere, fgr pedaltrykket
pges ganske vmesentligt., Man opnir pa
denne made den bedst mulige opbremsning
ved et meget ringe pedaltryk, og hAndbrem-
sen virker ligeledes sikkert og godt. Hand-
bremsegrebet ligger til venstre for fgreren
ud for seedet, saledes at det ikke hindrer en
bekvem ind- og udstigning.

Den firecylindrede, sideventilede motor
yder 37,6 hk ved 4200 omdr/min. med et
slagvolumen pi 1265 cem, altsd en liter-
cffekt pad 29,6 hk. Knastakslen trzkkes af
en dobbelt rullekede fra krumtapakslen,
og midt pa knastakslen findes et vinkel-
treek med skratskirne tandhjul, der driver
en lodret aksel, pA hvilken strgmfordele-
ren er monteret foroven og oliepumpen
forneden. En kglevandstermostat er ind-
bygget i topstvkket under kglevandsrgret,
og i mods=ztning til de tidligere Hillman
motorer er Minx-modellerne monteret med
vandpumpe.

Som det fremgar af accelerations- og
forbrugskurven yder denne motor en hel
del med et beskedent benzinforbrug.

Hillman leveres som firedgrs sedan og
som todgrs convertible coupe. Den sidst-
nevnte model er ikke uinteressant i sin
konstruktion, idet kalechen kan forsvinde
helt ned i et rum i karosseriet, samtidig
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Accelerationskurven for Hillman Minx.

med at vinduerne kan rulles og drejes ned
i vognens sider. PA den mide {remtraeder
vognen som en ren cabriolet, men lader
man vinduerne hlive oppe, mid modellen
sammenlignes med en cabriocoach. Ende-
lig kan man ngjes med at skyde taget halvt
tilbage og lade det virke som en slags sol-
skinstag. Dgrene er forsynet med lukke-
sperre, shledes at cn dgr bliver stiende
dben, indtil man selv smazkker den i.
Kuffertrummet er stort og rummeligt, og
reservehjulet ligger fastspendt i et serligt
rum under kuffertrumimet, og det er derfor
ikke ngdvendigt at fjerne bagagen, inden
reservelijulet bliver tilgengeligt.

Norlon)

KRISTENSEN & NIELSEN

Royal Enfield &
Norton forhandlere

REPARATIONSY ARKSTED
AARHUS
Randersve] 37 Ti. 13504

\\\\\\ i H//,y

NIMBUS

/’?//n oS

™

Aut. forhandlere
for Stor-Kebenhavn

ACAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrem & Co.

Vermlandsgade 66, S. Sundby 4900 :

K. Fisker-Jensen
Gl. Jernbanevej 18, Lyngby 2216

Arne Fog
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen
Frederiksberg Bredegade 17, F.
TIf. Goth. 6538
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Pirol-scooteren pd 200 cem er den kraftigsle scooler pa det danske mar

o

d. Tophastigheden

opgives (il 80 km/t.

TO NYE SCOOTERE 252 ..

i har allerede tidligere omtalt Pirol

scooteren, men da denne maskine i mel-
lemtiden er blevet typegodkendt, mener vi,
der vil veere god grund til at se lidt naer-
mere pa konslruktionen, navnlig da denne
model adskiller sig fra de fleste andre scoo-
tere ved at have en forholdsvis stor march-
hastighed pa landevejen.

Stelkonstruktionen er meget enkel, idet
et centralrgr gar fra kronhovedet ned un-
der bunden, hvor det forgrener sig til Lo
rgr, til hvilke baghjulet er hangslet som cn
svinggaffel, og pa hyilke molor og gear-
Lkasse er fast monteret. Ovenpa disse rgr
ligger bunden, der fortil er bgjet op som
et stort skjold, som gar helt op til styret.
Styreakslen fortsxties i en hgjle over for-
hjulet, og i denne bgjle er forhjulet op-
hangt i en svinggaffel i en ren Dubonnet-
ophengning. Bade for- og baghjul er en-
sidigt opheengt, siledes at hjulene kan af-
tages pA samme made som pa en bil. Hju-
lene er indbyrdes udskiftelige, og Pirol er
ligesom de fleste andre scootere forsynet
med et reservehjul.

Den luftkslede to-takt motor og gear-
kassen er monteret fast pa stellet, medens
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baghjulsaffjedringens svinggaffel i virke-
ligheden er en solidt udfgrt kedekasse, i
hvilken keden fra gearkassen til baghjulet
lgber i oliebad. Pa denne model er sdledes
kun baghjulet og en del af kaedekassen naf-
fjedret veegt i baghjulsophengningen, me-
dens motoren og den gvrige del af trans-
missionssystemet er affjedret veegt. Moto-
ren er forsynet med en centrifugalbleser,
der gennem en kalekappe leder kgleluften
op om ¢ylinderen. Transmissionssystemet
er igyrigt udfprt pid en meget ortodoks
made, idet en kade overfgrer kraften fra
krumtapakslen til koblingen, der pa nor-
mal mide er bygget sammen med gearkas-
sen, og en anden kede viderefgrer kraflen
fra gearkassen til haghjulet. Koblingen be-
tjenes som pa en motoreykle af et kontrol-
greb pa styrets venstre side, medens gearet
betjenes al en fodpedal i scooterens bund,
hvor ogsi fodbremsen er anbragl. Et nyde-
ligt lille instrumentbret indcholder et
speedometer, der med et kabel er forbun-
det direkte til bagakslen og en urformet
gearindikator, der ved hj=lp af en viser
angiver, hvilket gear maskinen star i.
Karosseriet er hengslet fortil, siledes at

o
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man ved et enkelt greb kan vippe det op og
pa den made gore motoren tilgengelig. For
at hindre baghjulet i at'stzenke op i karos-
seriet, er en skeerm monteret over baghju-
let, og denne skerm er udformet siledes,
at den samtidig tjener som lyddemper —
hvilket vil sige, at den er formelt som en
bzlg, igennem hvilken udblesningsgassen
fgres.

Baghjulet er affjedret ved hjzlp af to
kraftige skrucefjedre, medens forhjulet er
affjedret ved hjelp af en torsionsfjeder,
der ligger pa tvars foran svingarmen og
samtidig danner en lille kofanger.

Pirol har en tophastighed pa 80 km/t og
er saledes i hgj grad et svejgdendec kdre-
tgj, af hvilken grund kgreegenskabernc
ligger t=t op til de begreber, man kender
fra motorcyklerne, Forhjulet har siledes
et acceeptabelt efterlgh, og den forholdsvis
store akselafstand i forbindclse med en
veegtfordeling pa 30 pet. pd forhjulet og
70 pet. pa baghjulet giver en yderst stabil
kgrsel pa landevejen.

Specifikationerne er:
Motor:

198 cem, to-takt.
Slaglengde 70 mm.

Boring 60 mm.

6,5 hlg ved 4000 omdr./min.

i

Pd ovenstiende billede ses instrumentbrattet
med speedomeler og gearindikator samt ten-
dingslds. I bunden ses lilhdjre fodbremse-
pedalen og til vensire gearpedalen, der er ud-
formet som en dobbelipedal sdledes, at gear-
skiftningen bade cp og ned sker ved at {rede
henholdsvis pd den forreste ong bageste
pedalarm,

Transmissionssystemet og maotoren i Pirol 200.
Som det ses er baghjulets svingarm dannel af
bagkedens kedekasse. Man ser ligelede spee-
domelerkablet, der er i direkte forbindelse med
bagakslen,

Kompressionsforhold 6,3:1.

Karburator: Fischer-Amal 22 mm.
Gearkasse:

4 udvekslingsforhold med fodskifte.

1. gear 1:2,77, 2. gear 1:1,59, 3. gear

1:1,29, 4. gear 1:1.

Bengzinforbrug: 2,5 1/100 km.
Maksimalhastighed: 80 km/t.
Tankindhold: 12,3 1.
Dekstgrrelse: 4,008,
Mal:

Egenvaegt 97 kg.

Tryk pa forakslen 3/11.

Tryk pa bagakslen 7/10.

Stgrste belastning 150 kg.

Motorcykle-Vaerksted
Specialvaerksted for
INDIAN-RUDGE
RESERVEDELE OG UDSTYR
Aut. Indian-forhandler

Tagensve] 101 . Taga 9926
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Totallzngde 2000 mm.

Totalhgjde 900 mm

Totalbredde 675 mm,

Hjulafstand 1310 mm.

Sadelhgjde 720 mm.

Fri hgjde over jorden 160 mm.
Pris:

Kr. 2850,— excl. omsztningsafgift,
Kr. 3720,— incl. omseetningsafgift.

Puch er netop kommet pa det danske
marked med en scooter, eller en Roller,
som fabriken kalder den. Scooterens ho-
vedprincip med centralrgrsramme, lukket
bund og stort benskjold er bibeholdt, men
igvrigt adskiller konstruktionen sig vee-
sentligt fra de allerede kendte scootere.

Den mest igjnefaldende forskel pé
Puch’en of de gvrige scootere er fgrstnaevn-
tes store hjulstgrrelse. Ved narmere stu-
dium af denne maskine opdager man, at
Puch scooteren i sine stel-specifikationer
faktisk er de samme, som man finder pa
motoreyklerne, d.v.s. at forhjulets efter-
1¢b, kronhovedets vinkel, akselafstanden
og hjulenes affjedringsbevegelse svarer til
de mal, man kender fra motoreyklerne.

Ifglge de oplysninger, vi har om maski-
nen, er kgreegenskaberne da ogsa ngjagtig
som for en letviegtsmotorcykle. Forhjulet
er ophzngt i en teleskopgaffel med 70 mm
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Puch seooteren adskiller sig fra de gvrige scootere ved sin store
hjulsterrelse og en konsiruktiv opbygning, der svarer ret ndje
t{l motoreyklernes date. Karosseriet kan ved et enkelt greb vippes
al moloren og transmissionssystemel er let til-
genygelig. I modsextning til molorcyklerne af delte fabrikal er
scooteren monteret med en tverskyllet 2-takt motor.

forover siledes,

slaghgjde, medens baghjulet er ophengt i
en svinggalfel med 80 mm affjedringshe-
vegelse. Hjulene er fremstillet i plade og
er indbyrdes udskiftelige. Baghjulets
svinggaffel er affjedret ved hjzlp af to
store skruefjedre, der er anbragt pa kon-
soller under bunden.

Den motor, der anvendes i Puch-scoote-
ren, er en nykonstruktion, idet man ikke
har fundet de dobbeltstemplede motorer

anvendelige til dette formal. De dobbelt-
stemplede Puch-motorer har deres bedste
drejningsmoment ved et forholdsvis hpjt
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Skyd genvej nar det gazlder kab af reservedele, henvend Dem til
J. A. HANSEN, motoreykle - reservedele, Holbaek.
udvalg er chancen sterst for at finde netop den dazl De seger.

En gros

Skriv efter vort illustr. hovedkatalog

Forsendelse overalt

— for alle masrker —

| vort store

En detail

21/3-31:-8 hk albion

burmann jack kr, 216
getrag for DKW
standard m. fl.

FORLYGTER N5 |

med spsedometer [or
Nimbus og andre
motoreykler

Alt 1 originale
reservedele for

“BSA

nye stel med alljedret
bagstel

K/ADER
magnet og dynamo-
k#&der samt for- og

bagkasder,

Alle stprrelser

TELESKOPFORGAFLER
for |
98 cc
125 -
200 -
250 -
350 -
500 -
600 -
F/ELGE
18 - 19
20! - 21
sorte & crom

DEPOT
for F. N.
Teservedele

STYRTB&JLER
eng. for alle motorcykler
kr. 23,50

CARBURA-
TORER

amal
1 alle
storrelser
samlt
TT racer
carburatorer

COMPLETTE STYR
forchr, 1" & 7"
VARKTDISKASSER
LUCAS
MAGNET-DYNAMOER
UDSTR2DNINGSROR
LAMMESKIND
LADERTASKER

KADEH]UL
Motor-,gearkasse-,
bagkeedehjul pa lager

for de fleste

motoreykler

og

 MEGAFON ?

som liskehale
levphs T TP U

fKr 13,80

P

RACERPUDER
 SKARME

polerede alumin ums-

skeerme, gortlakerede
med midterrille, ra
skesrme, alle str,

usa
BRILLE

| blad gummikant. Klar

eller farvet plastic-
rude. — Kr. 14,00

GEARKASSEDELE

for
BSA, Burmann, Albion,
F.N., Triumph, Rudge,
Harley D, New-
Imperizal, Douglass,
Sturmsy-Archer m.

KNASTHJUL
A]JS,Harley D, Roval-E,
BSA, JAP, FN m. fl.

SPEEDOMETERURE
kne ogsla nger

MEGAFONER

til race, trial og spert
TT model 4025 cm

alm, —

Danmarks sterste forsendelsesforretning i motorcykle-reservedele

HOLBAEK :J\ ;\\ PI;\.\ISF

‘. l TIf. 1018-1618

med den bedste post-ordre service

Motorcykle-reservec ele

6615 cm
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omdrejningstal, og da en scooter bl. a. skal
kunne kore ganske langsomt i trafiken, har
man fundet en tverskyllet motor af en spe-
ciel konstruktion mere velegnet til forma-
let. Denne to-takt motor, der er forsynel
med centrifupalbleser og kglekappe, yder
4,2 hk ved 5100 omdr./min., hvilket giver
maskinen en tophastighed pa 65 km/t. En
tre-trins gearkasse cr sammenbygget med
motoren, og skiftningen foregar ved hjzlp
af et kombineret koblings- of gearhandiag
pa styrets venstre side.

Specifikationerne giver igvrigt udmzer-
kede oplysninger om maskinen:
Motor:

Tvarskyllet Puch to-takl mo-
tor med blmserkgling. Boring 52
mm, slaglengde b7 mm, slagvo-
Jlumen 121 cem, kompressions-
forhold 6,5:1, effckt 4,2 hk ved
3100 omdr./min.

Transmission:

Flerpladekobling i alichad,
tre-trins gearkasse med skift-
ning ved hjzlp af drejehandtag.
Udvekslingsforhold og maximal-
hastighed i de tre gear: 20,141 —
21,5 km/t, 11,6:1 — 37
km/t, 6,63:1 65 km/t. Kee-
detrak fra motor til keb-
ling og fra gearkasse til
baghjul.

Karosseriet er forsynet med
en inspektionslem til moto- |
ren, varkigjskasse og baga-
gerum. Ved slprre Serpree-
eftersyn af motoren vippes
hele karosseriel op, som Disl
pd illustrationen 1l hejre.
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gen pd Pnc scooteren. Bug-
hjul og stenkskerm er mon-
terel pa en svinggaffel, oq
baghjulet er hurtiy aftageligt
ved hjwlp af en siikaksel.
Affjedringen sker ved hjlp
af to kraftige skruefjedre. af
hivilke den ene ses monterel
pia en konsol under bund-
skarmen.

Elektrisk anieg:

Svinghjulsmagnet med
lys- og ladepoler 6 v/17 w.
Elektrisk vexelstrgm horn
og akkumulator.

Hjul:

Pladehjul mohteret
med stikaksler. Daek-
storrelse 3,20-12. Bremsetromler 126 mm
diameter, 20 mm brede.

Mdl:

Viegt (tgr) 76 kg, hjulafstand 1270 mm,
sadelhgjde 745 mm, benzintank rummer
63 liter, deraf 13 liter pi reserve. Stige-
evne med 1 person 35 pet., med to personer
23 pet. Benzinforbrug 9.4 liter pr. 100 km
ved 45 km/t.

Udstyr:

Midterstativ og stetteben. Veerktg] of
pumpe. Som ekstraudstyr leveres speedo-
meter, reservehjul, bagseede
og bagagebzrer.

Her ses baghjulsophangnin- -

i et S

.
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VI STARTER ET KURSUS I
ELEKTROTEKNIK

Af C. M, Hansen, Ing. M. af I

I denne og nogle folgende arlikler gives
en Lort oversigl over den del af den tek-
niske elekiricitetslare, de elekiriske male-
enheder og de elekiriske malemetfoder, der
anvendes 1 autotekniken.

Artiklerne wvil blive afsluttet med en
praemickonkurrence — sd det gelder om
at falge med fra begyndelsen,

lektricitet forckommer i naturen som ct
hvilende kraftforbrug, som lader sig
trembringe pa forskellige mader f. eks.
ved:
1. gnidning, d.v.s. statisk elektricitet,
2. kemisk, d.v.s. galvanisk clektricitet
{akkumulatorer, elementer),
3. magnetisk, d.v.s. induktion,
4. teknisk, d.v.s. varme- eller termoele-
menter.

Statisk elcklricitet kender vi i det dag-
lige arbejde nermest som et biprodukt, som
vi ggr alt for at afvierge. Feenomenel ken-
des bl.a, fra de store omnibusser, hvor
gnidningen mellem vognens gummi og vej-
banens belegning cr i stand til at frem-
kalde en opladning af statisk eleklricitet i
vognens karosseri. Denne opladning kan
vare sd stor, at der kan traekke lange gni-
ster fra vognens handtag. Den statiske elel-
tricitet kan under givne forhold veere ér-
sag til brand.

Galvanisk elektricitet blev pavist om-
kring 1780 af videnskabsmeendene Galvani
og Volta.

Volta konstruerede el eclement, som
kunne afgive elektrisk strgm, den sikaldte
»Voltasgjlex, der bestar af en maxngde
kobber- og zinkplader, mellem hvilke der
var lagt en art trawkpapir gennemfugtet
med svovlsyre. Det er en lignende frem-
gangsmide, der bruges i de sikaldte s»tor-
cnsrettere, som f.eks. anvendes i lade-
kredsen pa en motorcykel, der er udstyret
med svinghjulsmagnetdynamo.

Et bedre resultat, d.v.s. stgrre sp=mn-
ding og strgm, opndede Galvani, da han
fandt pa at nedsenke kobher- og zinkpla-
den i et kar med fortyndet svovlsyre, op-
rindelsen til vort akkumulatorbatteri.

Galvani’s clemenl og andre lignende bat-
terier, hvor spendingen direkte fremkal-

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB |

GLADELIG MEDDELELSE
til alle

Bilister o4
Motorcyklister

»Elektrol« pasta

Den lille tube med det store ry
Det norske verdenspatent »Electrols pa-
sta, til forhindring af irdannelser pa
akkumulatorpoler og andre elektr. for-
bindelser, er nu sikret for Danmark.

»Elektrol« pasta

forleenger akkumulatorens levetid og
giver bedre start.

Fas hos Deres mekaniker og pa Service
Stationer, el. sendes pr. efterkrav.

Udsalgspris kr. 4,25 pr. tube.
H. Rostgaard-Frohne

Eneimporter
Lyngbyvej 2 - Telf. Ryvang 6254-55
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des ved den kemiske reaktion, kaldes pri-
mare elementer, medens batterier som f.
eks. akkumulatorer kaldes sekundere ele-
menter, idet der i disse ikke direkte pro-
duceres elektricitet, men kun en opsam-
ling. Ved opladningen af en akkumulator

Selviolgelig er det vigtigt,

at De fir den bedste maskine, De kan op-
drive, men det er lige si betydningsfuldt, at
den bliver leveret gennem et firma, der er
indstillet pa service, hjzlp og vejledning, Nir
De valger en PUCH, far De den bedste ma-
skine, og nir Rasmussen & Co, er Deres
leverander, er De sikker pa god service,

RASMUSSEN & CO.
WESTEND 15 EVA 953

32
s‘\g\kq 1200 forskellige

starrelser Stempel-
og Olieringe paa
Lager

Keobenhavns
Cylinder Service

v/ Ove Jergensen
Nerrebrogade 209-211

Fglr 851-2403
Kebenhavn N.

208

sker der en omformning af elektriciteten,
til kemisk energi, og ved afladning sker
omformningen i modsat retning.

Den elektricitet, som opstar ved induk-
tion, eller som vi siger, ad magnetisk vej,
er af samme art som den, vi kan pavise, op-
star ad galvanisk vej. I autotekniken frem-
kaldes denne elektricitet ved hjxlp af rote-
rende maskiner — dynamoer.

Det er disse to former for frembringelse
af elektricitet, den, der fremkaldes ad gal-
vanisk vej, og den, der fremkaldes ved in-
duktion cller ad magnetisk vej, der har
swrlig interesse for det moderne samfund
og for aulotekniken.

Termoelektriciteten bliver hovedsageligt
benyttet i maletckniken (termostater) til
maling af varme, Denne art af elektricitet
bliver frembragt ved, at to elektrisk for-
skellige metaller loddes sammen, 0f ved
opvarmning al loddestedet opstir en elek-
trisk spanding.

I daglig tale skelner vi mellem to slags
elektricitet, en positiv og en negativ elek-
tricitet. Disse ndgver en gensidig indfly-
delse pa hinanden. Forbindes f. eks. en po-
sitiv ladning med en negativ ladning gen-
nem cn leder, vil ladningerne udligne hin-
anden, indtil ligevaegt er opnéet.

Man kan sammenligne denne udligning
med udligningen mellem varme og kulde
eller mellem overtryk og undertryk i en
viedske. Ligesom vand strgmmer fra et
hgjere niveau til det lavere, saledes har
man ogsi vedtaget, at elektricitet flyder
fra et hgjere positivt niveau til et lavere.

Temperaturforskellen og vandhgjdefor-
skellen svarver til den elektriske spending,
medens varme- og vandstrgmmen svarer
til den elektriske strgm. Strgmmen vedva-
rer, si lenge der er spendingsforskel til
stede, og vil ophgre si snart denne er ud-
lignet, sifremt der ikke ad anden vej sgr-
ges for en vedligeholdelse af en spendings-
forskel. Lader man f. eks. en pumpe stadig
pumpe den strgmmende varmemaengde til-
bage til det hgjere nivean, vil man stadig
vedligeholde spendings(tryk)forskellen.

P4 den made har man frembragt et
lkredslgh, og pA samme méde forholder det
sig med det elektriske kredslgb, hvor en
Lraftudvikling er ngdvendig for at holde
den clektriske strgm flydende, og elektrici-
tetskilden, der kan vere et batteri eller en
dynameo, svarer til vandpumpen.
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eg har en Prefect 48, med hvilken jeg
,J sidste &r kgrte en tur pa 3000 km i Norge,
og vognen brugte da overhovedet ikke olie,
medens den nu er begyndt at bruge olie i
ret hgj grad (2 liter pr. 1000 km). Det skal
bemarkes, at den kun har k¢rt 39.000 km,
og at der bliver skiftet olie ved hver 1000
km. Da jeg ikke er interesscret i Cords-
ringe, vil jeg gernc hgre, om De har et for-
slag, da det burde vare for tidligt at sette
nye stempler i.

S. H. Horne, Fyn,

Med hensygn til det store olieforbrug da
kan dette skyldes, at en eller flere stem-
pelringe er knaeklet, eller at ringene sidder
fast p& grund af sod, men det kan selvfal-
gelig ogsé vere slid. Tay topstyklet af og
kig pa cylinderveggene, sd far De klar be-
sked, oy sandsynligois vil el nyt set stem-
pelringe vere tilstrekkeligt,

eg cr ejer af en N.S.U. type 501 0.S.L.
J drgang 1939, og jeg beder Dem venligst
besvare falgende spgrgsmal: Nar maski-
nen cr blevel kart hardt et stykke tid, be-
gynder den at glide i koblingen, men nir
jeg sa holder stille ca. & min., virker koh-
lingen igen normalt. Det kan oplyses, at
koblingen er renset, og at justering ikke
afhjelper fejlen.

Med venlig hilsen og tak for bladet.

. F., Kgbenhavn.

Der kan veere forskellige arsager til fej-
len. Def mest sandsynlige er ddrlig juste-
ring af koblingen. Indstil den saledes, af
koblingen lige netop udigser helt ved fuld
udkobling. Hjzlper dette ikke, er der sand-
synlighed for, at korkbelwegningen (hois
der er kork i Deres maskine. Findes bade

med Fkork aog bremsebelegning) er slidt
ned. Er koblingspladerne monteret med
frisk belegning, er det muligt, at denne
ikke beerer jevnt. En afslibning kan fore-
tages ved at stille maskinen med forhjulet
op imod en mur og swite maskinen ifor-
ste gear. Man firer lidt pad koblingen og
luder den slibe sig af pd den made — men
kun et gjeblik. Endeliy vil det sikkert vere
tilrdadeligt at skifte olien pa koblingen,
og brug altid den foreskrevne olie i den fo-
reskrevine mengde. Bruger man for tyk og
for stor mengde olie, vil koblingen wvan-
skeligt kunne udlgse. Justerer man kob-
lingen, medens den tykke olie endnu er
kold, vil Loblingen glide, nar olien bliver
varm og tynd.

Kan De ikke lade os 4 en beskrivelse af

den lille NSU Fox, helst om De vil prg-
vekpre den og lade os vide, hvad De mener
om den.

Ligeledes hvad der er gjort ud af tunin-
gen pa den lille Rennfox.

En beskrivelse af T. W, N. 250 cem, som
er blevet megel populer herhjemme, gn-
skes. Jeg har hgrt forlydende om, at denne
fabrik har fremstillet en 500 cem motor,
der skulle passe i det samme stel og kunne
kegbes til udskiftning al 250 cem motoren,
mon det har noget pa sig?

Hvorfor er nogle topventilede motorer
enportet og andre toportet, men camsh.
motorer altid enportet? For menigmand
ville det se ud, som om en mator med to
porte bedre ville kunne komme af med ud-
stgdsgassen, er dette tilfaeldet?

Kan De give mig en forklaring pa, hvor-
for Puck pa 125 cem har stgrre hastighed
end den tilsvarende pa 150 cem. Hvis det
ligger i tuningen, hyvordan tuncr man da
en sidan?

Med tak for optagelsen.

4.F.D.
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Gronthdl. - Slagtere - Kabmaend
Industri = Handel - Haandvaerk
Transportproblemet kan loses
med et Jawa eller CZ Koretoj

T

Pris 3285 m,
lukkat Yarekassa

Pris 3150 m.
aben Yarekasse

36 km pr. Itr. — Last 215 kg
Omg. Levering

Lad os tale om betingelserne

LYNGBYVEJ) 36,
ERlK ORTH K@BENHAVN
C. 12.372 - C.12.375

Naermeste forhandler anvises

Forhandlere antages i ledige distrikter
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Vi har prévekgrt NSU Fox (november
1950), og vi har ogsd genfagne gange om-
talt TWN. Vi haber snart af kunne bringe
en prgvekgrsel med sidstnepnte maskine.

Ren-Fox har et noget hgjere kompres-
sionsforhold og et andet ventildiagram end
standardmaskinen. Ren-Fox er imidlertid
ikke i produktion mere, men i stedet har
NSU fremstillet en lille 125 ccm fabriks-
racer.

Stellet til en 250 ccm TWN wvil nappe
blive godkendt med en 500 ccm motor.
Om en firetakt motor skal vere en- eller
toportet kommer an pd ventildiagrammet.
De udpraegede racermotorer med overlig-
gende knastaksel har et ventildiagram, der
giver motorerne stor effekt ved hgje om-
drejningstal. Detfe opnar man i reglen ved
at give sdvel den indsugede som den ud-
bleste gas stor stromningshastighed, og
det er derfor ngdvendigt atf begranse ud-
blesningsportens gennemslrpmningsareal,
Motorer med stor trekkraft ved lave om-
drejningstal kan med held ggres to-por-
tede.

Puch’s 125 cem model med 2 karburafo-
rer yder 7,5 hk, medens 150 ccm modellen
kun giver 6,5 hk. Se artiklen om tuning af
to-takt motorer i febmurnummeret, men
husk al der er en vesentliy forskel mel-
lem en motor med én og en molor med to
karburatorer.

Villc veere takknemmelig for a fa alle
data for Ford modell »Te. Taler moto-
ren i denne modell & bli tunet (hgiere om-
dreiningstall) ? Kommer det noen artikkel
om de tyske riserbiler Auto-union og/eller
Daimler-henz i Deres utmerkede blad?

E. N., Smestad, Oslo.

Specifikationerne pd Ford T er folgende:

4 cylindre, sidepentilet, boring 95 mm,
slaglengde 102 mm, kompressionsforhold
3,98:1, effekt 22,5 hk. Vi ved ikke, ved hoil-
ket omdrejningstal denne effekl blev op-
ndef, men motoren par meget langsomt-
gdende, 1150 omdr./min. ved 45 km/t. Mo-
toren vil naturligvis nok kunne tunes, men
man md erindre, at den var stenksmurt
og derfor ikke tdler for stor effekt eller for
hoje omdrejningstal. Under alle omsten-
digheder vil vi frardde at tune motoren,
hvis den skal ligge i det originale chassis.

Vi har allerede bragt artikler om Mer-
cedes og Auto-Union i nr. 5 og nr. 7 1948,
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il De vaere venlig at besvare mig fol-

gende spprgsmal: Jeg har k¢gbt en Dou-
glas motoreykel, som har varet indregi-
streret som varemotoreykel fgrste gang
den 31.-5.-49 og udmeldt den 28.-6.-50,
hvornar kan jeg fa lov at betale omswet-
ningsafgift, og skal cyklen vere indregi-
streret? MA man sw@tte en anden side-
vogn pi end den, den er indregistreret
med fgrste gang? Hvor meget vil De an-
tage, at oms=tningsafgiften cirka vil blive
pa den nzvnte cykel? H. S, Sig.

Reglen for at fd sorle nummerplader pd

en paremotoreykle er, at den t indregistre- -

ref stand skal have tilhgrt den samme ejer
i 3 ar, men defte skal ikke afholde Dem
fra at ansgge om lilladelse til at betale
omsetningsafgift. At sidevognen igorigt er
blevet ndskiftet, skulle ikke have nogen be-
tgdning. Vi kan ikke udtale os om, hvor
stor omsainingsafgiften vil blive, da def
afhenger af vurderingen.

eg tillater meg hermed &4 stille et par
J spprsmal til Deres »Teknisk Brevkassec
angacnde min bil, Austin 10, 1935 modell:

1) Koblingen er for hard, den griper for
hurtig og har tendens til 4 rykke. Kan noe
gjdres ved dette?

2) Bremsene er vanskelige 4 justere, de
griper ujevnt, Jeg skal montere hydrauli-
ske bremser og vil gjerne hgre hvilket
merke og sort De mener vil passe best og
samtidig er lettest & montere.

G. 8., Lillehammer, Norge.

Grunden til at koblingen rykker er, al
motorens underkompression sender forstp-
vede oliedampe ud i koblingshusef, hvor
olten efterhdnden vil blive til et begagtigt
lag pa koblingsbelwgningen. Enhver rigtig
bil skal som bekendt have en svaghed, og
ovennevnte er def spage punkt i Austin 10.
Der er ikke andet at gére end af skifte be-
{wgningen ud. At tilpasse hydrauliske
bremser er ikke nogen let sag, og vi er til-
bgjelige til at tro, at det bliver bedst at
udskifte hele bremseankerpladen og brem-
setromlerne. S& vidt vi kan skénne vil et
Girling anleg vare bedst egnet.

J’eg er kommet til at se lidt p4 specifika-
tionerne for Sunheam model S7 og S 8.

Det er bl.a. dette, at De opgiver samme

tophastighed, 120 km/t, men forskellig
stempelhastighed. Ved en beregning har

jeg fundet ca. 135 km/t for model S 8, der
jo ogsi har den laveste stempelhastighed
og det stgrste daek. Kunne en Sunbeam ikke
tale at kgre med en hgjere gearing, end
den ggr, uden at tabe i tophastighed og
samtidig vinde i slidstyrke og gkonomi?
Hvor meget bruger den pr. 100 km? Da
jeg star overfor den store lykke at kunne
kgbe en ny maskine pi kgbstilladelse, vil
jeg gerne spgrge: I hvilken maskine far
man mest for pengene med hensyn til hold-
barhed, gkonomi og komfort, nir man kg-
rer meget pa langture med bagsadepassa-
ger. 250:500 cecm?
F.N.

Ndr den ene Sunbeam har lavere stem-
pelhastighed end den anden, skyldes det
den forskellige dekstgrrelse. Det stgrre
bagdel giver en noget hgjere totalgearing,
men maskinen kommer ikke til at kgre
hurtigere af den grund, da Sunbeam ikke
kan magte en hgjere gearing. Den ene ma-
skine bliver heller ikke mere slidsterk
end den anden under almindelige kérsels-
forhold, da den hgjere gearing bevirker, at
man hyppigere md skifte ned i gear.

Rent principielt kan vi ikke anbefale
den ene maskine frem for den anden, og
vi ma derfor henvise til vor artikel »Huvil-
ken motforegkle skal jeg wvelgex i april-
nammeret 1951. Del lader til, at en va-
sentlig part af de folk, der er sd heldige at

Forhandlere i Kebenhavn:

Specialvarksteder
Cylinderudboring
A.J). HOLM

Sundholmsve] 55 . Amager 8089

FRED. RASMUSSEN

industrihuset, Borgergade 14 . Palm 6721
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fd en indkgbstilladelse til bil eller molor-
cylkle, sporger os til rads om det rigtige
indkgb, men kun ndar kgretgjet skal bruges
til ganske serlige formal kan vi udpege
et enkelt eller nogle fd koretdgjer som de
rigtige, ellers kan vi kun henvise til vore
provekgrsler og andre artikler om de for-
skellige merker.

eg har en Ariel model 46 VB; jeg vil

gerne vide, hvilken olie jeg skal bruge
til gearkasse, til forkzde og til motor.
Hvis jeg bruger almindelig motorolie til
forkaden, bliver olien slynget ud omkring
koblingen — er det fordi olien er for tynd,
eller skyldes det en fejl ved cyklen?

Nar jeg kdgrer med sidevogn, og jeg tager
gassen af cyklen, er forhjulet slemt til at
ga i spinn, hvad er arsagen? Styrbremsen
er skruet helt til.

Cyklen er slem til at f4 tendingshanken,
hvis jeg abner lidt hurtigt for gassen, hvad
er drsagen til dette? Kan fejlen rettes?

K.E.J., Arhus.

Til Deres Ariel VB 1946 skal De til mo-
foren bruge Mobiloil I) om sommeren og
BB om vinteren, og til gearkassen Mobil-
grease nr. 2 om sommeren og nr. 1 om
vinferen eller tilsvarende produkter af an-
dre anerkendte fabrikater. Vi er tilbgje-
lige til af tro, at De har haft olie pa gear-
kassen, og al det er denne, der er sivel ind
til koblingen. Hvis detle ikke er tilfeldet,
md der veere en utethed ved koblingsdaks-
let. Forny eventuelt pakningen under det
skdalformede daksel. Forkeden skal nem-
lig smgres med almindeliq motorolie. At
maskinen gdar i spinn skyldes sandsynlig-
vis forkert bespewending af sidevagnen, men
Lan ogsd skyldes skavhed eller slitage i
forgafien. Twandingsbanken skyldes enfen
for héj tending, for mager blanding i kar-
bureringen eller glgdepunkter i form af
sodaflejringer eller lignende i forbreen-
dingskammerel.

Vi har den endnu: Kr. 8,75

M?TORCYKLE
HANDBOGEN

(2. UDG.) :
forsendes overalt pr. efterkray
LOSEKRUGS BOGHANDEL
JAGTVE] 59 . KBBENHAVN N
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Af Observer

Langt om lenge er resultaterne fra de ar-.

gentinske lgb nact frem. Det fgrste blev
k¢rt den 9. marts og endte med en sejr for
Juan Manuel Fangio, der kgrte en toliters
Ferrari med kompressor. Hang tid for de
141,2 km var 1 t., 17 min., 19,2 sek, (109,57
km/t). Gonzales blev nummer to — 0,2
sek. bagved med en vogn af samme slags.
Efter de foreliggende oplysninger at dgim-
me havde selve lgbet ikke stgrre interesse,
men banen, det keempemeessige nye vedde-
lgbsanlag »17 de Octubre« sa meget mere.

I 1ghet af 10 maneder har argentinerne
bygget verdens stgrste autodrom, og den
3. marts kunne General Peron forevise ar-
kitekt Jorge Sabaté’s kolossalverk for
pressen. Vejoettet bestar af ti meter brede
asfaltbaner, som kan kombineres til fem
forskellige straekninger. Den korteste er
3.129,55 meter, den lengste og vanskelig-
ste 4.696,72 m, og det var denne, der blev
benyttet til indvielseslgbel. Der ¢er 18 enor-
me tilskuertribuner af beton, tilsammen
rummende 120.000 mennesker — kort sagt,
det lyder som et eventyr, men smager des-
verre ogsd grimt af diktatur. »Brgd og
skuespil«.

Den 16. marts kertes det nzste billgh pa
den nye bane. Fangio sejrede pany (112,36
km/t), og Carlos Menditeguy kom pa an-
denpladsen, godt to sekunder scnere, med
en Maseratfi, Gonzales udgik, og Simea-
vognene kunne ikke stille noget alvorligt
op — hverken i dette eller det fgrste 1gb.

Italien.

Samtidigt med premiérelgbet pi det ar-
gentinske motorstadion abnede italienerne
swsonen med den traditionelle Giro di Si-
cilin, det 1.080 km lange sportsvognslgh’
Sicilien rundt. Ferrari stillede med et re-
spektindgydende hold, der bl: a. omfattede
et par eksemplarer af en helt ny maodel
med en I2-cylindret motor pa 2.714 cem
{216 hk/7.000 omdr./min.; kompressions-
forhold 9,2:1).

Den sicilianske sol glimrede med sin fra-
vierelse, og lgbet blev kgrt i koldt og klamt
vejr. Paolo Marzotto, en af de mindre er-
farne Marzotto-brgdre, viste sig som en
sare klog taktiker og afslgrede de usedvan-
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lige kgreevner, man venter afl den familie,
og hans sejr (94,12 km/t) var yderst vel-
fortjent. Villoresi kgrte en af de nye Fer-
rarier i grgften og matte atter sande, hvor
forbistret svart det er at holde en meget
kraftig vogn pa en glat vej.

Men trods sejren har Enzo Ferrari nok
studeret resultatlisten med blandede fg-
lelser, for efter den fgrste vogn fulgte tre
Lancia »Aureliaz i rad og rickke inden den
neste Ferrari, og den fgrste Lancia 14 kun
fem minutter efter vinderen, hvilket er

. Hdt for nzr i et 1gh, der varer over elleve

timer.

Ulige gladere var Signor Ferrari over re-
sultatet af Gran Premio di Siracusa, som
otte dage senere indledte den europwmiske
vazddelgbsseson. Lgbet (formel II) wvar
nermest en beneficeforestilling for Fer-
rari, idet kun 3 af de 13 startende vogne
ikke stammede fra fabriken i Marenello.
Fabriksholdet udgjordes af Ascari, Villo-
resi, Farina og Taruffi, Comotti, Cortese,
Sighinolfi og Carini kgrte ligesom eng-
lwnderen Pefer Whitehead og den schwei-
ziske mester Fischer private Ferrarimodel-
ler. Decrudover mddte en Maserati, en
A.F. M. med von Stuck ved rattet samt en
speciel Lancia.

Trods dette monotone startfelt bley det
ct godt lgb, idet Enzo Ferrari aftencn in-
den telegrafisk havde dispenserct fra alle
det officielle holds disciplinzre bestem-
melser, sd der blev kgrt efter alle kunstens
regler. Aseari vandt med en firecylindret
vogn (142,35 km/t for 324 km), Taruffi
klemte sig ind pi 2. pladsen foran Farina.
Kun Ferrari-vognene fuldfgrte — 7 ialt,
resten blev pj valen.

Libyen.

En og anden vil maske spprge, hvorfor i
alverden Libyen dukker op i denne lille
oversigt. Det skyldes simend, at den navn-
kundige Mellaha-bane, verdens hurtigste
landevejsbane, er dukket op i nyhederne
igen. Siden 1940 er der ikke kgrt pa den
brede vej mellem oasernes palmetrzer, og
under krigen blev den hardt medtaget,
men nu har det nyoprettede libyske konge-
riges regering teenkt pi at satte den i stand
og gere brug af den igen. Omgangsrekorden
tilhgrer Hans von Stuck, der i 1937 gen-
nemkgrte den 13 km lange bane med en 6-
liters Auto-Union med den fantastiske
fart af 229.1 km/t!

I korthed.

Ferrari sender tre, méske fire vogne
(4.500 ccm) i ilden pa Indianapolis til det
arlige 500 miles 1gb — Sesiriére Rally’ct
blev vundet af cn Lancia Aurclia, Porsche
besatte de fglgende to pladser — det
schweiziske Grand Priz bliver ogsa et for-
mel II-lgb; til geng=ld bliver der ogsi
kort et internationalt sportsvognslgb pa
den lumske Bremgarfen-bane — Alfa Ro-
meo har definitivt trukket sig tilbage for
i &r — B.R. M. arbejder ufortrgdent vi-
dere; to vogne kgres for tiden pa Monza-
banen, hvor Stirling Moss lige har veret
nede for at prgve dem af — af formel I
Igb er der snart ikke andre end det belgi-
ske &. P. tilbage.

AMRK. MOTORBRILLER
med bled

smidig

gummikant

Udskiftelig
plastikrude

Klar eller farvet

En gros:

Harry Petersens Eftf.
Helgolandsg. 13 Kbhvn. V C. 14361

Specialtorretning i
MOTORCYKLEDELE
TILBEHBR - UDSTYR

Vi leverer:
Krumtaplejer - tandhjul
og kadahjul
for alle motoreykler

Den helt rigtige cylinder-
udbering mad fuld garantl

Vester 3846

HALMTORVET 46

vis & vis Kedbyen og Fragimandshallen
' Kebenhavn V
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Modelraceren

Byggcvejledningen bliver i dette nummer
ret kortfattet, eftersom det arbejde,
vi skal udfgre, krever en freesemaskine el-
ler en drejebenk. og da det er de faerreste,
der rader over disse verktpjsmaskiner, ma
arbejdet overlades til en fagmand, der selv-
fglgelig ved, hvordan arbejdet skal udfg-
res.

Vi skal lzgge bagaksel i vognen, men in-
den vi foretager os noget med selve bun-

navnlig hvis den giver modsat styring —
vil sluge alt for megen kraft og dermed
forringe vognens tophastighed.

For ikke at fa slibepartiller ind i bag- .
aksellejerne bgr man polere den rastgbte
bund op, inden lejerne monteres.

Ved udfrmsningen af lejehusene skal
man kun freese godset ud i lejets fulde
bredde, medens man skal lade resten sti
som en flange, mod hviiket lejet presses.
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P& ovenstdende skitse ses, hvordan bagakslen og bagaksellejerne monteres i den sfgbte bund.

den, ma vi sikre os et par kuglelejer af pas-
sende stgrrelse. Kuglelejernes indvendige
lejeskal skal passe med stram pasning til
bagakslen, medens den udvendige lejeskal
skal presses ind i bundens stghte lejehuse.

Stghckanten ved bundens skillelinie
skal fgrst freses af, og derefter skal leje-
husene fraeses ud. Ved opspendingen ma
man ikke spende direkte pa de réstgbte
flader og kanter, og for ikke at beskadige
bunden vil def vare tilradeligt at lazgge
en passende treklods inden i bunden un-
der opspzndingen.

Ved udfrzsningen i lejehusene ma man
ngje overvige, at lejernes midterakse (og
dermed bagakslen) kommer til at danne
en vinkel pa ngjagtig 90° med bundens
midterakse. Denne tilretning ma vzre mi-
nutipgs ngjagtig, da en skev bagaksel —
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Denne flange skal naturligvis gennembo-
res til akslen som vist pa illustrationen.

Det er som nmvnt de farreste, der vil
kunne foretage denne montering selv, men
det er et stykke arbejde, man kan fa ud-
fgrt pa et specialverksted for et beske-
dent belgh.

*

Man kan med glade konstatere, at de
danske fabrikanter af modelmaotorer
ogsa har taget hastighederne til efterret-
ning og har fremstillet nye motorer, der
er bedre og hurtigere. Jeg vil gerne byde
den nye #Vikinge glgdergrsmotor velkom-
men. Jeg har selv afprgvet de nye cksem-
plarer og mé sige, at jeg er forbavset; det
er en god og hurtig motor, nem at starte
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— og hvor er den kgn. Denne motor og mo-
torer af den klasse vil i fremtiden hj=lpe
os over vanskelighederne.
Sven Sander,
formand, D. M. R. U.

*

DMRU.s LOBSKALENDER
for aret 1952

Fredericia modelmoforklub »Jyden<.

11. maj: Pointlgh.

1. juni: Indbydelseslgh.

22. juni: Pointlgb.

20. juli: Pointlghb.

27. juli: Jyllandsmesterskahet 1952
(trebane).

17. august: Pointlgb.

7. sept.: Pointlgb.

28. sept.: Lgb mellem Vejle, Odense og
Fredericia.

Odense modelracerelub.
20. april: Pointlgh.
11, maj: Klubmesterskab (udskilnings-
lgb).
17. maj, Udskilningslgh.
5. juni: Pointlgb,.
21. juni: Udskilningslgb.
20. juli: Afsluttende pointlgh (pokal-
1gb).
7. sept.: Udskilningslgb (&bent).
14. sept.: Pointhandicap.
5. okt.: 0. M. K.s grand prix (indbydel-
ser udsendes).
Bestyrelserne forbeholder sig ret til sn-
dringer i l¢bskalenderne.

I tilslutning til de tidligere artikler om

modelracervogne bringer vi her et udsnit
over fwerdige dele, som kan kghes i forskel-
lige hobbyforretninger eller bestilles gen-
nem de forskellige modelracerklubber.

Der findes 2 typer karosserier, den cne
efter »Mac Coy¢, den anden efter sTemple
Dromes, og de kan monteres med Thorning
og Viking motorer, Ovennavnte karosse-
rier leveres rastgbt for en pris af kr. 12,00,
karosserierne kan leveres pudset og po-
leret, men kun pa bestilling, med et til-
lzg pa kr. 5,00.

Af andet tilbehgr skal nevnes:

SyInghilll s st e Kr. 4,50
Prop til Thorning og Viking mo-

e e e P L » 4,50
Dk Bt e e L » 1,50
BT e T g E et e S » 1,80
Felge til d=k 65 og 75 mm .... » 3,60
§ 5T w1 ol MR e LA RS e i s » 3,00
410 | L e R e » 3,00
Stophanangr o B e » 4,50

Motoren monteres med prop og tilpasses
i karosseri med direkte traek pa krumtap,
pa hvilken svinghjul monteres. Nar karos-
seriet skilles ad, ligger motoren Igs og er
nem at komme til.

Foraksel tilpasses og monteres med
felge og dek samt 5 mm kuglelejer. Kar-
buratoren tilpasses og tank monteres.

Vognen afmonteres for alle dele og kan
nu afslibes og poleres eller males efter
gnske.

Film.

et har altid vzeret mig en gade, at det
dramatiske stof i motorsporten ikke i
hgjere grad er blevet udnyttet pa film eller
i litteraturen. De fleste automobilfilm er
enten ganske misvisende i teknisk hen-

scende eller indeholder sa overvazldende
mange urimeligheder, at man @rgrer sig
inderligt over at sidde og se pa det.

Nu hdrer jeg, at ct af de italienske film-
selskaber er ved at optage en film s»Det
sidste mgde« med Jean Pierre Aumont og
Alida Valli i hovedrollerne, Frgken Valli
er identisk med pigen fra »Den tredie
Mande. Igvrigt optreder en eller flere af
Alfa Romeos Grand Prix-vogne, og i be-
tragtning af italienske films hgje kvali-
tet bliver den nok vard at se, nir den en-
gang kommer,

Igvrigt gik der for nogen tid siden en helt
god amerikansk film om bilveddelgb i
U.S8.A. Jeg sa den i den lokale forstads-
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biogral, nermest ved en tilfeldighed, og
den var overraskende sober. Det er mig
ikke muligt at huske dens titel, men Clark
Gabel spillede hovedrollen, og den engel-
ske forfatter Barré Lyndon havde skrevet
drejebogen. Lyndon kendte emnet godt, og
i begyndclsen af trediverne skrev han et
par helt gode bgger om motorlgb.

Gamle minder.

Mon ikke den bil, der har appelleret mest
til fantasien, var Sir Malcolm Campbell's
Blue Bird: den keempestore, specialbyggede
vogn, som han gang pA gang byggede om
til de mange verdensrekordforsgg, og som
han kgrte sidste gang i 1935, da han naede

.sit livsmadl og passerede 300 miles gran-
sen (484,62 km/t). For mig har den 1 alt

fald altid stiet som bilernes hil.

Derfor var det ogsa trist at hgre fra Eng-
land for et par ar siden, at den sidste Blue
Bird efter Campbell’s dgd var havnet hos
et ophugningsfirma i Croydon. Der stod
den — komplet med den store 12-eylin-
drede Rolls-Royce-motor — og rustede ap.
Heldigvis blev den dog reddet fra fortabel-
sen, og for nogen tid siden blev den sendt
til U, S. A. for at blive vist frem pa forskel-
lige udstillinger. De sidste efterretninger
gar ud pa, at Blue Bird nu er blevet kght
af et amerikansk konsortium med molor-
bhadseksperten Cherman F. Crise i spidsen,
og at den skal bringes til at kgre igen.
Ideen er at lwgge en ny areoplanmotor i
den samt to jetaggregater, der skal hj=zlpe
pa accelerationen. Mr. Crise haber at kunne
bringe Blue Bird op pa 720 km/t og derved
ggre det af med Joln Cobl’s rekord, der
star pa 634 km/t.

Nu far vi se, om det lykkes — men un-
der alle omstzndigheder ma det vere til-
ladt at udstgde et lille hjertesuk over, at
en historisk bil skal forandres, s den gar
tabt i sin oprindelige skilkelse. Blue Bird
burde have endt sin karriere pa Science
Museum i London, hvor andre bergmte bi-
ler og flyvemaskiner findes bevarede for
efterverdenen.

Historisk.

Mens vi er ved bevarelsen af historiske
biler — hvor er det svert at holde automo-
bilhistorie i orden. Collecteur har fornylig
navnt et afskrekkende cksempel. Sidste
ars spanske Grand Prix var det afggrende
Igb i konkurrencen om verdensmesterska-
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bet. Alligevel er resultaterne hgjst usilkre.
Om de fgrsle fire pladser hersker ingen
tvivl, de blev besat af Fangio, Gonzales,
Farina og Ascari, men efter disse rader
der wvild forvirring. Syv forskellige fag-
tidsskrifter (franske, talienske og engel-
ske) bringer syv forskellige versioner af
placeringerne fra nummer 3 til nummer 10
og er ganske uenig om, hvor mange run-
der de respeklive kgirere tilbagelagde. De
syv versioner afviger atter fra, hvad et so-
bert, yderst sagkyndigt gjenvidne beret-
ter. Det er ikke godt at vide, hvad man skal
tro, og hvad skal egentlig den samvittig-
hedsfulde historiker stille op? Og uvilkar-
ligt melder den tanke sig, at hvis de histo-
riebgger, man fik banket — i dette ords
mest egentlige forstand — ind i sit modyil-
lige drengehoved, var skrevet sammen pa
et lige sa usikkert grundlag, var det sa
ikke rimeligt, at man ikke havde lyst til
at lwese dem?

*

DMU's officielle
LOBSKALENDER

April:

27. Habro Motor Sport — Bakkelgh
Motorklubben Rapid, Gladsaxe —
Banelsb

Maj:
3. Fyens Motor Sport og Sports Motor-
Llubben Odin, Odense — Banelgh
4. Aalborg Motor Klub, Vorbjerg —
Banelgh
Holbzk og omegns Motorklub, Holbak
— Banelgh
9, Randers Motor Sport, Volk Mglle —
Moto cross
Nastved Motorklub, Neestved — Bane-
lgh
11. Aabenraa og Sgnderborg Amters Mo-
torsportsklub, Aabenraa — Banelph
Hem Odde Motor Sport, Hem Odde —
Banelgb
De samvirkende motorklubber, Gen-
tofte — Banelgh
Motorklubben Star — Trial
18. Hjérring Motor Sport, Hjgrring —
Banelgb
Frederikshorg Amts Motorklub, Vin-
dergd — Moto cross
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Kvalitels -udityt

- er standard pd naesten alle engelske motorcykler. En
bedre tillidserkleering kan vel ikke gives ... |l Lucas elek-
triske udstyr til motorcykler omfatter alt, lige fra lygter, horn
og batterier til magdynoer, fordelere, taendspoler og kontak-
ter. Kerer De med Lucas anlaeg pa Deres motarcykle, er De sikker
pa at have det bedste, der findes| Og sorg s for at holde det godt
vedlige ved altid at forlange originale Lucas reservedele!

AXEL KETNER, KOBENHAVN 0.
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