- SKANDINAVISK
MOTOR

Nar NSU LUX er Europas mest po-
puleere motorcykie, skyldes det forst
- og fremmest den epokegerende nye
konstruktion, der er langt forud for sin tid. Med cantralrors-
ramme, svinggaffelaffjedring af begge hjul, indkapslet bag-
kesade og en ussedvanlig smidig to-takt motor pa 8,6 hk er
Lux uden konkurrence. NSU er verdens sterste motoreykle-
fabrik og kan derfor ofre mare pa eksperimentarbajde and
nogen anden fabrik. Derfor er NSU ensbetydenda med den
mast fremragende kvalitet ag holdbarhed. Hver model er
et vidunder i driftsokonomi.

Pris kr. 2700,. excl. omsz=tn, kr. 3540,- incl. omsatn.

GENERALREPRASENTANT: FRED. RASMUSSEN - ODENSE - KBBENHAVN




&/ ET SPECIELT
| en totakt motor kommer olieni ’
direkte beraring med taendrors-
elektroderne. Stor oliemaengde
vil derfor hurtigt give tilsodede
teendrer. MOBILOIL BB TO-
TAKT blandes iforholdet 1: 30
ogselv efter mangetusinde kilo-

meters karsel viser tandreret

ikke tegn pa tilsodning.

Stempelringene er totakterens
emme punkt, fordi sod og kul be-
virker, at ringene hurtigt kom-
mer til at sidde fasti rillerne.
Dette kan tildels undgas ved at
bruge tynd olie i ringe mangde,
men en sparsom oliemasngde af
en tynd kvalitet ville hurtigt
odelaz=gge lejerne.

olie, der med sine fantastiske
smoreegenskaber kan blandes
i et magert blandingsforhold og
samtidig holde kulaflejringerne
borte fra stempelringene. lkke
desto mindre yder denne olie
den bedste beskyttelse af lej-
erne, fordi BB TO-TAKT har en
saerlig evne til at danne en
kraftig aliefilm.
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DKW giver Dem dobbelt
Verdi for Kgbstilladelsen!

RT 250 betyder Opfyldelsen
af enhver Motorcyclekprers
@nske — fuldstendig ny 1952

Konstruktion.
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SKATTEBORGERNE

BETAEER

Det motorkgrende pu-
blikum i Danmark palag-
ges som bekendt uhyrlige
gkonomiske helastninger,
fgrst ag fremmest ved at
skulle trakke rundt med
en urentabel, forzldet
vognpark, dernzest med en
omsztningsafgift pa nye
kdretgjer, der fordyrer en
bil eller motorcykle med
ca. 30 pct., og endelig med
en vejskat, der slet ikke
star i forhold til de dan-
ske vejes anlzggelses- og
vedligeholdelsesudgifter,
Selv om sidstnmvnte skat
gav et millionoverskud,
saledes at de motorkgren-
de ikke-alene selv betalte
de danske veje, men til-
lige betalte en >tvungen
opsparing« i vejfonden,
besluttede detle lands vise
{fwedre ikke desto mindre
at fordoble skallen pa mo-
torkgretgjer, hvilken be-
slutning blev ophgjet til
lov sidste ar. Loven kom
clfter de ordinzre skatte-
billetters trykning og ud-
sendelse, og de motorkg-
rende modtog derfor en

lille efterregning. For
mange nyindregistrerede
kgretgjer var belgbet me-
get beskedent, og for en
del knallertkgrere var be-
lgbet endda kun 60 gre.
Det blev overalt stwerkt
kritiseret, at man satte et
stort administrationsap-
parat igang og patog sig
omkostninger for at ind-
drive disse ringe belgb, ef-
tersom det kun kunne give
underskud for staten.
Skatteviesenet har imid-
lertid forfulgt successen. I
Ar har vi fgrst faet en
skattebillet pa den ordi-
nare skat, og en méineds-
tid senere fik vi endnu en
skattebillet pa nigjagtig det
belgb, blot wvar
denne forsynet med over-
skriften: Tilleg #il Mo-
torafgift. Trykningen af
disse blanketter kan gan-
ske vist un dreje sig om
en halv snes lusinde kro-
ner, og administrationen
ma vel ligge et sted mel-
lem 25.000 og 50.000, me-
dens portoen er 25.000
kroner. Det er saledes ila-

samme
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veste fald kun 60.000 kro-
ner, man ganske uden
grond har smidt ud i luf-
ten, Teenk hvad man kun-
ne have fact for de penge.
Man kuwonne have kgbt
handelsminister Krag c¢n
lille livrente, eller man
kunne have stiftet el fond
til gavn og glaede for pen-
sionerede rigsdagsmend,
der ikke kan fi pensionen
til at sla til. Man kunne
ogsd have fiet en buste af
finansministeren opstillet
i varedirektoratet. Penge-
ne kunne have varet
brugt til mange fornuf-
tige formal, sgrgeligt at de
er blevet smidt ud af vin-
duet til ingen nytte.

Det var imidlertid kun
den cne side af sagen. Men
nu er der ikke mindre end
250.000 mennecsker, der
skal en ckslra gang pi ro-
dekontoret eller posthu-
set, Er vi beskedne og s=t-
ter denne ekspedition til
20 minutter pr. motor-
skatteborger, si er det
83.333 timer, man til in-
gen nytte har frargvet det
motorkgrende publikum.
De kan selv omsiette det i
penge, hvis De gider.

Vi har spurgt skattedi-
rektgr Korst om &rsagen
til denne fremgangsmade.
Direktaren oplyser, at lo-
ven ikke blev forlenget
rettidigt,  hvilket  rent
praktisk vil sige, at man
var ngdt til at trykke de
ordinzere skaltebilletter,
inden man vidste, om der
skulle opkraeves ordinser
cller dobbelt vaegtafgift.

Vi er imponeret over
den dygtighed, hvormed
dette land administreres.

Udskiftningsmotorer

Der bliver nu givet va-
luta til import af hele mo-
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toreyklemotorer, idet der
er givet endnu en lille
lempelse i restriktionerne.
Motoreyklisterne kan nu
fa tilladelse til at kgbe en
ny motor {il deres ma-
skine, hvis en motorsag-
kyndig finder den gamle
motor kassabel.

Det er i grunden merke-
ligt, at man skelner sa
kraftigt mellem biler og
motoreykler i hele forde-
lingsordningen. Hvorfor
Lkan man ikke fa en gam-
mel molorcykle kasseret
ph samme méade som en
gammel vogn? lvorfor
udstedes der ikke indkgbs-
tilladelser til motoreykli-
ster, der far deres maskine
kasserct, og hvorfor bli-
ver disse gamle maskiner
ikke solgt pa statens auk-
tioner? Sikkert fordi sta-
ten ikke ville tjene nmv-
nevaerdige  summer pa
dette arrangement, Nu kan
man altsid fi4 en ny mo-
tor, men er en motor da
alt?

SM] — 5 ar

Med dette nummer kan
SMJ fejre sit fgrste lille
jubilzum, idet det fprste
nummer udkom for b ar
siden, den 15. juni 1947.
Der var den gang pessi-
mister nok, der spaede os
en snarlig ded, sfordi et
motorblad aldrig kunne ga
i Danmarke.

Vi har veret glade for
at kunne bevise det mod-
satte, og pa dette vort fur-
ste lille jubileeum kan vi
kun glade os over frem-
gang over det hele. Vi har
ikke alene faet et godt
fodfseste her i landet, men
far tillige stadig stgrre
udbredelse i Norge og Sve-

rige.

Skal vi ved denne lej-
lighed fremfdre nogle gn-
sker, ma disse blive, at
bil- og motoreykleimpor-
ten snart mi blive frigi-
vet, samt at papirpriserne
vil komme ned pa et nor-
malt niveau, siledes at vi
kan setie prisen pi bladet
ned.

Styrthjelme

ropagandachef Duurloo
holdt tfor nogen tid si-
den et radioforedrag, i
hyilket han slog til lyd

for, al oloreyklisterne .

benyttede styrthjelme. —
Denne lille uskyldige he-
mzxrkning  affgdte cn
strgm al breve til propa-
gandachefen. Motoreykli-
ster fra alle dele af landet
forklarede, at der ikke var
noget, de hellere ville end
at kgre med styrthjelm,
men man kan bare ingen
styrthjelm kghe - - der gi-
ves ikke valuta til sden
slagse.

Vi har tidligere gjort op-
maerksom pa det forkaste-
lige i delle forhold, og vi
haber, at man snart komn-
mer pa andre tanker i va-
redircktoratet. I Belgien er
styrthjelm lovbhefalet for
motorcyklister, og i
Frankrig benytter neasten
alle moloreyklister og
knallertkgrere styrthjelm.
I begge lande kan man nu
konstatere, at motorcykle-
ulykker ikke far si kata-
strofale fdlger,” som det
tidligere har vieret tilfwel-
det, Det vil maske vere
for kalegorisk al ggre bru-
gen af styrthjelm lovhefa-
let, men det mindste, man
kan gore, er at give de mo-
toreyvklister, der ensker at
bruge styrthjelm, mulig-
hed for at kebe en sddan.




- Sommervar
far aldrig bugt m

kolde taering

old tering 1 en motor har ikke noget med
I( vejrets temperatur ai gere. Sclv i Sahara-
srkenens glodende solbede er motoren udsat for
kold tewring. Kold teiing er nemlig en kemisk f[ore-
teelse, der opstdr ved, at de skoldhede dampe [ra
benzinforbriendingen  afkédles mod de
cylindervacgge og fortirttes Lil vand og syrer, der

koldere

angriber metallet. 3Sclve syredannelsen, der foregir
de fgrste 10—13 minutter efter hver start, kan ikke
undgas, og videnskaben har derfor sat alt ind pi
at skabe den sikreste beskyllelse for metallet, og det
er nu endelig lykkedes — med Shell X-100 Motor Oil.

Szerlige fordele ved som-
mer- cg langvejskarsel!

Nir olie at hyj tempera-
rur under luftens pavirk-
ning piskes rundt i
motoren — | sommer-
varmen og under den
hirde langvejskdrsel —
udsettes den for iltning
og kan blive tricg. Shell
R-100 er swrlig ilinings-
bestandig, bliver aldrig
treg, men cirkulerer [rit
og rensende gennem olic-
kanalerne. Kamprimerin-
gen bliver fuldstendig,
cvlindersliddet minimalt,
benzin- og oaliclorbruget
nedsaxtres.  Shell X-100
lorlenger mornrens leve-
tid og reducerer Deres
driftsomkosininger,
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men

med den

Kold tering har ingen
chance over for
Shell X=-100 Motor Gil!

Man har alle dage varer klar
over, at oliens fornemste opgaic
var at beskytie metallet mod
slid, men forst med Shell X-100
cr det Iykkedes ai skabe en olie,
hvis vedhangsevnc er 84 hird-
nakket, at den ikke blot yder
fuld beskyttelse mad friktions-
sliddet, men ogsd mod den kolde
teering, der slider nawsten ti
gange si sterkt pid motoren som
[riktionen. Derfor bpr De om-
giende sikre Dercs motor med
denne tremragende, nve special-
olie — fi den gamle olie tappet
af endnu i dag, fa moloren
skyllet ren op fi pifyldt Shell
X-100 — det er en ringe ud-
gift i forhold til, hvad det wil
spare Dem al dyrc reparationer.

NOE

NSE
pE 4 STABIL 4 SELVRE

Fineste saervice

for Dem og Deres vogn
Enhver Shell forhandler ordner
olieskiftningen til Shell X-100
Motor (il. Der er en station
pa Deres daglige rute. Kgr ind
her og gled Dem over den gode
service, De fir, ogsd ndr det
gelder vask og smg@ring.
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ar talen falder pid de hgje hastighe-
der, moderne vmddelsbhsvogne kan
opné, er der gerne en eller anden, der —
med en vis ret — lader en bemarkning
falde om, »at det er selvfglgelig megct
imponerende, men er det egentlig ikke af
stgrre interesse for almindelige hilister at
se,l hvad en standardvogn kan prastere?«
Til denne indvending er der kun eet at
svare, foruden en mere almindelig henvis-
ning til veddelgbsvognenes store betyd-
ning for det tekniske fremskridt, og det er
de to ord: Le Muans, eller — hvis man vil
gare del tydeligere: 24 timers sportsvogns-
lgbet pd landevejshanen ved le Mans.,
Ideen til dette storslicde Igh kom fra
den bergmmelige franske automobilinge-
nigr, -skribent og -kritiker Charles Fa-
roux, en af de mest indsigtsrige automo-
bilkendere i en menneskealder. 1 Arene
efter den fprste verdenskrig stillede Fa-
roux nemlig sig selv ngjagtigt det samme
spgrgsmil som den fgr citerede hemzerk-
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ning: »Hvad kan en standardvogn pra-
stere?« Faroux havde navnlig og med god
grund det elektriske system pa datidens
biler i tankerne, og derfor overvejede han
mulighederne for at kgre et lgb om nat-
ten. Det blev dog ved ideen, indtil han
under automobilsalonen i Paris i okto-
ber 1922 tilbragte en aften sammen med
Emile Coquille, der var dircktgr for
Rudge-Whitworth’s {franske afdeling, og
Georges Durand, generalsekrelwr i Aufo-
mobile Club de 'Ouest, der har til huse
i byen le Mans. Samtalen drejede sig om
noget s& utroligt som automobiler, og da
Faroux rykkede ud med sin idé om ct
natlgh, sagde Durand straks de forlgsende
ord: »Hvorfor ikke 24 timer?¢« Med en
bred handbevzgelse fejede han alle prak-
tiske betzenkeligheder til side, lod hele sit
organisatoriske talent spille, og da de tre
venner skiltes ud pi natten, var lgbet al-
lerede i store traek lagt til rette. Faronx
skulle skrive reglementet, Durand tilrel-
teliegge organisationen og Coquille sprge
for pokalerne til sejrherrerne.

Reglementet blev offentliggjort den 7.
februar 1923 og vakte nogen bestyrtelse i
sportskredse, da hovedbestemmmelserne gik
ud pa fglgende:

Sy
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1) Vognene skulle i eet og alt stemme
med fabrikens katalog.

2) Vognene skulle vicre udslyret med
norimale karosserier, d.v.s. med skerme,
Irinbret, parkeringslygler, almindelige
lygter, kalesche, horn, hakspejl, lydpolte,
selvstarter m. v..

3) Alle reparationer under lghet skulle
udfgres med verkigj og reservedele, der
var med i vognen fra starten.

4) Vogne under 1100 ccm skulle have
mindsl to pladser, stgrre biler mindst
fire, og de skulle i begge tilfalde med-
f¢re ballast svarende lil fuld besmtning
foruden fgreren.

5) To fegrere kunnc allgse hinanden i
de 24 timer, lghet varede.

Desuden var der mange og indviklede
regler om minimumsdistancen mellem pa-
fyldning af benzin, olie og vand, mini-
mumshastighed, benzinkvalitet ete., og Ig-
bet kgrtes i virkeligheden som to lgb pa
samme tid: et om den arlige pokal for
den lwengste distance, tilbagelagt pa de
24 timer, og el kvalifikationslgb til nze-
ste Ars Rudge-pokal, der var udsat som
prazmie for to lgb efter hinanden.

Bestemmelserne er med tiden blevet
endrede i flere enkeltheder, og der kdres
nu lire lgb pad een gang:

1) Det arlige distancelgb, som er det,
man legger mest merke til.

2) kvalifikationslgbet til to-arspokalen.

3) finalen om den forrige to-arspokal,
og endelig

4) Indexlghet, som for teknikere er det
mest interessante, men som man ma fgl-
ge pa en regnestok. I korthed drejer det
sig om, hvilken vogn der overskrider sin
forudvurderede prmstation med den stpr-
ste margin.

Organisationen af dette firedobbelte 1gb
var et mesterverk fra forsté fzerd, og med
Arene ecr hele arrangementet hlevet for-
billedligt. Bevegtningstjenesten udfgres af
500 betjente og gendarmer. 350 kassercre
og medhjelpere stir for billetsalget, 40
telefonister besgrger den ngdvendige for-
hindelsestjeneste med omverdenen (pres-
sens magt!), og legekorpset omfatter 2
overleger, 18 leger, 30 sygeplejersker og
30 portgrer samt 10 ambulancer — de er
dog i hgjere grad til stede af hensyn til
det 100.000-tallige publikum end af hen-
syn til deltagerne. Fgj sa til denne per-
sonaleliste 60 spejdere, der g@r ordon-

nanstjeneste, 100 depotofficials, 20 tid-
tagere, a0l omgangsheregnere og 50 »plam-
beurs«, der har til opgave at forsegle ben-
zintanke, kglere og oliebeholdere, sd det
Lkan kontrolleres, at vognene kun far for-
syninger med de tilladte mellemrum —
mangen vogn er udgiet pa grund af den-
ne bestemmelse, og en Bentley har pas-
serel malstregen som vinder, men uden
en drabe vand i kglesystemet — og sa
mangler vi kun 110 offieials, fordelt
rundt pA hanen. samt 65 telefonister og

Uvenstiende skitse viser den bergmie bane ved

le Mans. Vanskeligheden ligger ikke alene U

banens form, men ftillige i al veere 100 pei.

drvdagen under hele lpbet, Def er farligt at
blive for »godt kendts.

279



e

Der er en egen stemning over lgbel, nir mérkel falder pd. Depolef kommer til al ligne e:n
stor fortovsrestaurant, men det er drvigne »tjeieree, der folger vognenes fart rundt pa banen.
Her ses et hurtigt pit-stop under nattens korsel.

telegrafister, der betjener det interne led-
ningsnet (henved 80 kilometer ledning).

Listen er vist langt fra komplet, men
man orker ikke mere — kort sagt, det
kraever noget at smtte Les 24 heures du
Mans i scene, og det krever navnlig, at
de mange officials ikke stir med heen-
derne i lommerne og kigger pa bilerne,
for der skal bestilles noget, hvis det hele

skal klappe og hver enkelt skal kende

sine opgaver og kunne sit kram.

Banen, Circuit Permanent de la Sarthe,
er en landevejs-trekant ved hovedstaden
i Département de la Sarthe. I sin nuva-
rende skikkelse miler den 13,492 km. Den
var noget lengere, da de fgrste 1gb blev
kgrt, og den var ogsi smallere den gang.
Bel@gningen er blevet bedre i tidens lgh,
34 resultaterne fra de forskellige ar kan
ikke direkte sammenlignes — — men det
er vist pa tide at forlade de mange térre
facts og omstendelige forklaringer, og
lad mig hellere prasentere banen, som
den tager sig ud fra fgrerszdet.

Nar man holder pa startlinien med den
store hovedtribune pa venstre hand, hea-
ver vejbanen sig svagt de f¢rste par hun-
drede meter — vognen accelererer op gen-
nem de indirekte gear med fulde omdrej-
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ninger, dukker under Dunlop-hroen, der
er formel som et autod=ak | vweldig over-
stérrelse, og sd er man inde pA et kort
stykke lige vej, holder topgearet inde et
ajeblik, bremser, skifter ned, balancerer
vognen af med bremscrne igen — gennem
S-kurven, inden vognen lmgges an til
Tertre Rouge svinget, som helst skal for-
lades i nwsthgjeste gear og med fuld ac-
celeration, si den godt fire kilometer
lange lige strackning forbi Café de I'Hip-
podrome kan udnyttes fuldt ud. 130 lan/t
— 150°— 180 — 200 — 210 — 220°—
240 — omdrejningstzellerens viser nzer-
mer sig den rpgde og forbudtie sektor pa
skalaen, landskabet flyder ud, bliver til
farveindtryk i stedet for former, den
brede, plane Route Nationale bliver smal
og forbandet ujevn, larmen fra moloren,
gearkassen og hele den anspzndte meka-
nik blander sig med de hvinende og bul-
drende lyde fra den forbistrgmmende
luft til et infernalsk crescendo — i ecn
lang sugende bevagelse passeres den hlg-
de kurve inden Mulsanne, en sidste spurt
— s& ned gennem gearene. tredie, bremse,
andet, bremse — helt rolig og trekke
godt over i venstre side af vejen, nu lig-
ger den fint — gennem Mulsanne, et




spidst, farbistret langsomt sving, sa atter
3. gear, 4. gear, gennem tre hgjre-kurver
i meget hurtig rekkefglge, og i den sidsle
mé vognen vaere aldeles rigtigt placeret,
hvis »Indianapolis«<-svinget, der tidligerc
var belagt med mursten som den bergmte
speedway i U, 8. A., skal klares med no-
genlunde fart. Atter en hard accelcration,
fulgt af en opbremsning, gennem den
skarpe Arniage-karve, og sa pany op gen-
nem gearene — to venstre sving — et lidt
skarpere til hajre — et kort stykke lige
vej. s4 kommer S-svinget forbi det hvide
hus, Maison Blanche, et af de lumskesle
péd hele banen, da det kan kgres nsesten i
fuld fart, men lige netop ikke helt sa
hurtigt, som det ser ud til. Det har ogsa
varret skueplads for nogle af de mest dra-
matiske ulvkker i lgbets historie. Nar
det er klaret, ligger der knapt to kilome-
ter lige vej mellem kgleren og mallinien
- og derpi begynder det hele igen,
Maske lyder det ikke af si meget pi
tryk, og kerer man ruten igennem som
turist, cr den heller ikke swerligt opsigts-
vekkende, men — op der er et stort
men -~ under hele lghet er man omgivet
af 59 andre vogne, hvis fgrere kun ten-

ker pa at passere, og der skal kgres 24
timer i treck, cventuelt i vegn og i hvert
fald en trediedel af tiden i mgrke, De
samme mangvrer skal gentages med sam-
me ufravigelige prazcision hver eneste
omgang, ustandseligt skal manden ved
rattet vare klar Lil at reagere rigtigt og
Iynhurtigt i hver en forudset eller ufor-
udsel situation, og ustandseligt skal han
holde sit tempo omgang efter omgang,
indtil han aflgses og kan fa sig et kort
hvil, men sjxldent sgvn, mens partneren
kgrer vognen rundt pa praecis samme
méade, til han afgiver raltet nogle timer
senere. h

Hyvor hurtigt kgres s de 13,492 km, en
omgang maler? Det afhenger naturligvis
af fgreren og bilen, men med en veltunct
Renanlt 4 CV (747 cem) blev det sidste
ar gjort pi 6 min. 55,6 sek., d.v.s. med
knapt 117 km/t. Omgangsrekorden tilhg-
rer Stirling Moss, der med en Jaguar
120 0 kgrte banen igennem pa 4 min.
46,8 sek., hvilket svarer til en hastighed
af 169,4 km/t. Muligvis lader denne for-
skel paA godt to minutter Dem ganske
Lkold, da Jaguar’en med et slagvolumen
af 3.441 cem er mange gange stdrre og

Der sker altid nogel i te Mans — og det sker offe uvenfel, Ier ses Reynond Sommer i en
Alfa Romen. To minutter senele sfod vognen i flommer.
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kraftigere end den lille Renault, men her-
til er at sige, at en vogn som Jagmars C-
model, der vejer godt 900 kg, har ca. 210
hk til disposition og er gearet til 265 km/t
i topgear, er ndget af en handfuld, og det
kraever megen finesse at kgre den virke-
ligt- hurtigt. Enhver, der er tilsirekkeliglh
dumdristig, kan presse den op pa topfar-
ten pa en lige streekning, men det er 1
svingene, det gelder om at kunne kgre.

Foran mig ligger et komplet »omgangs-
regnskabg fra sidste ars lgh, og fplger
man den vindende Jaguars kgrsel med
P, D. C. Walker eller Peter Whilehead i
ferersedet, begynder man at forsta, hvor
stor en sportspreestation det er at fuld-
tore — end sige vinde — dette lgh. Fra-
regnet de runder, vognen standsede for
at blive tanket og fa skiftet hjul, varie-
rer tiderne mellem 3 min. 50.9 sek. (138
km/t) og 4 min., 47 sek. (169 km/t),
og runde efter runde blev kert sa regel-
rel, at differencen kun males i tiendedcle
af et sekund.

Pa 24 timer tilbagelagde de to engel-
ske kdgrere med en model, som kgrte sit

fgrste lgbh, 3.611,18 km — c¢n distance
som fra Helsingborg til Stockholm og til-
bage igen tre gange — med et gennem-

snit af 150,465 km/t. Med andre ord har
langt de fleste runder varet kgrt pa un-
der 5% minut. 268 gange blev vognen ja-
get banen rundt — preév en gang at om-
seite det i gearskiftninger, opbremsnin-
ger, reaktioner af den ene eller anden
art, koncentreret nervgs anspzndelse og
regulert fysisk arbejde. Tenk pa, hvad
vognen ma praestere, og pi, hvad manden
i dens fgrersede ma bruge af energi, si
indser man, hvorfor le Mans Ilghbet er
blevet et af sportssaesonens hgjdepunk-
ter. Den vogn, der vinder dette lgb, kan
fabrikanten mimodsagt betegne som Aarets
hurtigste standardvogn. Derved bliver le
Mans de Torskellige landes vigtigste bil-
industrielle udstillingsvindue, og megen
prestige star pa spil i det dpgn, lpbet va-
rer.

Pi banen og i depoterne hersker alvor
af den grund. Metodisk tilrettelegges tak-
tiken i de mindste enkeltheder, og for de
indviede udspilles dramaet al stopurencs
cirklende visere, af en ubetydelig =n-
dring i udblesningstonen fra ens egen
eller en af konkurrenternes vogne og o
alle de mangfoldige smating, der undslip-
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per de fleste tilskueres opmzrksomhed.
Kdéreren skal sammen med vognen ggre
selve arbejdet, men det sker under hold-
chefens suvermene ledelse. Den mand, der
dirigerer et hold eller blot en enkelt vaogn
under le Mans, baerer et tungt ansvar. Som
enchersker over kgrere, mekanikere og
tidtagere ma han tage alle beslutninger og
tage dem hurtigt. Chancer skal vurderes
i et nu, og signaler skal gives, nar vog-
nen i et kort glimt farer forbi. En fejl
bedgmmelse kan gdelegge resultatet af
alle de anstrengelser, der er udfoldet, og
de summer, der er ofret. Men spiller en
holdchef sit svare spil pa rette vis, er 1g-
bet ofte vundet, lenge inden afggrelsen
falder pa landevejen.

Selvom man ikke felger denne side af
Igbet, har Les vingtquaire Heures en ene-
staende atmosfare, der tiltrekker et
enormt publikum ar efter 4r. Har man en
gang set vognene komme jagende om nat-
ten, set lyskeglerne feje over trzerne
langs banen, forstar man hiverfor. Det er
et besnzrende, overvazldende skuespil,
som fmngsler selv den, der er uden en-
hver inleresse for bilvieddelgb. Og skulle
bilerne ud p& morgenstunden ikke l=n-
gere kunne holde pa opmerksomheden, er
der banen rundt alle arter af barer, ca-
féer, bufetter, danseestrader, og hvad ved
jeg, til at holde publikum i Aande. De
mest hardfgre og begejstrede bor i telt
lige op til vejen, si de fra soveposen
kan fulge slagets gang, dec mindre enthu-
siastiske danser, drikker og kigger ind
imellem pa vognene samt stoler pa den
uophgrlige strgm af oplysninger fra hgjt-
talerbatterierne; og de virkeligt drevne
tilskuere sidder i grupper og holder me-
todisk regnskab med de forbipasserende
biler time efter time for ikke at ga glip
al noget.

LUtalte episoder udger le Mans® histo-
rie, spendende, uhyggelige, humoristiske,
blodige eller muntre — alle hgrer de
med. Nogle blev fortalt i januar-numme-
ret af SMJ i sHistorien om Bentleye, det
bergmmelige engelske merke, der sejrede
fem gange, deraf de fire i trxk. Andre
kan berettes fra hvert eneste ars lgh, men
nappe noget lgb var mere forrygende
end det i 1933, da den bl@ndende fran-
ske kgrer Raymond Sommer, der kom
af dage i 1950, og den italienske »mae-
stroe Tazio Nuvelari sammen kgrte en
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En MORRIS #4047
er bygget til hardt slid

De kommer igennem overalf
med Deres MORRIS MINOR.

De  behgver aldrig at skine Deres
MORRIS MINOR. Den spinder sig
uden anstrengelser op ad de stejleste
bakker og stryger stgt hen over alle
ujevnheder. Hverken den hullede mark-
vej, de tunge, sandede hjulspor eller den
opbledte skovbund er nogen hindring.
Syncromeshgear ggr kgrslen let. Det er
en vogn, der rigelig bade rummer og
trzzkker sine tire voksne passagercr, ba-
gagen ikke at forglemme. Og nir den
ugen  igennem har tjent Dem i Deres

daglige arbejde, er det den ideclle fami- 5 ars slid pa 50 timer.

lievogn til ssndagsturen eller feriercjsen,

Men prgv nu fgrst selv at satte Dem bag For at preve vognens styrke og heldbar-
rattet pi en demonstrationstur, De be. hed har medellen veeret anbragt pa det-
hgver kun at ringe til den nxrmeste te opparat, der ryster den op og ned
forhandler. Han hjwlper Dem ogsi med P8 vievne tromler — en prave, der sva-
at skaffe den nddvendige kebstilladelse rer fif flsre érs hérd kersel.

til en Morris.

MORRIS
‘vory MINOF

Morris Miner: 10,600 incl. cms.alg, ab fabr.
Morris Oxford: 14.840 incl. oms.clg. ab fabr.

FORHANDLERE OG SERVICESTATIONER OVER HELE LANDET
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2.3 liters Alfa Romeo. Lige fra starten
bLlev der k¢rt i veritabell sprintertempo,
og mellem de fem ens Alfa’er kempedes
der pa livet 1gs. To af dem faldt ret hur-
tigt fra, men takket vere eminent lkgr-
sel lykkedes det Sommer og Nuvolari at
holde deres gule vogn, No. 11, i spidsen.
Afslutningen nzrmede sig, og sejren syn-
tes vis, da bremserne gradvist holdt op
med at virke og slutteligt ganske indstil-
lede virksomheden. Luigi Chinetti koin
ubgnhgrligt narmere: med Alfa Romeo
No. §. Sekunder skilte de to vogne, og
til sidst kun sekundbrgkdele, men da si-
tuationen var helt desperat, begyndte Nu-
volari al kdre, som kun han kunnc. Pa
trods af alle fysikens love tvang han sin
bremselpse vogn banen rundt hurtigere
end nogen sinde. Det er en gade, hvordan
han gjorde det, men »il maestroe¢ havde
sine egne metoder, der ikke lod sig ko-
piere, og vandt ved ren og skeer vilje-
kraft med et forspring pa fire hundrede
meter efter 24 timers kgrsel.

Jo, le Mans er spzndende of beta-
gende som inlet andet 1gb og af stprste

& )

e

tekniske interesse. 24 timer uden pardon
er en utroligt hiard prdve for en bil, hvis
mindste cnkeltheder bliver hjerteskae-
rende brutalt mishandlet. Holder vognen,
¢r den rigtig; holder den ikke, hgster et
andet meerke laurbxzrrene, og det betyder
noget i lande med ferre restriktioner end
her pa bjerget, for man kan ke¢be vogne
magen til de deltagende, hyis man har
penge nok.

Le Mans er sport, teknik og skuespil i
eet grandiost arrangement. Dets historie
rummes i flere tykke h@ger -— den bed-
ste pa 468 foliosider — s& De vil forsta,
at denne artikel kun medtager uendelig
lidt af de¢ righoldige kapitler i lghets hi-
storie.

Den 14, juni lidt fgr kl. 16 holder vog-
nene atter pa le Mans banen i nummer-
orden pa skrd med front mod vejens
midte, og kgrerne stir overfor. Der er
dgdsstille. S4 falder startflaget, kgrerne
sprinter over den brede vej, og man hgrer
kun deres fodslag. De springer ind, star-
ter motorerne og svinger ud — den store
dyst er pa ny i gang.

De uoverskuelige sving, de store hastigheder og de mange pogne pd banen fordrsager ofte far-
lige situativner. I reglen gar det godt, men til tider er de store unlykker nundgdelige. Her
ses en sterkt medtaget vogn, i hvilken René Kippeurt blev draebit i 1937.
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VINDERLISTEN FOR LE MANS 1923-1951

1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937
1938
1939
1949
1950
1951

19562

Kgrere
Lagache/Léonard
Duff/Clement

de Courcelles/Rossignol

Bloch/Rossignol
Benjafield/Davis
Barnato/Rubin
Barnato/Birkin
Barnato/Kidston
Earl Howe/Birkin
Sommer/Chinetti
Sommer/Nuvolari
Chinelti/Etancelin
Hindmarsh/Fonles
Intet lgh
Wimille/Benoist
Chaboud/Trémoulet.
Wimille/Veyron
Chinetti/Selsdon
Rosier/Rosier jun.
Whitehead/Walker
2

Vognmeaerke
Chenard-Walcker
Bentley
Lorraine
Lorraine
Bentley
Bentley
Bentley
Bentley
Alfa Romeo
Alfa Romeo

" Alfa Romeo

Alfa Romeo
Lagonda

Bugatti
Delahaye
Bugatti
Ferrari
Talbhot
Jaguar

&

Distance
2.209,5 km
2.077.3 »
2230020
25524 »
2.369,.8 »
2.669.6 =
2.843.8 »
2.930,6 =
3.017.6 »
2.954,0 =
3.144,0 »
2.886,9 =
3.006,7 »

3.287,9

3.180,9

3.354,7

3.178,2

3.465,1

3.611,1
?

R St s RRE

Hastighed
92,06 km/t
86,55 »
93,08 =
106,35 >
98,74 »
111521
118,49 »
122,11 »
12509 % =
123,08 »
131,00 »
120,30 »
125,28 »
136,99 =
132.53° >
139,78 »
132,42 »
144,38 »
150,46 »
?

Det er ikke en Modesag

naar flere og

flere Motorcyklister
kerer paa AVON Dask.

Erfaringen viser nemlig, at AVON til
Sport, Turist- og Nyttekersel, er paa-
lideligt og giver tusinder af Kilome-

ters sikker Karsel

DET FORENDE DAK

ISLE OF MAN T.T.

Junior og Senior
blev atter i Aar

vundet paa AVON
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KOBLINGER ¢ KOBLINGER

er mange forskellige ting

Af Mecanicus

Kohlingcn i en moderne motoreykle

kreever ikke meget med hensyn til
vedligeholdelse og justering og lever der-
for et ubemarket, men alt andet end stille
liv. Selv om man ikke skznker koblin-
gen mange tanker i den daglige kegrsel,
ma man alligevel undres over, at den
kan holde til det, den i wvirkeligheden
bliver budt. Twenk, hvor mange gange
en motorcykle bliver startet, og tznk
hvor mange gange koblingen bliver
brugt i arcnes lpgb, og taxnk si en-
delig pad den kraft, den skal overfgre.
Man ma erindre, at der pa langt de fle-
ste motorcykler finder en nedgearing
sted mellem motor og kobling, og det er

derfor et temmelig voldsomt drejnings-
moment, koblingen skal overfgre, navnlig
nar man tager dens dimensioner i be-
tragtning. Nar kobliug'en sa4 endelig svig-
ter helt eller fungerer darligt, er man
tilbgjelig til at sige, at del er noget skidt,
for derefter at give sig til at skille den
ad og finde frem til en ubelydelig fejl,
eller — maéaske hyppigere — slet ikke
finde nogen fejl. I den sidste tid har vi
til teknisk brevkasse fiet en lang rakke
forespprgsler om koblinger og koblings-
justeringer, hvor brevskriverne har fun-
det alt i orden, men alligevel kan de
ikke fi koblingen til at fungerc tilfreds-
stillende, Grunden hertil ma oftest sg-
ges 1 manglende forstielse af kohlin-
gens virkemdéde, idet motoreyklekoblin-
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gernc i det store og hele kan deles op i
fire typer, af hvilke de Lre kan vzre
vanskelige at skelne fra hinanden. Vi vil
i det fglgende pgre rede for disse for-
skellige typer, idet vi samtidig vil be-
skzftige os lidl med koblingsjusteringen.

I langt de fleste motorcykler finder vi
en flerpladekobling, der bestar af to smt
plader med henholdsvis ndvendig og ind-
vendig fortanding passende til notgange i
koblingshuset, der er i fast forbindelse
med koblingskedehjulet, og til en for-
tanding pa gearkassseakslen. Det ene s=t
plader er altsa last til koblingshuset og
roterer med dette (og allsd ogsd med mo-
toren), medens det andet szt roterer med

Pg denne skitse ses tydeligt,
hvordun koblingen er kon-
strueref. Pladerne har nof-
fortanding passende skifte-
vis til det indvendige kob-
tingsnav, der er monteret pa
gearkasseakslen, og det ud-
vendige Loblingshus, der er
batiet il kedehjulet.

gearkasseakslen. De to szt plader er
blandet saledes, at pladerne ligger skifte-
vis, og for at overfgre kraflen fra motor
til gearkasse, trykker man pladerne
sammen ved hjzlp af en rmekke kraftige
skruefjedre, der er monteret over cn rak-
ke bolte pa koblingsnavet. Disse bolte er
gevindskaret i de yderste ender, og en
stopbolt spender fjederen ind mod den
yderste — 1 reglen skalformede —— kob-
lingsplade. Nar koblingen er i hvilestil-
ling, bliver pladernc ved hjelp af fjed-
rene trykket sammen, og kraften over-
fgres fra motor til gearkasse. Nar man
vil afbryde denne forbindelse mellem
motor og gearkasse, ma pladerne kunne
glide i forheld til hinanden, og fjeder-
trykket ma altsd oph=zves. Dette ggr man




ved hjzlp al en stpdstang, der gennem
den hule gearkasscaksel kan bringes Lil
at trykke den vderste koblingsplade til-
bage. Fjedrene Dbliver siledes trykket
sammen og er ikke langere i stand til at
udgve noget tryk pa koblingspladerne. En
vaegtarm, der gennem ct kabel er forbun-
det til et handtag pa styret, aktiverer
stgdstangen.

Disse elementere grundbegreber lken-
der de fleste af vore lazsere sikkert, men
det er ogsh ngdvendigt for at kunne klare
de forskellige koblingsproblemer.

Det ene s@et koblingplader er belagt
med en koblingsbel®gning, hvis opgave
det er at tilvejebringe den ngdven-
dige friltion mellem pladerne, nir dis-
se bliver presset sammen. Denne kob-
lingsbelxgning kan besta af korkpropper
eller af et materiale, der er det samme
som anvendes til bremsebelgning. Kob-
lingshelxgningens art er bestemmende for
koblingens type, idet korkpropperne al-
drig ma arbejde tgrt, d. v. s. uden olie,
medens der absolut ikke ma komme olie
til Ferodo-bel@gningen, som bremsebe-
lzegningen i reglen kaldes efter et af be-
lzegningsfabrikaterne. Der [indes imidler-
tid forskellige belegningsmaterialer, der
let lader sig forveksle med Ferodo, men
disse belzgninger skal arbejde i olie.
Flerpladekoblingerne kan deles op i ftre
grupper, nemlig de tegrre koblinger med
Ferodo-belegning, de koblinger, der kree-
ver en vis portion olie og endelig de kob-
linger, der skal arbejde i oliebad. Nu be-
gynder der sikkert at gi en pras op for
en del af vore lmsere, og mange har alle-
rede vage formodninger om, hvor de skal
spge den skjulte fejl i deres kobling.
Den fgrstnwvnte type med Ferodo belag-
ning finder vi blandt andet i forbindelse
med de fleste Burman gearkasser, og el
typisk eksempel er ogsd Rudge model-
lerne. Man ma erindre, at koblingen ro-
terer i forkwdekassen, og at forkeden
smpres ved et oliebad, idet kedekassen
indeholder en vis mengde olie, For at
forhindre at kaden skal sprgjte olie ind
i koblingen, er der piA Rudge modellerne
monteret et grydeformet deksel uden pa
hele koblingen siledes, at denne er luk-
ket inde i et roterende hus. Under dette
daelksel ligger en olietzet pakning, og det
er indlysende, at denne pakning bgr ud-
skiftes ved demontering af koblingen, li-
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I siedet for notforfanding pa Koblingshawvet

er det ene st plader pd Harleg-Davidson

monteref direkte pd stagholiene 12, over hvilke
koblingsfjedrene ogsa er anbragt.

7

1

gesom man m# undersgge, om daekslets
anlegsflade er plan og uden buler eller
ar. Pa Ariel, der ¢r monteret med Bur-
man gearkassen, finder vi en anden kon-
struktion pa de nyere modeller. Her sid-
der koblingen i et separat hus i forkede-
kassen og er ved hj=lp af en olieteet pak-
ning adskilt fra den egentlige kedekasse.
I modsetning til tidligere modeller an-
vendes der olie i de nye Burman gearkas-

95850 e8]

In BSA-Fob-

ling (Madel B M/"
21). Fjedrene,

der er anbragt o*
over slagbolie- - :
ne, skal pres- &
ses  sa  meget fial

SeMmIen af ;
motriken N, at

i EPE) YT

lasemgiriken M
[tugler med
stagboltens en-
dglade. Efter-
handen som
koblingen sli-
des, ma fjeder-
trykket for-
pges  wved al
skrue  mgtri-
kerne indefter
som vist pad B -I
figuren. : |
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ser, og selvom olien franger ud ved gear-
kasseakslen, kommier den pa Ariel model-
Jerne kun til den egentlige kedekasse. PA
AJS og Matchless modellerne, der cr for-
synet med ngjagtiy den samme gearkasse
som Ariel modellerne, afskaxrmes koblin-
gen ved hjelp af en lille stenkskarm.

ste  forsigtighed, eftersom man ngdig
skulle briende et helt hus ned, fordi man
skal rense en kobling, og man ma hellere
foretage denne afbrending flere gange
med sma mazngder benzin end pa een gang
med megen benzin. For en sikkerheds
skyld vil vi lige n@evne, at man selvfgal-

Koblingen

i ‘en 1941 Matchless G 3 L. Nar

| = w koblingen skal udldses, akfiveres koblings-

armen A af bowden-kablel (i pilens relning).
Koblingsarmen trykker pd stgdstangen B,
kunglen C. og stpdstangen D, der slutfelig pda-
virker bpsningen S, sdledes af fjederirykilet
ikke pdvirker de dvrige plader. Stgdstangen,
der gar gennem den hule gearkasseaksel T, er
delf op i de to stykker B og D med kuglen €

skudt imellem, Dette er gjort for at ferhin-

dre for store spendinger i og bejning af

der fungerer fuldt tilfredsstillende, blot
man ikke kommer for megen olic pa for-
keedekassen. PA BSA finder vi tgrre kob-
linger pa f. eks. Star Twin og model M20.

Hvis der treenger olie ind i en tgr kob-
ling, vil dette til at begynde med he-
virke, at koblingen fedter, men efter kort
tids forlgb kan koblingen »hugges, d.v.s.
at ligegyldigt hvor forsigtigt man kobler
til, vil koblingen pludselig tage med ct
ryk, hvilket navnlig kan vere meget ube-
hageligt ved starten. Grunden hertil er,
at der pi grund af friktionen mellem
koblingspladerne opstir en kraftig varme
ved tilkoblingen, og denne varme om-
danner olielaget til en harpiksagtig masse,
der er alt andet end egnet til koblings-
belxgning. Hvis koblingen har sympto-
mer 1 denne retning, mi& man adskille
koblingen og pa et dertil velegnet sted
— f.eks. en dben gardsplads cller lig-
nende — overhzlde pladerne med benzin
og stikke ild til, Dette ma naturligvis
gdres under udvisning af den allerster-
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stadstangen.

gelig aldrig méd halde benzin pa, medens
der er ild i pladerne. Ved denne afbren-
ding omdannes det begagtige lag til kul,
der kan bgrstes vk med cn stalbgrste, En
meget vigtiz regel er, at man aldrig mé
tage pa koblingen med fedtede fingre un-
der monteringen, Ved denne reparation
gelder det, som for de fleste andre repa-
rationer, at man mi betragte virkning og
arsag under cet. Del er ikke nok, at man
udbedrer selve skaden i koblingen, man
ma ogsa finde arsagen til denne skade,
d.v.s. man méa undersgge, hvor olien er
kommet fra. Skyldes fejlen utztte pak-
ninger, ma disse naturligvis fornyes, og
skyldes den, at man har vaeret for rund-
hindet med olien pa kadekassen, ma man
i sin instruktionsbog se, eller hos for-
handleren forhgre, hvor megen olie der
skal hzldes pAd keedekassen. Pi de wldste
Burman gearkasser, der smgres med fedt,
cr det meget almindeligt, at man tilset-
ter lidt olie for at forhindre, at fedtet sact-
ter sig som klumper pa gearkassens veg-
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ge. Dette bevirker imidlertid, at olien kan
treenge ud ved gearkasseakslen og komme
ud til koblingen. Vi skal derfor navne,
at man til disse ®ldre Burman gearkas-
ser nu kan fa olietette pakninger.

Hoblingsnavet pd Nor-
ton har et fjedrende
mellembey af gum-
miklodser.

Den anden Loblingstype med korkbe-
lagning skal have en vis mengde olie for
at kunne fungere tilfredsstillende. Denne
olie sprgjtes i reglen ind i koblingen af
forkeden, og der er saledes ikke gjort
noget for at afskerme koblingen, ligesom
kedekasser med en sadan koblingskon-
struktion i reglen skal forsynes med en
rigeligere oliemzngde, PA nogle konstruk-
tioner finder man en lille steenkplade an-
bragt pA kzdeckassen over koblingen. Me-
ningen med denne plade er, at olien fra
keden skal sprgjte op pa pladen, og da
pladen er betydelig bredere end kweden,
vil en del af olien dryppe lige ned i kob-
lingen. Mange motoreyklister og mekani-
kere har ikke kunnet finde nogen mening
med denne plade og har ganske simpelt
klippet den af. Af ovenstiende [remgar
det, at man ma viere meget omhyggelig
med at supplere olien op i kaedekassen pa
en maskine, der har korkhelzgning i kob-
lingen. Selvfglgeliy skal forkeden ogsa
have en vis mmngde olic, men selvom
kadekassen lgmmes for olie, vil forkaden
kunpe fungere upéaklageligt i lang tid
med den oliemzngde, der er blevet hzn-
gende pia kaden. Koblingen vil derimod
hurtigt blive gdelagt, fordi den tilbage-
blevne olie hurtigt vil blive fgrt veek.
Hvis en kobling med korkhbelzgning kom-
mer til at arbejde t¢rt, vil korkbelzgnin-
gen hurtigt blive breendt af, og hele be-
leegningen ma fornyes.

Den tredie slags af [lerpladekoblingerne
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har en fiberbelagning, der som allerede
nevnt er vanskelig at skelne fra Ferodo-
belzgningen, men ogsi denne fiberbelag-
ning skal have en vis miengde olie eller
allerbedst — - den skal arbejde i olie. En
sadan belzgning finder vi blandt andet
pa Puch modellerne, hvor hele koblingen
arbejder i et olicbad, idet den olie, der
heldes pa gearkassen, samtidig flyder ud
i forkadekassen, der udggr ¢t hele med
molor- og gearkasseblokken. Dette system
finder vi pi en' lang reekke motorcykler,
hvor motor og gearkasse cr bygget ud i
eet. P4 Jawa og C.Z. arbejder koblingen
ligeledes i oliebad, men pa disse madel-
ler anvendes kork som koblingsbeleg-
ning. Der er altsi intet i vejen for, at
kork kan arbejde i oliebad, man ma blot
erindre, at kork ikke ma arbejde tort,
Hvis koblingen arbejder i oliebad, er det
megel vigtigt, at sével oliemmngde som
oliens viskositet er den rigtige. Kommer
man for sver olie pA en sddan kobling,
vil det vere vanskeligt at fa den til at

udlgse, og dette er ikke alene ubehageligt

En sarpreget Lkonstruktion finder vi i BMW
R. 12 (750 cem), Det er en lgr to-pladet koblin
med mellemplade. Svinghjulet 1 er boltet til
krumtapakslen 3 ved hgjwlp a[ mairiken 2.
Den aksialt forskydelige trykplade & trykker
ved hjwlp af koblingsfjedrene 5 de fo kob-
lingsplader 6 oy den belagningsldse mellem-
lade 7 mod den faste plade §. Pladen § er
i fast forbindelse med gearkasseakslen 9 og
koblingen udlpses af stddstangen 10.




under starten, men det virker ogsi gde-
leeggende pad gearkassen under skiftnin-
gen. Man ma vere omhyggelis med st
tilpasse olien til Arstiderne, d. v. s. at
man ma anvende en tyndere olie om vin-
teren end om sommeren. Det mi ogsd
anbefales en gang imellem at skylle cn
sidan kobling ud, hvilket vil sige, at
man, nir motoren er driftvarm, aftapper

i

og i realiteten er der siledes kun en en-
kelt plade — deraf navuet. P4 motor-
cyklerne cr udlgsermekanismen den sam-
me som ved flerpladekoblingerne, idet en
stgdstang gar igennem den hule gear-
kasseaksel og presser koblingspladerne

tilbage.
Inden man pabegynder justeringen af
en kobling —

uanset hvilket princip

Pa Jawa finder vi denne halvautomatiske koblingsbeljening.

Gearpedalen 1 er i pslger-

akslens anden ende i forbindelse med den konisk formede arm 6, der aktiverer vippe-

armen 2.

Kablingens slgdstang kan sdledes akfiveres af sdvel gearpedalen (samtidig med

gearskifiningen) som Loblingsgrebel pd siyrel (ved stari),

olien og pafylder solarolie, hvorefter
man starter motoren, sztter maskinen pa
stativ og lader den kgre i hurtig tom-
gang i 4. gear. Det vil vare gavnligt at
skifte op og ned mellem gearerne et par
gange. Derefter stopper man moloren, tap-
per Solarolien af og pafylder frisk olie.
Man vil i reglen ikke kende sin maskine
igen efter en sadan rensning.

Den fjerde koblingstype er den sakald-
te tgrre enkeltplade kobling, som vi for-
uden pa bilerne finder pa Nimbus, BMW
og Adler. Systemet i dissc koblinger er, at
der i stedet for en raxkke plader af to
forskellige typer kun findes to plader,
der presses imod hinanden. Den ene pla-
de er en glat stalplade — i praksis er det
altid svinghjulet — medens den anden
plade er belagt med koblingsbel®gning,

e i et

denne cr konstrueret efter — ma man
fgrst sikre sig, at koblingen er mekanisk
i orden, d. v. s. at pladernes notfortan-
ding passer i de respektive notgange, at
belxgningen er frisk og god, og frem for
alt, at den barer jmvnt overalt. Hvis
man finder en del af koblingsbelegnin-
gen defekt, kan det ikke nytte at udskifte
denne del, hvad enten det drejer sig om
nogle fa korkpropper eller et stykke fi-
her- eller Ferodobelzgning — hele bel=g-

ningen ma wudskiftes. Det er ligeledes
ngdvendigt, at samtlige fjedre spander
lige meget, samt at alle fjedre bliver

trykket lige megel samimen under mon-
teringen. At fjedrene har den korrekte
spendkraft, undersgger man pa samme
made, som man undersg@ger et szt ven-
tilfjedre, nemlig ved at stille dem op
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pa et bord og se, vm de er lige haje.
Under monteringen sgrger man blot for

Douglas er maonteret med en for enkeliplade-
Lkobling af automobilkonstrukiion. Kobtings-
?ta.den 2. der har belwgning pd begge sider,
igger wved hjwelp af fjedrene 4 (6 stk.) i
spend mellem svinghjulet 3 og trykpladen 1.
Pladen 5 og trykpladen 1 er bollet sammen og
roterer med svinghjulel, men er aksialt for-
skpdelige i ferhold (il dette. Koblingspladen
har en indvendig notfortanding, der sparer til
notgange pi gearkasseakslen. Koblingen udlg-
ses af ndlgserlejet 6.
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at spmnde boltene eller endestykkerne
lige meget til, d.v.s. at de skrues lige
mange omgange til. Ligesom med belag-
ningen kan det ikke nytte at udskifte en
enkelt fjeder, og er man ikke tilfreds
med en enkelt eller flere fjedre, ma
samtlige fjedre udskiftes. Nar koblingens
mekaniske funktion er i orden, er juste-
ringen saire enkel, idet man Dblot skal
sgrge for alt have nogle milimeters fri-
gang pa koblingsh&ndtaget; det vil i reg-
len sige, at koblingsgrebet ved sin yderste
spids skal kunne bevamges fra 8 til 12
mm, uden at man merker nogen mod-
stand, og dette svarer til et par millime-
ters frigang pa selve kablet. Denne fri-
gang sikrer, at koblingsfjedrene virker
med deres fulde tryk, nar hiandtaget ikke
aktiveres, og ved denne justering skal kob-
lingen kunne udlgse fuldt og helt. Er
dette ikke tilfmeldet, er der en mekanisk
defekt i koblingen. Om justeringen og de
enkelte udlgsermekanismer henviser vi
igvrigt til illustrationcerne. Til slut skal
vi lige udtale vor fordgmmelse af den
praksis, som mange otorcyklister ud-
gver, nemlig at skifte gear uden at bruge
koblingen. Selvom man tilsyneladende
kan regulere sin gas saledes, at der ikke
markes noget ryk i maskinen, si findes
det menneske dog ikke, der kan tilpasse
motorens omdrejningstal minutigst i for-
hold til maskinens kgrehastighed, og re-
sultatet bliver, at gearkassen slides ungd-
vendigt.

En anden form for Ilpr en-
keltpladekobling [inder vi pd
BMW (f. eks. R. §1/3 og
R. 67/2). Svinghjulet 2 er
boltet til Lrumiapakslen 1.
Fjedrene 3 swifer koblings-
pladen 6 i spand mellem
den akstalt forskydelige pla-
de 9 og den faste irykplade
5. Pladen 5 er monleret pd
gearkasseakslen, medens
pladen 9 ved en fortanding
er forskydelig i fwt%en 4,
der er boltet til svinghjulet,
Koblingen udipses pd kon-
ventionel mdde ved hjelp
?ff en sipdslang 11 gennem
en hule nearkasseaksel 10,




Kan De ikke fd en ny bil...

Det er utroligt, som det hjzl-
per pa vognens udseende 0g
kgrselskomfort. Forsyn vog-
nen med nye, robuste, sikre
Firestone dak: de giver flest
kilometer pr. krone!

KOR :R L’i ~ 2
Tivesto

DEK og SLANGER

Generalrepresentation for Danmark: SKANDINAVISK MOTOR CO, AfS
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SCHWEIZ GRAND PRIX

FORSTE RUNDE I KAMPEN OM VERDENSMESTERSKABET

Af M, Dambkser

Det farste af de klassiske lgh i verdens-

mesterskabsraekken, Schweiz Grand
Prix, kertes i dagene 17. og 18. maj pa den
7.4 km lange bane ved Bern.

Lebets udfald blev ret scnsationelt, idet
rekorderne faldt pi omtrent hver omgang.
Den mest bemarkelsesveerdige preestation
blev saledes udfgrt af Duke, der i 350 ccm
klasscn salle ny lpbsrekord i en bedre tid
end omgangsrekorden i 500 ccm klassen
eller for at fortwlle det tydeligere: Duke
kprte hele 350 cem lghet med stgrre gen-
nemsnitshastighed, end der nogensinde er
hlevet opnaet for cen enkelt omgang i 500
cem klassen. Desvierre kastedes der marke
skygger over lgbet i Bern, David Bennett,
der for fgrste gang kgrte officielt for Nor-
ton i el klassisk lgb, blev draebt pa noest-
sidste omgang i svinget ved Eymat i 500
cem klassen, og den italienske sidevogns-
kgrer Frigerio blev pa ngjagtig samme
sted drebt pa sidste omgang i sidevogns-
hlassen, medens hans sidevognsmand slap
med ¢t braekket ben.

Den 17. maj kartes 230 og 350 cem klas-
sen, I 250 cem klassen startede 13 ryttere,
deriblandt Guzzis fabrikshold, bemandet
af Fergus Anderson, Lorvenzetti og sidste
ars verdensmester i denne klasse, Bruno
Ruffo. Tyskerne stillede med to af de nye
DKW racere — 2-cylindret med roferende
indsugningsventil — kort af Ewald Kluge
og Sigfred Wunsche, samt en Horex kort
al Herman Gablenz. Italienerne var repre-
senteret af Nino Greico, Parilla og Luigi
Ciai og Les Graham pa Benelli, Jo, det var
virkelig Les (iraham, der ellers var til-
meldt pa Velocette, men maskinen ankom
ikke til tiden. De to DEW’er tog straks fu-
ringen, men inden rytterne gik ind pa 2.
omgang, la Fergus Anderson i spidsen
fulgt af Graham og Wunsche. Fergus An-
derson forggede stadig sil forspring og be-
holdl idvrigt féringen Ilpbet igennem.
DEW’s officielle deltagelse wvar imgdeset
sned stor spanding, men allerede i begyn-
delsen af lgbet matte Kluge kgre ind med
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en tavs molor, og da halvdelen af Igbet var
kgrt, satte Wunsches motor sig sa efter-
trykkeligt, at den selv efter afkglingen ikke
Lunne drejes rundt. Pa dette tidspunkt for-
mede lgbet sig nxrmest som en proces-
sion med Fergus Anderson i spidsen, Lo-
renzetti som nr. 2 og Graham pa 3. plad-
seil. P4 de sidste omgange skanede Fergus
Anderson sin maskine sa meget, han turde,
medens Lorenzeiti lod omdrejningstaelle-
ren ga op til det tilladelige maksimum i
det hab at vinde ind pa sin engelske mer-
kekammerat eller maske snarere for pa af-
gogrende made al gge afstanden til Gra-
hams Benelli. Resultatet hlev:

1. Fergus Anderson, Guzzi, 57 min. 23 sek.

136,8 km t.
2. E. lorenzetti, Guzzi 136,5 km't.
3. R.L. Grahm, Benelli 135,7 km t.

Der er spending fgr starten til 330 cem
klassen, der skal kgre 21 omgange. Norv-
tonholdet er maske favorit, men AJS stil-
ler med to nye 3-ventilede, en-eylindrede
maskiner, der efter sigende skal vare ret
fantasliske. Wunsche har lrukkel den tre-
cylindrede DKW frem til start. Ingen pa
pressetribunen kender noget afgeérende til
denne maskine, men et par tyske presse-
folk tager pokeransigtet pa.

Duke {ager straks fgringen med sin mxr-
kekammeral Armslrong pa andenpladsen
og tat fulgt at Coleman pa den nye AJS.
Duke kgrer i et afsindigt tempo ag seetter
bogstavelig talt ny rekord pa hver om-
gang. Coleman viser, at det ikke er tomme
ord om den nye AJS. Inden rytterne gar
ind pa tredie omgang, har han overhalet
Armstrongs Norton.

Pa 10. omganyg satler Duke en opsigls-
vackkende omgangsrekord. Han kerer den
krogede og vanskelige bane, der bogstave-
lig talt ikke kan byde pa en langside, pa
2.54,2, hvilket svarer til 150 km/t.

Denne tgrste virkelige styrkeprpve i me-
sterskabsserien er i hdjere grad el spgrgs-




Valg det tendror,
der giver Dem
mest....

SMITHS

Verdensrekordindehaveren John Cobb, der kerte 649 km/t
valgte K. L.G. fordi det var det eneste teendrer han stolede
pa. Ogs3 De kan stole pa K.L.G.

Der er ef K.L G. tasndrer til enhver motor.

FORLANG K.L.G. HOS DERES FORHANDLER ELLER REPARATOR
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mél om kgredygtighed end om maskinel
kraftudfoldelse, og den krogede bane lig-
ger godt for Dukes stemme. Efter 10. om-
gang férer han med 29 sckunder foran Co-
leman. Doran, der kgrer den anden nye
AJS, havde uheld pa den fgrste amgang.
Tendrprsledningen faldt af og salle ham
tilbage i feltet. Det er vanskeligt at vise
motoren tilbgrligt hensyn, nar man skal
kgre tabt tid ind, og efter en forrygende
spurt, der havde bragt ham frem som nr.
8, matte Doran ga ud med maskinskade.

En privat duel udspilles mellem Lawton,
AJS (7 R), og Wunsche, DKW, Gentagne
gange skifter de to ryttere placering i kam-
pen om femtepladsen, men pa 13. omgang
ma tyskeren ga ud med maskinskade — i
sandhed en uheldig dag for DEW.

Lgbets udfald blev som allerede nevnt
ret sensationelt, idet Dukes gennemsnits-
hastighed var hgjere end den gwmldende
omgangsrekord 1 500 cem klassen.

1. G. E. Duke, Norton, 1,02,13,6 147,2 km;t
2. R. W. Coleman, A)S 145,4 kmjt
3. H. R. Armstrong, Norton 142,7 km 't
4. J. Brett, A]S

5. S, Lawton, AJS
6. W, R. Amm, MNorton

Spndag den 18. maj indledtes med
sidevognslgbet for maskiner indtil 500

cem. Startfeltet er sa internationalt, som |

det nmzsten kan viere. England, Ttalien,
Tyskland, Frankrig, Belgien og Schweiz er
alle representeret. Blandt de tyske kgrere
finder man ret overraskende verdensre-
kordindehaveren (NSU sidevogn) Her-
mann Béhm pa en Norton.

Pi de fprste omgange fgrer Milani pa Gi-
Iera foran schweitzeren Haldeman og Cy-
ril Smith, begge pa Norton. Allerede pa 2.
omgang ligger englenderen som nr. 2, og
pa de fglgende omgange udvikler der sig en
speendende duel mellem schweizeren og
englenderen, indtil schweizeren ma udga.
Smith forg@ger stadig tempoet og kerer sig
stadig ind pa Milani. Med jeevne mellem-
rum falder omgangsrekorderne. Frigerio
kgrer sig op i feltet, op samtidig overhaler
Smith Milani. Gennemsnitshastigheden
ligger pa 120—125 km/t, hvilket er ganske
overvaldende for sidevognskéretgjer pa
denne vanskelige bane. Pa 10. omgang
overiager Milani igen fgringen hardt pres-
set af Smith. Omgangsrekorderne falder at-
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ter, dennegang er det Frigerio, der har
kgrt 136,60 km/t pa sin 13. omgang. Da ryl-
terne gar ind pa sidste omgang, er det
klart, at det ma blive italiensk sejr, med
mindre der sker noget helt uforudset, idet
Milani har et forspring p& ca. 25 meter
foran Smith. Frigerio har ke¢rt sig op som
nr. 3, og i et voldsomt tempo sgger han at
indhente Smiths Norton. Milani gar over
mélstregen som vinder godt 5 sek, foran
Smith, men si er der en uheldsvanger
pause — Frigerio kommer ikke. Det med-
deles kort cfter, at Frigerio er styrtet pa
sidste omgang, og dette styrt har katastro-
fale félger. Den dygtige og temperaments-
fulde italienske sidevognskgrer omkom
som for nevnt i svinget ved Eymat, Denne
begivenhed kastede naturligvis en mgrk
skygge over resten af dagens lgb, nemlig
500 cem klassen og bilernes Grand Prix.
Resultatet blev:

1. Alberto Milani, Gilera 128,5 km/t
2. C. Smith, Norton 128,9 km/t
3. J. Drion, Norton 121,0 km/t

Der er 25 deltagere i 500 cem klassen, og
Duke har som forrige irs vinder startplads
foran det gvrige felt, AJS starter med et
fuldt fabrikshold med Doran pi den nye
2-cylindrede maskine, og Norton har lige-
ledes 3 mand, nemlig Duke, Bennett og
Armstrong. Kavanapgh deltager ikke, efter-
som han fik sin molor gdelagt under tra-
ningen. I startfeltet finder vi desuden de
to nye Horex twin, fire 4-¢cylindrede Gilera
og to 4-cylindrede M.V. den ene kgrt af
Les Graham, der ogsa i ar kgrer for den
italienske fabrik. Starlen er sa fuldendt,
som den nasten kan vere, kun kan tyske-
ren Schon ikke fa sin Horex til at tende
rent. Efter fdrste omgang ligger Duke i
spidsen, fulgt af Brett og Coleman, begge
AJS, foran Armstrong. Derefter kommer
de italienske maskiner, Mazetti pa Gilera
og Dorans M. V., og Bennett har skudt sig
ind foran Alfredo Milani og Pagani, begge
Gilera, og Bandirola, M.V. Duke holder
fgringen, men pa 5. omganyg ligger Gra-
ham som nr. 2, lige foran Coleman og
Brett, medens Armstrong og Mazetti har
en hard duel bagved, og i en klump kom-
mer Bennett, Doran og Milani, Duke har
et sikkert forspring pi over 100 meter, og
da Graham ma ga ind i depot, fordi bag-
skiermen pa hans M.V, gar ind pa daek-




ket, ligger AJS trioen som en sikker blok
bag Duke. Graham kan ikke fa sin maskine
til at teende pi mere end een cylinder, da
han vil starte igen, og han kommer sale-
des mere end en omgang bagud. Rakke-
fglgen er Duke, Brett, Colemann og Doran.
Inden halvdelen af lghbet er kgrt, begynder
Duke at overhale de bageste ryttere i fel-
tet, og pa dette tidspunkt kan man konsta-
tere, at Graham har opgivet at fa liv i sin
M. V., og Mazetti er giet i depot. Bennett
ke¢rer sig ind pa Doran, der tilsyneladende
har fiet vanskeligheder med sin gearkasse,
og Pagani og Bandirola har en langvarig
duel om 6. pladsen. Schion har kgrt sig
godt op og har nu en privat duel med Mi-
lani om 8. pladsen, og derefter mi Arm-
strong g& ud. Efter 14. omgang forsvinder
Coleman, og Milani ma atter ga i depot,
samtidig med at Coleman atter kgrer ud
pé banen en omgang bagefter. Bandirola
og Bennett kdrer en omgang nwsten side
om side, og Bennett er ved at kgre sig
staerkt ind pa Doran. Netop som Duke skal
ga ind pi 20. omgang, lyder der en metal-
lisk klirren fra hans motor, og han ma ga
ud med en knamkket udblasningsventil.
Brett overtager fgringen med Doran pa 2.
pladsen og Bennett som nr. 3. P4 21. om-
gang ligger Doran i spidsen tat fulgt af
Bennett, og Brett er rykket ned pa 3. plad-
sen, fordi han har mattet ggre et kort
holdt, medens han fjernede en lgs for-
skeerm. Da der endnu mangler 5 omgange,
fgrer Doran med kun 3 sekunder foran
Brett, der har Bennett lige i sit baghjul,
men pa den fdlgende omgang er rzkke-
f@lgen Brett, Bennett og Doran. Pa de fgl-
gende omgange er Brett i stand til at pge
sit forspring, men Bennett kemper som
en lgve for Norton. I hgjtalerne meddeles
det, at Brett har sat ny omgangsrekord pa
sin 23. omgang med en gennemsnitshastig-
hed pa 1565,6 km/t. Rytterne ghr ind pa
sidste omgang, men Bennett er ikke med.
Det viser sig, at han er styrtet pi ngjagtig
samme sted som Frigerio, og til alles soryg
oplyses det, at ogsi den unge englender
er ommkomimmet. Resultatet af de 28 omgange
blev derefter:

1. ). Brett, A]S 150,8 km/t
2, ¥. Doran, AJS 150,5 km/t
3. C. Bandirola, M. V. 147.3 km/t
4. N. Pagani, Gilera 146,5 km/t
5. R. V. Coleman, AJS 145,5 km/t

® kraftigere tandingsgnist

® lettere start

@ forpget trzkkraft
, @ bedre accelleration

® stprre driftssikkerhed

SUPER-
TRNDSPOLE

- cdlew seoveniu z».r;,»r;
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FUROPA REKOGNOCERING

AF M DAMKIER

Sum det med al gnskelig tydelighed frem-

gar al bladets spalter, ma vore medar-
bejdere fra tid til anden stilike en tur til
udlandet i embeds medfgr. Disse rejser har
sat sine spor i form af lgbhsreportager, be-
spg pa [labriker og i enkelte tilfmlde en
riekke gode og prakliske rad til de al vore
lwesere, der selv agter sig til udlandet.
Egentlige rejseartikler har der ikke vieret
tale om, tordi det forckommer os at vare
forholdsvis ligegyldigt at lwse om, hvad
andre mennesker oplever, navnlig da det
oplevede. i h@gjeste grad far el individuelt
preg gennem skribenten og altsd ikke kan
betragtes som »almenc kendsgerninger<.
Endelig gar disse vore rejser i reglen som
Iyn og torden, og der er i hgjere grad tale
om hurtig Lransport end om rejseliv.

For cu enkelt gangs skyld har vi lagel
den lidt med ro og forclaget en kombineret
ferie- og reportagetur. Vi har haft god tid
til at tale med ingenigrer og teknikere pa
de forskellige fabriker, vi har studeret tra-
fiken i de forskellige lande og har i hgjere
srad end pa tidligere rcjser haft lejlighed
til at undersgge cmner, der kan have al-
men interesse for vore laesere, Vi vil imid-
fertid afholde os fra at begi en afl de saed-
vanlige rejseartikler med den obligate ind-
ledning: »Vi rejste fra Kgbenhavn den 1.
maj kl. 7.00, og som sxdvanlig gsede reg-
nen ned ...« vi vil derimod ud fra vore
optegnelser fortalle lgst og fast om de af
vore oplevelser, der kan have inleresse for
el stgrre publikum,

Inden afrejsen.

Ifglge vor overtroiske indstilling medtog
vi til turen et ekstra st lejer Lil savel for-
som baghjul. Niar man tager paraply med
i skoven, skinner solen som bekendt altid,
og der skete sclviplgelig heller ikke nogel
med lejerne. I stedet sprang kgleren lelk.

Inden vor afrejse erfarcde vi tre ting,
som vi aldrig tidligere hav lagt merke til.
For det forste er det nasten umuligt at {a
en vogn smurt i Kebenhavn, hvis man
ikke har bestilt tid flere dage i forvejen.
Vort alderstegne koretgj har centralsmg-

298

ring, og der var saledes kun tale om at
smgre bremsckabler og fjedre. Vandpumpe
tindes ikke, og strgpmfordeleren passer vi
sely, Tkke desto mindre tog det adskillige
timer, fgr vi fandt en servicestation, der
ville patage sig dette arbejde, der tager 10
minutter og koster 4 kroner. I tilgift fik
vi sid fyldt baghjulenes hremsetromler
med gearkasseolie. En udmeerket foran-
staltning, hvis man vil lidt hurligere ned
ad bjergenc end swdvanlig.

Far det andet erfavede vi, at vi ikke er
de eneste, der er blevet klar over, at farrge-
forbindelsen Gedser-Grossenbrode giver en
besparelse pa et par hundrede km for sjaxl-
lenderne. Lardag og sgndag er al plads for-
udbestiit flere uger i farvejen. Det tilra-
des altsa at bestille plads i god tid hos
DSB.

Endelig blev vi klar over, at forsikrings-
sclskaberne er ved at blive lidt for dyg-
tige. Nar man bestiller en tillaegspoiice til
sin lorsikring, bliver der i forbifarten
spurgt om, hvilke lande man vil gennem-
kgre, og disse lande bliver pafert policen.
Vi havde ikke Lenkt os at tage til Frank-
rig, men mendrede vore rejseplaner. Frank-
vig blev si tilfgjet pa policen, men prisen
var den samme. Altsa betaler man for at
kore i Frankrig, selv om dette land ikke
er piafart policen, men vi vil gerne sc¢ del
lorsikringsselskab, der udbelaler en ska-
deserstalning for en skade, sket i et land
der ikke er pafprt policen. Dette forhold
er efter vor mening usmageligt.

Tyskland — de motcrkerendes
eldorado.

Som sagl sprang kgleren pa sFerdinand«
liek, inden vi niede Gedser. Da der kun var
én frergelorbindelse om dagen, var der ikke
andet at gore end at kgre om bord. Ska-
den blev midlertidigt udbedret med bly-
hvidt og hefteplaster, stillet til disposition
af henholdsvis maskinmesteren og styr-
manden. Med dette arrangement forlsattes
turen godt 500 kmn ned i Tyskland. Den
fglgende morgen. kom vognen pa verk-
sted, og vi benvttede ventetiden til en lille




sludder med mekanikermesteren om bil-
priserne i Tyskland. For overskuelighedens
skyld opgiver vi priserne i danske kroner.
En 1950 Opel Kaptajn, der havde kort
28.000 km, velholdt overalt og med nyl
gummi pa baghjulene, var lige blevel solgt
Tor 3520 kr. Vi sa vognen og lakserede den
til et sted mellem 18.000 og 22.000 kr. i
dansk handel. Samme mekaniler viste os
cn DKW, han havde taget i bytte for en
ny folkevogn. P4 grund af denne dobbelt-
forretning havde han givet en ekstra god
pris for DKW’en, nemlig 1280 kr, Handels-
vierdi i Danmark ca. 9500 kr. En ny folke-
vogn kouster I Tyskland 6100 kr. og en Mer-
cedes 170 V 12.600 kr. Til gengzeld for disse
oplysninger fortalte vi lidt om bilpriserne
i Danmark. Da han endelig blev overbe-
vist om, at vi fgrte sandfeerdig tale, var
hans cneste komnentar: »Ja, alle regerin-
ger er forbrydere.« Det var nu hans syn
pa den sag.

- Pa de tyske veje er det Mercedes og VW,
der dominerer billedet. Nir man mgder
100 vogne, er de 62 VIV og de 29 Mercedes,
medens de resterende fordeler sig pa for-
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skellige andre merker, hovedsagelig Tau-
nus, Porsche og Opel. I denne lille private
slalistik er kun medregnet tysk-indregi-
strerede vogne. Af 100 vogne er mere end
de 90 af ny oprindelse, og fglgelig er ikke
10 pet. af den tyske vognpark fabrikeret
tgr krigen. Selv om arbejdsiennen pa et
lysk veerksted er under det halve af del be-
lgb, man ma hetale pa et dansk varksted
(naturligvis regnet i samme megntfod), og
sely om reservedelene er meget billige i
forhold til danske priser, er der ingen, der
vil have gamle vogne. Vogne, som er fa-
brikeret fgr krigen, kgbes kun af ganske
unge mennesker, der selv har interesse af
at reparere dem, En gaminel »spand« som
den, vi karte i, kan kebes i Tyskland for
800 mark = 1280 kr. — vi har kgbt den
brugt for kr. 11.008, ¢g den passerede
100,000 km pa denne rejse. llvis det ikke
var 200.000. Dertil kommer et par tusinde
kroner, som vi har betalt efter ejerskiftet
til nye dek, ny akkumulator o.s. v,
Priserne er tilsvarende for motoreyk-
lernes vedkommende, men dog lidt hdjere
for brugte maskiner at nyere argang. Dette
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Trafiken i Paris er levende og smidig takket vare de brede boulevarder og de dertil sparende

trafikregler. Her ses et gadekryds divigeret af en politibetjent. Der ssfartese i rekker pa
7—38 wvogne. Lweg marke til motercyklisten yderst (il hgjre, han korer sole pd en moforiserel
tandem,
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skyldes, at der er lang leveringstid pa nye
maskiner. Vil man saledes have ¢n af de

mest populere modeller, NSU Fox eller
Lux, ma man venle i 8 maneder. BMW har
endnu lengere leveringstid. Selv en inge-
nigr, der er ansat pa BMW-fabriken, ma
venle et 4r pA at f4 en ny maskine. Man
m@der kun meget fi engelske maskiner,
medens Puch 250 cem cr ret udbredt. De
nye DEW-modeller har opniet deres gamle
popularitet, og bade de store og sma Ziin-
dapp-modeller bruges i vid udstrackning til
sidevognskgrsel. Dertil kommer ct utal af
sma maskiner med Ilo- og Sachs-motorer
samt scooterne. Bade Vespa og Lambretta
bygges pa licens i Tyskland af henholds-
vis Hofmann og NSU. Et sammenfattende
indlryk af de tyske motoreykler er, at ma-
skiner under 200 cem er sterkt domine-
rende. Alle maskiner — og det gwelder for
gvrigt ogsd bilerne — er uhyre velholdte.

De almindelige veje er jwevnt darlige,
men aulobanerne er atter i god stand, og
kun sjzldent er der omkgrsel pa grund af
manglende broer. Afmzrkningen af vejene
er forbilledlig god, og de facadelgse auto-
baner mi betragtes som Europas sikreste
motorveje. Man kan ogsa sige, at de tyske
og italienske autobaner er Europas cneste
motorveje, eftersom de er de eneste veje,
til hvilke fodgzngere og motorlgse kdgre-
tgjer er nagtet adgang. At hastighederne
ligger mellem 80 og 100 km/t cr ikke no-
get egentligt risikomoment med de nye
vogne, og det viser sig da ogsa, at nar der
sker ulykker, cr del, fordi en overtrat
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Biler skaret effer defle mon-
ster er ikke nogen sjelden-
hed i Frankrig. Den her viste
vogn, der er omlalt i teks-
ten, tilhgrer kunsimaleren M.
schiarz-Abrys,

chauflgr cr faldet i spvn ved rattet, lyg-
terne pludselig har svigtet, eller en dek-
eksplosion har forarsaget komplikationer.
Tyskerne kgrer i gvrigt roligt og beher-
sket uden for autobanerne.

Vejreklamer findes ikke i Tyskland, men
ved indkgrslen til hver by finder man en
reekke skilte af beskedent format, og pa
disse kan man se, hvor der er specialvaerk-
sted for VW, Mercedes, Fiat, Bosch o.s5.v.

Nar udlzndinge korer i Tyskland, skal
de rette sig efter deres kort og vejskiltene,
og hvis de i en by bliver ngdt til at spérge
om vcj, skal de spgrge en politibetjent.
Spprger man menige tyskere om vej, sender
de én i stik modsat retning eller ud pa en
losseplads. Systemet er ikke fremmed for
0s i Norge og Danmark. Nar er tysk sol-
dat i de mgrklagte ar spurgte om vej til
Kastrup, bley han anvist et S-tog til Klam-
penborg. Nu siger tyskerne altsd tak for
sidst. Udlendinge er i det hele taget ikke
populere i Tyskland. I Sydtyskland er ha-
det til amerikanerne abenlyst, tyskerne
kan ikke se nogen egentlig forskel mellem
den russiske og den franske zone, og for
en siklkerheds skyld kaster drengene sten
cfter alle vogne med udenlandske num-
merplader.

Det virker som et meget stort irritations-
moment for de tyske motorkgrende, at
amerikanerne i stor nudstrekning har lavel
autobanernes  restaurationer  om  til
»Sehnack Bars<. Man kan siledces kgre op
til 400 km uden mulighed for at komme
ind pa en restaurant, medmindre man kg-




rer bort fra autobanen og drejer ned i en
by, hvilket ofte betyder en omvej pa 15—
20 km.

Os forekommer priserne rimelige i Tysk-
land. Et godl dobbéltvwerelse koster fra 13
til 18 kroner. Restaurationspriserne. sva-
rer ret ngje til danske priser, blot er mor-
genmad dyr. En kop kaffe med to rund-
stykler koster 3.60, og savel Lurister som
tyskere er derfor hovedsagelig gaet over til
at begynde dagen med 1 liter gl til 90 gre.

Benzinpris: 0,60—0,74 D-mark.

Belgien.

Belgien byder ikke pi store eller inter-
essante nyheder. Pas- og toldkontrol er
stadig den langsomste og mest overlegne
i den civiliserede verden. Motorcyklerne
er hovedsagelig FN, mange engelske ma-
skiner, en del Jawa og slet ikke s&4 f3 ame-
rikanske maskiner ses pa vejene. Styrt-
hjelmm er lovbelalet. Bilerne er n®sten ude-
lukkende af amerikansk oprindelse oy
selvfglgelig alle efterkrigsmodeller. T gv-
rigt er det nmuligt udenfor storbyerne al
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opdrive en liter benzin mellem kl. 18 og
kl. 7 om morgenen. I March skulle vi have
benzin kl. 5 om morgenen, og efter at vi
havde ringet pa en klokke i praecis en time,
rgg jernskodderne op med ¢t brag, og en
velbarberet og fuldt paklmdt gentleman
skred fra verkstedet ud til benzinpumpen
for at ek»sp-edere 0s. Vi havde sdmand ikke
haft noget imod, at han havde vieret ubar-
heret og i sutsko, hvis han var kommet en
halv time tidligere.

Frankrig,

Set med en motormands gjne er det som
at komme fra den cne verden til den an-
den, nér man kgrer ind i Frankrig efter at
have bevaeget sig mellem alle de nye kgre-
lgjer i Tyskland og Belgien. Den franske
vognpark er vel nok den mest brogede i
Europa. El af de fgrste k¢gretgjer, vi mgdte,
var en Henault 1920, og denne vogn vakte
min udelte interesse, eftersom min salige
bedstefar har haft en vogn magen til. Den
blev kasseret som formldet i 1931, 1 hvilket
ar den bley omdannet til tjenstggrende lig-

Uvenstdende billede er ikke smwrlig bemarketsesvaerdigf ved ferste blik, men ser man nger-

mere pi del, vil man opduge fodgaengernes forsigtighed, skont de befinder sig i en fodgei-
gerevergang. Bilerne i Frankrig holder nemlig ikke tilbage for fedgeengerovergange, med-
mindre disse er beskyllel af trafikfyr. Mon ikke vi har forkelet fodgaengerne her i landet?
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vogn i Graested. De herligste antikviteter
mader man i Frankrig, Renault, Peugeot og
Panhard fra arene omkring og umiddel-
bart efter den [{drste verdenskrig imaser i
forbavsende stort tal oinkring under ud-
foldelsen af megen larm. Igvrigt cr GCitroén,
Renault og Simea af pyere drgange natur-
ligvis dominerende. Pengeot ligger som nr.
4 i hard konkurrence med de franske
Ford-vogne. 1 Paris er navnlig Renault
4 CV populer, fordi man med denne vogn
har de stgrste chancer for parkeringsmu-
lighed. I Paris mgder man ogsa et for cn
danske forhlgffende stort antal Rolls-Iloyce
og Bentley. Men her i »Verdens hjertes mg-
der man i gvrigt alle slags biler af alle
teenkelige argange, Foruden de ancrkendte
mearker ser man mange mere eller mindre
hjemmebyggede vogne, der ville fa en
dansk motorsagkyndig Lil at falde besvi-
met om pa stedet. 1 forbifarten sa vi en
lille topersoners vogn al ¢t umiskendeligt
hjemmebygget praeg. Motoren var en 500
cem motoreyklemotor G-R pa 20 hk, men
hjulene var smd cyklehjul, i hvilke halv-
delen af egerne nalurligvis havde opgivel
anden, men vognen havde forholdsvis nye
nummerplader. Et andet markeligt kore-
tgj stod parkeret ved kanlstenen. Vi foto-
graterede det for en ordens skyld. Ud fra
en serdeles fin og exklusiv kunsthandel
kom ecjeren, den kendte franske maler
Schwarz-Abrys, og forklarede os, at det
var en meget fotograferet vogn. Den ville
saledes om kort tid figurere i det store bil-
ledblad »Looks, Tilsyneladende kommer
den i SMJ fgrst. Med smdvanlig fransk
gmestfrihed blev vi budt pd en enorm ape-
ritif. Da vi t4 minulter cfter skulle be-
spge nogle bekendte og kerte op i eleva-
toren, kom vi til delt resultat, at nmvnte
drink havde veret for voldsom pi morgen-
stunden. Elevatorstolen blev nemlig ikke
trukket op af noget kabel. Dette var for
uhyggeligt for vore tekniske hjerner, men
ved udstigningen fandt vi, at elevatorstolen
ad hydraulisk vej blev havel cfter samme
princip som en lift pa en serviceslation.
LEftersom elevatoren hetjente fem etager,
og eftersom stempelstammen ikke pa no-
gen som helst made var teleskopisk, ma
der efter vor formening veaere ct temmelig
dybt hul i jorden under den pigzldende
clevator.

Trafiken i Frankrig er herlig, og Paris
har den bedste, mest smidige og livlige i
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verden. Fwrdselsloven er megel ligetil:
man kgrer sa hurtigt, man vil, og helst
sa hurligt, man kan. Man overhaler til
begge sider. Fodgwngere krydser gaden pa
eget ansvar. Den, der er langst fremme i
et kryds, har forkgrselsret. Enkelt og let.
Vil man absolut kgre under 80 km/t pa
en boulevard, ma man holde sig ude ved
kantstenen. Denne form for forksrselsret
bevirker et intenst hrug af hornet. Nar
man nermer sig et kryds, luder man i hor-
net, og er der ingen, der svaver, giver man
gas og kgrer uden bekymring over kryd-
sct. Er der derimod en vagn, der svarer,
er man agtpagivende, og et hurtigt over-
blik vil tydeligt vise, hvem der er lengst
fremme, selv om differencen kun er cn
halv meter. Nar det er muligt at kdre med

de store hastigheder i en storby som Pa-

ris, skyldes del tre ting: Boulevarderne er
hrede og giver god plads til tre rekker vog-
ne i hver kdrselsretning. Der er ingen spor-
vogne. Fodgengerne er vigne og drgmaner
ikke om at ga ud foran en bil eller motor-
eykle. Dertil kommer, at de franske be-
ljente er mestre i at dirigere ferdslen, alt
imens de har ¢l ¢je pd hver finger. Man
holder meget strengt pa hgjrekgrslen, og
da vi i ct blpdt ag fuldt overskucligt sving
i byens udkant »snittede« lidt rigeligt, si
vognens venstre hjul tog sgmmene i vej-
banens midte, 1¢d trilleflgjten gjeblikle-
lig. Vor kulsorte samvittighed bgd os at
standse brat. »Ke¢rer man i hgjre eller
vensire side i Danmark?« var betjentens
ironiske spgrgsmal.

Sammenlignet med traliken i Paris er
alle andre storbyers trafik at belegne som
korggterkgrsel.

Det er hovedsagelig de sma maskiner,
der prieger billedet af den franske motor-
eyklepark. Motobeeane og Peugeot pa un-
der 175 cem fgrer alle bagsiede. Knaller-
ter med bagsede er ikke noget s®rsyn, og
tandem-cykler med hjelpemotor er yderst
almindelige, Nwmsten alle franske motor-
cyklister kgrer med styrthjelm — en lav
oy fiks model, der ikke pa nogen méde vir-
ker klodset. Det er dog noget fremmed-
artet, niar man ser et platinblond eller kul-
sort har flagre fra styrthjelmen ned over
de kvindelige passagerers skuldre. Knal-
lert og styrthjelm er selvlplgelig en yderst
bereltiget kombination, men det scr ikke
helt almindeligt ud. En katolsk prest i
prastekjole med styrthjelm pa hovedet i
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En motors kvalitet er ikke afhazngig af hvor
mange dele den bestdr af. Jo tlere dele den
indeholder, jo dyrere er den at vedligeholde
og reparere. Derfor er en to-takter mest gko-

nomisk.

Hvis man skal kere lange ture med en hastig-
hed pa 120 km/t. mé man have en stor motor,
der bruger megen benzin hvad enten man kerer
hurtigt eller langsomt. Hvis man kan *nejes«
med 108 km/t, har man kun brug for 12 hk.

Den dobbeltstemplede Puch 250 ccm yder 12 hk

og har det lavest tenkelige benzinforbrug. Den

palenterede motorkonstruktion kraever kun ringe

vedligeholdelse og den ferste danske Puch har

forleengst passeret 100.000 km uden at veere
naevnevaardigt slidt.

Puch-maerket er en garanti for service. Overalt i
landet findes specialvaerksteder og reservedelslagre.
Skriv efter brochure og oplysninger og sammenlign
<3 Puch 250 TF med andre motoreykier. De vil da
hurtigt blive klar over, at den store Puch er den
kraltigste 250 ccm motorcykle og at den alligevel
er hilligst i drift.

GENERALREPRASENTANT FOR DANMARK:
O. E. ANDERSEN . ORESUNDSVEJ 126 . KOBENHAVN S
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DE VERDENSBEROMTE

KARBURATORER

og originale

RESERVEDELE

Importerer og hovedforhandlere:

AXEL KETNER
Nerrevold 9, Kuhenhavn K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Vandkunsten 5, Kebenhavn K., C. 3789

NELLEMAMM 8 DREWSEN A/S
Lengangsstriede 25, Kobenhavn K., C. 9846

Dansk Metal- & Autoindustrl A/S
Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Qdense, tlf. 545

VILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55—67, Aarhus, t1f. 14100
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vild fart pa en scooter virker ogsa lidt
overraskende for et mere afsvalet nordisk

temperament.
Reparationspriserne i Frankrig er hor-
rible — ca. tre gange priserne i Danmark.

Bil- og motoreyklepriser ligger noget
under de danske priser, fordi franskmen-
dene ikke skal slas med en ublu omszt-
ningsafgift. Der er i gvrigt dyrt i Frank-
rig, at hvilken grund sma biler og motor-
cykler er mest udbredt. Gitroén’s folke-
vogn, 2 CV, anvendes ikke alene som et
billigt transportmiddel for fire personer,
men g¢r ogsa i stor udstrackning tjeneste
som varevogn. Denne vogn er forsynet med
en to-cylindret, luftkplet boksermotor pi
350 ccm. Kgn er den ikke, men den er bil-
lig, og den lgser de opgaver, man kan stille
til en lille vogn.

Italien.

Man kan roligl sige, at italienerne er ble-
vet motoriseret, og ogsa her er tendensen
i retning af smi maskiner. Scooterne er
selviglpelig i overvejende flertal, men ogsa
cykler med hjzlpemotorer er meget popu-
Liere. Store motorcykler ser man kun fa af.
Gilera og Guzzi ikke oftere end engelske
maskiner i den store klasse. Guzzi's hoved-
produktion er koneenlreret om en scooter-
lignende motoreykle, medens Gilera fabri-
kerer letvaegtsmotoreykler i stor stil. I gv-
rigt har italienerne i scooterne fundet et
velegnet transportmiddel beregnel for hele
familien. Adskillige gange sd vi en solo-
scooler bemandet pa [glgende made: Far
kgrte med en 6—7-Arig dreng stiende mel-
lem benene, medens mor sad bagpid med
en 3—4-arig datter pi skgdel. Dette var
ikke nogen form for illegal transport, ef-
tersom den foregik bade pa beferdede lan-
deveje og inde i byerne.

Bilerne er naturligvis et kapitel for sig
i Italien. Mest udbredt er naturligvis Fiat,
og som en sikker nr. 2 ligger Lancia. Vi
har sendt mange misundelige blikke efter
Alfa Romeo-vogne af alle modeller, typer
og argange, men navnlig alle de smukke
specialkarosserier ma aftvinge en motor-
mand beundring. Til gengzld er motor-
cyklerne alt andet end smukke. De er end-
nu mere kinesisk konstrueret end de en-
zelske maskiner, men italienerne forsva-
rer sig med, at »hvad der er rigtigt, er
ogsd smukte. Spaprgsmalet er sa, om det er




rigtigt at lade en 500 cem firetaktsmotor
have et udvendigt svinghjul med over 30
em diameter.

Trafiken i Italien minder om et spil
uden regler. Italienerne kgrer godt og hur-
tigt pid landevejen, men trafliken i byerne
er radselsfuld. Mwrkeligt nok synes ita-
licnerne slet ikke at have sans for bytra-
fik, og de steder, man har sggt at regulere
feerdselen, er det gjort pad en made, der er
indviklet og tilsyncladende ulogisk.

Nar man kommer ind i Italien, kan man
ikke andet end undre sig over, om det
virkelig er ngdvendigt at udfolde en sa
gredgvende larm, som italienerne er i
+ stand til at frembringe med deres horn.
Det er ganske almindeligt, at to mod-
géende biler vraeler i hornet flere hundrede
meter fér mydestedet — uvist af hvilken
grund. Overhalinger sker under udfoldelse
af fuldt horn i god tid inden overhalingen,
under overhalingen og i reglen ogsa et
stykke tid efter overhalingen. Hvis der
under en overhaling viser sig en mod-
gdende vogn en kilometer fornde, kan man
veere sikker pa, at ogsd fgrcren af denne
setter hornet i uafbrudt funktion, sam-
tidig med at han tender og slukker lyg-
terne. Set fra et teknisk synspunkt vil det
méske vere mere fornuftigt at undlade
hornkontakten pi de italienske vogne og
forbinde hornet over tendingskontakten
saledes, at det trieder i funktion, nir mo-
toren startes, og fgrst ophgrer sin virk-
somhed, nar tmendingen bliver sliet fra.
Til de motorkgrendes undskyldning méa si-
ges, at ingen drgmmer om at se sig for i
Italien. Fodgwengerne gir lige ud foran bi-
ler og motoreykler, helst skrat fremad i
kgrselsretningen med ryggen til den kom-
mende trafik. Cyklisterne er om muligt
cndnu mere udisciplinercde end i Dan-
mark.

Vejene er udmeerkede, og der findes en
del italienske autobaner. De sidstnmvnle
far man kon adgang til efter at have be-
talt entré, ea. 1,50 kr. i danske penge, men
hvis man har valget mellem landevej og
autobane, skal man afgjort vzlge auto-
hanen, navulig nar der er tale om bjerg-
rigt terran. Landevejene gir ud og ind og
op og ned, medens autobanerne er jevnet
ud ved hjzlp af tunneler og brocr. De ita-
licnske autobaner er selvfélgelig facade-
Igse, men i modsetning til de tyske er de

cenbanede. Kgrehastigheden er derfor ikke
sé stor, da det ofte kun veere vanskeligt pa
de snocde bjergveje at overhale de meget
store transportvogne, Vi kgrte saledes ad-
skillige kilometer bag en stor blokvogn,
som det var umuligt at overhale pa grund
af en rekke tunneler. Da der ¢ndelig var
mulighed for overhaling, viste det sig, at
det var et svert lokomotiv, der ved hjelp
af blokvognen bley transporteret ud ad
landevejen — forstd det hvo der kan. Pa
de tyske autobaner mgdte vi ganske vist
en haly damper, men det er dog merc for-
staeligt, eftersom der ikke ligger skibs-
vaerfter ved de store sger, men mon det
ikke ville veckke en del forargelse hos det
danske motorpublikum, hvis statshanerne
lod et eksprestogslokomotiv transportere
ad landevejen fra Kgbcenhavn til Korsgr.
Na, der ma vel vare en fornuftig forkla-
ring.

Hvad kan e¢n motormedarbejder ggre klo-
gere end at tage til Venedig, niar han vil
have et par dages ferie. Venedig er cn by,
der ikke lader sig sammenligne med nogen
som helst anden by i verden. Over en 3%
kilometer lang bro, som hviler pa 222 huer,
kgrer man fra fastlandet ud til byen. Lige
ved indkgrslen ligger et kempemmssigt
garagekompleks, der rummer 2000 vogne.
Man kgrer ind i en ankomsthal, der i no-
gen grad minder om e¢n jernbanestation
eller en amerikansk busstation, og her
overlader man sin bagage til en drager,
hvis man da ikke selv foretrewkker at
slebe af sted med den. P& informations-
kontoret finder man frem til det hotel,
der i pris og komfort passer til ens krav,
og derefter kgrer man vognen ad en sneg-
legang op pi den etage, man fir anvist.
Vor hwmderkronede »Ferdinand< holdt fe-
rie pa 6. ctage. Chefen i informationshu-
reauet pryver systematisk at sld alle ud-
lzendinge for en paklke cigaretter. I de fle-
ste tilfxlde gar den, men vi er alt for
hardhudede i den retning. Man er ngdt til
at veere lidt hard i flinten, nadr man fer-
des i Italien, ikke mindst i Venedig. Hvis
man selv bwerer pa sin kuffert, er der
mindst 17 sortsmudskede personer, der til-
byder at anvise et hotel, men som sagt,
den side af sagen ordner man i garagen.

Benzinen koster i Italien ea, 1,40 Lkr. i
danske penge, men sa snart man kgrer
ind i landet, skal man ved graenseovergan-
gen cller pa den narmeste automobilklub
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Det store quragekomplels i Venedig. Her afleverer man sin vegn pi samme made, som man

afleverer sil overtdj i en qurderobe. Der er iall plads til 2000 biler 1 6 etager. Benzinpum-

perne findes pd en rampe foran bygningen, men luft kan man kon fa pa elayerne. Garage-
lejen er kr. 5,50 pr. dag.

kobe benzinmarker, Disse meerker gelder
som hetaling pi tankstalionerne, oy prisen
pr. liter bliver pa den made lidt under en
krone, hell ngjagtigt 90 lire pr. liter for
normal benzin.

Dstrig.

Owveralt i Europa kan man kgbe to slags
benzin, normal og super med oktantal pa
henholdsvis 72 og 80, Kgrer man i en wl-
dre, lavtkomprimerende vogn, har man
ikke spor forngjelse af at kgbe den dyre
superbenzin, men komprimerer motoren
omkring 6.5:1 eller derover, er superben-
zinen at foretrackke. I Pstrig kan man kun
fa superbenzin ganske 4 steder, men den
er at foretrekke for normalbenzinen, der
ikke er meget bedre end petroleum. Der er
ipvrigt det markelige ved den gstrigske
benzin, at den bliver pumpet op af den
gstrigske undergrund, hvorefter den be-
slaglwgges af russcrne, der si smlger den
til @strigerne. Denne ordning finder man
lidt urimelig i Qstrig.

Den gstrigske vognpark domineres ho-
vedsagelig af de nationale produkter, wl-
dre Steyr person- og lastvogne kgrer endnu
rundt i stort antal, og at nye vogne ser
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man hovedsagelig Steyr-Fiat. Steyre-fabri-
ken har ikke lavet nogen sclystendig per-
sonvognskoﬁstruktiun cfter Lrigen, men
bygger Fiat »300¢ og Fiat »1400« pa licens.

Langl de fleste motoreykler er naturlig- -

vis fra Puch-fabriken, men man ser slet
ikke sa 4 2-cylindrede BMW og Ziindapp.
Man ser kun 4 nye engelske maskiner, men
en hel del fgrkrigsmodeller, der er fikset
op med teleskopforgafler og lignende.

Vejene er forholdsvis gode i Pstrig, men
ofte meget smalle og nwesten altid fulde af
sving pa grund af det bjergrige terreen.
Vejene er glimrende afmerkede, og Si
snart der er tale om stgrre stigninger eller
fald, er disse lydeligt afmwerkede med
f. cks.: Stigning op til 23 % pa 800 m,
eller: Fald pa 8 % over 3 km.

Pstrig er i gvrigt de store modsalningers
land. P& landet er der tilsyneladende
vderst fattigt mange steder, og sely i stgrre
byer som f. eks. Graz er der ofte mudder og
styrre vandpgdle i gaderne. Gadebelegnin-
gen er hirdt medtaget, og sporvognsskin-
nerne ser ud, som om de er ngdterftigt re-
pareret efter et bombeangreb. I samme by
boede vi pa et hotel, der mindede om et
drankerhjem for kvinder fra omkring ar-
hundredskiftet. Der var naturligvis ikke
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rindende vand, og der var i det hele taget
ilkke tale om komtort af nogen art, hvor-
imod der var grensclgst snavset, og gange

" og korridorer var opfyldt af ¢n uhumsk

stank. Da der imidlertid var fuldt optaget
pa alle andre hotceller, var der ikke andel
at gore end at bide i del sure able. Prisen
for ¢t dobbeltvaerclse var 38 shilling. I
skaerende modsaetning hertil var et helf nyt
hotel i Klagenfurt. Denne by, der ikke lig-
ger sa forferdelig mange kilometer fra
Graz, er ren og venlig og med pulserende
aftenliv i modsxtning til Graz, hvor alt
var lukket og slokket kl. 21,

Et stort dobbeltvaerelse med et pragtfuldt
privat badevaerelse kostede 80 shilling med
al kemfort,

Nyt fra.fabrikerne.

Vi har naturligvis samlel slof til mange
interessante veportager fra fabrikerne, 0g
vi har haft lejlighed til at smtte os ind i
eksperimenterne med mange tekniske ny-
heder. Dette stof vil senere komme frem
i SMJ, og vi skal i dette nummer ind-
skraenke os til kun at give reelle oplysnin-
ger, der kan have interesse for indevie-
rende lgbsseeson.

BMW, der forgvrigt arbejder med pro-
totypen til den nye personvogn model 501,
som skal gd i serieproduktion til augusl,
vil ikke deltage pa Isle of Man. Man ar-
bejder videre med den kompressorlgse ra-
cermaskine, men man finder ikke, at den
er fuldt udviklet endnu, skgnt den kun
ligger 0,3 % under Norton i hastighed i
de lgb, hvor de to murker har haft lej-
lighed til konkurrence. Man ngjes saledes
med at deltage | nationale konkurrencer,
og vi far derfor kun BMW at se i kamp
med de engelske og ilalicnske maskiner i
Tysklands Grand Prix, som teller Lil ver-
densmesterskabskonkurrencen.

Til sidste ars lgbssxson havde NSU kon-
strueret en 4-cylindret kompressorlgs mo-
tor pa 500 cem. Motoren 14 pa tveers i stel-
let og havde saledes en umiskendelig lig-
hed med Gilera og M, V. Man havde imid-
lertid wovervindelige vanskeligheder med
al synkronisere de fire karburatover, og
man valgte derfor en helt ny vej, nemlig
at fjerne den ene eylinder og bruge denne i
¢l liclt andet stel. Resultatet blev den lille
Rennfox med to overliggende knastaksler.
Denne maskine var nwesten uovervindelig i

Den nye fo-cylindrede NSU-racer med to over-

lggende Lnastaksler. Maoler og gearfiasse er

bugyet samnien, Forhinlef ep ophangt i en te-

teskopguffel, wg tendingen er batterifiending.

UDenne model finder e tillige pd forsiden af
defte nummer,

125 cem klassen i de tyske lgh sidsle ar,
og under alle amstendigheder opnaede den
den stgrste hastighed i denne klasse. Mo-
toren yder 12 hk, og maskinens lave egen-
vegt giver den lille NSU en voldsom acce-
leration. I ar er man gact skridtet viderce
og har fremstiliet en 230 cem maskine med
to cylindre, altsa det halve af den aprin-
delige motor, og dennc maskine vil sik-
kert i hgj srad gerve sig wwldende i den
kommende sesons 250 cem klasse, Pi et
direkte spgrgsmil om, hvorvidt NSU ville
deltage pa TIsle of Man, svarede presse-
chef Arthur Westrup, at inan muligvis
vil deltage i 125 ecm Kklassen.

DKW synes for gjeblikket mest nptaget
af at lage konkurreneen op med NSU. Vi
haber senere at kunne bringe en omtale af
den ny og igvrigl meget interessante 3-
cylindrede DKW, men de reelle facts om
denmm: maskine er endnu ikke frigivet.

Merecedes koncenlrerer sig om sports-
vognsklassen, og pa en forespgrgsel om,
hvorvidt man kunune forvente at se Mer-
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Iennfox 1952. Den en-cylindrede 125 ccm motor er monteret i el forsteerkel Fox-slel.

cedes deltage i Grand Prix lghene efter
den nyc formel svarede man som ventet,
at den nye formel kun var en overgangs-
formel, der kun gjaldt for et ar, og man
ansi det for vanvittigt at konstruere og
bygge en racervogn, der kun kunne kgre i
een swson. Nar formlen ligger fast for en
arrekke, vil Mercedes atter interessere sig
for Grand Prix sporten.

I modsaetning til tyskernes velovervejede
og gennemlenkte lghsprogrammer vil Fer-
rari bysge vogne til og deltage i alle de
1¢b, han inden for rimclighedens gran-
ser vil kunpe finde morskab ved. Hans
nermeste fremtidsplaner kender han dér-
ligt nok sely. Maske bygger han i newmste
omgang en 2,5 liters racer med cen-cylin-
dret motor, hvilket han efter eget udsagn
kunne have kolassal lyst Lil. Det impulsive,
det improviserede, det overraskende er
ikke de mindst charmerende egenskaber
hos Ferrai.

Hjemkomst.

Som allid er det lidt vanskeligt at finde
sig til rette, nar man vender tilbage til sit
hjemland efter liengere tids fraver. Man
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skal pludselig huske pa, at man ikke ma
kgre mere end 60 kin/t pa landevejen, og
man skal helst vere total afholdsmand,
nar man kgrer motorkgretgj. At vi er ved
al ga over grensen med hensyn til spiritus
og motorkgrsel her i landet gar op for én
med al gnskelig tydelighed. Her tgr man
ikke drikke en pilsner til sin mad, i Frank-
rig og Italien kgrer man storartel, selv om
man har drukket en haly liter vin Lil ma-
den og i syrigt faet et par apéritif. Hvis
man med el enkelt trylleslag kunne standse
hele trafiken i Paris og undersgge samt-
lige molorkéreres spirituspromille, ville
90 procent af pariserne sandsynligvis dum-
pe efter den danske lovgivning.

Vi har i denne artikel kun talt om em-
ner, der interesscrer motormand, 0og nar
man sigter alle de forskellige indtryk fra—
glemmer Tysklands ruiner, glemmer Da-
chau-lejrens krematorium, glemmer skud-
merkerne i en kasernemur og de mange
andre synlige ar, Europa bwerer, og stadig
fastholder sin besluining om at se Europa
gennem et par motorbriller, s4 giver denne
motorrekognoscering i Europa falgende Te-
sultat: Buropa har veeret i krig, og Dan-
mark har tabt.




ELEKTROTEKNIK

Af C. M. Hansen, Ing. M. af L

I denne artikel gives en kort ouversigt
over, hvorledes valt- og amperemelret
kan anvendes il mdlinger i auto-tek-
niken. Artiklen er en fortsatfelse af
den { nr. % og 5 pabegyndte owversigt
over den teknisike elektricitetsimre,

Pfi en spandingsreguleret dynamo, der
sidder monteret i vognen eller pA mo-
toreyklen, kan flg. malinger foretages for
at konstatere dynamoens drifttilstand:

1. Tomgangsspandingen
2. Ladestrgmmen
3. Returstrgmmen.

Tomgangsspendingen.

Hertil anvendes et voltmeter; der tilslut-
tes dynamocns rele siledes som vist pi
fig. 1 og 2.

Fig: 1.

Alle forbindelser til vognens gvrige led-
ningsnel tages af relzet, og et voltmeter
tilsluttes mellem dynamocns + klemme og
stel. Derefler samttes motorens omdrej-
ningstal op siledes, at dynamoen Igber op
til det normale omdrejningstal, og i det
@jeblik, da dette passeres, skal tomgangs-
spandingen aflmses.

Tomgangsspendingen vil for 6 volts dy-
namoen ligge mellem 7,7 og 8,8 volt og for
12 volts dynamoen mellem 15,0 og 16,6
volt,

et

i
e
§ ¢\

Fig. 1 viser forbindelserne for en Bosch-
dynamo og fig. 2 for en amerikansk dy-
namo,

Dynamoens ladestrgm.

Denne males med et amperemeter, der
tilsluttes direkte i ladeledningen, saledes
som fig, 3 viser det.

Vi lader dynamoens omdrejningstal sta-
dig stige til ca. 30 pct. over det normale
omdrejningstal, og vi tilslutter alle vog-
nens strémforbrugere (lygter o. s. v.).

Amperemetret skal nu vise en ladestrgm
pa 10—12 amp. — lidt over eller under af-
hwengig af batteriets ladetilstand. Er batle-
riet fuldt opladet, vil Bosch-dynamoen kun
give cen lille ladestrgm.

Svinger amperemeteraflesningen staerkt,
er der-en fejl i relxet:

Returstrgmmen.

Retur- eller tilbagestrémmen males lige-
ledes med et amperemeter tilsluttet pa
samme mide som vist i fig. 3.

Motorens og dermed dynamoens omdrej-
ninger lader vi igen stige, indtil der gar en
ladestrgm til batteriet, Derefter lader vi
langsomt omdrejningstallet falde, indtil vi
ser amperemetrets viser slar ud til den
modsatte side, hvilket vil sige, at der i la-
deledningen gar en returstrgm — en strgm
fra batteriet til dynamoen.
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i Denne returstrem opnar ved langsom Returstremmen kan ligge mellem 1 o0g
formindskelse af omdrejningstallet sin 7 amp.
Hermed afslutter vi denne lille oversigl
over den tekniske eleklricitetslere,

' Med denne elementere gen\numgaug ha-

57 &/C@’ &7 her vi at have bragt en »fgrstehjelpe til -

de af vore lescre, der star lidt tfremmed
averfor problemerne.

For at sette lidt fart i tingene bringer
viineste nummer en lille »eleklriske pree-
mieopgave med beskedue pramier til de
twnksomme og energiske deltagere, men
herom i naste nummer,

[ Der er sikkert mange al vore leserc, der

BB enten star overfor et problem med det -

l clektriske udstyr i deres hil cller motor-
=

evkle eller blot kunne gnske at fa forskel-

lige spgrgsmal vedrgrende det elektriske

system narmere helyst. Alt kan forklares

o i Teknisk Brevkasse. For at fa den rette

Fig. 3. forstdelse af arbejdet med det elektriske

udstyr ma man imidlertid forst have fuld-

hejeste veerdi, og 1 det gjeblik albryder til-  kommen klarhed over grundhegreberne og

strgmsreleet forbindelsen mellem batteri  de elektriske maleenheder, af hvilken

og dynamo, og amperemetrets viser gar til-  grund det maske ville yere klogt at repe-
bage Lil nulstillingen. tere denne lille artikelserie.

Der er et

DUNLOP
Motorcykledzk til

ethvert Formaal

DUNLOP RUBBER CO. A/S, Vennemindevej 30 .
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SAXTORP MOTO-CROSS

SVENSKERNE HAR FAET EN OVERLEGEN, SIKKER STIL
ENGLANDERNE DYGTIGE, MEN UHELDIGE

A rels 1gb pa den snart klassiske bane ved
Saxtorp viste med al gnskelig tydelig-
hed, hvilken udvikling moto-cross sporten
har gennemgaet i Sverige, siden denne gren
al molorsporten blev indfgrt netop pa
denne bane for seks ar siden. Svenskerne
bliver stadig mere sikrce i stilen, og me-
dens cnglendere som F. Rist og andre [ra

L

A o 2

ler opstod mange kriti

ske situalioner i Saxfovpfrisen. Her er Sven
Perssan kommel for tet pd hinanden i en af qravene, Tore Wikard e17]

gange i finalen, hvilket vil sige, at de ryt-
lere, der deltog i finalen, iall kom til at
kgre 73,6 ki i det mest njevne og vanske-
lige terr@n, man overhovedet kan tenke
sig kgrt med nogenlunde fart pa maskinen.
Der er mindst 25 sving, et par dvbe srave
0g en langside sa ujwvn som en graesmark
vr. omgang. Intet under at de fleste kérere

Ake
Allan Perssan ma

Arne Nilssen og

finde pej wdenonm,

trinl- og seramble-cliten under de fgrste
lgh pi bemarkelsesverdig made skilte sig
ud fra de nordiske kgrere, fordi deres sikre
og korrelte slil gav dem hdjere gennem-
snitshastighed pa en tilsyuneladende mere
ubesvieret mide, kunne de englendere, der
deltog i Saxtorpfrisen i ar, kgre hjem og
sige, at de havde veeret § strengt selskab.
Den krogede og sngrklede terrwenbane er
2300 meter Jang, og den blev gennembkgrt
12 omgange i de indledende heat og 20 om-

darligt kunne std pa benene, da lgbet var
forbi. /

Et Ipbh som Saxtorptrisen stiller ganske
uswedvanlige krav til materiellet. Det er
ikke alene motoren og gearkassen, der ud-
siettes for de hardeste belastninger, mien
ogsa for- og baghjulsaffjedringen, keeder,
ja selv skerme og stel bliver underkastet
en »teste, som de respekiive maskiners
konstruktprer ikke kan 4 bedre pa fabri-
kens prgveterrien.
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kje Bergman, Matchless, lander pa forhjulet
i Saxtorp.

De to indledende heat blev vundet af
henholdsvis Kuno Johansson, B. S.A., og
John Every, B.S. A. I slutheatet tog de tre
englendere Basil Hall, Phil Nex og John
Avery (alle B.S.A.) féringen tet fulgt af
den svenske elite. PA 5. omgang styrtede
Phil Nex si uheldigt, at han braekkede et
par ribben. John Avery og Kuno Johans-
son duellerede pa dette tidspunkt om fgr-
stepladsen foran Basil Hall og Sven Svens-
son. Avery forsggte derefter en spurt, og

Arvid Carlsson, Triumph, kommer sprin-
gende op fra en af gravene.
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det lykkedes ogsa for ham at fa et godt for-
spring foran Kuno Johansson, men pi 12.
omgang fik englenderen maskinskade,
hvorefter Kuno Johansson ikke var truet
resten af lgbet. Bag ham 14 englenderen
Hall som nr. 2 fulgt af Hans Danielsson og

Sven Svensson, sidstnzvote med et punk-

teret baghjul. Resultatet blev derefter, at
Kuno Johansson vandt i tiden 1.01,56, nr.
2 blev Basil Hall 1.02,08, nr. 3 Eric Erics-
son 1.03,29, nr. 4 Hans Danielsson 1.04,00,
nr. 5 Sven Svensson 1.05,19 og nr. 6 Bill
Nilsson 1.05,42. De danske kgrere Knud
Nielsen, Gunnar Duc og Ejvind Hansen
kempede bravt, men de kunne ikke klare
sig i den harde konkurrence.

i )

BELGISK SEJR I DET FORSTE
MOTOQ-CROSS GRAND PRIX

Sandag den 1. juni kertes det italienske
Moto-Cross Grand Prix ved Imola, Nord-
italien, og det hlev tre belgiske ryttere, der
tog de fgrste tre pladser hjem. Lgbet var
det fgrste i serien om europamesterskabet,
og 20.000 tilskuere prévede med tilrdb at
overdgve motoreyklerne.

I det sidste og afggrende heat startede
16 ryttere. Selvom banen var forholdsvis
lkort, bgd den dog pa tilstrwkkelig mange

vanskeligheder, og dertil kom en perma--

nent stgvsky, som maskinerne rejste over
hele banen. Stévet nedsatte sigtbarheden
til nogle fa meter, og rytterne matte tage
de tildzekkede briller af for i det hele taget
at kunne se noget. Vinder blev Auguste
Mingels, Matchless, foran Harold Cox,
Matchless, og Victor Leloup, FN. Mingels
satte omgangsrekord pa sin 7. omgang,
som han kgrte pa 40,4 sekunder. Hans
samlede tid for de 45 km blev 53 min.
25,6 sek.

KVALITETS MARKET
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Den nye 750 cem Harley-Davidsen med to-cylindret molor pd 36 hk.

NY HARLEY-DAVIDSON MED FODGEAR
|0OG BAGHJULSAFFJEDRING

Fra tid til anden meddeler amerikanerne,
at de har fremstillet en motorevkle, der
i sin konstruktion er »revolutionerende i
motoreykleindusiriens historie«, Harley-
Davidson har nu startet en sadan revolu-
tion med sin nye model K. Den epokegd-
rende nyhed bestar i, at motor og gear-
kasse er bygget sammen, og maskinen er
forsynet med baghjulsaffjedring.
Spgg til side — der er trods alt noget nyt
i, at en to-cylindret V-motor pa 750 ecm
har motor og gearkasse bygget ud i eect.
Topstykkerne er konstrueret pa en swmrlig

méide, der virker cffektivt stojdzmpende.
Smgresystemet er tgrsumpsmgring. For-
kaden lgber i oliebad, og gearkassen har
fire udvekslingsforhold med fodskifte.
Baghjulet er ophengt i en svinggaffel, og
mellem denne og stellet er indskudt tele-
skopisk indkapslede fjedre sammenbygget
med hydrauliske stgddzmpere. Teleskop-
forgaflen er ligeledes forsynet med hy-
draulisk dempning. Man kan saledes ikke
sige, at denne maodel virker revolutione-
rende ny, men den bryder afggrende med
amerikansk konstruktionspraksis.

A MOTOR

tjl motorkersel.

U. S. ARMY MODEL

klar, splintsikker
og udskitelig rude

kr. 14.-

sendes portofrit pr. elterkrav

Ridebenkleeder beromt for snit og pasform
L=derveste amrk. flyvermodel med stof og

vermb pelstor tran S it s S kr. 198.00
Oilskinsfrakker enkelte og med for fra ek b = 39S
Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet 3

Koret=pper (kralti, vandtast kalechedug).. - 29.50
Nyrebalter prima kvalitet .. .............. - 21.50

MOTOR DRESS ol

DRESS tilbyder For;:n.:«f:r::ia”
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NYT SVENSK T.T.

KUNO JOHANSSON SUVERAN I SOL-LOPPET

Svcnskernc har faet et nyt T. T. Jgb, nem-
lig Syd-Ostsvenska Landsvigsloppet, der
kgrtes for fgrste gang i Holmsjo sgndag
den 25. maj, og om en méneds tid kommer
der endnu en svensk T.T. premiere i Fal-
kenberg. Svenskerne kan sagtens, dels har
de energiske ledere inden for motorcykle-
og bilsporten, og dels kan de fa lov til at
afsperre landevejenc. I 350 ccm racer-
klassen fik man et uhyre spendende 1pb at
se. Kuno Johansson tog straks feringen,
men matte udga pa grund af karburator-
fejl, hvorefter finnen Curt Ginman, AJS,
lagde sig i spidsen med ct godt forspring
foran Hans Danielsson. Pa 17. omgang
Lavde Danielsson kgrt sig sa meget ind pa
finnen, der tilsyneladende var blevet traet,
at han kunne overhale med si stort et
kraftoverskud, at han kunne heholde en
sikker fering til mal. Den 6,6 km lange
bane hestod al en ca. 3 km asfalteret lang-
side med cn blgd, hurtig kurve pa midten.
Derefter kom et harnalesving, og en noget
bugtet grusvej [arte tilbage til malet.

i

Den blgde og hurlige kurve midt pd Ilangsiden. Her ses nogle af deltage

Svenskerne havde en stor fordel ved at
veere vant til at kgre pa arnsvej, men dette
skal ikke forstas som nogen undskyldning
for de andre nordiske kgrere, eftersom
svenskerne ogsa var de hurtigste pa den
asfalterede langside. Svend Aage S¢ren-
sen kunne ikke rigtig gere sig geldende pa
denne bane, og den anden danske deltager,
Verner Grgnlund Andersen, fglte sig di-
rekte utilpas ved grusvejen, der igyrigt var
fast vg jevn. Resultatet al de 20 vmgange
blev:

1. Hans Danielson, A.].S., 1.05.37,0

7. Curt Ginman, A.J.S. 1.06.45,03

3. Ove Lundell, Velocette 1.06.55,2

4. Torleif Andreasen, Velocette, 1.07.10,8
5. Olli Riekki, A.).5. 1.07.22,3

6. Sv. Aa, Serensen, Norton, 1.07.56,7

1 500 cem klassen fgrte Kuno Johans-
son, Triumph, fra starl til mal med et godt
forspring foran Allan Ljungstrand, Tri-
umph, der 14 som nr. 2 1phel igennem. Kuno
Johanssons Triumph gik som lyn og tor-

rie i 300 com klassen

nmiddelbart efter starten. Hastighederne pda langsiden ld eppe under 200 kmjt.
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Vinderen af indbydelseslipbet, Birje Sundén, i fuld fart pa sin Trinmph Tiger 100,

den, og hans omgangsrekord lgd pa 130
km/t. Pa hver omgang ggede han sit for-
spring betydeligt, og farst da depotet gav
signal, salte han tempoet lidt ned. Kuno
Johansson var sa suversn, at interessen
sainledes om kampen for andenpladsen. Al-
lan Ljungstrand 14 som en sikker nr. A%,
indtil styrebremsen holdt op med at fun-
gere, hvorfor han mitte tage del lidt mere
forsigtigt. Olle Nygren vandt godt ind pa
Ljungstrand, og da de to ryttere gik over
miéllinien, 14 Olle Nygren en maskinlzngde
foran Ljungstrand. Olle Nygren blev imid-
lertid idgmt el minuts tilleg pa grund af
tyvstart, hvilket resultercde i, at han kun
kunne opnd en 6. plads. Resultatel blev:

1. K. Johanssen, Triumph, 1.04.45,3

2. A. Ljungstrand, Triumph, 1.04.45,3
3. Werner Lorentzen, Morton, 1.05.20,7
4. L. Carlstrém, Triumph, 1.05.22,3

5. Sigvard Ryd, Triumph, 1.05.23,2

6. Olle Nygren, Norton, 1.05.44,8

Igvrigt blev der k¢rt et indhydelseslgh
over 10 omgange. Dette blev vundet af
Borje Sundén, ‘I'riumph, i tiden 32.27,3
med S. Pettersson, Triumph, som nr., 2 i
tiden 32.40,8. Letvaegtsklassen, for maski-
ner med slagvolumen fra 125 til 175 cem,

:

der blev kort over 3 omgange, blev vundet
at Jerker Strom pi den specialbyggede
Velocette. Tiden var 21.09,1. Denne snart
bergmte Velocclte er igvrigt ct af de mor-
somste siykker tuningsarbejde, vi lawnge
har set. Pa 2, pladsen kom Henry Bohlin
pa Puech Sport Special.

Det er med glede, at vi ser T. T. sporten
florere i Sverige - - det giver da de danske
kgrere en lille chance for at dyrke den
wdleste gren indenfor motoreyklesporten.
Det er ngsi med en vis bitterhed, at man
kan konstatcre, at der endnu ikke har vee-
ret mulighed for at kgre et dansk T.T. si-
den eksperimentet ved Kgge.

Motorcykle-Varksted
Specialveerksied for
INDIAN-RUDGE
RESERVEDELE OG UDSTYR
Aut Indian-forhandler

lagensve; 101 . Jaga wy:s0O
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To symboler pa palidelighed

De perfekte motorcykler til sport — fornajelse — transport

2-takts, fladstemplet motor,
sammenbygget med gearkasse for fodkontrol
De luxe udstyr
Lavt brendselsforbrug — Preecisionsfabrikat

MOGURT

Hungarian Trading Company for

Budapest 62, P. O. B. 249 UNGARN

Motor Vehicles

316




>

Underteguede beder Demn hermed besvare
félgende spdrgsmal:
1) Hvad er den omtrentlige pris for en
125 cem to-taktsmolor?
2) Hvor meget fglger der med motoren,
nar den kgbes serskilt?
3) Skal man have indkgbstilladelse til
en motoreykle, som man vil anvende til
1gh? Spgrge-Jérgen, Arhus.

Ad 1. Ca. kr. 800,—.

Ad 2. Med motoren folger svinghjuis-
magnet eller dynamo samt gearkasse og
karburator,

Ad 3. Der skal ikke indkebstilludelse

til en maskine, der ikke skal indregistre-.

res, men def btiver sikker! vanskeligt af
finde en forhandler, der vil levere en ma-
skine uden indkpbstilladelse, eftersom han
far valuta til en ny maskine, hver gang
fian leverer en motoreykle mod indkobs-
tilladelse.

eg har en DKW motoreykle fra 1930, som
_J jeg har monterelt med en DKW motor
34 model med svinghjulsdynamo, men den
lader ca. 30 ampére ved lav hastighed. Jeg
har derfor kgbt et spazndingsrelz Lucas
M.C.R. 2L 6 volt, men dynamoen lader sta-
dig 20—25 ampére. Jeg vil derfor hede Dem
om at forklarc fnig, hvordan ledningerne
skal forbindes. S. K., Give.

Ndr Deres svinghjulsdgnamo lader 30
ampére, md vi korl og godt sige: nej, den
gér ikke, eftersom det md betragtes som
en fysisk umulighed. Def er mere sand-
synligt, at det er 30 walt, der er tale om,
hvilket alisd svarer til ca, 5 ampére, hoil-
ket md siges at vere normalt. Hpis Deres
ampéremeter trods alt har vist 30 am -
pére, vil vi tilrdde at sende instrimen-

)
REVKA

SSE

tet til eftersyn. Polskruerne pa det omitalle
Lucas-relw skal forbindes saledes: F til
dynamoens feltvikling, A fil akkumulatfo-
ren, D til dgnamoens udgdende 4 ledning
og E til stelforbindelse. Bogstaverne stdr
pa relaet,

Vil bladel ikke venligst besvare fglgende,
gerne i brevkassen.

En mand kgber en ny motoreykle al en
tLype, der ma fpre bagsaede. Han har ikke
brug for et sadant og indregistrerer uden
dette, og der stir altsd pi attesten »ind-
rettet til at fgre een persone.

Kort 'tid efter bestemmer han sig om og
lader bagsede pasztte med handbgjle
a. 8, v, som det kraves. Politiet hemarker
tilfeeldigyvis dette, og det m@der op og krae-
ver under bgdelrusel motorcyklen synet
o,

Er dette et berelliget krav?

C. 8., Middelfart.

Ifglye loven er kravet berelligel, idet en-
huver forandring af et motorkgreldj skal
anmeldes, sdledes af @ndringen kan blive
noteret pa nye papirer. Detle kan kun ske,
efter at Lgretgjet pdny er blevet synet, og
efter at endringen er blevel godkendt af
de motorsagkyndige. Man bgr derfor altid
indregistrere en motorcykle med bagssde
-—— nanset om man ¢gnsker at benytte bag-
seede eller ikke. Ifglge lovens bogstav skal
det selvfglyeliq ogsd anmeldes, hvis man
pitler bagsedet af en maskine, der er ind-
registreret med bagsade, men vi har til
dato ikke hgrt tilfelde, i hvilke der er ble-
vet gjort indvendinger, fordi et bagsede
er blevet afmonteref, men man ved selv-
fdlgelig ikle, hvilke hgjdepunkter hyste-
riet kan n4 i dette land,

Sidste ar k¢bte jeg en Husqvarna motor-
cykle 120 eem to-takt model 27, Argang
1950. Maotoren er god, men jeg kan ikke
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UNMIVERSAL-TENDSPOLE

er al ganske usedvanlig styrke og kvalilet — og til en
populeer pris: kr, 35,10, Konstrueret specielt il brug for
bade O- og 8-cylindrede vagne med 6 -volt anleeg. Utar-
andret hajeste ydeevne aver hele speedometerskalaen.

STt

o

n N NAYHNIEON HIMLIN 13XV NAYWNYD 04 INVINISTHLIY

\_AXEL KETNER - K@BENHAVN /
VORDINGBORGGADE 6-8, @ . TRIA" 3131
CITY-DEPOT, N@RREVOLD ¢ . KBHVN. K
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kore mere end cirka 1200 km, sa er tznd-
rgret briendt op, selv Bosch 235 of lig-
nende tendrgr. Jeg kgrer ikke hardt, men
hvis jeg kgrer med héndtaget i bund i
h¢jst fem minutter, sidder der straks et
stykke loks imellem elektrodernc i tend-
r@ret, sely om motoren lige er hlevet renset
for sod.

Da jeg havde tilkgrt motoren, kom der
en mindre stralespids i — nr. 60 —, hvad
der skulle ifglge instruktionsbogen. Kan
det viere arsagen til de afbraendte tendrer?

K. 0., Hpjrup pr. Tauloy.

Opgaven er lidl vanskelig for os, efter-
som vi ilke kan blive klar over, om rgrene
er for varme eller for kolde. Nar De skri-
ver, at rgrene bliver br&:ndf, Lunne det

tyde pda, at rgrene havde det for parmi,

men ndr De taler om koksstykker, kunne
det jo unwgtelig lyde, som om roret blen
sodet til. Det rigtige rgr er Lodge €3
eller KLG M 50, hvilket sparer til Bosch
145 til almindelig kersel, og et noget hdr-
dere rgr, f.eks. KLG M 60 eller lignende
til hdrdere korsel. Hvis maskinen ikke
kan holde disse rgr rene og uforbrendle,
ma fejlen sgges i forkert karburering, for-
kerl lendingsindstilling (i sjeldnere til-
faelde), for rigelig oliemengde i benzinen
eller manglende rensning af udblesnings-
systemet.

eg har med interesse last artiklen om
J motoreyklernes  affjedringssystemer.
Hvorfor ikke bgjc en teleskop med driv-
akslen som centrum? Jeg har intet serligt
kendskab til teleskoper, men de tekniske
vanskeligheder ved fremstillingen skulle
vel ikke vare novervindelige,

Jeg vil bede Dem vere sa venlig at op-
lyse mig om, hvernar en Puch skifter til
overgearet, og pi hvilken mide overgearet
swttes 1 funktion.

H. K., Ryslinge.

Der er to ret vesentlige ulemper ved
den foresldede baghjulsaffjedring. For det
[érste vil den vere overordentlig kostbar
at fremstille, og for del andet — og det er
det pasentligste — vil man kun opnd kon-
stant Lwdespending under baghjulets af-
jiedring, salenge baghjulet har en ganske
bestemt afstand fra gearkasseakslens cen-
trum. Denne afstand skal selvfplgeliq vere
lig radius i den cirkel, som baghjuisaffjed-
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ringens form skal vere ef udsnit af. Man
vil saledes ikke have mulighed for af re-
gulere kadens spending ved at flytte bag-
hjulet frem eller tilbage. En eller anden

form for kedestrammer vil ikke hjelpe
pd dette problem, da man i sd tilfalde
ndjagtig lige sd godt kunne anvende en
baghjulsaffjedring, der giver uensarfet

kadespending. Arsagen (il at man ikke
bruger kedestrammere pd motarcykler-
nes bagkwder er den, at det store frek i
keden ville krave en gunske Lolossal be-
lastning af kedestrammeren, huvilket wville
meafgre et stort krafttab og en hurtig ned-
brydning af keden. Den faresliede bag-
hjulsaffjedring vil derfor kun vere anven-
delig i forbindelse med racer- og rekord-
maskiner, hovor fremstillingsomkostnin-
gerne spiller en underordnef rolle, og hvor
omkostningerne til nye keder alligevel er
en naturlig post pd budgettef.

Puch’s overgear er ganske simpell fjerde
gear, i hvilket udvekslingsforholdet er
U.7:1, T'redie gear er almindeligt gear til
bykgrsel t trafik, medens fierde gear fprst
bruges, ndr hastigheden oversliger 55 km/1.

Min Hillman Minx 1939 er i efteraret

blevet forsynet med 4 nye originale
stgddempere, hvilket var en ret kort for-
ugjelse, da disse allerede er mere eller
mindre uvirksomme efter 5000 km’s kgr-
sel. Findes der stgddempere, der nogen-
lunde let kan monteres pa denne vogn —
stgddwmpere som er holdbare og helst ret

Reservering af plads for automabiler pid fzrgen kan ske
gratis ved henvendelse til em hvilken som helst statsbanestation
pi Sjelland-Falster, ridligst 28 dage for rejsen.

Bed i god tid Deres station sikre Dem plads.
Fra Gedser daglig k1. 10,25, pi lprdage og sendage i tiden 14/6-31/8 dog ogsd kl. 19,15,
Fra Grossenbrode daglig kL 14,50, p4 de nazvnte lardage og seondage ogsi kl. 23,30.
3 timers overfart = 3 timers ideel fritid undervejs.

STATSBANERNE
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Gronthdl. - Slagtere - Kebmaend
Industri - Handel - Haandvaerk
Transportproblemet kan loses
med et Jawa eller CZ Koretoj

Effektive bremser pa alle hjul
Teleskopaffjedring — Difterentiale

Pris 3285 m. Pris 3150 m.
- lukket Varekasse dben Varskasse

36 km pr. ltr. - Last 215 kg. - Omg. Levering

Mod kebstilladelse leveres

JAWA 350 ccm, 3300 kr. excl. omsztning
JAWA 250 ccm, 2900 kr. excl, omsa=tning
CZ 150 ccm 2150 kr. excl. omsatning

CZ 125 ccm, som ill. m. fedrenda bagstel, ind-
bygget carburator og akk., leveres mad omsastning,
kaskalorsikring, skat, nr. plade og benzin klar pé
kebers navn kr. 2380.

Lad os tale om betingelserne

ERIK ORTH LYNGBYVEJ 36,

K@BENHAVN
C. 12.372 - C.12.375

Naermeste forhandler anvises
Forhandlere antages i ledige distrikter
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stive og dobbeltvirkende? Dersom dette -

kan bekraftes, er jeg taknemmelig for at
fa det forhandlende firma opgivet.

Jeg kunne tenke mig at forbedre vog-
nens acceleration noget ved al bruge en
karburator med accelerationspumpe. Hvil-
ken stérrelse og type og fabrikat kan isé
fald bruges? Alex.

Der er garaniti pa de monterede Girling
stpddempere for de ferste 10.000 kem’s kor-
sel, og vi vil derfor foresld Dem at sende
deemperne ind til Fa. Axel Ketner, Vor-
dingborggade 6—8, Kgbenhavn 0., da dette
firma har specialverksted for og repre:.
sentation af Girling stgddempere. De nye
Hillman modeller er monteret med dob-
beltvirkende Armstrong steddwmpere, men
disse kan ikke monteres pa de wldre mo-
deller. Det kunne vel ikke tenkes, at stod-
demperne mangler olie? Hillman Minx
1939 kan med stor fordel monteres med en
karburator med acceleralionspumpe. Den
rigtige type er Solex 32 PRIC. Karburafo-
ren kan ikke monteres umiddelbarf pa ma-
nifolder, men der findes el dertil egnet
meltemstykke, der ggr monteringen uhyre
simpel, Denne karburator og mellemstyk-
ket kan fas hos P. M. Budtz & Co., Abenrd
29, Kgbenhavn K. Husk at opgive model og
dargang.

Vil De venligst opgive mig tophastig-
heden pa en Nimbus i andet gear, da
jeg mener, den er over 100 km/t. Hvordan
kan det veere, at der ikke er indkapslede
ventiler pa en Nimbus, for det er der jo
pa alle nyere motorcykler, of si udvik-
ler den jo ikke sa mange hk i betragt-
ning af motorens stgrrelse. Hvor mange
km kan en Nimbus gi uden hovedrepa-
ration? K.A.

Tophastigheden i 2. gear er 100 km|l.
Man har gjort fjorskellige eksperimenter
pd fabriken med indkapsling af ventiler-
ne, men har ikke fundet nogen filfreds-
stiltende Igsning endnu, Ventilerne lader
sig selvfolgelig let indkapsle, men med
knastaksiens placering er del panskeligl
at finde en metode, der dels holder stgv
og snavs ude, og dels giver lige sd effekliv
kpling af ventiler og topstpklke.

Et sted mellem 10.000 og 200.000 km,
def kommer an pa hvordan den kdgres og
passes.
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Nyt Racer-materiel

nden del fgrste 1¢b | verdensmesterskabs-

serien, Schweiz GGrand Prix, har de store
fabriker som en slags generalprdgve delta-
get i1 forskellige, mindre betydningsfulde
1gb, og det teknisk interesserede publikum
har her fact lejlighed til at se de nykon-
struktioner, med hvilke man i denne s®-
son skal keempe om verdensmesterskabet.

Den stgrste overraskelse har AJS beredt,
idet fabriken har videreudviklet model 7 R.
Motoren i de nye 350 cem fabriksracere er
i virkeligheden en fuldkommen nykon-
struktion. Boringen er 75.5 min, slaglang-
den 78 mm, og der er een indsugningsventil
og to udblasningsventiler, Motoren er sale-
des blevet dobbeltportet, hvilket kunne
tyde pa, at ventildiagrammet er blevet vie-
sentlig @ndret. Ventilmekanismen er me-
get serpregel, idet knastakslen pa de tid-
ligere modeller er blevet erstattet af en
mellemakscl, der drives med kede fra
krumtapakslen. Denne mellemaksel driver
to vinkelaksler, der ligger parallelt med
maskinens langdeakse, Disse vinkelaksler
betjener ventiler pa den ene eller anden
made — hvordan er vi ikke helt klar over,
og det er umuligt at fi noget at vide pa fa-
briken. Denne nykonstruktion skulle sam-
menlignet med den gamle 7 R motor betyde
lavere stempelhastighed, stdgrre maksimal-
effekt og — ifglge de oplysninger vi har —
et bedre drejningsmoment ved moderate
omdrejningstal. Forelgbig er denne nye
motor blevet bygget ind i et 7R stel, men
fabriken meddeler, at man er ved at frem-
stille et nyt stel til denne maskine.

Den to-cylindrede AJS er ogsa blevet
@ndret til ukendelighed. De vandretlig-
gende eylindre er blevet vippet ap Lil en
vinkel pa 45°, og faélgelig er cylindrene ble-
vet stobt pAd en anden mAade, saledes at
kgleribberne ligger cirkulert rundt om
hver cylinder og ikke som tidligere, da de
14 radizert rundt om cylindrene. Maskinens
tyngdepunkt er ganske vist blevet haevet
noget pia denne mide. men samtidig er det
blevet flyttet en del tilbage. Ifslge sagkyn-
dige udtalelser havde den tidligerc model
for ringe veegl pa baghjulet. Den oprinde-
lige konstruktion, i hvilken motoren er
sammenhyggel med gearkassen, er bibe-
holdt, og resultatet er blevet, at det har
vercet muligt at gere hjulafstanden min-

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB

o™

s‘gs 1200 forskellige

starrelser Stempel-
og Olieringe paa

Lager

Kobenhavns
Cylinder Service

v/ Ove Jergensen
Norrebrogade 209-211

Agir 851-2403
Kebenhavn M.
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dre, hvilket har verel al overordentlig
stor betydning for maskinens styring.
Norton har som tidligere meddelt kun fo-
retaget ubetydelige wndringer. Baghjuls-
ophzngningen er blevet @ndret lidt sile-
des, at de teleskopisk indkapslede fjedre
nu helder lidt forover, og i stedet for den

* silent bloc, der tidligere udgjorde sving-

gaflens leje, har man monterct et regulert
metalleje. Pa 350 cem maskinerne om-
slutter kgleribberne nu den lodrette aksel
mellem krumtap- og knaslaksel. Baghju-
lets kedehjul er blevet flyttel over i na-
vets hgjre side, shledes at det ikke kan

blive pavirket af varmen fra bremsetrom-
len. Kedehjulet er fremstillet i duralumi-
nium, der som bekendt udvider sig ret
mwrkhart ved sely bheskedne temperatur-
stigninger. Dette medfarte, at keden blev
strammet for meget, nar kedehjulet udsat-
tes for varme fra bremsetromlen.

Man kan ipvrigt med glede hilse den sti-
gende internationale inleressc, landevejs-
sporten er genstand for. Denne seson bli-
ver ikke et soloridt for Norton med svag
og tilfeldig modstand fra Gilera og AJS —
der bliver virkelig kamp om hvert 1gb 1
denne sxson.

FRA BANE
OG VE]J

Italien.
Dcu altoverskyggende begivenhed i maj
maned var Mille Miglia. Over 600
vogne var anmeldt, og i de sidste dage in-
den starten svermede utallige biler med
den lille merkeseddel »Mille Miglia — con-
corrente in provas den knapt 1600 km lange
streekning rundt. Mercedes-Benz havde al-

Af Observer

Ferrariholdel Elav til start i Mille Miglia.
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lerede gennem to maneder haft fire af de
nyve 300 SL-vogne med kgrere, 40 (skriver
fireti) mekanikere og en stgrre stab un-
der ledelse af Oberingenieur Neubauer i
Italien for at gere en virkelig velforberedt
indsats.

Forudsigelserne om, al den afggrende
kamp ville komme til at sta mellem Mer-
cedes-holdet og det officielle fabrikshold
fra Ferrari slog til. men det var naer gaet
anderledes,

Mens Mercedes afviklede treningen gan-
ske planmessigl, havde Ferrari det handi-
cap, at hans fgrstelkgrer, »Gigic Villoresi,
otte dage inden Igbet kom lettere til skade
under hjemturen fra Grand Prix de Mar-
seille og derfor ikke kunne kgre med. I sid-
ste gjeblik blev Giopanni Bracco overfart
fra ct af de mange private Ferrarihold,
Scuderia Guastalla, til fabriksmandskabet,
som desuden hestod af Taruffi, Bornigia og
Scotli.

Lgbet bley kort i det traditionelle regn-
skyl, der polerede vejene si glatte, at den
ene vogn efter den anden kom galt af sted,
to kgrerc mistede livet, men det er utroligt,
at der ikke skete flere alvorlige ulykker.

Pladsen tillader ikke en udfgrlig gen-
nemgang af lgbet, der kulminerede i en
forbitrel duel mellem Bracco ogf Kuarl
Kling, der fgrte en at Mercedes-vognenc. 1
L'Aquila, omtrent midtvejs, fprte Kling
med 18 min. 32 sek., men i Rom havde
Braceo halet ind pa den tyske vogn, Det si-
ges, at den vogn, der fgrer i Rom, aldrig
vinder lghet. Ganske vist blev denne tra-
dition brudt sidste ar, men denne gang
holdt den. Langsomt, men sikkert reduce-
rede Bracco afstanden. Over de vanskelige
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bjergstriekninger mellem Firenze og Bo-
logna faldt afgérelscn, og Bracco vandt
med 4 min. 39 sck.s forspring efter 12 ti-
mers, 9 minutters og 45 sckunders kgrsel.
Gennemsnitshastigheden var 128,59 km/t,
Kling blev nummer 2 med 127,8 km/t, og
pa trediepladsen kom den aldrende, men
aldeles virtuose kgrer Luigi Fagioli med
cn Lancia Aurelia (123,4 km/t). Denne tre-
dieplads er maske Iphets fornemste pru-
station, da Lancia’en kun er pa 100 hk -
men det er yderst sjzldent, at de meget
kraftige vogne kan bruge deres mange
krzfter pa de vade, norditalienske veje.

Efter Mille Miglia fulgte Gran Premio di
Napoli, som blev vundet af Farina med en
firecylindret 2 liters Ferrari (105,3 km/t)
foran Taruffi, der kgrte en vogn magen
til, men lgbet havde nmrmest karakter af
en Ferrari-procession,

England,
Det af British Racing Drivers’ Club ar-

rangerede sDaily Express Trophy Meetings
pa Silperstone den 10. maj bgd pi helt

Narmeste forhandler
opgives ved henven-
delse til os.

KNUD MADSEN

Toldbodvej 7 - Kpbenhavn K.

obyleffe

gode léb, og dagens hovedlgb over 168 km
blev wvundel af lLance Mackliin med en
H.W. M, (136,6 kin/t). Desveerre lykkedes
det ikke at fa lokket Ferraris fabrikshold
til England pd grund al Neapel-lghet ag
det forestaende schweiziske Grand Prix.

Schweiz.

12. Grosser Preis der Schweiz, det fprste
afl arets klassiske Grand Prix 1gh, blev kgrt
i smukt vejr den 18. maj pi Bremgarten-
banen lige udenfor Bern. Da det var fgrste
gang, F Il-vogne skulle k@re et verdens-
mesterskabslgb (500 km eller mindst tre
timer), havde Igbel panske serlig inter-
esse, og startfeltet var meget representa-
tivt: Ferruri, Simca Gordini, Maserati,
. W.M., Cooper-Bristol, A.F. M. og Ve-
ritas.

Ganske vist besatte Ferrari de to ferste
pladser, men det var ikke den smdvanlige
promenadefart, og de Lre timers kgrsel af-
slprede ubarmhjertigt de svage punkter i
deltagernes vogne, Af Ferraris fabrikshold
niede kun ¢en, vinderen Taraffi, mal. Fa-

r
BRUG IKKE DERES
SPAREPENGE TIL
EKSPERIMENTER

keb kun Mobyletie,
Den er rigtig kon-
strueret, gennemprae-
vet og internationalt
anerkendt. Er god-

kendt af justitsmini-

sleriet og  maa

keres af personer

over 16 aar —
bilkerekort
tilstraekke -

ligt.

e —
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Carraceiole ved sin Mercedes 300 SL wmiddel-
bar! fer starten i Bern.

rina og Simon matte give op. Endnu verre
gik det H. W, M.-holdet, idet Lo at vognene
begvndte at tabe baghjulene i alle mulige
relninger. hyvorfor de to resterende vogne
blev trukket ud af lgbet. Gordinis vogne
strgede forskellige vigtigere bestanddele

nmkring sig, of de tyske deltageres vogne
brgd sammen under det morderiske tempo.

Som sagt vandt Taruffi med 149,34 km/L.
Den schweiziske kgrer Radolf Fischer blev
nummer to med en privat Ferrari, og der-
efter fulgte DBehra (Gordini), Wharton

(Frazer-Nash) og Brown {Cooper-Bristol),

men Taruffi's vogn lgd meget straete hen
mod slutningen. :

Fornden Grand Prix’et kgrtes et interna-
tionalt sportsvognslgh, Preis von Bern, -
over en distance af 131 km. Schweizeren
Daet Wyler var storfavoril med en 4.100
cem Ferrari, men knaxkkede vognens bag-
aksel pa startliniew, hvorefter der var fri
bane for Mercedes-kvartetten Caracciola,
Lang, Kling og Riess med fire af 300 SL-
vognene. I sluttet formation lagde det ty-
ske hold sig i spidsen, men i13, runde kom
Caraccinla galt af sled, antageligt fordi en
af baghjulshremserne bed sig fast. Vognen
ramte med fuld kraft et tree, blev komplel
sdelagt, ag med forskellige kvastelser mal-
te sder Altmeister« bringes pa hospitalet.
Caracciola var sluppet heldigt fra sit uheld
og er nu i bedring.

Kling vandt med 1452 km/t fulgt af

Exportorer:

MOGURT

Budapest 62, P.O.B. 249. UNGARN

Hungarian Trading Company for Motor Vehicles

Her nu min gamle
ven — din nzste
vogn skalvaere med

ASBERID

bremsebela=gning

Maturligvis er det umu-
ligt, at {4 bremsebelzeg-
ning, som kan garantere
mod hensynsles kersel,
isz=r ved gadekryds men
ASBERID bremsebelaeg-
ning kombineretmed sik-
ker korsel vil beskytte
bade dit og andres liv.
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Et samlet felt umiddelbart efter starten { Bern Grand Priv.

Lang og Riess. Derefter kom Duke og Par-
nell i to Aston Murtin.

Frankrig.,

Det andet l@gb i den franske Grand Prix-

serie kgrtes i Marseille den 27. april og
endte med en overlegen sejr for Ascari,
der k¢grte en fire-cylindret Ferrari med
119,95 km/t i de tre timer, Igbet varede.

Tredie lgb i denne serie fandt sted pa .

Monthihéry den 25. maj og blev — som de
to foregiende vundet af Ferrari, men ikke
uden kraftig modstand fra Simca-holdet.
Taruffi kgrte den vindende vogn (153,40
km/t).

Foruden disse FII-lgb har der veret kgrt
et FI-lgpb — et af de f4 — pa den hurtige
Albi-bane den 1. juni. Del bley vundet af
Louis Rosier (4,5 liters Ferrari) med 164,09
km/t, fulgt af Brasilianeren Francisco
Landi, der ligeledes kgrte en Ferrari.
Blandt deltagerne var to B. R. M., kgrt af
Fangio og Gonzales, Fangio satte ny om-
gangsrekord under treningen med 152
km/t, og man vejrede en sensation, som
dog udeblev, da begge vogne matte udgé
under lébet med motorskade
vide hvilken gang. '

for himlen

Det klassiske Grand Prix de Monaco, som
kgres i spillestaden Monfe Carlo’s gader,
var i ar aflgst af to sportsvognslgh. Det
fgrste — for vogne nnder 2.000 com — blev
vundet af Rober! Manzon med en Simea
Gordini (91,8 km/t. Til sammenligning kan
anfgres, al det hidtil hurtigste 1gb pa den-
ne krevende bane blev keart i 1937, da von
Brauchitsch (Mercedes-Benz) vandt foran
Caracciola med 101,38 lum/t.

o
st

Depotsignal i Bern, sporisvognsklassen, Rek-
kefdlgen er Lang, Kling, Caracciola og Ries.
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Den eneste enropeiske dellager i Indianapotistgbel, Alberfo Aseari, ses her i del pjeblik, han
ma udga af lebet. Det venstre forhjnl er brudt sammen. og vegnen plajer ind over inder-
banen.

Tyskland.
Samme dag, som lgbet pa Montlhéry blev
kgrt, kertes den tyske aulomobilklubs

Eifelrennen pa Niirburg Ring. Schweizer-
k¢reren Fischer besatte forstepladsen med
sin Ferrari, fulgt til dgrs af Stirling Moss,
der kerte en H. W. M. F.I1I-1gbet blev vun-
det ar Brandon med en Cooper (Norton
motor). Sportsvognslghene var naesten et
rent tysk anliggende, og den nye 1,5 li-
ters Hansa gjorde sig yderst fordelagtigt
bemrket, salienge den holdt.

.S, 4.

Den arlige seirkusforestilling« pa India-
napolisbanen fandt som vanligt sted den
30. maj i den traditionelle opsztning. Tra-
ningen bgd pa den overraskelse, at Freddy
Agabashian satte ny omgangsrekord (223,8
km/t) med en dieselvogn. Desuden viste

S. M. J.
juni, august og september 1947 samt
januar 1948 enskes tilkebs

L. EBBESEN
Barslund, Sdr. Hygum
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lreeningen, at Indianapolis 300 miles-lghet
er blevel et si specielt anliggende, at de
deltagende vogne ma viere bygget med den-
ne bane for gje. De amerikanske kgrere,
som i dyre domme havde importeret Fer-
rari-vogue, kunne ildke placere sig imel-
lem de 33 hurtigste, som opnar startberet-
tigelse, og kun med stgrste besyzr lykkedes
det at fa Alberto Ascari's Ferrari til at
kvalifisere sig med en runde pa 216,10
km/t.

Lgbet formede sig som en tvekamp mel-
lem Bill Vukovich, der kgrte en sKurtis
Kraft< og den unge Troy Ruttman, som sad
ved rattet i en »Agajunian Special, op-
kaldt ecfter anmelderen, J. €. Agajanian,
den kendle svincopdraetler og racermzcen.
Afggrelsen faldt ikke fgr der kun var 8§
runder tilbage, si skred Vukovich’s vogn
ud, ramte muren om banens sydgstlige
sving, og dermed overtog Ruttman fgrin-
gen og kgrte i méal som vinder med 207,56
km/L.

Ascari’s vogn mistede et hjul lidligt i
lgbet, s& han matte udga.

Ingen kom til skade ved de forskellige
nheld, men Vuokovich matte vinke farvel
til de 20.000 dollars, der venter vinderen.
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DANMARK

Den 22. maj blev der kprt pa Gladsaxe
Specdway med svenske ryttere som gae-
ster. Lgbene blev prieget af et uhyggeligt
styrt, der skete i 3. heat. Det var svenske-
ren Gote Olsson, der, da han kdrie ned i
et hul, mistede herredgmmet over maski-
nen, og kegrte lige ind i hegnet. Han blev
liggende bevidstles pa banen og kom om-

gadende pa hospitalet, der dog senere med-

delte, at han var sluppet med en hjerne-
rystelse og forskellige smakvastelser.

Igvrigt havde Kiehn Bertelsen en af sine
store dage, idet han vandt alle de 1gb, han
deltog i. Selv i et handicap hvor han havde
90 m lilleg, lykkedes det for ham at kore
sig op, 0g han besatte ligeledes f@rsteplad-
sen 1 den svensk-danske ekspertmatchs
slutheat, med Morian Hanscn som nr. 2 og
svenskeren Georg Hellberg pa tredieplad-
sen. Standardlgbet vandt Bgrge Mgrek for-
an Johs. Mygind.

Den 25. maj afholdt Frederiksborg Amts
Motorklub scramblelgb p& banen ved
Vindergd og kunne atter notere sig for
en succes. Publikum fik en razkke meget
spendende lgb at se, og ledelsen havde, for
at ggre banen endnu svercre, gravet et hul
i den sgndre banchalvdel lige efter hiirna-

lesvingene. Knud Nielsen viste glimrendc
kgrsel, og i det hele taget 14 danskerne
fuldt pa hgjde med de svenske ryttere. Den
svenske favorit Viking Cervin styrtede i
starten, men indhentede til dels det tabte
terreen, og kom med i slutheatet, Der var
en del styrt og et serligt grimt styrt skette
i et sidevognslgh for juniorer. Hele feltet
kom samlet i stzerk fart ned fra den store
bakke, da Leo Petersens maskine pludselig
slog en kolbgtte og slyngede bade »sand-
seke og farer af. Ingen af dem kom dog
til skade. Til trods for at det havde regnet
en del i formiddagens lgb, blev der hvirv-
let en masse stgv op, men det gjorde ikke
skir i humgret hos publikum. De vigtigstc
resultater blev: Senior-solo: 1. Knud Niel-
sen (Matehless) 6.58,1, 2. Evert Frederiks-
son, Sverige, 7.01,0. — Secnior-sidevogn: 1.
John Lindberg (Triumph) 8.32,5, 2. Willy
Baasch (Triumph) 11.24,7. — Solo-handi-
cap: 1. Carl Nilsson, Sverige, (Trinmph)
4.46,7, 2. Poul Egon Hansen (Ariel) 4.53,4
og Jacob Lynecgaard, der ved en fejltagelse
blev stoppet i lgbet.

Han Herreds Motorkluh atholdt den 25.
maj ct lgb i Skovsgaard, og trods det dar-
lige vejr holdt publikum ud. Axel Jensen
opnaede dagens hurtigste tid og Thorkild

e A

Hnud Nielsen, Matchless, i fin stil paé moto-cross banen ved Vinderdd.
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Thy satte sindene i bevagelse ved sin ud-
merkede korsel i sidevognsklassen. Resul-
taternc blev: Junior-solo, 500 ccm: 1. Hen-
ry Carlsen, Thisted. Junior-sofo, 350 cem:
1. Martin Fischer, Randers. Senior-solo,
350 cem; 1. Viklor Simonsen, Aalborg. Se-
nior-solo, 500 cem: 1. Axel Jensen, Aalborg.
Sidevognsklassen: 1. Thorkild Thy, K¢gben-
bavn. Endelig bley et handicaplghb i hvil-
ket Axel Jensen havde 130 m tilleg, som
det nmesten var lykkedes ham at kgre ind,
da han fik maskinskade vg malte udgd,
vundet af Eiler Svendsen, Aalborg. i
Haderslev Motor Sporl afholdt den 25.
maj en riekke gode og velafviklede lgh pa
Beghovedbanen. Der var svenske gester o8

_ plandt andet deltog Johan Hultman, der

or kendt for at visc de andre ryttere sit
baghjul. Iszer vakle Hans Nielsen opmeark-
somhed ved sin kgrsel i sidevognsklassen,
<om han vandt foran Kresten Krestensen,
for hvem det jo er lidt usedvanligt at blive
henvist til andenpladsen. Ogsa i standard-
klassen var der sensationer, idet Bgrge
Mgrek overlegent vandl alle tre heat foran
Ejvind [ansen. Bgrge Mgrek er blevet et
af de store navne i standardklassen, og
han vandt ogsa et sportslgh for standard-
maskiner med 12 points foran Ejvind Han-
sen, der fik 9 point. Ekspertklasse A vandt
svenskeren Lasse Petlersson med Kiehn
Berthelsen som nr. 2. Ekspertklasse B blev
vundet af Uno Jensen. Igvrigh vandl Kiehn
Berthelsen ngsa et udskilningslgh i dagens 4
hurtigste tid 1.22.3. 3
Aftenlgbet pa Gladsaxe Speedway den
30. maj fik ct noget mat forlgh, og det
skyldtes ikke mindst, at de danske ryliere
var svenskerne overlegne. Kun to var i
stand til at hamle op med danskerne, nem-
lig Ove Nilsson og Sv. Forsberg. Ove Nils-
sons ga-pa-mod kostede ham igvrigt en tur
ind under hegnet til tilskuerpladserne, da
han styrtede. Den svensk-danske ekspert-
matchs tre indledende heats blev vundet
henholdsvis af Kiehn Berthelsen, Morian
Hansen og Orla Knudsen, medens det af-
sluttende heat blev udkampet mellem
Kiehn Berthelsen og Leif Bech, da de @v-
rige deltagere var udgiet pi grund af ma-
skinskade. Kiehn Berthelsen besatle sik-,
kert ferstepladsen. I et speciallgb for ju-
niorer vandt Ole Kenig Hansen, og i stan-
dardlghet besatle Barge Mgrck 1. pladsen
foran Johs. Mygind, der dog tog revanche
i et lgh med flyvende start, -
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Esbjerg Motor Sports moto-cross, der
blev kgrt den 2. juni, bley stwrkt praeget
af dramatik og et enkelt alvorligt styrl.
Den vanskelige bane satte rylterne og de-
res maskiner pa en svier prgve, og der ske-
te mange styrt. Vaerst gik det ud over Knud
Nielsen, der i 350 cem lghbet for juniorer
og seniorer, braekkede det ene ben. Han var
lige kgrt ned i et hul, og han mistede der-
‘ved herredgmmet over maskinen. For at
rctte maskinen op satte han det ene ben
ned pa jorden, men kom desvaerre ned i
ct andet hul, hvorved maskinen vltede
s uheldigt, at han brekkede benet. I side-
vognslgbet kgrte en maskine lige ind i
en halmballe og sidevognsmanden blev
slynget ind mellem tilskuerne, en lufttur
han merkeligt nok slap godt fra. Senior-
klassen blev vundet af Jens Nielsen, Silke-
borg. Juniorklassen vandt Henning Jen-
sen, Helsinge. I lgbet for letveegtere ind-
til 200 cem besatte Henning Krogh fgrste-
pladsen. Sidevegnsklassen blev vundet af
Svend Mortensen, Helsinge.

Motorlgbene pad Neastved Specdway den
2, juni var som swdvanlig ganske ndmser-
kede og det store arrangement klappede
fint. Fem englendere og seks svenskere
var blevet inviteret til at kegre pia banen.
Freddic Williams abnede lgbel med et re-
kordforsgg, der dog ikke lykkedes. Hans
tid var 1.18.5, medens Bob Oakleys tid er
1.15,7. Opggret mellem England og Sverige

Pelersens sidevognsmaskine i en farlig kolbptie i Vinderod.

e

faldt ud til englendernes fordel, idet disse
vandt med 37 points mod svenskernes 35.
Det var imidlertid sidstnzvnte hold, der
fik =ren af al besmtte fgrste- og anden-
pladsen, der gik til henholdsvis Rune Sgr-
mander og Joel Jansson. Fgrst pa tredie-
pladsen kom Eric Williams. Kiehn Berthel-
sen deltog ogsd i denne match, men var
forfulgt af uheld. I et heal blev han klemt
ud i hegnet og i et andet havde han glemt
at Tukke op for hanen til braendstoftanken.
Det endte igvrigt med at motoren gik i
stykker. Publikum forlangte omstart af det
heat, i hvilket han blev klemt, og der skul-
le ogsa have veeret kgrt en revanchemateh,
der dog ikke blev til noget pa grund af ma-
skinskaden. I specialklassen gjorde Erik
Wincentz sig godt bemarket, idet han blev
or. 2 efter Leif Hirsborg og foran Erh. Fi-
sker. Ogsd i el blandet handicap besatle
han 2. pladsen cfter Joel Jansson, Sverige,
der havde 180 m tillieg medens Wincentz
havde 110m. Pa tddiepladsen kom Johs.
Mygind. Standardklassen blev vundet over-
legent af Johs. Mygind med Ejvind Hansen
som nr. 2. En udfordringsmatch mellem
Alfred Larsen og Ejvind Hansen bleyv til
fordel for sidstnevute, men begge ryttere
fik noteret samme tid. Specialklassen for
juniorkgrere vandtes af Arne W, Rasmus-
sen.

Udfordringsmatchen mellem Bill Kit-
chen, Rune Sgrmander og Kiehn Berthel-
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sen bley vundet af Sermander efter at Kit-
chen havde fgrt det meste af lgbet. Han
havde imidlertid pa den enc langside fisketl
en hegnsmadras op pa fodhvileren, og da
han ikke kunne fa den af, kgrte han med
den slwbende cfter sig i mal. Igvrigt ud-
gik Kiehn Berthelsen pa grund al den fgr-
omtalte maskinskade. I den sakaldte Da-
gens Mateh mellem de fire hurtigste rytte-
re var Rune Sgrmander ogsd overlegen og
hesatte sikkert fgrstepladsen i tiden 1.18,1
med Eric og Freddie Williams pa henholds-
vis anden- og trediepladsen. Joel Jansons
kede sprang. Det skal ipvrigt bemwrkes,
at de to svenskeres preastationer sikkert
har forbavsel englanderne, der formodent-
lig ikke havde ventet at mgde si sterke
ryvttere.

Lybene pa Odense Specdway den 2. juni
fik renl sportsligt set et udmeerket forlgb.
Den her i bladet ofte nevnte svenske rytter
Ove Bodin, der sin unge alder til trods, er
ved at blive en kgrer af format, satte bane-
rekorden med til 1.21,8. Denne tid wvar 1
sckund hurtigere end nordmanden Edvin
Frederiksens gamle rekord.

Rytterne i ekspertklassen salte i med et
forrygende tempo, der dog stilnede meget

af pa det sidsle. Leif Bech, der tradte i ste-
det for den udehlevne Segerslrgm var da-
gens overraskelse. Derimod skuffede Orla
Knudsei, Jprgen Petersen og Morian Han-
sen. Specialklassen vandt Ejvind Petersen,
medens Bert Lindary, Sverige, hesatte fyr-
stepladsen i ekspertklassen med Ove Bodin
som nr. 2. Standardlgbet vandt Ernst (sler-
lund, Silkeborg. :

Aalborg Motor Klub afholdt sit andet
moto-cross i ar den 2. juni. Det blev sa
afgjort en succes, og iszr gjorde en ny
startmetode lykke. Rytterne blev stillet 6p
2 meter bag deres maskiner, hvorefter
startsignalet faldt. Rytterne skulle sa lghe
Len til maskinen og starte. Denne start-
metode blev indfprt i Saxlorp sidste ar
og den anvendes 1l ved de fleste junior-
1pb i Sverige.

Resultaternce blev igvrigt: 500 cem klas-
sen: 1. Arne Svendsen, 2. Niels Blumen-
saadt. 175 cem klassen: 1. Henry Waosny, 2.
Syvend I Nielsen. Juniorklassen: AsH S G
Pedersen, 2. Robhert Christensen. Udfor-
dringsmatch: 1. Arne Svendsen, Silkeborg,
2. Bent Rasmussen.

Legbene pa Gladsaxe Speedway den 5. ju-
ni var arrangerct som cn holdmateh mel-

Nesrmeste Forhandler anviser

STEVNS & COMPANY
Krystalgade 3, K., - BY 4646, 4567

MOTOR

125 ccm
200 ccm
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Bl Kitchen pa en miniatureracer, som han
sely har bygget til sin sdén, Neestped Specdway.

lem de svenske hold »Knallernes og »Sten-
bockarne«, da de bedste danske ryttere var
engagerel andetsteds. Hastighederne var
ikke overyeldende, men til gengmld var
tekniken i orden, og det hlev »Knallernes,
der vandt matchen med 26 points mod
»Stenbockarness 10. I et »Flying Race«
skete der et alvorligt styrt. Det var sven-
skeren Per Svensson, der i oplgbssvinget
ville overhale Leif Bech, men han kom (il
at give for meget gas, siledes at maskinen
stejlede og kaslede kgreren af. Svensson
kurede flere meter hen ad banen, fgr han
slog hovedet imod en hegnspel, Det sa
uhyggeligt ud og ambulancé®nendene kom
straks med en barc og kegrte rytteren pa
hospitalet, hvor man dog senere oplyste at
han var sluppet med en svier hjernery-
stelse og en sterkt forslaet skulder. Lgbet
blev igvrigt vundet al Leif Bech. I et erack-
race besatte Giite Johannesson fprsteplad-
sen medens Leil Hirsborg kom ind over
malstregen som nr. 2, Et linielgb blev vun-
det al Leif Hirsborg. Orla Knudsen var
plaget af maskinskade. Arrangementel var
mod sedvane under al kritik.

NORGE

Spcedway—prcmiel‘en i Oslo den 15. mai
ble en lovende opptakt for kommende

sesong. Spesiel interesse knyttet seg iar

til oppgjéret Basse Hveem-Henry Ander-
sen, da sistnevntes resultater fra Syd-
Afrika i vinter ga store 16fter. Det hle
likevel igjen Hveem soin trakk det lengste
stra. Han vant samtlige av sine heat fulgt
Andersen som kun ga fra seg el poeng
for dagen, Det er forivrig de nye kjorere
som begynner 4 sette sitt preg pa stevnene,
noc som viser at Norsk Motor Klubh fuldt
ut er lykedes i sitt arbeide med & skaffe
bredde i norsk specedway. Rolf Wester-
berg, Rolf Greve og Reidar Kristoffersen er
comming men, hvorav sistnevnte avgjort
tar steget opp i eliten sencre pa sesongen.

ay

Dwelenengen 19. mai.

Del ble sarvefienden« Vargarna fra
Norrkjoping som iar besdrget det forste
internasjonale besok pa Delenengen Speed-
way i Oslo. Lagmatchen og det individu-
elle seratchrace, hvilke var lagt opp med
henholdsvis 14 og 7 heats, ble et-oppgjéir de
over 6000 tilskuerc sent vil glemme, og en
Ypperlig reklame for sporten. Vargarna
hadde, i kapteinen Lindquisls fravaer, lant
Ove Bodin fra Smedarna, mens Norsk Mo-
lor Klubb definitivt satser pa ungdominen.
En fornuftig linje som sansynligvis senere
pa sesongen vil gi de énskede resultater.

Allercde forste heat bad pa sensasjoner,
idet Bodin — som hele tiden presset
Hveem hardt — gikk innen om i en sving,
0g vant samlépet med dagens beste tid —
L.13,0. I tredje heat presset Henry Ander-
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sen Nygren hardt, men kunne likevel ikke
gjore noe med svensken. Lenart Calstrom
sérget for svensk 3. plass etter a ha pas-
scrt Lorentzen.

Etter nordmennenes noe uventet svake
apening var stillingen foran 7. heat 18—18.
Her stilte for Vargarna Nygren-Garlstrém
mot N. M. K.s Hveem-Rolf Greve. Etter en
oppvisning i hvordan der virkelig skal
startes pa jordbane fok Hveem-Nygren ut
side ved side, ingen vikende en lomme.

Selvialgelig er det vigtigt,

at De fir den bedste maskine, De kan op-
drive, men det er lige s3 betydningsfuldt, at
den bliver leveret gennem et firma, der er
indstillet pi service, hizlp og veiledning. Mar
De velger en PUCH, fir De den bedste ma-
skine, og. nir Rasmussen & Co, er Deres
leverander, er De sikker pa god service,

RASMUSSEN & CO.
WESTEND 15 EVA 953

Udstodningsror
til alle motorcykler frem-
stilles efter opgave.
EorNimbus savel oplagte
som nedlagte pa lager.

; 2 med bled

g > i ; smidig
‘l‘ gummikant
4. Udskiftelig

plastikrude

Klar eller farvet

En gr-os:

Harry Petersens Eftl.

Helgolandsg. 13 Kbhvn.V C.1 4361
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Det hele sa meget farlig ut lil nordman-
nen satte det helt store skyts inn og vant
heatet, mens Carlstréom og Greve kom inn
som 3 og 4.

I 8. heat fikk man et klart eksempel pa
al gjeldende speedwayregler — for selve
kjoringens vedkommende — er for lite om-
fattende til 4 hindre flere forere i & legge
seg til livsfarlige uvaner. Seerlig anledning
har man & se, de hvilke for & oppnd stdrst
mulig fart pa langsidene rykker forhjulet
opp fra bancn. En ducll Andersen-Pram-
berg forte til at svensken, under et forsok
pa a ta scg forbi pa denne mate, slo rundf
da maskinen befandt seg under full aksel-
rasjon. Pramberg sclv ble baret bevistlos
fra banen, mens de bakliggende kjbrerc
med nod og neppe klarte 4 hindre ytter-
ligere situasjoner. Heat 9 ble et kraftig
oppgjir Bodin-Andersen hvor ledelsen
gang pa gang vekslet. Helt til malstreken
holdt de to fdlge, med Andersen hjulleng-
den foran i mal.

Av nordmennene kjorte foréyrig Reidar
Kristoffersen og Edvin Fredriksen meget
godt. Sistnevnte i en merkbart roligerc stil
enn tidligere. Svenskene ga gang pa gang
skolecksempel pa hvordan man skal kjdre
lagkjoring, og vil etter alt og ddmme stit
nalmindlig sterlkt rustet foran arets VM.

Vargarna: Olle Nygren 11, Ove Bodin 9,
Sven Skoglund 8, Lenarl Calstrom 6, Stig
Pramberg 3, L. Eriksson 3, L. Astrgm 2,
Gunnar Karlsson 1.

Norsk Motor Klubb: Basse Hveem 11,
Henry Andersen 10, Edw. Fredriksen 6,
Reidar Kristoffersen 4, Th. Andreassen 3,
W. Lorentzen 3, E. Storm-Larsen 3, Rolf
Greve 0.

Vargarna 43. N. M. K., Oslo, 40.

Det avsluttende seratchrace ble kjort et-
ter utslagsmetoden. Her var Hveem uror-
lig og vant sine lre ljéringer i oppvis-
ningsstil.

Ténsberg 2. juni,

Den norske kvalifiseringsomgang for VM
ble fra hervarende synspunkf en oppli-
mistisk opptakt foran den Nordiske Runde
i Oslo. N& kan man alvorlig diskutere den
ting: 4 sette opp et representasjonslag pa
bakgrunn av ef enkelt stevne. Motorstopp
cller annet uhell ville satt en hvilken som
helst kjorer ut av spillet, og si langt er
man heller ikke kommet at man uten vi-
dere kan sette f,eks. Hveem eller Stompa
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pa reservebenken. Det er & henstille til
Norsk Motor Klubb & sloyfe noe nasjonall
uttagingsstevie neste ar, og isteden sette
laget opp ctter foregiiende stevners resul-
later og ut fra de impulser speedway-ko-
miteen ellers matte fa herfra.

Allerede fra férste heat fikk man fight
og spenning, og det ble snart klart at kun
de hardeste av kjorerne ville ha noen mu-
lighet for & na opp. Tre ganger falt bane-
rekorden, ved Gjolmesli, Andersen og
Hveem som Lil slutt klemte til med 1.14,7,
3 sek. bedre enn den gamle. Forovrig slo de
antatte forhandstips stort sctt til, hvorved
Henry Andersen, Bassc Hveem, Reidar Kri-
stoffersen og Th. gndreassen blir de nor-
ske representanter i den videre turuering.

Fremdeles dominerer Hveem og Ander-
sen - norsk  speedway, hvorav Andersen
ifillge undertegnedes opplatning vil hli den
av de norske kjérere som nar lengst opp i
de kommende omganger, I Reidar Kristof-
fersen har man fatt em ny storkjorer, og
en selvskreven mann pa det norske lands-
lag. Trénderne Gjélmesli og Ness kan i
samme forbindelse nevnes. Fremdeles lig-
ger Ness stilmessig setl meget tilbake, men
bér, ved iherdig trening, sammen med Gjsl-
mesli kunne danne det tredje parr mot
Sverige.

Henry Andersen 15, Basse llveem 14,
Reidar Kristoffersen 13, Th. Andreassen 19,
Sverre Gjolmesli 11.

Romerike 2. juni.

Et prisverdig tiltak sio Romerike avd.

for, nar landets juniorer ble samlet til dyst
pa Jessheimbanen 2. pinsedag. Det er a
hape at flere av landets avdelinger patar
scg liknende arrangement sa lenge serien
lar vente pa seg, og i si mate gir den yngre
garde muligheter for konkurransekjorsel.
Som vanlig nir juniorkjérerne er i ilden
fikk man se en konkuranseglede man ofte
kan savne ved de stérre stevner. I racer-
klassen 500 cc var Gunnar Nilsen klart den
beste, og hans tid 1.22,4 ligger forbausende
ner banerekorden, satt av Hveem. I den
slorste lettvektsklassen var Bjarne Grrorud
overlegen pi Puch, mens Sven Terjesen pa
DRW trakk avgarde med seieren i minste
klasse.
Resultater: 500 cc: Gunnar Nilsen 1.22.4,
Magne Flaaten 1.23.8, Alaf Torp 1.25.0, Er-
ling Simonsen 1.27.2, Walter Stoklasa
15 2

I L F O R D Super-Vippesmde — for Langfart

Letvaegtsmodel
(sam afbildet) til Fredspris
RECREQ (hvor der lindes Bagage-
baerer).

Junior . SKARMSADER til letie Ma-
skiner.

Junior- og UNIVERSAL Fodhvilere.
ALLE BETRAEK OG RESERVEDELE

aas hos Motorforhandlerne

Specialforretning i
MOTORCYKLEDELE
TILBEHOR - UDSTYR

Vi leverer:

Krumtaplejar - tandhjul
og kedehjul
for alle motorcykler

Den helt rigtiga cylinder-
udbering med fuld garant!

Vaster 3846

HALMTORVET 46

vis & vis Kedbyen og Fragtmandshallen
l Kobenhavn V

333




ISLE OF MAN T.T.

Junior T.T.

Den 9. juni startede 89 ryttere pa Isle of
Man. Hvad materiellet angéar, var det en
ren engelsk affere, idet der var tilmeldt 37
AJS, 27 Norton og 16 Velocetle samt 2 BSA.
Kampen kom imidlertid udelukkende til at
sta mellem Norton og AlJS, idet disse to
maskiner viste den mest jmvnbyrdige kon-
kurrence, man endnu har set efter krigen,
bortset fra at Duke fgrte fra start til mal.
Efter fgrste omgang kom, efter Duke, Cole-

man pa AJS, Amm, Norton, Brett, AJS, -

Armstrong, Norton og Kavanagh, Norton,
Allerede pa anden omgang matte Graham,
Velocette udgd med en opslidt kede. Efter
2. omgang fgrte Duke stadig. men nu fulgt
af Brett, AJS, Armstrong, Norton, Cole-
man, AJS, medens Amm og Kavanagh lig-
ger som henholdsvis nr. 3 og 6 pa Norton.

Pi 4. omgang styrtede Amm ved Brad-
dan Bridge, hvor han ma udga efter at han
pa 3. omgang havde overhalet Coleman.
Pa 4. pomgang mé Brett udga, og efter Duke
kommer i rekkefglge Armstrony, Coleman,
Kavanagh, Lomas (AJS) og Lawton (AJS),
og denne placering holder sig Lil 6. om-

Fergus Anderson, 250 cem Guzzi.
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gang. P4 sidste omgang ma Kavanagh ud-
ga, og resultatet bliver derefter:
1. G. E. Duke, Norton 2.55.30,6 (145,3
km/t)
. H. R. Armstrong, Norton, 2.56.57.8
. Rod Coleman, AJS, 2.58.12,4
W. A. Lomas, AJS, 3.3.41
. Lawton, AJS, 3.7.5
6. G. Brown, AJS, 3.7.33,4
Den encste ndenlandske deltager i den-
ne klasse, Sv. Aa. Sgrensen, kgrte sin Nor-
ton i mal i tiden 3.20.45, hvilkel skaflede
ham en bronce replica. Den hurtigste om-
gang bliev kert af Duke i tiden 24 min. 53

=0

wn

sek.,

Letveegt 125 og 250 ccm
Den 11. juni startedes 250 cem klassen.
Af de cgentlige fabriksmaskiner var der
kun tale om Guzzi og Velocette samt en
ny Aston Auto Special, medens resten var
hjemmekomponerede maskiner eller optu-
nede wldre Rudge maodeller. Sv. Aa. Spren-
sen deltog i dette lgb med sin 250 cem Ex-
celsior motor indbygget i Norton stellet,
Guzzi var s afgjort favorit, og efter fgrste
omgang sa reekkefglgen siledes ud: 1. Fer-
gus Anderson, Guzzi, 2. Lorenzetti, Guzzi,
3. Ruffo, Guzzi, 4. Graham, Velocette, b:
Cann, Guzzi og 6. Wheeler, Guzzi. De tre
forste kgrere 14 meget tet, idel Fergus An-
derson havde et forspring pa 18 sck. foran
Lorenzetti, der igen 1a 1 sek. foran Bruno
Ruffo. Den italienske mesterkgrer Bruno
Ruffo kgrie sig imidlertid op pa 2. omgang
og satte ny omgangsrekord med 136 kmjt
og overtog fgringen | sek. foran Fergus
Anderson. Ruffo sgede stadig tempoet og
pa 3. omgang salte han ny omgangsrekord
med 1536.5 km/t, men pa den sidslte omgang
blev der givet forkert signal til Ruffo, af
hvilken grund han nedsatte hastigheden
over en lang strekning, men han har til-
syneladende ogsa haft nogle vanskelighe-
der eftersom han kom ca. 4 minutter bag-
efter, Resultatet blev derefter:
1. F. Anderson, Guzzi, 1,48.8,6
2. E. Lorenzetti, Guzzi, 1.48.40.8
3. S, Lawton, Guzzi, 1.49.43,2
4. R. L. Graham, Velocette, 1.50.22
3. M. Cann, Guzzi, 1.50.51,6
. B. Ruffo, Guzzi, 1.51.26
Sv. Aa, Sgrensen blev nr. 14 1 tiden 2 ti-
mer 6 min, 23 sek.

125 cem klassen blev startet 10 min. ef-
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ter 250 cem maskinerne. I modsetning til
den zstore klasses viste fabrikerne slor in-
teresse for Ipbet, idet 18 af de 29 startende
var tilmeldt fra fabrikerne. Sandford furte
efter fgrste omgang pi en M.V, foran Ub-
biali, Parry og MeCandless, alle pa Mon-
dial. 2. omgang kerte Sanford pa 29 min.
46 sek., hvilket er ny rekord svarende til
123 km-t. P4 anden omgang overhalede Me
Candless Parry, og pa 3. og sidste om-
gang fik McCandless maskinskade, men
kunne dog beholde sin 4. plads, sk¢nt han
mitte Igbe maskinen i mal.

€. C. Sandford, M. V,, vandt med en gen-
nemsnitshastighed pa 121,5 km/t foran Uh-
biali, Mondial. A. L. Parry og McCandless,
begge Mondial, hesatte henholdsvis 3. og
4. pladsen.

Senior T.T.

Fredag d. 13, juni startede 72 ryltere i
senior-TT- med Duke som favorit. Duke
havde fgringen pa de fire fgrste omgange,
men han matte derefter udga med en kob-
lingsskade, der ikke lod sig udbedre, Pa
dette tidspunkt forie han med 35 sek. for-
an Graham, der derefter overtog fgringen
med sin 4-cylindrede M. V. Graham var

Duke gratuleres efter sejren i Junior, Nr. 2 fra hgjre er Norton’s »Professors Joe Craig.

alene om at forsvare M. Vs farver, efter-
som Forconi og Bandirola trak deres an-
meldelse tilbage i sidste gjeblik, Pa de sid-
ste omgange steg spendingen, idet Arm-
strong, Norton, kgrle sig mere og mere ind
pi Graham, og pa den 7. og sidste omgang,
var det klart, al Armstrong 1a i spidsen
med nogle fi sekunder, men han ggede sta-
dig tempoet. Da Armstrong gik over mal-
linien flgj hans kede henad vejen, si man
bogsaveligt talt kunne sige, at Nortons
sejr hang i en trad. Arvmstrongs tid var 2
tim. 30 min. 28,4 sck., hvilket svarcr til en
gennemsnitshastighed pa 1495 km/t. 26,6
sek. senerc kunne Les Graham placere sig
somn nr. 2 pi M. V. Apusta, nr. 3 blev Ray
Amm, Norton. Da Duke matte atbryde lg-
bet, havde han kgrt med en gennemsnits-
hastighed af 1505 kmjt,

.DERBY"

Opretning af stel, gafler og dele

SVEJSNING

Raadmandsgade 32
Taga 9883 - 9985

FRITS MOLLER
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DMU's officielle Lebskalender

Juni

99, Aabenraa og Sgnderborg Amters Mo-
torsportsklub, Aabenraa — Banelgh

29. Nastved Motorklub, Nestved — Bane-
1¢b
Fycns Motor Sport og Sports Motor-
klubben Odin, Odense — Banelgh

Juli

4. Motorkluhben Rapid, Gladsaxe —
Banelgh

6. Jyllands Molor Sportsunion — Som-

merstevne

Barnholms Motor Sport — Banelgb
2(. Skagen Motorklub, Skagen — Bane-

1gh 3

*

I Sverige kyres der d. 17. juni to lands-
kampe pa speedway. Landskampen Sve-
rige—Norge kgres i Boras og landskampen
Sverige —Danmark i Eslév. Til kampen
mod Danmark har Sveriges Motorfedera-
tion udtaget fglgende hold: Bernt Nilsson,
Bertil Carlsson II, Rune Andersson, Per
Hollander, Olle Andersson og Hasse Dahl-
strém, reserver: Sture Persson og Bror
Stenstrom.

Danmarks Motorunion har udlaget tgl-
gende: Kichn Berthelsen, Morian Hansen,
Leif Bech, Orla Knudsen, Leif Hirsborg og
Jgrgen Petersen, reserver: Aage Andersen
og Uno Jensen.

Banen i Eslév er en af Sveriges nyere
speedway-baner. Den cr 360 m lang og for-
synet med asfalteret startfelt.

Returmatehen Danmark—Sverige kgres i
Holbzk d. 7. september 1952,

*

32 speedway-kerere fra 8 nationer stir
foran »semifinalerne« i 1. runde af ver-
densmesterskabet. Efter at de indledende
nationale matcher nu er overstiet, fort-
setter runden d, 15. juni i Miinchen med
deltagelse af fem g¢strigske, to hollandske
og cn norsk kgrer (der alle har kvalifice-
ret sig ved en match i Wien d. 4. juni),
endvidere deltager de fire bedste tyske kg-
rere sami to engelske og to svenske kg-
rere.

Den neste match afholdes i Oslo d. 20.
juni med deltagelse af otte svenske, fire
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norske, to finske og to danske korere,
Kiehn Berthelsen og Morian Hansen.

De otte bedste kgrere fra Oslo, de fire
bedste fra Miinchen og fire engelske kg-
rere mgdes d. 24, juni i Falkdping, hvor-
fra de olte bedste kgrere fortswtter til
matcherne i 2. runde af VM i England.

*

3. Traphée International Motocycliste de
Monaco keres i dagene 4.—6. juli 19532, An-
meldelsesfristen udlgb d. 10. juni, og der
anmeldtes fra Danmark fglgende 8 kgrere:

Ernst Andersen, SMLF, Puch, Poul Bage-
h¢j, FMS, Triumph, Hardy Hirsborg, MEKO,
Tornax, Skjold Petersen, SMKE, Matchless,
Kichn Berthelsen, MSM, Puch, Morian Han-
sen, Rapid, Puch, Reinhold Ravn, SMEK,
Puch, Erhardt Fisker, NKK, Puch.

De fire sidstnzvnte kgrere danner et
merkehold.

Ruterne er i lighed med sidste ar pa
godt 1500 km, der gennemkpres 1 eet streek
med et gennemsnit pa 42—50 kmm/t.

De fleste af danskerne starter fra Am-
sterdam; men en enkelt har valgt Rheydt
i Tyskland, der i ar for farste gang ind-
gar i reekken af startsteder.

*

Fédération Internationale Motocycliste's
internationale rally gar i ar Ll Spanien
med besgg i Toledo og Madrid i dagene 11.

-14. juli. Deltagerue skal bl a. til tyre-
faegtning og til veception pa Madrids rad-
hus.

Der har meldt sig flere interessercde, og
det venles bl. a., at Sgborg og Omegns Mo-
torklub vil stille et klubhold i lighed med
tidligere.

[ ar vil der kunne deltages savel med
molorcykler som med biler.

BENZIN-OLIE
GULF SERVICE STATION
v/ VILDSTRUP JENSEN

1
18,2 km stenen - HUNDIGE

Dansk Auto-Radio I/S

eneste Specialfrma
Reparationer — Montage — Antenner
Eskildsgade 11 VEster 2135




Motor: Maico to takts blokmotor, 174
ccm, 8,5 hk., eflektiv keling med bl=ser, 3
eller 4 gear, gearskifta vad hj=lp af drejehaand-
tag paa styret, forbrug 2.4 Itr. pr. 100 km.

Afljedring: Teleskop for, svingramme bag.

Elektrisk anleeg: 35/45 watt dynamo, batteri- 7
taending.

Udstyr: Plexiglas - vindskarm, bagsade og reser-
vehjul, 2 kuffertrum.
Tophastighed: 85 km't med 2 personer. MA
Vagt: 120 kg. j ;
Farver: Gren, perlegraa og sandfarvet. 3

Paa grund at de store hjul (gummistarrelss

300-14) ligger Maico-Mobil meget fint paa — Automobﬂet paa to hjul
vejen, og den er derfor absolut velegnet il lande- s :
vejskarsel selv over lange distancer. — en elegant, stramlinict tysk bonstruktion

Importer: C. O. ALBRECHTSEN, BOVRUP, Telefon 8225
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Model TS 252

Model TS 250

en nye 25C ccm med affjedring af begge hjul,
D twin sadel og indkapslet bagkaede har allerede op-
naael en enestaaende succes paa de udenlandske mar-
keder, hvor salget er frit. Model TS 250 er monteret
med den kraftige een-cylindrede llo motor, der giver ikke
mindre end 11,4 hk. Madel TS 252 er monteret med
den nye to-cylindrade llo motor, der yder 11,6 hk.
Begge modeller har 4-trins gearkasse, der er sammen-
bygget med motorens krumlaphus. De nye U.T. modeller
har lerst og fremmest opnaset besremmelse, fordi de
ligger saa enestaaende godt paa vejen. De skal se den
nye U.T., og De skal preve den, saa ved De hvordan

en moderne motorcykle skal vasre,

A-S DANSK METAL- & AUTOINDUSTRI

WICHMANDSGADE 11, ODENSE

GENTOFTE BOGTRYKKEDH




