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Stor interesse

Der blev skrevet motorsportshistorie
sendag den 10. oktober, hvor man for
terste gang kerte et rigtigt TT-dan-
marksmesterskab i Jylland. ‘Tidligere
har man varet henvist udelukkende til
at afholde leb af den art pd Roskilde
Ring, men der havde man i ar afstiet
tra at afholde mesterskabslobet, hvor-
for konkurrencen flyttedes til Jyllands
forste asfastbane, »Ring Djursland«.

TT-sporten er den motorsportsgren,
der ved leb i udlandet flere gange 1 den
forlobne sason har samlet op til 300.000
tilskuere, men motorleb pa asfaltbane
er det danske publikum ikke s& vant til,
hvortor vi ikke kan regne med ret meget
storre publikum end pi jordbanerne.

Motorpressen skrev meget positivt
om det ferste mc-lob pa asfaltbane, og
de habede, at denne lebsform rigtig
mitte gribe om sig, og der matte kom-
me flere baner til.

Tilskuerne til DM’et pd Ring Djurs-
land kom fra hele landet, og det var
interessant at se over 400 motorcykler
pa Grend havn, der skulle med 19,30
faergen sondag aften til Hundested. —
Den succes, motorcykellobene fik, vil
betyde, at der til neaste sason vil blive
arrangeret flere mc-leb p& banen, og
arrangererne haber pa, at nogle af vore
sidevognskerere melder klar til foraret
med materiel, der egner sig til leb pa
asfaltbane, eftersom denne klasse sav-
nedes staerkt ved lebet den 10. oktober.

Den lille 50 ccm klasse var en stor
overraskelse for det danske publikum,
eftersom omgangstiderne i denne klasse
kun 14 et par sekunder under tiderne,
der opndedes 1 de storre klasser.




- Chr. Nellemann

— skabte sensation pa Ringen ved DM

Besejrede alle sportsvagnene med en standardvogn - 5 nye bil-danmarksmestre

Det er tilsyneladende stadigvaek fami-
lien Nellemann, der skal prege dansk
automobilsport. Robert Nellemann, der
fornylig vandt det danske midgetme-
sterskab, og den 26. september skabte
en anden Nellemann sensation pd Ros-
kilde Ring, da han hjemforte dan-
marksmesterskabet i sportsvognsklassen
med et »hundehus«. Det er denne be-
tegnelse, de hurtige Morris og Austin
Coopere har.

Chr. V. Nellemann, der er sen af
DOMI-direkteren Sv. Nellemann, er 21
ar gammel. Han har kun deltaget 1 tre
af de fire afdelinger om danmarksme-
sterskabet for sportsvogne med sin top-
tunede Morris Cooper, og han skulle
vinde over sin 22-drige rival Jorn Qvi-
ste, hvis mesterskabet skulle sikres.

I 1. heat forte Qviste, men da han
skulle overhale nogle konkurrenter, der
var en omgang bagud, slap Nellemann
forbi og vandt heatet. Ogsa i 2. og sid-
ste heat forte Qviste i begyndelsen, men
atter kom Nellemann forbi, hvorefter
hans mesterskab var sikret.

Denne indbyrdes kamp [oregik et
stykke bagud, idet tre hurtige svenske-
re i helt nye sportsvogne dominerede
klassen, men det gjorde mindre til.

Overalt pa inderkredsen var beun-
dringen for Chr. V. Nellemanns kersel
stor, og alle spar ham en stor fremtid
som bilkerer. IJan har tidligere i ar
med sin lille Morris Cooper klaret sig
i konkurrence med de bedste europz-
iske korere, men derfra til at kere [ra
samtlige danske sportsvogne, er et stort
spring.

P& tredjepladsen i mesterskabet kom
i denne klasse Elo Serensen, Lotus le
Mans, mens Andreas Geil blev nr. 4,
ogsd i en Lotus le Mans.

4

Skuffet Tom Belss

En af dagens mest skuffede deltagere
var Volvo-esset Tom Belss. Hans mo-
tor gik ikke, som den skulle, og i begge
heat blev han sldet af tre Cortina’er.
Hurtigst var Jergen Nielsen, men Age
Buch Larsen blev dansk mester, fulgt
af Jergen Nielsen og Belse.

Fritz Meller kun et point efter

Ditlevsen, der har brakket fodrods-
henct efter et fald i hjemmet, vandt
med 14 points sit 8. danske mesterskab
1 treek med sin Austin Cooper. Nr. 2
blev Fritz Moller, der kun var et point
efter, Nr. 3 Peder Petersen, Hillman
Imp, og Peter Hollnagel, Austin, hver
med 8 points.

Jorgen Ellekzr var sikker vinder af
formel 3 racerklassen, da Legarth ikke
stillede op. Ellekwr korte atter et meget
flot leb, hvor han kempede bravt med
de to bersmte svenskere Picko Froberg
og Egert Haglund. I det ene heat besej-
rede Ellekaer endda Haglund.

Legarth blev nr. 2 1 mesterskabet med
10 points mod Ellekaers 14, Nr. 3 Poul
Hansen 7 og nr. 4 Poul Andersen 2
points.

Hans T'rap-Nielsen, der har varet
ét af arets store fund 1 Cooper-klassen,
sejrede atter, og han vandt dermed
sit ferste danske mesterskab. Tillige
satte han ny banerekord med 48,2 sck.

I gruppe II indtil 1300 cem vandt
Jan Heggow (Morris) lebet og mester-
skabet. ;

Endelig den sidste standardklasse,
den mindste, hvor Kjeld ITansen, Saab,
vandt den sterste sejr. Han havde sam-
let 16 points sammen, mens hans verste
konkurrenter, Arnold Larsen og Ivan
Rasmussen, hver kun fik 8 points. 1 2.
heat »tillod« Kjeld Hansen endda fire




konkurrenter at slippe forbi, hvorefter
han lavede forfelgelseslob efter dem.
De tre indhentede han, men den 4., en
svensker, sparrede s& meget for ham,
at det gav svensk sejr.

Al de 7 mestre var der kun to, Dit-
levsen og Kjeld Hansen, der genvandt
mesterskabet. Dagens eneste uheld
overgik veteranen Gunnar Henriksen,
der i harndlesvinget kom i slinger 1 no-
get olie. En svensk vogn skubbede til
ham, hvorefter vognen valtede. Der
skete kun materiel skade.

Der var mellem 10.000 og 15.000 til-
skuere til lebene, der foregik i det dej-
ligste solskinsvejr, og herefter er det
givet, at banen vil {4 et pxnt overskud,
der ubeskdret vil blive anvendt til an-
skalfelse al areal, hvor den ny bane,
man skal have i 1967, skal anlzegges.

Resultater:
Standard grp. 3, 0-1000 ccm: Nr. 1
Fritz Meller, Fiat Abarth, 14.06.1, nr. 2

Peder Petersen, Hillmann Imp, 14.07.1,
nr. 3 Peter Hollnagel, Austin Cooper,
14.20.1, nr. 4 Son Borch Christensen,
Fiat 850, 15.40.8.

Standard grp. 2, 0-850 cem: Nr. 1
Keld Hansen, Saab, 14.20.6, nr. 2 Ake
Bengtsson, Sverige, DKW F 11, 14.27.7,
nr. 3 Arnold Larsen, Fiat Abarth,
14.34.7, nr. 4 Ivan Z. Rasmussen, DKW
1B s

Sportsvogne: Nr. 1 Anders Josephs-
son, Lotus, 12.19.1, nr. 2 Egert Hag-
lund, Lotus, 12.35.1, nr. 3 Leifl Wahl-
strom, Porsche, 12.59.8, nr. 4 Chr. V.
Nellemann, Morris Cooper, 13.04.1.

Standard grp. 2, 851-1300 ccm: Nr. 1
Jan Heggov, Morris Cooper, 13.28.3, nr.
2 FErik Hoyer, Morris Cooper, 13.45.7,
nr. 3 Jorgen Fog, Morris Cooper,
14.06.6, nr. 4 Kjell A. Nilsson, Sverige,
BMC Cooper, 14.15.8.

Standard grp. 3, 1001-1300 ccm: Nr.
1 Hans Trap-Nielsen, Morris Cooper,

Fortsattes side 42

Arets danske bilmestre: Fra venstre [orgen Elleker, Hans Trap Nielsen, Chr. Nellemann, Kjeld
Hansen, Jan Heggow, Arne Ditlevsen og Age Buch Larsen.
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Finlands

GRAND PRIX-IMATRA

Pa en 6 km lang landevejshane ved den
finske by Imatra, nar den russiske
granse, afvikledes Skandinaviens ene-
ste klassiske leb pa landevej, som var
10. afdeling indgaende i dette ars ver-
densmesterskab pa landevej. Lebet var
udskrevet for de fire almindelige solo-
klasser, hvorimod 50 ccm klassen, der
var blevet kert de tre tidligere ar, i ar
pa grund af det lille antal tilmeldelser
var blevet aflyst., Arets finske grand
prix var ikke et af de lab, som vil blive
husket i arevis, eftersom 250 ccm og
500 ccm klasserne allerede forinden
labet var blevet afgjort. Jim Redman
startede ikke som felge af styrtet i Ul-
ster GP kort forinden, og det samme
gjaldt Mike Hailwood og Phil Read,
der jo har hjemfert VM i deres respek-
tive klasser.

MV Agusta havde anmeldt Giaco-
mo Agostini, der fortsat har en chance
for at hjemfare verdensmesterskabet i
350 cem klassen, idet Redman ikke vil
kunne starte i Finland og Italien. Gan-
ske vist har Redman fire VM-sejre
(Man, Assen, Sachsenring og Brno)
imod Agostinis enc i fordret pd Niir-
burg Ring, sd italieneren skal vinde
hver eneste af de resterende lsb for at
blive indechaver af VM-titlen,

Den kerer, som var mest uheldig un-
der hele arrangementet i Finland, var
englenderen Derek Woodman pi det
ssttyske MZ fabrikshold. Han startede
i tre klasser og udgik alle tre gange!
125 cem og 350 ccm’erne satte sig, mens
250 cem fik tendingsskade.

Omkring 30.000 tilskuere overvare-

de den store motorsportsfest pa Imatra-
banen i fint vejr med solskin, hvor-
imod det havde regnet de to foregden-
de dage under traningen.

De to hurtigste korere under tranin-
gen 1 125 cem klassen, Hugh Anderson
og Frank Perris pd Suzuki, tog straks
teten 1 dagens ferste start. Efter forste
omgang ferte Perris foran Anderson,
hvorefter fulgte en taet klump MZ-
korere: Woodman, Rosner, Krumpholz,
Leitert og Enderlein. P4 ottendepladsen
kom den eneste Honda-fabrikskerer i
labet, Ralph Bryans, pd en 1962 model
twin.

De to Suzuki fabrikskerere havde ef-
ter tre omganges korsel et forspring pa
hele 15 sekunder foran Woodman, ef-
ter 5 omgange var afstanden gget til 30
sekunder, og da 10 omgange af de ialt
21 omgange var tilbagelagt, var for-
springet pd over et minut.

Pa dette tidspunkt overtog Heinz
Rosner feringen blandt MZ-fabriks-
maskinerne, og pd den felgende om-
gang udgik Derek Woodman.

Perris holdt ferstepladsen de farste
19 omgange med Anderson lige i bag-
hjulet. En sejr for Perris ville have be-
tydet pointlighed med Anderson og der-
med have givet ham store chancer i
kampen om VM-titlen, men Anderson
var ikke til at spage med, og han over-
halede pad tyvende omgang canadieren
og vandt lsbet med et halvt sekunds
forspring, Tredjepladsen gik til estty-
skeren Jochen Leitert (MZ). Vagn
Stevnhoved fra Danmark, der var ene-
ste danske deltager i Finlands GP, be-
satte tiendepladsen pa sin MZ.




Resultat: 125 cem — 21 omgange

a 6,03 km/t.

1. Hugh Anderson, New Zealand, -
Suzuki, 129,0 km/t.

Frank Perris, Canada, Suzuki.
Jochen Leitert, Osttyskland.

Ralph Bryans, Irland, Honda.
Roland Rentzsch, @sttyskland, MZ.
Giuseppe Vincenzi, ltalien, Honda.

Szl

I den efterfolgende 350 ccm klasse
skulle der keres 23 omgange. Umiddel-
bart efter starten lagde rhodesieren
Bruce Beale sig i spidsen pd sin 305 ccm
Honda twin »production racer«, men
han blev snart overhalet af MV fa-
brikskereren Giacomo Agostini, Itali-
en. Hailwood var anmeldt til lebet, men
han fik besked fra MV-fabrikken, at
de ikke ville sende ham nogle maski-
ner til Finland. Da ferste omgang var
tilbagelagt 14 canadieren Mike Dutf pa
andenpladsen pid en opboret 254 ccm
Yamaha foran czeken Gustav Havel
(Jawa), Beale (Honda), Woodman (MZ)
og Yong (A]S). Denne rakkefolge zn-
drede sig ikke de folgende fire omgan-
ge, men da udgik Jawa'en med maskin-
skade. Den samme skabne overgik syd-
afrikaneren Paddy Driver to omgange
senere pa en AJS 7R.

P3 tiende omgang var Agostinis for-
spring 30 sekunder ned til Beale, der
i mellemtiden havde arbejdet sig frem
til andenpladsen, foran Duff og Wood-
man, men sidstnzvnte MZ opgav snart
anden, og inden lebets slutning gik det
heller ikke bedre for Yamaha-kereren.

Bruce Beale besatte andenpladsen ef-
ter Agostini (MV). Tredjepladsen gik
til czeken Frantisek Bocek pa en en-
cylindret 293 cem CZ fire-takter, og
efter ganske fortraeffeliz koersel blev
svenskeren Agne Carlsson fra Vistra
Motorklub i Stockholm fjerde pd sin
AJS 7R.

Resultater: 350 ccm — 23 omgange

1. Giacomo Agostini, Italien, MV,
135,7 km/t.

2. Bruce Beale, Rhodesien, Honda.

3. Frantisek Bocek, Czekoslovakiet,
CZ.

4. Agne Carlsson, Sverige, AJS.

5. Lewis Yong, England, A]JS.
6. Eric Hinton, Australien, Norton.

Pa de tre forste omgange 1 kvartliter-
klassen skiltede feoringen mellem Mike
Duff (Yamaha) og Derek Woodman
(MZ), men pa tredje omgang udgik
MZ-kereren med tandingsvrevl, hvor-
efter det var let for Duff at kere sejren
hjem foran Rosner (MZ) og irlznde-
ren Ralph Bryans pa en Honda »pro-
ductions racer«. Det var de to eneste
karere, som ikke bley distanceret med
en omgang af vinderen.

Resultater: 250 ccm — 23 omgange
1. Mike Dulf, Canada, Yamaha,
133,4 km/t.

Heinz Rosner, Osttyskland, MZ.
Ralph Bryans, Irland, Honda.
Bruce Beale, Rhodesien, Honda.
Giuseppe Vincenzi, Italien,
Aermacchi.

Robert Coulter, Irland, Bultaco.
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I den store 500 ccm-klasse forte Ago-
stini lige fra start til mal pa sin over-
legne MV Agusta 4-cyl. foran Paddy
Driver (Matchless). Vinderens forspring
var pd 2 minutter ved lobets slutning.
Tredje blev englznderen Fred Stevens,
ligeledes pa Matchless, og han var sam-
men med Driver den eneste, som ikke
blev overhalet med en omgang af Ago-
stini. En fin skandinavisk indsats ser-
gede finnen Jocke Ryhdnen (Matchless)
for i denne klasse ved at besztte en flot
fjerdeplads foran sa kendte kerere som
Jack Findlay, Australien, Lewis Yong,
England, Eric Hinton, Australien, og
czeken Frantisck Stastny (Jawa). Hur-
tigste omgang og absolut omgangsre-
kord for Imatra-banen satte den itali-
enske fabrikskerer Agostini med en
gennemsnitshastighed pa 141,1 km/t.

Resultater: 500 cem — 25 omgange

1. Giacomo Agostini, Italien, MV,

137,1 km/t.

Paddy Driver, Sydafrika, Matchless.

Fred Stevens, England, Matchless.

Jocke Ryhinen, Finland, Matchless.

Jack Findlay, Australien, Matchless.

Lewis Yong, England, Matchless.
A H T
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Florian Camathias

Motorcykelsporten blev berovet for en af sine mest markante personlig-
heder, da den kendte schweiziske sidevognskorer Florian Camathias blev
drebt under et internationalt landevejslob pé Brands Hatch banen i
Londons sydestlige udkant sondag den 10, oktober,

Camatlias havde @ begyndelsen [ort lobel, men var blevet overhalet
af englenderen Pip Harris, og tilsyneladende i et forsag pd at vinde
tabt terren ind, kom hans maskine i skred i Clerways Bend, og med
stor fart veeltede hans maskine rundt og ramte sikkerhedsvolden. Cama-
thias blev kvester si hardt, at han dede kort efter indleggelsen pd
Dartford hospital, hvorimod hans sidevognsmand, Franz Ducret, slap
med lettere kuestelser.

Den schweiziske horer var en of sidevognssportens mest populere
personligheder, og de, som har set Camathias kore, vil til stadighed
mindes hans blendende korsel. Man var nwsten altid sikker pd, at det
var ham, som ville swite eksira kolorit over et lob. De sdkaldie
skneeler« sidevognsmaskiner, hvor hkoreren sidder pd kneene, var
Camathias en af de forste, som tog denne type i brug, og med mange
andre konstruktionsdelaljer har han veret forud for de andre.

Han boede i den schweiziske by Montreux, hvor han var mekaniker,
men i de senere dr optog labene og forberedelserne med bygning af nye
maskiner om vinteren hele hans tid, 1 19 dr havde han veret aktiv
maotorkerer, og han har 9 gange [orsegt at vinde verdensmesterskabet
i stdevognsklassen, men det lykkedes aldrig, eftersom smduheld har
berovet ham den eftertragtede titel. Fire gange har han besat anden-
pladsen og i dr blev det til en tredjeplads,

Florian startede sin karriere som solokorer, men gik senere udeluk-
kende ind [or sidevognsklassen, hvor han nesten alle sesoner har hort
BMW RS motor — dog med undiagelse af sidste seson, hvor han af
Gilera fabrikken i Italien havde lant en af derves firecylindrede racer-
motorer, som viste sig at veere klassens hurtigste maskine, men smduheld
gjorde, at det kun blev til en klassisk sejr 1 Spaniens GP.

Camathias, der blev 41 dr gammel, blev fodt den 8. marts 1924. Han
eftertader sig sin kone, Magarite.

Airel vere hans minde!

Allan Terndrup.
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Fjerde afdeling af DM i Vojens. —
Nordisk landskamp i Laxda., — Bykamp
Kebenhavn - Malme - Geteborg -
Stockholm. — Danmarks ferste Enduro
leb til oktober.

Fjerde afdeling al DM bed ikke pa
de store overraskelser 1 resultatlisten,
men til gengeld stod den arrangerende
klub for en meget stor glaedelig overra-
skelse. Dette lob burde std for andre
klubber som et menster pd, hvordan
man hurtigt og gnidningslest afvikler
et leb til alles tilfredshed. Det var me-
get gledeligt at se, at Vojens Go-Kart
Klub har fundet sin gamle form igen,
efter at have vare nede i en belgedal
i begyndelsen af sxsonen.

Det deltagende antal vogne (ca. 50)
var ikke nogen rekord. Tilskuerantallet
pa ca. 800 var det heller ikke. Og tre
forseg pd at sld den bestiende bane-
rekord leb ogsa ud i sandet, idet denne
stadigt kun kan slds i szerskilte lorseg
pa tre omgange for labet, og ikke under
selve lgbet, hvor der som regel bliver
kort en del hurtigere pa grund af den
indbyrdes konkurrence.

Opgoret i klasse A International hav-
de ikke den saxdvanlige spznding over
sig, idet Finn Louring to uger fer var
blevet sat ud af spillet med en kvastet
fod under et lob p& Kebenhavns Go-
Kart bane. Kampen om de forste place-
ringer var saledes overladt til Henrik
Petersen og Jac Nellemann, som til ti-
der havde Svend Paulsen lige i hxlene.
I finalen gik Henrik Petersen forst fra
start, men da der var kert fire omgan-
ge blev han overhalet af Jac Nelle-
mann, som til dette heat havde sat et
par ekstra atm. tryk pd kaffemollen.
Dette gav ogsd bagslag, for pa 10. om-
gang knzkkede den sverste stempel-
ring, og han matte lade Henrik passere
igen, men kom selv ind pd en anden-

plads med Svend Paulsen som nr. tre.

Dette gav Henrik et lille forspring i
kampen om DM, idet han nu har 16
points mod Jac Nellemanns 13 og Finn
Lourings 7.

I A National var alle top-kemperne
for en gangs skyld samlet til et opgoer,
som tegnede til bade at blive spznden-
de og jevnbyrdigt. Efterhinden som
dagen skred frem méatte man desverre
notere, at flere af de hurtigste faldt fra,
og Mogens Banke kvalificerede sig sd-
ledes ikke til finalen, da han havde mo-
torhaveri 1 begge de indledende heats. I
finalen dannedes fortroppen af den hur-
tige John Serensen, veteranen Arne
Laulund med sin fantastisk hurtige Ko-
met K 33, samt de to comming-men Jan
Kurt Christensen og Per Amundsen. De
to sidste blev knapt s comming som
man havde turdet héabe, idet Jan Kurt
fik karburator-vrevl og Per Amundsen
var pa en lille botanisk ekskursion, som
kun skyldes hans manglende rutine 1 at
overhale pad strategisk rigtige steder. I
spidsen saledes John Serensen, med Ar-
ne Laulund i en rigeliz lang linie pd
andenpladsen, og H. P. Sendergard pa
tredjepladsen.

John Serensen bragte dermed sig selv
i spidsen af DM med Laulund lige 1 hz-
lene og Jan Kurt Christensen et godt
stykke efter pa tredjepladsen.

Klasse C 200 cem uden gear var atter
solooptraeden af Jergen Back Poulsen,
som dog godt kan begynde at pudse sin
gamle kampform af. Det kan ikke vare
leenge, for Borge Jensen har lzert ham
kunsten efter og vil gere ham rangen
stridig. Den evige treer, Helmuth Carl-
sen, korte sig med sin sikre korsel hjem
pa en — andenplads.

I klasse D provede Jorgen Back Poul-
sen for anden gang at sikre sig points,
efter et mislykket forseg i Alborg. —
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Denne gang gik det ogsa bedre, og man
noterede, at han har lart stilen. Det
kniber dog lidt med at blive fortrolig
med gearkassen, skent han nzppe kan
lastes den knwxkkede gearstang, som
satte ham ud af spillet. Hans Hejrup
tog derefter foringen resten al lobet, og
hans preecisionsksrsel bragte ham igen
max. points og en sikker tsring i DM.
Den resterende del af Engstrom-fami-
lien, Peter, gjorde et tappert forseg pa
at nd op til Hans efter en mislykket
start, men det rakte kun til en anden-
plads, hvilket han ogsa besidder 1 DM.

Den arlige nordiske landskamp i for-
mel K blev atviklet i Laxda den 29. au-
gust i silende regnvejr. I'ra Danmark
deltog tre hold pa hver fire mand, og
de placerede sig som sadvanligt pd en
andenplads efter Sverige, med Finland
pa tredje- og Norge pa fjerdepladsen.
1 klasse A lnternational kerte Henrik
Petersen, Hans Erik »Nuller« Mozrten-
sen, John Serensen og Arne Laulund
for de danske farver, og Henrik place-
rede sig bedst med en 2. og en 8. plads.
Denne afdeling vandtes af svenskeren
Rolf Skoghag som af og til har gwste-
optraeden pd det svenske landshold til
EM.

I klasse C International kerte Jerg.
Back Poulsen, Borge Jensen, Peul An-
thony og Bent Bigum Mortensen, og det
var denne klasse, som samlede de fleste
points til vor andenplads. Jergen Back
Poulsen kerte hjem til en fin anden-
plads efter Sveriges fznomenale all-
round mand Ronnie Petterson, som koer-
te en ny to-motors konstellation med
begge motorer 1 samme side! Karten var
som sadvanligt bygget af Ronnies far,
og de berettede i Sveriges fjernsyn, at
det koster Ronnie 15.000 kr. at kere et
ar, medens hans prezmicindtegt er ca.
4500 kr. Mit personlige regnskab hvad
det angdr er nu i Ronnies faver, nir
man herer hvilke priser han forlanger
for sine brugte vogne og motorer.

Klasse D var vort svageste punkt, og
der var allerede ved udvalgelsen gjort
et taktisk broler. Jorgen Back Poulsen
var ogsa meldt til i denne klasse, skont
reglementet siger, at den samme karer
kun mé repreasentere sit land 1 én klas-
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se. For at kunne stille med [ire mand i
denne klasse méatte vor holdkaptajn, E.
Jorgensen, stille op 1 Jergens vogn, og
indsatsen bar naturligvis ogsd preg af
for lidt treening og kendskab til vognen.
De pgvrige kerere var Peter Engstrem,
Hans Ilsjrup og Holger B. Hansen.

Peter Lingstrom matte tidligt traekke
sig ud med en knaxkket krumtap og
brodden var dermed taget helt at det
danske hold i denne klasse.

Néar man ser den iver, de svenske
ledere gar ind for deres sport med, kan
man sommetider enske, at man var
svensk formel K korer. Ikke for at sige,
at disse ledere ikke findes 1 Danmark,
men ak, de er alt for fa.

For fi var ogsi de kebenhavnere,
som stillede op samme dag i Malmp for
at kere bykamp mod Stockholm, Gete-
borg og Malme.

Dette hold var 1 langt sterre grad
end konkurrenternes svaekket af lands-
kampen, idet Kebenhavn ikke kunne
stille med en eneste korer i C interna-
tional. For dog at fa en match ud af det,
»lante« Kebenhavn de to skanske kore-
re Kaj og Olle Bornebuch, og de to sid-
ste korere mitte sd vere A keorere fra
det kebenhavnske hold. I den virkelige
A International match matte ovenike-
bet de to kerere Hans Beyer Clausen
og Thorkild W. Hansen ga ud i ferste
heat med smadrede motorer, og de var
udelukket fra videre deltagelse den dag.
Resten af det danske hold matte sa
redde stumperne 1 land, men en fjerde-
plads til Kebenhavn var uundgaelig.

Det stockholmske hold gik af med
sejren, og pointsstillingen blev som fel-
ger:

1. Stockholm 299 points.

2. Malme 245 points.

3. Gateborg 201 points.

4. Kebenhavn 159 points.

Topscorer for Kebenhavn og i hele
matchen var Jac Nellemann, som teg-
nede sig for 66 af de kebenhavnske
points. Brodrene Bornebuch hjalp os
fint ved at score 51 points tilsammen,
og resten af pointsene var fordelt pd
Mogens Banke og Per Amundsen.

I et leb for A National kerere tegne-
de Mogens Banke sig for en tredjeplads,
og lobet vandtes af den kvindelige sven-
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ske korer Britt Louise Persson, som vi-
stc samtlige herrer til deren med vir-
kelig stilfuld kersel.

Naste &r md Malmo AK sorge for at
legge dagen for bymatchen pd et bedre
tidspunkt, for et fuldtalligt keben-
havnsk hold skulle virkeligt have chan-
cer for at give svenskerne god mod-
stand.

P4 skrivende tidspunkt er det sd smat
en realitet, at det forste Enduro-leb skal
lebe af stabelen i Danmark.

Det drejer sig om et to timers lob pd
Kebenhavns Go Kart bane med delta-
gelse af ca. 30 to-mands hold. Startaf-

giften bliver ca. 20 kr. pr. hold, og den
samlede preemiesum ventes at overstige
2000 kr.

Seks talsmand for 400 Go Kart kere-
re over hele landet har rettet en skri-
velse til DAU, hvori de snsker, at ad-
ministrationen af Go Kart sporten i
Danmark skal varetages af en speciel
Go Kart union, idet de mener, at DAU
gor for lidt ved sporten herhjemme. —
Noget kan der vist vaere om snakken,
og man ma hibe, at de to parter kan
komme til en overenskomst, da sporten
er alt for ung til at kunne tdle en op-
deling.

Jac Nellemann.

Komet K77 Magnum motoren har opndetl stor popularitet i England, og herhjemme har den ogsd
vundel mange sejre med Henrik Petersen bag ratict, Bemmerk den halve oliedunk, som er sai péd
kaburatoren for at holde snavs ude fra moforen, som sidder mege! udsal.

Karburatorens placering gor Dem sikkert klart, at motoren har drejeskive il regulering af ind-

sugningen.

:&Lim'

Prov en kob og salgsannonce i LM.R....

— det giver resultat.
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V 8 racermaskine
bygget i Finland 1 fritiden

Sterst opmzrksomhed i depotet ved
Finlands grand prix i Imatra samlede
sig utvivlsomt om finnen Tauno Nurmis
specialbyggede 350 ccm racer med en
V8 motor og fire overliggende knast-
aksler. Nurmi har kert TT-lab i 12 ar
og er til daglig faglerer i hyen Tam-
merfors, hvor Finlands klassiske lande-
vejsleb afholdtes i 1962 og 1963. Man
skulle tro, at finnerne, ligesom englan-
derne, kunne vinde i et specielt lotteri,
der gzlder om at frembringe en racer,
som kan vinde VM. Det er et stort pro-
jekt, Nurmi for to ar siden vovede sig
ud i og som blev holdt strengt hemme-
ligt indtil debuten pa Imatrabanen.

Nurmi har selv tegnet og konstrueret
motoren, hvori han har anvendt stemp-

Den finske Premier U-8 ser helt voldsom ud
med de 8 udstodningsror — en for hver cylinder
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Bemark kadehjulel pi motoven er anbragt un-

der motoren, eftersom det ikke sidder pé enden

af krumtappen, men derimod pd akslen. der er
i indgreb med krumtappen i midten.

ler fra en 50 ccm Honda, men for at

. komme ned pa en total slagvolumen pa

549,9 ccm for de 8 cylindre er slagleng-
den lidt kortere. Ventilerne og karbura-
torerne stammer ogsa fra Honda let-
vaegtsmotorcyklen, hvorimod alt det re-
sterende 1 motoren er hjemmegjort.

Den 8 cyl. motor er bygget i V-form
og indbygget pd tveers i stellet. Grade-
antallet mellem de to cylinderhalvdele
er 90°. Cylindrene er luftkelede og er,
ligesom topstykkerne, stobt af konstruk-
toren selv. Ventilerne aktiveres af fire
overliggende knastaksler, som treekkes
af en kade. Kraftudtaget sker i midten
af krumtappen, hvor et tandhjul er i
indgreb og via en aksel furer ud til
venstre side, hvor et kaedehjul er monte-
ret, og der over en kort kaede farer mo-
mentet via koblingen til en firetrins
Norton Manx gearkasse.

Teandingsanlegget er af batteritypen
med fire afbryderkontakter anbragt pé




enden af hver al de fire knastaksler. 8
| udstedningsrer, der hver ender i1 en me-
“gafon, leder udstedningen bort. Motor-
lyden er rent fantastisk fortzller vor
korrespondent.

Det komplicerede motoraggregat er
indbygget 1 et Norton Manx stel. Nur-
mi har tidligere kert pd Norton 1 TT-
leb. Motoreffekten 1 den nye V&er op-
gives til 47 hk ved 12.000 omdr./min.
Til sammenligning kan det navnes, at
en god AJS 7R eller Norton Manx af-
giver 40 hk ved 8000 omdr./min.

Den nye racer, som er blevet kaldt
Premier V-8 blev for ferste gang kert
under treningen til Finlands grand
prix. Desveerre viste det sig, at koblin-
gen ikke lengere var kraftig nok, hvor-
efter den begyndte at glide, hvilket og-
s& fordrsagede gearkassevanskelighe-
der. Motoren leb under disse forhold op
pa 15.000 omdr./min., hvilket var kata-
strofalt, eftersom en krydspind brak-
kede, og Nurmi kunne ikke starte pa
sin dremmeracer i lobet.

Det er en stor prastation at kunne

BSA - TRIUMPH
HONDA-JAWA-CZ
AERMACCHI - MZ

nye og brugte
i inie ey
Modtager gerne lase motorer til rep.

Klarer echvert reservedelsproblem
Alt i udstyr - Sendes overalt - Ring el. skriv

Vi importerer
EVEROAK pilot hjelm
Fineste kvalitet - Godkendt til motorleb
kun kr. 80,- sendes overalt

Jysk Motorlager

Aaboulevarden 50 . Aarhus
Telf. (061) 21818

Finnen Tauno Nurmis hjemmebyggede 8-cylindrede TT-racer, som han har kaldt »Premier U-8«.

bygge et sddant uhyre til motorcykel,
og forhdbentlig [Ar Nurmi mere held
med raceren til naste ar!

Maskinen blev for forste gang presenteret ved Finlands grand prix i Imatra — desverre fik den

maskinskade under treningen.
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Troll
Rally
19635

Velarrangeret norsk mc-tref blev en
absolut succes, Ca. 200 deltagere pa
170 mc. For ringe dansk deltagelse.

Ill. Motor-Revys reprasentant, Ole
W. Larsen var i dagene 21.-22. august
1 Norge pd sin Kreidler Florett 50 ccm
til den forste norske mc-traf.

Igennem de sidste 2-8 ar havde uden-
landske (iser tyske og svenske mc-entu-
siaster) presset pd for at fi nordman-
dene til at arrangere et mc-mede 1 lig-
hed med den tyske elefant-traffen. Da
den norske motorbladsredaktor Harten
Hager (fra det norske my-blad »Motor-
syklisten«) besluttede sig til at std som
arranger, var det med en vis skepsis,
da det jo var [erste gang, men som
Hager vel nok har tznkt: »Hvo som
intet vover, intet vinder.«

Det tor vel nok siges, at Hager vandt,

Troll-Rally kunne byde pdé mange flotte mc’er.
Her er nogle af disse ved udflugten til en
stavkirke.
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Der var stemning hos denne hollender pa
Harley Davidson, selv om turen gik hjemad.

ikke alene mc-venner, men ogsid aner-
kendelse og respekt.

Da Hager sammen med mec-entusia-
sternes klub besluttede at virkeliggere
dette, var de klar over, at der ville mel-
de sig en del problemer. Nogle af de
forste, og vel nok vasentligste, var,
hvor og hvorndr mc-traffen skulle fin-
de sted.

Meadestedet skulle ligge i et omrade,
hvor de udenlandske deltagere kunne
fa sa meget af Norges pragtfulde natur
at se som muligt. Desuden skulle der
vaere mulighed for overnatning og en
tilstreekkelig stor campingplads til cam-
pisterne. Disse to led skulle pa en eller
anden made sattes rigtigt ind i en lang,
sveer kaede. En raekke ture i vinterens
lab gav det resultat, at Grindaheim,
som ligger i Valdres, ca. 50 km fra Fa-
gernes og ca. 240 km fra Oslo, var det
bedst egnede sted.

Allerede den 18. august begyndte der
at blive liv pd lejrpladsen i Grinda-
heim. De forste me-korere, som ankom,
var nogle franskmzend og tyskere, som
ville sikre sig god plads for deres smé
hjem de nzste 5-6 dage. Deres forhen
sa fine og velpudsede BMW bar nu mén
efter at have kort pd stovede og mudre-
de grusveje, som jo er en del af char-
men ved at kere i Norge. Om lerdagen
begyndte det for alvor at stremme ind
med store og smd motorcykler, for det
meste BMW 500 og 600 ccm, Honda
250 ccm og nogle enkelte gamle Harley
Davidson. Disse maskiner med deres
lzderklzdte passagerer blev ved ind-
gangen til campingpladsen budt wvel-
kommen af et stort skilt med péskrif-
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ten: »Velkommen til Troll-Rally 65«.

. Nar cyklerne forst var kommet ind pi
“pladsen, fik man travlt med at rejse

telte og pakke de forskellige lejrgrejer
ud. Imedens alt dette [oregik, turnerede
Hager rundt pd pladsen for at byde
de mange deltagere velkommen.

Herelter skete der noget, som vi vel
nok ma misunde nordmandene. — Det
norske fjernsyn var kommet il Grinda-
heim for med en lille reportage at vise,
hvordan indledningen til den ferste
mc-trael 1 Norge ville forme sig.

Alle kererne stillede op 1 en lang
rckke og kerte herelter en lille tur op
ad en af de snoede, norske bjergveje.
Detie var sandt at sige et imponerende
syn at se alle disse motorcykler fra sa
mange nationer snegle sig op ad bjer-
get. Filmen [ra den lille bjergtur blev
om mandagen vist i det norske fjern-
syn. Hele 6 minutter [ik man. Det var
betydeligt mere end det danske fjern-
syn formaede at bringe fra arets vete-
ran mec-lob fra Skagen til Kebenhavn.
Herfra fik vi igen slet intet. Igen et

bevis for det danske [jernsyns mod-
vilje mod den danske me-sport.

Lerdag aften var der lejrbal, hvor
deltagerne sang forskellige sange. Et
par at de deltagende tyskere havde de-
res guitarer med. En franskmand, som
havde kort det leengste antal kilometer,
fik overrakt en lille, treeudskiret »1roll
unge« som preemie. Den xldste delta-
ger, en fransk madame, fodt i 1897, fik
ligeledes en »Troll unge«. Sammen med
sin mand var hun kert til Grindaheim
pa en 750 ccm Norton Atlas, en virke-
lig fin preestation.

»Troll Rally«s mindste maskine var
en Kreidler Florett 50 ccm, kort af
IMR’s reprasentant, Ole W. Larsen.
Han fik ligeledes en »Troll unge« til
minde om dette mc-mode. Ved lejrbi-
let takkede Hager deltagerne for den
store interesse, de havde vist medet, og
habede, at disse ville komme igen i
1966.

Sendagen forlab med hyggelige sam-
taler mellem korerne, og man var og-
sa en tur ved en af Norges mange gam-

De fire danske dellagere ved mc-traffen i Norge med Illustreret Moloyr Revy foran sig er fra

venstre: Tove, Erik Jensen og brodrene Kaj og Bent Hansen. Frik Jensen er en af vore kendle

jordbanekarere fra Herning.
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le stavcli(irker. Noget af det vaerste, jeg
s pa denne tur var, da to af de fran-
ske deltagere korte igennem et hir-
nalesving helt ovre i den venstre vej-
bane. Dette ma vel nok siges at vere
topmél af dumdristighed. Noget af det
morsomste ved hele mc-modet var Ha-
gers lille graevlingehund, som kort sagt
var helt »pjattet« med at kere pid mo-
torcykel, iszr at sidde pd tanken med
forpoterne pi styret.

Det kan ganske oprigtigt siges, at
dette ars norske mc-tref blev en stor
succes. For dette kan vi ferst og frem-
mest takke mc-entusiasternes klub, den
livlige og venlige Harten Hager og hans
sede, danskfedte hustru. Vi ma blot ha-
be, at endnu flere danskere (kun syv
danskere deltog) vil finde vej til det
norske »Troll Rally« 1966, som vil fin-
de sted i august maned.

Efter »Troll-Rally« har IMR’s re-
prasentant, Ole W. Larsen i Glostrup,
bestemt sig for at arrangere et lignen-
de mc-mede pa Sjxlland. Dette arran-
gement vil finde sted i maj maned 1966,
men nzrmere herom i IMR’s marts-
nummer. Ole W. Larsen.

Motorcykel-

veservedele

til alle tyske marker, brugte og nye

ombytningsdele, stel, gafler, hjul.

4000 komplette motorer pa lager.
Motorcykeldele

Nettesheim

Flensborg, Tyskland
Husumerstrasse 75, tIf. 22044,

€-SAA I°PON

CARL ANDERSEN .«rorror
RANDERSVE) 150-152 . ARHUS N . TELEFON (061) 63388

Y AM AH A. arets motorecykel

nyhed i Danmark

Den japanske 250 ccm
2-takt twin - 27 hk -5
gear - 150 km/t - acce-
leration somen500ccm
twin.

KUN KR. 5985,00
Cross- og baneracer
med 37 hk‘s motor.
FORLANG PRISER OG
BROCHURER.
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| ~Triumf for
Hallman 1

I Hyvinkid, Finland, vandt svenskeren
Torsten Hallman sin anden grand prix
sejr indenfor en uge, men den fik jo
ingen indflydelse pa VM, eftersom rus-
seren Arbekov karedes som mester ef-
ter Sveriges grand prix. Russeren for-
te de fire forste omgange i det finske
leb, hvorefter han udgik som felge af
et styrt,

Sidste drs verdensmester, Joel Robert,
Belgien, startede ikke, idet han var ska-
det i det foregdende leb i Sverige, og
englenderen Dave Bickers (Greeves),
der keemper med Robert om andenplad-
sen i VM, fik en tredjeplads, hvilket
ikke gav ham flere points, eftersom
kun de 7 bedste resultater teller. —
Bickers har 1 szsonens leb opnéet VM-
points i 9 leb og sammenlagt 46 points.
Englenderens syv bedste lsbsresultater
har bragt ham op pad 40 points.

Robert, Hallmann og Bickers wvil
komme til at keempe om andenpladsen
i VM i arets sidste afdeling — den 15.
i raekken — 1 @strig, der forst kores den
5. oktober i Launsdorf.

FINLANDS GP

Torsten Hallman (Husqgvarna), der
blev verdensmester 1 1962-63, vandt to
lette heatsejre i det finske leb foran
Gean Wien (Husqvarna) og Dave
Bickers (Greeves). En anden finsk ka-
rer, Vilkore, ligeledes pd en Husqvarna,
med heatplaceringerne 5 og 6 besatte 1
lobets endelige resultat fjerdepladsen.
Husqvarna-maskinerne besatte saledes
tre at de fire bedste placeringer.

Czekoslovaken Vlastimil Velek (Ja-
wa) fik en femteplads foran merke-
kammeraten Fred Williamowski. Japa-
neren Kazuo Kudo pa Suzuki-fabriks-
maskinen opndede ingen placering.
VM tabel i 250 ccm:

1. Victor Arbekov, Sovjet, CZ,

52 points.

Dave Bickers, England, Greeves,

40 points.

Joel Robert, Belgien, CZ, 40 points.

Torsten Hallman, Sverige, Hus-

gvarna, 34 points.

Ake Jonsson, Sverige, Husqvarna,

30 points.

6. Vlastimil Valek, Czekoslovakiet,
Jawa, 26 points.

vt 19

= storre omdrejningstal og topfart.

Tiger 100 topstykker modificerede, to
karburatorer, leveres pd ombytnings-
basis.

Alt special- og racerudstyr til TRIUMPHs
samtlige modeller.

DELL ORTO racerkarburatorer.

NYHED: GUAZZONI

Vesterport . Grena . TIf, 21355 VAGN STEVN HOVED

— italiensk 50 ccm knallert med dreje-
ventil, 7 hk, topfart 107 km/t.

— racer med 11 hk om kort tid pa lager.
Forlang gerne pris og vderligere oplysn.
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Sidste lob pa

SKIVE VADDELOBSBANE

Den fynske kerer, P. M. Christensen, vandt uventet senior sport indtil 500 ccm

Kurt W. Petersen, Ringsted, sikrede sig
sit 19. danske mesterskab i raekken pa
Nordvestjysk Vazddelebsbane sondag
den 19, september, hvor han vandt alle
sine heats 1 overlegen stil. De andre 16
deltagere var pa intet tidspunkt i stand
til at true ham. Dog var der tilsynela-
dende stor mervasitet, da finalen skulle
gd, eftersom der miite tre starter til,
inden starten skete uden tyvstarter.

I senior sport indtil 250 ccm ud-
kaempedes dagens mest spendende
heats, hvor konkurrencen stod hardest
mellem sidste ars mester, Finn Pauli
Thomsen, Silkeborg (Bultaco), Carsten
Bryde Nielsen, Harsholm (Husqvarna),

Den unge fynske harer Preben Christensen vandt
overraskende DM-finalen pd Skive Uweddelabs-
bane i den store 500 com klasse pd en BS/A

18

og Jens Erik Thomadsen pa en af de
nye MZ’er med drejeventil. Det drejer
sig om en standard 250 cem encylindret
motor, som hos en privat tuningseks-
pert i Osttyskland er ombygget med
roterende indsugningsventil 1 krumtap-
huset ligesom fabrikkens racere, der
ikke salges til private. Kun i farste start
var maskinen med fremme, og det
gjaldt Kurt W. Petersen pé den special-
byggede Puch, som tidligere nasten har
veret suverzn 1 denne klasse.

Finn Pauli Thomsen vandi de forste
heats pd sin hurtige Bultaco, et godt
stykke foran det evrige felt, men i op-
lobssvinget 1 tredje start satte moto-
ren pludselig ud, og han blev passeret
af Jens Munkedahl (Honda) og Carsten
B. Nielsen, men en tredjeplads 1 dette
heat var nok for at kunne genvinde sit
danske mesterskab foran Carsten Bryde
cg Jens Munkedahl.

Den nyoprykkede juniorkerer Preben
M. Christensen fra Odense pd en BSA
Gold Star var absolut stevnets sterste
overraskelse, og trods hans hurtige ker-
sel kom han ikke let til sejren, efter-
som de andre deltagere ogsa gik til sa-
gen. Triumph-kereren Freddy Eriksen,
Resenbro, tog som swmdvanlig spidsen,
da startflaget faldt 1 ferste heat, men i
forste sving passerede fynboen keoreren
pa Triumph. Finn Jergensen tog straks
teten 1 anden start, og pa grund af en
dérlig start og hird trangsel kom Pre-
ben Christensen sidst fra start 1 2. start,
men han gik til opgaven med sammen-
bidt energi, og det lykkedes ogsd for
ham, idet han kun fi meter for det
ternede mdltlag faldt, fik Finn Jergen-
sen, Grindsted, overhalet.

I tredje og sidste start beviste Pre-
ben Christensen endnu en gang, at han
var den hurtigste, og vandt sammen-
lagt det danske 1000 m mesterskab med



maksimum 27 points foran de to Her-

_ning-kerere Erik Jensen (Triumph) med

21 points og Bent Svenningsen (BSA)
med 20 points. Sidstnavnte vandt sen-
dagen i forvejen det danske mesterskab
pa kortbane 1 samme Klasse. Det er en
stralende sason, den unge fynske stan-
dardkerer har haft, og hans gennem-
snitsfart pd 105 km/t var pa hejde med
de fleste af specialkerernes.

Udfaldet af sidevognsklassen med 13
deltagere undgik heller ikke at samle
stor speending, men uheldigvis var ba-
nen, pa grund al billebene ind imellem,
meget opkert, s& de bedste tider ikke
kunne opnds, og banen var heller ikke
helt ufarlig.

Det forste indledende sidevognsheat
vandtes af Haderslev-parret Callesen/
Skovshoved (Triumph), der blev note-
ret for tiden 2.05.7, som dog i andet
heat blev trykket med hele 4 7/10 se-
kunder af klubkammeraterne Bomme/
Petersen pad Norton.

I finalen kom Callesen noget uven-
tet ikke bedst fra start, og Bomme var
heller ikke helt fremme i begyndelsen,
men det var derimod Bent Serensen og
Soren Hald Pedersen, Kohenhavn. Bom-
mes veltrimmede Norton havde et si
stort kraftoverskud, at den pd langsi-
den modsat starten overhalede alle kon-
kurrenterne, og han gik ferst ind i svin-
get ved ryttergdrden, hvorefter de ikke
mere blev truet. Bomme/Petersen vandt
det danske sidevognsmesterskab pé
Norton langt foran Bent Serensen/Se-
ren H. Pedersen og Arhus-parret John
Steffensen og Ole Meller. Sidstnavnte
par er ogsa fornyligt rykket op i se-
niorklassen, og de starter forevrigt pa
Carl Andersens gamle Norton twin.

Dansk-svenskeren Ellemann Jakob-
sen, Goteborg, besatte forstepladsen i
den store standardvognsklasse i Volvo
uden navnevardig modstand. En ny kae-
rer, Jannik Egde, i en Volve Amazon
slog en drabelig koldbette ved indgan-
gen til svinget ved ryttergdrden, hvor-
ved vognen blev sterkt beskadiget, men
han selv kunne kravle ud uskadt. Den
anden Randers-kerer, Kr. Svoger, kom
ogsd 1 skred, og valtede nxsten midt pa
langsiden modsat tribunen. I denne
klasse gik sejren som ventet til Poul H.

Ginther Bomme og Erik Petersen, Haderslev,

der har kert stralende i dr, fik derves indsats

kronet med held, da de vandt det danske jord-

banemesterskab pd 1000 m bune i Skive pi en
Norton Dominalor.

Petersen, Randers, i Morris Cooper S8,
og som kun 1 ferste start fik alvorlig
konkurrence al klubkammeraten Gun-
nar Andersen i Austin Cooper. Hill-
man Imp’erne er efterhdnden blevet til-
strekkelig veltrimmede, og med Flem-
ming Andersen og Pcter Pedersen ved
rattet tog de sig al de bedste pladser
i den lille standardvognsklasse.

Det sidste steevne pd wveaeddelebsba-
nen ved Skive fik et godt sportsligt for-
lob, men det kolde og blzsende vejr
holdt tilskuertilstromningen nede pé ca.
5000. Lad os hdbe, at den nye bane 1
Skive ogsd vil kunne udlejes til motor-
klubberne, sd at vi ikke mister en 1000
m bane i denne landsdel, da vi i [or-
vejen har si (4 af dem.
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VM i speedway

Titlen som verdensmester 1 speedway
1965 sikredes af svenskeren Bjern
Knutsson lerdag den 19. september pa
Wembley stadion i London i overve-
relse af 70.000 tilskuere, trods darligt
vejr. Den 27-drige svensker vandt og-
sd pa samme maskine sendagen i for-
vejen EM pa 1000 m bane i Finland,
og i de 5 kvalifikationsleb til VM er
han kun blevet besejret en gang af sin
landsmand Bengt Jansson. P4 Wem-
bley stadion scorede han 14 points af 15
mulige, hvorved han vandt konkurren-
cen. Andenpladsen besattes efter om-
korsel af russeren Igor Plechanov foran
den tidligere tredobbelte svenske ver-

Svenskeren Bjorn Knutson erobrede sin forste

UM-titel i speedway ved at vinde finalen pé

timbley i London. Sendagen forinden var han

blevet europamester pé 1000 m bane i Finland,

sd det tor nok siges, at den svenske korer i dér
tager for sig af retterne.
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densmester Ove Fundin. Da heatene var
kert stod de to kerere lige i points,
hvorefter en omkersel matte til for at
afgere placeringsrakkefolgen. Titelfor-
svareren Barry Briggs, New Zealand,
delte fjerdepladsen med svenskeren
Bengt Jansson, eftersom de begge op-
niede 10 points.

Trophee des Nationen

Den 5. september afvikledes 1 Schweiz
pd en 2 km lang moto-cross bane ved
Payerne konkurrencen om nationernes
bedste moto-cross hold for 250 cem
maskiner, hvor 14 lande stillede med
hold, men lebet endte som en skandale,
eftersom den arrangerende klub ikke
var opgaven voksen. Den internationa-
le jury har senere pd et mede annulle-
ret hele stzevnet! Forhdbentlig finder
man bedre arrangerer naeste ir.

»The International Six Days Trial«
ISDT

Det fyrretyvende internationale 6 da-
ges lsb for motorcykler er netop af-
sluttet. Lobet blev i ar afholdt pd den
kendte, kun 16 x 50 km store sports-g,
Isle of Man, England.

Til starten var anmeldt 300 deltagere
fra 17 lande, bl. a. England, Sverige,
USA, Tyskland, Czekoslovakiet, Ita-
lien, Spanien, Belgien, Finland, Hol-
land, Sovjetunionen, Schweiz og Polen.

Konkurrencen foregik udelukkende i
et terrmn med skove, bakke, bjergsi-
der og marker, og pa intet tidspunkt un-
der det 1600 km lange leb kom del-
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Osttyskeren Werner Salevsky pd en 251 com

MZ under 6-dages trialet pd aen Man ved Eng-

land. Salevsky var med til at hjemfore sejren
for tredje gang i trek til Osityskland.

tagerne ind pad nogen bane eller asfal-
teret vej. Forst under hastighedspre-
verne efter lsbet korte de under »nor-
male« forhold.

Selve ruten var i dr lagt af den kend-
te mester Geofl Duke, som flere gange
har vaeret verdensmester ved landevejs
TT-leb. At det var en hird rute for-
klares bedst ved, at kun 81 af de 300
deltagere {uldfarte lobet. Al disse var
der kun 20, der fik guldmedalje, det
vil sige helt strafpoint fri. Til sam-
menligning kan det oplyses, at der sidste
ar var 100 af 300 deltagere, som fik
guld.

Forrige ars =»Six Days« foregik i
Czekoslovakiet og blev vundet af MZ-
holdet fra Tyskland. 1964 konkurren-
cen foregik i Tyskland og blev ligele-
des vundet af MZ.

Resultatet af dette ars Six Days blev,
at MZ vandt igen for tredje ar 1 trek,
nr. 2 blev Czekoslovakiet, nr. 3 Sverige
og nr. 4 blev England.

Fngleznderne vandt isvrigt guld pd
Triumph 350 ccm og 500 cem, og selv
med 650 ccm, med et strafpoint, lig med
I sekunds forsinkelse pd den 1600 km
lange tur.

De engelske arranggrer, der havde
lagt denne den hidtil mest kraevende
rute, matte se deres konkurrenter og
landsmand opgive af fysisk anstren-
gelse, blokerede gearkasser, sammen-
karte krumtappe og brazkkede stel.

Stor reportage i naste nummer.

Flot prastation af Robert Nellemann
og Jergen Nielsen

Blandt deltagerne pd Roskilde Ring
den 26. september var Cortina-kereren
Jorgen Nielsen, der kom direkte fra
Travemiinde, hvor han og Rob. Nelle-
man var blevet nr. § i det 11.500 km
lange rally Tour d’Europe. — Jargen
Nielsen var dog ikke mere udkert, end
at han vandt sin klasse pd Roskilde
Ring,

Preben Andersen-Rud. Rottball @rum
ramte en sten med det ene hjul, hvor-
ved en stoddzmper bukkede. Det gjor-
de, at de kom for sent til Saloniki.

De danske deltageres resultater var:
Rob. Nelleman og Jorgen Nielsen, Ford
Cortina, blev nr. 3 i generalklassemen-
tet med 36 strafpoints efter Springer-
Brendel, Tyskland, Ford Taunus, 33 sp.,
og Pickardt-Supper, Tyskland, Ford
Taunus, 35 sp. Tillige vandt de to
danskere deres klasse samt blev nr. 2
i holdkonkurrencen.

Preben Andersen-Rud. Rottbel Brum,
Ford Cortina, blev nr. 18 i generalklas-
sementet med 232 strafpoints og nr. 5 i
klassen, og Eric Whitmore-Bent Jensen,
Sunbeam Rapier, nr. 31 i generalklas-
sementet med 2115 stafpoints og nr. 5

1 klassen.
Kun 33 hold fuldferte.

Fartrekord for motoreykler

Saltsletterne i den amerikanske stat
Utah var i september ramme om en ver-
densrekord, da californieren Bill Mar-
tin slog den gamle verdensrekord for
motorcykler pd 250 cem med en gen-
nemsnitsfart pd 278 km i timen.

Med sit resultat slog den 46-frige
Martin den gamle verdensrekord med

Fortszettes side™41
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Velocette »THRUXTON«

— en serios sportsmaskine for den én-cylindrede entusiast

Sidste efterdr prasenteredes dem nye
Velocette »Thruxton« 500 ccm for fer-
ste gang for offentligheden pa Earls
Court udstillingen i London, hvor den
tiltrak sig stor opmarksomhed blandt
det entusiastiske publikum. Til udstillin-
gen var der fremstillet en enkelt ma-
skine, og modellen er forst gaet i serie-
produktion i marts, Den forste »Thrux-
ton« model kom til Danmark for godt
te méneder siden og er indregistreret
i Alborg.

I de senere ar har vi i Danmark kun
set fa nye Velocette maskiner, og det
engelske mearke kendes derfor kun af
virkelig motorcykelinteresserede, iszer
de lidt aldre argange. Har De fulgt

med i motorsporten gennem en lang ar-
raekke, vil De sikkert erindre, at Velo-
cette-fabrikken sdvel i 1949 og det ef-
terfelgende &r vandt verdensmesterska-
bet 1 350 cem klassen pad landevej. I
samme klasse vandt Ejnar Andersen,
Kebenhavn, 1 1947 det danske jord-
banemesterskab pa Fangel-motorbane
ved Odense pa en Velocette KKS. I den
forlebne s@son har man set en ny Ve-
locette pa de danske jordbaner, som er
en af fabrikkens serambler modeller.
Ud over, at man ikke har set ret me-
get til Velocette pd banerne, gor hver-
ken fabrikken eller forhandlerne noget
stort nummer ud af denne maskine, men
har simpelthen ladet salget passe sig
selv til den kreds af entusiaster, der

Effektiv forhjulsbremse. Dette er den nye forhjulsbremse med to pdlebne sko pd Uelocettes mye
Truxton sportsmaskine. Bremsetromlens diameter er 73(2”,
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helt har svoret til den konservative en-
cylindrede engelske motorcykel, som
den har veeret kendt i snart en menne-
skealder.

Veloce Itd. som fabrikkens egent-
lige navn er, har udviklet den nye
Thruxton pd basis af Venom’en. Thrux-
ton’en er udstyret med meget af det
ekstraudstyr, som der for kunne leve-
res til Venom'en, nir den skulle del-
tage i sportsmaskinelsb. En hel del af
komponenterne blev ogsa virkelig gen-
nempravet, da fabrikken for fire ar si-
den p& Monthlery-banen ved Paris sat-
te verdensrekord for 500 ccm maskiner
pa distancerne 12 og 24 timer, hvor
gennemsnitshasticheden i begge tilfzl-
de kom op pa over 160 km/t.

Thruxton modellens hejere motor-
ydelse skyldes iszr det modificerede og
hojglanspolerede topstykke med skrat-
stillet indsugningskanal, hvorpd der er
anbragt en 1 3/8° Amal GP karbura-
tor. Indsugningsventilen har en diame-
ter pa ikke mindre end 2”. Karburatoren
er anbragt pd et mellemstykke for at fa
den rigtige lengde pd indsugningen.
Motorydelsen er derved steget fra 38
hk i den normale Venom og til 41 hk,
men stadig ved kun 6200 omdr./min.
Fabrikken opgiver effekten til 44 hk,
nir maskinen til banebrug monteres
med megafon.

Maskinen er ogsd monteret med alu-
miniumsfxlge, omdrejningstzller og
TT-gearkasse med udvekslingsforhol-
demert 8o 19 9501 0 Eoca 8 035108 3
gear 5,35:1, 4. gear 4,87:1. Det haijt-
gearede farstegear bevirker sikkert, at
man i bykersel sikkert ma have fingre-
ne pa koblingen, nar man kommer i tet
og langsom trafik, men det er jo hel-
ler ikke dette formél, maskinen er be-
regnet til. Tevrigt leveres et utal af
gearhjul, s& man selv kan zndre total-
gearingen, hvilket iser vil vere pakree-
vet, hvis man skal anvende den til bane-
korsel.

Forhjulsbremsen er en helt ny kon-
struktion, skent selve tromlen fra Ve-
nom-modellen bibeholdes. Imidlertid
har Thruxton bremsen to pélsbne sko
og luftindtag (se tegningen). Den nye
ankerplads med bremsebakker kan ke-
bes som ekstraudstyr til de normale

Velocette-modeller og koster i England
ca. 300 kr.

Velocette-motoren er af stedstangs-
typen med de kvadratiske cylindermadl
pa 86 mm for savel boring og slag-
lengde, hvilket giver en slagvolumen
pa 499 ccm. Det nye Thruxton top-
stykke kan nu ogsi leveres, sd at det
kan leveres til ejere af cross- eller Ve-
nom-modellen. Prisen for et sadant er
i England ca. 720 kr. med karburator-
mellemror, hvortil kommer Amal GP
karburatoren til en pris af mindst 400
kr. P4 en almindeliz Venom kan dette
udstyr ikke monteres uden at benzin-
og olietank ogsa udskiftes eller om-
bygges, da det nye indsugningsrer med
den store GP karburator rager helt op
i tanken, eftersom det ogsi er mere
skratstillet.

Tophastigheden for Thruxton uden
kibe er ca. 180 km/t i liggende stilling
og ca. 15 km/t, ndr en sddan monteres.
Maskinen accelerer fra stilstand og til
100 km/t pd ca. 8 sekunder, og en 1/4
mile klares pd 16 sekunder rent. Acce-
lerationstiderne er ved disse bedre, hvis
standardgearkassen anvendes, hvor for-
stegearet er meget lavere, og den vil
tage meget hardere fat fra 0-50 km/t.
Derimod har man meget storre glede af
TT-gearkassen under keorslen, hvor
cndog andet gear er meget anvendeligt
pad veje med mange sving, og kommer
man under 50 km/t kan ferste gearet
ogsd bruges.

»Thruxton«-modellen har i de sidste
dr vundet nzsten alle sportsmaskinelgh
1 England i klassen indtil 500 ccm, og
den har altid veeret meget palidelig med
kun f4 maskinskader. Den encylindre-
de, klassiske motorcykel, som nu er i
produktmn vil sikkert vaere en oanske-
drem for mange entusiaster, men uhel-
digvis ger prisen pa over 12.000 kr., at
den kun kommer i meget f4 entusiasters
besiddelse. Herhjemme forhandles Ve-
locette af Excelsior og Henderson Mo-
tor Co., H. C. Orstedsvej 23, Koben-
havn. AT.
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SUCCES

['T-DM

for mc-lebene pa Ring Djursland

spanding
g 1]
det sidste

on

udfaldet

Kobenhavneren Gasta Jensen pa en speciel opboret Honda CB 72 SS. der nu er pa 346 com, og
som er ¢ besiddelse af en kolossal motorkraft, var med tHl w bringe spending i den store 500 com
klasse. I sdvel [orste som tredje start [orte han lobet en lang overgang, men 1 det samlede resultat
mitte han se sig henvist til fierdepladsen efter de tre Arhus-korere Arnholiz, Maller og Kroon.

Danmarksmesterskaberne i TT-leb p3
den nye jyske asfaltbane »Ring-Djurs-
land« ved Perstrup blev en god rekla-
me for motorcykelsporten. I overva-
relse af henved 6000 tilskuere blev dan-
marksmestrene i klasserne 250 com og
500 com karet, foruden der afvikle-
des en international 50 ccm og 250 cecm
med mange kendte og dygtige udlzn-
dinge pid programmet,

I 250 cem klassen gik danmarksme-
sterskabet til den 22-drige Dan Jeppe-
sen fra Narum pd en Honda, og en
Yamaha, kert af Franz Kroon, Arhus,
besatte andenpladsen. T DM blev det
ligesom i VM de to japanske merker,
som kom til at kaempe om forsteplad-
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sen, men i vort eget lille TT-mesterskab
byttede de to' maeerker placering. TT-
VM er jo vundet af Yamaha [or andet
ar i trek. Den store 500 cem klasse,
hvorom der for forste gang kertes om
TT-mesterskabet, blev Aarhusianeren
Jorgen Arnboltz dansk mester pd en
Triumph twin.

Det var ferste gang et dansk TT-lab
for motorcykler blev kert i Jylland, ef-
tersom Roskilde Ring er den eneste an-
den danske asfaltbane, men arrangarer-
ne fra Randers Motor Sport kunne no-
tere publikumsmassig og sportslig suc-
ces ved det [prste stzvne, sd det bliver
ikke sidste gang, at motorcyklerne kom-
mer pd Ring Djursland.

Den lille 50 cem klasse blev der set




Nr. 27 Jorgen Arnholiz, Avhus, der vandt danmarksmesterskabet i den store soloklasse, gar her i
fin stil ud af et sving pa »Ring-Djursland« pd sin specialbyggede Triumph, tet fulgt af Norton-
koreren Ole Moller, der besatie andenpladsen. Arnfioliz har indbygget en toptunet, korvtslagel
Triumph & TA-motor i et AJS TR TT-racerstel, huvilkel er en fin krydsning, da 7Ren har fine
bremser og gode kerecgenskaber,

Der var stor spending om udfaldet af 250 com klassen, eftersom kampen mellem de 15 deltagere
var meget hdard og der var spending lige til det sidsie. Pd billedet er det Uagn Stevnhoved (MZ
125), der kommer ferst ud af svinget, og pd pladsen nermest folger den japanske Uamahae Twin
to-takter, kart af Franz Kroon. Cross-keveren [immy Smed (Bultaco) skimies lige bag Kroon. Nr.
13 er den lovende Uiborg-kerer Robert (Msen pd en helt ny 250 com Bultaco, som korte sil forste

lob vg overraskede ved at blive nr. 4.

hen til med stor interesse, eftersom den
vesttyske Kreidler fabrik i Stuttgart
havde anmeldt to fabrikskerere, nemlig
hollznderen van Dongen og vesttyske-
ren Oswald Dittrich. Fahrikken havde
taget fejl al banens lengde, eftersom
de mente, den var 8000 m og ikke 800
m, som det var blevet dem opgivet for-
inden afrejsen herop. Kreidler-racerne
var derfor ikke tilstrazkkelig lavt gea-
rede, sadan de kunne fa brug for det
tilstreekkelig antal gear, hvorved mo-
torens omdrejningstal kan holdes i det
omrade, hvor den trekker bedst. En sa
hajt udviklet to-takt racer som Kreid-
ler'en har kun et virkeligt drejnings-
moment over 10.000 omdr./min., og
talder omdrejningstallet derunder daler
effekten til et minimum. Den forste-
plads, som var ventet, blev ikke til
noget.

Hollznderen van Dongen kom bedst
fra start i alle tre heats, men den unge
svenske korer Borje Jansson pd en
spansk 5 gears Derbi »production ra-
cer« korte ham ind og overhalede in-
den lebets slut. I anden start gik hol-

leenderen sandsynligvis for hurtigt gen-
nem svinget fer ryttergrden, hvorved
hans maskine skred ud, og han styr-
tede, men han kom hurtigt i gang igen
og blev alligevel nr. 3. Andenpladsen
gik til danskeren Jergen Nielsen pi
en maskine svarende til den, Jansson
kerte, Tredjepladsen i lehet gik til
svenskeren Lasse Johansson pa en
hjemmebygget Sachs, eftersom Jorgen
Nielsen fik maskinskade i1 sidste start,
da han 14 pa tredjepladsen, hvorved
han forst blev nr. 4, foran Chris Fiskers
5 gears Tomos og vesttyskeren Dittrich
pd den anden Kreidler. Det er jo givet,
at havde banen varet noget langere,
ville Kreidler-maskinerne havde veeret
langt overlegne, eftersom de under lob
i udlandet pd de store grand prix ba-
ner har opndet tophastigheder pa 177
km/t.

15 deltagere stillede op i klassen ind-
til 250 ccm, hvor kampen om fsrste-
pladsen kom til at std mellem Franz
Kroon (Yamaha), Dan Jeppesen (Hon-
da), Vagn Stevnhoved (MZ 125) og de-
butanten Robert M. Olsen (Bultaco).
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Heatsejren i ferste leb gik til Dan
Jeppesen, Keobenhavn, efterfulgt af
Franz Kroon, der kerte en ny Yamaha,
som havde en fabelagtig acceleration.
Robert Olsen og Vagn Stevnhoved. 1
andet heat forte Vagn Stevnhoved pa
sin MZ, der kun var pa 125 ccm, fra
start til mal, skent han til tider presse-
des hardt af Dan Jeppesen, som til sidst
madtte en tur af banen i udgangen af
svinget efter ryttergdrden, hvor han
korte en snes meter pa kanten af sikker-
hedsvolden, inden han kom ud pd as-
falten igen, hvilket var nok til, at Franz
Kroon passerede. Vagn Stevnhoved tog
igen teten i sidste start og ferte ogsd
en lang overgang, men matte til sidst
se sig overhalet for indgangen til op-
lebssvinget af savel Franz Kroon som
Dan Jeppesen, hvorefter han matte lade
sig ngje med tredjepladsen. — Franz
Kroon ferte heatet, indtil de to kerere
nzrmede sig oplebssvinget péd sidste
omgang, og forstepladsen blev sat over
styr pa grund af en betydelig langsom-
mere korer, som pludselig kom i vejen
ved indgangen af svinget. Dan Jeppe-
sen lad i den bedste overhalingsposition
og passerede derfor mdlstregen som
vinder 1 klassens bedste tid, 5.10.4. Den
26-arige debutant Robert M. Olsen, der
kerte sit forste TT-lob pd en helt ny
250 ccm Bultaco med 6 gear, var klas-
sens storste overraskelse, eftersom han
besatte fjerdepladsen. De to kebenhavn-

ske Honda-kerere Alex Jensen og
Niels Holm kom 1 mdl pa de felgende
pladser. :

500 cecm klassen blev langt mere
spzndende end ventet, hvor Ole Moller
(Norton twin), Franz Kroon (Honda),
Jorgen Arnholtz (Triumph) — alle Ar-
hus — og kebenhavneren Gosta Jen-
sen (Honda) udkampede harde dyster.

Da starten gik til ferste start faldt
imidlertid treeningens hurtigste kerer,
Jergen Arnholtz, med sin specialbygge-
de racer, hvor motoren er af fabrikatet
Triumph, mens resten af maskinen er
en original AJS 7R TT-racer, der fra
ny af har tilhert Henrik Bakgérd. In-
den Arnholtz kom i gang, var de ov-
rige 9 startende ude af syne med Gosta
Jensen i1 spidsen. Den kebenhavnske
karer forte hele lebet indtil oplebssvin-
get, hvor han blev passeret af Ole
Meller (Norton) og den anden Honda-
kerer, Franz Kroon. Ambholtz kerte sig
op pa fjerdepladsen, trods sit uheld i
starten. Ole Meller var ogsa debutant i
TT-klassen som solokerer, idet han tid-
ligere har varet sidevognsmand hos
Carl Andersen. I naste heat var det Ole
Mallers tur til at blive sliet lige fer
malstregen, og denne gang var det af
Jorgen Armholtz pad den hurtige
Triumph-A]JS. Skulle Ole Maller have
veeret dansk mester, havde en tredjepla-
cering i sidste heat veret tilstraekkelig,

Fortszttes side 41

Nr. 31 er den hollandske mester Cees van Dongen p@ en Kreidler fabriksmaskine, som hver gang
forte i begyndelsen, men mdlle se sig passeret hver gang af svenskeren Borje Jansson (Derbi) med
nr, 35, Nr. 35 er den danske korer Jorgen Nielsen, Haslev, pé en anden Derbi, som blev nr, 4.
De to smilende kovere er de nykdarede danske TT -mestre. Tv. den 22-drige Dan Jeppesen, der korte
Hondg, og th. Jorgen Arnkoliz pid Triumph.
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nionernes (@IPANA PIFIX
Mo N ! A Stor dag for de italiensker farver

Italiens sterste mc-idol, Tarqunio Pro-
vini, vandt kvartlitersklassen til stor ju-
bel for den store publikumsmasse pa
sin hjemmebane Monza ved Milano i
»Gran Premio della Nazioni«, som Ita-
liens landevejsleb indgiende i TT-VM
kaldes.

I meget darligt vejr, med osende regn
under det meste af lebet pa den hurtige
5,7 km lange Monza-bane blev det ikke
en skuffelse for de fanatiske italienske
tilskuere, idet deres egen topfavorit,
Tarquinio Provini, pd Benelli-fabrik-
kens nye 8 gears modificerede udgave
al den firecylindrede 250 ccm racer di-
stancerede de gvrige konkurrenter gan-
ske betydeligt, eftersom ssttyskeren
Heinz Rosner (MZ) var distanceret med
en hel omgang, og det samme gjaldt
naturligvis ogsd Provinis mzrkekam-
merat, Remo Venturi, pd tredjepladsen
og de tre n&ste korere, Molloy (Bulta-
co), Stastny (CZ) og Beer (Honda). Vin-
derens gennemsnitshastighed pa den
regnglatte bane blev pd kun 152,124
km/t og den hurtigste omgang kertes
med 160,34 km/t. Pa ter bane ville
hastighederne vare pad nar de 190
km/t. Phil Read, der allerede har sik-
ret sig verdensmesterskabet for andet ar
i trek, deltog for ferste gang i leb med
den sidste nye Yamaha fabriksracer,
der er udstyret med en V-4 totakt mo-
tor pa ca. 60 hk ved 14.000 omdr./min.,
der er fabelagtig hurtig, men det dar-
lige vejr satte forstyrrelser i tsendin-
gen, si at han kun blev nr. 7.

350 ccm klassen afvikledes 1 torvejr,
hvor det ogsd blev italiensk sejr ved
den 23-arige fabrikskerer Giacomo
Agostini foran Silvio Grasetti pd en
Bianchi twin, Provini (Benelli), Stast-

ny (Jawa), Woodman (251 ccm MZ)
og Pasolini (Aermacchi). Agostini, der
herefter har chancen for at vinde VM,
vandt med en gennemsnitshastighed pd
181,908 km/t, hvorimod Hailwood, som
udgik af lebet, blev noteret for den hur-
tigste omgang med 189,387 km/t. Skal
Agostini vinde VM mé han nedvendig-
vis vinde sidste afdeling i Japan, og
Redman mé ikke blive bedre placeret
et 3.

Redman var klar til at skulle have
kort pd Monza eflter sit styrt i Ulster,
men han fik ikke nogen besked fra
Honda, trods han ugen forinden bade
havde telegraferet og ringet til Honda
i Japan. I ugen for kom dog et telegram,
hvori der stod: No Racing lor Jim! —
Han rejste derfor ikke fra sit hjem i
Sydrhodesia og til Monza. Imidlertid

Det forste sidevognslob pé Monza siden 1957
blev vundet af verdensmesteren Fritz Scheideg-
ger (englenderen fohn Robinson i sidevognen)
pd en BSA RS. Det var forevrigt parrets [jerde
klassiske sidevognssejr i dr, men allerede efter
lobel pd Spa i juli var UM-titlen hjemme.
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skete det pudsige, at om fredagen, da
treeningen til lebet allerede var i gang,
kom der en firecylindret 350 cem Honda
fra Japan med fly til Milanos lufthavn.
Det ser ud til, at der har veaeret tale
om nogle misforstielser, som vi dog
aldrig far oplyst. Honda har dermed
skabt spaending til det sidste.

Hugh Anderson sikrede sig verdens-
mesterskabet 1 125 com klassen til Suzu-
ki-fabrikken foran holdkammeraten
Frank Perris. Englenderen Woodman
(MZ) besatte tredjepladsen, hvilket er
samme placering, som han har i VM.

I den store halvliterklasse blev det
til en ny sejr for Mike Hailwood foran
Giacomo Agostini pd& MV’ernc, mens
czeken Stastny blev nr. 3 pd en Jawa
twin.

Sandsynligvis var det Hailwoods sid-

ste seson for MV fabrikken, idet der er
stwrke forlydender fremme om, at han
1 1966 skal kere for Honda, da denne
tabrik naste sason vil satse pa samtlige
soloklasser, og japanerne vil satse end-
nu flere penge pd deres racerafdeling
end hidtil, hvilket hidtil ikke har vaeret

- smd summer. Honda er ogsd 1 gang

med bygningen af en ny formel 1 vogn
efter det nye 3 liters reglement, som
traeder i kraft 1 1966.

TT-VM:

125 cem: Anderson (Suzuki) 52. Perris
(Suzuki) 44. Woodman (MZ) 28,
Degner (Suzuki) 25.

250 cem: Read (Yamaha) 56. Duff (Ya-
maha) 42. Redman (Honda) 34.
Woodman 14. Provini 11,

350 ccm: Redman (Honda) 32. Agosti-

Dette er den nye Yamaha 4 cyl. TT-racer, der for forste gang korte i det italienske grand prix pd
Monza i september. Maskinen er bygget til at shulle aflose den to eylindrede model, som bdde i
1964 og i dr har vindel verdensmesterskabel. Motoren i den nye racer er en U-4, og der er neer-
mest tale om sammenbygning af to 125 com motorer, eftersom de to krumtappe @ motoren sammen

med tandhjul er sammenkoblet.

I provebenken i Japan afgav den nye motor 60 bk ved 14.000 omdr.fmin., si lophastigheden pé
hurtige, lige strah md vere mindst 250 kmlt. Pd Monza-hanen under treeningen var den lidt hur-
tigere end den tidligere model, men i selve lobet kom der vand i tendingen og Read blev hun

nummer 3.
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ni (MV) 32. Beale (Honda) 15. Wood-

man (MZ) 14. Stastny (Jawa) 14.

Hailwood (MV) 12.

500 ccm: Hailwood (MV) 48. Agostini
(MV) 38. Driver (Matchless) 26. Ste-
vens (Matchless) 15.

For farste gang i 8 ar afholdtes en
sidevognsklasse pa Monza, hvor det nye
verdensmesterpar, Fritz Scheidegger-
John Robinson (BMW RS) sejrede med
nzsten et minuts forspring foran ty-
skerne  Auerbach-Heim. Camathias-

Ducret havde i starten truet det vin-
dende par, men de mitte pa sjette om-
gang opgive pad grund af motorvanske-
ligheder. Tyskerne Deubel-Hérner star-
tede ikke, eftersom arrangererne ikke
ville betale de startpenge, de tidligere
verdensmestre forlangte.

Helt pdé Monza-banen ved det italienske grand
rix i september var wtvivisomt vinderen af 250
cem Rlassen Tarquinio Provini, som her gar gen-
nem en kurve pd den regnglaile bane pd en
firecylindret Benelli fabriksmaskine med 8 gear.

Til salg.
racer-motorcykler

Tomas 50 cc TT 2.500 kr.
Dkw 175 cc TT 1.000 kr.
MZ 250 cc TT 2.000 kr.

L-Husqvarna 2500 cc Mo-
tor Cross 2.000 kr.

BSA (fabriksny) 250 cc
Motor Cross 3.000 kr.

Erhardt Fisker

Svanevej 7 . Kebenhavn NV
Telefon Agir 7077

Den uovertrufne . . .

CB 72 SUPER SPORT 250 eem.
Vinder af TT-DM 1962 og 1965

4-takt twin med overliggende knastakael,
to karburatorer og maksimal vdelse 24
hk ved 9oco0o omdr./min. Selvstarter, to
sidespejle og omdr, tzller som standard-
udstyr. Racerbremser og tophastighed
pa 155 km/t.

Skriv efter brochure og vi anviser gerne
nzrmeste forhandler.

IMPORT Skiﬂld D.

Vodroffsvej 56 . Kbh. V. . Telf. 351310

Komplet reservedelslager og eget specialverksted.
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Moto-cross DM pa Ringen

— med protester og modprotester i junior 500 ccm

Fjerde og sidste afdeling af dan-
marksmesterskaberne i moto-cross, der
kertes den 12. september pd Roskilde
Ring, begyndte sa godt, men da lebene
var forbi, herskede der total forvirring
i ryttergirden, idet ingen anede, hvem
der var blevet mester 1 junior 500 ccm.

De to indledende heats var blevet
vundet af Poul Martin Iversen og Wil-
ly Lund, begge Senderborg, men i fina-
len udgik Iversen pd et tidspunkt, da
han ferte, og Lund kom ikke hejere
end til en 9. plads. Vinder og dansk
mester blev uventet Jeorgen Blacha fra
Odense pd en Jawa, og da han var
blevet udrdbt som mester, begyndte det
rigtig at g les.

Nr. 2, Finn Ingemann, protesterede
mod Blacha, fordi han péstod, at hans
cykel ikke harte hjemme i klassen. Efter
reglerne skal det vare for motorer, der
er mellem 350 og 500 ccm, og en under-
sogelse viste, at cyklen kun wvar pa
338,10 ccm. Det vil sige, at Blacha var
ude af spillet.

Mogens Petersen, Odense, har lagt sig i spidsen
pé sin NH ved DM-finalen pd Ringen. men han
kunne ikke holde Mogens Rasmussen (Matchless)
bag sig. der iovrigt ogsa igen blev dansk mester.
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Men s& protesterede han mod Finn
Ingemann, idet han mente, at dennes
cykel var for let. Reglementet foreskri-
ver mindst 125 kg, men den vejede kun
105. Sa var det sket med ham. Derefter
var man nede ved nr. 3, Jern Holm
Nielsen, men da han havde samme type
cykel som Blacha métte han jo ogsd
veere ude af spillet.

Man stoppede derelter ved nr. 4,
Niels Willumsen, hvis BSA i hvert fald
béde havde kraftig motor nok og veje-
de mere end tilstraekkeligt.

Lobsledelsen overgav derefter afge-
relsen til DMU, hvor der nogen tid ef-
ter faldt en afgprelse, der berettigede
Jergen Blacha til en forsteplads i arets
DM. Samtidig vedtog man at bringe
reglerne om maskinsterrelse a’jour til
nzste ar, som de er ved internationale
leb, hvor minimumsterrelse 1 500 ccm
klassen er maskiner pa 351 ccm.

Jan Meller blev mester

I 250 cem senior skete den overra-
skelse, at Arne Nielsen matte nsjes med
andenpladsen. Jan Msller vandt sit for-
ste danmarksmesterskab med sikker sejr
i begge dagens heat. Arne Nielsen blev
nt. 5 1. heat og nt. 2 1 20, og'det ray
kun en 3. plads sammenlagt, men Jan
Magller var klart den bedste af de to, sé
hans sejr var fortjent.

Der var lidt diskussion 1 denne klas-
se, da bide Arne Nielsen og Jan Maller
sluttede a point, men efter reglerne skal
sidste resultat veere algorende, og sd
var der ingen tvivl om Jan Mellers sejr.

I dagens lob kom sidste &rs mester,
Seren Dons, pd 2. pladsen. Han har
kart sig godt op i den sidste tid, men i
alt nfede han kun en 6. plads i dan-
marksmesterskabet. Efter Jan Moller og
Arne Nielsen kom i rakkefoalge Freddy
Kjaer, Johs. Mortensen, Erling Jensen,
Seren Dons og Flemming Sklander.

Ved lebene pd Ringen var rakkefol-
gen: Jan Moller, Seren Dons, Arne
Nielsen, Freddy Kjer, Johs. Mortensen,
Jens Nielsen og Erling Jensen.




Den [ynske korer Jargen Blacha, der er DMU’s
afgorelse beholdt titlen som dansk juniormester
1 moto-cross.

Let sejr til Mogens Rasmussen

Mogens Rasmussen var i saerklasse i
500 cem klassen, hvor han let genvandt
sit mesterskab pd sin Matchless, selv
om han i 2. heat styrtede og kom ned pé
7. pladsen. Men han kerte strdlende op
og vandt ogsd dette heat. Mogens Pe-
tersen (Hedlund) havde besvaer med at

hale andenpladsen hjem foran den godt
kerende Ebbe Serensen.

Det var veteranernes dag, og man
trenger snart til lidt fornyelse i denne
klasse. Det var vel ogsd derfor Karl
Regind forsegte come-back! Desvarre
odelagde han kadekassen og udgik.

I dagens leb var de bedste: Mogens
Rasmussen, Mogens Petersen, Ebbe Sa-
rensen, Jorgen Jensson, Kurt Andersen,
Henning Larsen og Poul Granhej. Erl.
Sjsholm blev nr. 3 i 1. heat, men havde
uheld i 2., s& han sluttede som nr. 9.

I danmarksmesterskabet blev rakke-
folgen i 500 ccm senior solo: 1 og DM
Mogens Rasmussen med 24 p., 2. Mo-
gens Pedersen, 20 p. 3. Jorgen Jonsson,
Hillersd, 14 p. 250 ccm senior solo: 1.
Jan Maller, Kebenhavn, HVA, 22 p., 2.
Arne Nielsen, Kebenhavn, HVA, 22 p.
Tiden i finalen blev afgerende.

Det var serlig synd for arrangeren,
Roskilde og Omegns Motorklub, der
havde en stor dag med udmarket til-
rettelagte lab og et godt arrangement,
at junior DM ikke kunne afgeres uden
stridigheder.

...HVOR ROMANTISK , HR.

DE HAR BARE GLEMT AT REG

MED NON~-STOP CAN

5 Itr.
NE e

NON-STOP CAN

=

Bestillingsseddel:

Deres forsikring mod unedig
»benzinstop«.

Fiks h=ldetud, elegant, solidt
sort plast, der tiler fra - 400 -
+ 709 skrammer ikke lakken,
rasler ikke i bagagerummet.

Godkendt af justitsministeriet.

Kr.19,85 incl. oms. i forretning.
Overalt pr. efterkrav |- porto

.. stk.

MAYN.......... e NI e o B R et e s e D e =
ADRESSE

BSA Reservedele & Tilbehsr ci. kongevej 131, Kbhvn. v, Hi 1860
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Favoritten blev nr. 2

3 danmarksmesterskaber i motorsport
pad kortbane blev den 12. september af-
gjort pad @rmedal-banen ved Szby i
overvaerelse af godt 7000 tilskuere. I
klassen 250 ccm senior solo genvandt
sidste ars danske mester, Finn Pauli
Thomsen, Silkeborg, pa Bultaco, titlen,
idet han sejrede meget sikkert foran
Poul Jorgensen, Randers, og Kaj Chri-
stensen, Struer.

Det danske mesterskab i klassens 500
ccm senior solo vandtes af Bent Sven-
ningsen, Herning, BSA, foran Henning
Thomadsen, Royal Enfield, og Erik
Jensen, Herning, Triumph.

I kampen om DM-titlen i 500 ccm
senior sidevogn kom man ud for en
overraskelse, idet sidste &rs mesterpar,
H. C. Callesen og Erik Skovshoved,
Abenrd, Triumph, méitte se sig henvist
til andenpladsen. Mestre blev Gunther
Bomme-Erik Pedersen, Haderslev, Nor-
ton, medens Bent Serensen-Sven H. Pe-
dersen, Helsinge, besatte tredjepladsen.

Foruden kampen om de tre danske
mesterskaber for motorcykler blev der
ogsa kert i de to bilklasser, uden at no-
gen titler stod pa spil. Klassen stan-
dardvogne 1 1-1000 cecm wvandt Roy
Boesen, Frederikshavn, i Fiat, og i stan-
dardvogne 1000-1300 ccm sejrede Poul
H. Petersen, Randers, Morris.

DM go-kart

De sidste afdelinger af danmarksme-
sterskaberne i go kart blev afviklet pa
Kebenhavns go kart bane den 12. og 19.
september med deltagelse af henholds-
vis 50 og 60 kerere fra hele landet.

Mesterskaberne var kun i en klasse
afgjort pd forhénd. Det var i den inter-
nationale klasse C 200 ccm, hvor Jer-
gen Back Poulsen ved fire sejre 1 de
fire foregiende afdelinger havde sikret
sig en sd sikker fererposition, at han
blot skulle hente 1 point hjem i de to
sidste afdelinger. Resultatet blev imid-
lertid, at han fik to, igen overlegne
sejre. Andenpladsen i denne klasse ma,
indtili DAU har faet kikket tiderne
igennem, deles mellem Helmuth Carl-
sen og Poul Anthony. Ferstneevnte har
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gennem hele szsonen kort sig en del be-
merkelsesvaerdige placeringer  hjem
med delvist forazldet materiel.

I den anden tunge klasse, klasse D
200 ccm med gear, var det Peter Eng-
strem og Hans Hejrup, som sloges om
laurbzerrene med Holger B. Hansen tet
i hzlene. Hans Hejrup fra Vojens sam-
lede flest points 1 de seks afdelinger,
selvom Peter Engstrom tog broderpar-
ten 1 Kebenhavn.

De to a-klasser var impdeset med stor
spending, selvom det var klart, at John
Serensen var hurtigst i National-afde-
lingen. Hans to nzrmeste konkurrenter
var Ame Laulund og Jan Kurt Chri-
stensen, som da ogsd sluttede pa anden-
og tredjepladsen 1 ferste al de to afde-
linger. John Serensens eneste mission
til sidste afdeling var sdledes at slutte
pd en femteplads, hvis Arne Laulund
vandt. Lykken var imidlertid ikke med
John den 19. Han métte udgd i sidste
afdeling, efter at have ligget pa en sik-
ker 1. plads, og hverken Jan Kurt Chri-
stensen eller Mogens Banke var i stand
til at tage de vigtige points fra den me-
get sikkert kerende Laulund.

International klassen blev afgjort d.
12., da Henrik Petersen vandt sikkert
over Finn Louring og Jac Nellemann.
Den 19. var det s Finn Lourings tur
til at vinde sit ferste lob 1 ar, efter at
Hans Beyer Clausen helt eller delvist
havde sat Henrik Petersen og Jac Nel-
lemann ud af spillet. Hans egen kart
blev da ogsd edelagt s meget, at han
ikke kunne gennemfore. Vor nye lands-
holdskerer, Hans Erik Mortensen fra
Vojens, besatte her en andenplads, som
skaffede ham pa holdet til EM i Paris.

Danmarksmestre blev:

Klasse A National: Arne Laulund,
Tobu Kart/Komet K 33.

Klasse A International: Henrik Pe-
tersen, Tecno Kart/Komet K 77 M.

Klasse B/D National: Hans Hejrup,
selvbygget Bultaco.

Klasse C International: Jergen Back
Poulsen, Tony Kart/Saetta V 18 GP.

Tre af korerne er fra Automobil
Sports Klubben, Ksbenhavn, og Hans
Hojrup fra Vojens Go Kart Klub.




Samtale med dansk motorcykelsports
anden store Mogens — Mogens Peter-
sen fra Odense.

»Jeg er maaske lidt

mere forsigtig
end de fleste«

Mogens er et godt navn for dansk
motorcykelsport. Der er Mogens Ras-
mussen, men navnlig i de sidste par ar
har en anden Mogens skabt stor respekt
om sig. Det er selvislgelig Mogens Pe-
tersen fra Odense vi tenker pa.

Sidst stred han godt ved finalen om
de danske moto-cross mesterskaber,
hvor han besatte andenpladsen. Mo-
gens Petersen, 30 4r og motorcykelfor-
handler i Odense, har vaxret aktiv i 12
ar, og pa sin rekordliste har han tre
danske trialmesterskaber og ¢t utal af
fynsmesterskaber, samt naturligvis sd
mange placeringer, at de kunne fylde en
hel bog.

— Du har snart varet nr. 2 efter
Mogens Rasmussen nogle gange. Er
han ikke til at sla?

— Faktisk ikke. Han korer afgjort
bedre end nogen al vi andre.

— Men hvorflor?

— For det forste har han vel sterre
evner, og for det andet gi'r det fanta-
stisk meget, ndr man karer lgb sa at
sige hver eneste sendag i sasonen. Jeg
kunne meerke, at 1 ir, hvor jeg har kert
mere i udlandet, gik det betydeligt
bedre, men endnu kan jeg ikke felge
med ham.

— Lr du ikke for beskeden?

— Det er ikke beskedenhed. Hvis
man er udstyret med bedre evner, nir
man begynder pé en sport, s& fir man
straks en fordel, det senere er sveart at
udligne for de andre.

wre allerbedste cross-korere og fast medlem af

Mogens Pedersen, Odense, 30 dr, der er en af
@

det danske landshold.

e,
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— Man siger, at du er meget forsig-
tig?

— Maske for forsigtig, men som regel
kan jeg ikke lade veere med at teenke
mig om en eller to gange, for jeg kaster
mig ud i noget. Men — 7-9-13 — det
har vel ogsa varet en af grundene til, at
jeg i de senere ar helt har varet for-
skanet for uheld.

— Var det ikke sddan i begyndelsen?

— Jeg har haft et par svere uheld.
Forste gang 1 1956 under 3-dages par-
lsbet pa Volk Melle-banen, hvor jeg
brazzkkede et ben 1 handledet, s& det
matte gips. Senere fik jeg en fodhviler
gennem det ene ben, og pd Korskroen
hentede jeg mig en lettere hjernerystel-
se, da jeg skulle forsege at kere rund-
baneleb.

#jh. R
iF

Er junior endnu!

— Var det ferste og sidste gang, du
kerte rundbane?

— Nej, jeg har da kert lidt 1000 m
pa rundbane. 1 det forste lab blev jeg
nr. 2 og i det andet nr. 1, men jeg er
stadigveek kun junior pd rundbane.

— Har du planer om flere starter af
den slags?

— Maske en enkelt 1000 m start pd
standardeykel, hvis jeg far tid, men
jeg er ikke glad for at stille op sam-
men med et felt af juniorkerere. Jeg
tor 1 virkeligheden ikke!

— Det ma forklares nermere?

— Hyis man starter i et grand prix
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om verdensmesterskabet kan man kere
skulder ved skulder, uden at der sker
noget, men selv 1 et almindeligt inter-
nationalt leb kan der blive kert vildt
og livsfarligt. Hvordan er det sd ikke i
et junior-lab?

— Du n@vnte selv for et uheld med

fodhvileren. Den er stadigvak arsag
til mange kedelige uheld. Hvorfor er
det problem ikke lest forlengst?

— I gamle dage var der en hel pedal,
og dengang var det nermest livsfarligt.
Havde man kert leb om sendagen, hal-
tede man pd benet om mandagen, fordi
det havde fiet s mange ture ned foran
fodhvileren. I dag er fodhvilerne, i
hvert fald pa mine cykler, lave og sma,
sd de ingen vasentlig fare er mere,

En kedelig historie

— Du var selv til stede pd Roskilde
Ring, da der kertes junior DM. Det
leb, der sluttede med, at pramierne
blev taget i forvaring, fordi de tre for-
ste cykler ikke var reglementerede. Si-
den har DMU bestemt, at resultatet stir
ved magt, men hvad er din kommentar
til den affare?

— Det var en yderst kedelig historie,
men heldigvis kunne det ikke veare sket
i senior-klassen, hvor alle har rene 500
cem-cykler. Men DMU ber hurtigst mu-
gt tage klar stilling til de lette cykler,
sa der ikke er for mange unge menne-
sker, der i dyre domme anskaffer sig
sddanne cykler, hvorelter de méske bli-
ver forbudt. Selv om FIM ikke har ta-
get stilling, sd& bar DMU gore det. En
losning var f. eks. at lave en sarlig
klasse, hvor de 360 cem cykler, der er
pa tale, kan starte.

— Laver du selv dine cykler?

— Laver og laver. Jeg [ir stumper-
ne fra Sverige, fra Niels Hedlund, og
sa setter jeg dem selv sammen, Det var
isvrigt forkert, hvad der stod i pro-
grammet pa Roskilde Ring, og hvor de
har fdet det fra, forstir jeg ikke. Det
stod 1 hvert fald ikke pd min anmeldel-
se. Den cykel, jeg korte, var en INH.

— Trialszsonen er begyndt. Du skal
vel kere trial igen i &r?

— Det ved jeg snart ikke. Mon ikke
jeg burde indskranke det lidt? Jeg har
ikke varet nok hjemme i ar, og da jeg
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har fiet en have at se efter, si bliver
der nok ikke tid.
— Familien vil vel ogséd gerne se dig?
— Néa'e, den har nu veeret med rundt
hele sommeren.

Bedre tider for motorcyklerne

— Du er motorcykelforhandler. Tror
du, at det bliver bedre tider for motor-
cyklerne?

— Bestemt ja. De sidste to ar har
jeg merket en fantastisk fremgang, si
jeg tror bestemt, at vi gdr gode tider
1 mede for de tohjulede. Og med to-
hjulede mener jeg ferst og fremmest
motorcykler. Scooterne har jeg aldrig
rigtig troet pi.

— Hvem keber motorcykler i dag?
Er det de helt unge?

— Nej, hos mig har sd at sige alle
aldersklasser varet reprzsenteret. Den
yngste var 18 ar og den xldste mellem
50 og 60.

En dejlig -ykel
— Hvilke maerker reprasenterer du?
— Forst og fremmest MZ, som efter
min mening er en meget fin cykel til
den pris. Det store salg, der har veret
af MZ, er sikkert ogsid medvirkende til,
at der skabes ny interesse [or motorcyk-

Mogens Petersen under en af sine mange starter
i udlandet pd sin stabile Hedlund Husquarna
firetakt 500 cem scrambler,




len. Endvidere Triumph og Honda. Det
er en skam, at Honda ikke er billigere,
for det er en dejlig cykel. -Man kan Helt ny

tage en Honda, der har kert mellem -
505000 og 30000 kilometer og e - | HUSEVArNA Flink
linderen af, og man kan s ikke kon-

statere sa meget slid, at man kan maerke 250 ccm motor

kanten.

— Du har ikke fortrudt, at motor-
cyklen kom til at ‘SPIHC en sa stor rolle kan evt. leveres sammen med
i din tilvaerelse? HVYA cross-maskine.

— Absolut ikke. Selv om man sat-
ter mange penge til ved at kere rundt
omkring sidan en sommer. Nej, de ar
kan man ikke 4 tilbage. Og hvad hay-

Szlges fordelagtigt.

de det hjulpet, hvis man havde ventet til
man var 50 og sd maske havde haft vagn Stevnhoved
rad? S& kunne man jo ikke have fiet Vesterport . Grend . tif. 21355

alle de gode timer og oplevelser ud af
det, som jeg har faet.

Staenkelappen.

RACERMOTORCYKLER

ARNE NIELSEN

KATRINEDALSVE] 49 . VANLSSE . KOBENH. . TLF. 71 69 13
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gglﬁﬂg er en

DE-DION AKSEL

Nar der er tale om motorleb vil det sige
korsel lige til graensen i de allerfleste
tilfxlde, og dette gwelder savel for chas-
sis, hjulophaeng, motor og den, som sty-
rer vognen. Vi vil henlede opmaerksom-
heden lidt pd bagakslen, eftersom den
har langt sterre betydning end de fle-
ste tror, idet den har til opgave ikke
alenc at give den bedste vedhzftning,
men ogsd at overfere den storst mulige
motoreffekt til vejbanen i forhold til
keretojets vagt, med et sa lille tab
som overhovedet muligt. Dette krav
klarer den almindelige stive bagaksel
kun til en vis granse, hvorimod disse
krav opfyldes noget bedre af »De Dion«
type akslen.

Desvarre er {remstillingen og kon-
struktionen i det hele taget af denne
type bagaksel imidlertid si dyr, at den
kun anvendes pd et fdtal almindelige
vogne og faktisk kun pa fuldblods ra-
cervogne, selvom fabrikanterne af man-
ge hurtigere og dyre sportsvogne burde
have ofret en sddan. Det mest karakte-
ristiske ved en Dion-aksel er det svare,
men lette, krumme ror, som forbinder
de to baghjul med hinanden. Differen-
tialet sidder i modszetning til den kon-
ventionelle stive bagaksel fastboltet pa
chassiset, og i mange tilfelde ser man
bremsetromlerne eller skivebremserne

——

e
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flyttet helt ind til differentialet, hvor-
ved man opnar at fi de uvaffjedrede
masser si smd som overhovedet mu-
ligt, idet differentialehuset og evt.
bremsernes vagt bliver reduceret. Dette
er en meget vigtig fordel ved De Dion
akslen. Baghjulene, der er fast forbund-
ne med hinanden, forandrer kun meget
lille sporviddezndring under fjedring,
ligesom ogsd camber-zndringen forbli-
ver relativ ringe. Baghjulenes fjederbe-
vaegelse i forhold til det faste differen-
tiale kraever, at der pd hver trackaksel-
halvdel er to kardanled.

Pa folgende madc sker optagelsen
af kraefterne pa tvars af hele tvarfe-
ringen. Af en kulisse pd bagsiden af
differentialet styres det krumme aksel-
ror pa en Ferrari ved hjalp al et watt-
led pd de for f& ar siden kendte engel-
ske Vanwell 2,5 1 racervogne, eller gen-
nem et rummeligt stangsystem sammen-
bygget med lengdeferingen pa den ty-
ske Borgward racersportsvogn model
RS.

Overforingen af bremse- og accele-
rationskreefter og lengdeferingen af
bremse- og accelerationskraefter udferes
ved De Dion akslen af dobbeltarme, an-
bragt pé siderne af vognen fra chassiset
til hjulene.

Af ovenstiende vil det [remgd, at De
Dion akslen ikke giver en uafhaengig
ophzngning, men derimod en lav, uaf-
fjedret vaegt. Kun det ret tynde aksel-
ror, men ikke selve differentialhuset, og
treekakslerne kun delvis, indgdr i den
vaffjedrede vaegt. .

Gir man over til racervogne med
hackmotorer — det samme galder selv-
folgelig ogsd for sportsvogne — mé De
Dion akslen opgives, hvorimod den
fuldstendige uathzngige ophengning i

stedet benyttes.
» The MOTOR«.
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Niirburgring

JIM CLARK
atter
verdensmester
- seks sejre i
seks GP'er
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Det arlige GP pa Niirburgring er pa en
eller anden made altid mere end bare et
GP tazllende til VM — maiske er det
de imponerende omgivelser ved Schluss
Niirburg — eller maske bjerglandska-
bet her 1 Eifel — det er svaert at defi-
nere, men en storsliet begivenhed er
det hver gang,

Seerlig betydningsfuldt var lebet i
ar, specielt for Jim Clark og Lotus-fa-
brikken — wved en sejr i dette lab kun-
ne Clark allerede nu sikre sig drets ver-
densmesterskab for I 1 og samtidig sik-
re Lotus verdensmesterskabet for kon-
strukterer.

Og Clark vandt! Hans 6. sejr i grand
prix leb. Han har i &r vundet alle de
GP leb, han har deltaget i!

Allerede wunder treningen gjorde
Clark det klart for enhver, at blot hans
vogn holdt, var der ikke nogen tvivl om
resultatet. Hans hurtigste treeningstid
var ca. 3 1/2 sek. hurtigere end num-
mer to, Jackie Stewart, som 1evrigt ker-
te ganske fantastisk — det var forste
gang han deltog i et F 1 leb pd en 27
km lang bane, som har 85 hejre sving
og 89 venstre sving. Clarks hurtigste
treningstid var ikke mindre end 16,3
sek. hurtigere end John Surtees om-
gangsrekord fra 1964.
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Opstillingen til starten var felgende:

Surtees Hill Stewart Clark
8.27.8 8.26.8 8.26.1 8,027
Ferrari BRM BRM Lotus
Bandini Spence Gurney
8.53.8 8.33.4 8.29.0
Ferrari Lotus Brabham
Siffert McLaren Bonnier Rindt
8.59.6 8.39.0 8.57.9 8.37.5
Brabham Cooper Brabham
J. Brabham Hulme Mitter
8.44.99 8.42.3 §.40.4
Brabham
Gregory Gardner Attwood
9.14.3 3.59.3 8.50.5
BRM Brabham Lotus
Hawkins
9.16.8
Lotus

Vejret var vidunderligt lige fra mor-
genstunden pa lebsdagen. og tilskuerne
stremmede til lige fra morgenstunden.
Arrangererne pastod, at der var 1 nzer-
heden af en kvart million tilskuere.

Jim Clark tog feringen straks efter
starten og en fering som han ievrigt
beholdt hele lobet igennem. Efter 1.
omgang var stillingen den, at Clark
forte foran Graham Hill med ca. 3 sck.
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Lige efter Hill 13 Jackic Stewart og Dan
Gurney. Til stor skulfelse for mange
al tilskuerne matte John Surtees gi i
depot allerede efter denne omgang med
beskadiget gearskifte. Meget spending
var der ikke herefter. Clark var for
overlegen. Men tilskuerne ned alligevel
hans stilrene korsel. En overgang var
der spending lidt nede i reekkerne, idet
Spence, McLaren, Bonnier, Brabham,

Jim Clark i sin Loins,
der i den seneste ndferelse
er udrustet med en
Chmax V' 8 med 32
ventiler,




Honda UlZeren er ved at blive klorgjort for
debut’en pd Nirburg Ring ¢ 1964.

Siffert og Bandini 18 meget tet sam-
men, men dette leb ud 1 sandet, da
Bandini mistede kontrollen over sin
Ferrari og i stor stil gik ud af »karru-
sellen«, og umiddelbart herefter mitte
bade McLaren og Siffert udgd med mo-
torvanskeligheder. Rindt rykkede her-
efter op pa fjerdepladsen og holdt den-
ne fortrzffelige placering lebet ud. —
Det er forste swon for Jochen Rindt i
F 1. Jim Clark gik alene i mél som
overlegen sejrherre, Graham Hill fulg-
te efter 16 sek. efter, og 5 sek. efter ham
kom Dan Gurney.

Resultaterne:
Jim Clark.
Graham Hill.
Dan Gurney.
J. Rindt.

J. Brabham.
L. Bandini.
J- Bonnier.
M. Gregory.

Hurtigste omgang: Jim Clark 8 m.
24,1 sek, (161, 9 km/t). J.CL.
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TT-DM  fortsat fra side 28

men han tog tilsyneladende for roligt
pa sagen, og blev kun nr. 4 i heatet
efter Arnholtz, Jensen og Kroon. Den
33-arige lasesmed Jorgen Arnholtz fra
Arhus blev herefter dansk mester efter
tlot kersel med 24 points med Qle Msl-
ler 23 og Frans Kroon 22. Gésta Jen-
sen besatte [jerdepladsen og Kurt Lilje-
quist (Gilera) og Bent Jespersen (Nor-
ton Manx) henholdsvis temte- og sjette-
pladsen.

Den internationale 250 cem klasse
over 20 omgange havde deltagelse af
Sveriges bedste korere samt hollende-
ren Cees van Dongen. Det blev et for-
rygende spzndende lpb, hvor det dan-
ske publikum fik virkelig TT-korsel at
se, og gledeligt var det endog at kon-
statere, hvor flot den nybagte dan-
marksmester, Dan Jeppesen, klarede sig
i det skrappe sclskab. Kent Andersson
vandt klassen pd en 125 com Bultaco,
og ferst pa tredjepladsen kom den sven-
ske kortbanespecialist Bengt Grendahl
pa en Greeves Silverstone, fjerde blev
den svenske mester, Lennart Hogberg,
(Bultaco), hollenderen van Dongen
(Bultaco) femte og Vagn Stevnhoved
(MZ) pa sjettepladsen.

Bilklasserne var ikke fyldt med span-
ding om udfaldet, men derimod med
lidt mere dramatik, idet flere af vog-
nene ofte kerte med to hjul ved siden
af banen i gruset. I klassen indtil 1300
cen sejrede Jan Heggow overlegent
foran Poul H. Pedersen, Randers. Pi
forstepladsen i 1000 cem klassen kom
Roy Boesen. Al

Sports nyt fortsat fra side 21

ikke fzrre end 36,8 km i timen. Den
var sat i 1956 al vesttyskeren H. P.
Miiller pd en NSU.

Martin satte rekorden pd en japansk
Yamaha-maskine med to cylindre og
direkte braendstof-indsprejtning.

Samme type motor som Phil Read har
vundet verdensmesterskabet pa 1 1964
og 1 1965,

Succes for automatgear i det canadiske
grand prix

Amerikaneren Jim Hall vandt i slut-
ningen al scptember det canadiske gr.

41




prix for sportsvogne foran new zealaen-
deren Bruce McLaren.

Jim Hall satte tilmed i sin Chevrolet-
Chaparell-model rekorder for bade he-
le distancen pd 402 km og for en om-
gang, fer han med 167,83 km’s fart strog
over madet en femtedel sekund fer
MclLaren.

— Den automatiske transmission er
ganske afgjort fremtidens losen, erkla-
rede Hall efter sejren. Sely om jeg er
tret, er jeg 1 betydeligt bedre [orm end
McLaren. Under de sidste 10 skrappe
omgange var jeg ogsd i bedre fysisk
kondition end Bruce, og det hjalp mig.

Arsagen var, at Hall blev sparet for
mange tusinde anstrengende gearskilt
i banens kurver.

Triumph Thruxton 650 - 54 hk.
210 km./t. med Avon kibe, vandt det
hirde 500 miles sportsmaskine lgb i juli pa
Castle Combre banen i England. 10 om-
gange foran den n®zrmeste konkurrent,

AVON KABER TIL TRIUMPH/BSA
KR. 770,- incl. oms.

En gros En_detail

<. REINHARDT *;
Gl. Kongevej 11 . Kebenhavn V . CE. 175

Til salg

1 stk. 1965 HVA
Motor Cross 260 ccm.

Flemming Skelander
Maribo
TIf. (03885) 890-Aften (03885)1190
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Chr. Nellemann fortsat fra side 5
13.35.1, nr. 2 John Lundberg, Morris
Cooper, 13.49.8, nr. 3 Arne Jonsson,
Sverige, BMC Cooper, 13.50.6, nr. 4
Borge Nielsen, Morris Cooper, 13.51.2.

Standard grp. 3, 1301-2000 ccm: Nr.
1 Jorgen Nielsen, Ford Cortina, 13.88,
nr. 2 Steffen Nielsen, Ford Cortina,
18.40.5, nr. 3 Age Buch Larsen, Ford
Cortina, 18.41.8, nr. 4 Krister Holsby,
Sverige, Volvo, 13.44.9, nr. 5 Tom Bel-
s@, Volvo, 13.56.2.

Formel 8: Nr. 1 Picko Troberg, Sve-
rige, Brabham, 12.20.3, nr. 2 Egert
Haglund, Sverige, Brabham, 12.21.5,
nr. 3 Jergen FEllekar, Brabham, 12.21.9,
nr. 4 Lars Lindberg, Sverige, Brabham,
12.31.7, nr. 5 Georg Duneborn, Sve-
rige, Brabham, 12.32.2.

Bestil allerede nu Deres
annonce for
november og december

Ring til Trustrup 74
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Forende jet-hjelm pa det danske marked . . .
godkendt efter de nye engelske normer 1869 /1963

- jet-bielmen
der er godkendt til al
international spovt . . .

— den rigtige
\ SZadium hjelm for

enhver sport . . .

STADIUM PROJEKT 4 — engelske
hindvarkeres stolthed. Denne super de
luxe JET-hjelm er fremstillet over en
ren glasfiberskal og fremtreder i en
meget fornem finish. Hjelmen er den
forste pd det danske marked, der op-
fylder og er godkendt efter de sidste
nye B.S. normer no. 1869/1963 — og
hjelmen opfylder herefter de¢ krav, der
stilles til al international sport. Leveres
i alle stprrelser i farvernc: hvid med
rad flash, hvid med bld flash og guld
med sort flash.
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YVejledende udsalgspris
kr. 97,50

BRIF,
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STADIUM PROJEKT 2 — den rigtige
hjelm til turistkersel — er fremstillet af
glasfiberskal og foret med tyk korkplade,
Hjelmen opfylder og er godkendt efter
B.S. no. 2001/56 normen.

Leveres i alle sterrelseri farverne: Hvid
med r1od flash, hvid med bld flash og
sglv med sort flash.
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Vejledende udsalgspris
kr. 75,-

Leveres af alle ferende scooter-,
motor- og knallertforretninger.

SKANDINAVISK RESERVEDELS IMPORT *

Svendborgvej 102 . ODENSE . Hjallese . Tif. (09) 12 12 24




KREIDLER
Florett

Korte 141 km/t pa DJURSLAND RING

KREIDLER/Florett 49 cc TT-racer karte 141 km/tm. Den absolut hur-

tigste og til dato hgjeste hastighed i Danmark for 49 cc maskiner.
Igen et bevis for KREIDLER-kvalitet.

Se KREIDLER-Super knallerten fra Vesttysklands storste motorcy-
kelfabrik hos Deres KREIDLER-forhandler.

Der er 150 aut. forhandlere over hele landet.

Skriv efter ill. farve brochure og nzrmeste forhandler til:

KREIDLER/Florett import:

WORER |,

T
$ % J.A. HANSEN-MOTOR A/S
5% ¢ KREIDLER —afd.— HOLB/EK
»6,#%?@0

VEILE REKLAME TRYK
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