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C. REINHARDT 4

Leading Danish Metor Cycle Traders

ansker GODT 1966

til kunder og forhandlere

samt alle venner af de ntohjuledev.

= awille

Danmarks to absolut mest solgte motorcykler
i hver sin klasse.

MZ vandt motorcyklernes olympi-
ade (ISDT), det internationale Six
Days trial 1963 og 1964 - og nu
igen 1965,

MZ ES 150 - Danmarks mest solgte
MC - nu med 1966 udstyr: Ny bred-
ribbet cyl. og topstykke, veerktejs-
kasselds. Ny chokerkarburator. 11
hk., 4 gear, kraftigere bremser, hel
poleret motor og sided=ksler, alle
el-ledninger og samlemutfer.
Stadig den fornuftige pris kun

kr. 2497,-

bas

Et fatal af den nye MZ 250 ccm
Scrambler fas nu igen til omg.
levering. 247 ccm, 25 hk. Bosch
racermagnet.

Ring eller skriv snarest ang. le-
vering.

CROSS RACER | TOPKLASSE

KUN KR, 4800,-

Forhandlere i alle

danske byer

€. REINHARDT #s

Gl. Kongeve| 11 v. Vesterport
Central

Det britiske MC mzrke Triumph
kommer i 1966 udferelsen med
mange forbedringer, bl.a 12 v. elek-
trisk anleg, sterre olietanke, ny
forhjulsbremse (44 9 sterre areal),
nyt omdrejningstallertrzk, nye for-
kromede emblemer.

Om kort tid forer vi ogsd et stort
antal specielle tuningsdele, sports-
udstyr m.m., til entusiasterne og mo-
torsportsksreren, pa lager.
Triumph motorerne er stadig byg-
get pa basis af den farste Twin mo-
tor fra 1937,som Triumph udteg 1o-
irig patent pa - Derfor kunne de
ikke kopieres for 1948 -siden efter-
lignet - men aldrig naet,

=

KOMPLET TRIUMPH OG
MZ RESERVEDELSLAGER

Forlang kata-
loger og pre-
vekarsler til-

12355 sendt
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Eftertryk kun med kildeangivelse

X
Tryk:
Vejle Reklame Tryk

Forsidebillede:

Kreldler/Florett sztter enestiende
verdensrekord.

/

Ver sikker p3 at fa bladet —
der er stor efterspargsel —

tegh abonnement —

og fa det portofrit tilsendt —

KARE LASER!

Det er med dyb beklagelse, vi ma med-
dele Dem, at vi ikke lzngere er i stand
til at levere Dem vort blad til den nu-
gxldende lave pris. Vi har »strittet«
imod sid lenge som overhovedet muligt,
men da bladet [aktisk allerede sidste
vinter skulle have vearet havet i pris pa
grund af oms-forhejelsen, og hazvet
endnu en gang i sommer, da portofor-
hajelsen pd ca. 60 pct. blev indfort, er
det nu ikke leengere muligt at sta imod.
Foruden de allerede navnte porto- og
oms-forhojelser er der, som vore lzse-
re jo nok selv har folt pd deres penge-
pung, sket en kolossal stigning i de al-
mene omkostninger i de to ar, der er
gdet, siden IMR startede. Da vi som
sagt ikke har havet prisen 1 takt med
udgittsstigningen, er vi nu nedsaget til
at hzve prisen forholdsmeessigt meget
for at indvinde det tabte terrzn. Til
gengzld haber vi at kunne holde den
nye pris, kr. 4,85, et godt stykke tid
fremover. Oh, kare finansminister, veer
os nadig!

Til gengzld kan vi give Dem den
gleedelige nyhed, at bladet fra og med
Januar-nummerct udkommer i et nyt,
stort A4-format (i lighed med de kend-
teste internationale fagblade) og med
[ire-farvet forside ioffsettryk. Endvidere
har vi knyttet flere internationale ka-
paciteter tii redaktionen, og vil saledes
alt ialt [remover vere i stand til at be-
tjene Dem endnu bedre end hidtil.

Vi beder Dem endvidere bemarke, at
redaktionens adresse, af rationalise-
ringshensyn, er forandret til postbox
9, Kolind.

Idet vi glaeder os til at kunne pree-
sentere Dem for vort januar-nummer,
ensker hele redaktionen alle vore lae-
sere en gladelig jul og et lykkebringen-
gende nytdr. ;

Med venlig hilsen.

REDAKTIONEN




I.M.R. prgvekgrer:

YDS-3 250 ccm

Yamaha TD 1 B TT-raceren med 246 cem to-

cylindret totakt motor baseret pd YDS-3 sports-

modellen, er en af de mest gennemforie racere,

som vi lenge har set. Motoren yder over 37 hk

ved 9800 omdr./min., og tophastigheden er over
200 kmit.

Yamaha fabrikkerne, som ligger i Ja-
pan, producerer over 180.000 motorcyk-
ler om &ret, men fabrikation af tohjule-
de keretojer blev forst startet i 1955,
skent industriforetagendet har cksiste-
ret siden 1887 da ingenieren Torakusu
Yamaha i sin fritid fremstillede instru-
menter til hospitalsbrug. Kun 2 ar se-
nere optog han produktionen af klave-
rer, og 1 dag er Yamahakoncernen ver-
dens sterste fabrikant af denne vare.

Tankemblemet er ogsd karakteristisk
for denne fabrikation, eftersom det be-
star af 3 stemmegafler. Koncernen frem-
stiller ogsd andre musikinstrumenter,
ski, plastichade og motorer.

I dag er der beskaftiget over 15.000
arbejdere 1 de forskellige afdelinger i
byen Hamamatsu, hvor fabrikken er
beliggende. P4 kun 10 &r er det lykke-
des for Yamaha at blive den tredjestor-
ste motorcykelproducent i landet efter
Honda og Suzuki, og kun 9 ar efter
starten fravristede englanderen Phil
Read p& en Yamaha fabriksracer Hon-
da VM i TT-sportens hirdeste klasse —
250 cem — og samme korer gentog suc-
ces'en igen i ar. Det var forste gang, at
en firetakt racer har mattet lide neder-
lag til totakterne. Takehiko Hasegawa
er den dygtige holdleder af fabriks-
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mandskabet, og i samarbejde med den
43-4rige chefingenior Makayasu Naka-
mura, der i 1945 sluitede sin uddannel-
se pa Negoya universitetet, hvor han
som speciale havde aerodynamisk kon-
siruktion af flyvemaskiner, hvilket er
kommet ham til gode ved fremstillingen
af stremliniebekladningerne pa racer-
maskinerne, har de en stor del af skyl-
den for de store Yamaha successer pa
banerne.

Mr. Nakumura interesserede sig for
motorcykler, hvilket fik ham til at sege
ind i motorcykelindustrien, og fra 1951
og til 1960 var han chefkonstrukter hos
Showa Seisakusho, indtil han i 1960 til-
tridte stillingen som chefmotorkon-
strukter pA Yamaha fabrikkerne. Han
fandt snart ud af, at ville man opna
tilstrekkelig stor effekt med en totakt
motor, mitte de udstyres med roterende
indsugningsventiler i krumtaphuset,
hvilket den esttyske MZ fabrik i flere
ar havde anvendt og pa dette tidspunkt
var oppe pa ca. 200 hk litereffekt med.
Det er ogsd Nakamura, der har kon-
strueret det specielle oliesmoresystem,
som nu er indfert pd Yamahas stan-
dardmodeller.

Yamaha oprettede allerede 1 1960 en
afdeling i USA, hvor market nu er det




mest solgte, hvilket det automatiske
oliesystem har en stor del af skylden
for. Yamaha sxlges nu ogsd i Danmark
gennem motorcykelfirmaet Carl Ander-
sen, Randersvej 150-152, Arhus N., der
fornylig fik importen.

Amerikaneren Bill Martin satte i sep-
tember i 4r nye verdensrekord i kvart-
literklassen med en specialbygget re-
kordmaskine, udstyret med en Yamaha
twin fabriksmotor. P4 saltsletten i den
amerikanske stat Utah korte Martin
med en hastighed pa 280,6 km/t, og re-
korden er blevet officielt godkendt af
FIM.

En fabrik som Yamaha, der har kun-
net fremstille verdens hurtigste 250 ccm
racermaskine, m& man ogsi kunne vente
sig noget af de almindelige landevejs-
modeller.

Den nye Yamaha 246 ccm YDS-3 to-
takt twin med 5 trins gearkasse er no-
get ud over det sadvanlige, eftersom
den hajtydende motor kan trakke jevnt
1 5. gear med 2 personer helt nede fra
20 km/t, og skifter man 8. gear ned far
man et skub, som om den var en 500
ccm twin, man drejede op for gassen al.

YDS-3 sportsmodellen og den maski-
ne, hvorpa Phil Read to gange i trzk
bhar vundet verdensmesterskabet, er na-
turligvis vidt forskellige, eftersom pro-
duktionsmodellen har almindelige ind-
sugningskanaler i cylinderen, der dbnes
og lukkes af stemplerne, og koblingen
er anbragt direkte pd enden af krum-
tappen, hvorved koblingens diameter
har kunnet holdes relativ lille, eftersom
der ikke bliver noget overfsringsmo-
ment mellem motor og kobling. Olie-
mzngden reguleres ved hjzlp af en ka-
bel fra gashandtaget, og olien pumpes
ind i bunden af indsugningskanalerne
ved overgangen til cylindrene, hvor den
blander sig med gasblandingen, hvor-
imod [fabriksracerne bliver tryksmurt
i krumtapakslens hoved- og plejlstangs-
lejer. Det er derfor kun nedvendigt med
en meget lille olieblanding i benzinen
til smoring af stemplerne og cylindrene.

YD5-3 modellen er en videreudvik-
ling af YDS-1 og 2, hvoraf den ferste
kom pd markedet i 1960. De to tidligere
navnte sportsmodeller havde ikke Auto-
lube smoring. Boring og slagleengde for

den hurtigt roterende japanske to-tak-
ter er henholdsvis 56 mm og 50 mm.
For at fa det mest mulige ud af moto-
ren indsd konstruktererne lige fra star-
ten, at den behovede en 5 trins gear-
kasse. Hvad er arsagen dertil? Den 2
cyl. motor afgiver 27 hk ved 7500 omdr.
/min,, men det maksimale drejningsmo-
ment opnds ferst ved 6000 omdr./min.

Motoren er i dens tilveaerelse ikke ble-
vet @ndret i grundkonstruktionen, men
mange indvendige modifikationer er un-
dertiden blevet foretaget, f. eks. er der
nu ikke lzngere besninger i krydspin-
dene, men nalelejer, og karburatorster-
relsen er oget til 24 mm for at opni
eflektlorsgelse, og sidst fulgte oliesmo-
resystemet »Autolube«,

Gearkassens udvekslingsforhold er
blevet zndret og tandhjulene er, lige-
som hovedakslen, blevet gjort kraftige-
re, og koblingen har fiet en koblings-
plade mere. Krumtapakselenden i kob-
lingssiden er ogsa svaerere dimensione-
ret pA YDS-8'eren. De to gearkasse-
kabler lsber 1 kuglelejer p4 nar i ho-
vedakslens blinde ende, hvor der nu er
et naleleje mod tidligere en hesning. I
selve opbygningen adskiller gearkassen
sig ikke fra andre gengse typer. Kun
den egentlige skiftemekanisme med 3
skiftegafler er en speciel Yamaha de-
sign.

Krumtaphuset er foran og underne-
den forsynet med store keleribber, og
de 2 halvparte holdes sammen med 12

Et kig ind bag stremliniebekledningen pd

Yamaha »production raceren«, hvor man ser de

to karburatorer og svemmerhuset, der er feelles
og ophaengt i gumma.




bolte. Der er 4 bespandinger pa moto-
ren til at montere den 1 stelrammen.

Krumtapakslen er af den sakaldte
»built up« type, eftersom den lober i 4
kraftige kuglelejer, og plejlstangslejer-
ne bestdr af nalelejer, hvorfor den selv-
folgelic m& kunne skilles ad. De hel-
runde krumtapslag har en diameter pa
lidt under 8 1/2” og en bredde pd 7/8".
Krumtaphuset er velformet, og ved tu-
ning behever man ikke at skulle zendre
pa dette.

Der er to ringe pa hver stempel, hvor-
af den overste er hardtforkromet, hvil-
ket giver lengere levetid. Der er ud-
skeeringer 1 stempelskerterne ud for
skylleportene, for at udtemningen af
krumtaphuset kan vedblive sd lmnge
som overhovedet mulig.

De to separate cylindre er af stobe-
jern. Et 14 mm tendrer er anbragt lige
i midten af hver af de 2 aluminiums-
toppe. Ved hjzlp af fire lange stotter
kan hvert topstykke og cylinder holdes
fastspendt til krumtaphuset. Kompres-
sionsforholdet er sd forbavsende lavt
som 7,5:1, mens underkompressionen
opgives til 1,4:1.

De to 24 mm Mikuni karburatorer
far lufttilferslen fra et stort filter, an-
bragt pa tvaers bag karburatorerne, men
skjult bag de to store sideskjolde. I hvert
svemmerhus er der anbragt to svem-
mere og hovedstrilersret lige i midten,
hvorved der altid sikres en tilstrakke-
lig benzinmzngde dertil. For at sikre en
hurtig koldstart er der indbygget star-
terkarburatorer, som reguleres ved
hjzlp af et lille handtag pd den hgjre
karburator. 6 volts jevnstremsdynamo-
en, der er anbragt i forlengelse af
krumtappen p& motorens hejre side,
har en kapacitet pd 65 watt. Der er to
szet kontakter til batteritzndingen, som
aktiveres af en enkelt knast pa enden
af kommutatoren.

I koblingsnavet er der 6 gummiklod-
ser indbygget for at dempe stod i trans-
missionen, og tandhjulet pd gearkassen
i den primare kraftoverforing er af en
speciel konstruktion med en gummiskive
pa ydersiden mellem tandhjulet og sel-
ve [langen med noterne pd akslen.

Eftersom koblingen er anbragt pd en-
den af krumtapakslen, har man madttet
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lade Autolube oliepumpen traekkes fra
enden af indgangsakslen til gearkas-
sen. Det har dog en ulempe, idet olie-
tilforslen opherer, ndr der kobles ud.
Man skal derfor altid huske at smtte i
frigear, nar man skal holde stille!

Scparat oliesmering er kendt i Dan-
mark pa de estrigske Puch-motorcykler,
der er kendt for deres lange levetid. Da
nu Yamaha anvender en noget lignende
smoereanordning, s& kommer det vel ikke
som nogen overraskelse. Oliemaengden
i benzinen kommer ikke alene an pd
motorens omdrejningstal, men ogsa i haj
grad pa belastningen, eftersom man
[. eks. ogsd kerer op ad en stejl stig-
ning med et lille omdrejningstal, hvor-
ved belastningen vokser kolossalt, og
der krazves mere olie. Yamaha oliepum-
pen regulerer ikke udelukkende olie-
mengden efter omdrejningstallet, men
tillige med ogsd cfter gashandtagets
stilling. Oliepumpens stempel-bevagel-
ser vokser i takt med omdrejningstallet,
mens pumpestemplets slaglengde an-
dres, nar man drejer 1 gashandtaget.
Det er et kaempe reguleringsomride,
som derved opstar, eftersom motoren
ved tomgang kun [dr en blanding sva-
rende til 1:200 og ved fuldgas 1:18.
Olieforbruget er, sammenlignet med en
normal totakter med olieblanding, min-
dre, hvis man ikke konstant korer med
fuldt &bent handtag. Den nojagtige
oliemzngde hele tiden i forhold til be-
lastningen har ogsé andre fordele, idet
teendrerene ikke si let, med langsom
kersel, tilsodes. Endelig er man fri for
at kebe totakt benzin ved tanken, hvil-
ket ogsd kan have en vis fordel, fordi
mange tankpassere ikke har en ordent-
lig blandingskande, som er ren. Olie-
tanken, der rummer 1,6 liter, er place-
ret pa maskinens haejre side, og gennem
et glas kan man kontrollere, om der er
olie nok pa til flere kilometer. Desveer-
re har man ingen garanti for ved evt.
kabelbrud at se, om motoren far den til-
sirekkelige oliemangde. '

En totakt motor, som skal bestille no-
get, er ikke den mest skonomiske i drift,
sa ved heje hastigheder og hird belast-
ning kommer man ned under 20 km pr.
en liter benzin.

Da det endnu var sommeragtigt vejr




i slutningen af september havde jeg
nogle fornsajelige kilometer i sadlen pa
en Yamaha YDS-3, som man lznge be-
holder i sin erindring, da dens prasta-
tioner langt overgdr ens forventninger
af den maskine i denne klasse. Yamaha
er endnu et bidrag fra det fjerne asten,
som overgdr nasten alle europziske 250
cem’ere, og det er ikke kun i konstruk-
tion, men ogsd 1 udferelse, detaljer og
ikke at forglemme dens motormessige
kraftoverskud. Ser vi bare fa ir tilbage,
da de mest kendte 2-cyl. totaktere i Eu-
ropa var Adler, Ilo og DKW, er der
sket et enormt spring fremefter. Hele
den gruppe af 250 ccm sportsmaskiner
fra Japan, som jeg kender, ligger pd
dette trin, og dominerer derfor hele ver-
densmarkedet i dag. Japanerne har ta-
get et stort forspring pd kun f& ar, og
de lader stadig foretage forbedringer, sa
det bliver spzndende at se, om nogle
andre motorcykelproducenter i andre
lande vil kunne indhente dette for-
spring?

Under 17 sekunder for en stdende
kvart mile og en lang rekke andre ac-
celerationstider beviser, at denne japan-
ske sportsmaskine er noget af det hur-
tigste 1 kvariliterklassen, skont dens
egenvaegt er sd haj som 156 kg pi grund
af den kraftige konstruktion. Der findes
maske nogle fa maskiner, som kan pre-
stere nogle fa kilometer mere pd toppen,
men Yamaha’ens fine egenskaber 1 sving
cg pd ujzevn vej samt motorens fanta-
stisk blede og vibrationsfrie gang lader
den sikkert ikke distancere af nogen
konkurrent.

Det stabile og kraftige dobbelte ror-

I lygtehuset er der indbygget et instrument, som
indeholder sdvel speedometer som omdrejnings-
teller, hvor det rade felt begynder ved 9000
omdr.min, Derforuden er der kontrollys for
batteriladning, [rigear f[oroven over speedo-
meterskalaen og nede Uil hejre fjernlyskontrol.

stel er medvirkende til en god vejbelig-
genhed sammen med den gode deemp-
ning og affjedring af savel [or- og bag-
hjul, som i forbindelse med de kraftigt
dimensionerede fuldnavsbremser pa 200
mm og to pdlebne sko pa forhjulet, be-
virker, at man er herre over maskinen
i selv kritiske situationer, og det er fak-
tisk lige meget, om man karer alene
eller har bagsadepassager med sig. Af-
fiedringen og dempningen er szrdeles
god, og det indvirker ikke pd styrin-
gen, at man f. cks. korer gennem et
ujevnt sving med 100-120 km/t, hvor
det er lige fer fodhvilerne, der sidder
ret lavt, skraber mod vejbanen. Bag-
teleskoperne har tre indstillingsmulig-
heder.

Under 2500 omdr./min. er der kun
begraenset trakkraft til radighed, men
det er trods alt forbavsende, at man 1
topgear med to personer kan lade den
gd helt under dette omdrejningstal,
uden at motoren begynder at ruske i
bagkaden. Motorens bedste arbejds-
omrdde, ndr den bliver udnyttet, er mel-
lem 6000-8000 omdr./min., hvorefter ef-
fekten igen begynder at falde, og i de
lavere gear er det vanskeligt at {4 den
over 8500 omdr./min., hvorefter skyl-
ningen tilsyneladende ikke lengere kan
folge med. Starter man i 1. gear bledt
med motoren roterende i tomgangsfart
og giver sa pludselig gas, mzrker man
rigtig, nar omdrejningstallet er kommet
op pa en godt 2500, at der er pep i moto-
ren. Ved 6500 omdr./min. i topgear sva-
rer nogenlunde til 100 km/t 1 4. gear og
120 km/t. Tophastighederne i de enkel-
te gear méltes til 44 km/t 1 tredje og 130
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km/t i andet, 95 km/t 1 tredje og 130
km/t i fjerde, mens tophastigheden 1 5.
gear maltes til 148 km/t.

YDS-8 modellen har et sporty udse-
ende, men den er samtidig meget kom-
fortabel og afslappende at kere. Det
lange twin-szde giver selv god plads for
to heje personer. Pd lange ture er den
en fornsjelse at kore, og koblingen, som
er let at aktivere gennem styrgrebet,
gor flittig bruge af gearkassen til en
vane, skent testeksemplaret endnu gik
ret stramt i de forskellige gear.

Under hédrd acceleration overdever
indsugningslyden udstedningen, som el-
lers gor et betagende indtryk pa de fle-
ste, som herer Yamaha 250 ccm Super
Sport ferste gang. YDS-3eren er ma-
skinen for entusiasten, som ensker no-
get ud over det almindelige.

Yamaha TD 1-B
250 »produktion racer«

P4 motorcykeludstillingen i London
for 3 ar siden viste Yamaha for farste
gang en racerudgave af 250 ccm lande-
vejsmodellen, hvorom der knyttede sig
stor interesse i private racerkredse, ef-
tersom maskinen sd yderst tiltalende ud.
I utallige lab sidenhen verden over har
den ogsd bevist, at den er et af de bed-
ste keb, en privatkarer kan gere i 250
cem. Det svenske T'T-mesterskab i 1964
blev sdledes vundet pi en Yamaha
ARBTAl

Motoren er nasten den samme i ra-
ceren som i sportsmodellen, men der er
selviglgelig sket en del zndringer, da
effekten er sat op fra 27 hk ved 7500
omdr./min. og til 38 hk ved 3800 omdr./
min. for sproduction raceren«. Motoren
er blevet udstyret med andre cylindre

og topstykker samt karburatorer og ra- -

cerudstadningsrer og effektpotter. Kom-
pressionsforholdet er derved steget fra
7.5:1 og til 9,5:1. Racercylindrene er
stebt i en speciel letmetalslegering og
portene er starre og har andre tider.
Tandingsanlzgget er ikke lzngere bat-
teritending, eftersom der pd jzvn-
stremsdynamoens plads er anbragt en
magnet. Gearkassens udvekslingsfor-
hold er xndrede, da der pd en TT-
racer ikke er brug for si lave gear, som
pd en standardmaskine. Ligeledes er
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koblingen blevet @ndret, sd at den kan
tale den sterre belastning.

Stellet minder i sin opbygning om
det pd YDS-3’eren, men det er frem-
stillet af betydelig lettere ror, hvorved
vaegten for den komplette maskine har
kunnet holdes helt nede pd kun 98 kg.
Bremsetromlerne har luftindtag og er
ogsa pa grund al vagtbesparelse stebt
i elektronmetal. Tank, szde og strem-
liniebekledning er fremstillet af glas-
fiber, og af udstyr er en omdrejnings-
tecller standardudstyr. Hjulsterrelsen er
ligesom pa YDS-3’eren 187, og raceren
er udstyret med specielle TT-dzk.

Fabrikken opgiver ikke nogen topha-

Man kommer let ind #l Autolube oliepumpen

bag et deksel pd motorens venstre side, Regule-

ringen fra gushdndtaget gdr ned til pumpen bl

hojre pi tegningen, mens ogsd olietilforslen til
venstre cylinder er skitseret.

stighed pd TD 1B raceren, som frem-
stilles hvert efterar og vinter i mindre
serier pa bestilling, men det ma antages,
at den ligger pd den anden side af de
200 km/t. I mange lob har 1s@r dens
fabelagtige accelerationsevne gjort ud-
faldet. Production-raceren kan i Dan-
mark erhverves til en yderst fornuftig
pris af kun kr. 7.490,- uden stremlinie-
beklaedning.

En almindelig 250 ccm YDS-3 kan




godt tunes op ved at montere de for-
skellige racerkomponenter, og forsyner
man den samtidig med stremliniebe-
klzdning kan den sikkert opnd en ret
anseelig topfart.

Allan Terndrup.

Tekniske data
over Yamaha YDS-3 246 ccm:

Motor: Tocylindret totakt, luftkelet,
stdende stebejernscylindre, boring 56
mm, slaglengde 50 mm, slagvolumen
246 ccm, kompressionsforhold 7.5:1,27
hk ved 7500 omdr./min., sterste drej-
ningsmoment 2,3 kgm ved 6000 omdr./
min. Krumtapakslen lejret 1 4 hoved-
lejer af sterrelsen 6305. Smering ved
hjzlp af separat oliesmeresystem, kal-
det for Autolube, der sprojter olien ind
i indsugningsrerene. Blandingsomrade
1:200 til 1:18,2. Mikuni 24 mm karbu-
ratorer med starterkarburatorer. Luft-
filter: Papirfilter. :

Lys- og tendingsanlaeg: Jevnstroms-
dynamo, 6 v 65 watt med spzndings-
rele. Batteriteending med 2 spoler og 2
st afbryderkontakter. Batteri: 6 v. 7
Ah.

Gearkasse: Transmission motor til
gearkassen ved hjzlp af tandhjul. Ud-
vekslingsforhold: 1. gear 19,805:1, 2.
gear 15,203:1, 3. gear 9,723:1, 4. gear
7,605:1 og 5. gear 5.941:1. Der kan le-
veres forskellige kadehjul, siledes at
totalgearingen kan andres efter ens
eget anske.

Stel: Dobbelt rorstel. Foran teleskop-
forgaffel med hydraulisk deempning og
baghjulet ophzngt i svinggaffel med
indstillelige steddempere. Foran 200
mm tromle med enkelt dbner.

Indstilling: Tendingstidspunkt 1,8
M (e e 0,03 am) ‘eller 19.5°
for top. Kontaktafstand 0,3 til 0,35 mm.
Elektrodeafstand: 0,6-0,7 mm. Tandrer:
14 mm normalgevindlengde. Varme-
vaerdi (Bosch): 260-280. Karburator:
Hoveddyse 110, tomgangsdyse 20, nale-
stilling 3 hak fra oven, reguleringsskrue
1 1/2 +=+ 1/4 omdrejning.

M3l og veegt: Tankkapacitet 14 liter,
olietankindhold 1,6 liter, gearkasse 1,4-
1,45 1 SAE 10W30, olieskift hver 2000
km. Sterste lengde 1975 mm, sterste
bredde 780 mm, motorbredde 503 mm,

motorhejde 357 mm, haojde (med ame-
rikansk styr) 105 mm. Frigang 145 mm.
Vagt 156 kg. Totalvaegt 320 kg. Ud-
stedningssts): 80 phon. Pris: 5985,-
excl. levering. Importer: Carl Ander-
sen, Randersvej 150-152, Arhus N.

CONTROL WIRE
FROM THROTTLE

h
OIL FEEDTO =3
INLET TRACT

Oliepumpen pd Yamaha YDS-8 i snit.

MZ 250 ccm
moto-cross selges

OLE THORKILDSEN
Balstrupvel 32 . Ringsted

Honda TT racer 250 ccm

frdiggjort overalt, klar til brug

Peel kiabe - Dellorto karburator -
Glasfiber tang og s®de - Borani
felge - Avon Racing d=k - 2 s@t
megafoner, et med lyddempning
og gear hjul.

Pris kun kr. 3.800,00

Gosta Jensen
Stengade 523 - Kobenhavn N
Telf. (01) 351052




Det er Iykkedes Hondas designers at [d skabt en nydelig sportsvogn med en kun 606 ccm motor.
Er halechen nede, som afbildet, [ar de to personer gaun af den kant, som ses pamonterel over
forruden, da den bevirker, at vinden ikke suser omkring hovedel. Honda sporisvognen har en top-

hastighed pd 145 kmit.

HONDA § 600

— en meget hurtig miniatyresportsvogn

Honda fabrikkerne i Japan, der er mest
kendt som motorcykelproducent, prae-
senterede den forste sportsvogn for over
2 &r siden, skent vi endnu ikke her-
hjemme har set den pa vore veje endnu.
De vogne, man sa dengang, var proto-
typer med henholdsvis 360 ccm og 500
ccm firecylindrede motorer med to over-
liggende knastaksler, som skulle vere
forlebere for en produktionsmodel, der
i mellemtiden er blevet en 600 ccm
sportsbil, der antagelig snart vil kom-
me pa markedet over alt, hvor Honda
saelges 1 verden.

Den forste model, der blev fremstillet
1 et mindre stykantal, havde fiet slag-
volumen haevet til 531 ccm, hvori moto-
ren ydede 48 SAE hk ved 9000 omdr./
min. med fire karburatorer, og det mak-
simale omdrejningstal til mellem 9500-
10.000 omdr./min. Max. drejningsmo-
ment blev opgivet til 4,8 kgm ved 5500
omdr./min.
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Foruden masser af prevekersler med
den nye sportsvognsmodel har Honda
ogsd ladet vognen deltage i lsb 1 Euro-
pa, hvor den vandt klassesejr pa den be-
remte tyske motorbane Nirburg Ring
den 6. september 1964, hvor den kartes
al Jack Brabhams formel 2-korer, Den-
nis Hulme. Jack Brabham, der pd flere
omrader i tlere ar har haft et nart
samarbejde med Honda fabrikkerne,
beholdt den samme vogn til forsegsker-
sel pid engelske motorbaner, hvor han
bi. a. kerte mange omgange i den pa sa-
vel Brands Hatch og Goodwood baner-
ne, hvorefter han skulle skrive sine ind-
tryk ned og sende dem til Japan, sd at
Hondas teknikere kunne udbedre de for-
skellige skeeve forhold, som vognen evt.
var fedt med.

Motoren 1 den sidst omtalte vogn
ydede 70 hk ved 10.000 omdr./min. og
slagvolumen var pd 606 ccm, men mo-
torens trackkraftomride ligger pd mel-




lem 8000-10.500 omdr./min., men i det-
te omrade er effekten ogsd ganske im-
ponerende. Det fortaltes, at motoren i
korte gjeblikke kunne tile at overdrejes
til 12.000 omdr./min. uden at den »luk-
kede sig op«. Udstedningslyden pd den-
ne vogn var i en meget hejtrekvens
tone, der narmest minder om en Ford
formula S'er. Jack Brabham har ved
flere lejligheder i 1965-ssonen anvendt
en 1000 ccm Honda formel 2-motor i
sine fabriksvogne. Denne motor adskil-
ler sig meget lidt, pd nar kubikindhol-
det, fra S-600 sportsvognsmotoren, men
den angives til at skulle yde over 125 hk.

Motoren i de forskellige omtalte Hon-
da biler er alle firecylindrede, vandke-
lede, der er stebt i aluminium, og hvor
cylmderblokken har en hzldning pé.
45° for at opnd en mindre hejde pd
vognen. I cylinderblokken er der isat
fire vade stabejernsforinger, som bliver
styret af en flange foroven.

Det store, imponerende topstykke har
halvkugleformet forbrandingsrum og
to indsugnings- og to udstedningsven-
tiler pr. cylinder. P4 den ene side sker
indsugningen via 4 stk. Keihin karbu-
ratorer, hvis virkemdde er nogenlunde

den samme som de kendte engelske SU
karburatorer. Benzintilferslen sker ved
hjzlp at en pumpe, anbragt pid enden
af den ene knastaksel. Ligeledes pi en-
den af en knastaksel sidder stremfor-
deleren.

Krumtapakslen lober ikke i glidelejer,
hvorfor den ikke er smedet ud i et styk-
ke, eftersom der anvendes rullelejer si-
vel som hovedlejer ogsd i plejlsten-
gerne. Krumtappen har tre hovedlejer.

De to overliggende knastaksler er
ligesom pa motorcyklerne drevet ved
hjxlp af kade, og omdrejningsteeller-
kablets udtag sker fra indsugnings-
knastakslen. Hver knastaksel hviler og-
sa i rullelejer.

Honda opererer pa bilmodellerne
med litereffekter pa omkring 100 hk,
hvilket er det samme som de af fabrik-
kens motorcykelmodeller kerer med,
men noget over, hvad man normalt fin-
der pd almindelige sportsvogne, som kun
i fa tilfzelde overstiger 70 hk/I slagvolu-
men.

Boring og slaglengde for 606 ccm
versionen, der er den ferste produktions-
model, er henholdsvis 54,5 mm og 65

um. Ved et kompressionsforhold pa

Det fremgdr tydeligt af billedet, at interioret ¢ Honda S 600 berer et fornemt preg. Der er god

benplads for selv haje personer.
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9,5:1 afgiver motoren hele 57 hk med
8500 omdr./min., hvorimod det maksi-
male omdrejningstal opnis ved 5500
omdr./min., hvorfor omdrejningstalle-
ren pa instrumentbracttet er et vigtigere
instrument end speedometret, og der kan
ikke herske tvivl om, at gearstangen
skal bruges flittigt. Det forbavsende
heje omdrejningstal, som man endnu
ikke er oppe pa i Europa, volder ikke
de japanske konstrukterer nogle pro-
blemer, hvilket Honda motorcykler for-
leengst har bevist.

Det tyske tidsskrift »Deutsche Auto-
mobil Revue« har for nogen tid siden
foretaget en provekeorsel af Honda Sport
600, og skent vognen kun pad det tids-
punkt, den blev udlant, havde tilbage-
lagt 1400 km, kunne prevekercren let
overskride de 145 km/t, fabrikken ga-
ranterer 1 tophastighed. I bykersel 1 2.
og 3. gear svingede omdrejningstaelle-
ren mellem 5000-6500 omdr./min. De
fire karburatorer ssrger for en overra-
skende god accelerationsevne. — Trods
ugunstige vindforhold opniede den ty-
ske provekerer folgende vardier: 0-60
km/t: 7,1 sek., 0-80 km/t: 11,9 sek. og
0-100 km/t: 19,5 sek. Under denne test
var der to personer i vognen.

Gearkassen har fire udvekslingsfor-
hold, og skiltningen sker ved hjzlp af
en kun ca. 10 cm hej gearstang, anbragt
lige netop der, hvor man ville gnske sig,
at den sidder i alle biler. Koblingen er
af membramtypen.

Overfarelsen af momentet til bag-
hjulene sker pd en lidt anden méde, end
man finder pa andre bilmodeller i dag,
eftersom kraften til baghjulene leveres
af kaeder i oliebad, hvortil momentet
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Honda 8 600 motoren komplet med gearkasse

ser ud til at indeholde en masse, hvad den i

virkeligheden ogsd gor, eftersom den 4-cyl.

motor har to overliggende knastaksler og 4
karburatorer.

kommer fra det fastboltede differentiale
og via to tveergaende aksel. Selve af-
fjedringselementerne bestir af skrue-
tjedre, der foroven er fastgjort pa for-
lengelser af rammen, og forneden til
selve svingarmene.

Honda teknikerne har dermed udvik-
let et baghjulsoph@ng med uathengig
affjedring, der er yderst sierpreeget, men
de har opndet at fd en lille, uaffjedret
vagt, og samtidig sker der ingen @®n-
dring af sporvidden.

Derimod er forhjulsophangningen
mere konventionel, eftersom det bestar
af tveergdende triangelarme og torsions-
fiedre anbragt i lzengderetningen.

Hjuldimensionerne er 13”7 med 5,20
dekmontering og normale pladehjul
anvendes. Bremserne er normale hy-
drauliske tromlebremser, der er udfzer-
diget i aluminium. Enhver vil jo sikkert
vaere klar over, at Honda’en har tand-
slangsstyring, uden at det var blevet
omtalt.

Det helsvejsede karosseri er boltet til
rammen, 5 600 leveres savel 1 dben,
med hard-top og i coupe-udgave. Der
er kun plads til 2 personer i den usand-
synligt smukt udstyrede vogn, hvor fi-
nish’en er i klasse med en sportsvogn i
et helt andet prislag. Szederne er velfor-
mede og smarte, og sivel bundmadtter
som instrumenter ser nydelig ud, som
vil tiltale enhver.

Den lille sportsvogns udvendige mal
er henholdsvis 3,3 m lang, 1,43 m bred
og 1,2 m hej, men vegten er si forbav-
sende hej som 715 kg for cabriolet-
modellen. Vognen har en venderadius
pa 8,6 m.

Endnu er Honda sportsvognsmodellen
ikke kommet pa markedet 1 Danmark,
skent Schweiz allerede 1 ar har féet et
mindre antal leveret, men det beror
sikkert pa, at produktionen ikke rigtig
endnu er kommet i gang, og med hensyn
til Schweiz er der udfeerdiget en sazrlig




aftale. Den danske generalrepreesentant Vesttyskland taler man om en pris mel-
for Honda, Skjold P. i Kebenhavn, har lem 7000-8000 DM, hvor den ogsa vil
ikke kunnet give os nogen nejagtig pris, kunne hzvde sig i konkurrencen med
men den kommer antagelig til at ligge de lidt sterre europaeiske sportsvogne.

pd omkring en snes tusinde kroner. I b

Instrumentbordet i Honda sportsvognen med speedometer og endnu wvigligere omdrejningsteller,
som vil vere helt wundverlig i en bil med en sd lille og hurtigrolerende motor, der kun kan kores
med flittig brug af gearstangen.

= storre omdrejningstal og topfart.

Tiger 100 topstykker modificerede, to
karburatorer, leveres pd ombytnings-
basis.

Alt special- og racerudstyr til TRIUMPHSs
samtlige modeller.

NYHED: MOTORBREMSE

De kan nu f4 Deres motor testet, og vi
kan fortzlle, hvad den yder. Alle moto-
rer, som vi tuner, bliver bremset, s& De
har garanti for, hvad vi lover Dem.

DELL ORTO racerkarburatorer.

vesterport . Grena . TIE. 21355 VAGN STEVNHOVED
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Nye baner

Arbejdet pa en ny svensk asfaltbane,
som kommer til at hedde DALSLAND
RING, er pabegyndt fornylig, og
Bengtsfors MU, der skal afvikle arran-
gementerne pd banen regner med at
kunne indvie banen til fordret, og de
har senere pd aret faet tildelt en SM
afdeling for biler. Banens lengde har
vi ikke faet oplyst, men den bliver an-
tagelig pa godt 2 km. Ved den vest-
svenske by Falkenberg, hvor det kendte
»Vastkustlop« 1 en del ar er blevet af-
holdt indtil 1964 pa en 4,25 km lang
afsparret landevejsbane, er klubben nu
ogsd i gang med at opfere et permanent
baneanlzeg pd 4 km, som ligeledes skal
indvies engang naste sxson. — »Ring
Knutstorp« ved IHilsingborg, der hidtil
kun har varet 1100 m, og de mange
sving har bevirket, at go-karts kerer
steerkere end standardvogne pd den
kurverige bane, hvorfor Hyllinge MS,
som driver banen, har besluttet at ud-
vide den til ca. 2,2 km.

Fra Finland er der ogsd indlabet glze-
delige nyheder, eftersom de ogsd der-
oppe nu fir en permanent asfaltbane.
Alle andre baner med asfaltbel®gning
i Finland er afspzrrede vejstraekninger.
Den nye Keimola Ring er beliggende 18
km fra hovedstaden Helsingfors, og ba-
nens langde bliver allerede fra starten
3,2 km. Bygherren er den kendte bil-
sportskerer Curt Lincoln. To motor-
cykelleb er allerede fastsat for 1966-
sesonen: 14. august og 18. september.
Der har varet talt om at flytte Fin-
lands klassiske lob, indgaende 1 TT-VM,
til den nye bane, men den nuveaerende
leengde vil ikke blive godkendt af FIM.
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Sports nyt

S¢il trial

I en stil trial landskamp mellem Norge
og Sverige matte nordmandene se sig
sliet, eftersom de svenske ryttere var
{uldstendig overlegne. Resultatet blev,
at Sverige opniede 114 points mod Nor-
ges 282. Bedste individuelle korer blev
den flere gange svenske mester Gosta
Andersson pd en Trimph Tiger Cub 200
cem med kun 1 point.

Paul Dunstall

er navnet pid den mest kendte Norton
Dominator tuning og tilbehersspecialist
i England. Han har specialiseret sig i
fremstilling af specielle tanke, szder,
fodhvilere, gearpedaler, styr, knastaks-
ler, lyddempere samt en hel del andre
tuningsdele.

Dunstall leverer ikke udelukkende
lase dele, men han s®lger ogsa helt nye
Norton motorcykler 1 specialudferelse
med alle sine dele monteret. Fornylig
er han ogsi begyndt at levere lignende
udstyr for sivel BSA og Triumph. Tu-
ningsudstyret giver fine resultater, og
fornylig har det engelske blad »Motor
Cycle« afprevet en Dunstall Dominator
750 ccm twin, der var monteret med
stremliniebekleedning, og tophastighe-
den for denne maskine var 219 km/t.
Det er betydeligt mere end de forskel-
lice maskiner, som er omtalt andetsteds

i bladet.

Honda V8 MC

De japanske Honda-fabrikker, som i
1966 szsonen ogsad vil deltage i 500 ccm
klassen og hvortil de har tegnet kon-
trakt med verdensmesteren Mike Hail-
wood, skal forsege at forsvare sit me-




sterskab pa en vandkelet V8&er, efter-
som fabrikken allerede i deres efterar
cksperimenterede med tre V8 motorer,
der fir en maksimal effekt pd mindst 80
kk ved 12.000 omdr./ min., hvilket kan
give maskinen en tophastighed pa over
270 km/t.

JYLLANDSRINGEN

TBooLyg €,

T L kB

»Jyllandsringen« ved Silkeborg skal vere 1600
m. Der er et fint snit over det meste af banen,
men det er beklageligt, at banens konstrukter
har indlagt 6-7 alt for sneuvre og langsomme
sving, der wvil bremse hastighederne alt for
meget, da afstendene mellem svingene er alt for
korte. Ndr banen forst er enlagt, bliver det dyrt
at endre.

Jyllandsringen, den nye motorbane ved
Silkeborg, {ir internationale mil. En
overvaldende sportslig og forretnings-
meessig interesse for banen har gjort det
muligt at bygge en 1600 meter asfalt-
bane i stedet for den planlagte og pa-
begyndte 1000 meter-bane. Den nye
bane far en langside pd 470 meter, og
med en banebredde, varierende mellem
15 og 21 meter, bliver der tale om Skan-
dinaviens bredeste asfaltbane, hvor
man forventer tilladelse til at starte op
til 25 biler ad gangen.

Sportslig arranger af lebene bliver
Arhus Automobil Sport, som allerede
har segt bilsportsunionen om tre ho-
vedleb i 1966. Der er tale om dagene
15. maj, 19. juni og 21. august, hvoraf
lobet den 19. juni er ansegt som en
afdeling af danmarksmesterskabet.

Efter planen skulle der ogsd afholdes
mc-lob pA banen i flere klasser, men de
falder antagelig sammen med nogle af
de opgivne datoer for billeb.

Daek til alt¢

By, landevej, trial, motocross og race
Langrillede og almindelige

Alle dzkstgrrelser, ogsa til scooter og
kabinescootere

4 lag »Cling« med 239, starre
wskridsikkerhed og »klabeevne«

A VO

Det mest (og med rette) foretrukne
dzk for 2-hjulede keretgjer

En gros En detail

C. REINHARDT *:

Gl.Kongevej Il . Kebenhavn¥ . Central 175
Fordelagtig rabatordning

BSA Moto-Cross

GOLF STAR 63 model 500 ccm.
fin stand billig til salg ved
hurtig handel.

Tlf. 982098 mellem 18—20

GO KART

Quick Kart med Komet K33 (motor-
market der vandt DM kl. A sport 1965)
kert 4 timer szlges.

OLE AABOE NIELSEMN
Hvidovrevej 478 3sal th

Hvidovre
Telf. (om dagen) (01) 649000




NYT FRA MATCHLESS

Den nye 500 ccm molo cross racer fra Matchless fabrikken med modelbetegnelsen G 85 CS, som er
identisk med fabriksmaskinerne i den indeverende seson, der blev hort af Chris Horsfield og
Dave Nicoll, vejer hun ca. 133 kg pé grund af mange lettere homponenter anvendt ved fremstillin-
gen. Stellet bl. a. er en helt nykonsiruktion, hvilket, foruden vegtreduktion, ogsd giver maskinen

meget forbedrede koreegenskaber,

41 hk moto-cros model

- — kan kgbes inden 1966 s=sonen

AMC koncernen, der fremstiller maer-
kerne AJS, Maichless, Norton, James
og Francis Barnett, przsenterede pa
Brighton udstillingen i september en
helt ny 500 ccm Matchless scrambler,
hygget pa basis af fabriksmaskinerne
fra den forlgbne szson, som kertes af
Chris Horsfield og Dave Nicoll.

Den nye G 85 CS, som er modelbeteg-
nelsen, udvikler 41 hk ved kun 6000
omdr./min., og den 497 ccm store en-
cylindrede, topventilede stedstangsmo-

16

tor er henholdsvis 86 mm og 85,5 mm i
boring og slaglengde.

Stellet er en komplet nykonstruktion,
hvilket har muliggjort en betydelig
veegtnedseettelse, fra 165 kg for den fo-
regdende model, G 80 CS, og helt ned
til 182 for den nye — en besparelse pa
ikke mindre end 33 kg. Stellet er frem-
stillet af Reynolds type 531 14 gr. stil-
ror. Kronrsret har en diameter pa
I 1/2”, mens de resterende dele i dob-
beltrorsrammen har en diameter pd




I 1/8”. Svinggaflen er meget mere stift
ophangt 1 det nye stel. Ligeledes bag-
navet er en interessant og god forbed-
ring, eftersom der anvendes 7 R type
baghjulsbremse fra TT-raceren, som er
mere effektiv, og pd grund al det er
stabt i elektronmetal, har man ogsa her
sparet vaegt. Bremsebelzgningens stor-
relse er 7 1/2” i diameter og 1 1/4”
bredt. Baghjulets komplette vaegt, som
er monteret med Dunlop stil fzlg og
4,00 x 18" dak, er kun 18 kg, eller en
besparelse pa over 7 kg.

Forhjulet, der er udstyret med en
Dunlop stalfzlg og et 3,00x 217 dek,
er ophengt i en AMC-gaffel med en
vandring p& 5”. Forhjulsnavet er det
normale fra den tidligere model, men
uden keleribber, og bremsebelagningen
har dimensionerne 77 i diameter og

1 1/8” i bredden. Baghjulet er dempet
med Girling steddampere.

Den svagt overkvadratiske firetakt
motor har et kompressionsforhold pa
12,5:1, og karburatoren er en 1 3/8"
Amal GP, mens tendingen besarges af
en Lucas racermagnet. Den 41 hk mo-
tor vil med hej landevejsgearing og ryt-
teren liggende 1 T'T-stilling kunne pre-
stere en tophastighed pa omkring 180
km/t.

Motoren adskiller sig igvrigt fra den
tidligere G 80 CS model, idet oliepum-
pen er storre og giver mere, i taktsiden
er rullelejet storre og krydspinden er
sSya&rere.

Uwndret er derimod den fortrzffelige
AMC Norton 4 trins gearkasse, der far
momentet overfert via en firepladet
kobling og gennem en 1/2 x 5/16” kade,

Den centralt placerede olictank ses tydeligt pd billedet, at den er placeret lige mellem karburator

og gearkasse pd Matchless G 85 CS.
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der lober i oliebad. Bagkeaden er af den
gengse storrelse, 5/8 x 1/4”. En anden
enorm vagtreduktion er sket ved at
montere en 9 liters aluminiumstank og
en olietank, placeret mellem gearkassen
og sxdet. Benzintanken er ophangt i
gummi.

Det engelske ugentlige motorcykel-
tidsskrift, »Motor Cycling«, var det for-
ste blad, som afprevede den nye scramb-
ler, og deres pravekerer, Mike Bash-
ford, var yderst tilfreds med den nye
»production racer«. Sdvel styreegenska-
ber, motorydelse, sejtrackningsevne og
bremser betegnede han som forsteklas-
ses. Den hejkromprimerede motor gik
forbavsende lydles mekanisk og var
vibrationsfri.

Nu da 750 ccm klassen er en realitet,
og den hidtidige 500 ccm klasse i &rets
lob i overvejende grad er blevet domi-
neret af 360 cem totakt maskiner, kan
det jo siges, at Matchless’ens fremtid
vil blive kort. — Imidlertid er det mu-
ligt at ombygge den, s at slagvolumen
oges til ca. 600 cem. 600 ccm modeller
har AMC fabrikken i den sidste tid
leveret en del af til USA.

En anden interessant specialmodel fra

Elektronisk

omdrejningstaller
fas nu ogsd i Danmark

til motorcykler og

knallerter

Kan monteres af enhver
Til alle mzrker

BILLY'S MOTOR

AMC [abrikken er en 500 ccm speed-
way racer, der er udstyret med den
samme motor, men med et kompres-
sionsforhold p& 15:1 for udnyttelse af
methanol brendstof. Keleribberne er
mindre pd denne model og karburato-
ren er formindsket fra 1 3/8” pa scramb-
ler-versionen og ned til 1 1/8” Amal
GP, men med to svemmerhuse. Alle-
rede i sensommeren vandt maskinen
flere sejre pd engelske baner, hvilket fik
fabrikken til at se p4 mulighederne for
at f4 den sat i produktion. Stellet er
konstrueret og bygget al den kendte
engelske graesbane- og sprinterkorer Alf
Hagon, mens motormodifikationer er
udfert af Jack Emmott, der tidligere
har varet ansat hos AMC i racerafde-
lingen som konstrukter.

Lese moto cross og speedway motorer
har kunnet leveres siden i oktober mi-
ned fra AMC fabrikken i1 Woolwich,
London, men det har ikke vaeret os mu-
ligt at 3 nogen pris opgivet. Forhibent-
lig fér vi i den kommende szson nogle
af de nye modeller at se i henderne pé
danske kerere, da vi iser 1 den store
klasse trzenger til noget materielforny-
else. AR
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Kreidler{Florett slgr her alle tidligere verdensrekorder og setier ny absolut
verdens-hastighedsrekord 1 50 ce klassen.

Ny

fantastisk
verdensrekord
for

knallerter

KEREIDLER/FLORETT horer
over 225 hkm i timen med en
49 ce mashine pa

Bonneville saltsletten i USA

Da Kreidler fabrikkerne for ca, et 4r siden med
held havde gennemfart sine farste verdens-
rekordkersler 1 50 cec klassen pid Monthlery
banen 1 Frankrig, fortalte chefkonstrukter Hil-
ber, at man havde helt andre og sterre planer
— nemlig alt sla de bestdende verdenshastig-
hedsrekorder over en kilometer og 1 miles med
flyvende start. Dissc rckorder, der wvar sat i
1956 af den tyske kerer H. P, Miiller, tilharte
NSU. Hilber udtalte, at man allerede i over ct
ar havde veeret beskeeftiget med udviklingen af
ct cgnet rckordkeretsj, ligesom det stod helt
klart, at kerctajet skulle udstyres med en kom-
pressor, som det jo var tilladt at anvende i
rekordforseg. Ved samme lejlighed fortalte
Hilber, at det ikke alene var hans idé, cfter-
som han var blevet inspireret af den italicnsk
fodte argentiner Vaifre Meo, som han havde
truffet ved Argentinas grand prix pd landevej.
Vaifre Meo var dengang straks kommet med
konkrete forslag om en yderst stromliniefor-
met rekordmaskinc.

Lzes denne spendende rapport om verdensrekorden og hvorfor




Da NSU i 1951 med kereren Wilhelm Herz
havde sat absolut verdensrckord ved Munchen,
dukkede Gustav Adolf Baumm op hos NSU og
fortalte teknikerne, at han havde en idé, der
gik ud péd at bygge endnu mere stromliniefor-
mede karetajer, hvorved endnu sterre hastig-
heder kunne opnds. P4 denne mide kom
Baumms »liggestol« il verden, hvori H. P.
Miiller 1 1956 med en 50 cc kompressor motor
satte en verdensrekord lydende pd 196 km/t. Pa
grundlag al Baumms idcer konstruerede man
dengang en maskine med en luftmodstands-
koelficient sd lav som 0,11. Resultatet var altsi
den mecget heje rekordfart, som i over 9 &r
ikke blev forsegt sliet.

Med Vailre Meos ideer som grundlag be-
gyndte man nu pd Krcidler Fabrikkerne det
komplicerede arbejde med konstruktionen al
den nye rckordmaskine. Et mujsommeligt ar-
bejde i modelbyggeriet og 1 de tekniske afde-
linger, 1 sammenheng med talrige forseg i
Stuttgart tekniske hsjskoles vindtunnecl, farte
til slut til en maskine, der opfyldte de stillede
krav og hvormed man turde vove at angribe
NSU-rekorderne. I modsztning til Baumms
»flyvende liggestol« mi Kreidlers nermest be-
tegnes som en »kneeler«, idet kereren ligger i
sammentrykket stilling pd maven. Herved lyk-
kedes det at holde koretojets totalhejde helt
nede pa 0,75 m. Totalbredden var kun 52
cm og den samlede langde 3,20 m. En gitter-
rersramme danner det egentlige stel, hvori 16”
forhjulct er ophzngt 1 en svinggallel, og selve
affjedringen bestir al Hemscheidt teleskoper.
Baghjulet er ogsd fmstnet i en svinggaffel
Specielt til dette formal anvendtes specialfrem-
stillede Continental deek (2,50 x 16”), Af aero-
dynamiske grunde var rekordmaskinens hjul
beklaedt med blikplader over egerne. Bremser-
ne var fuldnavsbremser af dimensionerne 180
mm ¢ foran og 125 mm e bagpd, og betjenin-
gen af de to bremser foregik ved hjalp af et
bowdenkabel.

Renn Florett motoren med 40 mm boring
og 39,7 mm slaglengde var ogsi pi rekord-

koretojet udrustet med to roterende drejeski-
ver, men en fircbladet kompressor, som en afl
{abrikkens tcknikere selv havde konstrueret,
var sat pa for at oge effekten. Det var ned-
vendigt at bygge en specicl kompressor, elter-
som pladsen var meget begrenset. Pa denne
mide hxvedes motorcffekten til omkring 15 hk
ved 15.000 omdr./min., eller sagt pid en anden
méde, en litereffekt pd 300 hk. Motoren arbejder
med Bosch batteritending, og en Amal karbura-
tor foran kompressoren serger for den rigtige
gasblanding. Brazndstoffet var en blanding mel-
lem alkohol og almindelig benzin, og smeringen
sker ligesom pi TT-racernc ved hjzlp af en
oliepumpe, mens der til kelingen anvendtes
isvand. Kreidler og Hurth fabrikkerne havde
it fzllesskab bygget en 8 trins gearkasse, der
skifter ad clektrisk vej over et rele ved hjelp
af en viskermotor, der efter indstillingsvan-
skeligheder fungerede prazcist under rekordfor-
sagene.

Det stod klart, at man med dette keoretsj
ville opné hastigheder pd over 200 km i timen,
og al denne grund ville det ikke veere muligt
at gennemfere rekordforsegene i Kuropa. —
Rekorderne mitte, ligesom NSU i sin tid gjor-
de det, settes pi breddernc at 6n saltsa.

Oprindelig havde Kreidler pd et indtreengen-
de anske fra Vailrc Meo tmnkt at arrangerc
rekordforspgene i Sydamerika — nwrmere be-
stemt Grande Salinas i Argentina, men labs-
lederen, Jochen Block, fandt pé en inspektions-
rejse derncd, at banen var sd ddrlig, at man
ikke kunne anvende den. I stedet beslullede
man sig for at gi til angreb pa rekorderne pd
Bonneville saltsletten i Nordamerika,

Efter Blocks hjemkomst tral man den ende-
lige algerelsc; rekordforsegene skulle foregd
pé Bonneville saltsletten, som han ogsd havde
besogt under sin rejse. Alt blev nu gjort klar
til afrejsen; men et telegram fra Vilhelm Herz
meddelte, at store regnskyl havde gjort rekord-
banen ufarbar for nogen tid, og man matte
derfor udsztte turen, eftersom det ville veare
billigere at vente i Vesttyskland end i USA.

Det er ikke sne, men sall, som er oversprajtet
hele maskinen.




Historien
om
Bonneville
banen

Endelig blev banen meldt klar, og den 21.
september forlod Kreidler-holdet Tyskland og
rejste til Amerika. Strekningen til New York
tilbagelagdes med fly pd ca, 7 timer uden
mellemlanding. Fra New York rejste man
straks til Salt Lake City, en tur pd ca. 4000
km mod vest.

Salt Lake City er hovedstad i staten Utah
og hovedszde for mormonsekten, der i begyn-
delsen af det 19, Arhundrede bred op fra
gstkysten [or at skafle sig et nyt landomride.
De slog sig ned i den store dal Great Salt
Desert efter at have overvundet Rocky Moun-
tains, hvor de byggede byen Salt Lake City
(Saltbyen), navnet kommer fra de storc salt-
forekomster pd stedet. Salt Lake er en stor s
med 25 pct. saltindhold, hvor ikke-svemmere,
pd grund al den store saltprocent, ikke wvil
kunnc gd under selv om de ikke [oretager
svemmebevacgelser, Denne saltse er resterne af
et stort hav, som cksistercde for omkring
100.000 &r siden, og som gik fra Salt Lake
City og 200 km i vestlig retning til omkring

Luftmodstanden er en vigtig faktor, derfor har EreidleriFlorett maskinen

udseende,

statsgraensen mellem Utah og Nevada. [ syd-
sydvestlig retning for Salt Lake City befinder
sig den store saltse, hvis salterken har en ud-
strckning pd omkring 5000 kvadratkilometer.
Her lejrede saltet sig op, mens vandet banede
sig vej gennem bjergene mod vest til »Det
vilde Vesten«. Vilde, romantiske slugter bearer
den dag i dag praeg deral. I begyndelsen af
det 20. &rhundrede hlev vestpacifik jernbanen
bygget tvars gennem saltforekomsternc. Senere
er highway nr. 40, som er hovedferdselsire
mellem ast og vest USA, fort gennem salt-
arealerne, 200 km wsdemark mitte overvindes
ved bygningen, og i det pde landskab blev
drikkevandet meget kostbart, idet man kun
kunne fa ferskvand fra byen Pilot Peak, der
var beliggende 40 km borte. Her havde man
fundet en ferskvandskilde, hvorfra man kunne
sende vandet til de drikkevandsfattige omri-
der. P4 bredden afl den store saltss grundlagdes
omkring 1907 byen Wendover. I dag er denne
by verdensbheremt, idet den er udgangspunktet
for Bonneville saltslettens rckordbane, der
strekker sig ca. 15 km i nordestlig retning, og
omfatter et areal pid 300 kvadratkilometer.

Ved siden af gamle, primitive breddeskure,
er der i dag ved higway 40 moderne moteller,
tankstationer og snack Bar's. De fleste er byg-
get 1 de senere ar og har god omsztning om
sommeren, idet der er mindst 200 km til de
nermeste hoteller,

Wendover har ogsi en flyveplads, som tid-
ligere tilherte det amerikanske luftvdben, og
hvor man treenede bombebesztninger. Fra den-
ne flyveplads startede ogsd de maskiner, som
kastede de farste atombomber mod Hiroshima
og Nagasaki. Flyvepladsen anvendes stadig af
luftvibnet, men der findes ikke faste cnheder
stationeret leengere, og atompiloternes barakker
star tomme.

Rekordbanen har forevrigt ikke sit navn
efter byen Salt Lake City, men [ra en ameri-
kansk kaptajn, der var fwdt i Frankrig, og som
var den ferste, der overvandt Rocky Moun-
tains,
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Det begyndte allerede
11914

1 1914 sattes den forste wverdensrekord af
amerikaneren Teddy Tezlaff i en Blitzen Benz
over en flyvende mile. Med en hastighed af
284 km/t lagde han grundstenen til den senere
54 kendte rekordstreekning, som den dag 1 dag
anvendes til alle rekorder for landkeretsjer.
Pa samme tidspunkt som Kreidler var pd ba-
nen, satte Craig Breedlove med »Spirit of Ame-
rica« ny absolut verdensrekord med 893,199
km/t, en rekord, som fa dage senere blev sldet
af en anden amerikaner. Craig Breedlove har
dog senere kort med over 900 km/t.

Efter eksperternes udsagn bliver saltet rin-
gere [ra ar til &r. En nyanlagt kanal formér
ikke at udtorre saltet, og den dag er sikkert
ikke fjern, da saltsletten ikke mere vil veare
cgnet, og man taler da ogsd allercde nu om en
aflaser — formodentlig 1 Australien.

For Kreidler var Bonneville saltsletten imid-
lertid en glimrende hane, idet den ydede den
storst mulige sikkerhed for rekordkarerne:

Den bane, der benyttes 1 sjeblikket, er om-
kring 20 km lang, og byder ikke alene pd
store til- og allob, men ogsi pa en anseelig
bredde. De tilstedendc hjerge er 8 km horte,
og karerne har derfor gode undvigelsesmulig-
heder, hvis der sker uheld.

Det storste problem er, at saltet nesten
aldrig mere har den ideelle beskalfenhed, idet
det er for vadt, hvilket bevirker, at rulnings-
modstanden bliver meget hej og giver en bety-
delig nedszttelse af hastigheden. Spergsmilet
er, om der i dct hele taget nogensinde er blevet
sat cn rckord under gunstige forhold. Laser
man rapporterne fra NSU's rckordforseg vil

Kreidler-holdet med chefing. Hilber i spidsen er klar og afventer startmelding.
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man se, at man ogsid dengang havde de samme
problemer med saltover[laden, Samtidig er sal-
tets overflade ru. Det er derfor nadvendigt far
et rckordforseg at slzbe banen med en jern-
baneskinne, trulket af en lastvogn. Til trods
for slzbningen bliver overfladen ikke jevnm,
men er [yldt med smahuller og fordybninger,
som kan volde store problemer [or karslen.

Allerede under de ferste prevekersler kom
Kreidler-haldet ud for overraskelser, Det viste
sig nemlig, at maskinens stel ikke var stabil,
og Vaifrc Mec kom allerede ved forholdsvis
lave hastizsheder ud for harrejsende oplevelser,
som foranledigede ham til ikke at kere mere.
Rudolf Kunz, der var med som reserve-kerer,
opndede langt sterre hastigheder, og kumnne
give tcknikerne nejagtige oplysninger om, hvor
det tilsyneladende var galt,

Prohlemet med det ustabile stel leste man
ved hjelp al et svert midterrer og en blik-
plade i bunden. Desuden monteredes der nogle
udhzngere, der skulle holde karetojet oprejst,
indtil kereren kunne {4 benene ud.

Skulle man ikke fi heldet med sig og setic
nye ahsolutte verdensrekorder med den nye

maskine — ja, si havde man medtaget cn
normal Rennflorett, der ogsid var udstyret med
kompressor.

Med den normale Rennflorett satte man pa
den nzrliggende flyveplads verdensrekord over
en kvart mile med stiende start. Den nye
rekord lyder pa 78,95 km/t — et godt resultat.
Derimod lykkedes det ikke at gennemfore re-
kordforseget over 1 mile med stiende start pd
rigtiz made.

Rudolf Kunz pd Kreidler-Renn-Flovett til start
over 10 km med ny verdensrekord 180.785 km/t.

Vanskelige provekersler
Vaifre Meo melder fra

Rudolf Kunz — den hurtigste mand i verden
pé en 49 cc maskine.




Kreidler-ingeniorer og tehnikere ved det sidste eftersyn for starten.

Ventetiden vdnyttes
med at scette
ny verdensrekord

Tilladelsen til at benytle flyvepladsen til
disse rekordkersler var kun gzldende i 1 time
og pa den ansvarlige kommandants ansvar, og
med det udtrykkelige forhchold, at man i til-
faelde af en flylanding omgiende skulle for-
lade pladsen.

Netop da mekanikeren var ved at klargere
maskinen og indstille den til rekordforseget
med alkoholblandingen, og Kunz var i ferd
med at gore sig klar, satte motoren sig. 1 det
samme lagde et fly an til landing, og flyve-
pladsen milte rommes,

Man havde derfor kun resultatet af den far-
ste tur over 1 mile, og hvor motoren ikke var
rigtigt indstillet. (Uden alkoholblanding). —
Kunz havde dog trods dette kert 10828 km/t
— en betydelig forbedring af Pasolinis rekord,
sat p&4 en Aermacchi. Kvart mile rekorden var
derimod helt ny, og for ferste gang sat af
Kunz,

Det satte nu igen ind med regn, og hver
dags regn beted flere dages venten, og nér
banen endelig blev meldt klar, trzngte saltet
ind 1 keretojet, ligesom saltvandet sprojtede
ind og edelagde det clektriske anleg.

Dette betod to dages ckstra udszttelse, hvor
man matte aldaekke og isolere hele el-udstyret.
Da maskinen pany var klar, var banen stadig
for vad. Kreidler-holdet lante da »Hot Rod«-
banen, der leber parallelt med den egentlige
rekordbane. »Hot Rod« anvendes af amerika-
nerng til sprinterkonkurrencer — disse har
tidligere veeret omtalt i Ill. Motor Revy.

P& denne bane viste det sig nu, at Kunz kun
kunne komme i 5 gear. Rullemodstanden var
sd stor, at det kun én gang lykkedes at bruge




6. gear, men det lykkedes aldrig at anvende det
7. eller 8.

Pi grund af de mange regnskyl og stadig
udsezttelser var den tid, Kreidler-holdet havde
til radighed, nu ved at veere opbrugt, og alt
blev et kapleb med tiden.

Craig Brecdlove, som skulle overtage banen
efter Kreidler, var nu ankommet med sit team.
Breedlove var meget forstdcnde og gav Kreid-
ler-holdet lov til at benytte »Hot Rod«-hanen
pd de dage, hvor han skulle reparere.

Prisen for at leje Bonneville Salt Flats er
7000 kr. pr, uge. 1 1956, da NSU var pi ba-
nen, kostede det 6000 kr. pr. uge, men i dag
kan man ikke leje banen uden tidtagnings-
udstyr, hvilket koster ca. 6000 kr. ekstra.

Der var ikke mulighed for at leje banen
senere pa édret, da mange hold allerede havde
meldt deres ankomst. Det var imidlertid hib-
last at vente lmngere pd bedre saltforhold.
Problemet var at {4 banen fri til rekordlor-
segene og ellers hdbe pa, at det ikke igen be-
gyndte at regme,

Under disse omstendigheder kunne rekord-
forsaget kun finde sted i de tidlige morgen-
timer mellem kl. 6 og kL 9. Senere pd dagen
bevirkede solens striler, at saltet igen blev for
vadt, ligesom det op ad dagen hegyndie at
blese op. Pa grund af bjergene, der ligger ca.
8 km fra banen, kommer vindenc i pludsclige
kast og gjorde rekordforsegene meget farlige.

Indstillingsvanskelighederne blev snart over-
vundet, til trods for, at Bonneville-banen lig-
ger 1400 meter over havet, og Rudolf Kunz fik
ogsd lart at styre maskinen fra det indeluk-
kede karosseri.

Kreidler/Flovett rekordmaskinen opvarmes til starten.

Alle med dommere og
tidtugere har igen indtaget
deres pladser,

klarmelding til det absolutte
verdensrekord-forsog

i 50 cc klassen

Det var et enestiende natur-sceneri, nir man
om morgenen modtes pd banen, Den fuld-
komne stilhed — fer maskinen blev startet —
gjorde et uforglemmeligt indtryk pi deltager-
ne. Tidligt om morgenen var temperaturen og-
si meget lav — for scnerc pd dagen at stige
til over 40 graders celsius,

Lordag den 23, oktober var man endelig,
efter den lange ventetid, kommet si langt, at
man turde vove at gennemfere rekordforseget.

Rudolf Kunz startede rckordkoerslen over 1
mile og 1 km med flyvende start,

Pé farste tur i den ene retning opniede han
»kun« hastigheden 196,987 km/t pa 1 km, men
turen den anden vej gav en hastighed pa
224.330 km/t. Altsd ny absolut. verdensrekord.
Resultatet over 1 mile blev nasten det samme.
Fremkeorslen viste 193.487 km/t, mens tilbage-
korslen resulterede i en gennemsnitsfart pa
225.342 km/t.




For forste gang i historien var det lykkedes
at passere 200 km-graensen med en 49 cc motor,

De nye verdensrekorder — gennemsnitsha-
stigheden for frem- og tilbagekerslen — blev:
1 km: 210.634 km/t og 1 mile: 209.215 km/t.

Endelig var H. P. Mallers ni 4r gamle
NSU-rekord sliet, og nogle nye, fatastiske re-
korder sat al Kreidler.

Man var imidlertid ikke tilfredse med disse
rekorder alene, og den 25. oktober forsegte
Kunz at sli verdensrekorden over 10 km. Det
lykkedes, og med en fabelagtig hastighed pa
ikke mindre end 180.785 km/t aflivede han
Ziindapps knap et halvt ar gamle rckord pé
153.492 km/t.

Det er helt enestiende resultater, som Kunz
opniede pid Kreidler-fabrikkens rekordmaski-
ner, og de, der oplevede de ugunstige betingel-

ser, hvorunder rekorderne blev til, kan kun
udtrykke beundring for Kunz og mekanikerne
fra Kreidler-fabrikkerne.

Forevrigt er det ikke blot i udlandet, at Kreid-
ler fabrikkerne swtter verdensrckorder. P4 RING
DJURSLAND satte Kreidler-kereren C. van
Dongen den 10. oktober ny dansk hastigheds-
rekord for knallerter med 141 km/t.

Det er klart, at disse rekordkersler koster
penge — ja, enorme summer, og det er derflor
veerd at notere, at Kreidler fabrikkerne ikke gen-
nemflerer disse rekordkersler for rckordernes
skyld, men gor det efter devisen:

gennem motorleb og forskning

— forud for fremskridtet.
Med andre ord, de indhastede erfaringer anven-
des 1 serieproduktionen af Kreidler knallerter og
kommer siledes ogsi den almindelige knallert-
kerer til gode.

Sidan ser den almindelige standard knallert fra Kreidler fabrikkerne ud. Et elegant koretoj med
en [abelugtiz hoj kvalitet. Intet under, at denne maskine i mange lande indtager en dominerende
posilion péd knallertmarkedet.

;’{reédlerlFlmett knallerten er verd at vide mere om, Forlang specialbrochurer og demanstration
205:

Der er 150 aut. KREIDLER-forhandlere over hele

landet.
IMPORT
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Specialartikel om Triumph tuning

Buueaing og susing o TRIUMPH

T 100, TR 5, T 110, TR 6 og Bonneville T 120 motorer
for maksimum ydelse.
Tuning af de hortslagede Tiger 100 motorer.

Der findes et antal specielle dele for at
opna hej ydeevne for de ovenfor nzvn-
te Triumph maskiner, som skal monte-
res, hvis man ensker hojere ydelse. Den-
ne bulletin giver oplysninger og sam-
menfatter de tekniske oplysninger, som

findes, sidan at dens ejer, der snsker
at forege sin maskines ydeevne, kan op-
nd det, hvis han starter fra et punkt,
som erfaringen har vist, er det bedste.
Hvis man folger den angivne rakke-
folge, vil han opnd hejden af det valgte
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tuningstrin, efter hvilken maksimums-
ydelse vil nés ved hans egen erfaring
og dygtighed.

Verkstedets instrumenter

Det antages, at [elgende er i ejernes
besiddelse, og han bade har erfaring og
de nodvendige varkstedsmuligheder
samt vaerktej:

Stempelringeklips.

Mikrometerur.

Aftreekker og monteringsvarkte]j for

knasth jul.

Aftraekker for krumtaptakthjul.

Koblings- og magnethjulsaltraekker.

Triumps instruktionshandbog.

Kontrollampe for teendingsindstilling.

Et sat sogerblade.

Ved al almontering og samling ber
instruktionerne felges som angivet i in-
struktionshidndbogen. Den fremgangs-
méde, der er detaljeret herefter, drejer
sig kun om det specielle hajtydende ud-
styr.

1. sektion: Motoren.

Underspg fuldstzendig motoren for
slid, mishrug og tegn pd beskadigelse.
Husk, at hvis De har i sinde at forage
maskinens ydeevne, vil alle bestandde-
lene blive udsat for storre veegt og be-
lastninger, og besveeret og tdlmodighe-
den, der er nadvendig for at opnd storre
effekt, vil vere spildt, hvis en misdan-
nelse bliver repareret og som felge der-
af kun fordrsager besveer. Anvend altid
kun nye pakninger og skiver over det
hele!

Krumtaphus

Saml kun plejlstzenger og krumtap
med nye bolte og metrikker, rens olie-
filter og muligvis ogsa udstedningsre-
rene, hvis maskinen har et stort antal
kilometer bag sig (eller monter det nye
oliefordelingsror inde i selve krumtap-
slaget, hvis motoren ikke allerede er
udstyret med en 1 5/8” krumtap-motor
nr. 47038-56536).

Monter E 3134 racerknaster, der kun
mé bruges i forbindelse med E 3059R
knastfolgere pa sdvel indsugning som
udstadningssiden og ret krumtaphus-
halvdelene ind pd linie og bolt dem
sammen. Pdszt stempelringene, der blot
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ikke ma vaere hardtforkromede. Reparer
cylinderen og topstykket (hvorom be-
skrivelse folger senere), men vent lidt
med at pasaxtte nikkehusene. Sted-
stangsrorene skal monteres dér, hvor de
passer op i topstykket, men det er endnu
ikke nedvendigt pid de typer, hvor de
bliver holdt pa plads af nikkehusene.
Pésxt herefter magneten og du kan
justere den. Det er nadvendigt at skulle
gentage, at motoren skulle have veaeret
samlet, efter at alle bestanddelene hver
for sig er blevet renset og smurt, og
man ber bruge megen olie, mens man
samler den.

Topstykket

Motorens ydeevne er langt mere af-
heangig af portenes forme og sterrelser
end selve polérarbejdet. Portene skal
vere meget konstante i formerne, fri
for skarpe hjerner, ujzvnheder og ind-
snzvringer, mens aflslibningen af kanter
ogsd skal vare perfekt.

Man har fundet ud af, at en fuld-
steendig spejlpolering ikke giver det re-
sultat, som man eventuelt antager. Den
endelige afpudsning efter at portfor-
mere cr opndet tilfredsstillende foreta-
ges med karburatorflancherne monte-
ret, hvorved kanterne forvinder og hele
indsugningskanalen bliver s jeevn som
overhovedet muligt. Indsugningsventi-
lernes sterrclse er standard faktisk sd
store som overhovedet muligt, men hvis
storre ventiler skal isattes til szrlige
forméal, skal udskzringerne i stempel-
teppene forages.

Udstadningsportene behaver ikke no-
gen zndring. Slib herefter ventilerne og
montér dem med specielle stramme ra-
cerventilfjedre, der fas i komplette st
hos importeren med betegnelsen CP
102, men andre tuningsfirmaer leverer
ogsa racerventilfjedre og knastaksler af
andre fabrikater, bl. a. den amerikan-
ske Triumph-importer, Johnson Motors
Inc., i Californien.

Ventilstyrene kan afkortes, som dog
begreenser levetiden, men man far en
mere stremlinet port og bedre gennem-
stramning for gassen. Denne @ndring
ma helst ikke foretages pa udstednings-
ventilstyrene, da disse skal bortlede var-
men, hvorved der ellers vil ske en tem-
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peraturforegelse pd ventilhovederne og
ventilstrammerne, som kan f& kata-
strofale virkninger. Nir man tilpasser
T 110 topstykket mi man veere sikker
pa, at de indvendige kobberkanter i
toppakningen er afrundet, og at der ikke
er skarpe hjerner, der kan fremkalde
for tidlig teending.

Tiger 100 cylinderforingernes everste
kant blev 1 1955 reduceret i hejde fra
motor nr. 70930 fra 3/16” til 1/8”, og
hvis man vil pasatte et af de nyere top-
stykker pd de gamle cylindre, md der
drejes af cylinderforingerne.

Ventiljustering

Det er vigtigt at bruge de knasthjul
med 3 notgange (E 1846 R). For at vare
sikker pa at opnd den rigtige ventil-
justering ber man anvende det dertil
beregnede vaerktsj, da der ellers vil ske
beskadigelser pd knasthjulet eller bas-
ningen.

Forst og fremmest m& man skrue en
gradeskive pd drivenden af krumtap-
akslen og TDC mé opnés nsjagtigt, ved
at man bruger DTI mikrometerur. En
endnu bedre lasning er at fremstille en
tap, pdsvejset et gammelt tendrer, som
er i stand til at forhindre motoren i at
dreje en helt omdrejning. Derefter af-
lzeser man det antal grader, som skiven
ikke drejede sig, og preecis i midten af
dette har man det najagtige TDC (top-
dedpunkt).

Kontroller ferst indsugningen ved at
dreje motoren frem til, at ventilen 4b-
ner 0,207 (0,5 mm). Dette sikrer, at
knastfalgeren ikke lzngere treeder pd
knastens grundcirkel og al ventilspille-
rum er forsvundet. Fortszet med at dreje
motoren og find ud af, hvor 0,20” nis
ved lukningen igen af ventilen. — Det
sker som regel, at knastens loft-
ping er storre end mikrometerurets ska-
la, og derfor er det tilrideligt at dreje
motoren baglens til indsugningen &h-
nes og stiger et godt stykke forbi 0,20"-
market og derefter skifter retning. Drej
nu igen motoren fremad indtil 0,20"-
punktet, nir ventilen lukker. G3& til
veerks pd samme méde med den anden
cylinder.

I nmste nummer af IMR fortsattes
artiklen.

MOTOR
CYCI.E
News

. — det store engelske internationale

motorsportsblad i avisform. Bladet
udkommer hver onsdag. Arsabon-
nement kr. §o0,—. Proveeksemplar
sendes mod kr. 1,25 i frimzrker.

Kan bestilles gennem
MOTOR-REVY, Trustrup St.

— nu igen i Danmark
»ZIGOLO 110 ccm«

2 pers. - 85 km/tim. @konomisk 2-takt
motar 40 km/tim, hirdforkromet cylin-
der, fantastisk slidstyrke.
SENSATIONEL PRIS

kr. 1968,-

SAMARBE|DE MED FORHAMNDLERE
ONSKES

AXEL W. HANSEN

Motorcykler & Reservedele
Gl. Jernbanevej 26 . Kbhvn, Valby
TIf. 308922
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Skandalemode

Ren fiasko for
koremaodet
arrangeret af
Jorgen EKruuse
og Dansk Auto-
sports union

Det af Jorgen Kruuse mere eller min-
dre selvbestaltede korermede 1 Silke-
borg i november blev en drenende fia-
sko. Ferst og [fremmest fordi kun et
fatal virkelige motorsportskerere
madte frem. Vel var der ca. 10-12 »ke-
rere« til stede, men redaktionen havde
det indtryk, at de mere havde honette
ambitioner med hensyn til motorsport
end virkelig og aktiv erfaring som
motorkerere.

Det var den ene drsag til [Haskoen,
den anden og ikke mindre var, at Jor-
gen Holm fra Esbjerg blev valgt til ord-
styrer. Dette resulterede i en diskussion
sd rodet og usaglig, at man ikke min-
des at have hert mage 1 en voksen for-
samling. Masser af gange burde ordsty-
reren havde grebet ind, men Jorg. Holm
foretog sig intet, men tillod stiltiende
en diskussion, som udartede, sid det
grzenser til det utrolige. At Jorgen
Holm ikke greb ind kan maske skyldes
manglende evner 1 »faget«, og det kan
man ikke kritisere en mand for, spe-
cilet ikke, nir manden uden vilje er
valgt til jobbet, men én ting, man kan
kritisere, er, at hr. Holm, ndr han en
enkelt gang tog ordet, betjente sig af
nogle af det danske sprogs laveste
floskler, floskler sa grove, at flere af
mededeltagerne folte sig pinligt berart
heraf. Det er simpelthen en skandale,
at en ordstyrers ejensynlige mangel pd
almindelig takt og tone skal trakke
dansk automobilsports omdemme ned
pa et stade, hvor den forhabentlig ikke
horer hjemme. I sazrlic grad er det
beklageligt pa et tidspunkt, hvor dansk
automobilsport mere end nogensinde
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Silkehorg

har brug for s megen agtelse og re-
spekt som muligt blandt befolkningen
og hos myndighederne. Man ma i den-
ne forbindelse huske pa, at Jergen
Holm sidder i DAU’s sportsudvalg, og
altsd 1 endnu hejere grad burde veje
sine ord. Men det er da en trest at man
ved, at der i samme udvalg sidder an-
dre mennesker, som forstir at optrade
pd en mere veerdig mide, og man md
hibe, at det er disse mennesker, som fér
opgaven at forhandle med myndighe-
derne. Ethvert forseg pd at spille »frisk
fyr« i en sidan forsamling, ved hjzlp
af sdkaldte »friske« gloser, bar for-
demmes, og da ingen andre sjensynlig
tor eller vil gere dette, har det nedsa-
get IMR til at tage sagen op. Alt for
leenge har personer i diverse bestyrelser
osv. i dansk foreningsliv troet, at de
kunne opfore sig som de ville, ihvert-
fald nir de forst var blevet valgt, fordi
ingen turde sige dem imod af frygt for
repressalier og lignende. Men den tid
er forbi, ihvertfald pd automobilspor-
tens omrdde. IMR ter og vil, og det
vil fremover vaere en linie, vi vil felge
op, og skulle nogle af vore lzsere on-
ske noget sagligt problem af tilsvaren-
de karakter taget op til behandling, er
vi mere end villige.

Flere forskellige emner blev forsegt
taget op til debat, men alt endte i rod,
og maedet afsluttedes fuldstendig frugt-
las. — En ting skal dog naevnes, det
var Voigt Nielsen (DAU’s officielle re-
prasentant ved medet), som ihaerdigt
og sobert forsegte at fa4 diskussionen
ledet i de rette baner, men imod . . kem-
per selv guderne forgaves.
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Den italienske Moto Guzzi motorcykelfabriks lille model, Zigolo, som nu er pd 110 cem, er igen
hommet til Danmark, og tilmed kan det lille, sporty kovetoj selges til den wsedvanlig lave pris af
kr. 1.968,- pd gaden, sd unge mennesker, der kun itjener en lerlingelon eller studerer, kan blive

billigt kerende.

Moto Guzzi

I 1958 pabegyndtes importen af det
gamle, kendte italienske mc-marke
Moto Guezzi til Danmark og salget gik
i begyndelsen strygende, indtil impor-
toren ikke leengere kunne szlge de for-
skellige modeller til konkurrencedyg-
tige priser, hvorfor salget i de sidste tre
ar har vezeret nede pd et minimum.

Moto Guzzi bliver fremstillet i byen
Mandello del ILario ved Como-seen,
hvor fabrikationen startede 1 1921, og
siden dengang har fabrikken sldet sit
navn fast gennem utallige sejre i mo-
torleb pa banerne verden over. I halv-
tredserne optradte Guzzi meget staerkt
i den intermationale TT-sport, hvor de
iser i 250 ccm og 350 cem klasserne
hevdede sig 1 toppen og vandt flere
verdensmesterskaber. I 1956 og 1957
sesonerne deltog fabrikken i 500 cecm
klassen med en V8 racer pa 80 hk, som
havde en tophastighed pa 280 km/t, men
sma tekniske uheld gjorde, at den ikke
kunne sla Gilera og MV Agusta. Fa-
brikken indstillede ved udgangen af
1957 sxsonen al deltagelse officielt i
den internationale landevejssport, hvor-

igen pa det danske marked

for vi aldrig har fet V8 raceren set i
ferdigudviklet tilstand.

Fornylig er det lykkedes den danske
generalrepraesentant for Moto Guzzi,
Aksel Wang Hansen, at {4 Zigolo mo-
dellen med 110 ccm totakt motor hjem
til en yderst fordelagtig pris pd kr.
1.968,- pa gaden, incl. levering, hvilket
antagelig nok skulle kunne bringe maer-
ket op blandt de mest solgte 1 lsbet af
1966.

Zigolo modellen var i 1958 kun pa 98
ccm, men den er i mellemtiden blevet
sat op til 110 ccm ved at gge sfvel bo-
ring som slaglangde fra 50 mm til nu
52 mm, sa der er stadig tale om en mo-
tor med rent kvadratiske mél. Modellen
er ligeledes fortsat karakteristisk, og
ligesom fabrikkens encylindrede 250
ccm og 550 cem T'T-racer har den vand-
retliggende cylinder. Cylinderen er stobt
i aluminium med hédrdforkromet cylin-
dervaeg, som i tidens leb har vist sig at
have en uendelig lang levetid. Olie-
blandingen i benzinen skal kun vare 2
pet., dvs. et blandingsforhold s& lille
som 1:50. Benzinforbruget opgives til at
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ligge sd lavt som 2,1 liter pr. 100 km,
sa det er forbavsende skonomisk for en
maskine af denne storrelse, hvis den kan
praestere ca. 40 km pr. liter benzin. Ind-
sugningen styres af en drejeventil, som
jo nesten udelukkende anvendes pa
hejtydende racermaskiner med literef-
fekter pa omkring 200 hk eller derover,
men pa en standardmaskine kan det og-
sd have en vis betydning, eftersom kon-
strukteren bedre kan fa de bestemte ind-
sugningstider frem, som kan veere on-
skelig for at fa den bedste motorgang.

Motorens kompressionsforhold er
7,5:1, og effekten er hwxvet fra 4,6 til
4,8 hk for den ny models vedkommen-
de, men denne udvikles fortsat ved 5200
omdr./min., hvilket kan give den lille
78 kg tunge maskine en tophastighed pa
lidt over 80 km/t.

Gearkassen, der har 3 udvekslings-
forhold, fir momentet overfert fra mo-
toren via tandhjul. Stellet bestar af et
centralrer, som bagude danncr bagsker-
men. Forhjulet er ophzngt i en normal
teleskopforgatfel, mens baghjulet er
tastnet til en svinggaffel, der nu dem-
pes af normale teleskopdempere imod
tidligere friktionsdeempere, som man si
pa de tidligere modeller.

Bremserne er savel pa for- og bag-
hjul af fuldnavstypen. Hjulstorrelsen
er 17”. Tanken rummer 12 liter,

Om der vil blive importeret andre
Moto Guzzi modeller vides endnu ikke,
men sclviolgelig kan de altid tages hjem
pd swmrlig bestilling.

250 Metisse
America kan
om kort tid
leveres med
38 HK motor

Bemecerk ny adr.:

Henvy Vovve

Marsk Stigsvej 6
Telf. Viborg 2163

Motorcyhkel-
veservedele

til alle tyske merker, brugte og nye

ombytningsdele, stel, gafler, hjul.

4000 komplette motorer pa lager,
Motorcykeldele

Nettesheim

Flensborg, Tyskland
Husumerstrasse 75, tlf. 22044,

Triumph »Thruxton«

Den lovede provetur med Triumph fa-
brikkens skrappeste me, Thruxton-mo-
dellen, ma sta over til et af de kommen-
de numre, da vejret ikke har tilladt en
kort tur, hvor vi kunne stifte bekendt-
skab med den hurtige sportsmaskine.

Fejltagelse

I sidste nummer bragte vi et fejlagtigt
foto al Aermacchi scrambler modellen
pa side 15, eftersom der af uforstielige
grunde blev anvendt en kliché al Jawa
250 cem moto cross maskinen i stedet.
Vi beklager selviplgelig meget, at en sa-
dan fejl kunne indtreffe. Red.

? HUSK AT
forny Deres abonnement
()

pa ill. Motor-Revy =
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Verdens
hurtigste
serie-
producerede
motorcykier
til

landevejs-
brug

Lige siden de ferste motorcykler blev
bygget, har det interesseret enhver, hvor
hurtigt de forskellige motorcykler kan
kere, og det er noget, som diskuteres
ustandseligt af unge og gamle i timevis.
Imidlertid kender kun de fzrreste de
forskellige maskiners virkelige topha-
stigheder, eftersom kun fi har set prove-
karsler af alle disse producerede motor-
cykelmerker, men det engelske motor-
cykeltidsskrift »Motor Cycling« i Lon-
don har nogle af verdens dygtigste pro-
vekerere, som med stor erfarenhed i
mc-kersel, teknisk viden og det rigtige
mileudstyr til deres radighed kan op-
ni de mest nejagtige resultater.

Et bestemt mzrke al samme type gir
i reglen ikke lige stzrkt i tophastighed
pa grund af flere ting, sd en fabrik kan
tor det meste kun opgive en ca. hastig-
hed, eller i mange tilfalde oplyser de
overhovedet ikke noget om max. hastig-
heden.

For at [4 dec forskellige hastigheder
frem har vi méttet opstille en tabel
over, hvad en enkelt model har kunnet
praestere. Disse hastigheder er blevet
udmalt pd den hurtigste cementbane,
Mira i Lindley, England. MIRA star
for Motor Industry Research Assenia-
tion.

Pa denne forsegshane {findes der
clektronisk tidtagningsinstrumenter, der
fastsactter hastigheden med to hundrede
deles nejagtighed. Tophastighederne er
malt med rytteren i ren T'I-stil, dvs.
fuldsteendig foroverbgjet, men de er
samtidig ct gennemsnit af en keretur 1
begge retninger pd prevebanen, s& at
vindforholdene ikke [dr det helt store
udsving pa middelhastigheden. I reglen
bliver enhver mc eller bil prevekert i
to retninger for at finde frem til den
korrekte topfart.

De afprovede maskiner er helt i stan-
cdardudferelse, hvis ikke andet er opgi-
vet. Den opgivne testtabel mi veere sd
rigtig som overhovedet muligt, skent
det ikke betyder, at du evt. kan opnd
lige nejagtigt den samme tophastighed
med din egen maskine al samme type og
model. Det har heller ikke vearet vores
hensigt, at du skulle preve at gere lig-
nende forseg med din egen maskine,
da motoromdrejningstallet ved sddanne
tester let kan overstige det maksimalt
tilladelige, hvilket kan vere til stor ska-
de for din motor. Maske er din maskine
lidt anderledes totalgearet eller udsty-
ret med en anden gearkasse, hvorfor si-
vel tophastighed og hastigheder i de en-
kelte gear ikke bliver de samme.
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Testresultater af de hurtigste motorcykler:

Tophastigheder i gearerne
2 3. 4.

Over 1000 ccm:

Harley Davidson 1250 ccm Duo Glide 185 km/t.
Indtil 1000 ccm: 0-100 km/t.
Vincent Black Shadow 7 sek. 152 184 204
Ariel Square Four lalsels 107 133 170
Brough Superior 5SS 100 ikke opg. 116 150 165
Royal Enf. Constellation 6 sek. 125 160 193
Norton Atlas 5,5 sek. 126 168 190
650 ccm:
AJS/Matchless G12CSR 7 sek. 103 145 181
A JS/Matchless G12 7,2 sek. 100 140 174
BSA Super Rocket 7.2 sele 115 150 181
BSA Road Rocket 7,5 sek. 112 147 176
BSA A65 7,2 sek. 98 143 165
BSA Lightning 654 — — — 187
Norton 650 S5 6 sek. 120 164 185
Triumph T110 6,7 sek. 116 152 175
Triumph Bonneville T120 6 sek. 128 162 182
Triumph Thruxton Gl sEk 199
600 ccm:
BMW R60 10 sek. 15 110 145
BMW R69 7 sek. 90 134 170
BMW R69S 7,5 sek. 95 135 175
BMW R69 (tunet udg.) 6 sek. 128 170 198
Norton 99 Dominator fesck 116 153 168
500 com:
BMW R50 12 sck. 75 110 145
BMW R508 9 sek. 85 125 160
BSA Shooting Star 10,3 sek. 86 128 153
Norton Dominator 88 8 sek, 100 140 160
Norton 8855 7,6 sek. 110 150 173
Triumph Tiger 10055 7,8 sek. 95 136 163
BSA Gold Star 9 sek. 145 175 185
Norton Intern. 1947 9 sek. 138 151 162
Velocette Venom Clubm. 8 sek. 120 163 176
Velocette Truxton — — —_ 190
Vincent Comet 9 sek. 107 130 147
Rudge Ulster (1939) 10 sek. 120 135 E53
Honda CB 450 6 sek. — - 180
250 ccm:
Ariel Arrow S8 68 97 127

r Matchless G125 63 90 115
Norton Jubilee 78 112 128
Honda Dream 87 120 130
Ducati Mach 1 (5. gear) 170(V)
Puch 250 SGS 115
Royal Enfield GT 140
BSA 250 SS 87 120 130
Honda 250 SS 90 120 155

| Aermacchi Ala Verde 130

! Yamaha YDS-3 (5. gear) 148(V)
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Mogens Rasmussen
er blevet jyde

Samtale ved nytarstid med Danmarks bedste motorcyklekarer,
Er motorcyklesporten sarlig farlig?

— Er det rigtigt, at du er blevet jyde
og har forladt Neastved, Mogens Ras-
mussen?

— Ja, hvis det at flytte til Jylland
er det samme som at blive jyde, sa er
jeg ganske rigtigt blevet det. Jeg er lige
blevet gift med en pige fra Jylland og
har kebt et hus ca. 3 km fra Alborg.

— Hyvilken klub skal du starte for i
fremtiden. Det er vel farvel til Nastved
Motor Klub?

— Alborg Motor Klub vil blive min
fremtidige klub.

— Om sommeren er det svart at fa
fat pd dig, fordi du kerer lsb nasten
hele tiden. Hvad bruger du egentlig
fritiden til om vinteren?

— Jeg konditionstrazner, men jeg ind-
remmer, at der godt kunne bruges lidt
mere tid dertil, men ndr man er alene,
er det svaert at tage sig sammen til den
megen trzning, som moto-cross kree-
ver. Men forhabentlig er der nogle unge
motorkerere heroppe, der interesserer
sig for moto-cross. Hvis de samtidig er
interesseret i1 konditionstrening kunne
man maske fa sig et par treningskam-
merater?

— Nu, du er blevet gift, vil der si
blive mindre tid til at kere leb?

— Mit agteskab vil pd ingen mdade
hindre mig 1 at kere motorcykellob,
tvaertimod. ]eg’ har anskaffet en cam-
pingvogn, sa vi ser begge hen til swso-
nens begyndelse med den sterste for-
ventning.

— Hvad er dine planer for 19667

— Jeg har ingen sarlige p]anc1 for
1966, blot vil jeg gerne gore mit bedste
ved de internationale lab, s& folk uden-
for Danmarks grazenser kan se, at der
ogsd er noget, der hedder motorsport i

Danmark. Herhjemme vil jeg deltage i
alle DM-turneringerne i bade moto-
cross og trial.

— Der er kommet en ny klasseindde-
ling. Hvad mener du om den?

— FEr den godkendt? Det havde jeg
ikke hert. Men skulle den store klasse
en dag blive 501-750 cem, sd deltager
jeg selvielgelig i den.

10 danske mesterskaber

— Hvor mange danske mesterskaber
har du efterhdnden vundet?

— Til dato 10 danske og fire sjxl-
landske mesterskaber, fordelt over
moto-cross og trial.

— Hyvilket resultat i udlandet synes
du selv har varet dit bedste?

— Det mé blive som nr. 4 ved grand
prix 1 England 1963. Jeg var den eneste
skandinav, der fik VM-points den dag,
selv de stzerke svenskere var darligt ke-
rende.

— Hvorfor klarer danskerne sig nor-
malt s:‘i slejt ved de internationale moto-
cross?

— Det er svart at svare pd, men lad
mig prove. For det forste skal man have
en meget, meget fin kondition. S3 er der
motorcyklen, der skal veaere 1 samme
fine stand hele tiden. Det er ogsd noget
helt andet at opbygge kondition og mo-
torcykel til korsel 1 udlandet sammen
med fabrikskerere end til kersel 1 Dan-
mark med danske konkurrenter.

— Du har haft flere uheld. Var det
fordi du méiske kerte for sterkt, ellerer
det farligt at kare motorcykelleb?

Ikke farligere end nogen anden sport
— Det kan undertiden veere farligt
at kere mc-lgb. Men hvad er ikke far-
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ligt i dag? Blot et forkert skridt i det
daglige kan jo fa uoverskuelige falger.
Al sport har en risiko, ikke mindst det,
man bliver praesenteret for i udlandet,
men mc-lgb er ikke farligere end nogen
anden sport.

— Hvad mener du om motorcykel-
sporten i Danmark?

— Den kan ses fra flere sider. Er man
kerer, burde der vare nogle flere lob,
iszer 1 vinterhalvaret, f. eks. sne-cross,
der ville styrke traeningen. Det skal ikke
veare, store, dyre arrangementer, men i
forste omgang kun traeningsleb. Jeg fo-
retreekker ogsd de lange 10-20 km trial,
men heldigvis er disse ting jo pé vej.

Fra arrangerernes side er der ogsa
mange problemer. Det er vanskeligt at
arrangere mc-lab i Danmark. Ryttere
er der nok af, men det kniber for klub-
berne at finde egnede baner til traening,
myndighederne kan vzre vanskelige,
netop ndr det geaelder motorcykler, og
ligeledes ser man for tit, at tilskuerne
svigter til leb, som arrangererne har
lagt et meget stort arbejde i.

Hvem har en vogn?

— Mange kendte motorcykelkerere
er géet over til bilen. Var det noget for
dig?

— Bil-lgb har ogsd min interesse. Fr
der nogen, der vil stille en vogn til ra-
dighed for denne sport, s kan de bare
henvende sig til mig!

— Hvad med TT-1ab?

— TT-lgb kunne jeg ikke tznke mig
som konkurrencekersel. Det vil tage
lang tid at satte sig ind i denne grens
finesser, ndr man har specialiseret sig
i en bestemt form for motorcykelkarsel,
som jeg har.

— Da vi skulle have fat pi dig, fik
vi at vide, at du arbejdede som kedel-
smed pd Vendsysselvaerfiet, Er det dit
normale »civile« job?

— Mit ajeblikkelige job er kedel-
smed, selvom det vel ikke er mit spe-
ciale. Tid til det har jeg faktisk ikke,
men man skal jo leve, og motorcykellob
er ingen guldgrube.

— Hvad kerer du for en cykel i 19667

— Jeg kerer Matchless-Metisse og
bygger selv cyklen op fra bunden og
tuner den, sd det er forsvarlig til dette
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formal.

Onsker for 1966

— Hvad onsker du dig af 19662

— At det vil blive en sason, hvor
man kan blive forskdnet for uheld, og
1 stedet have lidt al det held, som selv
den bedste motorcykelkerer har brug
for. Interesserer man sig for motorcyk-
ler fra man er dreng og begynder at
kere lob, nir man er 18, og det viser
sig, at man har evner til at beherske en
motorcykel, ja, sd er det simpelthen
umuligt at stoppe. ;

steenkelappen.

BRITISKE

KANGOL

JET-HJLELME

Anbefalet af forbrugerradets
blad » Taenk«

Britisk standard godkendt

Anvendes af anerkendte inden-
og udenlanske olieselskaber.

Markedets fornuftigste, letteste
og bedst passende hjzlm

Hvid/red som moto-crosslandsh.
Hvid/bla — Selv — Hvid
KR. 85,00
I standardudferelse

KUN KR. 70,00
En gros En detail

C.REINHARDT *.
Gl. Kongevej 11 . Kebenhavn V . CE.175




Lige fra starten i det 825 km lange mexicanske
grand prix var det et oplevelse at hore den
fabelagtige udstadningstone fra den 12-cylin-
drede Honda, og med 230 hk bag sig ferie
amerikaneren Ritchie Ginther lobet lige [ra start
og fil mdl. Det var Ginthers ferste GP-sejr —
ligesom det ogsé var Hondas forste.

Amerikaneren Ginther vandt Arets af-
sluttende GP leb i Mexico. De var fer-
ste gang Hondas 12 cyl. racervogn
vandt et grand prix leb, og det samme
var det ogsd for dakleveranderen,
Good Year. Lebet gik over 65 om-
gange, svarende til en distance pd 325
km, men havde labet strakt sig bare en
omgang mere, ville det have veeret tvivl-
somt, om Honda’en havde vundet, efter-
som vognens tanke var nasten totalt
tomme, da det ternede flag faldt.
Under den forudgiende trzning var
Ginther en af de ferste, som kom under
2 min. pr. omgang, eftersom Honda'en
gik helt ovenud godt i denne tynde luft,
over 2 km over havets overflade, hvor
banen er beliggende. Verdensmesteren,
Jim Clark, kom ogsa under 2 min. pa
forste treningsdag med den 32 venti-
lede Climax motor, hvorefter han ade-
lagde denne og matte derefter kere med
den gamle 16 ventilede motor, som han
pa sidste treningsdag ogsa sikrede sig
den bedste startposition, eftersom han
blev noteret for den bedste traningstid,
som kom til at lyde pd 1 min. 56,17 sek.,
anden hurtigst var Dan Gurney (Brab-
ham) i tiden 1 min. 56,24, og som nr. 3

iMexicos
GP " o

Ritchie Ginther vandy i
Honda V' 12°eren.

Ritchie Ginther (Honda) i tiden 1 min.
56,48 sek. BRM-vognene havde forskel-
lige vanskeligheder og Graham Hill var
kun femte hurtigst, hvorimod Jackie
Stewart 1 den anden vogn kun var ot-
tende hurtigst.

Af de 18 vogne, som startede i labet,
var Clark i Lotus’en udrébt som favo-
rit med Gurney som nr. 3, og Ginther 1
Honda'en ville give dem hird konkur-
rence si lenge hans vogn gik, som den
skulle.

Ginther tog siraks teten efter starten
og beholdt den. Mike Spence i en Lotus
fabriksvogn slogedes med Honda-kere-
ren om forstepladsen, og der var heller
ikke langt ned til Stewart, Gurney, Ban-
dini og Hill pa de felgende pladser. —
Clark 1& kun pa ottendepladsen, efter-
som hans motor ikke gik helt rent, og
efter f4 omganges korsel mitte han helt
udga.

Da halvdelen af lobet var tilbagelagt
forte Ginther med et godt forspring,
men han havde stadig Dan Gurney i
syne, hvorefter der var et godt stykke
ned til Stewart og Hill i de to BRM-
fabriksvogne. Forinden havde de to
sidstnzvnte vogne vearet indhyllet i fle-
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re dueller med Bandini, Italien, og Rod-
riques, Mexico, i de to 12 cyl. Fer-
rari’er, indtil de begge matte i depot og
foretage reparationer, som satte dem 3
omgange tilbage.

Hastigheden blev sat, eftersom Gur-
ney langsomt halede ind pa Honda-ra-
ceren. Forst slog Ginther rekorden ved
at kere en omgang pa rent 1 min. 56
sek., men Brabham-kereren fik senere
noteret omgangstiden 1 min. 55,84 sek.,
hvilket var ny rekord. Bagved stod
kampen mellem Hill, Moises Solona, i
en tredje Lotus-fabriksvogn, og schwei-
zeren Joseph Siffert i en Brabham. —
Uheldet var ude efter Solona, der pa
nastsidste omgang pludselig fik motor-
stop pd grund al svigtende tending.

Graham Hill udgik ogsd af lsbet, da
en krydspind brekkede, hvorved Sif-
fert (Brabham) og amerikaneren Ron-
nie Bucknum i den anden Honda fa-
briksracer rykkede op pa resultatlisten.

Resultatet af lebet er mere vigtigt,
end man lige 1 forbifarten skulle tro.
Good Year dzkkene var absolut de bed-
ste deck pa denne bane, eftersom sdvel
Ginther og Gurney, der anvendte disse,
havde betydelig mindre besvaer med
styringen end nogen af de andre. —
Sejren var ogsa en stor opmuntring for
Honda Motor Co. i Japan, som endelig
fik heldet med sig, skent de l=nge har
haft klassens hurtigste vogn.

Mexico GP resultatliste
(65 omgange — 325 km):

1. Ritchie Ginther, USA, Honda,
2 t. 8 min. 32,10 sek. — 151,7 km/t.
2. Dan Gurney, USA, Brabham,
2 t. 8 min. 34,99 sek.
3. Mike Spence, England, Lotus,
2 t. 9 min. 32,25 sek.
4 Joseph Siffert, Schweiz, Brabham,
2 t. 10 min. 26,52 sek.
5. Ronnie Bucknum, Honda,
+ 1 omgang.
6. Richard Attwood, England, Parnell
Lotus BRM =+ 1 omgang.
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BSA - TRIUMPH
HONDA-JAWA-CZ
AERMACCHI - MZ

nye og brugte
CylindaLuBkoing
Modtager gerne lgse motorer til rep.

Klarer ethvert reservedelsproblem
Alt i udstyr - Sendes overalt - Ring el. skriv

Vi importerer

EVEROAK PILOT HJZELM

Fineste kvalitet - Godkendt til motorlaeb
kun kr. 80,- sendes overalt

Jysk Motorlager

Aaboulevarden 50 . Aarhus
Telf. (061) 21818

Den uovertrufne . ..

CB 72 SUPER SPORT 250 cem.
Vinder af TT-DM 1963 og 1965

4-takt twin med overliggende knastaksel,
to karburatorer og maksimal vdelse 24
hk ved 9000 omdr./min. Selvstarter, to
sidespejle og omdr. tller som standard-
udstyr. Racerbremser og tophastighed
pd 155 kmjt.

Skriv efter brochure og vi anviser gerne
nzrmeste forhandler.

Den nye CB 450, 43 hk, 2 over-
liggende knastaksler 180 km/t.
snart pa lager. Bestil allerede nu

IMPORT Ski(,ld ‘po

Vodroffsvej 56 . Kbh, V. . Telf, 351310

Komplet reservedelslager og eget specialvierksted,




Den hurtige — italiensk 50 ccm knallert med
drejeventil, 7 hk, topfart 107‘km‘/t.

G U A z z o N I Forlang gerne pris og yderligere

oplysninger.

TT-spekulanter: 50 ccm racer, 11 hk, 13000 omdr. i min.
bestil nu til levering til foraret.

VAGN STEVNHOVED

Vesterport - Grenaa - TIf. (063) 21355

GUAZZOMNI i Go kart motorer

Saml pd

ll.
Motor
Revy

De tidligere udkomne numre kan rekvireres til en sensationspris
direkte fra .LM.R.. Trustrup St.

Kun 2,50 kr. pr. stk. 6 numre 12,00 kr., 12 numre 19,00 kr. Indsender De belabet i
frimazrker eller pad postanvisning spares opkravningsgebyret.

Undertegnede bestiller herved felgende numre af IMR:

Nawvn
Adresse

Stevler, bukser, handsker og evt. Kangol jet-hjzlm alt i sort szl-

LZDERTO): ges for kun kr. 350,=. Kun brugt et &r.
Kuj Resmussen Vester Kongeve] 22 . Viby |.
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Pi builke baner skal Danmarks-
mesterskaberne i automobillob kores i 1966

Stor spcending om DAU's afgerelse

Ja, pa hvilke baner skal DM egentligt
afholdes i den kommende szson. Det
cr et spergsmal, som for tiden optager
bade aktive korere og lebsledere staerkt.
Meningeme er delte, heldigvis, men én
ting kan man vel blive enige om, nem-
lig, at afgerelsen udelukkende skal ta-
ges ud fra den betragtning, at det skal
vzere den bedste og mest udviklende for
dansk automobilsport.

Set fra et jysk synspunkt mé det veere
et indlysende krav, at hovedlandet ogsa
rent DM-massigt far sin andel, forst
og fremmest »Ring Djursland«, som jo
dbnede i1 ar, og som allerede nu inden
arets udgang er i gang med en storre
udvidelse, forst og tremmest sges lang-
siden med ca. 200 meter, og herudover
bliver banen ca. 2 meter bredere end
hidtil. Flere kerere mente, at banen i
sin daverende bredde var for smal, og
det bliver der altsd radet bod pa nu.
Egentlig er kritikken uberettiget, idet
»Ring Djursland« er vasentlig bredere
end hovedparten af de internatiomale
baner, hvor hastighederne endog er
vacsentlig hejere og deltagerantallet
meget sterre (ogsd pr. 100 meters bane-
leengde). Det var ogsa typisk, at alle de
kritiske bemarkninger med hensyn til
bredden og omkerselsretningen blev
fremsat af kerere, som internationalt
set er rene novicer og som mangler den
erfaring, som ér essentiel for at kunne
udtale sig med bare nogenlunde autori-
tet. Bevares, mange kerere i den store
standardklasse m. fl. har kert en del
danske lpb samt et par svenske, men
med det fatal, der hidtil har varet af
asfaltleb herhjemme, lsber selv flere
drs deltagelse i Danmark ikke op til
noget hejt tal af fuldkerte leb, og sa
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lenge en korer ikke har deltaget i1 et
stort antal leb bdde herhjemme og i
udlandet, specielt 1 det sydlige udland,
kan man ikke laegge veegt pid sddanne
kereres meninger. — Dette har »Ring
Djursland« heller ikke gjort, men man
er jo desvaerre nedsaget til at tage det
fakta til efterretning, at flertallet af
danske korere, rent kerselsteknisk, end-
nu befinder sig pa et lavt stade, inter-
nationalt set, og dette uanset hvor man-
ge penge en dansk importer yder i stot-
te til de pagzldende korere.

Banen vil siledes fremover fremtre-
de i en helt ny form, og lebsledelsen
pa Ring Djursland ser med stor for-
ventning frem til s@sonens begyndelse.

Man md ogsa stette den anden jyske
asfaltbane, »Jyllandsringeng, i dens be-
strebelse pa at fa tildelt en afdeling.
Men kravet til denne bane, som ikke
endnu er bygget, ma selvielgelig blive,
at der kan stilles sikkerhed for, at ba-
nen bliver en realitet, idet man ved
redaktionens slutning endnu ikke hav-
de pabegyndt arbejdet. DAU kan jo
ikke henlaegge en atdeling til Silkeborg,
hvis man ma risikere at skulle aflyse
pa grund af forsinkelse med banebyg-
ningen. Men vi haber, at denne bane
kan stille sadanne garantier.

Man méa habe, at Jylland ikke bliver
forfordelt, idet det er af storste betyd-
ning for hele dansk automobilsport, at
jyderne kommer med nu. Der findes
masser af gode kerer-emner i Jylland,
og fir de jyske baner DM-afdelinger
tildelt, vil det vare uhyre animerende
for disse kerere. Det har jo i lang tid
veeret bredden, man savnede i dansk
automobilsport, men chancen er der nu!




RACERMOTORCYKLER

ARNE NIELSEN

KATRINEDALSVE) 49 . VANLOSE . KOBENH. . TLF. 71 69 13

Til salg

Husqgvarna 1965 Greeves 1964 m. 65 gearkasse
pris kr. 5200,- pris kr. 3700,-
Husqvarna 1965 Bultaco 1965
pris kr. 5000,- pris kr. 4200,-
Husqvarna 1964 Greeves »SILVERSTONE« TT
pris kr. 4200,- pris kr. 4400,-
Husqvarna 1964 Lindstrem 1963 Ceriani forgf.
pris kr. 4000,- pris kr. 2700,-

Greeves m. 500 Tiger 100 motor Bestil allerede nu din 1965 racer TT.
pris kr. 2500,- Baneleb . Moto-cross

¥ Forste klasses eftersete mashiner X}
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YAMAHA vandt verdensmesterskabet pd landevej i 1964 ved Phil Read, der
genvandt mesterskabet i 1965, ydermere med Mike Duff, Yamaha,
pd andenpladsen, i vel nok den skrappeste klasse indenfor motor-

cykler: 250 ccm, hvor omgangstiderne har vezeret op imod 200
km/timen.
YAMAHA har ogsad i ar sat ny verdensrckord med en hastighed af 278 km/
timen, idet den amerikanske kerer Bill Martin, pd Saltsletten i
Utah, forbedrede den af NSU i 1956 satte rekord med ikke mindre
end 36,8 km.

Hor hvad verdensmesteren i 1964 og 1965, englanderen Phil Read,
siger:

»Der er kun én méade at forstd Yamaha's succes pd. — Prov Fle-n,
og ogsd De siger: Dette er den bedste motorcykel, der nogensinde
er fremstillet.«

Yamaha vinder alt Yahama vinder venner
N4

Ogsi De skulle prove den fantastiske YAMAHA YDS-3 sports-
model med 2. cyl. to-takt pi 27 HK, 5 gear og en fantastisk
acceleration (bedre end engelske 500’er) samt det sensationelle
nAutolubex smeresystem.

Ring eller skriv efter brochurer og yderligere oplysninger.
Bestiiling modtages til levering i foraret.

Carl Andersen
YAMAHA IMPORT SALG SERVICE
Randersvej 150-152 . Aarhus N . TIf. (061) 63388
1. kl. reparationsvaerksted. Motorer modtages til tuning i vintermé&nederne
(vinterpriscr), — Stort rescrvedelslager.
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Forende jet-hjelm pd det danske marked . . .
godkendt efter de nye engelske normer 1869 /1963

- jet-bielmen
der er godkendt tl al

international sport . . .

—— den rigtige

K Stadium ; hjelm for

enhver sport . . .

STADIUM PROJEKT 4 — engelske
hindvarkeres stolthed. Denne super de
luxe JET-hjelm er fremstillet over en
ren glasfiberskal og fremtreder i en
meget fornem finish. Hjelmen er den
forste pd det danske marked, der op-
fylder og er godkendt efter de sidste
nye B.S. normer no, 1869/1963 — og
hjelmen opfylder herefter de krav, der
stilles til al international sport. Leveres
i alle sterrelser i farverne: hvid med
red flash, hvid med bli flash og guld
med sort flash.

Vejledende udsalgspris
kr. 97,50

STADIUM PROJEKT 2 — den rigtige
hjelm til turistkersel — er fremstillet af
glasfiberskal og foret med tyk korkplade.
Hjelmen opfylder og er godkendt efter
B.S. no. 2001/56 normen.

Leveres i alle starrelseri farverne: Hvid
med rod flash, hvid med bla flash og
salv med sort flash.

Vejledende udsalgspris
kr. 75,-

Leveres af alle ferende scooter-,
motor- og knallertforretninger.

SKANDINAVISK RESERVEDELS IMPORT “

Svendborgvej 102 . ODENSE . Hjallese . TIif. (09) 12 12 24




Deres bedste julegave

Kreidler/Florett knallerten er den ele-
gante losning pd alle Deres transport-
problemer. Den bringer Dem let og sik-
kert fra sted til sted. De nir det hele
- uden hastvark. De behover ikke at
lebe efter sporvogne ag busser, Med en
Kreidler/Florett er De Deres egen herre,
Og De har ingen parkeringsvrovl - der
er altid plads til en Kreidler.

Kreidler er kvaliter - indtil den mindste
skrue. Fornemt udstyret og elegant 2-
farvet lakering. Den krafrige, men lyd-
svage mator starter lec - hver gang. Og

sa er alt indkapsler. De kan roligr kere
i Deres pene wj. Vil De have pigen
med, klarer Kreidler ogsd dette problem.
Den kan nemlig senere @ndres til en
rigtig motorcykle, der md kere med to
personer.

Kort sagt: Setter De pris pa kvalitet og
elegance, skal De velge Kreidler

- det moderne keretaj til moderne men-
nesker. Ring eller skriv allerede i dag
efter illustreret, farvebrochure. De kan
kebe Kreidler hos. 150 aut. forhandlere
over hele landet

Kreidler/Florett Import . J.A. Hansen-Motor A-S
Kreidler afd. . Holbcaek . TIf. 1018




