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Af cand. polyt., Ingenigr F. SCHMITTO

[ En Tur til Dollerup Banker med Hald Sg
og over den store Alhede 2 =

paa Kortets store Linier, som mar-
kerer Kobstederne og de store For-

Skikkelse, som den er forelagt Rigs-
dagen, vil Danmarks Biveje praktisk
talt blive aabnede for alle Turist-
automobiler. Det er skrevet og sagt,
at denne udvidede Korselsfrihed vel
er Fremskridt, men i Virkeligheden
kun en Lovfestelse af allerede be-
staaende Forhold, idet den Situation,
som skabtes ved Krigens Begyndel--
se, da Hesteopkaberne korte Landet

7il Hobstebro

“bindelsesveje imellem dem. [ Stedet
Vidory for fortrinsvis at opsege de smukke-

. ste Egne i Landet, har han varet
nedt til atudnytte sin Ferie til at tilba-
gelaegge det storst mulige Antal Kilo-
meter om Dagen. Sandt nok, kan og-
saa denne Form for Automobilker-
sel have sin Charme, men i et lille
Land som Danmark, hvor Terren-
forholdene er yderligere begraen-

Til Aarhus
og Silkeborg

rundt i Automobil og besegte saa at

sige hver eneste Gaard, med ét Slag aabnede Landbefolknin-
gens Djne for Motorkaretojernes Betydning. Antallet af Auto-
mobiler til Nyttebrug voksede meget steerkt, og da tilmed Bo-
derne for Overtraedelse af Lovens Bestemmelser ikke len-
gere gik i Kommunernes Fattigkasser, men derimod i Stats-
kassen, blev Tilbgjeligheden til at melde Overtreederne af
Bivejsforbudet meget ringe, og i langt de fleste Kommuner
i Landet betragter man nu Motorvognen paa Biveje som
en naturlig og selvfolgelig Ting.

Ikke desto mindre — Loven skal jo holdes, og saaleenge
de nugazldende Bestemmelser er i Kraft, vil den lovlydige
Automobilist, med mindre tvingende Forretningshensyn
nedvendigger det, ikke befare Biveje, som ikke ad legitim
Vej er aabnede for Motorvognskersel. Ved Planleggelsen
af sine Forngjelsesture, har Motorvognsejeren maattet se

sede af de besverlige Overfarter
over Belter og Sunde, bliver man snart ,meet* af Metoden.

Heri vil der nu ske en veesentlig Forandring, naar den nye
Lov treeder i Kraft. Ikke saadan at forstaa, at Automobilisten
for bestandig siger Farvel til de store Hovedveje og styrer
sine 40 Heste ind paa de usleste Biveje i Fleeng. Det skal han
snart blive ked af; thi Guderne skal vide, at mange Biveje er
i en miserabel Forfatning og tilmed forer gennem ganske
interesselost Terren, hvor det er umuligt at faa nogen anden
Fornemmelse end den til en vis Grad pirrende at kore paa
en Vej, hvor man aldrig har veeret for. Nej! Skal man have
det fulde Udbytte af den udvidede Korselsfrihed, maa Bi-
vejene udvalges med Smag og Forstand, saa at man uden at
forandre Hovedplanen for sin Udflugt, faar Lejlighed til at
bespge de naturskenne Steder, som ofte ligger kun ganske
faa Kilometer fra den ensformige, slagne Hovedlandeve;j.




Det er nu vor Hensigt i denne og folgende Artikler at
give Leeserne nogle Vink om, hvorledes man bedst treef-
fer sit Valg, og vi beder Dem i Dag folge os paa en
Sviptur til de beromte Dollerup Banker med den skonne
Hald So og Hovedgaard samt et lille Blik ud over den
store Alhede.

Vi har overnattet i Aarhus og kerer nu ved Titiden om
Morgenen ad Viborg til. De

Et Glimt udover Hald Se.

get bakket og ret bugtet Vej ned imod Hald Se til Bir-
gittelyst Kro, hvor der efter et skarpt Sving tilhgjre fol-
ger en lang Bakke op. Vi bliver paa Hovedlandevejen til
Torning endnu ca. 5 km, hvorefter vi drejer ad en tem-
melig daarlig Bivej tilhojre gennem den lille By Katballe.
Ved denne By svinger Vejen forst tilhojre og derefter til-
venstre i Retning ad Skjelhoje Station; vi drejer dog til-

hojre ad den forste Bivej

64 km god Landevej over An-
beek til Viborg tilbagelegger
vi paa godt halvanden Time,
og lidt fer KI. 12 holder vi
vort Indtog i Jyllands gamle
Hovedstad. Deter Frokosttid,
og vi kan tage ind paa ,Ho-
tel Phenix“ eller ,Preislers
Hotel“, som begge ligger i
Byens Hovedgade, Sct. Ma-
thiasgade. Naar vi har spist,
er det vor Hensigt at kere
over Holstebro til Ringko-
bing; men nu kan vi, i godt

A

paa hejre Haand (ca. 1 km
fra Katballe), som forer stejlt
nedad mod Hald Sg, hvor-
til der er en henrivende Ud-
sigt. Ved Seen ligger Dolle-
rup Papirfabrik, som vi ke-
rer igennem, hvorefter vi
svinger skarpt tilvenstre og
folger den stejle Bakke opad,
som drejer tilhgjre ind gen-
nem Granskoven. Her er
Vejen fortrinlig, jeevn og glat
som et Stuegulv og temmelig
bred.

.

Humor efter Frokosten, give
os selv en aandelig Nydelse
af hoj Rang ved at leegge vor Tur ned over Dollerup Banker.
Vi korer tilbage ad Sct. Mathiasgade, ad samme Vej vi kom,
drejer tilvenstre ad , Dumpen® og kerer ud ad Aarhusvejen.
Ved den farste Vejgaffel lige udenfor Byen, hvor vi for kom
ind ad den Vej, vi nu har paa venstre Haand, veelger vi den
hojre Vejgren. Vi er paa Hovedlandevejen til Karup, ca. 2
km fremme drejer Landevejen til Torning skarpt af tilhojre
over Jernbaneleddet, den folger vi, og kommer ad en me-

Paa Bakken Syd for

Der forestaar os nu den vid-
underligste Tur langs Hald-
soens Skrenter, snart gennem Granplantage og snart gen-
nem Begeskov, op ad Bakker og ned ad Bakker, gennem
mange Sving og med adskillige smukke Udsigter over Sgen.
Efterhaanden senker Vejen sig mere og mere ned mod
Seens Bredder, indtil vi passerer den gamle Vandmolle,
hvor Vandet styrter ned gennem det uteette Stigbord, og
vi kerer forbi Bakkelund-Pavillonen, Viborgensernes yn-
dede Udflugtssted, hvortil Herregaarden Hald’s elskveaer-

Birgittelyst Kro. .
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Billedet foroven: Paa Landevejen mellem Viborg og Karup.

Billedet forneden: Tidlig Foraarsmorgen ved Hald Se.
I Baggrunden det restaurerede Taarn af det gamle Hald Slot.




af Hensyn til det farlige Sving,

dige og forstaaende Ejer, Hofjeegermester Krabbe, for-
leengst har skaffet almindelig Bivejstilladelse. En stejl Bakke
opad, som svinger ind gennem Skoven, forer forbi det
smukke gamle Herreseede og tilvenstre ad Indkersels-
vejen, som er hegnet med keempehoje Mindesten, forsynede
med Inskriptioner. Vejen forer over de store Marker, hvor
i sin Tid Lejren ved Hald var beliggende, og man ser
endnu paa Marken tilvenstre Resterne af en af de gamle
Bronde, hvor Kavalleristerne i Lejren vandede deres
Heste. Bivejen forer os atter ud paa Hovedlandevejen
til Karup lige ved Hald Egeskov, Landets storste og smuk-
keste Egeskov. Dens Drift er fornylig overtaget af Sta-
ten, og det Billede, som vi ovenfor bringer af den, er til-
lige med mange andre optaget paa Forstveesenets Foran-
staltning, for at der ved gentagen Fotografering ad Aare
kan konstateres Virkningerne af Statens Omsorg for
Skoven. — Vi drejer nu tilvenstre ad Karup

til og kommer efter ca. 3 km’s Karsel til

et farligt Dobbeltsving, hvor Vejen paa

en Viadukt gaar over Jernbanen. Her
maa kores meget langsomt, ikke blot

men ogsaa fordi Stedet er et af
de ejendommeligste og skon-

neste i Danmark. Endnu 2—3
Kilometer ad Karupvejen, som nu
af en Hovedlandevej at veere er
mindre god, flere Sving, lgst Sand og
mange fritliggende Skeerver, og der kom-

Egeskoven ved Hald.

mer et nyt Dobbeltsving ved Falledsgaarde, forst tilven-
stre, saa skarpt til hojre og saa atter tilvenstre. Vi kerer
dog ikke ind i det sidste Sving, men folger Hedebivejen
lige ud, som forer over til Gronhoj Kro paa Hovedlande-
vejen Torning—Skive.

Fortseetter vi lige ud ad denne Landevej, kommer vi
snart paa venstre Haand til den meget omtalte Rensdyrs-
park, hvor man efter Sigende med Held soger at akkli-
matisere disse hejnordiske Dyr til vort mildere Vejrlig.
Efter at have passeret Vejrmellen paa venstre Haand og
Kroen paa hejre Haand, drejer vi dog ind paa den forste
Bivej tilhejre, som over den nordlige Del af den store
Alhede forer til Monsted Kro paa Viborg—Holstebro-
Landevej, 14 km vest for Viborg. Det er en ualmindelig
god Hedevej, hvilket tildels skyldes den kalkholdige Jord-

bund, som ogsaa udnyttes til Driften af flere Kalkveerker.
Herermilevid Udsigtoverde brune Lyngbakker,

og paa den varme Sommereftermiddag kom-

mer man i den rette Blicherske Stemning,

medens Motoren brummer sit dem-
pede Akkompagnement til Leerker-
nes jublende Triller. Ved Monsted
Kro drejer vi tilvenstre ad Lan-
devejen og kan nu optage vor
afbrudte Hovedrute til Holste-
bro efter at have tilbagelagt omtrent
20 km ad Landevej og 20 km ad Bivej
og mettet os selv med Skenhedsind-
tryk, som vi sent eller aldrig vil glemme.
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Til Parade i Jeegersborg Kaserne.
Medaillonerne: til venstre: den nuverende
Korpschef, Billedhugger Holberg-Hansen.
Til hejre: den forhenveerende Korpschef,

Ingenior Chas. v. d. Hude.

ngen Rigmand i sin Luksus-

Auto, langt mindre nogen
almindelig Cyklist kender den
Fryd, den jublende Gleede over
Livet, som en Motorcyklist kan
fole, naar han en smuk Sommer-

Kongen
inspicerer.

e B R

dag paa sin tro-
faste Motor farer hen

ad Landevejen. Verden synes
ham lille, naar Landsbyer, Kirker og Skove glider forbi i
kaleidoskopisk Rekke; men Motorordonnanserne — de fri-
villige Medlemmer af Motorordonnanskorpset — kan nyde
den livsalige Folelse i en endnu mere potenseret Form,
fordi den foles paa Baggrund af sure Kersler med tre-
krydsede Meldinger i Sjask og Sele, gennem tunge Veje og
mudrede Stier, hvor enhver, der ikke var militer — fri-
villig og opfyldt af Pligttroskab — vilde have foretrukket
enhversomhelst anden Befordring.

Der er intet saa godt som at have Pligter, og dem har
den frivillige Motorordonnans mange af. Fra det Qjeblik,
han som Aspirant for forste Gang meder til Qvelse i den
fine, graagronne Uniform, og til han efter 5 Aars Tjeneste
kan gaa over i Reserven, bestaar hans Korpsliv kun af

Generaltgjmester Norresg uddeler Praemier.
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Paa Udkig.

Pligter. Han skal gennemgaa Rekrutskolen paa Je-
gersborg Kaserne, hvor han paa fem Dage sammen
med Kammerater lerer dels almindelig Soldater-
kundskab, dels den serlige Viden, der kreeves af en
M.-O. Derefter kommer den aarlige 10 Dages Tje-
neste ved Heren under de store Ovelser, saa kom-
mer Vinterskolerne og @velserne og derefter Belon-
ningerne i Form af Avancement.

Men stiller Korpset og Heeren store Krav til Pligt-
troskab, folger

T v

dermed ogsaa
et glimrende
Kammerat-
skab, forngje-
ligt Samveer og
Samleven med
enstenkende
Motormend
0g en overor-
dentlig inter-
essant oglaere-
rig Tjeneste.
Flere end én
nybagt Motor-
ordonnans,der
meader i Korp-
set med en sik-
ker Folelse af
overlegen Kg-
redygtighed,

opdager hur-
tig, at der er
— med Respektat melde — Pokker
til Forskel paa civil Landevejskor-
sel i godt Vejr og militeer Kersel i
alt Vejr og paa alle Veje. Derfor
viser ogsaa Listen over Vinderne
i de sidste Aars Motorlgb et bety-
deligt Antal Preemietagere blandt
Motorordonnanserne.

Vort frivillige Motorordonnans-

Landevejs-Mangvre. I Cirklen: Revolverskydning.

pligtiges.

korps er ikke alene et af vore eldste frivillige
Korps, eftersom dets Oprindelse kan fares tilbage
til 1908; men det er tillige det eeldste frivillige
Motorordonnanskorps i Verden, og i adskillige
Lande er de senere oprettede tilsvarende Korps
blevet organiserede efter dansk Menster og paa
Basis af de her indvundne Erfaringer. Da det i
Foraaret 1914 paatenktes at arrangere en inter-
national Konkurrence i Holland mellem et Hold

fra hvert af de
Lande, som
havde frivilli-
ge  Motoror-
donnanskorps,
blev der sendt
en Represen-
tant herop til
Danmark med
en speciel Ind-
bydelse til det
danske Korps
og dets Stifter.
Konkurrencen
skulde  have
fundet Sted d.
8.—10. August
1914, og me-
dens man her
lagde  sidste
Haand paa Ar-
rangementetaf
Turen, udbrad

Krigen, og de tyske, ostrigske, bel-
giske, franske og engelske Hold fik
hurtig Lejlighed til at konkurrere

med Livet som Indsats.

Den 4. August 1914 blev en Del
af Korpset indkaldt til Sikrings-
styrken, nogle Dage senere blev
hele Korpset mobiliseret, og det
har siden da i 2, Aar uden Afbry-
delse afgivet til Heren alle
de Motorordonnanser, der
kreves til dens Admini-
stration. Der er indrettet
en Turnus omtrent som
Herens, og de frivillige
Motorordonnanser harud-
fort en Gerning, der ikke
staar tilbage for de Veerne-

Kart fast i Sneen.

Felttelefon.



interlande?
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% hlaeder Sneen hvid den hele Cgn,
den fylder Grofter, skjuler Tllarkers FHegn,
hvor ensomi-ode, kun den hvide Sne —

og o og lre bli'r mange Folk al se.

De sorte Stammer maerker Lej og S — Lad Frositen komme kun saa ond, den vil,
en Kane glider fjeernt en Gaard forbi, nu Dlomstlens Hjerteblad er dekkel lil,;
def er som drages ad usynlig Snor de fvide Dun, der tyst fra Himlen kom,
ef Skyggebilled’ langs den hvide ford. fhar laglt sig skarmende og blidt derom.

Teqg foler — som en ZLykke — mod min Hrm
blof det, ai D er levende og varm,
oy mens v gernnernrt Tinterlandet gaar,

Jeq ZLivels simple, dybe Fryd forstaar.
; FHrel Suel.
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4 ned“, har kun 28 Dage;

JL dermed er vistnok ogsaa
sagt alt det gode, som kan siges
om denne ubehagelige Maaned. Fra forste Dag har den staaet
i Manglens og Sparsommelighedens Tegn. Ingen Benzin
og ingen Tonnage; Motorcyklernes Vinterleb aflyst, ingen
flere nye Automobiler og Trusler om Forbud mod Sgndags-
karsel. :

Det er vanskelige Tider ogsaa for Automobilisten og
navnlig, naar han bruger sit Koretoj til andet og mere end
Forngijelse og Sport, nemlig naar han anvender det i sit dag-
lige Erhverv. Ikke med Urette har adskillige Automobil-
ejere —saerlig Laeger og Dyrleger — gentagne Gange prote-
steret mod den ganske planlese Maade, paa hvilken Benzin-
fordelingen har fundet Sted. Den, som har veeret saa heldig
at faa afsluttet Kontrakt med , Det danske Petroleums-Ak-
tieselskab® — i Virkeligheden den eneste Hovedleverander
af Benzin herhjemme under Krigen — har hidtil saa nogen-
lunde kunnet deekke sit Forbrug til Priser, som vel er be-
tydelig hojere end for Krigen, men dog ikke op over alle
Bjerge. Men — og nu kommer Humlen — ikke saa faa
af Petroleums-Selskabets Kontrahenter er slet ikke For-
brugere af Benzin, eller ser i hvert Fald deres Fordel ved
ikke at bruge Benzinen, men i Stedet for sazlge den til
den hejstbydende. Den opkaebes da af entreprenante , Ben-
zin-Hajer“, og fra den Side stammer de mange Annoncer

O

i Dagbladene om ,Benzin til
Salg til indenlandsk Forbrug*® til
Priser, der gaar lige op til tre:
og fire Kroner Kiloet.

Her er et ganske utaaleligt Forhold, som snarest muligt
bor endres. Idealet vilde veere, om der blev indfert ,Ben-
zin-Kort“ i Lighed med Sukker-Kortene; men hvis man
finder, at dette er for stort et Apparat at seette i Scene for
en saa forholdsvis ringe Gren af Erhvervslivet som Benzin-
Salget, maatte man i hvert Fald onske, at den allesteds-
nervaerende Prisreguleringskommission vilde tage Initiati-
vet til at faa indfert Bestemmelser om Maksimalavance
(f. Eks. 10 Ore pr. kg.) paa Videresalg af Benzin.

Hvis det var forbudt at tage mere end Petroleumssel-
skabets Pris 4 10 Ore pr. kg. for Benzinen, vilde der
ganske sikkert komme meget betydelige, nu hengemte,
Benzinmengder for Dagen, og Automobilisterne vilde med
Taknemmelighed se sig befriede for den ligefrem uansten-
dige Plage, som de aabenlyst opererende , Benzin-Hajer*
er blevet i det sidste Aarstid.

,Keobenhavns Motor Klub“s Medlemmer har paa et for-
nylig afholdt Mede opfordret Klubbens Bestyrelse til at tage
denne Opgave op, og Bestyrelsen har derfor henvendt sig
til ,Danmarks Motorcykle Union“, som nu, efter hvad vi
erfarer, vil sege at samle de evrige Motororganisationer
og Benzinselskaberne om en felles Henvendelse til ved-
kommende Myndigheder.

000000

@%@m%/

Ja, hvorforikke? Altandetidenne
Tid skal veere Motordrift, og naar
man ikke kan ede Kilometer i fod-
hej Sne paa almindelig Motorcykle,
saa maa der altsaa findes paa noget
nyt. —

Og det nye er Motorcykle med
Ski.

Det er en Opfindelse af en Sven-
sker ved Navn Park. Samme Park
omkom imidlertid ved en Demon-
stration i Sverige, idet Isen bred sam-

gennem Sneen.

styre Maskinen ved Hjeelp af Ski-
erne og har derved Heenderne fuld-
steendig fri, saaledes at han med
Armenes Hjeelp kan signalisere, for
Eksempel ved Militerovelser og
lignende.

Fordelene ved at have Ski paa
Motorcvklen skulde veere den, at
Cyklen er forhindret i at skride og

derved veelte, samtidig med at den
/ betydelig lettere arbejder sig gen-
n

em hej Sne, over Vejkanter og selv

men under ham. Patentet er nu fort ud i
Virkeligheden af det svenske Eksport- og Industriudstillings
Akts., som Lerdag den 3. ds. havde indbudt Pressens Repree-
sentanter til at overveere en Opvisning i Feelled-
parken, der just efter et jevnt, teet Snefald bed
paa det fineste Fore for en saadan Motorkersel.

Ude ved Syversens Monument samledes
de indbudte, hvoriblandt var Repraesentan-
ter for Frivilligt Motorordonnans Korps
samt for Korps Westenholz.

Baghjulet paa Motorcyklen var bevik-
let med Jernkeede, som derved forhin-
drede Hjulet i at glide.

Selve ,Skierne“ er nermest som et
Par almindelige Skier i lille Format, og
er ved et Fjedersystem paahaeftet Motor-
cyklen, saaledes at Foreren, naar han kerer
hen over en nogenlunde jevn Bane, kan

ret betydelige Forhindringer, hvilket Ma-

skinen ved Opvisningen paa fyldestgerende Maade viste.

Der kan neppe vaere Tvivl om, at Motorskierne vil faa Be-
tydning i Lande, hvor Sneen om Vinteren i l&ngere
Tid ligger som en Hindring for hurtig Passage.
De er et praktisk Supplement til Motorcyklen,
og da de hurtigt kan tages af og paa, for-
oger de dette nyttige Befordringsmiddels
Verdi.

Slutteligen skal blot tilfejes, at Direktor

Ljung fra Patenthaverne meddeler, at

der til den svenske Heer er leveret 600

Par Motorskier og til Private i Sverige

ialt 900 Par.

Det turde dog vist veere meget tvivisomt,
om de vil faa lignende Succes her hjemme,

hvor vi jo ikke er seerlig forveent med me-
gen og langvarig Sne. 0. K;
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9\e naturlige Forudseetninger for at drive
=/ en interessant og forngjelig Motorbaads-
sport er ualmindelig heldige i Sverige med dets
store Skeergaarde, Indseer og Kanaler, og som
Folge heraf har Sverige ogsaa paa Motorbaads-
sportens Omraade tidligt udviklet sig og i mange

Den kgl. Motorbaad-
klubs Stander.

g Af Ingenigr Fritz £ gnell, Stockholm

Aar at forandre og afpasse Reglerne, saa at
Baadenes gode Egenskaber, d. v.s. deres Fart
i Forhold til Deplacement og Maaletal, maatte
blive de afgerende, forudsat at Motorernes
Driftssikkerhed ikke lod noget tilbage at on-
ske. Da Tekniken temmelig snart kom saa vidt,

Tilfeelde veeret Foregangslandet. Allerede saa
tidligt som i 1904 afholdtes Motorbaadskonkurrencer i Stock-
holm af den kgl. Automobilklub. De forste Kapsejladser ind-
skreenkede sig til at gaa over en Bane paa nogle Snese Di-
stanceminutter indenfor Skeerene. Paa det Begyndelsessta-
dium, som Motortekniken dengang indtog, blev Motorens
Driftssikkerhed afgorende. Tekniken var ikke naaet saa langt
frem imod Fuldkommenheden, at man kunde begynde at
prove de Faktorer, som har Indflydelse paa Baadenes Fart
og Sedygtighed. Det varede imidlertid ikke leenge, forend
disse Konkurrencer blev betragtede som utilfredsstillende,
og i Aaret 1907 udsattes bl. a. af Ingenior Fritz Egnell i
Stockholm en Vandrepraemie, hvortil var fojet Regler, som
tilsigtede at frembringe sodygtige Motorbaade til lengere
Farter. Konkurrencedistancerne blev nu meget forleengede,
og en Del af Banen blev forlagt til de ydre Skeergaarde
eller det aabne Hav, og derved voksede ganske naturligt i
hej Grad Kravene, saavel til Motoren som til Baaden.
Interessen for Motorbaadskonkurrencer var netop paa
dette Tidspunkt serlig stor, og den Maade, hvorpaa disse
Konkurrencer blev ledede, vil altid veere den kgl. Automo-
bilklub til LAre. Klubben fulgte nemlig det Princip Aar efter

at Fejl ved Motoren var ret sjeldne, blev Mo-
torbaadskonstruktererne gennem disse Regler tvungne til
at udvikle Linierne i deres Baade og at konstruere de
dertil mest passende Skruer, for ved en vis Hestekraft-
Udvikling at opnaa den sterst mulige Fart paa Baaden i
Forhold til dens Deplacement.

Hojdepunktet for Konkurrenceinteressen blev naaet, da
den internationale Association for Motorbaadssport paa en
Kongres i Paris paa svensk Initiativ udsatte en international
Vandrepremie for segaaende Krydsere med den Bestem-
melse, at den forste Konkurrence skulde finde Sted i Sve-
rige. Denne Konkurrence blev afholdt i Aaret 1910 over
Streekningen Stockholm—Geoteborg og vakte berettiget In-
teresse i hele Evropa. Derefter blev der keempet om samme
Pokal i de to paafelgende Aar. Pokalen forblev i Sverige, og
siden har der ikke veeret udsat nogen tilsvarende Premie.

I den senere Tid har Interessen for Motorbaadskonkur-
rencer, efter de hidtil almindelige Principper, tabt sig bety-
delig; thi Materiellet er blevet i den Grad fuldkommengjort,
at de Momenter, som tidligere var Konkurrencernes ,rai-
son d'étre“, nu er forsvundne. Hermed er det dog ikke gi-
vet, at der ikke skulde kunne findes nye Former til Op-

e et S ¢ 1= SNV oy ot

-k Ry G - e oot o P |

R *
> W““:

Inspektionsfartsj og to Rapportbaade, tilherende Sveriges frivillige Motorbaadsflaade, i Virksomhed Hgsten 1914.
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retholdelse af Konkurrencer-
ne med deres gavnlige [ndfly-
delse paa Konstruktionernes
Udvikling, og netop i denne
Retning har Sverige taget
[nitiativet.

Den Person, som i forste
Reekke har Lren for de ud-
merkede svenske Reglers
Fremkomst,er ProfessorCarl
Ljungberg i Stockholm. Alle-
rede paa Konferencen i Paris
i 1909 antoges den kgl. Auto-
mobilklubs Regel:

B TR, |

M = 2,5, - D

hvor L — Totalleengden; H—
Hestekraften og D — Deplacementet i 1000 kg. til at geelde
for Konkurrencerne om den internationale Vandrepokal.
Efter at yderligere Erfaringer var indhestede, besluttede den
internationale Konference i 1911 som internationalt gel-

Typisk Baad fra 1905.

andre Regler. Det viste sig
imidlertid mere og mere, at
Motorbaadssporten kraevede
sin egen Organisation, og i .
Anledning heraf dannedes i
1914 af den kgl. Automobil-
klub den kgl. Motorbaadklub,
som i gkonomisk Henseende
er eet med den kgl. Automo-
bilklub, men som igvrigt har
sin egen Styrelse og gennem
denvaretager og udvikler sine
Interesser. Den kgl. Motor-
baadklub, hvis smukke, af
Kong Gustav V fastsatte Stan-
der foran gengives, har i sin
korte Levetid veeret meget
virksom. Den har ikke blot energisk bidraget til at ordne de
militeere Motorbaadsorganisationer, men den har ogsaa fra
og med Aaret 1916 indfort helt nye Retningslinier for Motor-
baadskonkurrencerne og i Forbindelse dermed begyndt at

By

Udenskearskrydseren ,Penta IV, bygget 1910 til Konkurrencen Stockholm—
Géteborg, ophaengt til Vejning (Bestemmelsen af D = Deplacementet i Formlen).

dende Regel at antage den svenske Formel, som nu @ndre-
des til: 1928 -0

e M =26

og efter denne Regel er de senere Konkurrencer i Sverige
blevet afholdte. Som ovenfor
nevnt afholdtes de forste
Konkurrencer af den kgl. Au-
tomobilklub, hvilken Organi-
sation saaledes ogsaa tog sig
af Motorbaadssportens Inter-
esser. Senere deltog ogsaa det
kgl. svenske Sejlselskab i Ar-
rangementet af Motorbaads-
konkurrencer, og de blev da
afholdt i Feellesskab af begge
de kgl. Klubber. Foruden dis-
se Klubber findes i Sverige en
hel Del lokale Sammenslut-
ninger, saavel i Stockholm
som i andre Dele af Landet,
som med ret stor Energi arran-
gerer Konkurrencer, hvorved
for det meste kgl. Automobil-
klubbens Regel benyttes, selv
om ogsaa Klasseinddelingen
af Fartojerne foregaar efter

Hurtiggaaende Skeergaardsbaad med Skaerm for Rorsmanden samt Skaerm og
Kaleche over Sidderummet.

udsette Nybygningspraemier i kontant Belgb, samt til sine
Medlemmers Forngjelse kebt en henrivende @i Stockholms
Skeergaard, hvor nu en storre Sportshal er under Opforelse.

Da de nye Regler for Konkurrencerne er af stor Inter-
esse, skal de her bergres no-
get nermere. Man er gaaet ud
fra, at, efter at Baadenes Drifts-
sikkerhed er blevet uangribe-
lig, og selve Konstruktionerne
har naaet en hgj Grad af Fuld-
kommenhed, saa er Konkur-
rencerne ikke af samme In-
teresse som tidligere. Der-
imod vil enhver Motorbaads-
ejer altid have stor Interesse
af at faa sin Baads nojagtige
Fart officielt fastslaaet, og In-
dustrien og Konstruktererne
onsker stadig at konkurrere
om Opnaaelse af de teknisk
set mest gunstige Resultater.
Den kgl. Motorbaadklub har
nu i den Hensigt dels indstif-
tet et Knobmerke, dels fastsat
Regler for individuelle Kon-
kurrencer, hvorunder kan op-
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naas Diplom for god Fart. Knobmerket er simpelthen et
officielt, af den kgl. Motorbaadklub udstedt Bevis for, at
den paagzldende Baad gor den paa Knobmerket angivne
- Fart. Knobmerket har imidlertid, som Billedet viser, faaet
en Form, der gor det let at anbringe ombord paa Fartojet.
De individuelle Konkurrencer foregaar, ligesom Fartbestem-
melsen for Knobmerket, naar det passer Baadejeren, ved
Sejlads over en af de officielt udmaalte Distancer i Skeer-
gaardene. De individuelle Konkurrencers Resultat berettiger
til Tildeling af Merke for god
Fart, som uddeles i tre Udfe-
relser efter Preaestationernes
Godhed, nemlig i Guld, Selv
eller Bronce. Guldmerket til-
deles de Baade, som opnaar el-
ler overskrider den Fart, som
Maaletallet for Baaden angiver,
Selvmeerket opnaas af den
Baad, som, paa hejst 3 pCt.
ner, naar den Fart, som Maale-
tallet for Baaden angiver, og
Broncemerket gives endelig L
til den Baad, som, paa hejst 5 :
pCt. neer, naar den Fart, som
Maaletallet for Baaden angi-
ver. Gennem disse Merker for :
god Fart faar man saaledes et
Begreb om de forskellige Baa-

(UNGEHOTOR 2 A8k
MAHHE+KNVf£:}§

eliminerede. En god Navigator kan saaledes i denne Kon-
kurrence opnaa forste Plads, selv om hans Baad teknisk set
ikke er fuldstendig vellykket. Efter disse nye Regler haaber
den kgl. Motorbaadklub at kunne udvikle saavel den svenske
Industri paa dette Omraade som Interessen for Navigering
i de vanskelige, svenske Skeergaarde. Det Maaletal, som
anvendes ved de individuelle Konkurrencer, er felgende:
NO 3 X LO 28
R = 2,6. —2 Do 2 .

Som det ses, er Formlen
blevet noget forandret, fordi
man har varet ngdt til at tage
Hensyn til, at vore moderne
Motorbaade ikke har samme
Deplacement under Fart, som -
naar de ligger stille. Baadene
lpftersigop af Vandetogopnaar
derigennem storre Fart, end
hvis de ved fuld Fart havde
deres virkelige Deplacement.
Forat afpasse Formlen herefter
har man tilfejet Faktoren vy,
hvis Verdi findes af seerlige
udarbejdede Tabeller. Ogsaa
denne nye Formel er opstillet
af Professor Ljungberg, og har
vist sig at passe udmeerket godt
i et stort Antal Tilfelde, hvor

ST

AEHEUSBENS
GODFART

des Kvalitet, d. v. s. Farten i
Forhold til Antallet af H. K.
og Deplacement. En Person, som keber en Baad, der har
Guldmerke for god Fart, véd saaledes, at denne Baad er
vellykket og ekonomisk.

Ved Aarets Slutning uddeler saa den kgl. Motorbaadklub
indenfor de forskellige Klasser en Arespreemie for den
Baad, som har opnaaet de bedste Resultater.

Gennem disse individuelle Konkurrencer varetages saa-
iedes de tekniske Konkurrencers Interesser, men der mang-
lerendnu en Interesse, nemlig den sportslige. Denne tilfreds-
stilles paa den Maade, at der arrangeres Navigationskon-
kurrencer, hvor Banerne legges over vanskelige Dele af
Skeergaardene, og hvor Navigeringskunsten i hojeste Grad
kommer til Anvendelse. Disse Prover arrangeres som
Handikap-Konkurrencer, og som grundleeggende Fart tages
det paa Knobmerket eller paa Merket for god Fart angivne
Knobantal. Paa denne Maade faar man en fremragende
sportslig Konkurrence, hvori de tekniske Elementer er bort-

Baad med Ruff, Vindskeerm og Kaleche over Sidderummet.
Typisk Baad fra 1909.

Merke for god Fart udferes i Guld, Selv og Bronce.

Kontrolregning er udfort.

For Tiden raader Sverige
over en meget repraesentativ. Motorbaadsflaade, og det er
klart, at den vil kunne gore Landets Forsvar stor Tjeneste.
Organisationen af dette Arbejde er overtaget af Sveriges Fri-
villige Motorbaadskorps, og dette Korps omfattes med stor-
ste Interesse af de svenske Motorbaadssportsmeend. I dette
Korps optages Baadene, naar de efter indgaaende Besig-
tigelse er fundet anvendelige. Baadene fores i Almindelighed
af deres Ejere eller af dertil skikkede Personer, som frivilligt
stiller sig til Disposition. Naar disse Personer indkaldes til
Tjenesten, faar de Officersrang og opnaar derigennem bety-
delige Fordele, hvilket atter seetter Organisationen i Stand
til at rekruttere sine Medlemmer blandt de mest kvalificerede
Personer. Denne Organisation er ogsaa i Ferd med at
udarbejde Normer for Baadenes Konstruktioner i den Hen-
sigt at faa Nybygningerne saa anvendelige som muligt til
militert Brug, uden derigennem at miste noget af Anven-
deligheden for deres normale fredelige Hverv.

Typisk Baad fra 1914.
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Hvorfor det bgr atholdes og
hvardam d@? bgr arrangeres

Forngjelsens Skyld, at der gennem Aa-
rene er ofret et maegtigt Arbejde og Mil-
lioner af Kroner paa den Reaekke store
Lob, der er afholdte hele Verden over.
Det er Arbejde og Penge, det har betalt

ifotorsporten er her i Danmark hidtil
kun dyrket under ret beskedne
Former. Den store Motorsport kender vi
blot fra Beseg ved udenlandske Steevner
eller fra Beretninger derom. Vi har ikke

Af ALFRED NERVY®

som Amerikanerne Autodromer og ,Speed-ways“, vi har ikke
som de store Lande ude i Evropa haft et eller flere Rundstraek-
ningsleb, hvor Deltagerne har kunnet vise de Titu-
sinder af Tilskuere, hvad et Motorkeretoj kan
preestere af Fart under et Lob, hvor det har
fri Bane. Den ideale Form for en Motor-

sig stort at ofre, den lige saa hurtigt som storstilet gennemforte
tekniske Udvikling indenfor Motorindustrien er utenkelig uden
Lobenes Ildprove. Det vil derfor veere let at paa-

N\\ vise, at baade vor sent, men frodigt blomstrende

delsverden vil kunne have meget store
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konkurrence vil nasten altid veere Hur-
tighedslobet. Og det kender vi kun
gennem enkelte meget beskedne og
— som Stedfortreedere for det lange
Hastighedsleb — meget utilfreds-
stillende Afarter som Bakkepro-

verne, Islebet og lignende smaa

Prover. Eller i enkelte Tilfelde
som ,maskerede” Paalidelig-
hedsprover,der saa vidt

7/

danske Motor-Industri og vor Motor-Han-
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\\\\\\\ Fordele af et stort anlagt Leb. Der kan
indhostes adskillige Erfaringer om,
hvilke Typer der egner sig bedst til
vore Forhold og til det store, nye
Klientel af Kunder, de neermeste
Aar sandsynligvis vil bringe. Det
synes mig, alt tyder paa, vi staar

ved Begyndelsen af en ny Epoke
i Motorkeretojets Historie, en
Epoke,dervil bliveend-
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En Del af Vaeddelsbsstreekningen, hvor den
forer igennem en By. Vejen er tjeret
for at veere stovfri. Til begge Sider ses
Plankevearkerne, bag hvilke Tilskuerne
kan faerdes, medens kun Deltagerne i Lobet
maa komme paa Vejen under
Lobet. [ Baggrunden ses en
Plankebro for Pas-
sage over Vejen.
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En Sidevej hvor den steder ud til Lobe-
straekningen. Det er efter Lobet, og en Del
af Plankespeerringen er taget veek, saa et
af Veddelgbsautomobilerne kan forlade
Straekningen. I Baggrunden en af Fodgeen-
gerbroerne, der kun er byggede for de to
Dage, Lobetvarer. Vaeddelgbsstrakningen
gaar under den og drejer skarpt tilhgjre.

muligt neermedes til Hastigheds-
lobet uden dog at kunne erstatte
dette.

Naar vi ikke hidtil har haft no-
get virkeligt stort Hastighedsleb
herhjemme, er det, fordi det mere
endnogenanden Sportsopvisning
kreever det store Format. Et saa-
dant Leb vil kreeve Igangseetnin-
gen af et Maskineri, som vi er
ganske ukendt med herhjemme,
et saa stort anlagt Udenoms-
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Hovedtribunen med Kejserens Pavillon i Midten. Den var kun i Brug to Dage,
men Pladserne kostede ogsaa 20 Mark pr. Dag.

Billederne er fra Kaiserpreisrennen, Lobet om Kejser Wilhelms Pokal i Januar 1907,
det storste Rundstreekningsiob, der har veret atholdt i Tyskland.

Tilskuerautomobiler paa Vejen bag Tri-

bunerne. Det er kun en ringe Del af

de mange Tusinder af Automobiler, der

samledes langs den 118 Kilometer lange
Straekning.

nu mere overraskende end den
hidtidige, hvor Motorens Sejrs-
gang dog har veeret imponerende
nok.Vi staar foran den Udvikling,
af hvilken man allerede kan se
Begyndelsen fuldbyrdet i Ame-
rika. Den vil bringe nye, meget
store Samfundslag ind i de aktive
Brugeres Reekker, den vil gere
baade Gaardejeren og Husman-
den, baade Forretnings- og Kon-
tormanden, Haandveerkeren og
Arbejderen til Motorejer, kort
sagt den vil ti- og hundreddoble
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sceneri, at der i lange Tider skal seettes mange samarbejdende
Kreefter i Bevaegelse og en betydelig pekuniger Indsats ind for at
det kan gennemfores. Det har derfor neeppe hidtil veeret muligt at
gore dette, og der har neppe heller veeret tilstreekkelig Grund
dertil. Men Spergsmaalet er, om der nu ikke er god Grund til at
gore Forsoget og i Tide begynde med Forberedelserne dertil.

Det vil veere overfladigt her at gore udferligt Rede for Auto-
mobillebenes Nytte. Det har selvfolgelig ikke veeret alene for

Motorkeretojernes Antal. Som detelektriske Lysog Badeverelset
de moderne, hygiejniske Foranstaltninger og den sunde Bolig
fra at veere de Enkeltes Luksus er blevet de Manges Nodven-
dighed, saadan vil den store Opfindelse, der aabner Porten til
Naturen for os paa endnu videre Gab og samtidig giver os et
praktisk, hurtigt Befordringsmiddel i vor daglige Virksomhed, i
hurtigt stigende Omfang blive Allemands Eje. Og netop i Be-
gyndelsen af denne Periode vil et stort Lob kunne stotte og
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fremme Udviklingen, give dem paa den ene Side, Fabrikanter
og Forhandlere, mange gode Vink og Erfaringer, veere en stor-
stilet, sikkert virkende Reklame blandt de Titusinder af de kom-
mende Aars Kobere. Udstillinger og Leb vil altid, naar de ar-
rangeres paa rette Tid og paa rette Maade, veere noget, som det
betaler sig at ofre baade Penge og Arbejde paa.

Og saa endnu en lille Ting, der gor Jjeblikket gunstigt for
et dansk Lob. De internationale Forbindelser er afbrudte, og
de skal knyttes igen. Og naturligst er det, at det sker over
nevtral Grund. De tyske, franske, engelske og belgiske Fa-
briker, der ikke kan medes paa hjemlig Grund til Optagelse af
den fredelige Kamp, kan gere det her.

Der er saaledes Grunde nok, der gor det veerd at yde den
Indsats, der skal til. Spergsmaalet er saa blot: Kan vi afholde
et saadant Leb, har vi noget Sted, der er egnet dertil, og hvor-
dan skulde et saadant Leb arrangeres?

Jeg skal undersege disse Spergsmaal lidt neermere.

Der er forst Tiden, og det naturligste vilde veere at afholde
det Sommeren efter Fredsslutningen, det vil forhaabentlig sige
i 1918. Det ber naturligvis udskrives mindst et halvt Aar i
Forvejen, og det ber afholdes ved Midsommertid, hvor det er
tidligt lyst, saa forste Start allerede kan finde Sted ved Treti-
den om Morgenen. Der er maaske dem, der forferdes over, at
en Sportskonkurrence, der er beregnet paa, at Titusinder, for
ikke at sige Hundredtusinder, af Tilskuere skal overveere den,
begynder paa denne Tid af Degnet, iser da Tilskuerne skal
gore en hel lille Rejse ud til Stedet. Men Erfaringerne fra
udenlandske Leb og lignende Konkurrencer, f. Eks. de store
internationale Rundflyvninger, viser, at ved en saa stor og enc-
staaende Begivenhed er det kun en Tiltreekning mere. Hele
Kobenhavn vil ganske simpelt ikke gaa i Seng den Nat! Det
vil desuden veere nedvendigt at begynde saa tidligt, hvis man
vil naa at gennemfore to Lob paa samme Dag, et for Motorcykler
og et for Vogne, og kunne veere feerdig i saa god Tid, at Til-
skuerne ikke er overtrette og har tabt Interessen, og saaledes,
at Vejene, der jo skal veere straengt afsperrede for al anden
Ferdsel under Lobet, kan aabnes igen forholdsvis tidligt paa
Dagen. Jeg er af den Formening, at der ber afholdes Lob for
begge Arter Keretejer, og at det vil vaere en stor Fordel —
ikke alene med Hensyn til Besparelse ved Omkostningerne, men
ogsaa af Hensyn til Publikum — om begge Leb holdes samme
Dag. Settes Motorcyklelobet forst, og veelges der en Distance
paa cirka 300 Kilometer, vil det med en Gennemsnitsfart paa
cirka 75 Kilometer i Timen kunne veere sluttet ved Syvtiden.
Regnes en Time til Efternelerne og Forberedelserne til neste
Start, vil Vognene kunne begynde Klokken 8 og med en Di-
stance paa cirka 500 Kilometer og en Gennemsnitsfart af blot
00 Kilometer i Timen vil de kunne veere inde ved Totiden.
Hvad de to Lob angaar, ber Motorcyklelobet naturligvis veere
et Klasselob, og det vil veere naturligt at dele Deltagerne ide
fire internationale Klasser: Smaa Maskiner indtil 250 Kubik-
centimeter, lette indtil 500, mellemstore indtil 750 og store over
750 Kubikcentimeter. Desuden to Sidevognsklasser, lette og
mellemstore i én og store i én Klasse. Det bliver saaledes
egentlig 6 af hinanden uafhzngige Lob, og Erfaringen viser,
at Klassedelingen, set med Publikums Ojne, tager lidt af Duf-
ten af et Lob, idet Tilskueren har vanskeligt ved at holde de
forskellige Klasser ud fra hverandre under Lobets Gang, og
Publikum vil uvilkaarligt nsesten udelukkende interessere sig
for de absolut hurtigste, det vil her sige de store Maskiner.
Man vil dog kunne forbedre Situationen betydeligt ved at ind-
fore en forskellig Farve for hver Klasse. Ligesom man ved
de store, internationale Rundstreekningsleb gav hvert Lands
Merker sin Farve: Tyskland hvid, Frankrig blaa, Italien rod,
Belgien gul, England gren, kan man her anvende det samme
System for Klasserne. Det vil utvivisomt hjelpe betydeligt.

Hvad Lebet for Vogne angaar, tror jeg absolut, det vil veere
heldigst at blive ved En-Klasse Lobet. Her ber kun veere €n
Kamp og én Sejrherre! Der var vel en Del, der ogsaa her talte
for Klasseinddelingen, men Erfaringerne fra Udlandet gaar al-



ligevel absolut herimod. Det, man skal, er da at udskrive Lo-
bet, saa det seerligt bliver et Lob for den Vogntype, der vil
have Interesse for den storste Del af det danske Publikum og
serligt egne sig for danske Forhold. Jeg skulde tro, man fik-
et baade i sportslig og forretningsmeessig Henseende godt og
interessant Leob, hvis man udskrev det for Vogne til og med
3 Liters Cylindervolumen, det vil sige Vogne indtil omkring
25—30 Hestekraft (10—12 Skatteheste). Det er ,Let-Automo-
bilet, den mellemstore Type baade af de evropaeiske og de
amerikanske Merker, den Type, der sikkert vil blive den mest
sogte som Brugs- og Familieautomobil af den nye, store Kreds
af Brugere. At udskrive Lob for de meget kraftige Vogne vil
veere ret overfladigt i forretningsmeessig Henseende; de har nu
deres faste Klientel, der ikke rokkes synderligt. Og i vaedde-
lobsteknisk Henseende har de heller ikke saa stor Betydning,
som man skulde tro. Det er tvivisomt, om de kan udvikle no-
gen storre Hastighed end 3 Liter Vognen; ialtfald er Forskellen
ret betydningsles. Medens de forste store Hastighedsleb om-
kring Aarene 1905—08 vandtes af 8—10 Liter Vogne, gik Cy-
linderrumfanget efterhaanden ned. Omdrejningstallet sattes
efterhaanden op for de mindre Motorer, de ,aad“ mindre
Gummi under Lobet end de oversterke og overtunge Vogne —
hvad der var af stor Betydning for den opnaaede Gennem-
snitshastighed for Lobet — og de sidste franske Grand-prix
Lobs Vogne har gennemgaaende veeret paa 4—5 Liter, en Mo-
torsterrelse, der i en Veeddelobsvogn vil veere selv langt sterre
Motorer overlegen. De kan kere Ruten med dens Kurver hur-
tigere end den tungere Vogn, der fordrer mere Bremsning og
langsommere faar sin Veegt i Sving igen. Mere Grund var der
for at tage en mindre Type med, men den har dog ogsaa i no-
gen Grad sit faste Publikum, og en Vaddelgbspreve med den
har ikke saa stor Interesse som med 3 Liter Vognen.

Men for hvem skal Lebet staa aabent? Her ber utvivisomt
Fabriken eller dens danske Repraesentant, Forhandleren, veere

~ Mellemledet. Lobet bor, som de tidligere internationale Rund-
streekningsleb, veere et Fabriksleb, hvor hvert Meerke kun kan
deltage med et begraenset Antal Koretejer (maksimalt 3—4 eller
5. Man ber vistnok nejes med 3, for at ikke et enkelt Merke
skal virke for overveeldende alene ved sit Antal). Der kan saa
anmeldes enkelte Deltagere og Team paa 3 Deltagere, idet der
udseettes en sarlig Teampreemie for det Meerke, der opnaar
det bedste samlede Resultat. Og Fabriken (Forhandleren) har
Anmeldelsesretten, saa den enten selv kan bekoste Deltagel-
sen og veelge sine Forere eller afslutte privat Overenskomst
med Ejere af Merkets Koretgjer om deres Deltagelse, saa den
ogsaa er i Stand til at udelukke saadanne, som vel har et Kore-
toj og vil ofre, hvad det koster at deltage, men i Virkeligheden
ikke egner sig til at paatage sig den ikke helt lette Opgave.
Naturligvis ber Indskudene have en passende Sterrelse f. Eks.
300 Kr. pr. Motorcykle, 500 for to Maskiner, 650 pr. Team og
500 pr. Vogn, 800 for 2, 1000 pr. Team. Dette og Afgiften til
Depotpladsen for Gummifirmaer ber anvendes til Preemier, og
Lobet ber doteres saa hejt som muligt for at forege Interessen
og sikre Successen. [ Vognklassen burde Ferstepraeemien ikke
vere under 5000 Kroner foruden en Kunstgenstand til et Tu-
sind Kroners Veardi, derefter f. Eks. 2000 — 1000 — 750 —
500 til Nr. 2 — 3 — 4 og 5 og en Teampraemie paa circa 3000
Kroner. I Motorcykleklasserne cirka 1000 Kroner til Vinderen
og det samme i Teampraemie. Det vil blive langt den hgjest
doterede Sportskonkurrence, der nogensinde har veeret afholdt
i Skandinavien. Men, som jeg senere skal vise, maa vi herregne
med tilsyneladende ret imponerende Tal baade paa Udgifts- og
Indteegtssiden. Hovedsagen er, at man kan det, og det skulde
og burde der ikke vaere noget i Vejen for her.

Vi kommer saa til Spergsmaalet om, hvor et saadant Leb
skulde afholdes, og hvordan det skal arrangeres med Hensyn
til Vejafspaerring, Anlag af Tribuner, Depoter, Tilkersler og
hele det ovrige store Udenomsmaskineri, der skal sattes op,
for at et saadant Leb kan afholdes. I neeste Numer af , Kratos®
skal jeg da give en Oversigt over denne Side af Sagen.
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Aarhus og Omegn

. Paulskirken — midt i det nye Aarhus med Udsigt
til det flotte Marselisborg Kvarter.

Skolebakken. Forrest Aarhus Latinskole. P 5 ‘ & (") Aarhus set fra Kallundborgfergens Deek
D Udsigt til det nyopbyggede i Maaneskin )
»Gamle Aarhus®. o
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Det travle Aarhus. Havnen med Havnebanens
Svingbro. Til hgjre Kampmanns nye Toldbod.
Nermest Broen ,Borsen“. Bagved denne den
gamle Toldbod. Og over det hele Domkirkens |
ervaerdige Spir. {

Danmarks smukkeste Motorskib™, Fiona“ ved
Havnepakhuset. I Baggrunden’Riis-Skov.

Det skonne Moesgaard. Et yndet Udflugts-

sted ca. 1/, Mil Syd for Aarhus. Det repree-

senterer ldyllen i Perlersekken Silistria—
Varna—@rnereden—Moesgaard

»Dannebrog“s Motorchalup med Kongen, Enke-

»Den gamle Borgmestergaard“. Aarhus historiske { . :
Muszum midt i Haveselskabets Have 7 & dronningen og Prinsesserne Thyra og Dagmar.

& Sy ©




Drivis i Helsingars Havn.

n kongelig
(Se Billedet Side 49).

Dick er vel nok Danmarks fornemste Motor-Hund. Han er 2 Aar og
fransk Buldog, fedt i England. Saa allerede af Fodsel tilhgrer han ,la
belle alliance®.

Prinsesse Margrethe fik ham foreeret under sit Ophold i England
samtidig med, at Prinsessen lerte at kore Automobil. Og han har altsaa
set hendes kgl. Hojheds forste Skridt paa Motorsportens Omraade.

Nu er Prinsessen en begejstret Automobilist, der altid kerer sin Vogn
selv — og ofte med Dick ved Siden.

— Han er ikke nogen ideel Motor-Hund, siger Prinsessen selv. Han
kan godt falde paa at springe af under Farten. Og det kan ogsaa falde
ham ind at bide mig i Haanden, naar vi kerer steerkt. Han er jo lidt
gnaven sommetider.

— — — Det skal indremmes, at Dick er en lidt stridbar Karakter.
Han knurrer og snurrer som en Motor. Men han elsker Prinsessen,
som kunde han veere en indfedt Dansker.

Og den charmerende unge Prinsesse med hendes knurrende, lille
Motor-Hund er et bedaarende Billede af Ungdom og elegant Sport.

Le Brun.

Mgde mellem et Automobil og
en IHestevogn. ‘

Naar Automobilisten meder et Hestekoretoj, skal han ifelge Auto-
mobilloven holde godt ud i hgjre Side af Vejen, og Hestevognen skal
overlade ham en farbar Straekning af Kerebanen. Gor Kusken Tegn
med Pisken, eller er Hestene urolige, skal Automobilet holde stille, og
Kusken vil da som oftest prove paa at treekke sine Heste med Vogn
forbi det holdende Automobil. Det kan ogsaa udmerket lade sig gare;
kun skal Kusken holde sig paa den nermer Side af Vognen, saa at

han gaar imellem He-
stene og Automobilet,
saaledes som vor Skitse
viser det. Dette beroli-
ger i hoj Grad Dyrene,
og, hvis de gor et Spring
til Siden, er der ikke
Fare for, at de skal rive
Kusken ned i Groften,
som det ellers let kan
blive Tilfeeldet, naar
han gaar paa den fjeer-
mer Side af Vognen.

Det lovlige Lys. 7

Den nye Automobillov, der kommer til Foraaret, vil bl. a. indeholde
en Bestemmelse om, at Lygterne ikke maa vaere ,bleendende®.

Det er et Sporgsmaal, som beskeftiger Udlandet meget i Jjeblikket.
Og utallige er de Konstruk-
tioner, der falbydes for at
bringe Lyset, indenfor Loven®.

Mest bestaar de af Spejle,
der kaster Lyset nedad og
fremad, eller en Samling af
Smaalinser, der spalter Lys-
keglen i mange Smaastraaler.

Vi gengiver her en Blan-
der, der virker ved en pris-
matisk Glaslinse, men som er
nem at fjeerne, naar man kom-
mer ud paa Landevejen, hvor
det lovlese Lys igen bliver
lovligt.
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Af Premierlgjtnant, Militeerflyver

M. KOEFOED-JENSEN  ea

idti Vinterens Hjer-
'] te fik to af Haerens
¢» d <A Biplaner en skenne
Dag Ordre til at afgaa til Jyl-
land som Spejdere for den
jyske Heer. Vi fire Flyvere,
der var udtaget til at delta-
ge, to som Piloter, to som
Observatorer, greb med
Gleede Lejligheden til at
ryste den hjemlige Flyve-

7

e kB
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Da vi stadig ikke saa noget til det andet Biplan, vendte vi over
Kallundborg og stod et Kvarterstid op i Vinden. Det blaeste her
akkurat saa meget som Maskinens Hastighed — ca. 30 m i sec.
— idet vi stod stille over Byen uden at avancere en Tomme.
Det lykkedes os ikke at faa Jje paa den anden Halvdel af Eks-
peditionen, hvorfor vi atter vendte og gik ud over Kattegat med
Kurs mod Samse. Saa langt Jjet rakte, var intet Skib i Sigte,
kun Isflager, mod hvilke Bolgerne bredes med skumhvid Bren-
ding.

Man fik Kuldegysninger ved den Tanke, at man skulde i , Bal-
len“, hvis Motoren gjorde Knuder. De almindelige Aé&ropla-

Raadhuspladsen og omliggende Kvarter fra 1500 Meters Hajde.

plads’ Stev af vore Vinger og flyve ud i den herlige, klare Luft
med Sol over glitrende Sne. Vinden var gunstig, 12—14 m
J.S.4., altsaa stik Rygvind over til Viborg; Kvikselvet var gan-
ske vist nede paa -+ 6°, det vilde blive en kold Tur — men enfin.

Aéroplanerne blev undersogt i alle Enkeltheder, Styregrejerne
efterset og Motorerne provet.

De to Piloter trak Lod om Observatererne, — der er altid
Rift om de smaa, lette Folk, — og en smuk Morgen startede de
to Biplaner fra Amagers Flyveplads.

Vi havde aftalt at folges ad saa vidt muligt, men der var en
saadan Trafik i Luften over Flyvepladsen, — 6 a 7 Flyvere bol-
trede sig samtidig i Solskinnet — at det ene ,Flyvetej“ kunde
forsvinde i Storbyens Regtaage uden at blive bemeerket af Mak-
keren.

1 1200 m Hejde fo'r vi med 150 km Fart henover Sjelland
med Kurs Roskilde—Holbek—Refsnaes. Vejret var saa sigtbart,
som det kun er paa faa heje, klare Frostdage, hele Sjeelland fra
Belt til Sund laa udbredt under os som et hvidt Teppe, hvor
Skovene tegnede sig som morke Pletter.

Mellem Taastrup og Hedehusene indhentede vi et Eksprestog,
der sneglede sig frem mod Roskilde.
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Mod-
seetning
til Hydro-
aéroplaner —
kan nemlig ikke
flyde paa Vand, de har ,

ingen Pontoner, men Hjul, og vil saaledes gaa til Bunds i
Lobet af faa Minutter, trukket ned af den tunge Motor.

Paa denne spaendende Flugt over Havet veg vore Qjne ikke
fra Motorens Omdrejningsteeller, og vi lyttede opmeerksomt til
Eksplosionernes Larmen; hvis Motoren ikke var vor Ven, var
det forbi med at flyve under Guds straalende Sol.

Forst da vi naaede saa langt, at vi var sikker paa i Glideflugt
at kunne lande paa Samsg, trak vi atter Vejret friere.

Fra Samse flgj vi over til Thune, og herfra langs en Revle,
der gaar omtrent Trediedelen af Vejen over til Jylland. Denne
Revle var vi svert glade ved, den var jo ikke bred, men dog
tilstraekkelig til at man i Nedsfald kunde lande der og saaledes
slippe for at blive Fiskefade.

Et Parti
af Sundby
gennem Skyerne.




Premierlgjtnant Koefoed-Jensen klar til Start med Ritmester Bahnson
som Passager.

Nu havde vi kun en lille Mils Sg tilbage, Motoren var
stadig vor Ven, og vi fik snart Jylland under os, gik son-
den om Aarhus henover Frijsenborg, over Gudenaa ved
Bjerringbro, hvorfra vi saa Viborg ligge foran os i en let
Rimdis.

Et Blik paa Motoren viser, at Ledekullet til Fordeler-
skiven er knaekket. Det erstattes med et nyt, Motoren
startes og gaar nu godt igen.

Bare vinu kan komme op af Sneen! Ved Hjeelp af tjenst-
villige Heender faar vi Maskinen trukket hen til en neer-
liggende Graesmark. Motoren startes, og Maskinen ruller
langsomt gennem Sneen, men kan ikke opnaa saa stor
Fart, at vi kan komme op. Der er nu ikke andet for at
gore end at skuffe en Startbane, Snekasterne paatager
sig for gode Ord og Betaling dette Arbejde, medens
"\; Bonden, paa hvis Mark vi er landet, gastfrit byder os

Pludselig faar Motoren ,Hikke®, rigtig ondartet.

Der gaar nogle Sekunder, Omdrejningstallet synker
stadig, Motoren raller og hiver som en brystsyg paa sit yderste.

Til sidst stopper den helt — vi maa nedlande.

Jeg skotter ned til Snelandskabet, alt er hvidt, store, hvide
Flader, der skjuler Greft og Gaerde, Plgjemark og Mose.

Min eneste Tanke er i Grunden kun denne: Hvor er det dej-
ligt, at det er Land, saadan rigtigt Menneskeland! 20 Minutter
forog....

Paa bedste Beskub veelger jeg en stor Mark ved en Gaard,
glider i Spiraler ned, idet jeg stadig underseger Marken, for at
opdage mulige Grofter eller Jerntraadshegn, og lander. Det
giver nogle sveere Bums, idet Hjulene gennem en Alen
Sne stoder mod den frosne Plgjemark, men ,Flyve-
tojet” holder; ingen ,Pindebrende”.

Vi springer ud i Sneen og stamper omkring
for at faa lidt Varme i de stivfrosne Ben.

En Flok Snekastere, der er ved at grave en Vej
ud til Gaarden, neermer sig tovende. En sperger
paaravjysk: ,Hue’ &’ I fraa, | & davvelet’ Ty-
skere?" Nah,“ svarer jeg, ,vi var i Kebenhavn
for 2 Timer siden.*

,Tow Timme’, de’ va’ dow faa’le.”

Gentofte Station fra 1200 Meters Hajde.

Paa Viborg Eksercerplads.

paa Kaffe, hvilket fristende Tilbud vi med Gleede modtager.

1'/, Time efter er Startbanen skuffet for Sne, og under Jubel-
raab fra Befolkningen i Mammen — en Landsby, i hvis Nerhed
vi er landet — glider vi op fra Sneen, slaar et Par Volter over
Gaarden som Tak for Kaffen, og fortseetter vor afbrudte Flugt
til Viborg, hvor vi lander 10 Minutter efter.

Den anden Maskine var kommet til Viborg en Times Tid for
— vi fik senere at vide,
at vi er rappor-
teret sam-
tidig

Deltagerne i
Jyllandsflyvningen.
Fra venstre til hejre:
Militeerflyverne Prmlt. Stockfleth,
Holfelt, Koefoed-Jensen og Lt. Gundel.

over Samso — og Kammeraterne, der ikke kunde for-
staa, hvor vi blev af, og som var begyndt at blive sng-
stelige for os, modtog os med aabne Arme og forte os til
Hotellet, hvor vi under Middagen drefte-
de den vel- overstaaede Flyvning
over Sg og salten
Vove.

Et Biplan
starter fra
Viborg Eksercerplads.

Ovenstaaende Artikel, forfattet af en af Deltagerne i den beskrevne Flyvning, er et gledeligt Vidnesbyrd om den Energi og Beslutsomhed, hvormed vore
Flyvere arbejder paa at bringe denne Del af vort Forsvarsberedskab paa Hejde med Tidens stadig voksende Krav. Red.
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AAD OG VINK

Vi modtager gerne fra vore Lasere praktiske
Raad og Vink, som bliver meddelte i denne
Rubrik til Nytte for alle Lwesere af , Kratos®.
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Naar Vognen i leengere Tid skal staa ubenyttet i
Garagen, er det ikke heldigt for Ringene, at Tryk-
ket af Vognens Vegt hviler direkte paa dem, og
man plejer derfor i Almindelighed at tilraade, at Ringene tages af, naar
Vognen stilles hen. En Indsender i det engelske ,The Light Car and
Cyclecar® meddeler en Skitse til et meget simpelt Apparat, hvorved man
uden navneverdig Ulejlighed altid kan skaane sine Ringe for uned-
vendig Anstrengelse.
Apparatet bestaar af 4
Stumper Bradder A
ca. 200><25 mm, skaa-
ret skraat af foroven,
saa at den ene Kant er
omtrent 25 mm hgjere
end den anden. Den
laveste Kant skal veere

: saa hgj, at den akkurat
kan gaa ind under Navkapslen paa Hjulet, naar Ringen er pumpet
op til det rigtige Tryk, hvorved Braeddestumpen i Parentes bemsrket
ogsaa fungerer som et praktisk Maal for Ringenes Oppumpning. Til
Apparatet herer desuden en simpel Loftemekanisme, bestaaende af
en Vugtebom B, som stetter mod et Traebraedt C og lofter Hjulet, naar
den med Filt bekledte Ende stikkes ind under Hjulfzlgen ved D, idet
man trykker nedad med venstre Haand paa den anden Ende af B. Sam-
tidig flytter man med hejre Haand Braedtet A leenger ind under Nav-
kapslen, og Hjulet vil da vare loftet saa hejt op, at Ringen netop rerer
ved Garagegulvet uden at trykkes mod det. Den samme Operation
gentages ved alle fire Hjul, og Vognens Vegt hviler da paa de fire
Breeddestumper A. Skal Vognen ud at kere, skubber man den ligefrem
ned af Breddestykkerne.

Loftebukke til
Automobiler.

Hvis der er kommet Snavs ind i Straalergret i Kar-
buratoren, saa at Motoren gaar i Staa, er der to Maa-
der at faa det ud paa: a) opad, b) nedad.

Prov a) forst. Skru Naalventilen godt opefter — seks eller syv Om-
gange. Luk Gasspjaldet helt op. Medens man holder Gasspjldet godt
aabent, drejer man Haandsvinget en halv Snes Gange hurtigt rundt.
Motorens Sugekraft vil da ofte rense Straalergret og fore de smaa Par-
tikler, som udger Forstoppelsen, op i Sugeledningen, hvor de selvfol-
gelig ikke kan gore Fortreed.

Hvis a) ikke renser efter @nske, prover man b). — Karburatornaalen
skrues helt ud. Derefter stikker man en tynd Kobbertraad forsigtigt
ned i Straaleroret, medens man holder den ganske lodret. Snavset vil da
stodes ned i Benzinkanalen i Bunden af Karburatoren og derfra ind i
Svemmerrummet. Bagefter tommer man Svemmerrummet ud og torrer
det godt rent med en linned Klud.

Forstoppet
Straaleror.

Som bekendt letter det Starten, naar man
aabner for Gassen, lige inden man afbry-
der Teendingen. Det er dog endnu bedre
at aabne Gasspjeldet i samme Ojeblik (og ikke lige forinden) Teendin-
gen afbrydes. Man aabner Spjeeldet med hgjre Haand, medens man af-
bryder Stremmen med venstre Haand. Motoren bliver da ved at gaa et
Qijeblik ved egen Kraft, og al den breendte Gas renses ud, medens Cy-
linderen fyldes med frisk eksplosiv Gasblanding.

At afbryde Tendin-
gen og starte igen.

[ den forste Tid, man har en ny Vogn, maa man
ikke spande Kalechen for haardt for til, naar
den er slaaet op. Man risikerer let at faa den
trukket skav, saa at den aldrig retter sig. Efterhaanden som Tiden gaar,
kan man tage et Hul eller to ind paa Remmene og vil da tilsidst have
en fin stram Kaleche, som sidder smukt. '

Kalechen paa
en ny vVogn.

Paa Gearkassen i Styremekanis-
men sidder en Fedtkop, som af og
til maa tages af for at fyldes med
Fedt. Naar den skal s@ttes paa Plads igen, maa man serge for, at Hul-
let for Setskruen er nejagtig i Linie med Hullet i Gearkassen, som
Skruen skal gaa igennem. Det er bedst at passe dem sammen med en
lille Syl eller et andet lignende Veerktsj. Man maa ikke preve paa at
tvinge Seetskruen ind med Magt, thi i saa Fald vil Gevindet blive ede-
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Fedtkoppen paa Styre-
mekanismens Gearkasse.

lagt eller Setskruen kan kneekke over inde i Fedtkoppen, og den er da
ikke til at faa af igen uden stort Besveer.

En Petroleumslygte som Baglygte er ikke meget heldig,
Baglygten. | den er urenlig og vanskelig at holde i Orden. Elektrisk
Lys er naturligvis ogsaa Idealet til Baglygten, men det
er ikke alle Motorvognsejere, som er saa heldigt stillede, at de kan an-
vende elektrisk Lys til deres Vogne. En god Idé er det at bruge en
Motorcykle-Acetylenlygte med selvstendigt Gasveerk som Baglygte.
Den blaeser ikke ud, snavser ikke til og er meget let at holde i Orden.
Gasvarket anbringes paa en Smedejernsholder paa den bageste Tra-
vers i Stelrammen; men selve Lygten er saa let, at den kan skrues
direkte paa Nummerpladen. Forbindelse mellem Lygte og Gasverk sker
gennem en ca. 30 cm lang Gummislange.

|
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I denne Rubrik besvarer Redaktionen tekniske Foresporgs-
ler fra Laeserne. Sporgsmaalene bedes skrevet med Blak
i paa den ene Side af Papiret og indsendt under Adresse:
Redaktionen af  Kratos“, Gutenberghus, Kebenhavn K.

TR

Sp.: Min Vogn, som vejer 1600 kg, er forsynet med Luftringe 870 ~ 100
mm. Vil det veere fordelagtig for mig at ombytte dem med storre Ringe,
f. Eks. 880 x 1057

Sv.: Deres Ringe er i Virkeligheden for smaa, eftersom Deres Vogn
med Passagerer vil veje omtrent 2000 kg. og den Veaegt, som er beregnet
for Ringe 870 x 100 mm. paa alle fire Hjul kun er 1500 kg. De vil sik-
kert have stor Fordel af at gaa over til de sveerere Ringe.

Sp.: Jeg har en to-cylindret Vogn, som ikke har vaeret benyttet i fire-
fem Maaneder. Da jeg i Morges vilde satte Motoren i Gang, var det
mig umuligt at dreje Haandsvinget rundt. Hvad kan der vare i Vejen
med Maskinen, og hvad skal jeg gore?

Sv.: Paa denne Aarstid er det meget almindeligt, at man ikke kan dreje
Haandsvinget rundt, naar man ikke har haft Motoren i Gang gennem flere
Uger. Det er sandsynligvis den gamle Olie, som binder Stemplerne fast
i Cylindrene. Prov paa at heelde lidt Petroleum gennem Kompressions-
hanerne eller Teendrorshullerne; tap Vandet af Kgleren og fyld den med
kogende Vand. Deres Motor vil da sikkert let gaa i Gang.

Sp.: Jeg har en 10 HK, to-Personers Vogn. Undertiden, naar jeg korer
nedad Bakke paa andet Gear uden at rore ved Koblingen, begynder Vog-
nen pludselig at lobe til med steerk Fart. Det samme hander — om end
sjeldnere —, naar jeg kerer paa lige Vej paa det hgje Gear. Der er ikke
noget i Vejen med Karburatoren, som jeg flere Gange har undersogt og
indstillet. Kan Fejlen ligge i Stempelringene?

Sv.: Paa staaende Fod er det vanskeligt at sige, hvad der kan vare i
Vejen, hvis det ikke er Karburatoren. Prov dog at undersege Gasspjl-
det og Forbindelsesstengerne til det. Det kunde synes, som om der er
for meget ,Sler® i Traekmekanismen.

Sp.: Kan et Teendror blive ved med at give Gnister, naar det er over-
trukket med et tykt Lag Kul? Jeg har en fire-cylindret Motor, og der er
altid et eller andet Teendrer, som er overtrukket med Kul, uden at det
er mig mulig at opdage, om den paageldende Cylinder teender eller e;j.
Kullet synes ikke at hidrere fra Smareolien; det er ganske frisk og tert
og kan med storste Lethed skrabes af. Jeg skulde tro, at det skyldes fejl-
agtig Gasblanding.

Sv.: Mange Typer af Teendrer kan blive ved med at tende, selv om
de er overtrukne med et teet Lag Kul, naar blot Kullet ikke danner en
virkelig Kortslutning mellem Spidserne. Det er netop en af Fordelene
ved Magnetteendingen, at Gnisten kan bane sig Vej og springe over gen-
nem et Lag af Kulafsetning, medens Gnisten fra Batteriteending som
Regel ikke kan gore det samme Kunststykke. Det er dog heldigst at holde
Tandrerene rene, og hvis Kulafseetningen blot skyldes forkert Sammen-
szetning af Gasblandingen, ber Karburatoren indstilles paany.

TSI

Forretningsmeddelelser.

Fra 13. Januar d. A. at regne er Hr. Grosserer Hans Lystrup udtraadt af Fir-
maet Hersleb Christiansen & Co. og aabner under Firma Hans Lystrup i Be-
gyndelsen af Marts d. A. en Automobil- og Motorcykle-Forretning i ,,Cityhus®,
Hj. af Kristen Bernikowsgade og Citygade.

Firmaet V. Richter Friis & Co. har henflyttet sine Kontorer for en gros Forret-
ningen fra St. Kongensgade 126 til Bredgade 69,
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Er De Motormand —

eller teenker De paa at blive det P

Er De i Tvivl om hvilken
Vogntype De skal vaelge ?

Amerika conira Europa

Et lille Bidrag til Y7}
Sporgsmaalets Losning
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1 alle Automobilinteresseredes Bevidsthed ligger
der én aldeles bestemt Skillelinje indenfor Motor-
industrien, en Skillelinje, opstaaet i Motorindustriens
Barndom ganske vist, men en Skillelinje, der, sejg-
livet som den aabenbart maa veare, eksisterer den
Dag idag. Kendsgerninger har rokket ved den, visket
lidt ud her og dér i nogle Automobilejeres Bevidst-
hed, men i det store og hele, det nytter ikke at
nagte det, modes endnu den Dag idag den ameri-
kanske Bil med en Skepsis, der dog inderst inde
blot har sin Begrundelse i en Tradition, der for-
leengst burde have overlevet sig selv.

Amerikanerne har paa Industriens Omraade i
mangfoldige Tilfelde vist sig Europseerne overlegne.
Enhver Haandverker véd, at det amerikanske
Verktsj og de amerikanske Verktejsmaskiner er
uovertreffelige, og den danske Landmand, Verdens
forende Landmand, sveerger til amerikanske Land-
brugsmaskiner. Paa disse Omraader er Skillelinjen
ingen Hindring, der skal overvindes, tveaertimod.

Men paa Automobilindustriens Omraade findes
den som sagt. Og naturligvis: Amerika blev ikke
Automobilismens Fodeland. Mon vi ikke her har,
hvad Tyskerne vilde kalde ,des Pudels Kern“. Da
Elwood Haynes i 1894 praesenterede sin forste brug-
bare Motorvogn, ,Americas first car“, der nu opbe-
vares paa Museet i Washington som Amerikas for-
ste Automobil, var Motorvogne forlengst en' Kends-
gerning i Europa.

Men saa skete der det, der bragte Amerika et
enormt Plus i det hurtigt opstaaede Kapleb. Hin-
sides ,den store Sildedam® forstod man langt an-
derledes at udnytte den nye Beveegkraft. Praktisk
og pengesterk, som Amerikaneren er, skabte han
hurtigt en frugtbar Jordbund for Autoindustrien i sit
store Land.

Den rivende Udvikling, Automobilismen fik i
Amerika, kan bedst illustreres ved et Faktum som
det, at der findes Stater blandt U. S A., hvor hvert
13de Menneske er Automobilejer. Det er ikke min-
dre et Faktum Nr. 2, en simpel Folge af det forst
fremsatte, at indenfor United States findes nu Ver-
dens starste og rigeste Automobilfabrikker og —
Kendsgerning Nr. 3: indenfor denne kolossale In-
dustri er vokset en Automobilteknik frem, der er
den europmiske langt overlegen.

Der var engang, da der fandt en navneverdig
Eksport af Automobiler Sted fra Europa til Amerika,
men efter stedse voksende Maalestok er der vendt
op og ned paa dette Forhold: Amerikas Eksport paa
Motorindustriens Omraade er enorm og stadigtvoks-
ende. Dette trods Skillelinjen.

Og dog: herhjemme kan man endnu mede den
vrange Opfattelse, at den amerikanske Automobils
veesentligste Fordel er dens Prisbillighed. 1 Amerika,
Pengefyrsternes Land, fremstilles der, vi kan vel
sige selvfolgelig, lige saa kostbare Motorkeretajer
som i Europa. Marker som Singer, Crane Simplex
m. fl. rangerer med Hensyn til Pris med Euro-
pas kostbareste Marker.

Og den amerikanske Dollarskonge er en praktisk
Forretningsmand. Han foretreekker den amerikanske
Vogn. Den giver ham Veardi for Pengene, netop
Verdi, og dette, fordi den amerikanske Vogn er
langt fuldkomnere end den europwiske til lige Pris.

Fornuftigvis kan man ikke forlange, at en Vogn,
der i Amerika selges for 400 Doll. skal staa Maal
med en ,Europaeer® til 6000 Kr., navnlig da Fragten,
jalfald som Fragtmarkedet nu ligger, influerer ufor-
holdsmassigt paa de billige amerikanske Vognes Pris,
efter at disse er landede her. Men alle amerikanske
Vogne til det, man kan kalde Mellempriser, staar
fuldt ud paa Hejde med selv flere Tusinde Kroner
dyrere europaiske. De kostbarere amerikanske Vogne
er simpelthen uovertraeffelige.

Det er den lige navnte amerikanske Auto til det,

vi kalder Mellemprisen, den, der her i Landet koster

fra 10,000 til 15,000 Kr., der har Interesse for den
storste Del af det danske Publikum.

Den ideelle, 6 cylindrede moderne Motor, kraftig, lydles,
renlig og kompakt. Bemcark hvor smukt hver enkelt Del
er arrangeret, praktisk og let at komme til.

scesecocce
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Det holdbare Automobil.

Den forste Chandler i Danmark, Praemietager i Vinterlobet
i Sverige Februar 1914, nu anmeldt til samme Lob i 1917.

Den mest moderne, lydlose
og holdbare sammenbyggede
wtor Plade“ Kobling og
Gearkasse.

Den solideste, mest wskono-
miske og absolut lydlase
Kraftoverforing ved Kron-
og Spidshjul med spiral-
skaarne Twnder.

Automobilet med den vidunderlige Motor er
Inkarnationen af alle ovenfor illustrerede, tek-
niske Fuldkommenheder.

Amerikanernes systematiserede Fabrikationsmeto-
der, deres enestaaende gode Materialbehandling gor
netop denne popul@re Vognklasse sine europwiske
Konkurrenter saa langt overlegen.

Man interesserer sig i Amerika ikke synderligt for
smaa Vogne; Skatteheste, Bivejslove o. s. v. leegger
den ikke Hindringer ivejen. De fleste Amerikanere
har Raad til at kebe Mellempris-Vognen. Derfor er
denne Klasse saa righoldig paa Merker; derfor er
her noget bogstavelig talt for enhver Smag.

Maaske kan Valget mellem disse Vogne derfor
blive vanskeligt for den, der just ikke har gjort sig
Studiet af amerikansk Automobilindustri til Speciale;
thi det er ikke tilstraekkeligt betryggende at folge
med i de amerikanske Motortidsskrifter. Man kan
derved ganske vist opnaa at faa et Helhedsindtryk
af de forskellige Markers Udseende og Udstyr,
Kraft m. m., men Papiret er taalmodigt, og man
risikerer at se sig intimideret, sig selv ubevidst, af
Annoncerne, der jo ikke altid forholder sig fuld-
kommen negternt til den Artikel, der reklameres for.

Den allersikreste Maade at treffe sit Valg paa er
den selv at gere en Atlanterhavsrejse, selv bese de
aarlige, store Automobiludstillinger, selv besoge de
forskellige, store Automobilfabrikker, selv prove de-
res Fabrikata og saa traffe sit Valg.

Men rent bortset fra, at denne Maade at kebe
Automobil paa er noget omstendelig og noget kost-
bar for de allerfleste Automobilister, kraever Maaden
som Forudsetning, at hin Keber, der vil veelge den,
er endog serdeles motorkyndig. Han maa ved at un-
dersgge og preve en Vogn straks kunne bedemme
den rigtigt. Kun meget faa er tilstreekkeligt motorkyn-
dige til at kunne stole paa sig selv i dette Forhold.

Der bliver da kun dette tilbage: at henvende sig
med sine Spergsmaal og sine Tvivl til det her-
verende Automobilfirma, om hvilket man véd, at det
har de bedste Forudsetninger for at kunne treffe
de rette Valg i de Marker, det reprasenterer.

Herhjemme var Firmaet Mammen & Drescher
blandt de forste, der optog Forhandlingen af de
gode, amerikanske Automobiler.

Med Anvendelsen af den starste Omhu og efter
meget omfattende Forarbejder, efter ngje Underse-
gelse og Vurdering af de forskellige Fabrikkers
Automobiler importerede dette Firma Vogne af de for-
skellige Marker, Firmaet skonnede var de bedste, de
for det danske Marked bedst egnede i deres Klasse.

Gennem en Aarrekke er disse Vogne nu blevet
provede her i Landet og har lennet Mammen &
Dreschers Automobilforretning og dens Arbejde ved
at skaffe den en stor og tilfreds Kundekreds.

I Henhold til de forud fremsatte Betragtninger,
hvor der pegedes paa de uforholdsmassige Fragt-
omkostninger for de mindre, de helt billige ameri-
kanske Vogne, har Firmaet ikke gnsket at forhandle
disse. Firmaet har anlagt hint amerikanske Syns-
punkt i Spergsmaalet om Verdi for Pengene, vi
refererede som den amerikanske Dollarskonges,
og Mammen & Drescher bestreber sig da kun for
at kunne tilbyde sin Kundekreds gode Automobiler,
saa fuldkomment konstruerede og forarbejdede, at
de kan staa for den mest kritiske Teknikers Dom og
til en Pris, der ligger under den, som forlanges for
Merker, der ikke blot tilnermelsesvis kan komme
paa Siden af Firmaets.

Mammen & Drescher har anvendt hin Maade,
som forud er anvist: de er selv rejst over Atlanter-
havet. Gennem Mammen & Drescher i New York,
der har en Stab af kyndige, dansk-amerikanske Tek-
nikere til sin Raadighed, har det beset og beser
stadigt alle Fagudstillinger og alle Fabrikker og
holder sig bestandigt 4 jour med alle Bevagelser
indenfor den amerikanske Automobilindustri, under-
soger og prover alle Nyheder, der kommer frem
paa det amerikanske Marked.

Derfor har dette Firma alle mulige Betingelser
for at kunne gennemfore sit Forretningsprincip: al-
tid at kunne tilbyde sine Kunder det allerbedste,
der findes, og derved yde et Bidrag til at slette hin
meningslese Skillelinje og videre, at det fremdeles
maa vere saaledes, at

Vort Firmamearke paa Mo-
torhjeelmen er den bedste
Garanti for Automobilets
Kvalitet.

MAMMEN & DRESCHER

St. Kongensg. 118-120 (Udstillingsbygningen)
Telefon: 10,415 & 10,416
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Modeller fra
Damekonfektions Afdelingen
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e

Model 1

Model 1.

Automobilfrakke med

Heette.
Af Garbicord m. Uldfoer Kr.185. —

Frakker af Garbicord
uden Foer .. fra Kr.98.

Model 2.

Dragt for Motor- oy
Snesport

Dragten bestaar af Jaket, Ben-
kleeder og Nederdel. Nederde-
len kan anvendes som Cape. ,

Af Garbicord m. aftagel. Vaske-

skindsfoer . ... Kr. 166. |
Do. m. do. Uldfoer ,, 156.—
Af Vindstof . . . . . n 65.—

Dragter af destof fra Kr.36.—
Vindjakker ... . .. w5 17.85

3die Etage

Model 4

Model 3
Model 3.
Automobilfrakke
af Leaeder. Kr. 160.-
Automobilulsters
m. Laederfoer fra Kr. 160.-
Automobilulsters
uden Foer . . fra ., 77.—
Model 4.
Automobilpels af
Leopard. Kr. 990,
Korepelse
Al s e o Kr. 220.—
Automobilteepper,

Fodkurve og Fodposer
1 storste Udvalg.
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ASSURANCEFORRETNING

VESTRE BOULEVARD 33.
KIGBENHAVN - B.

TELEFONER 8831-524-8- 10 831,
Prospectus tilsendes paa Forlangende

% 3
(: Yacht-Assurance ﬁ

Overtager Forsikring mod Brud paa Maskiner Zas
og derved foraarsagede Driftstab, paa saer. B
S deles gode Betingelser. S\

g
Kongl. Hof-
Instrumentmager

Kongl. Hof-
Instrumentmager

HENVEND DEM DERFOR TIL FAGMAND

NORDISK
| VULCANISERINGS-
. ANSTALT

KONTOR FABRIK

RAADHUSSTREDE 17 RYESGADE 23
TELEFON-CENTR.11525 TELEFON 11526
B-Ke@BENHAVN - &

I R TSR

MODEL 1917
KOMMER SNART
INDSEND ORDRE NU

o HK., alm. 3-Gear etc. . .. ..
s HK., elektr. Udstyr etc. . ..
5tfp HK., alm. 3,Gear etc. .. .. . 1400.00
5'/2 HK., elektr. Udstyr etc. .. . 1525.00
2!/ HK., alm. 3:Gear etc. .. .. Kr. 1075.00
Indian Sidevogn .. .. .. .. . Kr. 550.00

Indian Letvagt=Model (2'j2 HK.) er for=
synet med horisontalt liggende, 2 cyl.,
4:takts Motor, 3 Gear Kickstarter og
Kobling.
REPRESENTANTERIALLE
PROVINSBYER

Kr. 1550.00
. 1675.00

GENERALREPR}ESENTANTER FOR DANMARK

L. BENDIXEN

AKTIESELSKAB
KGL. HOFLEVERANDQRER
KOBENHAVN

oy

BREDGADE
Nr. 28

<dp

TELEFON
PALX 2180
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Randers
Telefon 760

Cykler og Cykledele en gros

000000000000000000000
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DAEK & SLANGER

. ER PAA LAGER
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FABRIKEN BLISS K@BENHAVI\' " 9601026 - 2056

faas i alle Vzer]em]sfouemmge; eller a’ue/ere fm
SALGSKONTORET - N.orregade 15
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Forlang Katalog!

g_cyu—ndrede paa 6&“95”
wieuss JY{ototet

Johs, I'hornaim

Gutenberghus,Vognmagergd. 10. Telf. Central 782 og 783
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i Molel Yangeland |
§ Nyt S (S § ﬁ

Byens eneste 1ste Kl. Hotel §

§ Automobilgarage
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AKtieselskabet

DANSK-RUSSISK
VULKANISERINGSANSTALT

Lille Kongensgade 19-21
Telefon 6542

MICHELIN - DUNLOP - GOODRICK
AUTOMOBILRINGE

Aga-Belysningen har vundet sin store Udbredelse til Person- og Varevogne paa Grund af:

Driftsikkerheden

Den bekvemme Betjening

Den store Lysstyrke

Forlang Demonstration og naer- Af Landets samlede Automobiler
mere Oplysninger hos er indtil Dato over 12 ¢/, forsynet
Dleres Leverander med Aga-Belysning

YST'LAUTOMOBI LER®
I‘ MOTORCYCLER,

Depoter af fyldte Be-
holdere over hele

Depoter af fyldte Be-
holdere over hele

Landet Landet
Enerepraesentanter
SOPHUS BERENDSEN
AKTIESELSKAB
Aarhus R ebemhayin Odense

Raadhuspladsen 37
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Transportable ... Marinemotorer
5—400 HK.

Stationaere .°.

Przecisionsarbejde Kuglelejer overalt

SOLID OG ENKEL KONSTRUKTION

Absolut laveste Forbrug, hejeste Levealder og starste
Reguleringsevne

For]ang Katalog og T11bud

Munktells Raaolje:-Motorer

MUNKTELLS DANSKE FILIAL

Gl. Kongevej 1 C

ARTIESELSKAB

Kebenhavn B

— Model 1917;—

AUTOMOBILER

ER'UBETINGET VERDENS BEDSTE OG

NE

MEST FULDENDTE

Model 490

CHEVROLET faas hos:

CARL NIELSEN
Kerteminde
A. P. ANDERSEN

Grindste

ELITZ W. KRUSE ROBERT HONOR

JOHS. SORENSEN
Kobenhavn

HOVEDFORHANDLERNE

ﬁ AKTIESELSKAB
KGL. HOFLEVERANDORER

BREDGADE

No. 28 KOBENHAVN

N. C. NIELSEN

CHR. ANDERSEN

Horsens Randers
TOFTEGAARD GSTERGAARDS EFTF.
Sore Nykeobing F.
L. BENDIXENS EFTF. HOULBERG & CO.
Odense Odense

Aalborg Aarhus

d

E

L. BENDIXEN

gy

TELEFON
PALA 2180

otorplove

haves paa Lager

Ahktieselskabet

CYCLONE

Kobenhavn B. - Colbjornsensgade 5

TELEFON 11516 O0G

1516

Forlang Tilbud!
Forlang Katalog!
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Vil De s®lge Deres Auto, Motorcykle eller
Motorbaad skal De avertere den i ,Kratos®.

Humber.

6 Hkr. 2 Personers med ekstra
Klapseede, i god og velholdt Stand,
selges for 2000 Kr. Billet mrkt.
,2Humber B modtager ,Kratos“
Ekspedition.

Overland.

En 5 Personer 18/35 Hkr. med
Selvstarter og elektrisk Lys, aftage-
lige Feelge og ovrige moderne Ud-
styr, kun lidt brugt, seelges for 5600
Kr. Liebhavere bedes indlegge Bil-
let mrkt. Overland Nr. 2 paa neer-
verende Blads Kontor.

Sperber.

En saa god som ny 4 Personers
»Sperber® 6/15 Hkr, fire nye Daek
og fire gode brugte, salges for 3900
Kr. Billet mrkt. ,Meget skomisk®
modtager Bladets Kontor.

En stor, elegant

7 Personers Vogn af kendt Merke,
50 HK er til Salg paa serdeles fa-
vorableVilkaar,naar Handel kan ske
straks.

Billet mrk. ,1915“ modt. ,Kra-
tos“ Ekspedition.

2 Personers Vogn

,Grant“, Model 1916, i ganske for-
trinlig Stand, lev. i April 1916, er
til Salg for kontant Kr. 3500, naar
Handel kan ske snarest. Billet mrkt.
»Starre Vogn“ modtager ,Kratos“
Ekspedition.

Motorbaad.

En brugt Staalbaad i udmerket
Stand og smukt oppudset 9 > 21/2
Meter, serligt egnet til Passager-
baad, er til Salg uden Motor for 1800
Kr. Billet mrkt. ,Staalbaad“ mod-
tager Bladets Kontor.

Stationser Motor

4 a 5 Hkr. Benzinmotor, brugt, men
i god Stand, selges for 350 Kr.
Billet mrkt. , Under“ modtager Bla-
dets Ekspedition.

Vil De kobe et brugt Automobil, en Motor-
baad eller Motorcycle, skal De indrykke en
Annonce i ,Kratos“ om, hvad De forlanger.

Brugt Automobil.

2 Personers, i god Stand gnskes
tilkgbs. Billet med billigste Pris ind-
leegges paa Bladets Kontor mrkt.
,Billig og god“.

Lastbil.

En brugt Lastbil til 2 Tons gnskes
tilkgbs. Billet med alle Oplysninger
mrkt. ,Kontant“ bedes indsendt paa
,Kratos“ Ekspedition.

Brugt Baadmotor.

En brugt, men god Benzinmotor,
helst4-cylindretogindbefattet Gear,
Aksel og Skrue, onskes tilkabs
straks. Tilbud bedes tilsendt under
Merket ,4-cylindret® til Bladets
Ekspedition.

Passagerbaad

kun 2!/, Aar gl. med Plads til 180
Passagerer er til Salg uden Motor
for 4500 Kr. Billet mrkt. ,K. K.“
modtager , Kratos“ Ekspedition.

Motorbaad

ca. 20 Fod, aaben, med 3 a 5 Hkr.
helst 2 cyl. Motor gnskes tilkabs.
Billet mrkt. ,Billig® bedes indlagt
paa ,Kratos“ Ekspedition.

Tjeneste tilbydes

Motorpasser,

En flink Mekaniker, fortrolig med
Eksplosionsmotorer og ikke ukendt
med Baadfart, kan faa en god Plads
til Foraaret. Billet med. Opgivende
af Lonfordring og alle Oplysninger
modt. Bladets Kontor under Merke
,Motorpasser®.

Rask Dreng

kan faa Plads til 1. April ved Pas-
ningafen Motorbaad for Sommeren.

‘Billet mrkt. ,Taarbek“ modtager

,Kratos“ Ekspedition.

BRDR. JONASSEN

Reparationsvaerksted

Salg af

AUTOMOBILER
MOTORBAADE

Vestervoldgd. 125
Telef. Byen 3386

..........................................................................................

Akfieselskabet

Bulkan-Grport

Sebenfaon "B Teleforn:
“Besterbrogd. 91 “Wesfer 4062

Enerepraesentation for: Nya A/B Akermans Gjuteri &
Mek. Verkstad, Eslof (Specialitet: Fyrriste). A/B Horby
Verkstad, Horby. (Specialitet: Ventilatorer og Pumper)

Motorer fra MOTORFABRIKEN ECK, Partille, Sverige
Remme fra DRIVREMMEFABRIKEN DANA, Lyngby :
Pulveret » VULKAN«, Middel mod Kedelstensdannelser H

S BB SR SRR EEEE NS EAES SN GAE NN S SN EE SRR NN BTG REN RN RR NN

Motorbaade og
Motorbaads-Materiel

og Udstyr

JOHS.THORNAM

Gutenberghus, Vognmagergade 10, Kebenhavn K.

Penta-Motorer

1 Sterrelser paa 1, 2'},, 5, 10, 14, 24, 36, 48 og 72 HK.

R

Baadmotorer
Stationzere Motorer
Motorpumper
Motordynamos
Motorspil

til Skibsbrug

Paaheengsmotorer

S0 A OSSR

Telefoner: Central 782 og 783
Telegr.-Adr.: Thkornam, Kbhvn
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FRANKRIG ENGLAND

CHRISTIAN SEN

TIF 7205 STRANDBOULEVARD 2 TLR 7205

<
ELDSTE 06 STORSTE SPECIALFORRETNING

AUTOMOBILER

FILIALER | AARHUS & ODENSE.




FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

ABSALON

TORDENSKJOLDSGD. 21

ASSURANCE-COMPAGNIET

BALTICA

AKTIESELSKAB - GYLDENL@VESGADE 1

DANSK ASS. COMP.

AKTIESELSKAB - HOVEDVAGTSGADE 2

GENERAL

ACCIDENT FIRE & LIFE ASSURANCE CORPORATION Ltd.
JOH. FRIMODT, TORDENSKJOLDSGADE 23

LONDON

ULYKKES- OG GARANTIFORSIKRINGSSELSKABET AF 1869
JSTERGADE 1

AUG. BORGEN

MOTOR UNION INSURANCE CO. Ltd.
HOJBROPLADS 5

FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

NATIONAL

NORREVOLDGADE 5

FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

NORDEN

VESTRE BOULEVARD 34

NORDISK

AUTOMOBIL- & TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKA
RAADHUSPLADSEN 35

PROVINCIA

DANSK FORSIKRINGS-AKTIESELSKAB
RANDERS
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Egmont H. Petersens Kgl. Hof-Bogtrykkeri. ,,Gutenberghus'/, Kebenhavn.
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