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THE for Levering efter Krigen, og anmoder vi derfor ogsaa Dem om at indgive Deres

IR R

T SUNBEANM:

er og vil altid vere den ubestridt nobleste og kvalitativt
set bedste Motorcycle.
Vi kan imidlertid desveerre ikke levere ,,Sunbeam’ under de herskende Forhold,

men da vi tiltrods herfor omtrent dagligen modtager Bestillinger fra begejstrede
Tilhengere af ,,Sunbeam”, har vi set os nedsaget til at oprette en ,, Venteliste”

Ordre for at sikre Dem hurtigste Levering efter at Krigen er ophert. Send os
Meddelelse og forlang nermere Oplysninger omgaaende.

NBE

et i
rterysat




=DANSK AKTIESELSKAB

by
&4

LEVERET HER | LANDET 85 VOGNE
| FAST ORDRE HAVES 19 VOGNE

KOBEN
LAST- 06 LUXUS
UTOMOBILER

R R RN







SK MOTORTIDSSKRI

ILLUSTRERET POPULART TIDSSKRIFT FOR
ALLE GRENE AF MOTORBRANCHEN
OG ANDEN KRAFTS ANVENDELSE

REDAKTION :

Redigeret af cand. polyt., Ingenior F. Schmitto ,Gutenberghus®, Vognmagergade 10
under Medvirken af en stor Kreds af Motor-
; : Kgbenhavn K.
sportsmend og kendte Teknikere, saavel her i
Landet som i Udlandet, specielt i Telegramadresse: ,,Kratos«
Norge og Sverige ‘k Telefoner: 782 og 783
. ‘ .
UDGIVET AF INTERESSENTSKABET ,KRATOS*

EKSPEDITION :

ABONNEMENT

tegnes paa Tidsskriftets Ekspedition, hos dets stedlige Agenter eller hos
Boghandlere. "1-aarligt Abonnement Kr. 12.— portofrit tilsendt, for Udlandet
plus Postpenge. Enkelte Numre Kr. 1.— plus Postpenge.
Tidsskriftet udgaar 1 Gang maanedlig

IIHI)IHHHHlf)IJHH\|\HH\I\I\H'1HH\H\IHJHUHHHIH\H\HI\\1\I\t\!HHHHHHHHHHH\HHIHHHIHHHH\HI\HH\1\I\HH\I\NHHH\f\HH\l\H\IHHI\IHHHI\IJ\|\I\ll\{INHI|!HH||iIH\IHl||IH|\HII\HIHIHHHHHHIHHIIHH“HIHHHIlH\HIi|IHJHI.IiHIlIl\HHll\I\\J\I\UH\IHHHIHHHHHIHIH

INDHOLD: APRIL 1917

Pag. Pag.
FYEN: Lundsgaard Strand ved Kjerteminde .. .. 86  SPORT . R oy . 100
DE STOLTE, DANSKE MAAGER. Af Le Brun 87 ET MODERNE DANSK AFROPLAN N. &W -
DET STORE, DANSKE AUTOMOBILLOB Jageren. Af —s —g. . A (o)
PAA RUNDSTRAEAKNINGEN I NORD- SOGAAENDE MOTORKRYDSER Med Ar-
SJALLAND. Af Alfred Nerve .. .. .. .. w18 bejdstegninger af Konstrukter C. G. Pettersson,
DEN NYE ,MOTOR- BU@“ PAA QTR@GFT 94 Liljeholmen ved Stockholm .. ..... .. .. .. .. .. .. 102
KRATOS April 1917 .. ‘w95 MOTORBAADSSPORT I AMERIKA. Af Inge-
DEN VEJLE MOTORHUND & 95 nigr Hennig Arnesen, Christiania.. .. .. .. .. .. 104
DANMARK I BILLEDER: Odenqe og Omegn 06: SPORGSMAAL OG SVAR.. .. s w: s 5 50 5505 106
MOTORCYKLESPORT. Af Hof-Dekorations- FORRETNINGSMEDDELELSER .. .. .. .. .. .. 106
maler Chr. Wilken-Hansen .. .. .. .. .. .. ...... 97 ANNONCER: Pag. 7784 og 107112
I 0 0 0000000000 0000000
ANNONCEPRISER:
Yh alm. Side .. . « « w«w o Kro 175.— 1 Farvetryk-Side .. .. .. .. .. Kr. 250.—
2. do. ~doy wiwvi s smew s 5 90— 1A do. Omslag « =« 5 250.—
13, /8 0g 16 alm. Side hen- ; h do. Bagside ... . , 300.—
holdsvis .. Kr. 45.—, 25.— og 12.50 )

Ved Aarsannoncering 10% Rabat

Clicheer,
Tegninger,
og Tryk
Egmont H Petersens Kgl Hofbogtrykkeri
Gutenberghus”
Kebenhavn.




AT

PN

Lundsgaard Strand ved Kjerteminde. Fat. Lenborg, Odense.



j AN |
LMOTORTIDSSKRIFTL..

SEL

@ zzzz,

7 / 7 p

%//////////

7,
\ /g

N

S

¢ 7.

2

]

7 2
e Wa

27 2

7
2P

Vi,

2
L/

S

s &k r

TAAGER hedder de. Hydro-
L aéroplan er for langt et Ord
for en dansk Tunge. Maage er
godt. Maagerne kender vi. Og
ikke for intet er vor Porcelens-
beremmelse baaret ud over Ver-
den paa Maagevinger.

Maagerne sejler stolt over vore
Sunde. De hviler paa veeldige
Vinger og glider til Havfladen,
sikkert, berusende sikkert. Og
den Dansker er ikke fedt, der
ikke herer Eventyret i Suset fra
Maagernes Start.

Jo,Maage er dansk. Og Maage-
flyvningen maatte blive Dansker-
nes populereste Sport.

Men Krigen kom. Og Sporten
blev Arbejde. Man fangede de
mekaniske Maager og spaerrede
dem inde i militeere Bure.

Saadan gik det Verden over,
ogsaadan gik det ogsaa i det lille,
nevtrale Land.

Alt blev usikkert. Vennen idag
er Fjenden imorgen. Tavsheden
er blevet mere end Guld,og Fryg-
ten for at blotte sig Folkenes dy-
beste Religion.— Der settes ikke
mere Rekorder. Man
gor sin Pligt.
Det er alt.
Men det.
er heller
ikke
saa
lidt.
Dyg-
tige
Tekni-
kere og
dristige Fly-
vere har udvik-
let Maageflyvnin-
genogsaaherhjem-
me. Alleredei1915
opnaaede vi Resul-
tater baade i Hejdeflyvning og Distanceflyvning med Maager,
der var over de sidste Verdensrekorder for Krigen. Og siden

»Maagen 3¢
i Start fra
Havfladen.
»Maagen 3¢ er den forste
Vandflyvemaskine af dansk Konstruktion, den er bygget
paa Orlogsverftet i 1914 med en Motor paa 80 HK. Nu
bygger vi stoerre Maager med langt kraftigere Motorer.

»Maagen 3“ i 350 m Hpgjde. Fotograferet fra en anden hgjere flyvende Maage.

den Tid har Maagerne skruet sig hejere og hejere op og holdt
sig leengere og leengere paa Vingerne.

Og den Tid kommer vel, da de mekaniske Maager bliver
Luftens muntre Motorbaade, da Sport og Rekord tager fat igen,
og Selvopholdelsesdriftens Dedsmaskiner bliver Redskaber for
livslysten Kappestrid.

De har da gennemgaaet en Udvikling, der har gjort dem fra
Legetoj til Realitet. Og Dremmeren vil veere et Skridt naermere
ved Eventyret i Suset fra de majestetiske Maagers Vinge-
slag.

Le Brun.

87



%
0

7 //‘,@?
| %/////////4
2/ Lor?

kal man, som jeg
har foreslaaet i
Februar-Nummeret af ,Kratos®, af-
holde et stort Automobil- og Motor-
cykle-Vaddeleb paa dansk Grund efter Fredsslutnin-
gen, maa det helst veere i Nearheden af Kebenhavn,
Lobet kores. Det er Landets Centrum, her er det store Publi-
kum, og hertil er selv Provinsens mere velsituerede Publikum
vant til at sege ind, naar der er noget serligt paaferde, ja selv
fra hele Sydsverige kan man her regne med et stort, interesseret
Publikum.

Og af Kebenhavns Omegn er igen Nordsjelland at fore-
trekke, fordi
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paa Rundstreekningen i
Af ALFRED NERV D

Billederne efter Fotografier, tagne
specielt til ,Kratos®,
af Holger Damgaard
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ordsjeelland

det store og kostbare Af-
spaerringsapparat simpli-
ficeres. Endvidere maa der helst ikke findes
Byer i det af Rundstreekningen afspaerrede
indre Gebet. Endelig maa selve Vejstraekningen tildels
bestaa af Streek, der tillader den sterste Hastighed, tildels
af Stigninger, paa hvilke Koretojernes Evne til mer eller min-
dre godt at klare disse kan gore sig geeldende. Og endelig maa
den ogsaa gerne have en vanskelig Del, hvor Forerens Egen-
skaber kan faa Indflydelse paa Resultatet. Desuden spiller Rund-
streekningens Leengde en Rolle ved Valget, men den kan dog
veere meget forskellig i de forskellige Tilfeelde og er meget af-
hengig af Leo-

Publikum saa at
sige foler sig
bedst hjemme
der, kender Eg-
nen og er vant
til at drage ad
den Kant, lige-
som den ogsaa
er forsynet med
flere og bedre
Jeernbaneforbin-
delser og et stort
NetafVeje,hvor-
ved det bliver
lettere for et Pu-
blikum af Titu-
sinder at kom-
me til Lobstraek-
ningen. Og Af-
speerringen  af
selve Streeknin-
gen bliver min-
dre generende
for den nedven-
dige, gennem-
gaaende Trafik,
da det bliver for-
holdsvisletatfin-
de andre Feerd-
selsaarer i Neer-
heden, den kan
dirigeres af. En-
delig er det og-
saa behageligt
for Publikum, at
det her lettere
end andre Steder
kan provianteres
fra Egnens man-
ge Kroer og Ho-
teller eller fra de for Lejligheden indrettede Restaurationsan-
lzeg, som det er forholdsvis nemmere at indrette og forsyne her,
end det er i en mere afsides liggende og mere sde Egn. Kan
man i Nordsjelland finde en Rundstreekning af passende Leeng-
de, der tilfredsstiller de lobtekniske Fordringer, er det altsaa at
foretraekke at afholde Lebet i denne Egn.

De Fordringer, man maa stille til selve Streekningen, er fol-
gende: Der maa helst ikke veere nogen Jaernbane-Niveauskee-
ring, da den vil foraarsage en bekostelig Udgravning af Vejen
eller Hevning af Banelinien. Derimod skal der, som allerede
sagt, helst veere gode Baneforbindelser lige i Naerheden. Desuden
skal Strekningen helst veere forholdsvis tyndt bebygget, hvorved

i 3 o P
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Det lige Straek over Skovbakkerne mellem Rudersdal og Hersholm.

bets Art, om det
er for store eller
mindre Vogne,
Strekningens
Beskaffenhed og
Budgettet, man
kan regne med.
Den maa derfor
omtales seerskilt
senere.

Og underso-
ger visaa Nord-
sjeelland for at
finde en saadan,
passende Rund-
streekning, fin-
der vi deni Tre-
kanten: Ruders-
dal, Hersholm,
Tokkekob Hegn.
Hererdetmuligt
at arrangere og
afholde et Rund-
streekningsleb
under saa gun-
stige  Forhold,
som n&ppe no-
get andet Sted i
Danmark. Den
opfylder alle de
foran  naevnte
Betingelser, og
selvom Omkost-
ningerne bliver
meget betydeli-
ge efter danske
Forhold, bliver
de dog ikke
uoverkommeli-
ge. Lad os derfor
gore en Rundtur over Streekningen for at studere den nermere
og se, hvorledes hele Arrangementet skal veare.

Startstedet, der tillige er Maalet, er ved et Rundstreknings-
lob det centrale Punkt. Her skal Depoterne ligge, hvor Delta-
gerne under Lobet forsyner sig med Benzin, Olie og Vand, faar
ny Reserveringe udleveret, har Oplag af Reservedele, Verktoj
osv., der ikke kan medferes paa Vognen eller Motorcyklen. Paa-
fyldningerne maa kun foregaa her, her tages Tiden for hver Om-
gang, her har man kort sagt bedst Lejlighed til at iagttage Del-
tagerne og folge Lobets Gang. ,Sadlepladsen® og Tribunerne
samt den store Nummertavle, der holder Sadlepladsens og Tri-
bunens Publikum underrettet om Konkurrenternes nejagtige




. Stilling i Lebet Omgang efter Omgang, skal derfor ligge
her. Og dette Sted skal helst ligge saaledes, at man har
Udsigt over et forholdsvis stort Stykke af Lebstrak-
ningen, saa Tilskuerne her foruden at se Starten og
Begivenhederne ved Depoterne ogsaa kan felge Delta-
gernes Fart et Stykke paa fri Vej. Startstedet skal des-
uden ligge et Sted, hvor der er forholdsvis nem Tilker-
sel, da de fleste Tilskuere her naturligvis ankommer
pr. Automobil. Men af Hensyn til Hjelpepersonale,
Forsyninger til Depoter ogRestaurationer, maa der dog
ogsaa veere nem Adgang til Baneforbindelsen.

Paa denne Rundstrekning kan der vaere Tale om tre
Steder. I Neerheden af Birkerod, ved Rudersdal eller
ved Horsholm. Ved Ru-

dersdal er der ikke Ud-
sigt nok over Straeknin-
gen, og Tilkersel og an-
dre ,Udenomsbekvem-
meligheder er bedre
ved Hersholm end ved
Birkerod, saa jeg tror,
Horsholm er at fore-
treekke. — Tribunerne
skulde da ligge lige syd )

for Byen paa Marken SRy

tilhojre, naar man kom- :_;ﬁ

mer fra Kebenhavn,ud- | 1 Y
for det Sving, Vejen gor
her efter at veere gaaet 3
snorlige fra Rudersdal
hertil. Leegges Tribu-
nerne her, vil man kun-
ne se Deltagerne i Lo-
bet,saasnartde kommer
ud af Skoven, og man
kan felge deres Fart om-
trent et Par Kilometer,
til de har passeret Kur-
ven foran Tribunerne
og har fortsat ned til
Udkanten af Byen. Start
og Maallinie er saa ud-
for Tribunen med Tid-
tagernes Pavillon paa
den modsatte Vejside.
Ved Siden af denne Pa-
villon anlaegges Depo-
terne, hvoraf hvert del-
tagende Firma har et

Stedet, hvor Vejen drejer af i Heorsholm. Den nordlige Del af Straekningen begynder mellem de to forreste
Huse tilvenstre, hvor Telegrafstangen staar, §

Det forste Stykke af Lobstrak-
ningen fra Startlinien op mod

Horsholm By.
o . e med alle Reservedele,
Y ‘/; Gummi, Benzin, Olie
€ og Vand samt det for-

e nedne Hjelpemand-
skab. Og bag Depo-
e terne opstilles den
store Nummertavle,
hvor Tiden for hver
Deltager slaas op Om-
gang efter Omgang.
Her starter altsaa
Deltagerne en eller to
ad Gangen med et
halvt Minuts Mellem-
rum, saa de sidste kan
starte omtrent,naarde
forste har tilbagelagt
den forste Omgang,
hvorved Deltagerne
fordeles nogenlunde
over hele Streeknin-
gen. Der keres ven-
stre om — mod Solen
— og efter faa hun-
drede Meters Korsel
kommer Deltagerne
ind i Udkanten af
Horsholm. De bergrer
dog kun Udkanten af
Byen. Lige efter, at
Apoteket er passeret,
drejes der skarpt aftil-
venstre. Det er et
fuldsteendig vinkelret
Serpentine paa den nordlige Del af Streeknin- SViI’lg ind mellem to
gen mellem Horsholm og Tokkekeb Hegn. Huse, saa Farten maa
her tages meget af Koretojet, og nu begynder den van-
skeligste Del af Streekningen, de 8,6 Kilometer over til
Hilleredvejen. Den er let bakket og fuld af Kurver og
Serpentiner, hvoraf dog kun nogle faa er seerlig farlige.
Men Vejen er forholdsvis smal, med Treeer ved Siden
og dybe Grofter, og den sidste Fjerdedel af den gaar
igennem Skov, hvor der i Tilfelde af fedtet Fore skal
vises megen Paapasselighed. Det er i det hele taget en
Straekning, hvor der vil blive stillet store Krav til Fo-
reren, og hvor selv en lille Forskel i Farernes Evner
nok skal vise sig i de opnaaede Resultater.
NaarVeaddekorerne er naaet over til Trekantens an-
det Hjorne, kommer de ned ad en lille Bakke ud paa
89
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Hovedlandevejen gennem et nyt, vinkelret Sving, der ogsaa maa
tages forsigtigt. Men saa har de ogsaa fri Bane, Straekningen ned

til Rudersdal er en af Landets
bredeste Veje, hvor to-tre Auto-
mobiler, om det skal veere, kan
keempe Side om Side i fuld Fart.
Det forste Stykke gaar endnu
gennem Skov, saa kommer man
i en let Kurve gennem Blovstred
og har herefter et bolget Streek
uden Kurver for sig, et Streek,
hvor Koretojerne uhindret kan
udvikle deres fuldeste Hastighed.
Forst paa den anden Side Birke-
rod kommer nogle faa, ufarlige
Kurver. Og endelig naar man
Trekantens sydlige Spids ved
Rudersdal, der danner en ret
skarp Hesteskokurve. Her er dog

saa megen Plads, at det gor Kurven ufarlig, og fra Rudersdal
er der atter bred og snorlige, men steerkt bakket Vej helt op til

Svinget udenfor Horsholm. Paa Marken tilhojre skal Tribunerne og Sadlepladn

Serpentine i Tokkekeb Hegn lidt for Stedet, hvor man naar ud til Hillerodvejen.

Tribunerne. Hele Straekningen er cirka 22 Kilometer, og Mo-
torcyklerne skulde saaledes kore 15 Omgange, medens Lebet for

Vogne skulde veere paa 20 eller
250mgange. Ved at veelge en saa
forholdsvis lille Rundstraekning
opnaar man saaledes, at Tilsku-
erne faar set Deltagerne passere
forbi et stort Antal Gange. Det
er naturligvis at foretraekke, selv
om det til dels kan vanskeliggore
det for Tilskuerne at holde Rede
paa Lebets Gang, idet ,Overha-
lingerne“ bliver talrigere, saa der
kan vere flere Omganges For-
skel mellem de forskellige Del-
tagere. En Deltager, der passerer
lige for en anden, kan derved
i Virkeligheden veere et langt
Stykke bag ham. Men ved Tri-

bunerne kan man ved Nummertavlens Hjeelp let holde Rede paa
Stillingen, og langs den ovrige Del af Straekningen kan de inter-

Hesteskokurven ved Rudersdal. Lebstrakningen gaa



dlepladanlzgges. Paa Marken tilvenstre faar Depoterne og Nummertavlen deres Plads.

esserede Tilskuere, ved selv at holde lidt Regnskab med Del-
tagerne, naar de passerer, ogsaa forholdsvis let klare den Van-

skelighed. Fra Deltagernes Syns-
punkt er det naturligvis at fore-
treekke, at Rundstrekningen er
saa stor som mulig, idet de saa
ikke sinkes af Overhalingerne,
der er den vanskeligste Del af
Korslen. Men da de to Tredie-
dele af Streekningen er saa eks-
tra bred, vil Hindringerne her-
ved naeppe veere for generende,
og man kan nejes med den for-
holdsvis korte Rundstrekning,
hvad der har afgerende Betyd-
ning for den ekonomiske Side af
Sagen.

Deterjonemligikke noget lille
eller billigt Arbejde at ,preepa-

rere“ en saadan Straekning foret Lob. Allerforst skal hele Straek-
ningen gores stovfri, da der ellers, navnlig paa Straekninger gen-

Hvor Loebstrekningen passerer Birkerod. Fotograferet mod Korselsretningen.
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nem Skov, vil danne sig en konstant, teet Stovtaage, som det vil
veere uforsvarligt at kere igennem med fuld Fart. Men desuden

skal Vejen tildels udbedres og
alle Bunker langs dens Sider fjer-
nes, saa der overalt er fri Bane.
Navnlig vilde det veere heldigt,
om Skovvejen paa den nordligste
Side udbyggedes noget paa de
farligste Punkter f. Eks. ved Ud-
fyldning af Grofterne. Disse Ud-
bedringer skulde veere Kvittering
tilKommunerne, fordi de overlod
Automobilisterne Straekningen
den halve Dag og tillod Treening
paa den et Par Morgentimer i 8—
14 Dage for Lobet. Det er et Ar-
rangement, Kommunerne godt
kan staa sig ved, da de paa flere
andre Maader vil have Indtegt af

Lebet og den store Tilskuermengde, der overveerer det. [ Fran-
krig f. Eks. har det da ogsaa varet saaledes, at de forskellige

.aar fre

Hilleredvejen tilvenstre og videre ad Hersholmvejen tilhojre.
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Egne ligefrem har overbudt hverandre med kontante Tilskud
paa 50,000—100,000 Francs blot for at faa Lebet afholdt paa
deres Rundstreekning.

Men foruden selve Vejbanens Udbedring er der ogsaa Af-
speerringen at bringe i Orden. Og det er et stort Maskineri, der
her skal sattes i Gang. Saaleenge Lebet kores, maa al anden
Feerdsel, ja selv enkelte Personers Ophold paa Vejen eller Vej-
kanten veaere absolut forbudt. Ved alle Sideveje og paa alle be-
byggede Steder maa der derfor opseettes Plankevaerker eller
Stakitter, der hindrer selv en sterre Menneskemasse i at treenge
igennem.Og paa Resten af Streek-

Side, en i Bloustred, en i Birkerod, en ved Rudersdal og en
mellem Rudersdal og Hersholm.

Saa er der de store Tribuneanleeg, der naturligvis heller ikke
er billige, men her kommer tillige en stor Indtegtsside, thi
selvfolgelig skal Adgangen heller ikke vaere billig. Der bliver
Steder nok, hvor man kan overvare Lobet ganske gratis, men
Sadlepladsen ber koste mindst 20 Kr., og Tribunepladsen noget
lignende ekstra. Her skal ogsaa indrettes en stor Restauration,
og bedst vilde det veaere, om det blev ordnet som ved den forste
internationale Flyveuge ved Reims i 1909, hvor en megtig Tri-

ningen skal der helst militer Be-
vogtning til langs begge Sider for
at undgaa skebnesvanger Ufor-
sigtighed fra Tilskuernes Side.
Keobenhavnerne er jo ikke noget
seerligdisciplineret Folkefaerd, og
opdager de, at de ser bedre fra
den anden Side af Vejen, vil de
ikke altid betenke sig paa at
smutte tveers over, selv om det
er livsfarligt, og selv om det vil
kunne genere Lobets regelmees-
sige Gang paa det kraftigste.
Straekningen har dog, trods sin
centrale Beliggenhed, den store
Fordel at veere meget tyndt be-
bygget, saa jeg regner med, atdet
kun skulde vere nedvendigt at

Det sidste Straek for Tribunepladsen ved Hersholm.

benytte Plankespeerringer paa hejst en Fjerdedel af den, hvilket,
da der jo skal veere Speerringer paa begge Sider, dog bliver cirka
10 Kilometer Spaerring. Resten af Speerringen skulde saa, lige-
som ved de franske og tyske Lob, foretages ved Militeer, idet
der udkommanderedes 2—3000 Mand fra Kebenhavn og Lej-
rene, der ligger lige i Neerheden, og disse anbragtes med 10—
20 Meters Mellemrum paa begge Sider. Da Militaeret selv kunde
have en vis Interesse i at konstatere, hvordan en saadan Bevogt-
ningstjeneste i ret stor Stil indeves, og ogsaaiselve Lobets Re-
sultater, maa det ikke veere uopnaaeligt at faa et saadant Ar-
rangement.

Men da al Faerdsel paa Streekningen saaledes kategorisk for-
bydes, maa der baade for Tilskuerne og den lokale Befolkning
skabes Forbindelse til den indre Trekant. Der maa derfor bygges
et Antal Traebroer over Vejen, men Straekningens Beskaffenhed
gor det muligt at nejes med syv: I Hersholm, to paa den nordre

TR A i
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Hvor den nordlige Del af Straekningen munder ud i
Hillerodvejen.

bune var indrettet til Frokost-Servering:
Koldt Kekken og Champagne! Det er jo
ikke hver Dag, man faar Lejlighed til at
overvare et stortAutomobilleb fra Sadle-
plads, saa der er ingen Tvivl om, at man
udmeerket kan tage gode Priser for disse
Pladser, der vil veere et stort Publikum,
som gerne betaler godt, netop naar det
bliver lidt eksklusivt. Og saa er der jo
Mulighed for at forege det skonomiske
Udbytte ved Indretning af Totalisator.

Endelig er der endnu en Del, som skal
til, for at alt skal veere i Orden: Ambu-
lancestationer i Trekantens Hjorner, Te-
lefonanleeg langs Linien, Streeknings-
kommisseerer, der har hver sin Del at
bevogte og serge for at advare Delta-
gerne i Tilfelde af en midlertidig Blo-
kering af Straeekningen, Markering af de farligste Kurver etc.
Det er dog kun Smaating i Sammenligning med det ovrige, og
det bliver for vidtleftigt at gaa ind paa disse Detailler. Tilbage
er kun det interessante Spergsmaal: Hvor meget vil et saadant
stort Leb koste, og hvor skal Pengene komme fra?

Da Preemierne daekkes af Indskudene, bliver der Udgifterne
ved Indretningen af Streekningen at regne med. Jeg regner, at
Udgifterne uden Vanskelighed skulde kunne holdes under 50,000
Kr. Rundt regnet, tror jeg, de hejeste Belab, der kan blive Tale
om, er omtrent folgende: Vejudbedring ca. 10,000 Kr. (heraf
1500 a 2000 Kr. til at gere Vejen stovfri), Tribuneanlaeg cirka
10,000 Kr., Broer ca. 10,000 Kr., Plankespzrringer ca. 5000
Kr. (alle Materialer herfra vil kunne benyttes igen, og der er
endog Mulighed for et Arrangement om Salget af Tribunerne
til en fast Sportsplads f. Eks. Idreetsparken), Lonninger etc. til
Hjelpepersonale 5000 Kr., Forarbejder 5000 Kr. og Reklame
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Svinget udenfor Horsholm, hvor Tribunerne skal ligge tilvenstre, Depoterne tilhojre. Set mod Korselsretningen. Tilhojre i Baggrunden en Del af den Straekning, der kan overses fra Tribunerne.

5000 Kr. (den sidste Post er endda rigelig, da en saa stor og
sjeelden Begivenhed af sig selv nok skal samle Interessen). Til-
sammen bliver det ca. 50,000 Kr.

Paa Indtegtssiden vil et Besog af blot et Par Tusinde Men-
nesker give ca. 40,000 Kr., og dertil kommer saa Leje af Re-
stauration, Afgift paa Tilskuernes Automobil-Holdeplads, Ind-
teegt af Reklamepladser, Afgift af Retten til Filmsoptagelse, Ind-
taegt af Program- og Postkortsalg, Totalisator og mange andre
mindre Poster. Det skulde saaledes veere muligt, at faa Balance
eller endog Overskud af Lobet.

laltfald vil man sagtens ved en fornuftig Ledelse af Arrange-
mentet kunne nejes med en Garantisum paa 25,000 Kroner, og
den ber det ikke veere vanskeligt at skaffe. Kongelig dansk Auto-
mobilklub, der nu i adskillige Aar ikke har ofret noget paa dansk
Motorsport, ber naturligvis gaa i Spidsen og tegne sig for de
forste 5 a 10,000 Kroner. Automobilgrosserer-Foreningen, hvis
Medlemmer vil kunne faa den sterste Gavn og Glede af denne

meegtige Agitation for Motorkeretojet, er ogsaa selvskreven til
at veere blandt de forste. Danmarks Motorcykle Union og dens
Klubber vil selvfelgelig med Glaede gaa med. Forenede danske
Motorejere vil, selv om denne Sammenslutning tildels har andre
Formaal, fuldt ud kunne forsvare at veere med. De store Dag-
blade vil sikkert heller ikke undslaa sig for at stette Sagen, og
skulde det veere nedvendigt, vil det neppe veere vanskeligt at
tegne et passende Belob blandt vore Rigmaend. Det hele er blot,
at der bliver taget fat paa Sagen, og at de interesserede Parter
finder hverandre. Men det har jeg god Grund til at tro, vil blive
Tilfeldet.

Og forhaabentlig vil da snart komme en straalende Sommer-
dag, hvor Hundredtusinder af Mennesker ude i det smukke
Nordsjelland spendte folger det forste store danske Automo-

‘bil-Veeddelob. Den storste Begivenhed i dansk Motorsport og

maaske i dansk Sport i det hele taget, vor Generation har op-
levet og kommer til at opleve.

e

otor-
Bus“ paa Strgget

Den nye ,,

Nappe nogen anden Institution i Hoved-
stadens offentlige Befordringsvesen har ve-
ret Genstand for skarpere Kritik og ivrigere
Diskussion end de frederiksbergske Motor-
Busser gennem Strgget; men lidt efter lidt
voksede Motor-Busserne op i Kebenhavner-
nes Popularitet, og de nydelige Vogne ruller
daglig op og ned ad Streget som en rod Ud-
fordring til de kebenhavnske kommunale mis-
undelsesgule Hesteomnibusser, som endnu i
det Herrens Aar 1917 mejsommelig slaber
sig frem og tilbage ad Keobmagergade.

Billedet her viser Selskabets nye Omnibus,
hvor Passagererne kan forlade Vognen foran,
en Forbedring, der sikkert vil vise sig at
veere praktisk og meget behagelig for Pu-
blikum.

94



: UIIIII][IIIII!I[IliII(INIHIIN]III)I!IllII!IiIIIIII!lIII(IIIIIIIIIIIIIII!ﬁllll]lillllilillmli||lIHi||i|HIIIHl[]||ll\l!lllllllllll(ltl!]]

i maa dennegang begynde

med en Undskyldning til
Abonnenterne, fordi vi springer Marts Maaned
over. De praktiske og tekniske Vanskeligheder
under den foreliggende Krigssituation har for-
anlediget Udgivere og Redaktion til at foretage
dette Skridt, hvorved der dog tillige opnaas den Fordel, at
Tidsskriftet fremtidig vil udkomme i Begyndelsen af hver
Maaned i Stedet for, som ved de to forste Numre, i Slut-
ningen af Maaneden. Selvfolgelig vil Abonnenterne blive
holdt skadeslgse derigennem, at den erlagte Abonne-
mentsbetaling vil komme til at geelde for lige saa mange
Numre, som Abonnementet er tegnet for (henholdsvis 12, 6
eller 3).

Med April Maaned rykker vi ind i Sommerhalvaaret og
dermed i det, vi i tidligere Aar plejede at kalde ,Sports-
sesonen“. Desverre er Udsigterne jo alt andet end lystige
for den specielle Motorsportsseson. Benzinmanglen ger sig
mere og mere geldende, og selv om Regeringen har imede-
kommet det ogsaa fra vor Side fremsatte Inske om Ind-
forelse af Maksimalpris paa Benzin, er hermed jo kun sat
en Stopper for den skamlese Spekulation i den sjaldne og
kostbare Vadske, men ingenlunde foretaget noget Skridt
for at forege Mangden af den til Raadighed verende Ben-
zin. Hvis ikke Tilferslerne af Brendselsolie kan genopta-
ges i den allernermeste Fremtid, vil ikke alene al Nytte-
korsel med Automobiler ophere, men Standsningen af de
mange stationeere Motorer overalt i Landet vil vere en
Kalamitet, som i Omfang og Betydning ganske kan sam-
menstilles med den mere og mere truende Kulned.

Motorsportsmandene maa derfor resignere, og deres
Klubber og Foreninger har ikke Anledning til at spilde Ti-
den med Udarbejdelsen af Programmer for den tilstun-
dende ,Sportsseeson®. Derfor behover disse Organisationer
dog ikke at ligge stille. Foruden det selskabelige Samkvem,
som ber opretholdes, for at Medlemmerne ikke skal blive

0

fremmede for hverandre og for
deres Klub, er der saameend Op-
gaver nok at tage fat paa.

Automobillovens Revision gaar sin stotte,
men overordentlig langsomme Gang; man len-
ges snart efter at hore lidt om, hvorledes vore
Chancer staar hos de velvise Lovgivere. Vor Medarbejder,
Redaktor Alfred Nervo fremseatter i dette Nummer af | Kra-
tos“ sit bebudede Forslag til Afholdelse af et stort dansk
Motorcykle- og Motorvognsveeddeleb, og vi skulde kende
vore ivrige Sportsmend daarligt, om dette Forslag ikke vil
feenge og affede en haardnakket og interesseret Diskussion.

Endelig harAutomobilforhandlerne, representerede ved et
,Automobilbranchens Fellesudvalg“ ogstettede af kgl.dansk
Automobilklub og Forenede Danske Motorejere begyndt
at rore ved det mere og mere om sig gribende Misbrug,
der med et ilde anset Ord kaldes ,Returkommission. De
fleste betydende Firmaer i Automobilbranchen har under-
skrevet en Overenskomst af folgende Ordlyd:

,1kke ved Salg af Automobiler, Benzin, Olie, Gummi
og andet Automobiltilbehor eller Reparationer at give Pro-
vision, Laan eller Gave i nogen Form, hverken direkte
eller indirekte, til Chaufferer eller nogen anden Person
udenfor Automobilbranchen, der som Folge af deres For-
hold til den egentlige Kober selvsagt skal varetage dennes
Interesser, heller ikke ved Tilsendelse af Arbejde eller An-
befalinger at stotte Garager, Reparations-Verksteder, Vul-
kaniserings-Anstalter eller Karrosserifabrikanter, der ikke
er Underskriver af denne Overenskomst*.

Disse hoijttiltreengte Bestraebelser for at rense ud inden-
for Standen har vor dybeste Sympati, og vi kan ikke nok-
som tilraade det automobilejende Publikum i egen Interesse
at stotte Bestreebelserne helst ved personlig at foretage de
forngdne Indkeb og Bestillinger eller dog ved noje at kon-
trollere de Personer, hvem de betror dette i Virkeligheden
ret delikate Tillidshverv.

O

Hvis De sagde, at
Wify er den smukkeste
Hund i Vejle, vilde det
sikkert ikke vere den
nok. Wify er Kebenhav-
ner. Den dremmer om
Asfalt og har vist ikke
rigtig akklimatiseret sig
i Vejle endnu.

Men enhver kommer
til at elske den herlige
lille Fjordby og dens
geestfri Befolkning. Selv
en Mynde.

Wify erengelsk Mynde
og derfor overlegen do-
ven med medfedt Trang
til Luksus. Den er Mo-
torhund af Tempera-
ment. Den nyder Kere-
turen. Den ligger tvaers
over Fodposen med Ho-
vedet op over Vognkar-
men for at se ud. Men
den viser en eksempla-

Raneingenior Falck med sin Forlovede, Frk. Isse Hess, Datter af Fabrikant

risk_Ro. Den har sit en-
gelske Blod, og den for-
drer sin hjemlige Kom-
fort, hvor den befinder
sig i Verden. Glemmer
man at pakke den or-
dentlig ind, ruller den
sig stille ind i Teepperne
paa Bunden af Vognen
og lader sig gribe af
Sgvnen.

Saadan passerer Wify
de morke Landeveje.
Forst gennem Bygader-
ne vaagner den op og
dremmer sig tilbage til
den Tid, da der var As-
falt og Lys og Benzin
og Raadhusplads.

Hvis den daidet hele
taget gider at dremme.
Den er jo Mynde.

Men en god Motor-
hund er den og den
smukkeste i Fjordbyen.

3 S o ai A
Vejle, og deres Motorhund  Wify“.
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elvfolgelig er det herligt at stryge afsted paa Landevejen i
en stor, fed Motorvogn — men alligevel — Motorcyklen er
dog langt, langt bedre!

Fra Motorcyklerne blev saa stabile, at man overhovedet kunde
vere sikker paa at komme baade ud og hjem paa en Tur, er den
vidunderlige Folelse af Velveere og Uafheengighed kendt af alle
de gudbenaadede Mennesker, i hvis Lod det er faldet at kore
Motorcykle.

Og Gladen er steget med Maskinernes Udvikling imod det
fuldkomne.

Naar man en Dag med rigtig fint Vejr — helst en Hverdag,

0
2

Motorcyklisterne samles for Starten.

naar andre dedelige gaar i Tree-
dempollen — tager sin egen
store og sterke Mo-
torcykle, som
man ken-
der ud og
ind, velfyldt og
med fint Gummi, og
man sammen med en Pas-
sager korer udenfor Byen, la-
der Maskinen spille op og fryder
sig over dens Gang, mens man glider hen
ad Vejen med alt det skenne omkring sig, da er
man fristet til—ligesom Kong Volmer —at ville overlade
Vorherre hans Himmerige —saa vidunderligt er det virkeligt.

Jeg kan ikke tro andet, end at selv det glade pelsklaedte Sel-
skab i det store, flotte Automobil sender os en venlig Tanke,

Af Hof-Dekorationsmaler
CHR. WILKEN-HANSEN

&2 N 4
i D ] | %/ I let henkastede

%
/

S

2

|
q ) Z
’////////

2P B/ 4 Linier giver Forfatte-
ren, en af den danske
Motorcyklesports mes t
aktive og mest begejstre-
de Udgvere, et lille Rids
af Motorcyklistens gla-
de Liv og Speendin-
gen under Kgr-
selen

krydret med et Steenk Misundelse,
naar vii en flot Bue med Sejrsmine
kerer uden om dem — der dog
virkelig ogsaa
korte

I Ovalen: Klar til Udrykning.

tigt —, for derefter, folgende Ma-
skinen naesten vandret ned
til Jorden, at dreje
ned ad en Bivej
mod det
skenne,
neesten  ube-
kendte, mens de selv
maa felge Hovedvejen kun
med den Adspredelse i Svin-
gene at blive rystet sammen og mod-
streebende tvunget ud til Siden for derefter
atter at skulle finde Ligeveegt og Bekvemmelig-
ned i Vognen.

Denne ,Veren i ét med“, denne Folgen med Maskinen kan
Automobilisten ikke ganske seette sig ind i — heller ikke den,
der med Gru teenker paa, da han i svunden Tid, som Begynder,

10 Sekunder for Starten. 97



heesblesende trak afsted paa Tur med Motorcyklen. — Kersel Kickstarteren staar man iheerdigt og tramperi, og naar Maski-

med de moderne, fuldt ud tilforladelige, glimrende afbalance- nen endelig efter megen Sved starter, synes man, Motoren seetter
rede Maskiner er noget ganske for sig selv. ud og har nogle underlige Bilyde. — Det gaar aldrig i Evighed.
Er der ved dette Spending og Sport til Stede ved den almin- ,Start* lyder det saa, haardt og spydigt fra en uhyggelig myndig

Stemme, og — man glider af Sted. Nervesiteten
er som blast bort — Maskinen gaar
vidunderligt — det er alligevel
dejligt.
Man haler ukuelig ind paa
dem, der er foran, pas-
serer en af de haarde-
ste Konkurrenter,
hvis Maskine man
synes gaar elendigt
i Dag, vinker til
Folk langs Vejen
i sin Gleede og ser
i sit Overmod sto-
re Selvbaegere for
sig og herer Hurra-

delige Korsel, da er der mangefold mere ved
Motorlebene. — Man har set sin Ma-
skine og Gummi godt efter, sam-
let Verktoj og Lappegrejer og
afgaar saa til Startstedet,
udhalet, saa at ingen kan
tage fejl af, at man skal
til Motorleb. — Til-
syneladende roligt
gaar man i Span-
ding rundt derude
paaBakken og vej-
rer Stemningen
med Hensyn til
Konkurrenternes
Styrke, hilser smi-

I Aarhus paa Hjemvejen. For sidste Etappe.

raab dertil. — Man er
kommen frem blandt
de forreste, — da
pludselig — o
Radsel — den
ene . Cylinder
holder op at
teende; naa

lende paa hverandre,
remser op alt, hvad
der i Grunden er i
Vejen med ens
Maskine og for-
teller, at man
slet ikke har
haft Tid til at

faa den set ef- Gudskelov,
ter; man tror det var kun
paa de andres Tendkablet,
Sejr og godter der var gaaet
sig, thi man véd lost. — Videre

igen —. Hvad, er
her fedtet eller san-
det? Som den slaar
med Halen! Nej! Nu staar
Felgen i Bund. Punkteret!!!
Reaktionen efter Lyksaligheden:
haables Slappelse, men kun et Qjeblik. Det
er kun et Som, saa er Hullet let at finde; frem

inderstinde, at éns
Maskine denne Gang
er saa god som aldrig
for, uden mindste Lyde;
man skal vinde, nu eller aldrig!

Man laeser skjult sine Udregnin-
ger og Rutekort igennem, dem, det har ko-

stet timelangt Arbejde at fremstille, og som man ta- Nigggep Stieg. Moo,

ber eller putter dybt ned i Lommen efter den forste Etappe, med Sagerne. Saa hurtigt dog de andre kommer efter hinanden;
hvor de allerede har vist deres Ubrugelighed — man stiller Ure, hver sender baade et hoverende og opmuntrende Blik, man
og endelig bliver man kaldt frem til Start. smiler overlegent igen. S—s ogsaa, saa langsomt den Solution
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.. tarrer; der er ham fra for, som en Streg fo'r han forbi; naah, der skinen, om det vedbliver at vaere det samme, og med en venlig

er leenge til Faergen gaar, et Held var det, at det skete paa dette Tanke til Gummiet, om det kan klare sig — og dejligt er det,
Stykke. Endelig ferdig — op paa Rokken og naar Roskildeportens 8 km Plakat er passeret
afsted —, du er midt i Klumpen endnu. paa Hjemturen.

Ombord paa Fergen er et Par Nu fuld Gas, sammenbidte Taender.
Timers Stille for Stormen; Chan- Ingen Standsninger, om saa Vark-
cerne droftes, og den henri- toj og Reservegummiet skal
vende og godmodige Smaa- ryge — om saa Maskinen al-
drillen med Meenner og Ma- . drig skal flytte sig mere —
skiner er i fuld Gang — det saa skal den nu.
typiske Udslag af Stem- En kort Vinken ved Dam-
ning til et Motorleb. Mo- huskroen og saa Motoren
torfolkene er nemlig i Vir- fra, stille og roligt paa Fri-
keligheden de elskeligste gang over Maalet — smi-
Vasener mod hverandre, lende og fattet — Hurra!!
selv i Lob; Magen til det Aflevering af Kontrolkort,

Ved Oplobet. 1 Ovalen: Sidste Sving for Oplabet.

Diskutering om Tiden, Hilsen paa optroppede
Venner og Motorbekendte, Besvaring paa
Hundreder af Spergsmaal med Forsik-
ring om, at det ingenting er det hele.
Stolt gennem Byen med Nummer
> paa Ryggen, Helt for en stakket
Stund, n=evnt i Bladene, Billede i
Motorpressen, Midtpunkt til Preemie-
uddelingen, Selvtej til Skrivebordet og
Plaquette paa Maskinen til Gadedrenges
Fryd. — Er det ikke rigelig Len for de alle-
rede glemte Strabadser?
Og saa Klar til neste Lob. . . . . Jo, det er dejligt!

Kammeratskab og den Hjelpsomhed, de kan
udvise, skal man lede leenge efter, ligesom
Medfolelsen, hvis en af de gamle ufor-
skyldt maa gaa ud paa Grund af Uheld.
Dette skyldes maaske, at der altid
har veeret Preemier nok, saa det
ikke gik ud over nogen personligt,
om den anden ogsaa kom igennem.
Nu gaar det videre og videre gennem
tykt og tyndt, med Speending om Farten nu
kan holdes gennem det Sving eller det opkerte
Sted — stadig med Kamp om Forstepladserne — i
stadig speendt opmeerksom Lytten til Brelet fra Ma-

Efter vel overstaaet ,race®.
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1. Dr. Osiier, der har vundet D. 1. F.s
Mesterskaber i Sabel, Fleuret og Kaarde.
2. Direktor Helge Jacobsen bokser med sin
Lerer, Hr. Reiter.
3. Frk. Dagmar Egmont-Petersen ved Tattersall.
4. Hs. Maj. Kongen med Hds. kgl. Hejhed Prin-
sesse Margrethe paa Sparkstetting i Dyrehaven.
5. Fru Dr. Peers og Fru Dr. Petrus Beyer ved
deres daglige Ridetime i Tattersall.
6. Grev Knud Danneschjold-Samsge’s Born
Tove og Merete.
7. Dr. Meincke, den tidligere ,,Skojtekonge*,
viser stadig sin Interesse for Sporten.

8. Danmarks yngste Motorbaadsstyr-
mand, Jorgen (2'2 Aar), Sen af Kunst-
handler Jorgen Jensen, Aarhus.

9. Frk. Krayenbiihl, Indehaverske af
Damernes Mesterskab i
Kunstlgb paa Skejter.
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sammen med Thulins Aéroplanfa-
brik i Landskrona og vil fremtidig

kendte Maskinfabrik A/S Nielsen
& Winther i Efteraaret 1916 startet
en Aéroplanfabrik, den forste i sin Art herhjemme. Vi haa-
ber ved Lejlighed at kunne bringe nogle Billeder herfra, naar
Installeringen i de store nye Fabrikslokaler paa Uresunds-
vej har fundet Sted. Trods de mangel-

fulde Pladsforhold, hvorunder

Aéroplanfabrikationen nu

finder Sted, er der alle-

rede bygget et Par
Maskiner ferdi-
ge, og Prove-
flyvningerne
har givet ser-
delestilfreds-
stillende Re-
sultater. —

Vi bringer
hosstaaende
nogle Billeder
af den forste
Maskine og skal P
knytte en kort For- =
klaring dertil. — Me-  —
dens Gennemsnitsfarten
for et Aéroplan ved Krigens Be-
gyndelse var omkring 100 km. i Timen,
er Kravene til Hastigheden steget sterkt
siden. 125-130 km. regnes nu for at veere det mindste til-
ladelige.

De fleste af vore Militeer-Aéroplaner gaar snarere under
end over de 100 km. og kan saaledes ikke just kaldes mo-
derne. Der tiltren-
ges en gennemgri-
bende Reorganisa-
tion paa Flyveveese-
nets Omraade her-
hjemme, og et af de
forste Skridt paa den-
ne Vej er Frem-
komsten af den nye
Kam pflyvemaskine,
N. & W.-Jageren.

Som man ser, er
N. & W.-Jageren, et
Biplan. Tidligere an-
saa man udelukken-
de Monoplanet for at
vere i Stand til at
opnaa betydeligFart,
men Konstrukterer-
ne har nu skiftet Op-
fattelse, og for Tiden indehaves Hastighedsrekorden af Bi-
planer.

Motoren er en 80/100 HK. 9-cylindret roterende Thulin-
Motor, naermest i Familie med den franske le Rhéne men
med betydelige Forbedringer. Nielsen & Winther arbejder
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N. & W.-Jager Nr. 1 set forfra.

N. & W.-Jager Nr. I set skraat bagfra.

fabrikere Thulin-Motoren her i Lan-
det. Motoren giver ved Afbremsning
indtil 105 HK., ved normal Gang udvikler den ca. 90 HK.
med 1120-1140 Omdrejninger. Ved forskellige Anordninger,
som gaar ud paa at formindske Vibrationen, er Benzinfor-
bruget bragt ned til et Minimum: 200-

220 g. pr. HK.-Time, d.v.s. un-

der de bedste vandkelede

Automobil- og Flyve-

motorer, saaledes at
den veesentlig-
ste Indvending
mod de rote-
rende Moto-
rer — det sto-
re Benzinfor-
brug —idette

Tilfeelde maa

falde bort.Mo-
torens Vaegter
120 kg.

Selve Apparatet
er hovedsagelig

bygget af Tre: Fyr og
Ask, holdt sammen ved Be-
slag af Special-Staalplade og Bar-
duner af Pianotraad og Wire. Under-
stellet, Planbukken m. m. er fremstillet
af trukne Staalrer i en elegant Stremlinie-Fagon. Overho-
vedet er der lagt den mest mulige Vegt paa at formindske
Luftmodstanden. Alt er kleedt ind i blede afrundede Former,
selv Propellen er forsynet med en Hette om sin midter-
ste Del.

Jageren er et me-
get lille Apparat:
Lengde ca. 6 m.,
Bredde ca. 7,7 m.,
Bereflade ca. 16 m?,
Vagten (tom) er kun
350kg. Ligesom den
franske  Nieuport-
Jager, som den i hgj
Grad minder om, er
N. & W.-Maskinen
kun eensazdet; Fore-
ren skal betjene Ma-
skingeveeret, samti-
dig med at han pas-
ser Styringen. Ge-
- veret er anbragt
-o e esTmame e n over Overplanet, og
Angrebet paa en
Fjende sker nedefra, ikke fra oven, som det almindeligvis
var Tilfeldet i Begyndelsen af Krigen.

Straks ved de forste Flyveforsgg viste Apparatet sig at
veere vel afbalanceret, saa at det ikke var nedvendigt at fo-
retage nogensomhelst Andringer.
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Ved de officielle Flyvninger for Militer-Kommissionen
med de to forste Apparater var de opnaaede Resultater

folgende: Startlengde 50 m,
Landingsleengde 100—120 m,
Fart 145—148 km. i Timen,
Stigeevne 1000 m i 3—4 Min.
Flyvningerne blev udfort af
de bekendte Militerflyvere,
Premierlgjtnant Koefoed-Jen-
sen og Sergent Ehlers.

Fabriken haaber at naa end-
nu hgjere op med Farten, men
allerede de nuveerende Resul-
tater maa siges at veere meget
smukke.

Onsdag d. 21. Marts naaede
Sergent Ehlers med Jager Nr.
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TYRODS Vinter og Is nermer

Forsommeren sig dog. Og

Baade settes i Vandet. Der bli-
ver travlt med Reparationer og
Maling og Nyanskaffelser.
Baadebyggerierne har ganske
vist ikke ligget stille i Vinter;
tveertimod, der har paa de fleste
Verfter veeret mere at bestille
end nogensinde; thi de erfarne
Motorbaadssportsmeend, som
onsker deres Nybygninger sejl-
klare ved Foraarets Begyndelse,
véd meget godt, at de maa tage
deres Beslutning og gore deres
Bestillinger allerede

PrN DA

7%
L

AN

Dag kommer pludseligt, da
vore Sunde ligger blaa og blanke og
indbydende. — Da farer der Semend i Dan-

skerne; Langelinie bliver Kebenhavnernes Promenade, og
Havne og Moler Landet over befolkes. — De Tusinder

it . e

N. & W.-Jager lander efter sin forste Proveflyvning.

A
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miratos bringer sine Abonnenter
et fuldstzendigt Seet Arbejdstegninger til en
moderne Motorkrydser, der er ssrlig egnet for vore

struktgr C. G. Pettersson, Liljeholmen ved Stock-
holm, der har konstrueret adskillige af Skan-
dinaviens fineste Motorfartgjer

,Kratos

otorkr

Farvande. Tegningen er udfgrt af den bekendte svenske Kon-

(3}

det foregaaende Ef-
teraar. — Men Motorbaadsspor-
ten i Danmark har i de sidste
Aar kunnet glede sig ved en
stadig voksende Udvikling og
netop i Foraaret, hvor Solstraa-
lerne slaar Smut henover de
krusede Bolger, melder talrige
nye Tilhengere sig til den her-
lige Sport. I Overensstemmelse
med vort Program: at hjelpe
og gleede vore Abonnenter i de-
res specielle Sportsinteresser,
har ,Kratos“ ensket at bringe
en fuldsteendig Bygningstegning
afen lille Motorkrydser,som ved

Aﬁmz—“— 2 2 spre

& »

RtV 2. P T —

2
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I en Hojde af 4000 m og satte dermed dansk og vistnok
ogsaa skandinavisk Hejderekord. Maskinen steg ved denne

Lejlighed 1000 m paa3'/, Min.,
2000 m paa 8 Min., 3000 m
paa 17 Min. og 4000 m paa
29 Min.

Apparaterne har saaledes
vist sig fuldtud at svare til de
Forventninger, der var stillet
til dem, ja, har endog over-
stegetdisse, og gledeligt er det
at konstatere et Eksempel paa,
hvorledes dansk Foretagsom-
hed med ukuelig Energi over-
vinder de meget store Vanske-
ligheder, som skyldes de nu-
veerende Forhold.
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delse med et passende stort De-

placement i Forhold til Baadens

Sterrelse er Typen paa en seer-
deles god Sgbaad.
Medarbejder, den bekendte sven-
ske Motorbaadskonstrukter, C. G. Pettersson, Liljeholmen
ved Stockholm, har venligst paataget sig den stillede Op-

gave, og preesenterer vi herved
de fuldsteendige Tegninger til en
35!/, Fods segaaende Motor-
krydser.

Krydserens Maal er 11,15 X
2,67 m og den er beregnet til
400 kg Jern i Kelen. Som Plan-
tegningen viser, er Baaden ind-
rettet med 2 Saloner, hvoraf den
forreste med 2 Sofaer og 2 Klap-
kojer, medens den agterste har
2 Sofaer, saa at der ialt bliver
Soveplads for 6 Personer. Plad-
sen er praktisk udnyttet, saa at
der er Bureau og Kledeskab i
begge Saloner, et rummeligt Pan-
try og et Toiletrum med bekvem
Adgang til Salonen.

Dekket er uden Cockpit eller
andet aabent Rum, saaledes at
Baaden umuligt kan tage Vand
ind fra Seen, og det lukkede
Dek giver tillige bekvem Plads
for Anbringelse af Kurvestole
0. 8. V.

Mangvrepladsenervelbeskyt-
tet, og Motoren, som er anbragt
omtrent midtskibs, er baade vel
deekket og let tilgeengelig.

Udstyret med en 15 HK. Mo-

sit heje Fribord og serligt hoje ~EEEE tor vil Krydserens Fart blive 8
udfaldende Forskib i Forbin- == Knob.
102 Anmrk.: Ved Indsendelse af 4 Kr. til Tidsskriftets Ekspedition kan Abonnenter, som ensker

det, erholde en Blaakopi af Originaltegningen i dens fulde Sterrelse, omkostningsfrit tilsendt.
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Af Ingenigr HENNI

Ingenigr Hennig Arnesen, Formand for Norsk
Motorbaadklub, som fornylig foretog en Stu-
dierejse i De Forenede Stater, gengiver i
folgende Artikel ,,Kratos® Leesere
nogle Indtryk fra hans
Amerikarejse

7

n Amerikarejse i vore Dage er en
ganske anderledes simpel Affere
.| end for nogle Aartier tilbage. Man
loser en Billet paa et af de store Ame-
rikalinjers Konto-
rer, ordner sit Pas
og gaar rolig om-
bord, og efter et
ca. 9 Dage beha-
gelige Ophold ser
man New York.
Man maa uvil-
kaarlig imponeres
af denne By, de
meegtige Skyskra-
bere fengsler ved
deres Storhed og
den veeldige Trafik
overbeviser om, at

Etage.

bedst repreesenteret,

s ats
AU MR MM SEAM YRS dMameean
-

- “q 9

»Skyskrabere“ i New York.

Transport til Udstillingslokalet Grand Central
Pallace.

man befinder sig i et af vor Klo-
des Centrer. Hvad man ved et for-
ste Gangs Beseog i Amerika maa
bemeerke,er den gennemforte prak-
tiske Ordning i alle Ting. At finde
frem til sit Hotel var saaledes en
simpel Sag, ulige lettere end Til-
feeldet er i europeeiske Storbyer, hvor

Gas og Teanding

7,
A P

=

A 7

fyldt den store Bygnings forste og anden

Af Baade var de aabne ,runabouts”

Sterrelserne varie-
rede fra 26 Fod op
til 36 Fod. Typisk
var den store An-
vendelse af V-bot-
toms. Overgangen
fra Bund til Skrog-
side var imidlertid
betydelig rundere,
end hvad man i
tidligere Aar har
veeret vante til, saa
Indtrykket var som
af en almindelig
Jracer”.

Alle de udstille-
de Baade af den
aabne Type var
bygget af Mahog-
ni, og hvert Bord
valgt med Ombhu.
Seerlig Veegter lagt
paa Lakering og

Afpudsning. Der laegges ogsaa meget Arbejde paa alt Beslag,
som gennemgaaende var af poleret Metal. Staevnen var beslaaet
helt op til Deekket, ikke med en halvrund Liste, som man ser
paa Baade bygget i Skandinavien, men en ca. 6" bred helarbej-
det Metalstaevn, skarp som en almindelig Bordkniv. Steevnbesla-
get strakte sig indefter og deekkede Sidebordenes Befa-
stigelse til Treesteevnen. Alle de aabne ,runabouts®
var Hekbaade. Heekken var ligeledes beslaaet
udvendig med Metal helt rundt, deekkende
Bordenes Befeaestelse til Agterspejlet. Alt
Undervandsbeslag samt Ror var af Metal.
Indenbords Udstyret karakteriseredes

ved Automobilrattet, ofte horizontalt

monteret, de almindelige Haandtag for

var erstattet med

Fodpedaler. Startning af Motoren fo-
regik uden Undtagelse fra Forerplad-
sen, hvor man ved et Tryk med Foden
sluttede den elektriske Starter. Rever-

man er henvist til at benytte Automo-
bil. Ikke saaledes i New York, hvor de
preegtige Subways og Hejbaner forer en hur-
tigere og ligesaa bekvemt frem. — Jeg benyttede
de forste Dage i New York til at besage de forskel-
lige Motorfabrikanters Udsalgssteder. Det var
imidlertid lidt af en Skuffelse, idet disse
indskreenker sig til et Kontor med et Par

,sales men“ og 2—3 Skrivemaskindamer,

en enkelt Motor eller to med Tilbeher, men med
Kataloger i Oplag og Udstyr, saa Trykkerier i Ame-
rika maa tjene gode Penge.

Ulige interessantere var det da at besoge Motor-
baadsudstillingen, som afholdes hver Vinter i Grand
Central Pallace. Disse Udstillinger gaar ind som et
fast Led i Motorfabrikkernes og Baadbyggeriernes
Arbejde for at forage Kundekredsen og vistnok med

Held. Udstillingen var meget righoldig og havde

»Hawk Eye“ under 59 Knob Fart.
I Cirklen: En af Amerikas mest interesserede Motorsportsmaend Count Mankowski, Ejer af ,Ankle Deep.
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seringen foregik ogsaa ved Fodpedal. Da disse moderne
Baade alle er forsynede med elektriske Startere, har man et
Overskud af Strom i de kraftige Akkumulatorbatterier, hvor-
for al Belysning er elektrisk, saavel Lyskasteren som Side-
lanternerne, i Maskinrummet og Agtercockpitten, hvor de elek-
triske Lamper var indbygget i Panelingen. Der leegges meget
an paa at faa Lysanlegget komplet, en transportabel Lampe
manglede aldrig. Lyskasteren, anbragt paaFor-
deekket, var bevaegelig i alle Retnin-
ger fra Forerpladsen. De elektri-
ske Sidelanterner var na-
sten alle bygget sam-
men med Karmen
med Glasset ind-
feeldet i denne.
En Grundtil, at

derleggessaa
meget Arbej-

deiLysanlee-

get, er vel,

atmaniAme-

rika ikke som
her har lange
lyse Sommeraf-
tener og Netter

Disturber 1V, 1800 HK.

men merke Aftener hele Aaret. — Som serlig
smukke Baade maa neevnes Elco’s Fabrikata.
Dette Firma har sine Fabrikker i Bayonne,
New Jersey. En Elco-Cruisette vakte en be-
rettiget Opsigt. Den var 32° <X 86 med
Kahyt og Cockpit midtskibs og Soverum agter,
idet der var Skydeluger i Agterdeekket med
Nedgang til Soverum for 2 Mand; der var
naturlig ikke Staahejde, idet det store Rum
under Agterdeekket var nyttiggjort uden at haeve
Dazkket noget. Denne Baad var meget tiltalende. De

forreste Spantesektioner var ikke meget skarpe og lob let over

i de runde Midtskibssektioner. Motoren var placeret adskilt
fra Salonen i Kasse, og var en 20—30 HK Lamb, som gav
Baaden 12 Knobs Fart. En anden Elco, 36° X 8 6“, havde
100 HK Elco Motor og gjorde med denne Maskine 23 Knob.
En 30’ Elco med 65 HK gjorde 20 Knob. Speedway-Firmaet
Seaburg & Co., New York, vel et af de sterste nuverende
Verksteder for Motorbaadbygning, havde 3 Baade udstillet,
deriblandt den mest aktuelle Motorbaad for Tiden, den militaere

Disturber IV under ,one mile“ Prgven.

Ekspreskrydser ,Speedway Scout“‘ en 43, ,bridge deck“ V-bot-
tom cruiser med 60 til 80 HK Speedway Motor med 14 Knobs
Fart. Dette Fartojs Sider var meget afrundede, saa den kasse-
agtige Form, som for karakteriserede V-bottom Baaden, var
ganske forsvundet. Baaden var inddelt i 3 Rum, det midterste
benyttet som Maskinrum med Nedgang fra Styrecockpitten
midtskibs. Alle Rum var holdt i hvid Emalje, men iovrigt ikke
seerlig luksuriest udstyret. De to andre Speed-
ways Baade havde Glaskahytter, det vil
sige Kahyt med meget store Vin-
duer. Den ene af disse be-
nevntes ,Coupe Yacht
Tender og er be-
regnet til Brug
ombord i sterre
Lystyachter.
Luder. Det
starste Fartoj
var udstillet
af  Firmaet
Luder & Co.
og var en 60°
Krydser med
200 HK Loew
Victor Motor, me-
get smukt og vir-
kede baade ved sin

Sterrelse ogsit Ud-
Peter Pan VIl  styr. Fartejet var
og Disturber IV oo rtlakeret  med

under race 11.Sept. 1915.
gron Bund, en Far-

vesammensatning, som staar meget godt.
Roret, som var stebt af Metal, var placeret
udenbords paa Heekken, hvilket vel ikke
er almindeligt paa saa store Fartejer. Trans-
porten af et saa stort Fartoj til og fra Ud-
stillingen havde ikke veeret et let Arbejde
gennem de sterkt beferdede Gader.

Af andre storre Fartejer maa naevnes
den beromte ,Flyaway I11“ som i Modset-
ning til alle de evrige Fartejer var ualmin-
delig stygt. Den er imidlertid meget kraf-
tigt bygget med et fyldigt Forskib og skal
veere en udmeerket Sebaad. Baaden syntes
bygget for haardt Vejr. Agtercockpittens
Dork var lagt meget hojt og
Cockpitten var selvlen-
sende.

De ovrige af de
ca. 100 Baade, der
var udstillet, var
alle aabne Baa-

de, mange V-

bottoms, men

ogsaa mange al-

mindelige race-
re. Opfattelsener,
at Motorbaade un-
der 12 Knob er lige
saa  hensigtsmaessig
bygget som almindelige ra-
cere; gaar man over [2 Knobs,
berimidlertidV-bottoms anvendes.

Blandt alle disse Luksusbaade vakte en stor Redningsbaad
megen Opmerksomhed. Motoren var anbragt i en vandtaet
Kasse med Pakningsbox for Propellerakslen og en Luftventil,
som i Tilfelde af Keentring let kunde lukkes, saa Motoren var
praktisk talt aldeles beskyttet mod Vand. Det vil vel antageligt
kun veere et Tidsspergsmaal, for det forlanges, at mindst een
Redningsbaad paa overseiske Skibe er forsynet med Motor,
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idet Nytten af en saadan ved Forlis for Red- [ =
ning af Menneskeliv er indlysende. En Mo-
torredningsbaad med de ovrige Rednings-
baade paa Sleb vil kunne bringe Mand-
skabet i Neerheden af de almindelige Ru-
ter, og saaledes skaffe Redning, medens det
nu ofte hender, at Bessetningen driver om
halvdede af den anstreengende Roning og
som oftest uden tilstreekkelig Neering.
Udstillingen omfattede foruden ferdige
Motorbaade ogsaa en Masse Maskiner fra
de enkle 3—4 HK og op til 400 HK. Som
den mest outrerede Maskine maa navnes
Wisconsin Racing Engine for 3000 Omdrej-
ninger. Hele Maskinen vejede 300 kg. og
udviklede 130 HK, hver Cylinder var for-
synet med 4 Stk. ,overhead“-Ventiler, dia-
gonalt placeret. — Ialt var 37 Motorfabri-
kanter repreesente-
rede, hver
med 10

til 20

Maski-
ner,oghvad
man maa bemeer-
ke, er den store Tilbeje-
lighed til at indkapsle
alle beveegelige Dele. | mange Fabrikata var dette helt gen-
nemfort, f. Eks. i Lord de Luxe og Mason-Maskinen; paa disse
Maskiner kunde ikke ses et Ror, ikke en Teendprop eller Led-
ning. Svinghjulet var almindelig indkapslet. Retningen gik
ogsaa mod sterre Omdrejningshastigheder, hvilket kan gen-
nemfores paa Grund af de gode Materialer, man nu raader

»Miss Detroit®,
250 HK, 25 Fod lang.
Hurtigste Baad i Verden for sin Sterrelse.

Typisk norsk ,runabout®, 30 HK, 16 Knob.

over. V-Typen for Semotorer begynder ogsaa at komme
som almindelig Salgsvare.

Det vil fore for langt at gaa i neermere Detailler med Hen-

syn til de forskellige Fabrikata, som alle differerede steerkt

i Konstruktion, Stebning og Arbejdsudferelse; man saa det

tarveligste Maskinarbejde paa de billige Motorer og det nej-
agtigste Praecisionsarbejde paa de kostbarere Maerker, og det
fremgik tydeligt, at en billig Maskine som Regel vil blive dyr
det lange Lob.

Udstillingens sidste Aften var sgte amerikansk. — Som
ved et Trylleslag begyndte Spektaklet KI. 10 om Aftenen.
Alle de Signalhorn, som fandtes, sattes i Beveagelse og over-
dovede hverandre med de besynderligste Variationer. Lyska-
sterne var i uafbrudt Beveaegelse og kastede de maegtige Lys-
bundter segende omkring, medens Salenes elektriske Lys blev
slukket, saa at alt laa i Merke for en Tid, kun afbrudt ved
Lyskastere og Lanterner. De to Orkestre spillede de nyeste
,ragtimes“ og alle de travle ,salesmen® glemte for en halv
Time deres Forretninger ved et muntert Baeger i den festlige
Restaurant.
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I denne Rubrik besvarer Redaktionen tekniske Foresporgs-
ler fra Leeserne. Sporgsmaalene bedes skrevet med Blaek
paa den ene Side af Papiret og indsendt under Adresse:
Redaktionen af ,Kratos“, Gutenberghus, Kebenhavn K.

AR

Sp.: Jeg har en ,Ford“ Vogn, som ikke vil starte. Der er gode Gnister
i Teendrorene, naar jeg tager dem ud af Motoren; men naar de er skruet
paa Plads, giver de slet ingen Gnist. Kompressionen er saa haard, at jeg
daarlig nok kan faa Haandsvinget rundt. Der er kraftige Gnister baade
ved Tremblererne og i Afbrydermekanismen?

Sv.: Spidserne paa Taendrorene bor saettes neermere til hinanden ; men
det synes, som om Taendingen i Almindelighed ikke er rigtig i Orden;
thi der maa ikke komme neevneveerdige Gnister hverken ved Trem-
blererne eller i Afbrydermekanismen. De gor vist klogest i at henvende
Dem til et Reparationsveerksted, hvor man er seerlig kendt med ,,Ford®
Vogne.

Sp.: Hvorledes er ,Ford“ Vognens Udvekslingsforhold paa hejt og lavt
Gear?

Sv.: Udvekslingen til Bagakslen paa ,Ford“ Vognen er 3,63: 1, og det
lave Gear giver en yderligere Reduktion af 2,75: 1, saa at den hele Ud-
veksling paa lavt Gear bliver som 10: 1.
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Sp.: Naar en Vogn kerer med steerk Fart igennem et Sving, er Hju-
lene paa den ene Side tilbejelige til at lofte sig op fra Vejbanen. Var
saa venlig at afgere, om det er Hjulene paa Ydersiden eller paa Inder-
siden? Det geelder et Vaed-
demaal.

Med det samme vilde jeg
geerne sporge, om man ikke
skal satte Teendingen frem-
ad, naar man starter paa Mag-
netteending, og tilbage, naar
man starter paa Batteriten-
ding?

Sv.: Vognen folger Loven om Centrifugalkraft, naar den kerer igen-
nem et Sving, og det er derfor Hjulene paa Indersiden, som har Tilbgje-
lighed til at lofte sig.

Med Hensyn til Teendingen er det ganske ligegyldigt, om det er Mag-
netteending eller Batteriteending; den skal altid staa paa Efterteending (lav
Tending), naar der startes.
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Forretningsmeddelelser.
— Firmaet Mammen & Drescher har fra 1. April etableret en Filial i Aarhus
med forelebig Kontoradresse: Kystvejen 55.
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Krigen og de amerikanske Automobiler.
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Amerikansk Panserautomobil og Automobiler med Reprasentanter for den amerikanske Hewer og Flaade foran Monumentet for Indianas Frivillige i Borgerkrigen.

ET har varet og er staerkt diskuteret hvilken Be-

tydning det vil faa, om Amerika traeder ind i
Krigen, og der er vist nogenlunde Enighed om, at i
den forste Tid vil den amerikanske Indsats navnlig
komme til at bestaa af Penge og Materiel. Og hvad
Materiellet angaar, vil den store amerikanske Auto-
mobilindustri komme i forste Rekke ved Leveran-
cerne, ja den er jo allerede nu en meget betydnings-
fuld Hjelper for de Allierede, og det er Titusinder
af amerikanske Automobiler, der har gjort Turen over
Atlanterhavet for at deltage i det haarde Arbejde, der
bydes et Krigsautomobil.

Det er i Virkeligheden en glimrende Triumf for de
store, amerikanske Fabriker, at man i de evropziske
Heare har set sin Fordel ved at benytte de ameri-
kanske Vogne i saa udstrakt Grad, som Tiifzeldet har
vaeret. Det er en af de mest storstilede, en af de
haardeste Ildprever, noget Fabrikat kan blive udsat
for, den de amerikanske Vogne har gennemgaaet
ved de evropaziske Fronter, thi her mere end noget
andet Sted stilles der de sterste Fordringer til de to
Faktorer: Driftssikkerhed og Soliditet. Og naar ameri-
kanske Vogne under disse Forhold har kunnet haevde
deres Stilling ved Siden af de fineste og dyreste ev-
ropziske Meerker, er dette det mest slaaende Bevis
for, at de gode amerikanske Merker besidder de to
meget vesentlige Egenskaber. Og dermed er det
vigtigsteVaaben slaaet ud af Henderne paa de ameri-
kanske Motorkeretojers Modstandere, de Modstand-
ere, der var saa sterkt personligt interesserede i de
evropeiske Automobiler, at de med alle Midler maatte
sege at mistenkeliggore og leegge Hindringer i Vejen
for de nye overmagtige Konkurrenter.

Thi, da de saa, at det ikke leengere kunde gores
ved at sammenligne de evropeiske Vognes Konstruk-
tion, Udstyrelse og Pris med de tilsvarende ameri-
kanske, fordi Sammenligningen faldt saa afgjort ud
til Fordel for de sidste, at selv en ikke-motorkyndig
Kgber kunde opdage det, forsegte man med et sidste
Middel: Man sagde: Ja, et amerikansk Automobil er
nok billigere. Og det er lige saa flot. Og det er kraf-
tigt og hurtigt, og det er glimrende udstyret med
Selvstarter og elektrisk Lys og alt det andet Tilbe-
her, der gor Korslen serlig behagelig, saa man und-
gaar tidligere Tiders Vanskeligheder og end ikke be-
hever at holde fast Chauffer. Men — og saa kom
wMen“et! — Det holder ikke saa godt som et evro-
p®isk Automobil !

I Virkeligheden var det en Paastand, man ved neer-
mere Eftertanke kan sige sig selv var noget Vrovl
rent ud sagt! Materialerne i et evropeisk og et ame-

rikansk Automobil er og maa vare saa nogenlunde
ens, der skal saa og saa meget Jern, Staal, Tre og
forskellige andre Ting til, og da de amerikanske Vogne
gennemgaaende var kraftigere dimensionerede i de
forskellige Organer, var der endda mest Sandsynlig-
hed for, at de ogsaa var sterkest.

Men, sagde saa de evropziske Agenter: En ame-
rikansk Vogns Dele er lavede paa Maskiner, og den
er billigere, altsaa er den daarligere. Og man vog-
tede sig vel for at oplyse om den sande Sammen-
heng, der er, at jo mere rationel Fabrikationsmaaden
er, desto bedre vil de enkelte Dele blive, og desto
billigere kan der seelges. Vi skal ikke her komme
ind paa de interessante Enkeltheder vedrerende dette
Sporgsmaal, men kun pege paa, hvor indlysende
dette Forhold i Virkeligheden er, ved at anfere et
Eksempel fra et andet Omraade. Lad os blot tage
en saa simpel Ting som en Synaal. Tror man, den
bliver billigere, bedre og nejagtigere ved at laves i
Haanden,“ i Stedet for paa den Maskine, der daglig
kan udspy Tusinder af dem fuldtferdige, uden at
der er en Brekdel af en Millimeter Forskel paa dem.
Hvorfor skulde ikke det samme kunne prasteres
med de forskellige Dele til en Motor?

Men Paastanden om de amerikanske Automobilers
ringere Soliditet var snedig nok, fordi den forst kunde
imodegaas med Virkning af Tiden. Og vi, der var
det forste Firma her i Danmark, der gjorde os til
Specialitet udelukkende at repraesentere en Rakke
af de storste og bedste amerikanske Automobilfabriker,
véd bedst, hvilket Arbejde der er gjort for at misrekom-
mandere den amerikanske Produktion. Men trods
alle Anstrengelser har vore Marker Chandler, Hay-
nes, Paige, Pathfinder og Singer vundet Indpas hos
det danske Publikum i Kraft af deres gode Egen-
skaber, og nu har vi den Tilfredsstillelse, at Tiden
har vist, at der intet er i Vejen med de virkelig gode
amerikanske Vognes Soliditet, og Krigen bekreafter
denne Kendsgerning.

Vi har Beviset blandt andet i den forste Chandler,
vi indforskrev her til Landet i Februar 1914 og som
straks maatte gennemgaa en af de haardeste Prover,
man kan satte et Automobil paa, idet Alfred Nerve
ved Vintertid under de slettest mulige Vejforhold
korte det til Stockholm og derefter gennemforte det
svenske Vinterlab Stockholm—Ggeteborg—Stockholm
med det, en Prove saa haard, at kun 18 af de 60
store, kraftige, nye Automobiler, der startede, for-
maaede at fuldende den. At dette Automobil med Rette
berer Tilnavnet , Automobilet med den vidunderlige
Motor« har det bevist og beviser det stadigt ved den

Dag i Dag at gore Tjeneste lige stet, lige driftssikkert
efter i de mellemliggende tre Aar at have vearet
benyttet overordentlig meget baade her i Landet
og paa de mindre gode svenske Veje. Vi har
ogsaa Beviset i den Rakke af vore Automobiler, den
danske Her har haft i Brug daglig lige siden den
evropziske Krigs forste Dage. De har i de forlebne
Aar veeret udsat for det haardeste Slid og har ofte
maattet udfere Arbejde, der fuldtud kan sidestilles
med de ekstraordinere Fordringer, der stilles til Au-
tomotilerne under Krigsforhold, og de taaler de An-
strengelser, der bydes dem, lige saa godt nu, som
da de begyndte.

Og sperg vore andre Kunder, baade dem, der ko-
rer ,Chandler“ og Ejerne af ,Pathfinder®, det Maerke,
der har preesteret det Kunststykke, at gennemkrydse
Amerika fra San Francisco til New York, tvaers over
Rocky Mountains paa forseglet, hgjt Gear, medens
en anden ,Pathfinder® har tilbagelagt samme Di-
stance 11 Gange i bedste Kondition. Eller Ejerne
af ,Paige“ og af ,Haynes“, Amerikas forste Auto-
mobil, et Mearke, af hvilket der er Vogne i Brug
paa 20de Aar. Eller tag ,Singer<, Milliarderernes
Favorit, en Vogn, der staar fuldt paa Hejde med de
mest aristokratiske evropziske Marker.

Nej, vi vidste, hvad vi gjorde, da vi besluttede
udelukkende at fore amerikanske Automobiler og
valgte de bedste Marker ud:

Chandler — Haynes — Paige — Pathfinder — Singer.

Vi vidste, at vi da kunde byde det danske Pub-
likum et Udvalg saa stort og righoldigt, som ingen
anden, af

de bedste, solideste og i Forhold til Kvaliteten
billigste Automobiler.
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MAMMEN & DRESCHER - KOUBENHAVN

St. Kongensg. 118-120 (Udstillingsbygningen)
Telefon: 10,415 & 10,416
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Aga-Belysningen har vundet sin store Udbredelse til Person- og Varevogne paa Grund af:
Driftsikkerheden - Den bekvemme Betjening - Den store Lysstyrke

R e o e e | R S RN )
Forlang Demonstration og neer- Af Landets samlede Automobiler
mere Oplysninger hos er indtil Dato over 12 °/, forsynet
Deres Leverandar med Aga-Belysning
Depoter af fyldte B ‘ L ‘ sT'LAUTOMOBlLER'm Depoter af fyldte B
epoter af fyldte Be- ‘ epoter af fyldte Be-
holdere over hele MOTORCYCLER, holdere over hele
Landet o Landet
Enerepraesentanter
AKTIESELSKAB
Kegbenhavn
Aarhus Raadhuspladsen 37 Odense

MODEL 1917
KOMMER SNART
INDSEND ORDRE NU

s HK., alm. 3-Gear etc. . .. .. Kr. 1550.00
19 HK., elektr. Udstyr etc. . .. Kr. 1675.00
5t/ HK., alm. 3:Gear etc. .. .. Kr. 1400.00
5'/2 HK., elektr. Udstyr etc. .. Kr. 1525.00
2!/2 HK., alm. 3:Gear etc. .. .. Kr. 1075.00

Indian Sldcvogn e ae e e KR 550,00

Indian Letvagt-Model (2'j2 HK) er for=
synet med horisontalt liggende, 2 cyl.,
4-takts Motor, 3 Gear Kickstarter og
Kobling.
REPRESENTANTERI ALLE
PROVINSBYER

GENERALREPRASENTANTER FOR DANMARK

L. BENDIXEN

|  VULCANISERINGS-
ANSTALT

KONTOR FABQIL«L AKTIESELSKARB
RABDHUSSTREDE 17 RYESGADE 23 iy Ty v :
TELEFON-CENTR.11525 TELEFON11526 BREDGADE A TELEFON
B - KOBENHAVN - & Nr. 25 KOBENHAVN  razas
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Kongl. Hof-
Instrumentmager

Kongl. Hof-
Instrumentmager

CEET

ASSURANCEFORRETNING

VESTRE BOULEVARD 33,
KIOBENHAVN - B.

TELEFONER 8831-524-8-10831.
Prospectus tilsendes paa Forlangende

C Yacht-Assurance

|| Overtager Forsikring mod Brud paa Maskiner Zen
og derved foraarsagede Driftstab, paa seers (g
deles gode Betingelser. ANSE

¥ :

¥ 3 }"a-
0

S

Automobiler og
Motorba

ade

T af

sgGegsRgseeSes

ofot [OUC |
7
Aktieselskabel %
haves paa Lager Leselskdoe
Kobenhavn B. - Colbjornsensgade 5 73
TELEFON 11516 OG 1516
&
Forlang Tilbud!
Forlang Katalog!
; U R B S R T L
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Randers
Telef oh 760

Cykler og Cykledele en gros

N.P.J.Norengaard | FRANsEE ¢ MOTOR CYKLE-

ENGELSKE

-~ D/ER & SLANGER

. ER PAA LAGER
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BRDR. JONASSEN

Reparationsveerksted

Salg af

AUTOMOBILER
MOTORBAADE

Vestervoldgd. 125
Telef. Byen 3386

DANSK ARBEIDE [n

R_E

2
\/oer‘c r‘ asﬂlNEo @Nol.‘ar
Us 05 O'J STV absolut
UF R M A e

G ocer - virkelig dansk Arbejde-

LTS Run. KRAMPER & JORGENSEN. HORSENS.
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Henvy Fohansen
AUTOMOBIL & MOTORCYKLER

Sct. Mikkelsgade 20, Slagelse
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AlktieselsKabet

DANSK-RUSSISK
VULKANISERINGSANSTALT

Lille Kongensgade 19-21
Telefon 6542

MICHELIN - DUNLOP - GOODRICK
AUTOMOBILRINGE

Pris 980 Kr.
Billet mrkt.  Daimler® mod-

it Saelges

5@ tager Kratos’ Ekspedition.
]
Vil De s®lge Deres Auto, Motorcykle eller
Motorbaad skal De avertere den i ,Kratos“. Baadmotor.

En 2-Cyl. 10 Hkr. Astor-Motor
i udmerket Stand og med Mag-
nettending saelges for 600 Kr.

Billet mrkt. , Astor* modtager
Kratos’ Ekspedition.

Overland.

En 5 Personer 18/35 Hkr. med
Selvstarter og elektrisk Lys, af-
tagelige Faelge og evrige moderne
Udstyr, kun lidt brugt, szlges for
5600 Kr. Liebhavere bedes ind-
lzegge Billet mrkt. Overland Nr. 2
paa nerverende Blads Kontor. .o Kﬂbes .

Passagerbaad L

Ahtieselskabet

Bulkan-Erporl

Telefon:
Qesler 4062

SKebenhavn B

Veslerbrogd. 91

Enerepraesentation for: Nya A/B Akermans Gjuteri &
Mek. Verkstad, Eslof (Specialitet: Fyrriste). A/B Herby
Verkstad, Heorby. (Specialitet: Ventilatorer og Pumper)

Motorer fra MOTORFABRIKEN ECK, Partille, Sverige
Remme fra DRIVREMMEFABRIKEN DANA, Lyngby
Pulveret »WULKAN«, Middel mod Kedelstensdannelser

kun 272 Aar gl. med Plads til
180 Passagerer er til Salg uden
Motor for 4500 Kr. Billet mrkt.
»K. K.“ modtager ,Kratos“ Eksp.

Stationzer Motor.

En 3 a 4 Hkr. Gas- og Benzin-
Motor er til Salg for 300 Kr. Bil-
I let mrkt. ,Stationer® modtager
Kratos’ Ekspedition.

Daimler.
En brugt, men i udmarket
Stand 4-Cyl. Daimler 20 Hkr.

Vil De kabe et brugt Automobil, en Motor-
baad eller Motorcycle, skal De indrykke en
Annonce i ,Kratos“ om, hvad De onsker.

Automobil kebes

i god og fejlfri Stand. Billet
mrkt. N. K. modt. Bladets Eksp.

Motorbaad.

En brugt Kahytsbaad med ca.
5 a 6 Hkr. Motor kebes. Billet
mrkt. , Billig" modtager Bladets
Ekspedition.

Telefon: 960 - 2686 - 4026

ASTRUP & ANDRESEN

Drejebaenke - Revolverbanke - Shapingmaskiner
Boremaskiner - Slibemaskiner, almindelige og universale - Bliss Metalsavblade 0g Vearktg.

KOBENHAVN

Telegr.-Adr.: Blissveerk
Nerregade 15
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45 Fods Motorkrydser, ele-
gant udstyret, dobb. Salon.
24 Hkr. 4 cylindret Penta
Motor. Kr. 25000.—.

36 Fods Motorkrydser, ele:
gant udstyret, stor Salon.
15 Hkr. 4 cylindret Penta
Motor. Kr. 12000.—.

31 Fods Motorkrydser, ele:
gant udstyret, stor Salon.
10 Hkr. 4 cylindret Penta
Motor. Kr. 9500.— a 10000.—.

30 Fods Motorbaad, elegant
udstyret, stor Kahyt, stort
Cockpit. 10 Hkr. 4 cylindret
Penta Motor. Kr. 82 8500.—.

Brugte Motorbaade

MOTORBAADE

i folgende Sterrelser og Typer haves faerdige paa Lager eller under

Udforelse for Salg i Foraaret

22 Fods elegant Motorbaad,
god Kahyt, stort Cockpit,
5 Hkr. 2 cylindret Penta Mo-
tor. Kr. 4 i 4500.—.

22 Fods elegant Motorbaad,
god Kahyt, stort Cockpit,
5 Hkr. 2 cylindret Penta Mo-
tor. Kr. 4 2 4500.—.

20 Fods aaben Motorbaad,
hvidlakeret Kladning ellers
Mahogni. 5 Hkr. 2 cylindret
Penta Motor. Kr. 2800.—.
8 Fods Joller af Eg og Ma-
hogni .. .. .. .. .. 2 Kr. 250.—.

Narmere Oplysninger og Be-
skrivelse sendes efter Dnske.

Af saadanne haves felgende paa Lager: En 50 Fods Pas-
sagerbaad, kun brugt c. 1 Aar, har Plads til 150 a 180
Personer, szlges uden Motor for Kr. 4500.—. En Racer,

fuld Mahogni med ny 10 Hkr. Penta Motor. Fart ca. 14 miles. Kr. 5500.—. En 34 Fods elegant Motorbaad, stor Kahyt,
stort Cockpit med 10 Hkr. brugt eller ny Penta Motor. Pris Kr. 5800.— eller 6800.—. En aaben Staalbaad, stort Deplace-
ment, fortrinligt egnet til Passagerbaad, kan ogsaa indrettes til elegant Salonbaad, uden Motor Kr. 2000.—. En

S,

sogaaende Kahytsbaad, Kragejolletype, 500 Kilo Bly i Kolen.

Kladningen spejlskaaret Eg, sterk og fortrinlig Sebaad, uden
Motor Kr. 1600.—. med 10 Hkr. 2 cyl. Astor Motor, Gear og fast
Skrue. Kr. 2800.—. En 29 Fods xldre Kahytsbaad, uden Motor
Kr. 350.—. En aaben kravelbygget Motorbaad med 5 Hkr. 2 cylind-
ret Penta Motor. Baaden oppudset og Motoren efterset. Kr. 2000.—.

Johs. Thornam

Gutenberghus, Vognmagergade 10
Telefoner: Central 782 og 783. Telegr.-Adr.: Thornam, Kebenhavn

Hovedkontor :

Frederiksberggade 22. TIf. Centr. 7593
Lager, Ladestation og Varksteder :

Kronprinsessegade 46
Tif. Centr. 11593

TENDING OG BELYSNING

Skovvej ved Nattetid, belyst af Bosch-Lys

Repreasentanter for Danmark :

TVERMOES

Kobenhavn

& ABRAHAMSON
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V. DANIELSEN & Co.

(Kgl. Hof-Leverander)

21 KONGENS NYTORV 21

Pic-nic Kurve Kufferter
Toilettasker m. m.
til til
MOTORBRUG MOTORBRUG

Automobilkufferter

udfeores efter Bestilling til enhver Vogn.

AUTOMOBILERNE

ER UBETINGET VERDENS BEDSTE OG

— Model 1917 —

Baadmotorer

i Sterrelser paa 22, 5, 10, 15 og 24 Hkr.

MEST FULDENDTE

L. BENDIXEN

@ AKTIESELSKARB @
KGL. HOFLEVERANDGRER

BREDGADE TELEFON

No. 28

haves paa Lager her
til straks Levering

Penta
Motorpumper z2:og 5 Hkr.

Model 490

CHEVROLET faas hos: .
P el St Penta Motorspilpaas Hkr.
Rezteminde Guindsted med Lofteevne 500 4 1000 Kilo
A. P. ANDERSEN CHR. ANDERSEN
Horsens Randers
TOFTEGAARD OSTERGAARDS EFTF. FO rl an g
Sore Nykobing F. :
L. BENDIXENS EFTF. HOULBERG & CO. Tl 1 b u d 1
Odense Odense
ELITZ W. KRUSE ROBERT HONORE
Aalborg Aarhus

JOHS. SORENSEN
Kobenhavn

HOVEDFORHANDLERNE

JOHS. THORNAM

Gutenberghus, Vognmagergade 10

Telefoner: Central 782 og 783.
Kebenhavn K.

KOBENHAVN PALZA 2180
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Quaulr - Palimler)

FRANKRIG ENGLAND

" AUTOMOBILER

HC

CHRISTIAN SEN

TLF 7205 STRANDBOULEVARD 2 TLE 7205 G

ALDSTE 06 STORSTE SPECIALFORRETNING

FILIALER | AARHUS &« ODENSE.
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FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

ABSALON

TORDENSKJOLDSGD. 21

ASSURANCE-COMPAGNIET

BALTICA

AKTIESELSKAB - GYLDENL@VESGADE 1

DANSK ASS. COMP.

AKTIESELSKAB - HOVEDVAGTSGADE 2

GENERAL

ACCIDENT FIRE & LIFE ASSURANCE CORPORATION Ltd.
JOH. FRIMODT, TORDENSKJOLDSGADE 23

LONDON

ULYKKES- OG GARANTIFORSIKRINGSSELSKABET AF 1869
DSTERGADE 1

AUG. BORGEN

MOTOR UNION INSURANCE CO. Ltd.
HIJJBROPLADS 5

FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

NATIONAL

NGRREVOLDGADE 5

FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

NORDEN

VESTRE BOULEVARD 34

NORDISK

AUTOMOBIL- & TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB
RAADHUSPLADSEN 35

PROVINCIA

DANSK FORSIKRINGS-AKTIESELSKAB
RANDERS

e el
T

Egmont H. Petersens Kgl. Hof-Bogtrykkeri. ,,Gutenberghus , Kebenhavn.




