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Af Ingenigr, cand. polyt. G. R. Christophersen

E véd formodentlig, at Vognene

1 faar Strem fra Keretraaden, og at
Stmmmen afledes gennem Skinnerne.
Men her slipper den almindelige Viden paa
dette Omraade som Regel op; man gor sig
sjeeldent den Ulejlighed at folge Streommen videre
gennem hele dens Kredsleb.

Mange taenker sig, at Strommen direkte fra
Stromcentralerne, Elektricitetsveerkerne, sendes ud
tillden neermeste Koretraad og videre gennem de
andre Koretraade.

At forsyne Ledningsnettet paa denne Maade vilde
give alt for meegtige Dimensioner af Karetraaden.

Strommen fordeles. Hele Ledningsnettet er ind-
deltismaa Distrikter, i Kebenhavn ca. 20, der hver
for sig faar Strom fra sit Fedekabel, som udgaar fra
Elektricitetsveerket. Kablet fores op i et af de fra
Gaden velkendte Stobejernsskabe, en ,Fodekasse*
og derfra langs en Mast til Koretraaden.

Hvis Kablet til et Distrikt skulde svigte, kan
dette sattes i Forbindelse med Nabokablet og faa
Stremmen herfra. — Hvert Distrikt har ligeledes
sit eget Returkabel, som fra Skinnerne forer Strom-
men tilbage til Veerket.

Det mystiske Automobil. Ved regelmessige Maa-

“Farimagseade;

Hr. Ingenigr Christophersen
forteeller feengslende og let-
forstaaeligt om, hvad Publi-
kum ser ved vore Spor-
vogne og — navn-
lig — hvad de
ikke ser.

vene i Fodekassen, dreje som rasende
paa et Haandsving, afleese nogle Tal, slaa
Knivene i og springe i Automobilet igen.
Hemmeligheden afsloret. Automobilfolkene
maaler Kablerne, og da alle Kablerne skal maa-
les paa de Par Timer om Natten, hvor Driften er
indstillet, geelder det om at skynde sig. Selve Maa-
lingen foretages paa den Maade, at Kablet seettes
ud af Forbindelse med Veerket og Koretraaden. I
Maaleinstrumentet er anbragt en lille Dynamo, ved
at dreje paa Haandsvinget fremkaldes en elektrisk
Strem. Den ene af Dynamoens Poler settes i For-
bindelse med Kablets Kobberkaerne, den anden med
Jorden. Idet Strommen sendes ud i Kablet, skal den
passere Isolationen for gennem Jorden at komme
tilbage til Dynamoen. Er Isolationen nui Orden, er
Modstanden, som kan afleeses paa Instrumentet,
praktisk talt uendelig stor. Hvis der derimod er Hul
paa Isolationen, kan Streommen let finde Vej ud til
Jorden ogtilbage til Dynamoen. Modstanden . fal-

derbetydelig,ogdetafleesesstraks. - |
Mcendene med Stokkene. -~ Kore  traa-
den maa selvfolge ~ ligogsaa vere | godt
isoleret fra Beeretraaden, dener |  op-
heengt i, saaledes at denne ,{ ikke

.Sirandvejen ;

linger maa man sikre sig, at der ikke er Huller paa

Kablernes Isolation, saaledes at Stremmen begiver
sig paa Eventyr ud i Jorden, hvor den kan gere
Skade paa Rerledninger o. 1. Disse Maalinger maa
foretages om Natten, naar Kablerne er ude af
Drift, og i, fordums Tid“, da Kebenhav-
nerne ikke blev sendt hjem og i Seng
Kl. 11, samledes gerne en interesseret
Tilskuerskare, naar man saa to Mand
springe ud af et Automobil, foretage
nogle hastige Manipulationer med Kni-

bliver stramforende. Det er denne Maaling, der fore-
tages af Folkene med de lange Bambusstenger,
hvoraf den ene holdes til Beretraaden, den anden
til Skinnen; hvis der nu er Strom paa Baeretraaden,
kan dette afleeses paa Instrumentet.
Skinnerne kan naturligvis ikke som
Koretraaden isoleres fra deres Omgi-
velser, men de to Skinnestrenge og de
enkelte Skinner i hver Streng maa ved
Kobberledninger eller galvaniserede
Lasker forbindes med hverandre, saa
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Trafikcentral (Kongens Nytorv) 1877.

at Strommen saa let som muligt
kan finde tilbage til Kablet.
Man maa dog stadig maale
Modstanden i Skinnestedene,
der ikke maa overstige en vis
Sterrelse. Det er denne Maa-
ling, der foretages af de to

Kortslutning indtreeffe. Det er
derfor nedvendigt ved Igangseet-
ningen at indskyde nogle Mod-
stande, der virker, indtil Mo-
torerne faar en vis Hastighed
og derved bliver i Stand til
at modtage den fulde Strom-

‘Meend med de styrke.
smaa Stokke,der : s Naar Vogn-
holdes ned paa 2N Loy | styreren drejer
Skinnerne. \\ o Haandsvinget
[ den nyere N 1 fra Stop et Styk-
Tid svejses Skin- ¢ 5 | ke frem, ledes
nerne sammen e ‘ Strommen gen-
Langsadevogn. 2 N | Tveersedevogn.
med Thermit. — \ 1 nem et System
Det er det, der ligner Fyrveerkeri om Natten. 2 e i af Modstande, der er anbragt i Kasser ovenpaa
Ved Hjelp af disse omtalte Maalinger sikrer | s e Taget, og Vognen gaar langsomt i Gang.
man sig, at saa lidt af Stremmen som muligt P : PN Drejer han videre udskydes flere og flere
gaar til Spilde paa Vejen frem og tilbage mel- ‘L X Modstande, og Hastigheden foroges. Tilsidst er
lem Produktionsstedet, Veerket, og Forbrugs- alle Modstandene skudt ud og Stremmen gaar
stedet, Vognens Motorer. nu direkte til de to Motorer paa den Maade, at

Vognen seettes i Gang. Fra Kere-
traaden fores Strommen til Mo-
torerne gennem Trolleystangen
og derfra videre gennem et Sy-
stem af Kabler, i hvilket er ind-
skudt forskellige
Apparater til Re-
gulering og Sik-
ring af Stremtil-
forslen.

Hvis man fra
Koretraaden lede-
de Stremmen til
en Vogn, der ikke
var i Gang, vilde
Modstanden veere

de forst passerer den ene og
derpaa den anden, saaledes at
hver Motor gaar med halv Kraft;
Motorerne arbejder i Serie. Med
denne Stilling af Stremfordele-
rens Motornegle gaar ingen
Strem til Spilde, og
man kerer derfor
paa den Maade,
naar man ikke vil
opnaa sterre Ha-
stighed.

Fuld Fart. — For
at faa fuld Fart
paa Vognen drejer
Vognstyreren Keo-

Kurverne smores. altfor ringe 0g €n Koretraadens Isolation maales. renﬂglen videre, Sporrenser.
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Kongens Nytorv 40 Aar senere.

hvorved Stremmen fores
saaledes, at den gaar di-
rekte tilhver af Motorerne,
der altsaa nu faar deres
fulde Speending. Man kan
heller ikke her straks seette
Spaendingen paa Motorer-
ne, men maa som for ind-

skyde Modstande, der

atter udskydes ved at

Korenoglen drejes helt

frem.

Naar Vognen har
naaet den enskede Ha-
stighed, drejes Kore-

neglen straks tilbage, og Vognen leber uden at bruge Strom.
Fra Motorerne fores Strommen gennem Hjulene til Skinnerne,

£ o hvilket i tert Fore viser sig ved de Gni-
ster, Hjulene synes at spy.

Motorerne driver hver sin Aksel gen-
nem en Tandhjulsudveksling. Tenker
man sig det omvendte Forhold, at den
kerende Vogn drev Motorerne, kunde
disse virke som Dynamoer, d.v.s. ud-
vikle Strom. Det er dette Princip, man
benytter sig af ved Vognens Brems-
ning.

Stop! Stremfordelingen er saaledes
indrettet, at man, ved fra Hvilestillingen
at dreje Haandsvinget til mod-
sat Side af Kerestillingerne,
betjener Bremsekontakterne,
d. v. s. leder den Strem, Mo-
torerne udvikler, gennem nog-
le Modstande (og videre til
Skinnerne).

Efterhaanden som Vognens
Hastighed bliver mindre, ud-

Skinneslibere.

Taarnvogn.

skydes Modstande-
ne ved at dreje Kore-
neglen, indtil Moto-
rerne til sidst kort-
slutter. Den ret store
Kraft, der skal til for
at dreje Motorerne,
formindsker Vog-
nens Hastighed og -
bringer den til sidst
til Standsning.

Man kunde lede
den Strom, Moto-
rerne udvikler ved
Bremsningen, til Keretraaden, i Stedet for at spilde den; men
det er upraktisk og bruges aldrig.

Knaldet fra oven. Naar man staar paa Perronerne,
herer man nu og da et Knald oppe under Perron-
taget og ser en Lysbue dannes, hvorefter Vognen
gaar istaa.

Det, der sker, er, at en automatisk Afbryder
springer op og afbryder Stremmen, hvilket altid
finder Sted, naar Strem- ]
styrken af en eller an- .
den Grund bliver for
stor. Ved Hjeelp af et
Haandtag kan Persona-
let atter seette Afbryde-
ren i, og hvis Fejlen f.
Eks. kun skyldes for
hurtig  Igangseetning,
kan Vognen atter kore.

For alle Eventualite-
ters Skyld. Under det .
andet Perrontag findes .
ogsaa en Afbryder, der
kan betjenes ved et
Haandgreb, saaledes at

Maaling af Modstand i Skinnestod.

Kablerne undersgges.
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Trafikcentral (Trianglen) ca. 1890.

man fra begge Perroner kan gere Vognen stromles, hvilket har
sin Betydning, hvis f. Eks.Vognstyreren under Korselen pludselig
blev syg og ude af Stand til at betjene Vognen.

Lynet slaar ned i Vognen. Foruden disse Sikringer findes der
paa Taget en Lynafleder, som Strommen passerer. Hvis Spaen-
dingen — hvad der for Resten sjeeldent sker — bliver veesentlig
hejere end de normale 550 Volt, dannes en Lysbue mellem to
Horn, og Stremmen afledes til Jorden, indtil den normale Speen-
ding igen indtreeder.

Forbilledet for de ferste Sporvogne var Omnibusserne. Man
behovede i Grunden blot at flytte Indstigningen bagfra til Siden
og anbringe Kuskesaedet nede paa Perronen, saa havde man en
Vogn, der kunde kere i begge Retninger. Langseederne i Omni-
bussen gik uforandret over i Hestesporvognene og derfra igen
til de elektriske Sporvogne, kun blev de lidt leengere, da Vognen
kunde geres storre, efter at man ikke mere var bunden til at
anvende et Par enkelte Havremotorer.

De moderne Vogne. Efterhaanden som Linienettet blev sterre,

=

Tidlig Sommermorgen paa Trianglen. Sporkurverne maa altid udveksles om Natten. Det gzlder om at vere feerdig inden forste Vogn kommer.
122 I Hjernet: ,Thermitsvejsning®“. Skinnerne svejses sammen ved Hjzlp af flydende Jern.
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og Rejselengden voksede, har man de fleste Steder indfert Vogne
med Tversaeder, saaledes at Publikum kan nyde Udsigten uden
at skulle stirre paa de overfor siddende. Vognens Sterrelse er
stadig vokset i Aarenes Leb, og naar man bruger Vogne med 2
Aksler, vil Enderne af Vognen rage saa langt frem, naar den
keorer i Kurver, at man maa tilspidse Peronerne, for ikke at
Hjornet af dem skal stode paa Siden af en modgaaende Vogn.

Ved Hjeelp af Boggier kan man formindske Vognens Udslag
i Kurver ved at anbringe en Boggie i hver Ende, men dette an-

Trianglen 1917.

vendes nu for Tiden kun ved meget lange Vogne, hovedsagelig
i Byer med betydelig storre Trafik end her. Hvor Billetsystemet
tillader det, og hvor man af en eller anden Grund ikke benytter
Bivogne, eller hvor Trafikken er saa stor, at man ikke kan fore
flere Vogne igennem, har man anvendt toetages Vogne. I Eng-
land er de ret almindelige, men paa Kontinentet har de ikke
vundet nogen synderlig Udbredelse.

Remiser. Som andre Motorkeretojer maa Sporvognene have
Garager, hvor de kan blive efterset og rengjort. Da hver Vogn

'l
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Remise med Revisionsgruber til Eftersyn og Rensning af Maskineriet.

Vognkassen loftet af. Man ser Motorerne, som traekker Vognen.
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kraever ca.40 m? Gulvflade, og en moderne Remise ofte rummer
100-200 Vogne, er det store Bygninger der kraeves. Det gammel-
'dags Maal,en Tonde Land, forslaarsaaledes kun til 130-140 Vogne;
hertil kommer yderligere Plads til Veerksteder,Folkelokaler o.s.v.
Ved Bygning af disse Remiser, hvor det som Regel drejer sig
om paa en ekonomisk Maade at overdeekke Rummet med en
Tagkonstruktion af stor Speendvidde, har man i de senere Aar
medmegen Fordeldraget Nytte af Jernbetonens gode Egenskaber.

Naar et Sporvejsnet — som Kebenhavns — er udviklet ved
Sammenslutning af forskellige Selskaber og Linier, bliver selv-
folgelig i Tidens Leb en Del Omlaegning i Linieferingen ned-
vendig af trafiktekniske Grunde og da navnlig for de store
Trafikcentrers Vedkommende.

Den ideelle Endestation. Efterhaanden som Driftshyppigheden
stiger, maa al Rangering under Driften saa vidt muligt undgaas,
og den ideelle Form for en Endestation er derfor Slejfen.

Ved den store Omleegning af Linierne over Kgs. Nytorv var det
da ogsaa Indferelse af Slojfekersel for de Linier, der har Ende-
stationer her, som dannede Grundlaget for den ny Liniefering.

De kommende Linier. Paa Grund af Frigivelsen af det gamle
Banegaardsterraen og Boulevardbanens Aabning forestaar som
bekendt ret store Omleegninger af Linierne over vort andet store
Trafikcenter, Raadhuspladsen. Denne vil blive en Del aflastet,
idet Linie 4, 5 og 13 ikke mere skal fores herover; medens Li-
nie 5 som bekendt skal fores ned ad Nerregade, skal Linie 4 og
13 fores ad Bernstorffsgade forbi den ny Banegaard, Linie 4 vi-
dere ad Langebro til Holmbladsgade, Linie 13 ad Tietgensgade
til Gammelholm.

Til Gengeld opstaar et Par nye Trafikcentrer. Pladsen foran
National samt Enghaveplads, der foruden den nuveerende Trafik
vil faa Endestation for Linie 15, som ad Vesterbrogade, Gas-
veerksvej og Istedgade fores herud.

Et Par Gadetyper. Mestkendter vel Sporvejsskinneskraberen,
mange Borns Ideal for fremtidig Livsvirke. For ikke at tale om

///////////////////%

Billedet i Midten : Skuespillerinde i London,
Miss Shirley Kellog paa ,,Auto-Ped“. Damen
vakte saa stor Opsigt paa sit besynderlige
Karetgj, at Politiet fandt sig befojet til at
skride ind og skrive Rapport om , Foran-
ledning af Opleb“. Ved samme Lejlig-
hed viste det sig, at Frekenen havde
glemt at faa Keretgjet indregistreret
som Motorcykle, hvorfor hun ikke
kunde undgaa at vedtage en sterre
Bode. Vort Billede er gengivet efter
det engelske , The Motor Cykle“.

Foroven tilhajre : ,Auto-Ped“-For-
hjul med Motor, Karburator og Lyd-
deemperién Blok. Benzinbeholderen
er anbragt ovenpaa Hjulskermen.

i

Nederst tilvenstre : ,Auto-Ped“en og

dens Kuffert. Styrestangen er lagt
ned bagtil og befaestet til Skeermen
over Baghjulet.

Nederst tilhojre : ,Auto-Ped“ set [ra
venstre Side med Motor, Akkumu-
latorkasse paa Platformen o.s.v.

I

i

Sporskifteren. Han skulde helst undgaas. Men paa Steder, hvor
Trafikken er storst, som f. Eks. ved Indkerslen til Raadhusplad-
sen, er han uundverlig. Sporrenseren er meget elsket af Folk,
der bor i Neerheden af Hjorner. Han deemper med sin Kost den
ubehagelige,men nesten uundgaaelige Piben,som Vognen frem-
bringer ved Kersel gennem skarpe Kurver, og bruger dertil
det bedste af alle til Raadighed staaende Midler: Smering med
Grafit og Vand.

Men mest populare er vel nok Skinnesliberne, der bortfiler de
saakaldte , Rifler”, som kommer paa alle Sporvejsskinner. Deres
Aarsag er endnu ukendt, men de virker i hej Grad generende
paa Korslen, hvis de ikke holdes i Ave ved stadig Brug af
tunge Skinnefile.

Derfor er Skinneslibernes Arbejde meget samfundsnyttigt og
betydelig mere anstrengende, end man tror. En uevet Arbejder
vilde opgive det efter en Times Tid eller for.

Det gaar her som saa mange andre Steder: Det er ikke alt
Guld, der glimrer. Og de naesten berygtede det — skal — gaa
— langsomt — men — sikkert —. Skinneslibere har et af de
mere anstrengende Arbejder ved Sporvejene. (Dog, Utak er
— som bekendt — Verdens Lon.

Stoppestedet er nedlagt. Saadan er Aventyret om den Motor,
der er blevet populerest af alle — Tieresmotoren eller Alle-
mandsautomobilet, hvad De nu vil kalde den.

Et praktisk udviklet Sporvejsnet herer til enhver sterre Bys
daglige Liv ligesom Gas, Vand og elektrisk Belysning. Og
hvormeget det er blevet en Livsfornedenhed, ses bedstidenne
Tid, hvor alt truer med at gaa istaa.

Men ogsaa denne Tid kommer vi vel over. Denne Tid, hvor
de e¢lektriske Hestekrafter bliver sovende i Kulminerne, og
Apostlenes Heste kommer mere og mere i Kurs.

Og da vil vi smile ad Reklamebrolet fra 1917 med de 130,000
Sporvognspassagerer, der daglig passerer Raadhuspladsen. —
130,000! — hvad er det for en By som Kebenhavn?
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I, En Udflugt til Skgrping og Loty R, Pardarn | Bkating, e ef de bekendte Reebild Bakker

en af de eldste og mest interesserede Auto-
mobilister her i Landet, har vist ,Kratos“ den Velvilje at

forfatte nedenstaaende Beskrivelse af en Udflugt til Skerping og de bekendte Raebild Bakker.
Stedet er interessant, ikke alene ved sin ejendommelige og storslaaede Naturskenhed, men ogsaa som Samlingssted for det dansk-

amerikanske Samfund. Hvis Benzinmanglen ikke gor sig altfor sterkt geldende til Sommer,

kan der ventes stor Tilstremning af Motorfolk til ,,Nationalparken® i
Reebild Bakker, naar Samfundet, antagelig i Juli Maa-
ned, atholder sit store Aarsmade.

O\
NINN

i starter fra Hobro efter en ret tidlig
7 Frokost for at tage en Tur til
Rold Skov, Rabild Bakker
og Skerping. Vejen er god,
men Egnen flad og lidt
kedelig de farste 2/,
Mil, indtil vi kom-
mer midt ind i
en Landsby og

ser en gammel

stre Grantraeer, gamle Boge og pludselig
et langt Blik ind i Skoven over Ho-
vedet paa ganske smaa Gran-
treeer, som staar vidun-
derlig grenne mod et
Underlag af brun
Lyng. Ned af en
lang Bakke og
straks op igen
gaar det, paa

rod Bygning, een Ganger vi
hvorpaa der ude.

staar: Rold Lige foran os
Kro. Det er ligger Gravlev

dér, Cirkus
Miehe i saa
mange Aar har
haft Vinterkvarter.

Vi fortseetter lige ud,
ind i Rold Skov. Der er
et Pust af gamle Historier om lev, ad en stejl og stenet Bakke,
Rovere i det Navn. Vi kerer ikke = R som vi er glade for at kunne undgaa,
for rask, vi er jo ude for at se og nyde. Stor Hordalshus, Rebild. og til hgjre — vi maa standse et Gjeblik for at
og alvorlig, men fremfor alt afvekslende er Rold Skov. Dv-  se — det er de beromte Reebild Bakker.

Enge og blinker
med smaa Vand-
lpb, til venstre
Skillingbro, et gam-
melt Kalkverk, hvor-
igennem Vejen gaartil Op-

Rrendeskoven.
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Raxbild Park. Udsigt fra en Bakketop.

Hoje, men iser lange, tavse og
alvorlige ligger de for vort Blik,
merkebrune med smaa lyse Bo-
gebuske, lidt merkere Pletter af
Blaabeerris og smaa lyserode
Klatter af Beeverasp. Vejendrejer
skarpt af til hejre, vi begynder
at kere op ad Bakken, og stadig
forandres Synet, nye store Bak-
ker viser sig og derimellem Dale,

Rebild Park. Mellem Kejserbakken og Senderkol.

fulde af det smukkeste Gronne;
nu i Foraaret er der fuldt af Ane-
moner ved Buskenes Fod, og
Leerkerne henger oppe i Luften
og bogstavelig ryster af [ver efter
at kunne trille hejt nok. Bakken
er ikke seerlig slem at komme
op ad, Vejen er ret god, og har
man lidt Fart nedefra, gaar mange
Automobiler op paa hejt Gear.

126 b Gennem Reabild Bakker. I Midten : ,Broen“, Buderupholm.



- Ved Bakkens Fod lgber en lille Baek, Kousbaek, muntert
rislende afsted.

Paa venstre Haand midt i Bakkerne ligger et lille straa-
teekt Hus med greonne Skodder, det er Max Henius’ Som-
merbolig. Ligesom vi kommer ovenud, gaar der en smal
Vej til hejre, det er

over Vejen og gennem en meget smuk Dal, ud til Ravn-
kilde. Det er ikke en enkelt Kilde, men Vandet flyder ud
af mange smaa Aabninger i Jorden og risler afsted i en bred
Strem. Vandet er koldt og krystalklart. - Vi gaar tilbage til
Vognen og kerer gennem Reebild By, Vejen er god, men midt
mellem Reebild og

BT

lidt sveert at’ dreje
Vognen derop, der-
for kerer vi den ind
til Siden og gaar op
til Tophuset, det er
kun et Par hundrede
Alen, Huset er det,
der ligger paa hojre
Side af Vejen.

Vi bestiller Kaffe
hos Konen, og mens
hun faar Vandet i
Kog, gaar vi udenfor
og ser ud over Bak-
kerne. Konen kom-
mer med Kaffen, der
er et Glimt i hendes
Qjne, som siger 0s,
at hun vil snakke,
det vil vi ogsaa. —

- ,Hvordan gaar det
om Vinteren?“speor-
ger vi, ,kommer her
saa ogsaa Folk?“ —
JJa,“ svarer Konen,
,saa leenge de kunde
skride paa deher
Skidder, saa kom
der manne fra Aal-
borg.“

Vigaarop paaden
store Bakke lidt til
hgjre, Senderkol
hedder den, og er
den storste af Bak-
kerne. Udsigten er
storslaaet, langt ud

Skoven ved en Bak-
ke,der hedder Karls-
bjerg, krummer Vej-
en sig sterkt, saa
man maa kere for-
sigtigt, da man paa
Grund af Bakken
ikke kan se frem.
Midt i Skoven ligger
Sanatoriet. Det er
kun et smalt Stykke
Skov, vi her kom-
mer igennem, saa vi
er snart i Skerping,
Her er baade Bgjers
HotelogTuristhotel-
let, hvor vi kan faa
Middagsmad.

Hvis vi er i Bi-
vejsvogn, kan vi ke-
re ad Buderupholm-
vejen ud til Aalborg
Landevej. Vi kerer
da tilbage til Skoven,
men naar vi kommer
til den, drejer vi til
hejre og kerer forbi
etSkovfogedsted,
Hollandshus hedder
det. Vejen er bakket
og ikke saa god, men
deter Umagen veerd,
da Terrenet er af
stor Skenhed. Ne-
denfor Bakkerne til-
hejre for Vejen lig-
gerdengamle Gaard,

over Oplev, Grav-
lev, helt forbi Stav-
ring kan vi se; vi gaar ned paa den anden Side og setter
Kursen efter et lille redt Hus. Lidt til venstre for det er
der en Overgang over Beekken, derfra gaar en Sti meget
stejlt op, vi folger den, det sidste Stykke er der Trappe-
trin, og endelig er vi paa ,, Grevindens Baenk“, ogsaa
kaldet ,Hoje Odde“, hvorfra vi atter har en ny
og meget vid Udsigt. - Paa Tilbagevejen
gaar vi ikke over Senderkol, men ad en
Sti, som snor sig nede mellem Bak-
kerne. Hvis vi ikke er treette, gaar
vi, der hvor Vognen staar,

Reaebildvejen, Skerping.

Buderupholm,omgi-
vet af Enge og Vand-

~ lob; vi folger Vejen over en Bro og forbi den gamle Buderup

Kirke, en af de eldste i Landet. Den bruges ikke mere, men
holdes vedlige af historisk Samfund. Herfra gaar Vejen lige
ud til Landevejen, ad hvilken der er 3'/, Mil til Aalborg.
Hvis vi ikke er i Bivejsvogn, kerer vi tilbage ned
gennem Reebild Bakker og drejer, naar vi kom-
mer til Landevejen, til hgjre ned til Gravlev.
Der ber vi gore Holdt for at gaa op til
Kirken og se Udsigten derfra. Gen-
nem Gravlev By gaar Vejen saa
ud til Aalborg Landeve;.
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Ellen Marsvins

Parti fra

Hus.

Skovbakken.

Aalborg set fra Skovbakken.

Boulevarden.

Budolfi Kirke og Posthuset.

S

Indkerslen til Slottet.

Torvet med Chr. IX’s Statue
og Jens Bangs Stenhus.

Jernbanebroen over Limfjorden
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ag for Dag nermer Kri-
| ) gens Uhygge og knu-
L/ gende Tryk sig mere og mere til de
neutrale Lande, de smaa fredelige ,Jer“, som

{0

0

g

NI

saa lenge Krigen varer, skaffes i
de fine Kvaliteter, som ,Kratos*“
hele Udstyr er anlagt paa. Skal derfor den nu-
verende Tilstand, saaledes som der jo des-

endnu rager op over den alt opslugende Synd-
flod. Vanskeligere og vanskeligere bliver Til-
forslerne udefra, og de hjemlige Beholdninger svinder fra
Uge til Uge med forfeerdende og ilde varslende Sikkerhed.

,Kratos“ begyndte at udkomme paa det farlige Tidspunkt,
da den tyske U-Baadsblokade med voldsom Energi blev fort
ud i Virkeligheden, og Felgerne for den danske Automo-
bilisme viste sig straks i Benzinmangel og neesten fuldsten-
dig Lammelse af Handelen med Motorkeretgjer. Under disse
kritiske Forhold saa det nye Tidsskrift sin Hovedopgave i
at veere Interesse-Midtpunktet for alt, hvad der vedrerer
vor hjemlige Motorsag, og derigennem at feestne Sammen-
holdet blandt Medlemmerne i Branchens Organisationer,
hvis aktive Virksomhed selvfolgelig ogsaa maatte lide be-
tydeligt Afbrek under den foreliggende Situation.

Uden at forherlige os selv ter vi nok sige, at ,Kratos*
har haft en for et dansk Tidsskrift ualmindelig vellykket
Debut. Hos Leesere og Annoncgrer har vi fundet sympa-
tisk Forstaaelse, og vi kan ikke veere noksom taknemme-
lige for den velvillige Modtagelse, som er bleven os til Del
fra saa at sige hele Landets Dagspresse.

Denne Sympati og Forstaaelse er os selvfolgelig den al-
lersteerkeste Opfordring og Opmuntring til at fortseette vore
Bestrebelser for at gennemfore den Mission, vi smigrer os
med at vere betroet: at blive Samlingsmeerket for de dan-
ske Motorfolk under de sorgelige Dedvande, som for Ti-
den hindrer vort vanlige, glade Friluftsliv og den praktiske
Udnyttelse af de mekaniske Koretojer. Men — det kan ikke
nytte at skjule det: ogsaa Beholdningerne af de szrlige Raa-
stoffer og Materialer, som er nedvendige til dette elegante
Tidsskrifts Fremstilling: Papir, Farver og visse kemiske
Praparater, som anvendes til [llustrationernes Reproduk-
tion, er kun tilstede i ret begreensede Mengder, og kan ikke,

veerre i Jjeblikket er overvejende Sandsyn-
lighed for, udstrekke sig over en lengere
Periode, er det absolut nedvendigt at omgaas ogsaa disse
Beholdninger med stor Sparsommelighed, idet vi betragter
det som en Aressag, at gennemfore det elegante Udstyr,
for hvilket vi har hgstet saa megen Anerkendelse.

Vi har derfor, omend hgjst ugeerne, besluttet indtil vi-
dere at udskyde hvert andet Nummer af  Kratos“, saa at
det neeste Nummer af Tidsskriftet udkommer den 1’ Juli.
Efter at vi nu i de hidtil udkomne fire Numre har vist, hvad
,Kratos“ vil og kan, er det vort Haab, at vore Abonnen-
ter og Annoncerer vil forstaa, at vor Beslutning er taget i
deres egen Interesse, for at Tidsskriftet — selv gennem en
fortsat Udstreekning af den vanskelige Krigssituation — kan
vedblive at bevare Forbindelsen med den Kreds af Offent-
ligheden, som det henvender sig til, i Stedet for maaske
helt at maatte standse gennem en lengere Periode,

Vore @rede Abonnenter holdes selvfolgelig skadeslase
derved, at et tegnet Aarsabonnement geelder for 12 Maa-
neder, saaledes at Tidsgreensen blot forlenges.

Een Ting er vi fuldt og fast overbevist om, nemlig at Kri-
gen har haft og stadig har den sterste Betydning for Mo-
torsagen. Den er en [ldpreove for Automobilernes, Motor-
cyklernes og Flyvemaskinernes Anvendelighed, og det er
givet, at disse mekaniske Vidundere under Krigen har he-
stet Triumfer, som berettiger til de storste Forventninger
med Hensyn til den Hjeelp, de efter Krigen vil kunne yde
for at bringe Verden og dens normalt pulserende Liv i Lave
igen.

Naar den lykkelige Fredens Tid endelig oprinder, skal
,Kratos“ staa fuldt rustet til ogsaa at bringe sin Skeerv til
Arbejdet for Motorsagens Genoprejsning og Udvikling i
Danmark.
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Pikes Peak-Automobilvejen i Colorado (U.S.A.) 3000 Meter over Havets Overflade.
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7 |ED Verdenskrigens Ud-
brud eksisterede derin-
mg gen Flyvesport; de faa

Undtagelser, hvor Flyvning dyr- Af ERIK HILDESHEIM

kedes for Sportens Skyld, bekraftede kun
Hovedreglen, at Militeer og Marine var de
eneste Aftagere, og deres @Unsker: Hastighed,
Stige- og Beereevne folgelig Lov for Konstruk-
torerne. 1 Krigens dedshaarde Konkurrence har
Udviklingen fulgt disse Linier, kun har det inten-
sive Arbejde, der er sig Sejr eller Fald bevidst af Ud-
faldet, paa eet Krigsaar opnaaet Resultater, hvortil der
ellers vilde medgaa mange Aar. — Fra tysk Side ser man
Hastighedskravet efterkommet ved Foregelse af Hestestyrken
fra 100 ved Krigens Begyndelse over 160 til de nuvaerende 220
HK, hvor Udviklingen vel nok bliver staaende i nogen Tid, idet
en Folelse gor sig geeldende, at det er for stor en Motorkraft at

Spredte Indtryk fra en Studierejse i England og Amerika

Vor Medarbejder, Hr. Erik Hildesheim, som forny-
lig er vendt hjem fra en Studierejse paa Flyve-
vaesenets Omraade i England og De For-
enede Stater, opridser i korte Traek Aéro-
planfabrikationens nuveerende Stand-
punkt i de krigsforende Lande og

fremheaever Krigserfaringer-
nes Betydning for kom-
mende Tiders frede-
ligeAéroplan-
Industri.
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med de udpreegede Sportsnatu-
rer, som forer dem, afgiver de
utvivlsomt Grundlaget for den
kommende Flyvesport ved Fre-
dens Indtreedelse.
Ogsaa Beereevnen er en Faktor af storste
Betydning for Flyvemaskinernes Fremtid i
det praktiske Liv. Fra alle Sider fulgte man for
Krigen med sterste Interesse den russiske Inge-
nior Sikorskys isolerede Forseg med et stort Trans-
port-Aéroplan ved Russo-Baltic Waggonfabrikken i
Riga, og de forste Resultater — som en Times Flyvning
med 16 Passagerer — var jo en Opmuntring paa Vej mod
okonomisk Flyvning i det praktiske Liv som Maal. Derfor vil
ogsaa det her gengivne engelske Forsegg under Krigen paa at
bygge en Stor-Flyvemaskine veere sikker paa almindelig Op-
merksomhed. Konstrukteren er den kendte engelske Flyve-
maskinfabrikant Handley Page, og Fartojets Dimen-

AN
A

Den forste Flyvning (17.-12.-1903)! Liggende paa det un-
derste Plan har Orville Wright og Flyvemaskinen lige
forladt Startskinnen til en 13 Sekunders Flugt.

anvendeide smaaJager-Aéroplaner,som
kun de dygtigste Flyvere kan tumle. Paa
engelsk Side soges Hastigheden foreget
ved Forringelse af Luftmodstanden gen-
nem Hensyntagen til Detaillerne. Strom-
linje-formet Raf-Wire fra Royal Aircraft Fac-

sioner er: Leengde 25 m, Bredde 30 m, Hejde 6'/; m,
Motorstyrken to 280 HK Rolls-Royce Motorer, me-
dens til Sammenligning f. Eks. Nieuport-Jagerens

o tilsvarende Maal er 7'/: m, 5'/a m, 2'/; m og 80 HK-

Motor. Handley Page-Aéroplanet har en Besatning
paa fem Mand, to Observatorer og Bombekastere
foran Planerne, to Forere og en Observater i Seedet
ved deres Bagkant, og er beregnet til Bombarde-
mentsbrug, idet det foruden fuld Veegt, Benzin og
Olie kan medfore flere Tons Ammunition. Paa

tory har paa hurtiggaaende Maskiner givet en
Farttilveekst paa 3—4 miles, men er endnu ikke
fuldt sikret mod Brud fra Fejl ved den vanskelige Fabrikation,
og deraf folgende Katastrofe, hvorfor Stremlinjevirkningen nu
almindelig opnaaes ved Traindleg mellem to Staalkabler.

Det engelske Flyvevaesen er stillet overfor forskellige Op-
gaver ved Fronten og det eget Kystforsvar; de tyske Kampfly-
vere skal imgdegaas med saa hurtiggaaende Maskiner som mu-
ligt, Zeppelinerne over engelsk Jord nedskydes af hurtigstigende
Jagere, og Bristol og Sopwith ,Scouterne med 130 HK Cler-
get-Motorer preesterer for Tiden hver paa sit Felt det ypperste,
idet forstnzevnte opnaar en Timehastighed af 220 Km., og sidst-
navnte stiger 14,000 Fod (ca. 4.600 m) paa 7'/, Minut.

Et af Billederne viser en af de mest vellykkede engelske
Zeppelinjagere, den eensedede de Havilland ,pusher®, neer-
‘mest af Farman-Typen med Planerne i steerk V-Form. Maskin-
geveeret fortil, Vindskeermen for Forerens Hoved, Cylindrene
i den 130 HK Clerget-Rotationsmotor og Benzinbeholderen paa
det averste Plan ses tydeligt.

Baade paa tysk og fransk-engelsk Side anvendes til Spejder-
brug fortrinsvis lette Aéroplaner med stor Mangvreringsevne
og forholdsvis ringe Motorstyrke — 80 til 130 HK, og tillige

130

Den sidste! Tyskernes nye 220 HK Albatros Jageraéroplan, som er de Allierede en generende Modstander.

Grund af Sterrelsen og den forholdsvis ringe Hastighed, ca. 130
km., beskyttes den som en Luftens Dreadnaught af dette Ele-
ments Torpedobaade, de rappe eenseedede Kampmaskiner under
Togterne ind over Fjendens Land. Paa Hendon-Aérodromen ved
London, der indtil for en Maaned siden stadig var offentlig til-
gengelig, var jeg saa heldig at se Handley Page-Maskinen i
Luften, og den Lethed, hvormed den startede og landede. Den
saa imponerende og stet ud i Flugt, men havde jo ogsaa Be-
vidstheden om faa Dage i Forvejen at have varet inde over
London i 2.500 m Hejde med 21 Passagerer i 1 Time!

Ogsaa den amerikanske Flyveindustri fik jeg Lejlighed til at
stifte Bekendtskab med paa den ferste Pan-American-Aéro-
Udstilling i New York og ved Besog paa de betydeligste Fa-
brikker, nemlig: Curtiss, Wright-Martin og Thomas-Morse Cor-
porationerne, Aéromarine, Sturtevant, L. W. F. og Standard
Aéroplan Fabrikkerne. For Motorernes Vedkommende gaar de
samme Navne igen, blot at L. W. F. er ombyttet med Duesen-
berg, medens Wright-Martins Corporationen under Licens byg-
ger de Allieredes bedste vandkelede Aéroplanmotorer: Hispano-
Suiza. Skent Bredrene Wright, Flyvemaskinens Opfindere, var
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Paa Zeppelin-Jagt! Vimplen paa hejre Stiver angiver, at
de Havilland Biplanet er ude paa aktiv Tjenesteflyvning.

Amerikanere, og Amerikaneren Curtiss var
banebrydende med Flyvebaade, eksisterede
der ved Krigens
Udbrud neeppe no-
gen Aéroplan-In-
dustri, idet den na-
turlige Basis, Or-
dre fra de militee-
re Myndigheder,
manglede, og daar-
ligt Konstruktions-
arbejde i Forbin-
delse med de ame-
rikanske  Opvis-
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En moderne

ningsflyveres Flyvemotor !
Den 150 HK, 8 cyl.
halsbraek- V-formede Hispano-

Suiza Model.

En Luft-Dreadnought! Handley Page Bombardements-Aéroplan.

kende Praestationer ved en rig Host for Do-
den pdelagde dette Civilflyvnings Marked.
Ved et energisk Agitationsarbejde fra den
amerikanske Aéroklubs Side bevilgede Se-
natet sidste Aar betydelige Summer til
Flyvevasenets Fremme i Heer og Flaade,
og alle Fabrikkerne havde derfor allerede,
inden Bruddet med Tyskland kom, modtaget
store Ordrer. Dertil kom, at flere af dem,
iseer Curtiss, Thomas, Wright-Martin og Stur-
tevant ogsaa havde modtaget vaerdifulde Be- e
stillinger fra de Allierede, og daOrdrerne fore- Moderne Sport! Flyvebaaden behersker dgl;gdl%lmﬁgiﬁgﬂb;fé;r;r&gm\g:ggé.Curtiss Typen har derfor mange Tilhzngere
laa, blev Kapitalisterne interesserede og stil-
lede Midlerne til Raadighed til at opfere Fabrikker, kabe Veerk- sluttet straks at stille indtil 1 Mill. Dollars til Disposition til Keb af

tojsmaskiner, og engagere Teknikere. Dette har selvfolgelig kree- Wright-Patenterne, efter at den engelske Regering ved Krigens
vet sin Tid, og Produktionsevnen er endnu ikke stor, men de for- Begyndelse overtog de britiske Rettigheder for £ 10,000, og de
ste Aars brydsomme Vej er nu banet og Udsigterne gode, efter tyske Domstole har erkleeret Wright-Patenterne for ugyldige.
at ogsaa den sidste Skranke er fjernet ved, at Regeringen harbe- = Nu vil den amerikanske Industris Indsats i Flyvemaskinbran-

131



chen som paa andre Omraader blive Massefabrikationens me-
todiske Fremgang, og Tallene fra Curtiss-Fabrikkerne i Buffalo
og Hammondsport viser, at Amerikanerne allerede er godt med
her, idet Dags-
Produktionen
dér andrager
fem 90 HK og
fem 160 HK
Traktor Bipla-
ner, to 350
HK To-Motors
Kampmaskiner
og af Motorer
8 afden 90 HK
og 6 af den 160
HK Model.

Til sidst maa
nevnes endnu ¥
et Udslag af
Udviklingen,
der ogsaa er
enBestraebelse
hen imod ekonomisk Flyvning med Udnyttelse af en relativ
ringe Motorstyrke, nemlig Tri- og Qvadruplanerne — Tre- og
Firdeekkere — der efter at vere forsegt ved de forste Flyve-
eksperimenter nu er genopstaaet i Krigsaarene og ogsaa har

Et moderne hurtigt Aéroplan. Curtiss Triplanet.

opnaaet at figurere i Communiquéerne. Et’af Billederne viser
Curtiss Triplanet, der naar en Timehastighed af 119 miles (ca.
190 km.), medens England har to Forsegs-Firdeekkere, af hvilke
den ene skyl-
des det kend-
te Armstrong-
Whitworth Fir-
maiNewcastle
og dets hol-
landske Kon-
strukter, Cool-
haven.
Saaledesstaar
Flyve -Teknik-
ken overalt i
+ Krigens Tjene-
¥ ste, de bedste
Hjeerners ene-
ste Opgave er
kun at overgaa
Modstanderne,
slaa dem ud, ja helst udrydde dem fra Luftregionerne, men de
indhestede Erfaringer staar til Raadighed og Bearbejdelse, naar
Fredens Tid vender tilbage med Opgaver til Flyvemaskin-Indu-
strien for Sportsverdenen og det praktiske Liv.
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Odense Havn.

Fot. Lonborg, Odense.
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wkratos® foranstalter
de danske traktor-

AT

ldste og mest pri-

mitive
gelser — er ifolge

sin Natur overordentligt konservativt.
Kun langsomt og modstreebende optager
det nye Tanker, nye Metoder, nye Op-
findelser. Dog kan Landbruget, saa lidt
som nogen anden menneskelig Fore-
teelse, 1 det lange Leob modstaa Tidens
almindelige Udvikling, og den, som ka-
ster et uhildet Blik paa Landbrugets Hi-

storie gennem de sidste hundrede Aar, maa \ .,
indremme, at det moderne Landbrug mere \
og mere forstaar at tage den teoretiske Vi- &

denskab og den praktiske Teknik i sin Tjeneste.

Dette geelder ikke mindst paa de rent mekaniske Om-
raader, hvor Maskiner og Motorer er i Feerd med dels at
supplere,dels helt at fortreenge Menneske-og Dyrekraften,og her
er det atter Spergsmaalet om Motortraktorens Anvendelse i Land-
brugets Tjeneste, som for Tiden turde have den sterste Interesse.
At denne Interesse er blevet saa levende i de sidste Par Aar,
skyldes dog naeppe saa meget Landmandens faste Overbevisning
om Motortraktorernes

Besk%ftl = | S

Ivel-Traktor med en tre-
furet, selvleftende Plov.

I En—————n i

cesser kan komme
i Gang, dels ved at
odeleegge Ukrudt
og Insektlarver og
endelig, men ikke
mindst, ved at tilvejebringe den fornodne
Fugtighedsgrad i Jorden. Jordbunden in-
deholder i naturlig, udyrket Tilstand en
Mengde fine Aarer og Kanaler, der vir-
ker ligesom Haarrer til at treekke Fug-
tigheden op til Overfladen, hvor den
fordamper. Ved Plejningen edelegges
de fine Kanaler, saa at Haarrersvirknin-
% gen ophorer, og torre Jorder vil derigennem
=/ bevare sin Fugtighed, medens Vandetivaade
2 Jorder vil synke ned og forsvinde i Undergrun-
den. Ved talrige Maalinger har man konstateret, at
Planterne forbruger omtrent 32 %, af den naturlige Ned-
bertilderes Veekst; 12°/, tabes ved Afledning fra Overfla-
den, 8°/, synker ned gennem Jorden og 48°/, fordamper. Man ser
saaledes, at Fordampningen spiller en forholdsvis stor Rolle, og
at det er nedvendigt for det gode Hostudbytte at holde Fordamp-
ningen indenfor en vis Maksimumsgrense. Jo dybere Plojnin-
gen kan udferes, desto lettere naar man dette Maal; men alle-
rede en Plgjedybde af 10

en Enguéte blandt
ejende Landmeend

Fortreffelighed som den
haarde Nodvendighed,
der er vokset frem af de
utaalelige Tilstande un-
der Krigen, hvor der saa-
vel i de krigsforende som
i de neutrale Lande stil-
les stadig foregede Krav
til Landbrugets Produk-
tionsevne samtidig med,
at Arbejdskrefter og
uundveerlige Raastoffer
bliver dyrere og vanske-
ligere at tilvejebringe.

For dette tvingende Argument har man i Almindelighed over-
set, at Motortraktorens Anvendelse i en ikke ringe Grad kan
bidrage til at foroge Hostudbyttet, som, foruden af den rene Ud-
seed og den rigtige Anvendelse af Kunstgedning, i forste Rekke
er afheengig af god Plojning. Formaalet med Plojningen er at
berede Jorden for Seedens Optagelse og Vekst, dels ved Seon-
derdeling af Jordpartiklerne, for at de fornedne kemiske Pro-

Traktoren ,Mogul®

trekkende 2 Selvbindere. Tustrup ved Randers, August 1915,

Allwork Draneplov i Arbejde.
Ploven frembringer en omtrent meterdyb Drenefure, 10—16 Tommer bred.

til 14 “ er praktisk van-
skeligt at udfere ved
Hjelp af Heste, da det
baade bliver for kostbart
og foregaar altfor lang-
somt.

Et andet vigtigt Hen-
syn ved Plegjningen er
Tidspunktet, paa hvilket
den foregaar. I Alminde-
lighed er Tiden for Plej-
ningen meget sterkt be-
grenset, og skal denne
Tidsgreense ikke over-
skrides, er det nedvendigt at holde et meget stort Antal Heste,
som til andre Tider er delvis overflodige.

Motortraktoren kan vel ikke fuldt ud erstatte Hestene, men
dens vaesentligste Betydning ligger efter vor Formening deri,
at den tillader Landmeaendene at benytte moderne, videnskabe-
lige Metoder til Dyrkning af Jorden. I anden Raekke kommer
dens Anvendelsesmuligheder til mange andre Arbejder: Harv-

/55 HK ,Heider"-Traktor.
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ning, Tromling, Mejning, Taerskning og endelig til Landmandens
sveere Transporter ad Landevejene.

Tidens Losen er: Koncentration, og Motortraktoren svarer i
sit Vaesen til dette Losen. En Motortraktor og en Mand kan ud-
rette det samme Arbejde som 52 10 Heste og 3 4 4 Mand. Trak-
toren er altid rede til Brug, og den tager ingen Skade af at hen-
staa ubenyttet i leengere Tid. Den er heller ikke, som Hestene,
omtaalelig for daarligt Vejr eller for seerlig haardt Arbejde. Den
kan bruges i mange Timer i Treek, naar det er af Betydning for
Arbejdets hurtige Tilendebringel-

ikke fornedent Mandskab, navnlig paa Grund af Indkaldelserne til Sik-
ringstjenesten, er en saadan Plov uundverlig paa en storre Gaard, hvis
man skal have Arbejdet rettidigt udfort, blot der kan skaffes Petroleum,
hvad det hidtil har skortet paa.

Man kan maaske indvende, at Plovene tager for bred Fure, men og-
saa denne Mangel har Forhand-
leren lovet at raade Bod paa ved
Anskaffelse af smallere Plove.

| 7 /‘
Hovedindtrykket: Uundveerlig- Mé{

hed i Fremtidens Landbrug.

Landstingsmand, Greve C. Knuth,

se, ja, den kan uden Gene, som det
ogsaa er sket heri Landet, Perio-
der igennem arbejde Dag og Nat,
idet den i Morke belyses ved kun-
stigt Lys, f. Eks. Acetylen.

De her fremforte Betragtninger
er tildels af teoretisk Natur, og det
erikke Artikler i Tidsskrifter, som
kan afgere Sporgsmaalet om en ny
Opfindelses storre eller mindre
Brugbarhed. Svaret maa komme
fra Landbrugets Mend, og i Be-
tragtning af den store Interesse,
som for Tiden knyttersigtil Spargs-
maalet om Motortraktorer-
nes Betydning for
Landbruget,
har

»Kra-
tos“ rettet
en Foresporgsel til
flere af vort Landbrugs
mest prominente Mend, om hvem
det var Redaktionen bekendt, at de alle-
rede i nogen Tid har benyttet Motortraktorer
paa deres Jorder. Vi kan med Glade konstatere,
at Foresporgslen er bleven modtaget med Inter-
esse og Forstaaelse, og skal nu paabegynde Of-
fentliggorelse af de til os fra de Forespurgte indkomne Svar.

Spergsmaalene lod saaledes:

1. Fabrikataf Motortraktor? Hvornaar er den anskaffet, hvor-

leenge benyttet og til hvilket Arbejde?

2. Hyvilket Indtryk har De af Motortraktorernes Anvendelig-

hed paa deres nuveerende Udviklingstrin?

3. Hvilken Betydning vil disse Maskiner i Fremtiden anta-

ges at faa for det danske Stor-Landbrug?
Hofjseegermester H. Collet, Lundbygaard, fastslaar som sit Hoved-
indtryk: Uundvezserlighed i Fremtidens Landbrug.

1) Jeg har iaar anskaffet mig en *,* Motortraktor og Plov.

2) Uagtet denne iaar ikke har gaaet fuldt tilfredsstillende, da den endnu
mangler et Par lovede Forbedringer, bl. a. af Skade, den har taget ved
Udlosningen her, tror jeg nok at kunne udtale, at den, naar disse Mang-
ler er rettede, vil veere den Traktor, vi treenger til, navnlig paa de stivere
Lerjorder.

De andre Traktorer, jeg har set arbejde, er for svage og har altfor
mange Reparationer.

3) I disse folkeknappe Tider, hvor vi ganskevist har Heste nok, men
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Motortraktoren i Arbejde ved Nattetid.
@verst: Motortraktor med to store Cam-
bridgetromler.

Lilliendal, drypper en Draabe Malurt
i de ret begejstrede Udtalelsers Bze-
ger. Greven betragter Motortraktoren
som en dyr Nedhjzelp, der ikke
tillader at indskrsenke Hesteholdet
veesentligt. — Traktoren trzenger til
yderligere at preves, ndres og
forbedres, men vil da muligvis i
Fremtiden frembyde nogen Fordel,
da den kan udfere 3 Mands Arbejde
ved Plejning og Harvning.

1) Jeg har en *,* Motor med en fire-
bladet Plov, 25 HK, anskaffet i Vin-
teren 1916 og benyttet dels til at treekke
Kultivatorer (3 Stk.) under Foraarsbe-
handlingen i 1916, dels til Plgjning af
Stubjord og Grenjord i afvigte Efteraar
og endelig, dog i ringe Udstraekning,
til Teerskning.

2) Motoren betragter jeg
som en dyr Ned-
hjeelp, da
man

ikke
kan ind-
skreenke Hestehol-
det videre, serlig ikke,
hvor der, som her, skal transpor-
teres Sukkerroer og Brende.

3) Jeg mener, at Traktorerne og de dermed for-
bundne Plove treenger til at proves yderligere, endres
og forbedres, inden de kan yde Landbruget vaesentlige
Tjenester. Traktoren bruger ca. 100 Pd. Petroleum om
Dagen og er altsaa dyr at bruge, naar man dertil leegger
Smerelse, Betjening, Vedligeholdelse og Amortisation. Traktoren maa,
tror jeg, hvis man vil regne nojagtigt, amortiseres i faa Aar og har allerede
i Aar kraevet ret store Vedligeholdelsesudgifter. Det er jo muligt, naar
Traktorerne bliver bedre, maaske billigere at bruge ved mindre Brug af
Brendselsolie og efter Krigen veesentlig billigere at kobe, at de saa i

,Caterpillar® med Styrehjul foran.



»All Work® traekker et 4'/2 Fods engelsk Tarskeveerk.

Fremtiden, da Arbejdskraften paa Landet jo stadig bliver knappere, kan 2) Mit Indtryk af Motortraktoren er, at naar man har faaet uddannet
frembyde nogen Fordel, da de jo kan gere tre Mands Arbejde ved en dygtig Motorforer, vil Maskinen vaere et godt Hjeelperedskab i et
Plgjning og Harvning; men forelgbig, siden midt i December, har de storre Landbrug.

jo slet ikke kunnet bruges af Mangel paa 3) Om Motorens Betydning i Fremtiden er
Petroleum. ' - ' 2 ©~ det vanskeligt at udtale sig; viser den

Den 25 Hestes Traktor kan ordentligvis
treekke 3 Plove, 14 *“ bred Fure med alm.
Dybde 6—7 “, men kun 4 Plove, naar Jor-
den er let, flad og
Plgjedybden ringe, s
ca. 4 '

sig holdbar i det lange Lab, vil den sikkert

blive efterspurgt.

Godsejer J. Hage, Nivaagaard: Motor-

traktoren kan nzeppe bidrage meget til at

formindske Hestebestanden, men den vil

vistnok i Fremtiden komme til at spille en
ikke ubetydelig Rolle.

Godsejer, cand. polyt. G. A. Hagemann,
Ristrup, var en af de forste -— om ikke
den allerforste — Landmand, der indferte
Motortraktoren i sin Drift. Godsejerens
Erfaringer synes ikke at have vzeret sser-

w

1) Den herverende *,* Motortraktor er
anskaffet sidste Efteraar og har veeret i Ar-

T iy i 3 lig opmuntrende, men man ber sikkert
bejde ca. 6 Uger F— . tage et skyldigt Hensyn til, at Motortrak-
F i E 36 HK ,Aultman-Taylor® Traktor. toren blev anskaffet for 2!/ Aar siden —
2) Den er vistnok et meget nyttigt Red- og selv dette korte Tidsrum har veeret af
skab, men den direkte Besparelse ved at formindske Hestebestanden meget stor Betydning for Udviklingen af Motortraktorens Kon-
s struktion.

er neppe betydelig.
3) Da den formentlig vil blive bedre og relativt billigere i Aarenes Lob, 1) Min Motorplov er en 12 HK. *.*. Jeg har benyttet den til Plgj-
kan den vistnok komme ning og Harvning samt

2

til at spille en ikke ubety-
delig Rolle. — Her benyt-
tes Elektricitet til Taersk-
ning, og denne kan ikke
erstattes af Traktoren.
Forpagter Th. Wessel,
Iselingen, betegner Mo-
' tortraktoren som et godt
Hjzxlperedskab i det
sterre Landbrug, der sik«

kert vil blive efterspurgt,
hvisden visersigholdbar.

1) Motortraktoren *.,*
er anskaffet hertil den 1.
Juni 1916 og er kun ble-
ven benyttet til Plajning.

til Drift af Rundsav, Sten-
knuser, Kveern m. m. Jeg
har haft den i 2!/, Aar.

2) Med en meget dygtig
Maskinist ved Rattet er
den anvendelig — ellers
altfor upaalidelig og ko-
ster for meget i Repara-
tion og Anskaffelse af Re-
servedele.

3) At Motorkraften ef-
terhaanden vil komme til
at spille en stor Rolle i
Storlandbruget, er der vist
ingen Tvivl om.

Overst: 105 HK Motorvogn ,Daimler®, treekkende 16 Plovlegemer,
Nederst: ,All Work® med 3 Kultivatorer. 135



Forpagter K. Wolff-Sneedorff, Engelholm, betragter Motor-
traktoren som et udmzrket Hjslpemiddel, der, selv om det
ikke kan spare nmvnevzerdigt i Hesteholdet, dog betyder Besparelse
i menneskelig Arbejdskraft og Penge. Kan de vedblive at holde,
hvad de lover, vil de have en stor Fremtid for sig.

1) Motortraktoren *,* erkommet her til Gaarden d. '/;, 1916 sammen
med den trefurede Plov, som den s@dvanlig slges sammen med. Mo-
toren er i Efteraaret benyttet til Efteraarsplojningen og har tiltrods for
det fugtige Vejr, udfert sit Arbejde godt, lige til Frosten lagde Hindrin-
ger i Vejen for Arbejdets Udferelse; en Tid har vi maattet standse paa
Grund af Petroleums'mangel. I Vinter har vi benyttet den til Taerskning,
og den har da trukket et 4'/, Hestes Terskevaerk med Halmpresser.

2) Traktorerne er et udmerket Hjwzlpemiddel, men man maa gere
sig klart, at det kun er et Hjelpemiddel; Hovedsagen ved en Traktor
bestaar i.

1. at Konstruktionen er simpel og sterk,
2. at den, med saa lille en Vagt som muligt, sidder inde med
saa mange Hestekrafter som muligt.

De meget store amerikanske Traktorer bliver efter min Mening for

dyre at anvende, da de skal bruge for stor en Kraft til at transportere
sig selv, og til statio-

Til Trekkraft ved Teerskningen er den god og billig, og Terskemaski-
nen og Halmpresseren gaar jevnt og stot. —

2) Mit Indtryk af Motortraktoren er det: at til Markbrug maa den ikke
vere for tung, hejst en Veegt af 2500 kg med en 25 Hestekraft paa Rem-
skiven, der giver ca. 100 kg. Vgt pr. Hestekraft, medens den vil blive
for tung i Brug med en Veagt paa 3000 a 4000 kg; saa trykkes Jorden for
fast, og i lidt vanskelig Jord @=der den sig ned med Feerdselshjulene og
gaar rundt paa Stedet.

Motortraktoren maa veere saaledes bygget, at den kan gaa paa 2det
Gear fremad i Marken: det hurtige Gear til almindelig Korsel og det
langsommere til Korsel op ad Bakke. Motortraktoren skal vere let og
solidt bygget; er den dette, har den en stor Fremtid for sig. Motoren er
Hjartet i Traktoren. Den maa vere saaledes konstrueret, at den gaar
stot og roligt under Gangen i Arbejdet.

Med Hensyn til opretstaaende og liggende Motorer, har den opret-
staaende ubetinget Overtaget, da Stempelstangen holder sig selv i Ba-
lance ved sin lodrette Beveegelse. Den gaar mere rolig og stot, medens
den liggende Motor ryster og sitrer under Arbejdet, og, naar den bliver
@ldre i Brug og en Del forslidt, er Slitagen storre her paa Cylinde-
rens vandrette Slideflade, da Stempelstangens Tryk hviler paa neder-

ste Side af Cylinde-

neert Brug er en 25
Hestes Traktor stor
nok til et alminde-
ligt Teerskeveerk med
Halmpresser. .

3) Det erselvfolge-
lig umuligt for mig
at treenge til Bunds i
det Sporgsmaal; det
maa Fremtiden selv
svare paa. Der vil
efter min Mening
ikke kunne spares
noget navnevaerdigt
i Hesteholdet (derfor
kalder jeg Traktoren
for et Hjeelpemid-
del); men der kan
spares mere menne-
skelig Arbejdskraft
og, ved enkelte Ar-

b ks i 8 ’|:,:‘,, 3
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Det System, jeg
foretraekker, er den
opretstaaende, fire-
cylindrede  Motor-
traktor med Magnet-
teending, Automobil-
typen. Den starter
med Benzin og gaar
over til Brug af Pe-
troleum. Den arbej-
der stat og roligt, og
Olieforbrugeterikke
for stort.

3) Med Trakkraft
til det storre Land-
brug er en god Mo-
tortraktor en stor
Besparelse. Den kan
ved Anvendelse til
Plojning  behandle

bejder, Penge ved at
have enMotortraktor.
Vi kan tenke os, at vi en Formiddag i Hosten faar en saa sterk Byge,
at Hostarbejdet for den Dag afbrydes; man kan da begynde at taerske i
Stedet for at afvente, at Lokomobilet faar det nedvendige Tryk. Dette
har meget at betyde, da man jo i Hosten altid har en stor Arbejdsstyrke.
Naar jeg siger, at der ikke kan spares noget nevnevaerdigt i Hestehol-
det, mener jeg dermed, at man ikke kan klare sig med ferre Spand
Heste; man skal jo bruge Hestene i omtrent samme Udstreekning
som sadvanlig i Saatiden og fuldsteendig i samme Udstraekning i Host-
tiden og Roetiden. For Brakmarkens Behandling vil Traktoren be-
tyde et vaesentligt Skridt fremad. Til Slut skal jeg blot bemearke, at saa-
fremt Traktorerne kan vedblive at holde, hvad de lover, vil de have en

stor Fremtid for sig. p %/7
//% «‘/% - W

Proprietzer Knud Rasmusse n, Gudumkloster ved Lemyvig, giver
et udferligt og interessant Svar, som indeholder mange praktiske
Raad og Vink for Brugen af Motortraktorer. Fremhwzever Fordelen
ved den lette Traktor (2500 kg) med middelstzerk Motor (25 HK),
som er en stor Besparelse ved det starre Landbrug. Naar Fe-
reren bliver bedre teoretisk og praktisk uddannet, vil Motortrak-
toren viere det storre Landbrugs bedste, billigste og hurtig-
ste Arbejdskraft.

Forrige Aar kebte jeg en Motortraktor »*y og har anvendt den til for-
skellige Slags Plgjning og veeret serdeles godt tilfreds med dens Ar-
bejde. Naar det er vedholdende Regn en 14 Dage i Traek, og Jorden er
staerkt opbledt, kan den ikke gaa paa sterk Lerjord.

Men er det Torvejr i nogle Dage, og Jorden kan bzere den, arbejder
den godt igen (saadan et fugtigt Efteraar som sidste, er ikke almindeligt).

7 a 8 Tender Land
om Dagen og kul-
tivere ca. 25 Tonder Land i 10 Timer med Kultivatorer. Den kan
trekke to Selvbindere paa een Gang, saa der spares 12 Hestes Kraft
om Dagen.

Det storre Landbrug kan ikke gore Fordring paa mere, da Motor-
traktorerne er bygget saaledes, at vaesentlige tekniske Forbedringer af
nevnevardig Betydning ikke kan ventes i Fremtiden.

En af de storste Ulemper ved Motortraktorer til Landbrugsarbejder
for Tiden er den, at en stor Part af det Mandskab, som betjener dem
som Motorpassere, har for lidt Forstaaelse og Kendskab til deres rette
Pasning og Brug.

Paa gode Motorer sker al Oliesmoring automatisk og sikkert og skal
kun kontrolleres, om den virker, som den skal. Mange Motorer er ode-
lagte, fordi Oliesmeringen ikke er holdt i Orden, og Folgen er den, at
ved mangelfuld Smering lober Akslerne varme i Lejerne og kan smelte
dem, Stempelstangen faar Slag og knaekker over.

I Frostvejr skal Vandet tappes fra Afkelingsbeholderen, ellers kan
Isen sprenge Cylindrene.

Motoren faar Skyld for disse kostbare Uheld. Det er noget Bras. Me-
dens den virkelige Aarsag til Katastrofen er Motorpasseren, som ikke
er sin Opgave voksen.

Derfor skulde enhver Motortraktorpasser have et teoretisk og prak-
tisk Kursus, saa han fik den rigtige Forstaaelse af dens Pasning og Brug.
De Penge, der anvendes til dette Formaal, vil give mangefold Renter.

Sker det her omtalte Fyldest, saa vil Motortraktoren veaere det
sterre Landbrugs bedste, billigste og hurtigste Arbejdskraft.

Avery Traktor i Arbejde med trefuret Automatplov.

—
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EN 13de« Motorbaads-
Udstilling i Aar i New
! tYork ramtes af det
Vanheld, at Bruddetiden tysk-
amerikanske Konflikt indtraf
og afledte al Opmerksomhed
i den Uge, den var aaben i
Grand Central Palace — for
forste Gang iovrigt, da denne
pragtfulde Udstillingsbygning
ellersharveretforbeholdt Au-
tomobilerne, medens Motor-
baadene maatte nejes med at
veere til Huse i ,Madison
Square Gardens®.
Forevrigt var Udstillingen
allerede i Forvejen preeget af
Forholdene og kunde beret-
tiget have baaret Wessels be-
vingede Ord som Motto: ,At
gavne og forneje!“ eller ud-
trykt i Tidsaanden: ,Prepa-
redness“ — (Ver forberedt).
Hovedinteressen samlede sig
om de to 50 og 60 Fods Eks-
pres-Krydsere og Patrulje-
baade, hvis monterede Ma-
skingeveerer tydelig udtalte,
at de ved Siden af at tjene som

»Chingachgook* paa Udstilling

B

N

en.

anseligt for de Besogende.
Med en 200 Hk. Sterling Mo-
tor var den opnaaede Hastig-
hed 22'/, Knob, og den var
udstyret med Signalapparat,
Rekylgeveer og tillige et 30
Colt Maskingever. Verftet:
Greenport Basin & Construc-
tion Company har leveret et
storre Antal af denne Type til
Rusland.

Det andet Billede er taget
under nogle Fartprover, som
i de samme Dage foretoges
med en Undervandsbaadjager
til den amerikanske Marine,
hvorderopnaaedes en Hastig-
hed af 40,3 Knob med to 200
Hk. Duesenberg Motorer. —
Disse Fartojer er Enheden i
den ved Undervandsbaads-
krigen skabte , Moskitoflaa-
de“, som optager Kampen
med U-Baadene paa de to
Egenskaber, at de er hurtig-
gaaende og af ringe dyb-
gaaende, saa at en Torpedo
har vanskeligt ved at ramme
dem.

Lystfartojer ogsaa var rede, naar Faedrelandet kaldte. Men herved indskraenkes deres Virkefelt tilsyneladende ogsaa
Med deres Trang til altid at fremvise det storste kunde Ame- til Kystforsvaret, idet de tilsetter Sedygtigheden, og, som Illu-

rikanerne pege paa, at disse to Baade var de sterste, som har strationen fremviser, har Mandskabet ogsaa fundet det raade-
vaeret paa nogen Udstilling, og som dette ene Billede viser, ligst for alle Tilfeeldes Skyld at medfere et betydeligt Antal Kork-
praesenterede Patruljebaad Nr. 10 ,Chingachgook® sig ogsaa plader paa Agterdeekket. —k—m.

—
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Paa Jagt efter Undervandsbaade — med 40 miles Hastighed.
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Af Ingenigr SVERRE STRAND, Kristiania

rt 1

Ingenior

et varede meget leenge, for vi norske Mo-
i torcyklister kom saa vidt, at vi blev organi-
serede, og med den ,Selvstendighedsfolelse®,
som er den norske Sportsmand egen, vil det
nok vare endnu en god Stund, fer vi faar en
saa steerk Organisation, som vi maa have, hvis
Motorcyklismen i Norge skal ledes i den rig-
tige og sunde Retning.

Motorcykling er her dog ingen Nyhed. Vi
har i mange Aar haft en Del Ryttere, hvoraf
enkelte har gjort alt, hvad geres kunne for at
faa Sporten saa upopuleer som mulig. De &ldre
Rytteres Arbejde i den Retning har ikke vaeret saa lidet af en
Sukces, og N. M. K. har derfor haft en Del Animositet at over-
vinde. Der mangler dog endnu et godt Stykke Arbejde, for vi
faar overbevist Folk om, at Motorcykler ikke udelukkende er
til for at skreemme sky Heste eller forulempe Vejfarende med
Stov og Sole.

Noget Samhold og Kammeratskab mellem de motorcyklende
var der heller ikke, og den 7. Juli i Fjor traadte derfor en Del
Motorcyklister sammen for om mulig at faa en Sammenslutning
i Stand blandt de seerlig interesserede Motorcyklister.

Bestyrelse blev valgt, Love skrevet, og det organisations-
massige Arbejde blev sat i Gang, men det var selvfolgelig ikke
saa let i Lobet af de efterfolgende korte Sommermaaneder at
faa den Fremgang, vi onskede. Vi er dog nu i rask Vakst og
har i den senere Tid haft en udmarket Tilslutning. Ikke mindst
har dette vaeret Tilfeldet fra svensk Side, og flere af Sveriges
mest kendte Gentleman-Ryttere er gaaet ind som Medlemmer
af vor Klub, ligesom baade ,Svenska Motor Cykel Klubben*
og N. M. K. ligger i Underhandling om Afholdelse af et kom-
mende skandinavisk Motorcyklelob. Det gode Forhold og Sam-

Sverre Strand, For-
mand for ,Norsk Motor-
cykle-Klub“, giver i felgende
Artikel interessante Oplysninger
om Motorcyklismen i Norge og om
Landets naturlige Betingelser for Mo-
torcyklesportens videre Udvikling. For-
fatterens i Slutningen af Artiklen udtalte
Haab om et kommende godt Samar-
bejde med danske Kolleger, vil finde
den varmeste Tilslutning hernede i
Danmark, og de danske Motorcykli-
ster vil sikkert ikke svigte, naar
Tanken om et ,Skandinavisk
Motorcyklelob“ engang bli-
ver fort ud i Virke-
ligheden.

arbejde blev end mere bestyrket ved, at For-
mandeni S. M. C. K. blev indvalgt som livsva-
rigt Medlem af N. M. K., og vor Formand blev
ligeledes indvalgt som livsvarigt Medlem af
S.M.C.K.

Motorcykling i Norge maa jo gaa en lys
Fremtid i Mede, da vi paa Grund af Landets
Udstreekning og Kommunikationsforholdene
i det hele taget let bliver afheengig af Motor-
befordring af enhver Art. Den norske Leege,
Ingenior og Forretningsmand vil i sit Arbejde
have den storste Nytte af Motorcyklen, og det
er det, vi forelobig har provet et fremholde, for ikke at tale om
den Forngjelse, de fleste normale Mennesker vil have af en
Motorcykle.

En Motorcyklist er her endnu ikke anerkendt som Sports-
mand, og vi arbejder nu paa at faa Motorcykling anerkendt som
Sport, hvilket vel ingen kan veere i Tvivl om, at det er, ingen,
som en Gang har siddet skreevs over 12/20 HK i daarligt Fere
eller paa en god Vej og haft Anledning til at ,prove samtlige
Heste“.

Med Hensyn til Veje, saa er det enten en flad, fin Vej eller
en bakket, vanskelig Vej, der serlig tiltaler os Motorcyklister.
Vi misunder vore Venner i Danmark de forstneevnte. De bak-
kede Veje har viselv tilstreekkeligt af — med ofte forekommende
Stigninger af op til 1:7 og veerre — saa det er jo meget natur-
ligt, at det iseer er de steerke amerikanske Motorcykler, som
her anvendes mest. ,Bakkekersel“ er naturlig en yndet Sport,
og det er forbavsende, hvilke Stigninger en Motorcykle kan
overvinde, naar den kun bliver fornuftig ,kert®.

,Krokleven“ paa Ringerike er ikke den daarligste Prove-
sten — bogstavelig talt — herpaa, og den blev i Sommer for-
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Ogsaa i Skiernes Land vinder Motorcyklen trofaste , Tilhaengere®.
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Paa Toppen af

ceret af baade en Harley-Da-
vidson og en Indian-Maskine. Da
Vejen derop har stor Lighed med
en almindelig Stendynge, saa var
der adskillig Slitage at se paa Rin-
gene, og vedkommende Ryttere
paastod, at ved Nedstigningen
af den 3 km lange Passage blev
mindst den ene km redeti Luf-
ten (1), hvilket vi selvfolgelig
ikke har fundet Grund til at
betvivle. Gavnlig for Motor-
cyklerne kan vel en saadan
Tur neeppe anses, men den er
et godt Bevis for, hvad en mo-
derne og steerk Motorcykle
virkelig kan taale.
Enandeninteressant Prove
blev foretaget forleden med
Motorcykler, der var paamon-
teret ,Parks Motorski“. I 12°
Kulde red man den populeere
Bakke ,Korketrazkkeren“
baade op og ned og konstate-
rede, at ,Jernski“ ikke ,hang
igen“ i Sneen eller generede

Farten i nogen Maade. Da Skier-
nes Jern har et Kulindhold af 0,30,
glider de udmeerket, selv i stor
Kulde. Med Passager paa Bagsaedet
og 4 Skilebere heengende efter i Tov
kortes saa hele Bakken op, en Kraft-
preestation, der maa siges at veere ud-
maerket. ,Korketreekkeren“ har Stigning

Til Motorcyklesport 1 Norge kreves
kraftige Maskiner.

»Korketreekkeren®.

1:7, og dens Sving er meget
bratte. Den er derfor forsynet
med ,lemmer“, Ophejninger,
som minder om en Cyklebane.
Benzin har vi heldigvis hidtil
haft nok af, og saa vidt Oplys-
ningerne reekker, er vi selv-
hjulpne Seesonen over. — Men
at faa Motorcykler at kobe har
her haft sine store Vanskelig-
heder, og det er ikke lidt af en
Naadesbevisning, naar man
faar beveeget en Handlende til
at seelge. Vi vilde utvivisomt
have haft en ganske anselig
Tilveekst af Motorcyklister i
Aar, hvis Anskaffelsesvanske-
lighederne ikke havde veeret
saa store.

Det vilde gleede os meget, om
vi fik Lejlighed til at vise dan-
ske Motorcyklister vore mest
afholdte Ture her. Vi garan-
terer, at med et Terren som
vort, vilde vore danske Venner
faa en behagelig Afveksling og

fuld Anledning til at preve deres
Maskiner ud.

Vi staar gerne til Tjeneste med Op-
lysninger om eventuelle paatenkte
Ture oganden Vejledning, som maatte
onskes og haaber paa et kommende
godt Samarbejde med vore danske Kol-
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Af Veerftsingenigr

Aet har ofte sin Interesse at kunne
. bestemme en Motorbaads ngjagtige
Hastighed. Har man bestilt en ny Baad
og betinget, at den skal lgbe en vis Ha-
stighed, ber man naturligvis ogsaa saa

Deres

deler ,Kratos“s

lsberegning
Hvor hurtigt lgber

Dette Spergsmaal faar De besvaret ved at
, som Hr. Verftsingenior
J. A. Christensen ved Orlogsverftet med-

folge de Anvisninger
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no
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J. A. Christensen

. || for de gjeblikkelige Forhold. Til den in-
@%@%’%}@&%ﬁ ? | derste Kurslinie kan man som Retnings-
‘ meerker holde Bommens Vagt overet
med en sver firkantet Skorsten ved Si-
den af den store, trekantede Kran paa

Leesere i denne Artikel.

npjagtigt som muligt kontrollere, om

Baaden virkeligt opfylder denne Betingelse, og har man
Mistanke om, at Motoren er i Uorden, saaledes at den ikke
udvikler sin fulde Ydelse, kan man ogsaa let ved Maaling
af Baadens Hastighed eller Motorens Omdrejninger under-
sege, om dette er Tilfeeldet. Endvidere bor man, for at skaane
lette, hurtigloabende Motorer og forringe Braendselsstoffor-
bruget, ikke lade Motoren lgbe med fuld Kraft paa leengere
Ture, men s®tte den lidt ned i Omdrejninger, og ogsaa her
kandetvaereonskeligtat foretage en Hastighedsbestemmelse.

Af disse Grunde, og fordi nesten enhver Motorbaads-
ejer holder af at kende sin Baads Hastighed, tor det paa-
regnes, at en Vejledning i at foretage paalidelige Hastig-
hedsprover, har Interesse for ,Kratos'* Lesere.

Skal en nogenlunde ngjagtig Hastighedsbestemmelse fore-
tages, er det ikke tilstreekkeligt at lade Baaden gennemlobe
en kendt Streekning i een Retning og maale den Tid, dette
tager, for heraf at beregne Hastigheden, da man i saa Til-
feelde meget let paa Grund af Vind, Se og Strem kommer
til et ganske misvisende Resultat.

For at udligne disse Forholds Indflydelse paa Resultatet,
maa Streekningen gennemlgbes i begge Retninger umiddel-
bart efter hinanden, og Baadens Hastighed bestemmes som
Middeltal af de to Maalinger.

Med Skibe foretages Hastighedspreverne for det meste
paa Streekninger, der er en Kvartmil lange, og som er ngje
afmeerkede enten ved Bojer eller ved faste Meerker i Land.
Her i Sundet findes saadanne udmaalte Distancer ved Ved-
beek og paa Ustsiden af Hveen, og er den Baad, hvis Ha-
stighed skal maales, stor og sedygtig, kan man foretage Maa-
lingen paa en af disse Distancer, men med mindre Baade
kan man kun gere det under fuldstendigt rolige Vejrforhold,
da Seen ellers vil nedsette Baadens Hastighed meget.

Af denne Grund vil det i Almindelighed veere mere for-

delagtigt at benytte den paa hosstaaende Kort viste Di-

stance langs Langeliniemolen ved Kgbenhavn, i Seerdeles-
hed for Baade, der har Hjemsted her. Denne Distance er
ganske vist kun ca. 0,; Kvartmil lang og er ikke serligt
afmeerket, men den ligger saa godt skermet, at man paa
den selv med smaa Baade under naesten alle Vejrforhold
kan opnaa gode Resultater.

Som det vil ses af Kortet, ligger Distancens Endepunk-
ter i to parallelle Linier, hvoraf den sydlige gaar gennem
det yderste Punkt af den nordlige Mole ved Indlebet til
Lystbaadehavnen og den nordlige Gavl af Roklubhuset,
medens den nordlige Linie gaar gennem Molefyret og Kul-
kompagniets Skorsten. (Noget sydligere end denne Skor-
sten findes to andre Skorstene, som staar tet sammen,
men Kulkompagniets Skorsten vil let kunne skelnes fra
disse, da den synes betydeligt tykkere.)

Den Kurs, man skal holde under Lobet mellem de to |

Linier, er omtrent parallel med Langeliniemolen og saa-
ledes ikke vinkelret paa disse. Paa Kortet er indtegnet to
Kurslinier, af hvilke man kan veelge den, der passer bedst
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Orlogsverftet, og til den yderste Kurs-
linie kan man holde et Punkt lidt udenfor ,Elefanten®
overet med en Skorsten bag Hovedmagasinet paa Orlogs-
veerftet, saaledes som afmeerket paa Kortet. — Har man
forst fundet den rigtige Retning, ber man veelge et fast
Punkt til at styre efter, da det under Leobet er meget vig-
tigt at holde Baaden paa stet Kurs af Hensyn til Farten,
som kan gaa betydeligt ned, naar Kursen @ndres. Af denne
Grund begr man endvidere serge for at tage tilstreekkeligt
Tilleb i den rigtige Kursretning, inden Tvermerkerne
passeres, saaledes at man er sikker paa, at Baaden er oppe
paa sin fulde Hastighed, naar Distancen gennemlobes.

Den Tid, Baaden bruger til at gennemlebe Distancen,
bestemmes bedst ved Hjelp af et Stopur (Veddelobsur).

SO NDE T




i Minutter Minutter
Sekunder ‘ T - i Sekunder v SN ———
2 3 | 4 5 5. 1Y 8 2 3 4 5 6 : 7 8
| |
| ‘ | ‘ ‘

o | 18,07 12,05 9,03 7,23 ‘ 6,02 | 5,16 4,52 3T 14,35 10,28 @ 8,00 6,55 5,55 4,81 4,24
1 17,02 11,98 | 9,00 | 721 | 601 | 515 4,51 32 1425 | 1023 | 7,97 | 653 | 553 480 @ 423
2 17,78 | 11,91 | 896 | 7,19 5,99 5,13 4,50 33 14,16 | 10,18 | 7,94 6,51 551 4,79 4,23
3 17,62 ‘ 11,85 ‘ 892 | 7,16 | 597 512 4,49 34 14,09 | 10,13 | 7,91 6,49 550 @ 4,78 4,22
4 17,48 | 11,78 | 889 | 7,13 596 | 5,11 4,48 35 14,00 @ 10,08 @ 7,89 6,47 5,49 4,77 4,21
5 17,35 | 11,72 | 885 | 17,11 594 | 510 | 4,47 36 13,90 10,03 @ 7,86 6,45 = 548 4,76 4,20
6 17,21 | 11,66 = 881 | 7,09 593 | 509 4,46 37 13,81 | 10,00 = 7,83 6,43 | 5,46 4,75 4,19
7 17,07 | 11,58 | 8,78 | 7,07 5,91 508 | 445 38 13,72 | 9,95 17,80 6,41 5,45 4,74 4,18
8 16,93 | 11,52 | 8,75 | 7,04 5,89 5,07 4,44 39 13,65 | 9,90 | 7,77 6,39 544 | 4772 | 4,17
9 16,81 | 11,47 | 871 | 7,02 587 | 505 | 4,43 40 1355 | 987 775 @ 638 542 471 @ 4,17
10 16,68 | 1142 | 868 | 7,00 5,86 5,04 4,42 41 13,46 | 9,82 | 7,72 6,36 541 | 4,70 | 4,16
11 | 16,55 | 11,34 | 8,64 6,97 5,84 5,03 4,42 42 13,38 9,77 | 17,69 6,34 5,40 4,69 4,15
12 | 1642 11,28 | 861 6,95 5,83 5,02 4,41 43 13,30 9,73 = 7,66 6,32 5,38 4,68 4,15
13 | 16,30 | 11,23 | 8,57 6,93 5,81 5,01 4,40 44 13.22 9,68 = 7,63 6,30 5,37 4,67 | 4,14
14 | 16,18 | 11,18 8,54 6,91 580 | 4,99 4,39 45 | 13,15 9,65 7,61 6,29 | 5,35 4,66 @ 4,13
15 | 16,06 | 11,12 | 8,51 6,89 5,78 4,98 | 4,38 46 | 13,06 | 9,60 | 7,58 @ 6,27 534 465 @ 4,12
16 1594 11,07 @ 847 6,86 5,77 4,97 4,37 47 12,98 9,56 | 756 | 6,25 | 5,33 | 4,64 | 4,12
17 1582 | 11,01 = 8,44 6,84 575 | 4,96 | 4,36 48 112,90 9,51 | 7,53 6,23 | 531 | 4,63 1 4,11
18 Il 15,72 | 10,95 | 8,41 6,82 5,74 ; 495 435 49 12,82 | 9,47 17,51 6,21 5,30 4,62 4,10
19 ‘ 15,60 | 10,90 | 8,37 6,80 5,72 494 | 4,35 50 12,75 | 9,43 748 6,19 5,29 4,61 4,09
20 i| 1550 | 10,85 | 8,34 6,78 571 4,93 4,34 [ 12,68 9,39 | 7,45 6,18 5,27 4,60 4,08
21 I 15,38 | 10,78 @ 8,31 6,76 569 | 4,92 @ 433 52 12,60 935 | 7,43 6,16 5,26 4,59 4,08
22 | 15,28 | 10,73 | 8,27 6,74 5,68 491 4,32 53 12.58 931 | 740 | 6,14 525 4,58 4,07
23 4 15,16 | 10,68 824 | 6,71 5,66 4,89 4,31 54 12,45 9,27 | 1,38 | 6,12 5,24 4,57 4,06
24 || 15,06 @ 10,63 @ 8,21 6,69 ‘ 5,65 4,88 4,30 55 12,38 923 17,36 | 6,11 522 4,56 4,05
25 ‘ 14,96 | 10,58 | 8,18 6,67 5,63 4,87 4,29 56 12,32 9,19 | 7,33 6,09 5,21 4,55 | 4,05
26 | 14,85 | 10,53 | 8,15 ‘ 6,65 | 5,61 4,86 4,28 57 1225 9.15 | -7;31 6,07 520 | 4,54 4,04
27 | 14,75 | 10,48 | 8,12 6,63 5,60 4,85 4,28 58 12,18 9,11 | 7,28 6,06 | 518 | 4,54 4,03
28 | 14,65 | 10,42 | 8,09 6,61 5,59 4,84 4,27 59 1211 | 9,07 | 7,25 | 6,04 | 517 | 4,53 4,02
29 14,55 | 10,37 @ 8,06 | 6,59 ‘ 558 | 4,83 4,26 60 I| 12,05 9,03 | 7,23 6,02 = 5,16 4,52 4,02

30 14,45 | 10,32 | 8,03 | 6,57 | 556 | 4,82 4,25 ;‘ ‘

Distancen er, som angivet paa Kortet, 0,50¢ Kvartmil lang
(1 Kvml. = 1852 m), og er Tiden for Lebene bestemt,
kan Baadens Hastighed derfor let findes ved Beregning
eller ved Hjelp af hosstaaende Tabel. Maaler man f. Eks.,
at der til Lobet Nord i medgaar 3 Min. 22 Sek. og til Lo-
bet Syd i 3 Min. 40 Sek. findes af Tabellen, at de tilsva-
rende Hastigheder er henholdsvis 10,;; og 9,5; Knob, og
10,75 + 97

Baadens Middelhastighed er da 5
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STEWART-TAENDRORET

Porcelanet i dette Teendror er fremstillet af
,Petriflint“, en overordentlig haard, ildfast og
olietaet Masse, som tilmed er
meget lidt tilbgjelig til at
springe. Gnisten springer over
mellem en Spids i Midten og
fire Spidser paa Siden og
Teendroret er foroven forsynet
med en Universalkabelsko,
som passer til alle i Praksis
anvendte Kabler. Denne Ka-
belsko er for saa vidt ejen-
dommelig, som den tillige kan
benyttes som Redskab til at
rense de fire Teendingsspidser
med. Naar Spidserne skal ren-
ses, lofter man den koniske
Ende af Kabelskoen af og satter den paa Mid-
terspidsen. Naar man derefter drejer Kabel-
skoen rundt, vil dens moletterede Overflade
rense Spidserne og file dem blanke. (The Ste-
wart-Warren Speedometer Corporation, Chicago
.- U. 8. A)
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SELVSMORENDE BOLT

Den selvsmerende Bolt er egentlig tenkt an-
vendt som Fjederbolt, men Princippet kan be-
nyttes ved Bolte i alle Slags Mekanismer, som
kreever stadig Tilfersel af flydende Smerelse i
de indvendige Dele. Den hule Bolt er optaget
af en oliemettet Filtveege, som er befestet til

en Skrueprop i den ene Ende af Bolten; i Bolt-
vaeggen er boret et Par smaa Huller, hvori stik-
ker Fodeveeger, som, naar Bolten er paa Plads og
Skrueproppen trykker let paa Hovedveaegen, fo-
rer Smoreolien ud paa Ydersiden af Bolten og
saaledes smorer det Qje, hvorigennem Bolten
gaar. (The Brown Company, Syracuse, N. Y
U.S. A)

FJEDERSMORER

For at forhindre Vognfjedrene i at pibe og
for at bevare deres frie Bevagelighed er det

Til Slut skal anfgres, at er det en kontraktmeessigt fast-
sat Hastighed, som skal kontrolleres, bor man paase, at
Baaden er fuldt udrustet som forlangt i Kontrakten, og at
det Antal Personer, der normalt skal vere i Baaden, er
ombord i denne under Prgverne, samt at Baaden inden
Proverne ligger paa sin rigtige Vandlinie og ikke har Heeld-
ning for- eller agterover; en Ungjagtighed paa et af disse
Punkter kan have en meget betydelig Indflydelse paa det
opnaaede Resultat.
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nedvendigt at bringe Smorelse ind mellem de
enkelte Fjederblade. Hertil har man opfundet
forskellige Apparater, og vort Billede viser en
ny Konstruktion af en saaden ,Fjedersmorer®.
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Den kan anbringes paa Fjedrene paa ethvert
Personautomobil og paa de fleste Lastautomo-
biler. Til en halv-elliptisk Fjeder kraeves to
Smorere, til en trekvart-elliptisk Fjeder tre Smo-
rere. Paa ,Ford“-Vogne bruges fire Stykker af
disse smaa Apparater. De koster et Par Kroner
Stykket. (The Davies Spring Oiler Company,
Chicago, Ill., U. S. A)
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Der Automobilmotor und seine Konstruktion.
Konstruktions-Berechnungen von Kraftfahrzeugen und die Orga-
nisation des Konstruktionsbiiros.
Automobiltechnisches Handbuch
Verlag M. Krayn, Berlin W. 10.

Tyske tekniske Haandbeger nyder Anseelse for deres gediegne Ind-
hold, og paa den specielle Motorlitteraturs Omraade har Berliner-For-
laget Krayns Boger et godt Navn, samlet i og om ,, Automobiltechnische
Bibliotek“ og det kendte automobil- og flyvetekniske Fagblad ,,Der Mo-
torwagen“. Fra det forstneevnte har vi Bind I og VIII til Anmeldelse.

wDer Automobilmotor und seine Konstruktion® er skrevet af afdede
Diplom-Ingenior Pfitzner i 1907 som en Bestraebelse for paa Automo-
bilteknikkens daveerende unge Stadium at holde den specifike Nytte-
virkning frem som det rette Maal, hvis Foragelse stadig bor tilstreebes,
og i den foreliggende anden Udgave fra 1916 har den ansete Fagmand
Dipl.-Ing. von Loewe foretaget de af Udviklingen i Mellemtiden be-
tingede ZAndringer.

Indholdet antydes maaske bedst ved Angivelse af Titlerne paa de 5
Hovedafsnit: I. Overblik over Automobilfabrikationens Udvikling; II.
Ledende Konstruktions-Synspunkter; III. Materialier; IV. Hovedkrav;
V. Motorkonstruktion med et Tilleg om en-, to-, tre-, fire- og seks-
cylindrede Motorer, der fremtraeder som Forsvar for Cylinderformering.

Det andet Verk, Bind VIII: Konstruktions-Berechnungen von Kraft-
fahrzeugen — und die Organisation des Konstruktionsbiiros, der
ogsaa har Dipl.-Ing.-von Loewe til Forfatter, er ikke almindelig tilgeen-
gelig Faglitteratur, men henvender sig direkte til Industriens Teknikkere
og er skrevet paa Grundlag af et saa betydelig samlet nationalt Materiale,
at de hjemlige Forhold ikke tillader at anlaegge Kritik. Titlen giver et
klart Billede af Teksten, og begge Bind vil sikkert vise sig som en let
Adgang til Erhvervelse af veerdifuld Viden og ogsaa blive vurderet af
vor opvoksende Automobilindustris Ingenigrer under deres Livtag med
udenlandsk Konkurrence.

Men om det tredie Veerk ,, Automobiltechnisches Handbuch® gelder
tilfulde, at det byder enhver Motormand let Adgang til at udvide Mo-
torkundskaberne, enten Trangen dertil skyldes Sportsmandens Lyst til
at kende sit Koretgj af Kerlighed til det eller den praktiske Brugers
Streeben etter Pkonomi. Og dertil kommer, at den ,,Automobiltekniske
Haandbog®, der er udgivet paa Foranledning af den tyske Motorforening
»Automobiltechnische Gesellschaft® af Dr. Valentin under Medvirken
af kendte Fagmaend for de forskellige Motorfelter, med sine 1272 Sider
Tekst og 1025 Illustrationer kun koster 6 Mark. Og med den nuvee-
rende lave Markkurs kan Haandbogen kun yderligere anbefales enhver
Motormand som Raadgiver. E. H.

A Manual of Motor Mechanics and High Efficiency Tuning by L.
Mantell.
The Book of the Ford by R. T. Nicholson
The Motor Manual.
How to Drive a Motor Car.
How to Drive a Light Car or Cyclecar.
Temple Press Ltd. 7—15 Roseberry Avenue London EC. 1.

Den engelske Motor-Fagpresse er den sterste, der findes i et enkelt
Land, og iseer har to Szt Blade paa flere Specialfelter en betydelig Ud-
bredelse. De udgives af saerlige Motorpresseforlag, af hvilke det ene
er det ansete Temple Press Ltd. Ogsaa et stort Antal Haandbgger ud-
sendes og takket veere det store Antal Motorfolk, de kan faa i Tale, er
Udstyrelsen serdeles god i Forhold til den billige Pris, saaledes som
i deres gennemillustrerede Form de ovennavnte fem Beger beerer
Vidne om, der er skrevet om Praksis og for Praksis i et letfatteligt
Sprog.

»A Manual of Motor Mechanics and High Efficiency Tuning“ er
som det ligger i Titlen, en Tekstbog om Automobilmotoren og dens
Indstilling, der forst forklarer de enkelte Deles Funktion, for der gives
Anvisning paa Indstilling eller Forbedringer, og Forfatteren raader over
stor Korselserfaring og har i Afsnittet om Smering f. Eks. saa veerdi-
fulde Data som fra Vacuum Oil Co.s Ekspert Mr. Russell Sharp.

»The Book of the Ford“ er en Attribut til ,Universalvognens“ Ud-
bredelse og tillige berettiget derved. Ogsaa i ,,Fordbogen“ er det en er-
faren Motormand, der seger at give Kolleger gode Raad ud fra sine egne
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Erfaringer, og selv om det ofte gelder, at man selv skal prove og over-
vinde Vanskelighederne, fordi man bliver klog af Skade, bliver man
som bekendt heller ikke rig deraf, og den meget lave Pris af 1 shilling
6 pence er nasten sikker paa at komme adskillige Gange ind igen
ved de mange Anvisninger paa de 245 Sider.

The Motor Manual“ foreligger nu i 20nde Udgave, og det er et lige
stort Bevis for Haandbogens Fortreeffelighed og Automobilismens Ud-
bredelse, at de ferste 19 Oplag er solgt i ikke mindre end 400,000
Eksemplarer. Paa 300 Sider bringer den et Veld af Oplysninger og
veedifulde Illustrationer, og nye er Afsnittet om Braendselsstofblandinger
og Erstatninger og 30 Sider Spergsmaal og Svar. Det er saaledes en
Haandbog om Automobilet og dets Behandling, der giver Anvisning
paa at holde Drifts- og Reparationsomkostninger nede, og har til Pen-
dant Bogen

wHow to drive a Motorcar®. Kerekunst er maaske det vanskelig-
ste Motoremne at skrive om, fordi det varierer med den individuelle
Opfattelse; men Illustrationerne understotter i det foreliggende Tilfelde
i hej Grad Tilegnelsen af Stoffet, og navnlig er der Grund til at frem-
heeve to Helsides Illustrationer, der viser, hvorledes et enkelt Sekunds
senere Opfattelse forverrer en Trafikvanskelighed foran Foreren.

»How to drive a Light Car or Cyclecar® slutter sig i Valget af
Emnet ner til den foregaaende Bog, og her geelder det maaske i endnu
hgjere Grad, at Illustrationerne er af stor Veerdi ved parallelt at vise
den rigtige og forkerte Udferelse af de forskellige Funktioner ved
Kgrekunst.

,The Motor Manual“ koster 1 sh. 9 p., de fire andre 1 sh. 6 p.

E."H.
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I denne Rubrik besvarer Redaktionen tekniske Foresporgs-
ler fra Laserne. Sporgsmaalene bedes skrevet med Blak
paa den ene Side af Papiret og indsendt under Adresse:
Redaktionen af  Kratos“, Gutenberghus, Kebenhavn K.

LT
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Sp.: Hvad kan Grunden veere til, at Luftsilangen revner, efter at jeg
har lagt Deekket paa og pumpet op til normalt Tryk ? Det er heendt mig
gentagne Gange, og Hullet i Slangen har veeret tre-fire Centimeter langt.
Slangerne var helt nye og af samme Maerke som Dakket, af rigtig Stor-
relse og svagt pumpet op, inden jeg monterede dem.

Sv.: Fejlen ligger aabenbart i, at Slangen er bleven ,knebet® under
Monteringen. Man skal veere meget forsigtig med at bruge Monterings-
jernene og ved at ruske i Daekket overbevise sig om, at Slangen ligger
helt fri, inden man pumper op til normalt Tryk.

Sp.: Veer saa venlig at forklare mig folgende: Den firecylindrede Motor
i min Vogn havde i nogen Tid vist tiltagende Krafttab som Folge af daar-
lig Kompression. Jeg lod da Motoren tage ud og skille ad, og det viste
sig, at Stemplet i en af Cylindrene var revnet. Revnen begyndte for-
neden paa Stemplet og gik op langs Siden gennem Hullet fra Stempel-
bolten til Toppen af Stemplet. Hvad kan Grunden vere til dette Brud,
og er det nedvendig at anskaffe et nyt Stempel eller kan Revnen svejses
elektrisk ?

Sv.: Det er ofte vanskeligt at angive den egentlige Grund til et saa-
dant Brud, selv om man ngje kan undersegge Brudfladerne. Det kan. skyl-
des Fejl i Stabegodset, som er blevet ulige paavirket under Bearbejd-
ningen. Da Revnen gaar igennem Hullet for Stempelbolten, er det imid-
lertid sandsynligt, at den er begyndt paa dette Sted, og hvis Stempelbolten
er konisk i Enden, har den rimeligvis veeret drevet for haardt ind, daden
blev monteret. Som Regel kan en saadan Revne autogensvejses, og
Stemplet bliver da saa godt som nyt.

Sp.: Nu har jeg faaet en ny Vogn og vilde derfor geerne vide, hvor-
ledes jeg skal beere mig ad med at smore Gearkassen? Skal man jeevn-
lig eller maaske hyppig fylde frisk Olie paa, og skal i saa Fald den gamle
Smgreolie forst tappes af? Man har sagt mig, at Vognens lydlgse Gang
bedst kan bevares ved at smere Tandhjulene i Gearkassen rigeligt.

Sv.: Det er rigtigt nok, at der skal veere rigeligt med Olie i Gearkas-
sen; men det betyder paa ingen Maade, at Olien skal tappes af, hver
Gang der skal fyldes efter. Under normale Forhold vil en god Gearkasse
kunne Igbe en hel Seeson igennem, uden at Olien renses ud. Noget andet
er det, hvis der er kommet Snavs eller Metalpartikler i Smereolien; det
vil naturligvis have en meget skadelig Indflydelse paa Tandhjulene. I saa
Fald tapper man Olien af gennem den Prop, som i Almindelighed er an-
bragt i Bunden af Gearkassen, og torrer efter med en Klump Twist, dyp-
pet i Petroleum. Til Gearkassen skal selvfalgelig bruges speciel Gear-
kasseolie og ikke den samme Olie, som bruges til Motoren.
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‘Den amerikanske Fabrikationsmetodes
Overlegenhed.

Stemplerne eftermaales med Mikrometer for at kon-
trollere, at Storrelsen er aldeles nojagtig

RFARINGEN er den bedste Larermester, siger

et gammelt Ord, og man har lert af den, at

Amerikanerne har Ret, naar de nu saa vidt
muligt anvender Massefabrikationens Princip ved
Bygningen af Automobiler. Thi det er en ganske for-
eldet og overfladisk Betragtning, at Massefabrikation
skal veere det samme som Fremstilling af et daar-
ligt Produkt. Drives Massefabrikation paa den rigtige
Maade, vil den netop snarere bidrage til, at man kan
faa et seerligt udsegt Fabrikat frem og dog faa det
langt billigere end det tilsvarende, der fremstilles ved
mere gammeldags Fremstillingsmetoder, som kraever
mere Anvendelse af Tid, Materialer og Arbejdskraft,
noget der altsammen koster Penge. Ved Massefabrika-
tion kan man i sterre Stil anvende de sterste, nyeste
og bedste Veerktojsmaskiner, thi der er Maskiner, der
fremstiller de enkelte Dele langt bedre end =ldre
Fremstillingsmetoder, det kan blot ikke betale sig at
anvende dem, for Produktionen er naaet til en vis
Storrelse. Men man kan ogsaa ved Massefabrikation
fore en langt mere effektiv Kontrol med, at hver Del
er ngjagtig, som den skal vere og skaanselslost kas-
sere, hvad der ikke er det.

Her er netop et af de interessanteste Punkter ved
de gode amerikanske Fabrikers Arbejdsmetode, som
er den egentlige Grund til deres Overlegenhed,
og det kan sikkert derfor interessere det danske Pub-
likum, der har eller teenker paa at anskaffe sig Au-
tomobil, at here lidt derom.

Det ligger i Sagens Natur, at jo mindre Fabrika-
tionen af hver enkelt af de mange Dele til et Auto-
mobil er, desto dyrere bliver den Del. Allerede dette
bevirker,at en Fabrik, der fremstiller forholdsvis faa
Automobiler, har sterre skonomisk Interesse i ,,Fejl-
eksemplarerne“, end den Fabrik, der fremstiller flere.
Lad os t. Eks. sige, at en Fabrik fremstiller 1000 Mo-
torer pr. Aar, der staar dem i et Belgb af 200 Dol-
lars pr. Stk. Er der en Fejl ved en af disse, der
negdvendigger dens Kassation, koster det altsaa Fa-
briken 200 Dollars at udrangere den. En anden Fa-
brik kan derimod fremstille 100,000 Motorer, altsaa 100
Gange saa mange, og kan derfor have dem for det
halve. Det koster altsaa kun denne Fabrik det halve
at udrangere en Motor eller en Del af en Motor.
Allerede heri ligger derjo en Fristelse for den farste
til knapt at veere saa ngjeregnende med Kassation
af det kostbare Materiale. Alligevel kan det godt veere,
at den forste Fabrik er den mest ngjeregnende med
sit Fabrikats fuldendte Udferelse, fordi den ser sin
Fordelved kun at udlevere saa godt et Automobil som
muligt, selv om det bliver lidt dyrere.

Her er det, vi kommer til selve Hovedsagen: Af-
balanceringen af Forholdet mellem Hensynet til Pri-
sen og Hensynet til Soliditeten, den ngjagtige, bedst
mulige Udferelse af alle Dele.

Der vil selvfelgelig altid findes et Publikum, der
forst og fremmest tager Hensyn til Prisen og keber
det billigste, selv om der saa maa slaas noget af paa
Fordringerne til Automobilets solide, ngjagtige For-
arbejdning, dets Udstyrelse og de Bekvemmeligheder,
det byder sin Ejer. Men der findes ogsaa et meget
stort Publikum — vel endnu det storste, — der hel-
lere giver lidt mere for at faa et saa solidt, bekvemt og
driftssikkert Automobil som muligt, men som dog paa
den anden Side ikke onsker at kebe Guldet for dyrt,
det vil sige betale adskillige Tusinde Kroner mere
end streengt nedvendigt for at opnaa disse Fordele.

Kompressionen maales i Dynamometer-
Proverummet

Netop med dette sidste Publikum for Jje — og
til det herer Sterstedelen af det danske automobil-
kobende Publikum — har en Rakke af de bedste
amerikanske Fabriker indfert en Arbejdsmetode, der
forener Masseproduktionens Prisbillighed med den
mest udmerkede tekniske Udferelse og den stren-
geste Kontrol med Materialets absolutte Finhed og
hver enkelt lille Dels aldeles nejagtige Forarbej-
delse.

Man er ganske simpelt gaaet over til at lade Spe-
cialfabriker udfere en hel Del af de ,eedlere“ Dele
og af Smaadelene, hvorved man opnaar baade at faa
det bedst mulige Produkt og den mest ubetingede
Kontrol, idet selve Automobilfabriken kun har en
eneste Interesse, at faa det mest fuldkomne og skaan-
selslgst sende alt, hvor Fejlen blot er den mindste
Brekdel af en Millimeter, tilbage som ubrugeligt,
hvad Specialfabrikerne naturligvis er kontraktlig for-
pligtet til at finde sig i. Ligeledes gennemprgver man
stadig neje de leverede Dele med Hensyn til Raa-
materialets Art, Styrkegrad, Hardning o.s.v. Det er
et Princip, som man paa enkelte Punkter ogsaa har
veeret nedt til at anvende i den evropaiske Fabrika-
tion — vi kan eksempelvis nevne Kuglelejerne, der
nasten altid leveres fra Specialfabriker, idet Auto-
mobilfabrikerne hverken med Hensyn til Pris eller
Kvalitet kan konkurrere med disse. I Amerika er Syste-
met blot gennemfert bedre til Fordel for alle Par-
ter, ikke mindst for Keberen af Koretojet.

Thi netop ved denne Fremgangsmaade bliver Au-

tomobilet ngjagtigt som Fabriken vil have det, og ud-
fort af de Materialer, den vil have det bygget af.
Man maa jo nemlig vel legge Mearke til, at der na-
turligvis ikke er Tale om Kgb af et tilfeldigt Lager
af Dele hos Specialfabriken. Fremgangsmaaden er
den, at Automobilfabrikens Ingenigrer og tekniske
Eksperter ud af deres Erfaringer og gennem prak-
tiske Prover, Laboratorieprgver og alle andre til Raa-
dighed staaende Midler konstruerer deres Standard-
typer og saa siger til Specialfabriken: Vort Automo-
bil skal veere saaledes, den og den Del skal som
Folge deraf have nejagtig den Form og Sterrelse,
veere ngjagtigt udfert saaledes af nojagtig det og det
Materiale. Versaagod, lav det saaledes, og hvis det
ikke bestemt opfylder alle disse Betingelser, er det
gjeblikkelig kasseret. Enhver vil kunne forstaa, at paa
bedre og billigere Maade kan et Automobil, der skal
tilfredsstille Fordringer til Driftssikkerhed og Solidi-
tet ikke fremstilles. —

— Vi var det forste Firma her i Danmark, der
gjorde sig til Specialitet udelukkende at fore ameri-
kanske Automobiler. Vi kunde derfor med Omhu ud-
veelge os de Fabriker, der lagde Vegt paa at frem-
stille de bedst mulige Automobiler. Og vi har fra
forste Dag fulgt det Princip kun at fore Meerker, der
ikke forst og fremmest tog Hensyn til Prisbilligheden
paa Bekostning af Udforelsen, men som dog, takket
veere deres udmerkede Fabrikationsmetoder, var bety-
deligt billigere end de Priser, man var vant til hos de
evropeiske Fabriker.

De amerikanske Merker, vi forer

Chandler — Elcar — Haynes — Paige
Pathfinder — Singer

er hvad Materiale og Forarbejdning angaar saa fuld-
komne, som Tekniken paa det nuverende Tidspunkt
kan fremstille et Automobil. De er kraftige uden at
veere tunge og klodsede, de er hurtige og smidige,
lette at styre og manevrere, enkle og praktisk ind-
rettede i hele Maskinanleget, skonomiske i Benzin-,
Olie- og Gummiforbrug, og komfortabelt udstyrede
med bekvemme, rummelige Karrosserier og med alt
det Udstyr, der letter Brugen og ger Kerslen beha-
gelig: Vindskerm, Kaleche, Selvstarter, elektrisk
Lys fra egen Dynamo, aftagelige Hjul eller Falge
o.s.v. Men fordi disse Fabriker, uden at slaa af paa
en eneste af alle disse Fordringer, har forstaaet at
udnytte den moderne amerikanske rationelle Fabri-
kationsmetode enten selv eller i Samarbejde med Spe-
cialfabrikerne, er deres Automobiler dog forholdsvis
billigere end tilsvarende evropsiske Meaerker. Vil man
ikke unedigt ofre adskillige Tusinde Kroner paa
gamle Fordomme, er der ingen Vej udenom wore
amerikanske Marker. De er paa en Gang de bedste
og de billigste i Forhold til Kvaliteten.

\ Vort Firmamaerke paa Mo-
~§»§\\\\\ torhjselmen er den bedste

Garanti for Automobilets

NI :
Q\\\\\\\\\\\\ Kvalitet.

MAMMEN & DRESCHER - KOBENHAVN

St. Kongensg. 118-120 (Udstillingsbygningen)
Telefon: 10,415 & 10,416
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Sportsbordet til at klappe sammen
er sterkt, let og fikst og egner sig
til Udflugter saavel til Lands som
til Vands, da det kun fordrer lidt
Plads. Kan ikke undveres i noget
Lystfartoj, Automobil ell. Landsted

——
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Eneforhandling
for Danmark af

oportshordet

PATENTERET

SEHETO

Faas i forskellige
Kuvaliteter
og Udstyrelser

|
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ELEKTRISKE MASKINER
Elektriska /8, Eck i Uesterbrog. 91

Garlule Goteboy i KbhonB. Tl Vester 4662

PUMPER&VENTILATORER [iE TeregrAde. , Vutkanexport”
7a %réy Verkslad, H s

skt 73 o Plovedrepraseniant.
e ) “Carl & NlehZ,
REMME i T Obro 3860

errommz/uér ken ,Dana
Lyngsy [

Overrager Forsikring mod Brud paa Maskiner ,,v«
@3 derved fovaars dgede Driftstab, paa scer~
L\

ASSURANCEFORRETNING

VESTRE BOl.J.l._EVAR’D 38
KIGBENHAWVN - B.

TELEFONER 8831-5248- 10831,
Prospectus tilsendes paa Forlangende

C Yacht-Assurance

deles gode Betingelser.

Cornellus Knudsens Etablissement

i Instrumentmager

Kongl. Hot-"

Kongl. Hof- :
Instrumentmager

g

MODEL 1917
KOMMER SNART
INDSEND ORDRE NU

7o HK., alm. 3-Gear etc. . .. .. Kr. 1550.00
Tla HK., elektr. Udstyr etc. . .. Kr. 1675.00
5t/ HK., alm. 3+Gear etc. .. .. Kr. 1400.00
5'f2 HK., elektr. Udstyr etc. .. Kr. 1525.00
2!/ HK., alm. 3:Gear etc. .. .. Kr. 1075.00
Indian Sldevogn v s v e e K 550,00

Indian Letvagt-Model (2'}2 HK) er for=

synet med horisontalt liggende, 2 cyl.,

4-takis Motor, 3 Gear Kickstarter og
Kobling.

REPRESENTANTERI ALLE
PROVINSBYER

GENERALREPRASENTANTER FOR DANMARK

ii <. I'ESELSKAQB

KGL. HOFLEVERAND@RER @
BREDGADE TELEFON
Nr. 28 KOBENHAVN PALX 218

| HENVEND DEM DERFOR TIL FAGMAND

NORDISK
VULGANISERINGS-
ANSTALT

KONTOR FABRIK
RARDHUSSTRADE 17 RYESGADE 23

TELEFON-CENTR. 11525 TELEFON 11526
B -KeOBENHAVN - &
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AUTOMOBILER

J()I-I/\NNES F OGocCO

KOBMAGERGADE 59 '

OLSLELLEY|

Vandt
Bakkelebets to forste
Preemier.

2'/;—6 HK.

Reservedele.

BRYNJULF HANSEN.

Ingenior.
ST. KONGENSGADE 124-12¢.
Telefon Pale 2240.

Pope, Coventry-Eagle, Sidevogne.

Fine Reparationer udfores.

Levering medio Maj.

Prospekter gratis. Agenter soges.

Evinrude, Buffalo, Reservedele.
Vanskelige Reparationer udfores.

OO X o

otorplove

haves paa Lager

Aktieselskabel

CYCLONE

Kobenhavn B. - Colbjornsensgade 5
TELEFON 11516 OG 1516

Forlang Tilbud!
Forlang Katalog!




FABRIKEN BLISS - KoOBENHAVN * 900

faas i alle Verktgjsforretninger eller direkte fra
SALGSKONTORET - N.grregade 15

TELEFONER
960 * 4026 - 2686

Pl i G S R AR ke e A e e
g;o RUDK@BING .; g
| Sdotel Yangeland 1
gg o gg
&;80 o3

AKtieselsKkabet

DANSK-RUSSISK
VULKANISERINGSANSTALT

Lille Kongensgade 19-21
Telefon 6542

MICHELIN - DUNLOP - GOODRICK
AUTOMOBILRINGE

BRDR. JONASSEN

Reparationsveerksted

Salg af

AUTOMOBILER
MOTORBAADE

Vesterveldgd. 125
Telef. Byen 3386

Chauffeur,
virkelig rutineret, med 5 Aars
Erfaring seger Plads ved Privat
eller Varevogn. Fineste Referen-
cer haves.

Billet mrkt. ,,Chauffeur® mod-
tager ,Kratos“ Ekspedition.

Automobil kebes

i god og fejlfri Stand. Billet *

mrkt. N. K. modt. Bladets Eksp.
Rask Mand til Sejlbaad
onskes for Sommerferien. Bill.
mrkt. ,Rask® modtager Kratos
Ekspedition.

{omn ol mm oo mw ole m ol om ole mn ol s s lome oo me oloms ofo m ofe m olo mmolo m ofomm ofo mn oo v eTo um ofe mn o]

g Thenry Fobhansen ;
g AUTOMOBIL OG MOTORCYKLER ¢

SCT. MIKKELSGADE 20, SLAGELSE )

&')ﬂ_- 10 G0 G0 Ao G0 G G0 G0 G0 GEID G0 G0 G0 D A0 OrID O -]

CARL NIELSEN
Kerteminde

A. P. ANDERSEN
Horsens

Sore
Odense

ELITZ W. KRUSE
Aalborg

— Model 1917 —

AUTOMOBILERNE

ER UBETINGET VERDENS BEDSTE OG
MEST FULDENDTE

Model 490
CHEVROLET faas hos:

TOFTEGAARD JSTERGAARDS EFTF.

L. BENDIXENS EFTF.

JOHS. SORENSEN
Kobenhavn

HOVEDFORHANDLERNE

L. BENDIXEN

N. C. NIELSEN
Grindsted

CHR. ANDERSEN
Randers

Nykebing F.
HOULBERG & CO.
Odense

ROBERT HONORE
Aarhus

BREDGADE

@ AKTIESELSKARB ii
KGL. HOFLEVERANDORER

No. 28 KOBENHAVN

TELEFON
PALX 2180

Reparationer af
Automobiler og
' Motorbaade

under
“Garanti-
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Salgsliste for brugte Automobiler og Motorfartejer

For Annoncer under denne Rubrik geelder seerlige Priser,
som opgives paa Forlangende og indbefatter fri Kliché

36 Fod 15 HK. ny 4 cyl. Motor, 7000 Kr. Narmere Specifikation ved Billet 24!/> Fod 10 HK. 4 cyl. Motor, kun brugt 1 Aar fuldstendig som ny, smukt ud-
til Kratos® Eksp. mrkt. ,Coquette“. styret. 5500 Kr. Billet mrkt. F. L. modtager Kratos’ Ekspedition.

2 Aar brugt 4 Personers %15 HK., saa god som ny, meget skonomisk.

75 HK., 6 cyl., Y
CYls: SOM. 1Y 4 nye Dak. 3700 Kr. Billet mrkt. ,Sperber‘ modtager Kratos’ Ekspedition.

Limousine de Luxe,
Johannes Fog, Kebmagergade 52.

5 Engelsk ,Stellite“ i serlig fin Stand, |
20 Fods 5 HK. den forreste Baad, kun brugt i 4 Mdr. Kr. 5000. Kun meget lidt brugt. Billet
Pris 3000 Kr. Billet F. F. inds. til Kratos’ Ekspedition. »228“ til Kratos® Ekspedition. ‘ klausulfri, Kr. 3600. Bill. mrkt. ,,227°° til Bl. Kont.

,,Grant“ Model 1916, fin Stand, flere Reservedak,

5 -10 - 15 - 24 Hestekraft
Penta Baadmotorenr ... .. s toering
Johs. Thornam - Gutenberghus, Vognmagergade 10 - TIf. Central 782 og 783

27— 0G TRAKTORER

P s s wne. €r for Landbruget de paalideligste og mest
\usrg  driftsikre Maskiner, der eksisterer. De findes
i Brug til fuldeste Tilfredshed over den ganske -
Verden, og Traktorerne benyttes ikke alene (Al ] s
til at treekke Plove, Harver, ety ”m{w/,/wr
Tromler, Hestmaskiner og e ’f’ i {
andre Markredskaber, men
ogsaa som faststaaende Motorer til Drift af Terskeverk, Kvern,
Stenknuser m. m. og til al Slags Landevejstransport.

o il

Eneforhandling for Danmark:

BRODR. BENDIX

Stormgade 10 - Kjobenhavn B.

Wil 1 e “f
7, ///M/)W/f/
TE o ewir b
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All Work Dreeneplove

Nye amerikanske Dreneplove — graver 3 a 4 Tdr Land dag-
lig med Heste og 8 a 10 Tdr Land daglig med Motortraek

R. Emmeche & Co.

INDEH. BRDR. EMMECHE

Gothersgade Nr. 91, Kobenhavn K .. Telefoner: Central Nr. 458 og Central 11458
Prospekt sendes paa Forlangende

LY N N N N N NV NV NV NV GV GV G N N V.

OHLSEN & AHLMANN 7 - KOBENHAVN K.

Telegram-Adresse: ,OHLSEN“ - Egen Telefoncentral Nr. 7890

Gas-

badeovne Veegfliser

Krygtal- Gulvfliser

Spejle

Glashylder i
flandsten

Marmor-

fliser

Alt Udstyr for Luksus-Badeveerelser.
Enhver der bygger eget Hus ber besoge vore Udstillingslokaler, Havnegade 39. Aaben 9-5.

.......................................................................
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Ruauls - Paimler)

FRANKRIG ENGLAND

CHRISTIANSEN

TIF 7205 STRANDBOULEVARD 2 TLR 7205 O

ALDSTE 0G STORSTE SPECIALFORRETNING

AUTOMOBILER

FILIALER 1 AARHUS &« ODENSE.




NEW HUDSOH JAMES
MOTORCYKILER

ékan dinavisk Mofor' C2 %%

\‘R , KQBENHAVN ) s
‘3 KOBENHAVN (’4 DANMAR K- ‘9 ODENSE &

oo TELEGR.ADR. , SEMJAC” T
TELEFOMN . CENTRAL

10706
VI

Egmont H. Petersens Kgl. Hof-Bogtrykkeri, ,,Gutenberghus'’, Kebenhavn.



