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20 Af Amtsvejinspekigr R. W. WINKEL 20

en 21de Juni i Aar kunde man her hjemme have fejret den

nuverende Vejlovgivnings 50 Aars Jubileeum; men det
forlﬂb uden Skydebanemiddag eller Festtale i storste Ubemeer-
kethed — selvfolgelig! Og dog fortjener just denne Lov maaske
en serlig Omtale netop i vor Tid, hvor Vejene utvivisomt staar
i Omskiftelsens Tegn.

Vi vil da allerforst give Jubilaren den Zre, der tilkommer
den som en god Lov, helt ud et Barn af sin Tid, der i de for-
lobne Aar har veret til megen Nytte for Landet.
Den ledende Tanke var utvivisomt den
Gang den, at nu havde Staten gjort
nok for Vejene, nu drejede det
sig om at faa anlagt Jernbaner;
derpaa maatte Staten hen-
vende sin Opmerksomhed,
hvem havdeTid til at kere
i Diligence, og vilde ikke
Banerne efterhaanden
sluge al Hovedtrafik
baade af Personer og
Gods, saa Vejene trygt
kundeoverlades til Amts-
raadenes og Sogneraade-
nes Forsorg, og tilmed hav-
de man jo den Gang de gamle
veltjente Vejofficerer til Over-
vejinspekterer. — Og saadan blev
det, og i det store og hele maa det
sikkert indremmes, at Amtsraad og Sogne-
raad har lest Opgaven sa@rdeles anerkendelsesveerdigt.
— Danmark kan absolut helt godt veere sine Veje bekendt;

Udgitt til R
Lmngde af Vejenes Antal km Vej U(.jglft il
offentlige | Vedlige- Vejene P
Veje holdelse | pr. 10,000 | pr. 100 | km Vej
km Mill. Kr. | Indbyg. O km Kr.
Sverige ....... 62521 14.813 109.5 13.9 237
NOTZE s ss wnci s 33421 8.071 136.2 10.3 242
Danmark...... 43000 8112 1521 110.4 202
England & Wales| 241320 | 276.148 66.9 159.5 1145.
Preussemn: . . ,:s. 136996 | 169.950 33.6 39.1 1240
Bayern ....... 84782 17.635 1232 111.9 210
Baden . sw: s 10610 5.445 48.5 69.2 514
Hessen ....... 4947 2.673 40.5 64.2 539
DSITig :pusy s 121356 ? 41.3 40.4 2
Frankrig ...... 678863 | 216.050 171 126.5 318
Ialien. : cus:sas 205827 P 59.5 71.8 P

Ved Strandmellen.

Efter de statistiske Data, som foranstaaende Tabel viser, og

" som en kongelig svensk Vejkommission har samlet, omfattende

11 europziske Stater, har Danmark et teet Vejnet, idet vi i For-
hold til Indbygger Antal staar som Nr. 2, og efter Areal som
Nr. 3, ja med Hensyn til Prisbillighed pr. km. offentlig Vej
endog som Nr. I.

Om nu denne Forsterangs Plads som Nr. 11 Retning af Pris-
billighed ubetinget er en Ros, kunde jo vaere noget tvivisomt,
saa leenge der savnes Midler til at konstatere Vej-
nettets Godhed, ogi alt Fald er det vist bedst
straks at indremme, at baade en og
anden Vej vedligeholdes i en ret
tarvelig Stand, og tillige, at vii
Henseende til at omdanne
vore Veje efter Nutidens
Behov, saa de kan taale
Automobil-Faerdslen,

staar ret langt tilbage, og
skal dette sidste Maal
naas i en nogenlunde
overskuelig Fremtid,
gaar den Nr. | Plads nok
hurtig tabt.
I England og Wales har
det i alt Fald vist sig, at Vej-
udgifterne i Lobet af en Snes
Aar som Folge af Tillempelsen til
Automobil-Feerdslen voksede fra 153
Mill. Kr. til 280 Mill. Kr., og de er endnu
langt fra feerdige dermed.
En saadan Stigning i Udgifterne gaar man jo selvfglgelig kun
med til, fordi det er en Nodvendighed, og det, der fremtvinger
Merudgiften, er (som alle ,Vejmaend“ véd, og alle Automobil-
Interesserede én Gang for alle burde indremme) den Omstaen-
dighed, at almindelige makadamiserede Veje, selv om de er
bygget af de bedste Skeerver og damptromlet efter alle Vejkun-
stens Regler, saa de fuldt ud tilfredsstiller den almindelige
Vognferdsels Fordringer, alligevel, saa saare de i et vist Om-
fang bliver Genstand for Automobil-Faerdsel, ikke leengere gor
Fyldest.

Saa leenge Lastautomobilernes Vagt holder sig indenfor
nogenlunde rimelige Greenser, lad os sige noget som indtil 4'/,
Tons Akseltryk, og saa leenge Person-Automobilernes Fart ikke
overstiger 25 km i Timen, gaar det an, men den Fart vil jo in-
gen nu om Stunder nejes med, og i tert Vejr rejser et Automo-
bil allerede med 20 km Fart lige saa meget Stev som et Fir-
spand, og med stigende Fart og et stigende Antal Automobiler
daglig bliver forst Stevplagen ulidelig for alle Vejfarende og
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Charlottenlund.

Naboer til Vejen, og derneest viser det sig, at en almindelig
god Vej efter franske Kilder — og Frankrigs Veje har fra
gammel Tid Ord for at veere de bedste — allerede med 40
Automobiler daglig bliver edelagt, nemlig fuld af Huller
(,Automobilhuller®) i et saadant Omfang, at den der-
igennem og gennem Stovplagen leverer Beviset for, at

Automobil-Feerdslens Udvikling og Fremskridt med

Nodvendighed kreever et andet Fremskridt, der hverken

er mer eller mindre end en fuldkommen Forandring af

hele det gamle Vejnet, efterhaanden som det inddrages un-
der Automobil-Feerdslens Omraade.
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Syd for Lyngby langs Vintapperseoen.

Saa leenge Forholdene her hos os endnu er som f. Eks. ude
paa Frederiksborg Landevej, ved Kollekolle og i Nerre-
skov, ja saa viser Billederne os, at det gaar endnu, men
sporger man Vejvesenet, faar man at vide, at Vejen dog
ikke er naer saa god som for;den er bleven ganske ander-
ledes skarp og haard, fordi det fordums beskyttende
Gruslag, der gjorde Banen saa mild og behagelig, ,stjee-
les“ af Automobilerne.
Og naar man Aar efter Aar har kendt f. Eks. en saa
fortreeffelig Keorebane som Roskildevejens mellem Klov-
tofte (ved Taastrup) og Hedehusene, og saa har haft Lejlig-
Lyngby- Gade.

> Sl

1]

Lyngby ved Sorgenfri.



hed til at se Vejen sidste Sommer, vil man sikkert udbryde: , Ak,
hvor forandret®.

Cyklisterne, der feerdes her omkring Kebenhavn, kan vistnok
ogsaa endnu huske, hvor skreekkelig hullet Strandvejen var i
Aarene 1913 og 14, efter at den nuvarende Motorlov var traadt
i Kraft, og for man i det veesentlige fik Bugt med Ondet, nem-
lig ved Overtjeering af Korebanen, saadan som Billederne fra
Strandmellen og Skodsborg viser Vejen, eller ved Belegning
med Asfaltmakadam som langs Charlottenlund.

Med disse Midler kan man saa nogenlunde magte Situationen
— endnu da —, forudsat at man raader over Raamaterialerne
dertil (hvad man ulykkeligvis ikke gor for Tiden, hvor dette
som saa meget andet svigter), men er Trafikken haardere ved
Vejen, iseer om Vinteren, forslaar dette ikke, saa maa man
chaussébroleegge Kerebanen, saaledes som dette er sket med
Landevejen ud gennem Lyngby, ,Helsingors-
vejen“, som dens officielle Navn er,
eller Kongevejen, som mange kal-
der den fra gammel Tid.

At dette er en baade
pyntelig og god Kere-
bane, er vistnok ef-
terhaandenret al-
mindeligt aner-
kendt, og de
Billeder, vi
bringer af
Vejen, viser
det samme;
men ganske
billig at an-
leggeerden
just ikke. —

Vejingenio-
rerneraaderalt-
saa over Midler
til at modvirke Au-
tomobilernes Angreb,
og foruden de foran-
nevnte nye Metoder til Veje-
nes Behandlinger er deri Udlan-
det forsegt et Utal andre, hvoraf dog
endnu kun to, nemlig Tjeeremakadam og maaske
Begmakadam, synes at have en Fremtid her i Landet.

Men hvorfor gaar det da ikke ganske anderledes hurtigt med
denne Omdannelse, naar den rent tekniske Side af Sagen for
saa vidt er i Orden? Simpelthen fordi Opgaven er af et saa
overordentligt Omfang, fordi det drejer sig om meget store Ud-
gifter, og fordi Midlerne er saa forskellige som Overtjeering, der
koster 10 @re pr. m*, men i Reglen maa gentages Aar efter Aar,
og Chaussébroleegning, der koster 5 Kr. pr. m? men til Gen-
geeld har sin Styrke i den store Varighed, og derfor gelder det
i hej Grad at veelge det rette Middel efter alle sammenherende
Forhold. Men hertil kommer, at en meget stor Del af Danmarks
Vejnet (forresten ligesom i England) ferst maa have bredere og
bedre Kerebaner, Vejsving rettede eller Bakker afgravede, in-
den de egner sig til at moderniseres med Tjere eller deslige;
og hvad betyder dette ikke overfor et Vejnet paa 7000 km Lan-
devej og 36,000 km Biveje, iseer i Forhold til et saa beskedent
Udgifts-Budget som vort nuveerende ca. 8%, Mill. Kr.

Landevejenes Karebaner er mindst 30 Mill. m% og Bivejenes
maa allermindst veere 120 Mill. m* hvis de nogenlunde skal
svare til den Automobil-Feerdsel, der synes at forestaa; hvad
betyder disse 150 Mill. m* ikke, naar de skal multipliceres,
nogle med 10 QJre aarlig, andre med 5 Kr. (for en ret lang Pe-
riode paa ca. 30 Aar) eller en lidt mindre Pris og et noget kor-
tere Tidsrum. i

Hvor skal alle de Penge komme fra, hvem skal betale dem,
og hvem skal administrere dem, og kan man virkelig opretholde
den Grundbetragtning, der er Fundamentet for vor nuvarende
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Norreskov.

Vejlovgivning, at hvert Amt og hvert Sogneraad maa se at
klare sig saa godt de kan; Staten passer fremdeles sine Jern-
baner, giver rundhaandet Stette til 3dje og 4de Klasses Baner,
ja om saa skal veere til Mergelbaner, men Vejene, selv Lande-
vejene har den ingen direkte Interesse af.

Skulde man ikke tro, at naar Motorloven under saadanne
Forhold revideres, saa var det forst og fremmest den Side af
Sagen man havde Jje for, at Vejene maa omdannes, saa de
bliver skikkede til Automobilferdslen? Men nej! Mange gode
Reformer synes vore Lovgivere betenkt paa, at Lygterne ikke
bleende, at den raa, afskyelige Tuden afskaffes, og meget andet
saare nyttigt, men den sterste og vanskeligste Del af Opgaven
lades saa at sige ganske ude af Betragtning, og det Hensyn, der
hidtil er taget til, hvad der er fremkommet fra Vejingeniorernes
Side, er sandelig ikke til at prale med.
Der mangler et virkeligt Centralorgan for Vej-
veesenet, der kan tale, saa det heres og
forstaas; vi 20 (!) Amtsvejinspek -
torer har vor Faatallighed til
Trods dannet en For-
.ening og sogt ogsaa i
denne Sag under
Forhandlingerne
i Fellesudval-
get for Motor-

lovenes Re-

vision at

legge vort

Lodi Veegt-

skaalen ved

at foreslaa
en Vejinsti-
tution i Lig-
hed med Eng-
lands Road bo-
ard, men Forsla-
get lob ud i Sandet.
Der reddedes af For-
slaget just saa meget, at
Barnet som en ,Skifting“
naaede at blive forneegtet af For-
eningen med knusende Majoritet, og
som Forslaget i Ujeblikket foreligger, er der
ingen navneveerdig Hjeelp eller Haandsreekning til den
Opgave, der staar lige for Doren og efter Krigen nok skal banke
saadan paa, at den bliver hort, thi den Omsteendighed, at Amts-
raadenes Vejbudgetter lettes for nogle Tusind Kroner, kan da
ingen for ramme Alvor regne som en navnevardig Hjelp over-
for saa stor en Opgave. Man lader sig let vildlede af Ferdsels-
forholdene, naar man herer, at Danmark har ', Mill. Heste,
men kun 4000 Automobiler, eller at Kebenhavn har 11,545 Heste
0g 2,128 Automobiler, og dog var det i Fjor Sommer allerede
saadan, at vi ret nord for Constantia ved en 3 Dages Vogntel-
ling konstaterede, at *s af Ferdslen foregik med Motorkraft.
Automobilerne breder sig trods Krig og alle Gummi- og Benzin-
Vanskeligheder rask rundt om paa Landet, og efter Krigen skal
det snart vise sig, at just Landboerne er interesserede i at for-
korte Afstandene.

Hvorfor strandede saa det Forslag om et dansk Road board ?
Jo, Raesonnementet var vist egentlig dette: En saadan Institu-
tion vil faa saa store Opgaver, og dens Midler blive saa sterkt
beslaglagte, at man hurtig vil blive nedt til at skaffe nye Ind-
teegter, og da disse skulde tages fra Motorskatten, og altsaa
nappe slaar til, vil Skatten blive forhgjet, og selv i bedste Fald
bliver vi aldrig af med Skatten, altsaa vil vi ingen dansk Road
board, intet Vejraad have.

Tilmed er vi et meget frit Land og vil helst klare vore Sager
selv uden Centralmyndighed, vi har klaret os godt hidtil, det
gaar nok en god Stund endnu.

Men mon det varer saa l&enge, og mon selve Kerebanernes



Omdannelse er det eneste Omraade ved Vejene, hvor Refor-
merne paatreenger sig?

Hvordan skaffer f. Eks. alle disse Kommuner Teknikere, der
magter disse Special-Spergsmaal i Specialiteternes Aarhun-
drede, og hvordan skal vi skaffe de rette Vejmaterialer til bil-
ligste Priser uden at satte Priserne op for hinanden? Og
endnu ét.

Ved de internationale Vejkongresser har det vist sig, at man
overalt i Neerhe-

maa ophejes til —en Bivej eller i alt Fald overgaa til Sogneraa-
dets Forsorg, og just denne Sags Historie viser, hvor let lokale
Interesser kan faa en skaebnesvanger Indflydelse langt ud over,
hvad der tilkommer dem og paa den almindelige Faerdsels Be-
kostning.

Samfaerdselsmidlerne vil efter Krigen komme til at spille en
endnu sterre Rolle end hidtil; hvilken uhyre Vardi har ikke
Vejene og Automobilerne vist sig at have just i Krigen. Be-

folkningen seger

den af store Byer
behover store, bre-
de Veje med ser-
lige Feerdselsba-
ner for de forskel-
lige Feerdselsarter,
og dette Spergs-
maal har allerede
i Praksis vist sig
ogsaa hos os, baa-
de paa Strandvej-
en, der er besluttet
udvidet til 24 m
Bredde, og paa
Helsingersvejen,
som man taler om
at udvide til 28 m
med seerlige Baner
for Ryttere og Cyk-
lister med Plads til
2 Spor og selvfol-
gelig 2 Gangstier.
— Naar man nu
sammenligner disse nye Planer med vor nu-
vaerende Vejlovs Bestemmelser, hvorefter
ingen Kobstad kan fordre mere af en
Landevejsgade og NB. endda en af de
gamle Hovedlandevejsgader, end at
Amtsraadet skal udrede Halvde-
len af Udgiften til Kerebanens
Bredde i indtil 12 Alens
Bredde (7,6 m), medens
Kobstaden selv maa klare
Rendestene, Fortove og al anden
overskydende Bredde, mon man
da ikke vil indreomme, at Udviklingen
har spreengt Forudsaetningerne for den
gamle Vejlov, og at Tiden er inde til at re-
formere den? — Ja men sligt gelder jo kun
lige omkring Kebenhavn, vil man indvende; men
jeg sporger, har man ikke snart sagt i hvert eneste
Amt just paa dette Punkt allerede haft en Reekke Strids-
spergsmaal mellem Amtsraad og Kebstaeder for at faa de
mere moderne Begreber om Veje til at forliges med den gam-
meldagsVejlov, og er ikke alle de mangfoldige saerlige Overens-
komster, man under store Fodselssmerter har tilvejebragt om
Landevejsgaders Vedligeholdelse, lige saa mange Vidner om,
at Lovgivningens Bestemmelser ikke slog til paa dette Punkt,
og tror man virkelig, at den store Betydning, Vejene atter har
faaet for Samfeerdslen, vil formindske disse Vanskeligheder?
Senest har Vejlovens
store Mangler paa dette
Punkt haft sin store An-
del i noget saa besyn-
derligt som dette, at
Strandvejen, der er en
Landevej, for at komme
i den rette Rapport med
sine Omgivelser, der
ikke kan faa Vejen fin
og god nok, muligvis

Foroven: Kulhus.

ud omkring fra By-
erne; man vil nok
have sin Forret-
ning i Byen, men
bo et Stykke, helst
et godt Stykke fra
den, vil hurtigt og
sikkert frem og til-
bage, men vil ikke
plages af Stov; man
vil have en fin Ke-
rebane, der ikke
odelegger Kore-
tojet, en seerlig Ba-
ne, i alt Fald for
Gaaende og for
Cyklister, og saa
vil man have Har-
moni mellem alt
dette, hvoraf intet
fandtes i 1867; var
det da ikke bedre
i Tide at indse, at
det er urimeligt at vente, at den Vejlov, der
blev givet for 50 Aar siden under saa vidt
forskellige Forhold, skal gere uforandret
Fyldest nu under saa forandrede Vej-
forhold.
Paa Neeringslivets Omraade har
man opnaaet store Resultater
ved systematisk og centra-
liseret Samarbejde, og det
samme gelder en stor Del vi-
denskabelige Arbejdsfelter; hvor-
for vil man da overlade et saa om-
fattende og betydningsfuldt Arbejde
som Vejnettets Omdannelse til 20 Amts-
raads, 30—40 Kebstaeders og 1000 Sogne-
kommuners isolerede Omsorg uden nogetsom-
helst Forsgg paa Samarbejde eller System?
Alle Jernbaner bygges efter visse samherende Skinne-
og Maskintyper, og Ingen kunde dremme om, at Stats-
banernes svaere Godsmaskiner skulde kunne kere paa den
lille morsomme Bane til Peereby; men Vejene! Jo, der skal alle
have Lov at kere med, hvad de vil og saa hurtigt det passer dem,
og kan Vejene ikke svare til def, saa er det Vejenes Fejl; og gor
»Vejmanden“ Indvendinger, er han en Bagstraeber, der ikke fol-
ger med Tiden, og som det ikke lonner sig at hore paa.

Men naar vi saa har ventet saa leenge med at tage alvorlig
fat, at det hele vokser os over Hovedet, naar Vejene overalt er
er blevne modbydelige
med lose Skeerver, Spor
og Huller og forst og
sidst med Stov til Plage
for alle vidt og bredt,
mon det saa bliver hu-
sket, at der var dog no-
gen, der i Tide sogte
at raabe et: ,Hvorlen-
ge vil Du misbruge vor
Taalmodighed ?“

Forneden : Kollekolle.
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frivillig
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DaaVestfronten gjorde Engleenderne straks
1 fra Krigens Begyndelse Forsag paa at
benytte Motorcyklen i Ambulancens Tjene-
ste. Disse Forsog, som gav meget gode Re-

sultater, bidrog til, at man herhjemme begyndte
at interessere sig for Sagen. Forelobig gik det

bulance

med denne Sidevogn viste forskellige Ulem-
per ved Konstruktionen; dels var Affjedrin-
gen ikke fuldkommen, dels var Sidevogns-
stellet, som var bygget af Staal, for sveert.
Fabrikant Danielsen lod nu for sin Regning
fremstille en ny Sidevogn af noget eendret Kon-
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" >
AA A

Medlemmer af )

Motorordonnanskorpset har i
Foraaret deltaget i en Raekke Ovelser
med Motorcykler med Sidevogn, indrettede
til Transport af Saarede. Forsegene er faldet
serdeles heldigt ud, og der vil i neer Fremtid
blive oprettet en frivillig Motorcykle-Ambu-
lance, hvortil der sikkert kan forven-

tes stor Tilslutning blandt Mo-

torcyklisterne.

dog noget langsomt, men i Efteraaret 1916, da ,Dansk
Frivilligt Motorordonnanskorps“ paa Foranledning af Korpsche-
fen Holberg-Hansen tog Sagen op, blev der Interesse for Sagen.
Den kendte Motorsportsmand, Grosserer Chr. Walter lod paa
sine Veerksteder fremstille den forste Sidevogn til Sygetrans-
port, som derefter blev anbragt paa en , Thor“-Motorcykle, der
kortes af Motorordonnans Danielsen. De forste Korselsforsog

struktion, hvor Stellet var fremstillet af Tree og hvi-
lede paa smaa Vognfjedre af almindelig hel-elliptisk Konstruk-
tion. Baaren, som er en ganske almindelig Sygebaare, bli-
ver med den saarede anbragt ovenpaa Treestellet og fastgjort
med ,Gjorder®. Den saarede, som hviler paa Baaren, indpakket
i Teepper, bliver ved Hjeelp af Leederstropper sikret mod at falde
af under Kerselen. I ugunstigt Vejr kan den saarede desuden

Ordonnans ved Ambulancen.
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De sdarede samles op og legges paa Motorcyklebaarer.

tildeekkes med et Ruf, som trekkes op over ham. Forsegene
med denne Sidevogn faldt saa tilfredsstillende ud, at Korpset
med stor Gleede modtog en Gave fra Fabrikant Danielsen paa
yderligere fire Sidevogne af samme Konstruktion, saaledes at
Korpset nu raader over seks Sidevogne. Ambulance-Sidevog-
nene benyttes kun til haardtsaarede, medens letsaarede bliver
transporterede i almindelige Sidevogne, hvilket ogsaa gaelder i
de Tilfeelde, hvor Leesionerne er af den Beskaffenhed, at den
saarede skal sidde oprejst.

Nu i Foraaret har de afgerende Forseg fundet Sted, idet
Motor-Ambulancen under Ledelse af Overleege Marner og i
Overveerelse af Korpsets Formand, Oberstlgjtnant N. E. Lom-
holt, Direktor i Heerens tekniske Korps, har foretaget adskillige
Wvelser i Terreenet nord for Kebenhavn. Det blev her godtgjort,
at en saadan Ambulance-Motorcykle er en Sygevogn aldeles
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Paa Vej til Ambulancen. I Cirklen: Paa Vej til Ambulancen.

overlegen, idet én
-Motorcyklebaare
udretter samme
Arbejde som 1
a2Sygevogne
med 4 Baarer
i hver; dette
ligger navn-
lig i, at Si-
devognens
bedre Af-
fijedring til-
lader bety-
delig hurti-
gere Korsel

sendes hen, hvor Slaget

kraever deres Assistance,

end de tunge mindre be-
veegelige  Sygetrans-
portvogne.

En af desidste Ovel-
ser, Ambulancen fo-
retog, var en Nat-
ovelse, hvor der

blev kert med
bleendede Lygter;
her blev de saare-
de fundne af Sani-
tetshunde og paa
Baarer bragt hen til

end de min- Motorcyklerne, som
dre godt af- trods Morket klarede
fiedredeVogne. sig fortreeffeligt.

Ved et af de

De Forsog, som har vee-

forste Forseg,som ret afholdt, er saaledes

blev afholdt i Marts
Maaned, med Ambu-
lance - Motorcyklerne,
og hvor Vejene var i en
mindre god Forfatning, no-
teredes Korehastigheder paa ind-
til 50 km i Timen. — Det har ogsaa
ved QDvelserne vist sig, at Motorcyklerne
kan dirigeres frem i forste Linie og hente saarede. Fjenden kan
vanskeligt gjne disse smaa Karetejer, hvorimod Sygevognene
tiltreekker sig betydelig mere Opmeerksomhed og ikke saa
hurtig kan fjernes. Desuden kan Motorcyklerne langt hurtigere

Sanitetshunden ,,Tref“ i Arbejde ved Motorambulancen.
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Ankomsten til Ambulancen.

alle faldet meget vellykket ud, og der er ingen Tvivl om, at Mo-
torcyklen, som jo vinder Indpas overalt, ogsaa her i Lobet af
kort Tid vil gaa af med Sejren. Selvfelgelig kraeves der kraftige
Maskiner, og Erfaringerne viser, at den 7/9 HK Motorcykle
egner sig bedst til Ambulancekersel. Det geelder nu blot om at
faa Staten overbevist om, hvilken enorm Nytte en Motorcykle-
Ambulance kan gere under en Krig, og vi er ikke i Tvivl om,
at dette ikke lader vente ret leenge paa sig. Naar forst det er
sket, vil Motorcykle-Ambulancen sikkert blive et uund-
veerligt Hjeelpemiddel indenfor den danske Heer.

— Formanden for Motorordonnanskorpset,
Oberstlojtnant Lomholt, har venligst udtalt
sig til ,Kratos“ om Bestyrelsens Fremtids-
planer med Hensyn til Motorcykle-Am-
bulancen. — , Motorordonnanserne
har haft en anstrengende Tjene-
ste,” siger Oberstlojtnanten, , og der
har veeret stillet store Fordringer til dem
i de sidste tre Aar. Ikke desto mindre har
Ordonnanskorpset i Aar haft en storre Til-
gang af Medlemmer end nogensinde for, saa-
ledes at der ved Rekrutskolens Afslutning i f. M.
blev praesenteret ikke mindre end 35 Rekrutter. Det er
da rimeligt at antage, at Oprettelsen af Motorcykle-Ambulan-
cen vil kalde endnu flere Medlemmer under Korpsets Fane, thi
Tjenesten vil her ikke blive saa anstrengende og under Fredsfor-
hold kun kreeve faa Ovelsesdage om Aaret. Det vil derfor veere
en Tjeneste, der vilde passe sarligt godt for de noget ®ldre
Motorcyklister, som maaske ogsaa kunde antages at have mere
Interesse for ,Rede Kors“-Tjeneste end for egentlig Ordonnans-
tieneste.“

»Er det Tanken, at Motorcykle-Ambulancen skal veere et

selvsteendigt frivilligt Korps, eller kunde man tenke sig, at det
blev et reglementeret Led af Harens Laegekorps?“ sporger vi
Oberstlgjtnanten.

,Ordonnanskorpsets Bestyrelse har under Overvejelse at
oprette Motorcykle-Ambulancen enten som et selvsteendigt fri-
villigt Korps eller som en Afdeling af Motorordonnanskorpset.
Der kan derimod ikke godt blive Tale om, at Korpset oprettes
som en Statsinstitution, thi det vilde veere mindre heldigt, at
Staten indkebte et Antal Motorcykler, som henstod Aar
efter Aar, uden at blive synderligt benyttede, og
som derfor i Tidens Leb blev umoderne og
mindre anvendelige.“
yHvorledes gaar det da med de seerlige
Sidevogne til Sygetransport; ber de dog
ikke anskaffes af Staten?“

,Jo, det er unaegtelig Tanken.
lovrigt kunde det jo ogsaa tenkes,
at der ad privat Vej blev indsamlet de
fornedne Midler til Anskaffelse af Side-
vogne. En anden Sag er, at en saadan Mo-
torcykle-Ambulance ogsaa vil faa Brug for et
Antal almindelige Sidevogne, idet hele Ambulan-
cens Virksomhed maa baseres paa, hvad der findes her

i Landet, og Korpsets Bestyrelse neerer da ogsaa det Haab,
at en Meengde Motorcyklister, baade med og uden Sidevogn,
vil melde sig til Tjeneste ved Ambulancen, hvis Korpset retter
en Opfordring til dem derom. -

Vi for vor Part deler ogsaa dette Haab og kan ikke noksom
anbefale Tanken til vore motorcykleinteresserede Leesere, hvor-
for vi opfordrer Motorcyklister, som sympatiserer med Sagen
og vil deltage i den, til at melde sig til Motorordonnanskorpsets
Kontor, Osterbrogade 32.

O
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d ndelig den 20. Juni kom
Indenrigsministerietsleen-
1 ge ventede Bekendtgorelse om Benzin-
ordningen. Det har veeret en ualmindelig lang-
trukken og sejgpinende Sag. — Allerede den
24. Maj havde , Kgl. dansk Automobilklub“ind-
budt Representanter for de forskellige Motororganisationer
til et Mpde, hvor man dreftede en Henvendelse til Regerin-
gen for om muligt at forebygge et totalt Forbud mod Benyt-
telse af Personmotorkeretajer. Da Diskussionen trak noget
ud, telefonerede man til Indenrigsministeriet for at forhore,
om Afgerelsen var truffet, thi i saa Fald var det jo orkes-
lpst at diskutere videre. Der var ingen Afgorelse den 24.
Maj, og der kom ingen Afgorelse de naeste 4 Uger.
Pinsedagene den 27. og 28. Maj blev udnyttede af , Koben-
havns Motor-Klub“ til en Reekke Koreforseg med Blandinger
af Benzol og Sprit. Over disse Forsog, der gav endog serde-
les gode Resultater, blev udarbejdet en Rapport, som af ,De
danske Spritfabrikker“ blev indsendt til Indenrigsministeriet.
Den 29. Maj foranstaltede Ministeriet en , Telling af Ben-
zin og Benzol“ over hele Landet. Man ventede nu med
Sikkerhed en endelig Ordning af Braendselsstof-Spargs-
maalet til [. Juni; men man blev atter skuffet. Den officielle
Grund til Forhalingen af Afgerelsen er ikke bekendt; men
det siger sig selv, at det meegtige Petroleumsselskab, som
baster og binder sine Kunder med 5-Aars Kontrakter, ikke
med Ligegyldighed kan se paa, at Kunderne henvises til
at skaffe sig andre Braendselsstoffer, som f. Eks. Benzol,
hos Selskabets Konkurrenter. Petroleumsselskabet har dog
ogsaa efter nogle udferte Forseg anbefalet en Blanding af
Benzin og Sprit. Disse Forseg er senere fra anden Side
fort videre i stor Stil, men da Forsegene endnu er i fuld
Gang, er vi afskaaret fra at udtale os nermere om dem.
Kun saa meget kan vi sige, at det under det varme og torre
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Vejr i den sidste Periode er lyk-
kedes at faa saavel mindre som
storre Person- og Lastmotorvogne samt Mo-
torcykler til at arbejde med en Blanding af
80 °, Sprit og 20 °, Benzin. Prisen paa
denne Veadske vil sandsynligvis blive storre,
end man nogensinde har tenkt sig at betale for Motor-
brendsel, og om mulige skadelige Indvirkninger paa Mo-
toren ved fortsat Brug og om Vanskeligheder ved Starten
i koldt og fugtigt Vejr vides endnu intet.

At diskutere den trufne, meget uklart affattede Braend-
selsstof-Ordning kan lidet nytte. Vedkommende Myndig-
heder vilde ikke i Tide lytte til Motorfolkenes Raad om
at rationere de tilstedeveerende Benzinbeholdninger ved
Hjeelp af et Kortsystem. Det Resultat, som i Stedet for
er opnaaet, er efter vor Mening veerre end et fuldsten-
digt Forbud mod Karsel og Sejlads med Motorer og den
foreliggende fortvivlede Situation er en alvorlig Opfordring
til Motororganisationerne om at saette Sporgsmaalet om
Tilvejebringelse af Motorbreendsel allergverst paa deres
daglige Arbejdsprogram. Ved Siden heraf blegner ganske
Spergsmaalet om Automobillovens Revision, som ogsaa
lader vente paa sig, og som, efter hvad der forlyder, ikke
kan forventes afsluttet for en Gang hen paa Efteraaret.

At vort Land er saa fuldsteendig afheengigt af Udlandet,
hvad angaar med Forsyning af Motorbrendsel, er sorge-
ligt nok; men dobbelt sergeligt er det, naar Indferselen af
denne nedvendige Vare ligger i Heenderne paa et enkelt Ak-
tieselskab, som med ubenherlig Strenghed seger at haevde
sin monopoliserede Stilling. I dette Forhold maa og skal
der efter Krigens Afslutning ske en Forandring, og alle
danske Motorfolk ber i Tide slutte sig til de bestaaende Or-
ganisationer, for at disse kan blive i Stand til at lgse denne
for hele Motorsagen saa betydningsfulde Opgave.

O

Tinnfossen i Jimtland ved Midsommertid.
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daa Stederivort gamle,
A keere Land byder saa
ideelle Betingelser for
Lystsejlads som Aar-
husbugten. — Sko-
vene, der streek-
ker sig lige

udiStrand-

kanten, Vi-

gene langs

Mols og
. Hels Ky-

 ster — og

leengst ude
Samse med dens Fjorde og Holme, alt giver stadig nye Ople-
velser og Afveksling.

I et kortfattet Rids, ledsaget af nogle til Emnet passende Bil-
leder af de vigtigste Punkter, skal jeg forsoge at give Laeserne
et Udkast til en Sommerferies Oplevelser Bugten rundt pr.
Motorbaad. —

En tidlig Morgen, naar Solen lige pipper op over Horisont-
linien hist ude over Bugtens Vande, startes der fra Aarhus Havn,
— og Kursen settes, forbi Riis Skovs stejle Skreenter, direkte
til Vosnaespynt.

Egnen her maa ofres et lidt leengere Ophold, thi den skov-
omkransede Kyst hernede rummer mange Herligheder, som det
serlig er forbeholdt Lystsejlere at se, da Adgangen fra Land
dels ligger udenfor Alfarvej og heller ikke er ,farbar® overalt.

Omkring yderste Mole i Storm.
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En Sommerferie i Billeder og Tekst ... Af Kunsthandler Jgrgen Jensen, Aarhus

— Gaa i Land ved en af de smaa Fiskerhytter, og snart treeffer
man Herregaarden Vosnwsgaard, som for har veeret i Sleegten
Gersdorffs Eje og nu ejes og beboes af Grev Knuth. Fortseet saa
videre i Dst ned til Stranden til Kalevig. Her ligger Skovrider-
gaarden Gammel Logten, der i gamle Dage var en Kro, da Lan-
devejen gik hernede. Gaa op paa ,Hundshej“, teet ved Stranden,
her er det herligste Rundskue som Pyntens hgje, skovklaedte
Skreenter, Vigens Vand, Kale Skove og Mols Bakker.

Fra GI. Logten stiger man op til Landevejen igen gennem den
lille By Havhusene og gennem Rodskov Skov til Redskov.

Fra Landevejen her har man en henrivende Udsigt over den
tilbagelagte Streekning og over Vig og Land.

Saa kan man igen opsege den keere Baad og runde Vigene
ned til Kalg eller landsatte Passagerne udfor Felle Badehotel
i Vigens Indre, men er man Fodgeenger, da ber man tage endnu
lidt ,Land“ med og ad den slagne Landevej fortsaette til Bal-
skov, Ugelbelle og Ronde, bestandig med smukke og vekslende
Udsigter for Jje, idet Landevejen stadig er saa hojt oppe, at man
har en bred, frugtbar og smuk Skraaning mod Syd ned til Kalo-
vig. [ Halvkebstaden Ronde kan man gere et leengere Ophold.
Fra Kroens Balkon kan man overse hele Kalovig; Aarhus By
og Domkirke tegner sig tydeligt i Landskabets Baggrund.

Fra Rende gaar det steerkt nedad mod Syd ad Molsvejen til
Kale Vig. Fra Vejen forer en Stenvase ud til Kale Slots Ruiner,
der knejser ude paa Banken. Af det gamle Slot er der kun lidt
tilbage. Tidens Tand, der har forteeret Riddersale, Fruerstuer og
Jomfrukamre, har dog skaanet et stort Taarn, som nu rager op
over Voldgravens Treer.

Mellem Moesgaard og Qrnereden.




Huse vinker en velkommen i Vigens Indre. Paa Ebeltoft maa
man ofre et leengere Ophold; det er en morsom og hyggelig lille
By og Omegnen, bl. a. Femmoller, et Besog veerd.

Fra Ebeltoft gaar det nu til Sos, ud forbi Hjelmen til Samses
Nordestkyst, og der ligger, inde i en dyb Fjord, gemt bort fra
Alfarvej og Verdens Stgj og Larm, et lille Rige for sig selv, et
vidunderlig lille Stykke Land og Hav, kun kendt af Lystsejlere
og enkelte andre misundelsesveerdige Mennesker, hvem Lyk-
ken forte didhen.

Stedet hedder Stavns Fjord og bestaar af en Reekke store og
smaa Holme. Besog forst Kyholm. Her anlagdes 1801 en Fest-
ning, der under Krigen 1807—14 var sat i Forsvarstilstand un-

der Kommando af Major Tide-

1 Qvelstrup Park.

Kommer man fra Badehotel-
let, da kan Ruinen naas paa ca.
', Time, og her gaar man for
Anker og paa Opdagelser efter
Gustav Vasas eller andre af
Jens Beboeres mulige Efterla-
denskaber.

Efter dette leengere Ophold
styres der direkte omkring Rol-
sehage ind i Knebelvig, hvor Re-
sten af Dagen tilbringes i Mols
Bjerge; men glem aldrig under
Sejladsen, og serlig ikke her-

mand, senere benyttedes Jen
som Karantaenestation, nu ses
kun Resterne af Kommandan-
tens Bolig og en af Marehalm
overgroet Kirkegaard, der afgi-
ver et udmeerket Rugested for
utallige Maager.

Saa gaar Turen til Langore
Havn, og herfra til den storste
af Holmene, Hjortholm, hvor
Almuen og Sagnet forteeller, at
Hjelmens Beboer, Marsk Stig,
byggede et Slot ,Hjortholms-

ovre, at beundre de vidunderlige Serbaek Bro ved Begtrup Vig.
Solop- og -nedgange, det er en P TED o
enestaaende Skonhedsaabenbaring, i saa knaldende og luende Far-
ver, som selv den dristigste Maler ikke kan fremtrylle. Neeste
Dag anlgbes paa Vejen Vigene rundt — ferst Skedshoved Bro.
Tag et Trip op paa den hejeste Bakke, lige for Broen, her er
milevid Udsigt over Land og Se¢ og ret nedenfor Bakken ligger
Landsby ved Landsby som smaa Dukkehuse, medens Herre-
gaarden Qvelstrup stolt heevder gamle Traditioner derovre. Fra
Skedshoved folges Kysten omkring Isgaard Hage ind i Beg-
trup Vig. Ved Sarbek Bro geres Landgang, og de, der kan
undveeres ombord, ber nu ogsaa herfra afleegge et Besog i Mols
Bakker eller folge Vejen tilhojre til Dragsmur (Olaf Ryes gamle
Skanser), bestige de hejeste

Punkter paa Landtangen, der
forbinder Helgenaes med Fast-
landet og ad Korevejen eller
langs Stranden fortsaette til
Kongsgaard. Har man da Tid til-
overs, gaar Turen til Landets
hejeste Punkt — Ellemands-
bjerget. — Ved Kongsgaard Bro
er samtidig Motorbaaden lagt
til og Turen fortsaettes — igen
folgende Kysten — omkring

Ebeltoft Havn.

hus®. Voldgrave og Bakker paa
Jen formenes at vise det Slots
Beliggenhed, som Historien in-
tet melder om. Nu ,beboes”
Yen kun om Sommeren af He-
ste og Keer, der her lever et
utvungent Friluftsliv. De fer-
ges deroveriForaaret og forbli-
verder, saaleenge Aarstiden til-

lader det. Kaade og vilde lober
de omkring, og kommer der et
Menneske derover, bliver der
almindelig Opstandelse. ,Fe-
nomenet“ bliver omringet og
betragtet med forundrede Blikke. Et Haandklap jager dog hele
Skaren paa vild Flugt.

Menneskefod betreeder kun sjzldent Hjortholm, — Bonden,
der ser til sine Kreaturer, Fiskeren, som regter sine Garn mel-
lem Holmene, og en Lystsejler, som tager herind, naar Kattegat
rejser sig — er de eneste, der forstyrrer Idyllen herovre. —

Lengere ude kan Vejro og ,Bosserne“ beseges, thi i Stavns
Fjord bliver man et Par Dage og opseger Vigenes Indre, gaar
paa Ekspedition ind i Landet og gor Udflugter Samse rundt,
denne skenne O, der rummer alt, hvad et Menneske kan eon-
ske sig af Naturskenhed. — Og saa styres der langs Kysten,
sydest om Qen, til Koldby Kaas, hvorfra Brattingsborg Slot be-
seges, videre til Selvig — bestig ,Dyret“, Sydlandets hgjeste

Sletterhage Fyr ind i Ebeltoft
Vig, hvor Ebeltofts hvidkalkede

Ebeltoft By og Vig.

166 Kyholms Strand.



Punkt! — og derfra til Maarup — afleg Nordby et Beseg. —
Saa forlades Samsg og Kursen settes forbi Thune direkte til
Norsminde. — Herfra folges saa den smukke, skovkledte Kyst,
forbi Moesgaard, Ornereden, Silistria, Varna, Marselisborg til Aar-
hus. —

Fra Moesgaard og indefter raader jeg dog mine Lesere til
at se Landet ikke alene fra Baaden, men geore Landgang og se,
hvad Kyststreekningen gemmer af Skenheder inde i og bag Sko-
vene. — Gaa da ferst i Land dér, hvor Moesgaard navnkundige
Aa, foreviget af Malerne la Cour, Mensted m. fl., leber ud i Ha-
vet, — hos Fiskeren, hvis Hus ses paa et af Billederne, er der
Atholdsrestauration, — folg Stien, der lgber neermest Aaen, paa
dennes venstre Side, og Idyl

paa ldyl afleser hinanden, indtil
man staar ved Moesgaard gamle
smukke Vandmolle, hvor der
ligeledes er Afholdsrestaura-
tion; fra Mellen leegges ad den
modsatte Aabred igen ud til
Stranden og derfra til Somerke-
treeerne, en Gruppe fritstaaende
Treeer paa en hej Brink, videre
gaar Stien paa Kanten af Brin-
ken indtil Udkanten af Moes-
gaard Skov; her kan man saa
enten fortseette gennem Skoven

Samsg Nordland.

ellerlangs Stranden, begge Dele
er lige smukke, en dyb Kloft,
med en rindende Aa slutter her
Moesgaard Skovene,og Aarhus
Bys Skove begynder med Orne-
reden. Stranden ved Ornereden
herer til de smukkeste paa hele
Kysten, da Skovene her streek-
ker sig lige ud i Strandbredden.

Paa StrandeniSkovfaldetlig-
ger Aarhus ,Trouville“, et Fa-
miliebad faelles for Damer og

Langore Havn.

Aar, og seerlig i Aar, ved Kilde-
veeld i Brinken og Havets Gna-
ven, danner nye Skred og For-
mationer ned til Havet, — forer
os til Skovmellen med det ru-
meenske Navn Silistria. — Her
kan gores Ophold og Turen der-
efter fortseettes videre ad Stien
eller fra Landgangsbroen med
Baaden til Varna. —

Men Varna og dens Omgivel-
ser fortjener et lidt leengere Be-
sog. Gaa forst op ad den brede
Korevej nedenfor Pavillonen til

Skovmelledammene, der som en Perlekrans indrammer denne
Del af Skoven, her ligger Thorsmelle (Afholdsrestauration), Ny
Molle og Poulsmelledammene og lige i Neerheden Aarhus Fri-
luftsteater. — Ved Varna Strand en udmeerket Badeanstalt. —
Varna Pavillon (Koncert) taler for sig selv og kendes af enhver,
der beseger Aarhus tillands eller tilvands. Ved Varna gaar vi saa
ombord i Baaden igen og for halv Kraft gaar det nu langs Kysten,
saa ner Stranden som mulig til Aarhus Havn.

I Skovens Udkant ses forst Marselisborg Slot, Hans Majesteets
Lystkutter ,Rita“ vugger sig paa Belgerne ligeud for Slottet,
eller Motorbaad og Kajak passerer maaske forbi os, med de konge-

lige Herskaber ombord ; saa be-
gynder Strandvejens Villaer, der
som en Kede snor sig ind
til Aarhus. Ved Landgangsbroen
her kan man tage med Sporvog-
nen op i Byen, gaa til Koncert i
Friheden, eller med Baaden, sej-
lende langs sendre Mole se Aar-
hus ved Aften, et usedvanligt
smukt Billede, seerlig naar Sol
gaar ned, og Lys ved Lys spej-
ler sig i det klare Vand, medens
Byens Silhouet, med Domens
hoje Taarn i Midten, tegner sig

Herrer,stadigoptagetafetmun-
tert Folkeliv. FraStranden forer
flere Veje op til den bekendte ,Trappe“ med de 100 Trin, der
i lige Linie forer op til Orneredens Pavillon, hvorfra man i milevid
Udsigt omtrent overser hele den Straekning, Baaden har tilbage-
lagt i Fugleperspektiv.

Efter et Ophold her gaar det nedad Trappenigen og ind i Aarhus’
Stolthed , Havbakkerne®. —

Ingen, som har gaaet denne Tur, vil nogensinde glemme den
Skenhed, der her ruller sig op for ens Jje i skiftende Billeder
fra hvert nyt Udsigtspunkt; her er et lille Stykke af hvert, her er
Munkebjerg, her er sachsisk Schweiz, her er Beg, her er Gran,
her er Skov, her er Hav i milevid Udstreekning. Stien forer til
Slut over en stor Kleft ,Djeviekloften” og udmunder paa en
Markvej, der lige paa Randen af den stejle Skrent, — der hvert

Ved Koldby Kaas.

Moesgaard “Strand.

167



Ved Orneredens Strand.

mod den redgule Aftenhimmel. — Turen fra Ornereden til Aar-
hus er afmearket ved Vejvisere og Farvestreger paa Traerne,
og en udferlig Beskrivelse har man i et 36 Sider stort illustre-
ret Gratishefte ,Turisten“, som faas i Bennetts Rejsebureau.

Dog vil jeg ikke slutte denne Artikel med mine egne Ord og
Lovprisninger, men hidseetter et Uddrag af ,Sérmlandsposten®
for 12. Oktober 1916, hvor Dr. phil. Elon Wilsmark, Eskilds-
tuna, bl. a. skriver

tripp, vill jag tillrada att tage till Arhus och stanna ett par
dagar.

Nar han aterviander, har han for sitt aterstiende liv att
gomma péa skonhetssyner, som aldrig gar ur minnet.

. ... Havsbackarne dro en saga, allt er storskuret, grandiost!
— . ... Silistria pAminner om Neckardalsnatur, si man nynnar
ofrivilligt Eichendorffs:

In einem kiihlen
Grunde

saaledes:
»1vaskona sti-
der vid 6ppet haf
har jag sett. Den
forsta var Havan-
na, ,de vakraste
kvinnornas stad“,
vilken desutom i
naturskonhet
jamnstilles med
Neapel, som jag
icke sett. — Och
den andra, som
jag nu forst fick se, eftersom den
dnnu tycks vara ,oupptickt,
var Arhus. Var och en, som
ndsta sommar resar til véist-
kusten och har tillfdlle till en extra

Fra @rnereden—Silistria.

da geht ein Miihlenrad.

. och sa star
man, hogt ofver
hafets yta, nedan-

for de hundra
stocktrappstegen
til Orneredet. Vil
ddaruppe stannar
man en stund. Det
4r som om man
sutte pad Konigs-
stuhl ovanfor Hei-
delberg (frappant
lika!), men utsikten dr hir blott
langt mera hianférande. —

Later oss stanna hir. Sa vill
jag i minnet se
Arhus — det skonaste i Danmark!*

Ved Varna.

Ved Solnedgang i Aarhus Havn.
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7|1 opseger den kendte hollandske Motor-Sportsmand Robt. indeve Ordonnanserne i det militeere — det hele skulde neer-

&

R. toe Laer,som for en kort Tid opholder sig her i Byen. mest veere en Prove. Jeg besluttede mig da til at gennemfore
& Hr. toe Laer, som er Vicepraesident i ,Den kgl. neder- min Plan, og Korpset blev dannet; jeg skrev bl. a. til min gode
‘H “l landske Motorforening“ samt Grundlegger af det hol- Ven i Danmark, Arkitekt Aage Mathiesen, og bad ham om at

landske Motorordonnanskorps, forteller os folgende interes- seette mig ind i ,Det danske Motorordonnanskorps“ Virksom-

sante Ting om Sporten i sit
Land:

— — — Det vari 1912, jeg
forelagde min Idé for den hol-
landske Regering, nemlig at
starte et Motorkorps under Hee-
rens Ledelse. Jeg havde leenge
gaaet og syslet med Tanken,

og fra mine Besog i England .

havde jeg faaet et Indblik i Mo-
torcyklens Brugbarhed til Or-
donnanstjeneste, serlig stod
det klart for mig, at til Mel-
dingstjeneste vilde denne vaere
ganke fortrinlig; jeg indsaa og-
saa, at hvis der skulde opnaas
et virkeligt Resultat af et saa-
dant Korps, maatte det ske
ved et Samarbejde med Heeren.
Min Ansegning i 1912 blev som

hed; dette var mig en stor
Hjeelp, da jeg nok ter sige, at
jeg lagde Grundlinierne efter
det danske Korps. Vore Motor-
cykler var just ikke forste Klas-
ses, men vi var alle raske unge
Mennesker, som stred for vor
Idé, og leenge varede det ikke,
for vi blev anerkendt som et
uundveerligt Faktum. Allerede
i 1913 havde Militeeret til deres
Mangvre stor Nytte af os, og vi
havde den Glaede, at flere Offi-
cerer og Soldater blev indrul-
leret under vort Korps; Samar-
bejdet med Heeren var saaledes
begyndt. Jeg maa indskyde en

Bemaerkning, som jeg tror vil

En hejstaaende Officer hilser paa toe Laer; Amsterdam. gavne mine danske Kolleger,
og som jeg udelukkende baerer

ventet modtaget med al mulig Skepsis af de militeere Autoriteter, Zren af at have indfert i Holland. Vi kerer alle med nedadbojet
som dog ikke afslog mit Forslag, men derimod foreslog mig, at Styr, det saakaldte ,Racerstyr“; dette, som giver en forbleffende
jeg personlig skulde forsoge at starte et Motorordonnanskorps; Sikkerhed og Herredemme over Maskinen, er efter min Mening

Regeringen vilde saa stille Officerer til Raadighed, som skulde ganske uundveerligt paa det Terreen, vi maa gennemkeore. .. over
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Hollandsk ,Simplex® Motorcykle, konstrueret efter Tegning af Robt. toe Laer.

Plojemarker og paa opkerte Veje, kort sagt gennem tykt og
tyndt; de forste 8 Dage er man maaske lidt em i Ryggen, men
naar det er overstaaet, kerer man aldrig med andet. Jeg gjorde
mig desuden fortrolig med Treeningen, dette kunde ikke alene
ske ved vor Ordonnanstjeneste, men gennem store vanskelige
Lob. I Marts Maaned 1914 afholdt vi saaledes et stort 500 km
Lob, som strakte sig over de vanskeligste Veje og Plgjemarker,
det blev en enestaaende Sukces, idet alle Deltagerne fuld-
forte. Mine Planer gik saa ud paa om Efteraaret at arrangere
et lignende Lob, hvor vi indbed en Repreesentation fra hvert
Ordonnanskorps i fremmede Lande, altsaa et internationalt
Motor-Leb. Hele Maskineriet var klart, og Indbydelserne var
udgaaet, saa kom Krigen og edelagde det hele; det var saa me-
get mere ergerligt, som vor Dronning og flere af Statens hojt-
staaende Officerer sammen med mig stod i Spidsen for Arran-
gementet, der vilde have overbevist vore udenlandske Ordon-
nanser om, hvor hejt et Standpunkt vort Motorkorps paa den
Tid allerede indtog. Nu skete der imidlertid den gleedelige
Begivenhed, at vi blev inddraget helt under Militaeret og Staten
overtog vore Maskiner, samtidig blev jeg udvalgt til at indkebe
Maskiner til Korpset. Vor Erfaring fra Lebene gik ud paa, at
den lette engelske firetakts Motor viste sig at veere den bedst
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egnede, og da Meerker som ,Douglas® og , Triumph“ havde
vist sig seerliganvendelige, blev disse derfor indkebti store
Antal. De tunge Amerikanere er ikke saa heldige; dog vil
De finde Merker som ,Excelsior® og ,Harley Davidson* i
Korpset.

Robt. toe Laer med det af ham ledede Motorordonnanskorps, idet de kerer over en Bro.




Starten til 1000 Kilometer Lobet i ssende Regn, toe Laer og flere Motorordonnanser er netop i Fard med at kere.

I 1915 afholdt vi et stort 1000 km Leb under Militeerets og
Dronningens Protektion; det er det storste Lgb, som Holland
endnu har set. Der kortes om en af Dronningen udsat Selvpokal,
denne, som aldrig kan vindes, havde vi ladet udfore smaa Solv-
Kopier af til dem, der fuldferte Lebet uden Pointtab. Teampree-
mien bestod i, at de tre Deltagere fik deres Navne indgraveret
i Pokalen. Lobet, som skal afholdes hvert Aar, havde 85 Del-
tagere, hvoraf de 30 fuldferte.

og man maa erleegge Vejafgifter. For Eks. fra Amsterdam til
Haag, denne Vej ejedes til for ganske kort Tid siden af en eldre
Dame, som afkraevede en Afgift af 15 ct. pr. Hjul for hver Gang,
man gennemkerte Streekningen, en fiks lille Forretning, som
indbragte den smarte Dame en ganske net Formue. Nu har Sta-
ten keobt Vejen for 100,000 Gylden. Hovedlandevejene til Bel-
gien, serlig Vejen til Antwerpen er ien frygtelig Forfatning,
15 km.s Fart paa Motor er her

Hvis vi engang tenker paa at
opheore med Lobet, er det en
Aftale, at ,Dronningepokalen®
overgaar til Statens Museum
med en fuldstendig Beskrivelse
af Lobene og Deltagerne.

Hr. toe Laer gor en Pause,
og vi benytter Qjeblikket til at
gore ham nogle Spergsmaal.

— Hvor mange Maskiner
raader Korpset over?

— Ja, det er jo egentlig en
Hemmelighed,somjegikke kan
robe, men jeg kan dog betro
Dem, at vi har over hundrede
udrustede Motorcykler. Fore-
lobig benytter vi kun disse til

| den SEY
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mere end tilstreekkeligt. En af
de faa gode Veje er til Liittich
(Liege), den er som ny. Selvfol-
gelig arbejder vi steerkt paa at
gore vore Veje bedre, men det
er dog forst i de senere Aar, det
Sporgsmaal er taget under Be-
handling, Vejanleg tager jo og-
saa Tid.

— Er der rigelig med Benzin
i Holland?

— Nej desveerre! Militeret
har selvfolgelig beslaglagt det
meste, og vi faar ingen nye Til-
forsler, al privat Korsel er saa
godt som ophert, kun enkelte,
der har veeret forudseende og

Meldingstjeneste, men senere
er det Meningen, at vi vil ind-
fore Sidevogne til Brug ved Amunitionstransport samt Ambu-
lance, desuden vil vi kebe en Del pansrede Sidevogne, som
har vist sig seerlig anvendelige under Krigen.

Til dette Brug kraves selvfolgelig kraftigere Maskiner, og
jeg agter mig derfor til Amerika i Efteraaret, hvor vi vil gere
Indkeb af Maskiner.

— Hvordan er Korpsets Uniform?

— Den er af merkt Skind! Vi har lenge eksperimenteret
med, hvad der vilde veere bedst, og vi kom til det Resultat at al-
mindelig Kleede absolut ikke egner sig til Ordonnanskersel,
Skind derimod taaler ganske anderledes Regn og Stov.

— Hvordan er Vejene i Holland?

— Slette. De aner ikke, hvor De er forveent med gode Veje
her i Danmark. Desuden ejes forskellige Veje af private Folk,

Oplobet i Haarlem. I Forgrunden toe Laer.

indkebt Benzin i god Tid, er
endnu kerende. Der burde selv-
folgelig for lang Tid siden have veret indfert Benzinratione-
ring, saa havde det ikke set saa galt ud nu; men forhaabentlig
faar Krigen snart Slut, det regner vi da med i Holland. Det
er vor Agt efter Krigen at gennemfore flere store internationale
Lob, hvor vi ogsaa haaber at se vore danske Kolleger som Del-
tagere. De kan vere overbevist om at finde en hjertelig Mod-
tagelse, thi vi er ikke blinde for, at den danske Motorsport har
udvist meget smukke Resultater. Et Lob som ,Skagens Lobet*
(Det danske Motor Grand Prix) har veeret omtalt meget hos os
og har fortalt os, at de danske Motorcyklister kan prastere ud-
holdende og hurtig Kersel.

Og efter en Krigs-Diskussion slutter vi Samtalen med den i
sit Hjemland saa populeere Robt. toe Laer.
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Forberedelserne ere....

Kammerjunker Bornholt skal ud og kere. Kammerjunkeren er Men Kratos vil gerne spare sine Lasere for Ubehageligheder.
en klog Motorist, saa han ved, hvad han har at gere. — Der et ubevogtet Jjeblik har vi snapshottet Kammerjunker
er Folk nok, der holder ude paa Landevejen og beklager Bornholt, mens han traffer sine Forberedelser til Start,
sig.— Dem om det! — Man kan sikre sig i Forvejen, og gengiver Billederne her med Eneret for ,Kratos®.

Frisk Konsistensfedt maa der til. Saa er

XX

man paa den sikre Side,

Saa lader man Motoren lobe. I mindre end 1 Minut

Forst maa man have Vognen ud af Garagen. Det
har man hert, om alle Cylindre fungerer rigtigt.

er et kedeligt Arbejde. Men nodvendigt. — Absolut! \G OOOR OO
O w es

Se til Lygterne. De er naturligvis
ganske ungdvendige. Men man har jo nu engang
noget, der hedder Politi,

XX

Der maa ogsaa Vand paa Keleren. Det er et Arbejde, der nzrmest

Saa pumper vi. — Det er et Arbejde, der giver Varme. Men man
giver Kulde. Men det er ligesaa nyttigt. — Mindst!

fortryder det ikke. — Det ved De selv,

*‘f[ ' ——

Men saa er vi ogsaa ferdige. Vi
mangler bare Benzinen. Det er der flere, der
gor i denne Tid.

Olie paa Beholderen! Den, der smer godt, ker
godt. Det er en gammel Sandhed, men Automo-
bilerne bl. a. har gjort den ny.

Og saa korer vi — gennem det skonne
Danmark. — Vil De med?




Det Far et halvt Aars T]d fg[‘ Kr‘igens Ud_ S kom’ Og da peb det ynkehgt f()rladt 1 de rustne
brud. Vi var fire Mand sterk paa Vej til Af AL%RE@ NERV@ Heengsler, det lod som et lille Barn, der kla-
Stockholm for at deltage i det svenske Vinter- gede sig stille, men ustandseligt. Af og til su-
lob Stockholm—Geteborg—Stockholm. Det gik i lange Dags- sede det gennem de nogne Treeer ovre i Skoven, Grenene gned
rejser paa det sidste Stykke, vi var naturligvis, som det altid mod hverandre, og da jamrede Ledet igen og igen, som det har
gaar, lidt sent paa Farde og havde haft forskellige meget % gjort mange Netter for og siden.
morsomme og interessante, men ogsaa tidsspil- (///% Ja det var egentlig det hele! Vi stod der ved Vej-
dende Eventyr med Fe!'lkﬂrsler og“bund- ///////////////////////////// kanten og saa’ dette Nattelandskab i det
lose Veje. Nu skulde vi naa Norrko- // ////////////// deempede Maanelys, saa’ Skyernes Jag
ping, det skulde veere vor sidste / % over Himlen, de svage Omrids af
Station inden Stockholm, og vi = Skoven derovre og Landet ud

7 4 : ; , paa. den anden Side, merkt og
- G —  ode, og henne paa Vejen Au-
tomobilets sorte Uhyre med
de skaerende lyse Qjne. Og
dog fyldtes jeg til Randen
afen Stemning, saa steerk
" og saa bundles, at jeg vil
kunne gse af den hele mit

Liv. Jeg havde en Folelse,
som havde jeg faaet en ko-
stelig Gave, som havde jeg i
Jorden fundet en Skat, der
havde ligget her uenset i lange

kunde neeppe vaere der for godt
hen paa Natten, men der skal
veere Orden i Tingene, ingen
Kniben ud, naar det geelder!
Det var en kelig, frisk
Februarnat. Maanen var
fremme, det bleeste, Sky-
erne drev over Himlen i
hvidgraa Flager som Isgan-
gen paa en Flod, Lyset skif-
tede svagt over Landet. Der
laa vide, blaagraa Marker, af
og til lukkede Skoven sigom 0s, 7, QR a————

det blev sort, men forude folte Pro- > s o R Tider, men nu lyste frem for vor

2=
Z Fod.

jektorlyset sig frem langs Vejrillen i =S /
i . / 7 ; ;
det sorte, hist og her kom ogsaa et Hul i s //////// e D e A
Z

Skovvaeggen, hvor Maanelyset skinnede igennem. SkovogBiers  ZZ o i Norrland — hegribeligt, hvilken Gleede og Nydelse et Musi-

=
=

=
Vi sad der i Morket bag Lyskeglen i vore lune = kens Mestervaerk i en fuldendt Udferelse kan give?

Pelse og hyggede os, Luften kom frisk ind over vore Ansigter, Neaeppe! Derfor vil den, der ikke er fodt med en sterk Natur-
Skeeret fra Kontrollampen over Forbraedtets Instrumenter gav sans, nappe forstaa dette. Men den, der selv har folt Gleden
et svagt Reflekslys opefter, og Motorens frie Udblaesning /?/ ved Automobilfarterne, ved lange Togter under aaben Him-
var som det jeevnt stremmende Kelvand, vi herte den ///////// mel i al Slags Vejr, i alle Dognets Timer og paa alle
: . Z 7 : i : :

gode Fart, vi sked. — Saa stoppede vi. Vand og/ % Aarets Tider, vil begribe det, ja den, der blot har
Grus var plasket ind gennem Keoleribberne, og //////// folt Stemningen ved Nattevindens Hvisken over
et Sandkorn havde banet sig Vej til Karbura- ’ /’/4// det morke Land, eller Suset i Skovens Kro-
toren. Et Nys og et Hikken og vi var klar

over, det kunde ikke betale sig at lade det

Z
% ner, vil kunne forstaa.
@~ Eller Billedet skifter. En varm Midsom-

uenset i den tunge, blede Vej. — Og % merdag oppe i Norrland, i de veeldige
saaledes kom jeg til at opleve et Kvar- " //// Skove, milevidt borte fra Byer og men-
terstid, som jeg vil huske, saa leenge jeg 5 2 - —— % neskelig Civilisation. Time efter Time

lever, et Kvarterstid,det er mig en Ny- : e . B % : % kerer vi sydpaa gennem Skoven mod
delse og Gleede at mindes hver Gang, ; 3 % Solen, der bruner os som Indianere.
jeg atter tenker tilbage paa det. ; : % Da drejer Vejen lidt, og vi kommer
Hvad der skete? Ikke andet end Z=. ” v. p ,, iy 4:;% ud paa et Hejdedrag, ser milevidt
at jeg bremsede op og satte Motoren e e e 8 Sl @‘//4 ud over Skoven, der breder sig vi-
i Staa. Min ,Aide-pilot‘, Militer- ity R T // dere nedefter. Langt ude taber Om-
flyveren Peter Nielsen fik Motorhetten » o5 % ridsene sig i den ozonblaa Dis, og nede
op ogi den elektriske Lommelygtes : // tilhejre staar Fjeldet frem som et maeg-
Skeer gav han sig til at udbedre Bagatel- Y Z tigt ede Forbjerg, evigt og uforanderligt.
len, medens vi andre saa’ til, diskuterede Men da vi standser, maerker vi Livet midt
Tilfzldet, Dagens Begivenheder, Sted og i dette evige uforanderlige, en skeerende
Afstand, beregnede Koretiden for det til- e fin Tone lyder over Skoven, Millioner af
bageverende Stykke, alt det, der ene og i // Insekter summer i Sommerdagens Sollys.
alene havde vor fulde og hele Interesse i Jje- ~ Z— Eller Billedet skifter atter! En bidende Vinter- -
blikket. — Det hele var ingenting efter alminde- 7 nat, 32 Graders Kulde! Sneen lyser i Maaneskz-
lige, dramatiske Regler, der skete egentlig slet ikke ret, Himlen er klar og dyb blaa. Nede tilhejre ligger
noget, kun en lille bitte Ting, der ingen Ting er for de
fleste, der faar det fortalt. Vi var standsede et Sted udfor EiviNorrland. kommer Skoven som megtige fantastiske Koralformatio-

R, S

en lille Skov, den laa lidt inde fra Landevejen, der var et ner, hvor Automobilet kravler frem mellem Stammerne som
Engdrag imellem, over det gik en Stump smal Vej. Og hvor et fantastisk Seuhyre ledende sig frem med de lysende Folehorn.
Vejen drejede ud fra Hovedvejen, var der et Led, et gammelt, Eller en anden Nat i Bakkerne ved Nora. Det gryr langsomt

forfaldent Led, der hang halvaabent og skeevt i Haengslerne, og ad Dag, der kommer en svag Lysning over Skovkanten, deter,
Bleesten fik det til at svinge, det svingede ganske svagt frem som blev fine Hinder trukket af Himlen, langsomt, ganske
og tilbage med uregelmessige Mellemrum, naar Vindstedene langsomt kommer der Linier frem i den sorte Veeg, Treestam-
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Typisk nordsvensk Vej i Nerheden af Grnskjoldsvik.

////////////////////////////////////)/////////

- &

I Norrlands Skove.

l

l /////////////
il

it

i,

U
I

i

(i

.{{

=SE—————— =
Fra en Elv i Norrland i Neaerheden af Lulea.
Automobilet skal ferges over.
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Foran Stadhotellet i Haparanda. De forste Automo-
mobiler, der besogte den beromte, nordlige By
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Ved en Elv i Norrland.

merne traeder frem, og nede paa en lille Rydning i Skoven duk-
ker en Hytte frem af Morket, midt i den kommer en gul Plet,
Beboerne taender Lys, de er ved at staa op.

Og et Par Aftener senere i Goétadalen, hvor Automobilet
spaender hyggeligt afsted paa den gode Vej mod den nare, vel-
fortjente Hvile i Goteborg, medens Maanelyset kaster sorte
Slagskygger ud over Klipperanden over paa den anden Side
Dalen, ogjeg horer de rolige, regelmessige Aandedrag fra mine
Ledsagere, der sover fredeligt og trygt efter de overstaaede
Strabadser. Den reneste Idyl!

— Naar Krigen engang er endt, vil der komme et magtigt
Treek af Alverdens Automobilister ned over Vesteuropa.

Men den, der vil sege tilbage til Naturen, den, der ikke forst
og fremmest vil opvartes som Turist, men drage ud for Solens
og Luftens og Skovens og Seens Skyld og for at se Mennesker,
derer ,hjemme* og ikke saetter sig i Positur parat til at modtage
den store Indvandring og dens Drikkepenge, han har Sverige,
det skenne, fattige og dog saa rige Land, hvor Skovene staar i
deres Vinterskrud, som da Christian den Il.s Haere drog igen-
nem dem, hvor Klipperne og Seerne og Elvene er uforandrede,
fra den Gang Sveaer og Goter drog paa Heertogt. Landet, hvor
Karl den 12tes Krigere marcherede ad de samme Veje, hvor
nu vort Automobil glider over Landet. Her er endnu Streeknin-
ger hvor man kan fele sig helt udenfor Civilisationen, hvor man
ved Vintertid kan opleve en hel ,Nordpolsekspedition i en
Noddeskal® og om Sommeren kan dremme sig tilbage til Ny-
byggernes forste Feerd over det amerikanske Fastland eller til
de sibiriske Egnes meaegtige, urorte Verden.

Her er Veje, der ikke har meget andet end Navnet falles
med vor brede, makadamiserede Boulevarder. Smalle, bugtede,
stovede eller mudrede Jordstrimler, hvor endog Telegraflinien
har opgivet Avret, den vi Europzere ellers har saa sveert ved
at slippe fra. Der er Egne, hvor Vejskilte er et ukendt Begreb,
hvor der er milevidt mellem de ensomme Hytter, hvor man
maa klare for sig med Generalstabskort og Kompas, og dog,
trods al Agtpaagivenhed, risikerer at havne helt andre Steder,
end man har tenkt sig. Og her er fremmedartede smaa Byer
og interessante Mennesketyper, her er kort sagt en uudtemme-
lig Guldgrube for den, der drager ud for at slippe Storbyen el-
ler den daglige Traedemolle og blive saa meget som muligt af
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det primitive Menneske, der gerne skulde vere i os allesam-
men, fordi det vist alligevel er det veerdifuldeste.

— Der er talt adskilligt i den sidste Tid om en ny, praktisk
Skandinavisme. Det vilde veere et lille, men ingenlunde daarligt
Bidrag til den, om de danske Automobilister, saa snart der atter
bliver Lejlighed til at drage ud, drog over til vort Bredrefolk
og leerte deres skonne Land og dernsest ogsaa mangt og meget
ved Folket selv at kende. Om danske Motorsportsmeend i sti-
gende Tal deltog i den kgl. svenske Automobil Klubs Vinter-
lob, den betydeligste og interessanteste Automobilkonkurrence
for Amatoerer i Europa og Motorcyklisterne i de svenske Mo-
torcyklisters Konkurrencer, og Motorbaadsejerne for den Sags
Skyld ogsaa i Motorbaadskonkurrencerne. Om danske Auto-
mobilturister drog derover, enkeltvis og paa Feellesture, og om
nogle her optog den amerikanske Skik med ,Camping“, og selv
medferte Telt og Fodevarer og Spisegrejer. Hvilket Slaraffen-
liv kan man ikke fore derovre!

En kvart Times Overfart til Helsingborg og et Par Timers
Korsel nordpaa, saa tager Skoven En, og man er inde i det Na-
turens Paradis, der streekker sig lige op til paa den anden Side
Haparanda, en Straekning som fra Kebenhavn til Rom. Der ligger
Zventyret, det store ALventyr, Naturen kan fortelle os, og
venter paa enhver rask Sjeel, der vil hore det.

Og den, der har hert det, glemmer det ikke. Aar efter Aar
vil han kunne here den samme Hvisken gennem Skoven, og
han vil huske de Hundreder smaa, tilsyneladende saa ligegyl-
dige Ting, der dog er mere veerd end meget af det, de fleste af
Menneskenes Born jager efter.

Han vil i sit Indre here Lovsangen: Et Udhugi Vejen og
Elven, der glider majestetisk forbi. Vandene der gaar, og en
Krusning, en lille Hvirvel inde under Bredden, et Smilehul,
Elvens hemmelige, glade Smil. Et Strejf af Sollys over Gran-
toppene, og under det Skovens Morke. Stilheden, der faar en
Fugl til forskreekket at fare op. Neetter, hvor Timerne gaar,
mens Landet skifter, Skygger af Skov og derude blinkende Lys
med Ildstriber i Seens Spejl. Vinteren, hvor Luften er klar og
skarp, og Sneen er tor og eedende kold som Syre. Og Sommer-
dagen med Byger, der slaeber over Klipper, Slor af Regn og
flimrendeVarmedisefter,ogom Aftenen Taage overdetside Land.
Og atter Skoven, den meegtige, den alvorlige, uforanderlige.
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bliver udnyttet ved Tilkobling af Paa-
hengsvogne, der hver for sig kan beere
en ret stor Belastning. — Saasnart Ta-
len bliver om Transport af Kanoner, vi-

ser der sig dog den Ulempe ved de med Hjul med al-
mindelige Gummibandager forsynede Lastautomobiler, at
de ikke kan forlade de banede Veje, som tilmed maa vaere
nogenlunde steerkt befeestede og i en ikke altfor daarlig og op-
kert Tilstand. Paa svagere Biveje kan det hende, at Grofte-

kanten skrider ud under Last-

vognens Tryk, og paa blede
opkerte Veje vil Lastautomo-
bilets Baghjul synke ned,
grave sig fast og male rundt
paa Stedet. Korsel over bled
Plojejord er saa godt som ude-
lukket. Noget kan det hj=elpe,
hvis Lastautomobilet, saale-
des som ved visse amerikan-
ske Konstruktioner, er forsy-
net med Trek paa alle fire
Hjul. Ved den danske Heer
er der ogsaa gjort Forseg
med en saadan speciel Last-
vogn og, saavidt man véd,
har disse Forspg givet til-

»Kratos“ Maj-Heefte segte vi i en %@% %W %%

Udtalelser fra bekendte Landmend at

belyse Motortraktorens Betydning for

det moderne Landbrug. Vi er nu ved serlig Velvilje fra

de paagzldende Militeermyndigheders Side i Stand til at

som den danske Heer i Maj Maaned har foretaget paa at be-

nytte Motortraktorer som Transportmiddel for svert Skyts.
De nye Former, som Krigs-

forelsen har antaget under

mensted har i langt hejere

Grad, end man nogensinde

teenkte sig, nedvendiggjort

Transporter af sveert Skyts

stande. Med Henblik paa den

ligefremme Aabenbaring,

Automobilernes Anvendelig-

hed under Krigen faktisk har

overgaaet de sagkyndiges

storste Forventninger, var

det kun naturligt, at man

straks, da Spergsmaalet om

fra Sted til andet rejste sig,

feestede Djnene paa Lastau-

tomobilerne. Det er jo en fastslaaet Kendsgaerning, at et godt

Lastautomobil, selv i fuldt belastet Tilstand, er i Besiddelse af

leengere Artikel og ved Hjalp af
IHIIHHHHHH}H"H
bringe nogle fotografiske Optagelser fra en Rakke Forseg,
det gigantiske Verdenssam-
over forholdsvis lange Af-
veret og som endog har
de store Kanoners Transport
en betydelig overskydende Treekkraft, som kan udnyttes og

Den storste Traktor — 35 HK — treekker et 15 cm.s Batteri opad Frederiksberg Bakke. Denne
Maskine havde rigelig Traekkraft, saa at Mandskabet slet ikke behevede at hjzlpe til.

fredstillende Resultater, for
saavidt som denne Konstruk-
tion viste storre Evne end en

almindelig Lastvogn til ved egen Hjlp at klare sig ud af van
skelige Situationer; men dens Evne til at treekke tunge Kano-
ner over bled Markjord er dog ikke stor, hvortil kommer, at

e P08 T

Den mindste Traktor — 20 HK — trekker et 15 cm.s Batteri opad Frederiksberg Bakke. Kanonernes Betjeningsmandskab, 24 Mand, maa hjlpe lidt til ved at tage fat i Kanonhjulene.
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Et Motorbatteri holder paa Bivejen klar til
Hjemrykning. Billedet viser kun Traktoren
med Forstilling og de to forreste Kanoner

samt Svansen af den tredje Kanon.

der her i Landet kun findes
ganske enkelte Eksemplarer
af denne Lastvognstype. —

De militeere Autoriteter har
derfor feestet deres Opmeerk-
somhed paa Motortraktorerne,
hvoraf der f. T. findes ca. 200 i
Drift her i Landet, og som — efter
hvad der fremgik af Udtalelserne i den
ovenfor nevnte Artikel i , Kratos“ Majheefte —med
gennemgaaende opmuntrende Resultater er bleven
anvendt til meget forskellige Arbejder i Marken.

Efter at der i Vinterens Lob har veeret anstillet
forelobige Forsog med forskellige Traktorer, foretog Heeren i
Begyndelsen af Maj Maaned d. A. en storre udgaaende Jvelse,
hvorunder tre Traktorer af forskellig Styrke, fra 20 til 35 HK,
trak hvert sit Batteri bestaaende af 4 Stk. 15 cm korte Staal-
kanoner ad Landevej og Bivej og til dels ud paa Marken, 35
km frem og 35 km tilbage.

Traktorerne trak uden mindste Standsning Batterierne op ad
Frederiksberg Bakke. Paa to af Billederne ser man den svage-
ste og den staerkeste Maskine, hver med sit Batteri midt paa
Bakken. Den forreste Kanon hvilede paa en Forstilling, som
ved en Traeekstang var forbunden med Traktoren. Kanonerne
var indbyrdes forbunden ved Treekstenger, og til den bageste

Et Lastautomobil med brede Hjul-

ringe, som skydes ind over Kanon-

hjulene, naar Kanonerne skal trans-

porteres hen over bled eller sandet
Markjord.

Traktoren har trukket en Kanon ud til Stand-

pladsen paa Marken. Kanonen er protset af
og Traktoren korer nu ud paa Landevejen
for at hente den naeste Kanon.

Kanon var befestet en to-
hjulet Keerre, som var be-
lzesset med Driftsmaterialer
(Benzin og Petroleum) og de
seerlige Redskaber, Dunkrafte,
Klodser, Tove og Keder, som
kunde blive nedvendige under
Transporten. Den samlede Veegt af
Batteriet med Tilbehor var ca. 16 ts.
Med hvert Batteri fulgte et Lastautomobil, hvor-
paa var anbragt bl. a. de brede Hjulringe, som
saettes paa Kanonhjulene, naar Kanonerne skal
kores ind paa Marken. I dette Tilfeelde skilles
Kanontoget ad, Kanonerne protses af, og Traktoren kerer,
efter Markens Beskaffenhed, to eller maaske kun en enkelt Ka-
non hen til den angivne Standplads paa Marken.
Motorbatteriets Korehastighed er ca. 5 km i Timen; dette
kan maaske ved forste Jjekast synes noget lidt, men man maa
betaenke, at de sveere Kanoner er byggede til Transport ved
Hesteforspand og derfor ikke kan taale en veesentlig storre
Korehastighed over leengere Distancer. Noget andet er, at He-
stene kan bringe Kanonen frem meget hurtigere over en kort
Streekning, hvilket kan veere afgerende i en kritisk Situation.,
@velsen forleb glat, uden Uheld og uden navneverdige
Driftsstandsninger. ) ' ’
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SPORGSMAAL VA

I denne Rubrik besvarer Redaktionen tekniske Foresporgs-
ler fra Leaeserne. Spergsmaalene bedes skrevet med Blek
paa den ene Side af Papiret og indsendt under Adresse:

TN
: Redaktionen af ,Kratos“, Gutenberghus, Kebenhavn K.

N

Sp. : Jeg korer en 3'/2 HK, enkeltcylindret Motorcykle med Sidevogn.
I fugtigt Vejr glider Remmen ustandseligt (jeg bruger en almindelig Gum-
mirem). Hvad skal jeg gore? Der merkes ingen Forskel, om jeg gor
Gearet storre ved Hjeelp af den variable Remskive, og i tort Vejr glider
Remmen aldrig.

Sv.: De kan forsege med en noget bredere Rem, og saa undersgg, om
Remskivens Flanger er drejet ngjagtig af til den rigtige Vinkel, nemlig 28°.

Sp.: Som Abonnent paa ,Kratos® tillader jeg mig herved hefligst at
bede Dem besvare mig et Par Spergsmaal. Paa en Rejse til Mellem-
sverige agter jeg at medtage min Motorcykle, hvorfor jeg gerne vil vide,

hvorledes jeg kan faa denne med ud af Landet, saaledes at jeg fra Sve-

rige uden Vanskelighed igen kan faa den med tilbage? O. B. Vejle.

Sv.: De maa henvende Dem i Justitsministeriéts Kontor for Ud-
forsel, Slotsholmsgade. Her faar de et Ansegningsskema, (Stempel
1 Kr.), som De udfylder, og i Labet af nogle Dage vil De rimeligvis faa
den onskede Tilladelse. — Derefter skal De have en svensk Passer-

seddel, som De lettest opnaar ved at henvende Dem til Forenede
danske Motorejere (Arkitekt Aage Mathiesen, Gl. Kongevej 1 C, Ke-
benhavn). Desuden gor vi Dem opmarksom paa, at der i Sverige ved
Indforslen skal deponeres 15°/, af Katalogprisen i Tolden, som bliver
Dem refunderet, naar Maskinen skal tilbage, samt at De hos Statépo-
litiet maa anskaffe Dem et internationalt Kerekort, hvis Pris er 5 Kr.

Sp.: Jeg har en enkeltcylindret Motorcykle, Model 1914, som til Tider
er meget vanskelig at starte. Naar Maskinen har staaet inden Dore, kan
jeg starte Motoren paa Bukken ved at dreje Baghjulet rundt paa hejt Gear;
jeg kan ogsaa treede den i Gang, naar jeg kerer ud; men naar jeg har
kort et Stykke Vej og saa standser og lader Motoren kole af, saa er det
meget besverligt at faa den til at tende igen, selv om jeg giver den en
Indsprejtning med Benzin eller lober ved Siden af Maskinen paa lavt
Gear (11 til 1). Neeste Dag starter den lige saa let igen inden Dore. Jeg
har viklet Isolerbaand omkring alle Karburatorforbindelserne, og Tend-
roret er i Orden. Kan De klare Mysteriet for mig? SE i

Sv.: Tilfeldet er meget vanskeligt at besvare. Vi er tilbgjelige til at
tro, at der er Olie eller forteettet Fugtighed paa Tendrersspidserne. Prov
at szette Spidserne lidt l&ngere fra hinanden. Hvis Motoren kun er sver
at starte, naar den er varm, er det meget muligt, at Fejlen skyldes for
stort et Straaleror, saa at Blandingen er steerkere, naar Motoren er varm,
end naar den er kold, og for steerk til at give let Start. Hvis dette er. Til-.
feeldet, skal De blot aabne lidt mere for Luften, medensDe starter. En
»Snaps“ Benzin ger naturligvis kun ondt veerre.
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t var en straalende varm Sommermorgen. Der

var lige en Antydning af Luftning, som knap nok
kunde beveege de rede Flag, som angiver de farlige Ste-
der paa Flyvepladsen.

Langt ude paa Pladsen stod den erlige, gamle Damp-
tromle. Den heevede sig stolt op af Ukrudtet, endskent
den havde en tydelig Tendens til at falde tilhojre, fordi
den sad fast i den blede Jord og havde siddet der i
mange Dage. Dens rustne Skorsten udstodte tykke Skyer
af sort Rog, og Dampen hvislede gladelig ud af adskil-

lige Utetheder, for nu var den igen i Feerd med at prove
paa at slippe los fra sin ufrivillige Ankerplads.

I den anden Ende af Pladsen stod Flyvemaskinen. Den
var af nyeste Militeertype, og det straalende Solskin ka-
stedes tilbage fra dens hvide Flader og dens blanke Ma-
skindele. En Mekaniker var ved at dreje dens preegtige
Mahogni-Propeller rundt. Motoren startede med et Brol
og rejste en veeldig Stevsky bag ved Maskinen.

Damptromlen, som aabenbart blev opmerksom ved
Stejen, loftede sit gamle, rustne Hoved og hvesede ud-
fordrende af sin moderne Nabo. ,Jeg kan huske den
Dag®, sagde Tromlen, ,da Folk plejede at stimle sam-
men omkring mig og kigge paa mig med Forundring og
Forbavselse. Det er mange Aar siden, og jeg var ung
og smuk!“ Et Skeer af Jalousi syntes at glide hen over
den gamle Tromles Trak. Det gav Tromlen Udseende af
en gammel, treet Mand, steerk endnu, men dog udslidt.

Imedens var Flyveren, Al Johnson, krybet op paa sin
Plads i Flyvemaskinen, og med en stolt Beveaegelse gav
han Mekanikeren Tegn til at ,lade gaa“. Han fo’er ned
over Pladsen, hurtigere og hurtigere, indtil Flyvemaskinen
var paa Taaspidserne, og da den omtrent var lige ud
for Damptromlen, hevede den sig let op i Luften. Hojere
og hejere gik den op, indtil den skjultes af en Sky.
Motoren brummede nu ligesom en Bisveerm i det Fjeerne.
Tilsidst herte ogsaa Lyden op.

Damptromlen, som rolig havde iagttaget denne vidunder-
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lige Preestation, udstedte en tyk Klump afsort Rog og

Kulstov og hveesede rasende. ,Hvorfor skal den kenne,
kvindagtige Tingest kunne svaeve rundt i Skyerne, medens
jeg vader her nede i Mudder paa Jorden!“ Vanddraaberne
fra Skorstenen lignede store Taarer. Den gamle Tromle
rystede af Damptryk og Rorelse. ,Kom og med mig i
erlig Kamp paa Jorden®, raabte den. ,Jeg skal seette mine
Tender i dine straalende Sider og lave dig til en urede
Dynge af Staaltraad, Leerred og Treestumper!“ Du kan
maaske nok sveeve oppe i Skyerne; men naar det kom-
mer an paa Styrke og Modstandskraft, saa bliver jeg
Sejerherre og overvinder dig.“

Atter horte man den snurrende Lyd fra Flyvemaskinens
Motor. Den kom nermere og nzrmere til Jorden. Man
kunde here, hvorledes Vinden flojtede i Staaltraadene.
Den vilde snart lande. Ner ved Jord kom et forreederisk
lille Vindpust og loftede Flyvemaskinens Hale, saa at den
mod Flyverens Vilje tog Retning lige ned mod Damptromlen.

Da Damptromlen opdagede det, grinede den og viste
sine rustne, gamle Tender, og mumlede: ,Nu skal vi
se, hvem der er den sterkeste.*

Flyvemaskinen sveevede afsted nogle faa Fod over
Jorden. Flyveren smilede med det Smil, som alle Flyvere
har, naar de er ved at gore en god Landing. Neermere og
neermere kom han til Damptromlen. Flyveren Johnsen kig-
gede frem efter, for at se, om der var fri Bane, og opda-
gede Tromlen. Han trak sit Hejderor tilbage og provede
paa at faa Maskinen til at gaa opad. Det lykkedes ikke. De
tornede sammen med et frygteligt Brag! En Sky af Damp
og Stov steg i Vejret og sveevede bort. Flyvemaskinen sad
oven paa Damptromlen med knzkkede Propeller og an-
dre smaa Skader. Paa Jorden laa de sonderslaaede Stobe-

jeernsdele af Damptromlen. Den rustne Skorsten rog verre
end nogensinde, og gennem et veeldigt Hul i Siden strem-
mede Vandet ud. Med et langsomt Suk veltede den gamle
Tromle om paa Siden for aldrig mere at rejse sig.
Flyvemaskinen havde vundet.

(yAerial Age),



Side 179184 Annoncer.

"Hvad et moderne Automobil skal kunne

AR man ikke haft Automobil for, eller vil man

have et nyt med de sidste Aars mange tilkom-

ne Forbedringer, falder det mange vanskeligt at

bestemme sig, Man faar at vide, at dette Marke
er Verdens hurtigste Automobil, et andet Verdens wldste,
et tredje Verdens kostbareste, et fijerde Verdens billigste,
et femte Verdens mest brugte og et sjette kort og godt
Verdens bedste Automobil.

Men derfor er det ingenlunde sikkert, at nogen af disse
Automobiler er netop det, der vil passe bedst til Keberen,
og give ham mest Glede og Udbytte. Og da et Automo-
bil jo ikke er en lille, billig Brugsgenstand, der kun koster
en Bagatel og skal fornyes flere Gange aarligt, gelder det
om at treffe det rette Valg de forholdsvis faa Gange i
ens Liv, hvor Handelen om det skal afsluttes. Nogle al-
mindelige Regler for, hvordan man bedst finder det Au-
tomobil, der tilfredsstiller ikke alene den Dag, man keber,
men ogsaa gennem Aarene til den sidste Dag, det er i
ens Eje, vil sikkert derfor kunne interessere mange.

Den forste Fordring er den, at et Automobil skal veare
driftssikkert, Det er ganske vist de fleste moderne Auto-
mobiler, naar de som nye bliver afleverede til Keberen,
Men det er hojst forskelligt, hvorleenge de bliver ved med
at vere det, det vil med andre Ord sige, at det er hojst
forskelligt, hvor gode Materialerne i dem er, hvor om-
hyggeligt og nojagtigt de er forarbejdede, og hvor fuld-
komment, de er konstruerede. Alt det er noget, Keberen
ikke selv kan se eller undersoge. Her maa han tildels
stole paa Fabriken og dens Reprasentant, og man ber
derfor forst og fremmest handle med et storre anset Firma,
hvis Navn er kendt og anset, saa man ved, det vil gere
sit bedste for at tilfredsstille og vejlede Kunderne saa
godt som muligt uden Hensyn til en gjeblikkelig lille Vin-
ding. Men desuden har man ogsaa en Rettesnor i det Om-
domme, det paageldende Marke har blandt sine tidligere
Kobere, og Resultatet af dets Brug i en lengere Periode,
eller af serlige, haarde og vanskelige Prover, Koretojer
af dette Maerke har veret udsat for, og som svarer til og
viser, at det vil kunne benyttes til normalt Brug i meget
lange Tidsrum uden at svigte. 1 det sidste Aar har man i
Amerika foranstaltet flere saadanne ejendommelige Prover,
der virkelig har stor praktisk Veerdi og slaaende viser, hvor
solid og driftssikkert det Automobil er, der har bestaaet
Proven. Naar saaledes den ,Pathfinder®, hvoraf vi her
bringer et Billede, allerede har gjort Turen mellem Stil-
lehavet og Atlanterhavet, tveers over hele Amerika, ikke en
enkelt, men hele 11 Gange, vil man forstaa, at den alle-
rede har tilbagelagt en Streekning — ofte over meget vanske-
lige Veje og gennem Bjergland med sterke Stigninger —
der er betydelig lengere end den, de fleste Automobilejere
tilbageleegger i 4—5 Aar. Og dog har samme Automobil,
efter at Billedet var taget, gjort Turen endnu fire Gange,
og kan blive ved lenge endnu!

Eller tag den ,Pathfinder, der ses paa vort andet Bil-
lede. Det ser neermest ud, som om det var en fin Udstillings-
vogn, der var ved at blive bragt paa Plads. Og saa er det
dog et Automobil, der er ude paa samme ,Trip“ tveers
over Amerika, endda paa forseglet hojt Gear, og under
den strengeste Kontrol af den amerikanske Automobil Klub
og forskellige andre officielle Reprasentanter, Den var
startet i San Diego ved Stillehavet, hvorfra Turen gik over
Los Angelos, San Francisco, Saltsostaden, hvor Billedet
er taget i Hotel Utahs Forhal, og videre over Denver,
Omaha, Pittsburg og Philadelfia til New York, naturligvis
uden at Seglet var rert, trods Turen over Rocky Moun-
tains vanskelige Bjergveje.

Eller man kan tage et andet Marke og en anden Prove,
En ,Chandler® gjorde saaledes i Fjor Turen nede fra
Meksikos Grense op gennem U, S. A. til Kanada ikke
alene uden at Motoren paa Vejen var i Staa, men ogsaa
uden at Automobilet selv undervejs var i Staa, en Praesta-
tion, som enhver Automobilist vil forstaa det overordent-
lige i. Og vil man ikke gaa saa langt vaek som til Ame-
rika for at finde Eksempler paa en overordentlig Drifts-
sikkerhed, Styrke og Soliditet ved det samme Mearke, kan
nzvnes den ,Chandler®, der gjorde det svenske Vinterlob

praestere.

1914 med blandt de 18 af 60 startende, der fuldferte, og
siden da har tilbagelagt Tusindvis af Kilometer paa danske
— og mest — paa de langt daarligere svenske og norske
Veje. Eller de ,Chandler®, der, ligesom et Par Automo-
biler af et andet amerikansk Merke ,Paige“, har gjort
Tjeneste i Heaeren siden Krigens Begyndelse, og i de tre
Aar har lebet mere og har veret udsat for sterre Strabad-
ser, end nogen Privatmand vilde byde dem i det dobbelte
Tidsrum, Automobiler som ,Pathfinder®, ,Chandler og
,Paige“, der kan prastere saadanne Beviser paa Drifts-
sikkerhed, Soliditet og Styrke, maa vare af saa gode Ma-
terialier, saa godt forarbejdede og saa vel gennemtenkt
konstruerede, at enhver Bruger kan vere tilfreds med dem,
selv om han beholder dem og bruger dem haardt gennem
en Aarrekke,

Men disse Prover viser noget mere, end at disse Auto-
mobiler er driftssikre. Naar den tolveylindrede ,,Pathfinder
saaledes gor Turen tvaers over Amerika paa forseglet Gear
viser det, hvilken Smidighed denne Motor har, saa den
uden at skifte Gear kan liste sig gennem den tetteste
Feerdsel i en Storby, ligesaavel som den kan storme over
de stejleste Stigninger. Og ,Chandler“s ,non-stop run®
viser, at dette Automobil, ,Automobilet med den vidun-
derlige Motor“ ogsaa er saa smidigt, saa let og sikkert at
mangvrere, som den mest forveente Forer kan gnske sig det.
Og saa viser det, at den er ikke slem til at slide Gummi,
en meget veesentlig Ting, da det er af stor Betydning for
Driftsomkostningerne, foruden at det er rgerligt og ube-
hageligt altfor tit at skulle stoppe op for at skifte! Og
denne Fordel er atter en Folge af den omhyggelige Kon-
struktion, der skaber Driftssikkerheden ved neje at afba-
lancere alle Forhold paa rette Maade, saa Automobilet

bliver et virkeligt sluttet Hele uden svage Punkter og og-
saa uden overdimensionerede, tunge og klodsede Detailler,
der under lengere Tids Brug vil bidrage til at svakke
de andre Dele og fordyre Driften.

Tager man saaledes en ,Chandler® i Brug, vil man snart
vere klar over, at Hemmeligheden ved dens Driftssikker-
hed, Soliditet og lette Manovreevne ikke alene er, at-den
er af ,godt Kram“ og godt forarbejdet, men ogsaa, at den
er konstrueret af Mand, der ,ved Besked“. Dens fortrin-
lige Afbalancering og glimrende Affjedring, dens vel af-
vejede Veagtforhold, dens rette, slanke og elegante Byg-
ning gor dens Lob glidende let og tillader dog, at. den
opnaar en meget stor Hurtighed, uden at Styringen bliver
mindre let og sikker, Selv den ikke sagkyndige, selv Da-
mer og Bern, vil instinktivt have en Folelse heraf og hur-
tigt fole sig trygge i et saadant Automobil. Og foruden
paa Ringbudgettet har disse Forhold ogsaa Indflydelse paa
Forbruget af Benzin. En ,Chandler kan saaledes tilbage-
legge op til 8—10 Kilometer pr. Kilogram Benzin, et me-
get lille Forbrug for en 35 Hestes Motor, der med 7 Per-
soner ombord kan prestere en Hastighed af over 100
Kilometer i Timen.

Saaledes forholder det sig med de mere skjulte, men
meget vasentlige Dyder, et Automobil ber have, naar det
skal vere helt tilfredsstillende, og som kun kan opnaas
af Automobiler af en vis Sterrelse og Hestekraft, saa man
bor foretrekke dem for de mindste og letteste Typer, isar
da Forskellen i Priserne ved Anskaffelse og Brug slet
ikke bliver saa store, netop naar man faar et velkonstru-
eret, ikke for tungt bygget Koretoj.

Dertil kommer jo saa de Fordringer, hvis Tilfredsstil-
lelse man selv bedre kan kontrollere: Rummelighed, Be-
kvemmelighed og Elegance i Karosseringen, et Omraade,
hvor man f. Eks. for ,Chandler“s Vedkommende har me-
get let ved at faa sine Fordringer tilfredsstillede, idet de
kan forsynes med danske Karosserier, der bygges paa 6
Uger ganske efter Koberens @nske.

Og vil man ofre mere, end der behoves for at faa de
her nevnte Automobiler med deres udmearkede Egenska-
ber, vil man have ,noget for sig selv®, det yderste i luksu-
rios og raffineret Udferelse baade i Maskinanleget og Ka-
rosseriet, kan man velge sig ,Singer, ,Milliardeerernes
Automobil®, der lpber sine 160 Kilometer i Timen, om
det skal vere. Og har man endelig kun Brug for noget
mindre Plads, uden at man dog vil gaa med til de for
smaa og lette Koretojer eller undvare de Bekvemmelig-
heder, som Selvstarter, elektrisk Lys, aftagelige Flge
eller Hjul, der selvfolgelig ogsaa findes paa alle de andre
her n@&vnte Automobiler, er ,Elcar® et Automobil, man
kan vere tjent med, ligesom den noget sterre ,Haynes®,
der er bygget af Amerikas @ldste Fabrik.

Om alle de her nzvnte Automobiler: Chandler, Elcar,
Haynes, Paige, Pathfinder og Singer gelder det, at de
hver paa sit Omraade og til sin Pris representerer det
ypperste, moderne Automobilteknik formaar at frembringe.
Og ved at vzlge det af dem, der tiltaler Dem mest, hvis
Storrelse, Pris og Udstyrelse er bedst i Overensstemmelse
med Deres Onsker, vil De vere sikker paa at faa det
Automobil, der passer Dem, og som De vil vedblive at
vere tilfreds med i Aaringer.

\ Vort Firmamezrke paa Mo-

SOOONONNNN tortjeimen er den bedste
\\§\\§ §\\\§ Garanti for Automobilets
N N el
N Kvalitet.

MAMMEN & DRESCHER - KOBENHAVN

St. Kongensg. 118-120 (Udstillingsbygningen)
Telefon: 10,415 & 10,416
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AKtieselsKabet
DANSK-RUSSISK
VULKANISERINGSANSTALT

Lille Kongensgade 19-21
Telefon 6542

MICHELIN - DUNLOP - GOODRICK
AUTOMOBILRINGE

A=0 =0 =0 =0 =0 @=0 =0 =0 =0 Q=1

Henry Fohansen

AUTOMOBIL & MOTORCYKLER
Sct. Mikkelsgade 20, Slagelse

OO0
[c=—ole—olo g o}
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FYRRISTE

SPECIALITET BLLSER‘STE ok
Mya /6 rman
og nu&muéa e rumd EJ/a/

i /2)”%//4/1;79 Fnlagel
H 2 Rl i

ELEKTRISKE MASKINER [T
Elektriska /8. Eck. aass

T

i

it
i

Ueslerbrog. 91

arlille Gotebory WS Fshon B, T Vester 4662
PUMPER&VE?{}TI%AL%ER TelegrAdr. , Vulkaneporz"
Horby Verks. WEnE

Rl Gt AT,
R E M ME_ T Obro 3860
briken Dand]
Lyngty
ot

%SSUR?\NCEFCRRETNING

VESTRE BOJLEVARD 23,
KIGBENHAVN - B.

TELEFONER 8831-524-8- 10831,
Prospectus tilsendes paa Forlangende

C Yacht-Assurance :)j

Overtager Forsikring mod Brud paa Maskiner 2z
og derved fomars%gede Driftstab, paa saer
deles gode Betingelser. :

<y

Kongl. Hof-
Instrumentmager

oy

Kongl. Hof-'
Instrumentmager

MODEL 1917
ER KOMMEN!
INDSEND ORDRE NU

/s HK., alm. 3-Gear etc. . .. .. Kr. 1550.00
Tl HK., elektr. Udstyr etc. . .. Kr. 1675.00
5! HK., alm. 3.Gear etc. .. .. Kr. 1400.00
5'f2 HK., elektr. Udstyr etc. .. Kr. 1525.00
2'/2 HK., alm. 3.,Gear etc. .. .. Kr. 1075.00
Indian Sldevogn wv oo v we s Kipe 550,00

Indian Letvagt=Model (2'j2 HK.) er for=

synet med horisontalt liggende, 2 cyl.,

4:takts Motor, 3 Gear Kickstarter og
Kobling.

REPRAESENTANTERI ALLE
PROVINSBYER

GENERALREPRASENTANTER FOR DANMARK

L. BENDIXEN
@ AKTIESELSKAB E
KGL. HOFLEVERAND@RER
BREDGADE TELEFON
Nr. 28 KOBENHAVN 55908

HENVEND DEM DERFOR TIL FAGM&ND

NORDISK
VULCAN LSERINGS-
ANSTALT

é

4

HKONTOF !
RAADHUSSTRADE 17 RYESGADE 23
TELEFON-CENTR.11525 TELEFON 11526
B-KeOBENHAVN - &
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OLSELEY]
TELLITE

AUTOMOBILER

Johannes FOG ¢ CO

59 - KOBMAGERGADE - 52

PENTA MOTORER

i Sterrelser paa 21/2 — 5 — 10 — 15 og 24 HK.

til Skibs- og Baadebrug, haves paa
Lager her til strax Levering
Baadmotorer
Stationere Motorer
Motorpumper
Motordynamos

Motorspil
til Skibsbrug

Motorbaads-
Materiel og Udstyr

Johs. Thornam

Gutenberghus
Vognmagergade 10

Kehenhavn K

Telefoner: Central 782 og 783

Telegram-Adresse : 24 HK. 4-cylindret Penta Marin Motor
Thornam, Kebenhavn

‘m_i ,;7‘7——"
Ba/b Gowns 1 Al

Samuel’s Magasin

Vimmelskaftet 30

For Sportsmeaend og Landliggere

Pyjamas

Praktisk Nat- og Morgendress
for Damer, Herrer og Bern
Storste Udvalg i Badekaaber
Viklers, Tweeds- & Larreds-
Hatte, usynlige Seler,Vind-
jakker, Motorhuer etc. etc.

S ESEY
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SIMONSENG&NIELSEN “-

Stewart Speedometer BREDGADE 33 /. KOBENHAVN
OOQOQOOQQOOQOO000000000000000&00*0000000300000’0QQ00050009QQQOOOQQQQOOOQOOOQOOQO

Stewart
Signalhorn

BRDR. JONASSEN

Reparationsveerksted

Salg af

Vestervoldgd. 125 AUTOMOBILER
Telef. Byen 3386 MOTORBAADE

FABRIKEN BLISS - K@BENHAVN 3}5%1.82&%

faas i alle Vcerkm]sforretmnve; e//er n’ne/ete ﬁa
SALGSKONTORET - Noyrregade 15

Pmo@oooomomwoomooooooooooooooooonoooooooooooooooeoo
pmmmoooooomooooooooooooweoooeooooooocoooocooco

g
g
g
g
g

1
§ e g I UANSK ARBEIDE
| ofel Jangeland || E
§ B i E
8010550 650 00 6030 030 60 00 50 65 B0 B0 0D 00 B K 60 00 00 °8§ =1, S
MG e i i e e :.Ei. LU >
reg S5 C»oGER-wrkehg dansk Arbejde-
Vesterhavsbadet Tannishus LA RUD KRAMPER & JBRGENSEN. HURSENS:
Amtsvej fra Hjorring Bil-Garage

otorplove

haves paa Lager

Aktieselskabel

CYCLONE

Kobenhavn B. - Colbjornsensgade 5
TELEFON 11516 OG 1516

Forlang Tilbud!
Forlang Katalog!

182



Salgsliste for brugte Automobiler og Motorfartejer

For Annoncer under denne Rubrik gselder seerlige Priser,
som opgives paa Forlangende og indbefatter fri Cliché

Sogaaende Passagerbaad ca. 750 Fod, fuld udrustet, lige til at satte i Fart,
selges. Rillet mrk. N. K. til ,Kratos“ Ekspedition.

45 Fods segaaende Luksusbaad kan kabes blot traefzerdxg uden Beslag og Udstyr,
men installeret med 24 HK. Motor. Billet mrk. N. N. il »Kratos“ Ekspedition.

50 Fods Passagerbaad uden Motor . 180 & 200 Passagerer, kun
brugt ca. 31 Aar og derfor saa god som ny, saalges for Kr. 4,500. Man henvende
sig Johs. Thornam, Gutenberghus, Vognmagergade 10. Telf. Central 782- 783.

8/35 HK. ,Overland“, saa god som ny, er til Salg. Man mdlaegge Billet mrk.
»Overland“ til Kratos’ Ekspedition.

Limousine de Luxe,
75 HK., 6 cyl., som ny.
dohannes Fog, Kebmagergade 52.

2 Aar brugt 4 Personers /15 HK., saa god som ny, meget skonomisk.
4 nye Dwk. 3700 Kr. Billet mrkt. ,Sperber® modtager Kratos’ Ekspedition.

Engelsk ,Stellite®
Kr. 5000. Kun meget lidt brugt. Billet
,228% til Kratos’ Ekspedition.

20 Fods 5 HK. den forreste Baad, Kun brugt i 4 Mdr.

Pris 3000 Kr. Billet F. F. inds. til Kratos’ Ekspedition.

i seerlig fin Stand,

,,Grant** Model 1916, fin Stand, ﬂere Reservedak,

klausulfri, Kr. 3600. Bl” mrkt. ,,227 til BI. Kont

RO ONRCI (\Jf\/@\WX@f\@ [RNUC EORND SRNOONN)

1

QO]

Aktieselskabet

N. Larsens Vognfabrikker

Chauffeur,

fra Maskinistskolen, seger Plads
eller Ekstraarbejde.

tos“ Ekspedition.

Motorpasser.

En flink Mekaniker, fortrolig
med Eksplosionsmotorer og ikke
ukendt med Baadfart, kan faa en
god Plads straks. Billet med Op-
givende af Lenfordring og alle
Oplysninger modt. , Kratos“ Eksp.
under Marke ,Motorpasser.

Motorpasser, som har Certificat

On parle francais etc.
Bill. mrk. ,,Chauffeur® til ,Kra-

S OO Z0) e)%@

Smallegade 52

7

Karosserier
9 af enhver Art
}%ﬁmﬁ_ Reparatione.r
Vognfabrikant af Automobiler

W“’\%(\J’WD’\) @\b@e\@f\,m

(SO RO N 20O 20!

s
)
§

Archimedes 2-cylindrede
Paahangs-Motorer
2 o0og S Hkr.
for Ro= og Sejl-Baade

Forlang Katalog!
JOHS. THORNAM

Gutenberghus, Vognmagergade 10
Telefon: Central 782 og 783
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Telegram-Adresse: ,,OHLSEN*

- Egen Telefoncentral Nr. 78 90

OHLSEN & AHLMANN 7 - KOBENHAVN K.

Gas-

badeovne ,
Vaegfliser

Krystal-

S;?;jle Gulvfliser

Glashylder _ et

Marmor- Plandsten

fliser

Alt Udstyr for_Luksus-Badeveerelser.
Enhver der bygger eget Hus ber besoge vore Udstillingslokaler, Havnegade 39. Aaben 9-5.

— Model 1917 -

AUTOMOBILERNE

ER UBETINGET VERDENS BEDSTE OG
MEST FULDENDTE

Model 490
CHEVROLET faas hos:
CARL NIELSEN N. C. NIELSEN
Kerteminde Grindsted
A. P. ANDERSEN CHR. ANDERSEN
Horsens Randers
TOFTEGAARD QOSTERGAARDS EFTF.
Sore Nykeobing F.
L. BENDIXENS EFTF. HOULBERG & CO.
Odense Odense
ELITZ W.KRUSE ROBERT HONORE
Aalborg Aarhus
JOHS. SORENSEN
Koebenhavn

HOVEDFORHANDLERNE

L. BENDIXEN

@ AKTIESELSKARB E
KGL. HOFLEVERANDORER

BREDGADE TELEFON

No. 28 KOBENHAVN PALZA 2180

'Repara oner af
lutomobiler og
Motorbaade

- under
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LANCHESTER

Luksusvognen for efter Krigen

LANCHESTER. 40 hp. 6 cyl. 4 seat
Sporting car

LANCHESTER. 40 hp. 6 cyl. 7 seat
Limousine

Vognene fabrikeres af Englands mest kendte og ansete Fabrik
THE LANCHESTER MOTOR CO.,

BIRMINGHAM

Hvis De keber Dem en [ LANCHESTER:, er De saa fint kerende som man
overhovedet kan blive
ENEFORHANDLER ENEFORHANDLER

VULCANO

0 U

ALFRED PETERSEN
AUTOMOBIL-AFDELING
STRANDVEJEN 25 « TELEFON: 10815
KOBENHAVN STR.

Hovedkontor: St. Kongensgade 17. Telefoner: 10819 : 10839
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| HUDSON sumsnsm | //‘4?

DODGE BROTHERS/f % /ff
AUTOMOBILER | BN 7Y

L\ Jivestone Jives f 5, &

NEW HUDSON JAMES
MOTORCYKLER

@kan dinavisk Mofor C2 %

NORREGADE * 7. H &
e,R&Mﬂlr/, vt Ce
Qs KOBENHAVN (‘\ o
K@BENHAVNJ& DANMARK: 9 ODENSE™®

TELEGR.ADR. , SEMJAC”

TELEFON: CEHTRAL

Egmont ‘H. Petersens Kgl. Hof-Bogtrykkeri, ,,Gutenberghus'’, Kebenhavn.



