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gmj;esom mange andre Fremskridt paa
det kemiske eller mekaniske Omraade
har veeret provet til Forbedring af Brand-
vaesenets Materiel og Virkemidler, saa-
ledes vakte Motorvognens rivende Udvik-
ling tidligt hos Brandteknikerne en Iver

for ogsaa af dette Fremskridt at drage den storst mu-
lige Nytte indenfor deres seerlige Omraade. Og man
tor paastaa, at der af disse er udfert Pionertjeneste i

Brandvasenet er Kabenhavnernes Stolthed: de
skrigende rede Koretgjer, de mange blanke Messing-
dele, de karakteristiske Hornsignaler, og saa Bevidst-
heden om, at de raske Brandmeend er deres Opgave
voksen, alt dette ger Slukningstogets Fremkomst til
en Fest i Gadelivet. Det kebenhavnske Brand-
veesens energiske og afholdte Vicechef, Hr.

A. E. Friis, viser ,Kratos“ Lesere,
hvorledes den moderne
Motordrift yderligere har
skaerpet og forbedret
Brandvesenets igv-
rigt fortrinlige
Vaaben.

Koretojet laa jo ikke fjernt, men det var
dog ferst i 90-erne, at det virkelig lykke-
des at overvinde de mangfoldige Vanske-
ligheder ved den automobile Dampsprojte.
Navnlig Spergsmaalet om det til det oje-
blikkelige Kereberedskab fornadne Damp-

tryk voldte mange Kvaler. I lang Tid klarede man
sig ved at holde Kedlen under Damptryk ved bestandig
Fyring eller ved et Gasfyr, der i Alarmeringsgjeblik-

Automobilsagen, idet man, imedens Automobilet i 90-erne - °

befandt sig paa Forsegsstadiet, allerede havde automobile
Dampsproejter i Brug. — Dampsprojtens Tilsynekomst i Midten
af forrige Aarhundrede beted i og for sig et umaadeligt Frem-
skridt, men der har dog ved Dampsprejten, trods dens iovrigt
fortrinlige Brugbarhed, altid klebet den Mangel, at der, for-
inden den kunde bruges, maatte fyres op og skaffes Damptryk.

DenTanke at benytte Dampkraften til Fremdrivning af selve

ket fjernedes og erstattedes med almindelig Kulfyring. —
Nogle Steder, saaledes i Bremen, sogte man at opnaa en
Lempelse i Driftsudgifterne ved at etablere en dobbelt Roerfor-
bindelse til Dampkedlen for Brandstationens Centralopvarm-
ning, saaledes at Vandet i Dampsprejtekedlen holdtes i Kog
ved Cirkulation. Det hejere Damptryk skaffedes saa til Veje i
selve Alarmeringsejeblikket ved intensiv Fyring med Petrole-
umsgas eller ,Blaugas“, en komprimeret Fedtgas paa Staalbe-

Hovedbrandstationen i Kebenhavn. 191




holdere. Man gik endog saa vidt, at man benyttede komprimeret
Kulsyre paa Staalflasker som direkte Drivkraft i Kerselens for-
ste Qjeblikke, indtil Damptrykket ved Kulfyring og Paaspad-
ning af Petroleum kunde bringes saa hgjt op, at der kunde
»skiftes om* fra Kulsyre til Damp. Med alt dette var den auto-
mobile Dampsprojte dog saa kompliceret, at det maatte synes
bagvendt og nermest for Udviklingens Skyld, at man erstattede

ordning var indlysende, og Wien anskaffede i Aarene 1906—08
ca. 35 saadanne Chassier og udstyrede dem med Dampsprej-
ter, kemiske Sprojter og Redningsstiger. At det blev Wien,
der begyndte, var ikke uden Grund, idet Lohner-Porsche-Fa-
briken laa i Wien og altsaa bekvemt for alle Reparationer. Det
varede dog ikke lenge, saa opstod der Efterligninger. Saaledes
byggede Fabriken Braun i Niirnberg et Chassis med Hjulmoto-
rer efter et lignende System som Lohner-Porsche.

Dampsprojte med Dampmotor til Kersel.

den villige Hest med et saa besveaerligt
Apparat.

Forst da Elektromobilet omkring
1905 blev anvendeligt, oprandt en ny
Tid for Automobiliseringen af Brand-
korpsene. Paa dette Tidspunkt eksperi-
menteredes der livligt baade i England,
Frankrig og Tyskland. Til en Begyn-
delse var det udelukkende ren Akku-
mulatordrift med Akkumulatorer som
Driftskilde, og snart blev den saakaldte
Lohner-Porsche-Type yndet. De
Motorer, der drev Koretojet, var ved

A3

[ ERTEIRTY G

I Tyskland vakte Elektromobilerne uhyre In-
teresse, og snart efter fulgte de storste Byer Eks-
emplet fra Wien. Berlin, Hamborg, Bremen m.
m. anskaffede efterhaanden Elektromobiler, hver
iseer tilpasset efter de lokale Forhold og fra lokale
Fabriker. Bremen saaledes fra ,Namag®, ,Nord-
deutsche Automobil- und Motoren-Aktien-Gesell-
schaft® i Bremen. [ Hamborg eksperimente-
rede man livligt med elektriske Forspandskere-
tejer, hvorpaa Dampsprejterne efter Fjarnelsen
af Fortejet kunde paaprotses. I Frankrig og Eng-

Motorsprojte, engelsk Type, Kobenhavns Brandvasen.

land gik man andre Veje og hvert Sted sine. Paris
var af alle Byer i Evropa den forste, der satte et
elektromobil Slukningstogi Drift, men man herte
ikke synderligt om Resultaterne dermed, og Ten-
densen gik her snart i Retning af Eksplosions-
motorer. | London havde man tidligt automobile
Dampsprejter og var omkring 1900 ogsaa inde paa
Elektromotorer, men ogsaa her fangedes Interes-
sen snart af Eksplosionsmotoren. Det var dog i
Tyskland, at den egentlige Kamp imellem Damp,
Elektro- og Eksplosions-Motorer blev fort.

Det er ganske lererigt at folge denne Udvik-
ling, som begyndte med, at der i Aarene omkring
1905 blev bevilget store Pengesummer i Berlin
til Brug ved Eksperimentering, saa vidt jeg hu- ’

Motorsprojte. Paris Brandvasen.

dette Koretoj indbygget i selve Hjulene, saaledes at Hjulet i sig
selv, med Spolerne siddende fast paa Hjulnavet og Ankerne an-
bragte paa den roterende Hjulfeelg, var en langsomt lebende
elektrisk Motor. Man undgik derved enhver Tandhjulsudveks-
ling og Keedetrak, og Pladsen paa Keretojets Chassis var til
det yderste disponibel til Anbringelse af Slukningsmateriel.
Dernest kunde alle fire Hjul, ogsaa Forhjulene, uden Vanske-
lighed benyttes som Drivhjul. Det bestikkende ved denne An-
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sker 50,000 Mark i tre paa hinanden folgende Aar.
Ganske karakteristisk havde man ved disse For-
sog kun medtaget Dampdrift og elektrisk Drift. Eksplosions-
motorerne, Benzindriften, blev udelukket paa Grund af —
Brandfaren og Upaalidelighed i Drift. Ved et Mode i Stutt-
gart i 1907, hvor jeg var til Stede, blev Automobilsagen ind-
gaaende dreftet med en almindelig Forherligelse af den elek-
triske Drift paa Benzindriftens Bekostning. Man havde med
denne sidste haft serligt Uheld i Buda-Pest. Kun en enkellt,
men til Gengzld meget kraftig Stemme rejste sig til Forsvar



Motorchassis til Paaprotsning af en 25 m hej Balance-Redningsstige. Paris Brandvesen.

for Eksplosionsmotoren, men forgaeves. Man lyttede kun til de
rosenrgde Beretninger fra Wien om Elektromobilet og fra Ber-
lin om Dampvognene. Disse sidste skal jeg komme lidt neer-
mere ind paa, da det opnaaede Resultat var en lille teknisk
Triumf. Dampkedlen var anbragt foran paa Vognen under en
Heette ganske som Motoren paa de moderne Automobiler.
Kedlen var konstrueret som en lille Vandrerskedel, og Op-
varmningen fore-

se, men den almindelige Anskuelse gik ikke i denne Retning.
[ England var det omsider lykkedes Fabriken , Merryweather*
at bygge en Motorsprejte med Eksplosionsmotor, som benytte-
des forst til Vognens Fremdrift og derneest til at drive en saa-
kaldet Hatfield-Pumpe, en Tregangs-Pumpe med Pumpe-
cylindrene siddende straaleformet omkring den felles Krum-
tapaksel, der blev drevet direkte af Motoren.

Den farste Mo-

gik ved Hjeelp af
en Petroleums-
breender, bygget
som en gennem-
hullet Metalror-
slange. I Alar-
meringsejeblik-

torsprojte af den
helt moderne Ty-
pe fremkom om-
kring 1909, da
Pariserbrandve-
senet paa egne
Verksteder i

ket opvarmedes
denne sidste ha-
stigt til Hvidgled-
hed ved ,Blau-

gas", der medfor-
tesikomprimeret
Tilstand i Staal-
beholdere. Det

snevert Samar-
bejde med den
bekendte Auto-
mobilfabrik , De-
lahaye“ og Pum-
pefabriken ,Far-
cot“ havde frem-
stillet en Motor-

beundringsveer-
dige ved denne
Anordning var, 3
at der skaffedes
Damptryk i Lo-
bet af et Minut e ;
efter Alarmerin- 5 5 : Sy Bt v

sprojte med en
firecylindret Eks-
plosionsmotor af
45—60 Bremse-
hestekraft, kom-
bineret med en
roterende Heoj-

=2 3y e

gen. Det viste sig ConiraL_Anmaninin o §09. aALi._z%m&Lsu DERMS B 2 trykscentrifugal-
dOgr at Vedlige' Detailtegning af en Motorsprojte, Kebenhavns Brandvasen. s i pumpe, hvilken
holdelsen af Ked- sidste var bygget
lerne  medforte med flere Lobe-
Besver og Ud- S e o e, £ hjul og serligt

dannede Lede-

gifter, hvad for-
ovrigt ikke maa
forundre.
Berlins Brand-
veesen sluttede
Forsegene med

skovler for Van-
dets Beveegelse
og i Modseetning
til den almindeli-
ge Centrifugal-

det Resultat, at
Elektromobiler-
ne, der over lengere Korselsdistancer hemmedes ved Be-
greensningen af Akkumulatorbatteriets Sterrelse, skennedes
egnede over mindre Aktionsradier, medens Dampvognene
seerligt kunde anvendes som saakaldte ,Overlandskeretojer”,
over lengere Distancer — Benzinmotoren var, som ovenfor
anfort, slet ikke veerdiget at blive prevet — Tiderne har dog
vist, at Eksplosionsmotoren har formaaet at tilkeempe sig en
Hovedplads, noget, som Enkelte altsaa har veeret i Stand til at

Motorsprojte med kombineret Drift (Benzin-elektrisk). Berlins Brandvasen.

pumpe var i
Stand til at med-
dele Vandet det fornedne heje Tryk, 4—10 Atmosferer, til Brug
ved Brandsprejten, og nu kom Slag i Slag andre Patenter med
lignende Konstruktioner. Forst Adlerwerke for Brandvaesenet
i Frankfurt a. M., derneest andre, Dreoville i Frankrig, Daim-
ler ved Berlin, Saurer i Schweiz, Dennis i London, Ley-
land i Glasgow. Da Centrifugalpumpen havde den Fejl, at den
ikke, saaledes som Stempelpumperne, selv formaaede at suge
Vandet op i Pumpen, maatte denne Mangel overvindes, og dette
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skete paa forskellige sindrige Maader;
ved en serlig Luftpumpe eller, ved at
fylde Vand paa Pumpen fra en serlig
mindre Vandbeholder og ved at lade
Pumpen arbejde dette Vand i Kredslob
igennem en Ejektor, hvorved den ned-
vendige Sugning tll Leftningen af Van-
det i Sugeslangen opstod.

Den ovenfor beskrevne Motorsprojte-
type er for Ojeblikket, naar man ser
bort fra en mangfoldig Forskelligartet-
hed i Detailler og kun ser paa Hoved-
konstruktionen, en Standardtype, som
tilfredsstiller alle mulige Fordringer med
Hensyn til Driftssikkerhed, Kore- og
Pumpeevne. Billederne viser flere Sproj-
ter af denne Type, hvoriblandt Pariser-
brandvaesenets Motorsprojte saavel med
som uden Bemanding. De fleste af disse
Billeder er egne Optagelser i Paris og
London i 1910 og 11, ligeledes et, som
viser en engelsk ,Dennis“ Motor-
sprojte i fuld Gang med en meegtig
Straale ved Tuileri-Havens Bas-
sin i Paris.

I Tyskland nerede man ved
Krigens Begyndelse endnu paa
mange Steder Forkerlighed for |2
den elektriske Akkumulatorvogn, -

@velse med en Motorsprojte. Kobenhavns Brandvasen.

lederne, hvoraf dens Hoveddele no-
genlunde tydelig vil kunne ses. Den
er forsynet med en Benzinmotor,
der trekker en Dynamo, som
leverer den nedvendige Strem
til Fremdrivning af det elektro-
mobile Chassis. Det besveerlige
og tunge Akkumulatorbatteri
bliver herved indskreenket til et
lille Puffer-Batteri, der har til
Opgave at udjevne Forskellen
imellem Dynamoens Elektricitets-
produktion og Elektromotorens Elek-
tricitetsforbrug. Ankommen til Brand-
stedet blev Benzinmotoren koblet til et
Pumpemaskineri, og Keretgjet var nu en
almindelig Motorsprajte. Der kleeber ved denne
Motorsprojte til Opvis- 1 yp€ Mangler fra begge de Systemer, hvoraf
‘ning i Tuileri-Haven  den er sammensmeltet, uden at man merker
synderligt til Fortrinet fremfor den rene Ben-

zindrift. Et meget kompliceret Apparat er det i alle Tilfeelde.
Brandvasenets Hovedvaaben er naturligvis Sprejten, men af
Vigtighed saavel ved Rednings- som ved Slukningsarbejdet er i
forste Plan tillige Redningsstigen, og dennes Konstruktion var
ved Automobilets Indtreengen i Brandveasenets Tjeneste, be-
tinget af Nutidens store Bygningshejde. At komme ind paa
Redningsstigens Udvikling vil fere altfor vidt, og jeg skal ind-

Ovelse paa Hovedbrandstationen i London.

men det lod sig jo ikke neegte, at Benzinmo-

torsprojten i Henseende til Enkelthed i Kon-
struktion med sin eneste Motor, der ved An-
komsten til Brandstedet kunde drive Pumpe-
maskineriet, havde slaaet den elektromobile
Dampsprojte, hvis Kedel under Kerselen til
Brandstedet maatte opfyres. Forkeemperne for
den elektromobile Drift segte nu et Middel,
der kunde indskraenke Akkumulatorbatteriets
Storrelse til et Minimum og fandt det i den
saakaldte ,Blandede Drift“ (Auto Mixte), og
der opstod vesentlig paa Grundlag af den al-
leredei 1907 fremkomne franske Pieper-Vogn
en Type, der endnu med Iver dyrkes i Tysk-
land og @strig. Denne Vogntype, der efter-
haanden udviklede sig til Fuldkommenhed,
vil findes i skematisk Tegning paa et af Bil-
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Kebenhavns Brandvaesen i Kamp. Tankskibet ,Standard
med 4000 Tons Petroleum, 1912.

skreenke mig til at nevne, at den
moderne 25 m heje Stige, bygget
leddet af fem Led, der udskydes
ved Haandkraft eller ved en Kul-
syremotor,den saakaldte Balan-
cetaarnstige, havde naaet saa
betydelig en Vagt, at den var
temmelig tung til at blive frem-
fort ved Heste. Automobilet var
derfor i Stand til i rette Gjeblik
at overtage Hestens Rolle, og det
var da Elektromobilet,der paa For-
haand syntes mest egnet til at traeede
i Funktion som Stigechassis, sarlig
fordi den elektriske Kraft paa en be-
kvem Maade samtidig kunde blive Afloser
for Haandkraften eller for Kulsyremotoren

haanden som Elektrodriften aflestes af den blan-
dede Drift, anvendtes denne ogsaa til Rednings-
stigerne, og det er forst i den allersidste Tid, lige forinden Kri-
gens Udbrud, at man paa forskellig Maade var naaet til Los-
ninger, der bragte den rene Benzindrifti Forgrunden.Ved Rejser
i 1913 og 1914 havde jeg Lejlighed til at studere de forskellige
forekommende moderne Stigetyper, saavel rent elektriske som
af blandet Type, samt det sidste nye, Benzinmotorstigen. Et Bil-
lede viser Midterpartiet af en Stige af blandet Drift ved Hanno-
ver Brandvaesen, med Drejestellet, der tillader Drejningen af
den rejste Stige omkring en lodret Akse. I Drejestellet er lejret
Elektromotorer for denne Drejning saavel som for Stigens Ud-

skydning. En original Konstruktion fremkom ved Samarbej-

de imellem Brandvaesenet i Frank-
furt a. M. og Adlerwerke samme Sted,
nemlig en Drejestige paa et Chas-
sis med Benzinmotor og en Hagj-
trykscentrifugalpumpe, der blev dre-
vetdirekte fra Benzinmotoren. Denne
Pumpe, af en seerlig interessant Kon-
struktion, arbejdede med kredsleben-
de Vand fra en Beholder i Chas-
sis’et, idet Vandet, der efter at have
passeret Pumpen, vendte tilbage til
Beholderen, fik meddelt Tryk til at
benyttes i de hydrauliske Elevator-
cylindre saavel for Stigens Rejs-

Midterpartiet af en hy-
draulisk Motor-Taarn-
stige i Frankfurt a. M.

Et Skenhedsindtryk, der forsvinder.
Hesteforspand ved Brandvasenet i Petrograd.

ning som for dens Udskydning. — Denne
meget originale Stige var altsaa neermest en
kombineret Motorsprojte med Stige, idet
Pumpen naturligvis lod sig benytte til Sprojt-
ning, og den var derfor meget nyttig i
denne dobbelte Egenskab for et Brandveesen
i middelstore Byer. Paa et af Billederne ses
Midterpartiet af en saadan Stige tilherende
Frankfurt a. M.s Brandvasen. Man ser paa
Billedet tydeligt Elevatorcylindrene. Det be-
meerkes, at Aalborg Brandvasen er i Be-
siddelse af en saadan Stige. Det nyeste paa
Stigeomraadet er den ved Samarbejde mel-
lem den bekendte Fabrik for Brandvee-
sens-Materiel Magirus i Ulm og Daim-
lerwerke i Marienfelde ved Berlin konstrue-
ret Redningsstige med ren Benzindrift, idet
Motoren her var udstyret med et szrligt
Gear til Udskydning af Stigerne, og den-
ne Konstruktion betegner vel Toppunktet
i Enkelhed af, hvad der hidtil er frem-
kommet paa dette Omraade.

Indtil Krigens Afslutning ligger alle
Spergsmaal om Automobilisering af
Brandvesenet for vort eget Ved-
kommende brak, men derefter op-
rinder vel den Tid, da der maa
tages endelig Stilling til denne

EIektro-TaarnQﬁge, Hannovers Brandveasen.

Sag, og da de trofaste Heste, der paa en vis Maade har for-
lenet Brandveesenet med en serlig Glans, saavel her hjemme
som andet Steds maa forsvinde. —
Hvad der i Henseende til Skenhed
gaar tabt, vistnok for stedse, naar Mo-
torerne overtager Hestenes Arbejde
foran Brandkeretojerne, illustreres
bedst ved det Billede, der slutter
denne Artikel, og som jeg har taget
ved en Opvisning i Petrograd. —
Enhver vil vistnok indremme, at i
Skenhed kan ingen Motor, selv om
den er nok saa elegant, maale sig
med de fire praegtige Heste, som
man her ser dansende foran det rus-
siske Brandkeretoj.
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Redaktgr af ,The Motor

En engelsk Ma-
rinemotorkyn-
dig af forste
Rang, Redak-
toren af Englands vigtigste Fag-
blad paa dette Omraade, Mr.
A. P. Chalkley, har velvilligst
forfattet hosstaaende Artikel

om Danmarks Motorskibe
for ,Kratos“ Lasere. —
Forfatteren sparerikke

paa Anerkendelse

af de danske

edeomt ud fra en engelsk Skibs-
ingeniors Standpunkt kan det
ikke neegtes, at den overordentlig
hurtige Udvikling af Motorskibet
og den store Forbreendingsmotor i
Danmark har givet Stedet til en ganske

anden Opfattelse af dansk Ingenier- og
Skibsbygningskunst end den,som var frem-

herskende for blot en halv Snes Aar siden. l"ggens’firb‘:
Medens Danmark dengang naeppe kom i Be- red%rret;
S

tragtning som et skibsbyggende Land, er det nu

anerkendt af alle skibsbyggende Nationer i Verden, ikke

blot som Konkurrent, men faktisk som Leder i Bygning af den
nyeste og mest effektive Skibstype, som hidtil er sat i Vandet,
nemlig Motorskibet.

Der er jo nok dem, som mener, at dette Forspring, der i Jje-
blikket synes nasten uopnaaeligt, snart vil blive indhentet, naar
nogle af de mest fremragende Skibsbyggere og Skibsingenierer
i andre Lande for Alvor begynder at bygge store Motorskibe;
men det er vist dog rigtigst at seette et stort Spergsmaalstegn
ved denne Paastand. Det Forspring, som er opnaaet i Danmark,
er saa betydningsfuldt, og de Vanskeligheder, som hindrer den
gode Konstruktion af Dieselmotorer, er saa talrige og tids-
spildende, at der neppe kan blive Tale om nogen stor Foran-
dring i dette Forhold, i det mindste i Lobet af de neste ti Aar.

o

Ship and Motor Boat*

o

har veret Fo-
regangsmeend i
denne Sag, og
i en Tid, da vi
ser Sorger og Bekymringer vok-
se frem omkring os paa alle
Sider, er det en stor Trest,
naar en udenlandsk Sagkyn-
dig, som bedemmer dan-
ske Forhold ud fra de
store Vidder, kan spaa

en Gren af vor

Hovedfaktoren i Danmarks nuvee-
rende sterke Stilling i Motorskibs-
bygningen er uden Tvivl Firmaet
Burmeister & Wain i Kebenhavn.
Dette bliver tydelig nok, naar man
herer, at der sandsynligvis er mere end
50 Motorskibe i Ordre, hvori Burmeister

Industri yen & Wains Motorer skal installeres, medens
{,yrsinoggerllydl;kb' der naeppe er mere end en halv Snes Motor-
ﬁgem- skibe i Ordre, hvori Motorer af andre Typer
1

skal anbringes. Dette geelder naturligvis ikke Mon-
tering af Oliemotorer i Krigsfartejer, som f. Eks. Under-
vandsbaade, der selvfolgelig frembyder en hel anden Opgave og
derfor heller ikke skal tages i Betragtning i neervaerende Artikel.
Et yderligere Bevis for Godheden af den store danske Skibs-
oliemotor er den Kendsgerning, at den bygges under Licens
af Firmaer i Norge, Sverige og Amerika, ligesom Motorer af
denne Type er konstruerede i Storbritannien paa Clyden og ind-
byggede i flere engelske Motorskibe end Motorer af nogen
anden Type. Som et Tegn paa, hvor hurtig Fremskridtet har
veeret, skal det bemeerkes, at det er ikke fem Aar siden, det
forste dansk-byggede oceangaaende Motorskib ,Selandia“ blev
sat i Vandet, og at der siden dengang er bygget tyve Motorskibe
i Kebenhavn, foruden talrige andre Fartejer efter Licens fra
Burmeister & Wain, medens de foreliggende Ordrer, som oven-

o

Svensk Dieselmotorskib passerer Culabra-cut. (Panamakanalen).
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for antydet, sandsynligvis overstiger 50 Motorskibe, alle af store
Dimensioner.

Ligefra Dieselmotorernes forste Dage har der som bekendt
stadig staaet en bitter Strid mellem Tilheengerne af Totaktsmo-
toren og dem, som bekender sig til Firetaktsmotoren. I Dan-
mark bygges kun den sidstnavnte Type, og som Forholdene

Manegvrepladsen i ,Fionia“.

har udviklet sig, har Fi-
retaktsmotoren vist
sig langt mere til-
fredsstillende til
Setjeneste end
Totaktsmotoren,
saa at det dan-
ske Firma saa-
ledes synes at
have truffet det
rigtige Valg. —

Det er nu en al-
mindeliganerkendt
Regel, at for Skibe
med en Maskinkraft
mindre end 3000 HK (i
Tilfelde af Dobbeltskrue
med to Motorer paa 1500 HK. i
hver) er Firetakts-Dieselmotoren i det
hele og store at foretraekke, men det er dog et
aabent Spergsmaal, om Totaktsmotoren i en forbedret Skikkelse
ikke vil egne sig bedre i Skibe med sterre Maskinkraft.

Men selv om dette Spergsmaal besvares bejaende, maa det
dog erindres, at langt de fleste Motorskibe, som nu sejler paa
Havet, er forsynet med Motorer, hvis samlede Kraft er mindre
end 3000 HKi, saa at Markedet for Fremstilling af Motorer af
denne Kraftudvikling er sterre end for den Fabrikant, som kun
vil legge sig efter de sterre Skibe med kraftigere Maskiner.

Dengang de danske Ingenierer — og herved kan udelukkende
teenkes paa Burmeister & Wain, som har veret saa inderlig
knyttet til Udviklingen af Oliemotorer i Danmark — begyndte
at bygge Marine-Oliemotorer til store Skibe, indferte de for-
skellige nye Indretninger, som forst blev modt med Mistro af
de fleste Marineingenierer, der var vant til den gammeldags
Dampmaskine, bygget efter et fast Skema, som man nappe no-
gensinde fjernede sig fra. Et Punkt, man navnlig kritiserede
ved den danske Marine-Oliemotor, var, at den var fuldsten-
dig indkapslet, saa at man ikke kunde komme til at efterse
Lejer og Krumtappe uden at aabne ,Dere“ i Krumtapshuset,
hvilket Skibsmaskinmestre, efter hvad man paastod, aldrig vilde
indlade sig paa. Man mente jo, at saadanne Lejer, som ikke
til Stadighed var under Observation, uundgaaelig maatte for-
anledige Driftsstandsninger.

Det neerliggende Svar paa denne Indvending er, at Smere-

»Fionia“,

systemet maa indrettes saaledes, at Driftsstandsninger af denne
Grund ikke kan indtreeffe, og Erfaringerne har efterhaanden
godtgjort, at med tilstreekkelig Omhu, hvad Smeringen angaar,
er der ikke noget som helst at indvende mod dette Punkt i Kon-
struktionen. Der var flere andre Smaating, som ikke syntes at
stemme overens med den gamle, heevdvundne Dampmaskine-
Praksis, men den Kendsgerning, at Motorer, der bygges nu
efter alle de Erfaringer, som er indhentede paa Seen, nesten
ikke er til at skelne fra den forst konstruerede Type, er mere
end tilstreekkelig Bevis for, at de Hovedlinier, som Konstruk-
torerne arbejdede efter, var de rigtige.

Burmeister & Wain var vistnok de forste, der blev klar over
den store Mulighed for Standardisering i store Skibe, som fulgte
med Anvendelsen af Oliemotoren.

Standardisering har altid vaeret Keernepunktet i Fabrikationen
af Forbraendingsmotorer, og Princippet er det samme, hvad enten
det geelder smaa Benzinmotorer eller de storste Marine-Olie-
motorer. Denne Standardisering er nu bleven fort saa vidt ud,
at der maaske er 15 eller 20 Skibe i Ordre, alle med Dobbelt-
skruer, og hvori identiske Motorer skal anbringes. Formind-
skelsen i Fabrikationsomkostninger og Bekvemmeligheden i
det hele, foruden den ekstra Hurtighed, hvor
med de kan fremstilles, behover neppe
at naevnes som Fordele ved dette
System.
Det er et meget interes-

sant Emne at tenke
paa den fremtidige
Udvikling af den
danske Marine-

Oliemotor og at

betragte de Stor-

relser,hvoriMo-
torer af den nu-
verende Kon-
struktionstype
kan bygges. For
Tiden findes de
storste Motorer af
Burmeister & Wains
Type i Motorskibet , Fio-

»Fionia“s Motorrum.

nia“, et af de fineste Motorskibe paa Seen, om ikke det fineste,
og i dette Skib er monteret to 2000 HKi Dieselmotorer. Der
kan dog ikke fremfores nogen antagelig Grund til, at man ikke
skulde kunne naa endnu sterre Kraftudvikling, og Motorer paa
3200 HKi med otte Cylindre er faktisk under Bygning. Dette
vil give en Dobbeltskrue-Installation med en samlet Hestekraft
paa 6400, hvilken Kraftudvikling kun bliver overgaaet af meget
faa Skibe paa Havet. :

Medens den danske Skibsbygningsindustri saaledes har klaret
sig stolt under Udviklingen af Motorskibet, saa har den ogsaa
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Motorskibet ,Panama“ i rum So.

veeret vel understottet af de danske Rederier, og det er vanske-
ligt at afgere, hvem der fortjener storst Ros: Rederierne, som
har veeret dristige nok til at lade bygge Motorskibe paa et Tids-
punkt, da ingen troede paa dem, eller Skibsbyggerne, som var
modige nok til at tage Risikoen ved Bygning af denne nye
Motortype.

Hovedfirmaet i denne Bevagelse var Ostasiatisk Kompagni,

at der ikke blot kan opnaas sterre Fragter, men ogsaa transpor-
teres storre Ladninger i en given Tid.

[ disse ,Hjeelpemotorskibe“ har man i Danmark installeret
baade Dieselmotorer og Motorer med Glodehoved, og Udvik-
lingen er nu skredet saa vidt frem, at Standard-Hjeelpemotor-
skibe bygges i meget stort Antal. Saaledes har f. Eks. H. Chri-
stoffersens Maskinfabrik i Holeby leveret eller er i Faerd med at

som lod bygge det forste, vir-
kelig store, oceangaaende
Motorskib ,Selandia®, og i
Jjeblikket har dette Kom-
pagni enten i Tjeneste eller
i Ordre vel over 20 Motor-
skibe, hvilket er et langt
storre Antal,end ejet eller be-
ordret af noget andet skibs-
byggende Firma i Verden.
Det er vel bekendt nok, at
dette Kompagni har solgt alle
sine Dampskibe og nu ude-
lukkende er i Besiddelse af
Motorskibe.

Bortset fra Bygningen af
meget store Motorskibe, som
jo nok er i Stand til at op-
sluge Interessen fra andre
og mindre vigtige Retninger,
har danske Maskinfabrikanter og Skibsbyggere spillet en nyt-
tig Rolle ved Udviklingen af en anden Type af Motorskibe,
som ligeledes synes at vinde sterre og storre Betydning. Det
er ,Hjelpemotorskibet®, hvoraf et stort Antal er blevet byg-
get i dette Land, og hvoraf der nu bygges mange flere end
nogensinde for. Det er en Kendsgerning, som anerkendes af
mange Interesserede, at Sejlskibet med Hjelpemotor er den
mest ekonomiske Skibstype, som kan bygges, idet den er mere
hurtigsejlende end selv et Motorskib, og mere gkonomisk end
et Sejlskib, fordi Rejserne kan udferes saa meget hurtigere, saa

==
—

Marinemotor paa Burmeister & Wain’s Proveplan.

bygge Motorer til ni nejagtig
identiske ,Hjeelpemotorski-
be“, der hver kan tage 600
Tons og som egner sig ud-
meerket til Kysthandel og
lignende Tjeneste. — Moto-
rerne til disse Baade er af
Dieseltypen, bygget af naevn-
te Firma; de indeholder in-
gen serlige Konstruktions-
nyheder, men er pjensynlig
vel égnede til den Opgave,
der stilles dem. De udvikler
160 HK. i fire Cylindre og
arbejder efter det non-rever-
sible Firetaktsprincip. De bli-
ver ogsaa installerede i me-
get storre Skibe, og seks lig-
nende Motorer bygges til tre
Skibe paa 2100 Tons, idet der
anbringes to Motorer i hver Baad. — , Tuxham“-Motoren byg-
ges ogsaa i sterre Typer til Installering i ,Hjeelpemotorskibe*
af omtrent samme Tonnage som ovenfor. Disse Motorer er af
Gledehovedtypen og bygges nu op til 240 HK.

Efter de anferte Kendsgerninger kan selv den mest forud
indtagne ikke neegte, at Danmark udever en meget betydnings-
fuld Indflydelse paa Udviklingen af Forbreendingsmotoren i dens
Anvendelse i storre og mindre Skibe, og de danske Firmaer,
som arbejder i denne Industrigren, kan se fremad mod en lys
og lykkebringende Periode i de naeste ti eller femten Aar.
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figesom Krigen tilintetgor og
/LA edelegger, saaledes er der
ogsaa mange Omraader, hvor
den bygger op og forbereder
Grunden til kommende Tiders HHHHHHHH!HHHH f
Udvikling. Motorkeretgjerne er | }

et af disse Omraader, hvor Krigen uden Tvivl \
har en meget gavnlig og befrugtende Indflydelse.

At Motorkoeretgjet vilde komme til at spille en frem-
treedende Rolle som Transportmiddel i en moderne Krig,
det har man — i hvert Fald i de store europeiske Stater —
forleengst veeret klar over. Baade i Frankrig og Tyskland,
til Dels ogsaa i England, har man ved et gennemfort Sub-
ventionssystem sggt at stotte den indenlandske Automobil-
industri og at sikre Heermagten formaalstjenlige Transport-
koretgjer. Men at Motorkeretgjerne skulde kunne yde saa
uvurderlige Tjenester, som Tilfeeldet er, ikke blot til
Fremforsel af Heerens Forplejning, men ogsaa til Trans-
port af Skyts og Ammunition, til Efterretnings- og Inspek-
tionstjeneste o. s. v., det var der dog neeppe mange
militeersagkyndige, som havde forudset. Det er da ogsaa
med Rette bleven sagt, at den nuverende Krig er som en
kempemessig Udholdenhedsprove for Automobilerne, en
Prove, som strekker sig over de banede, europaiske
Kulturveje og gennem Orkner og over Stepper i fjerne
tropiske Lande i Afrika og Asien. Og det kan allerede nu
slaas fast, at Automobilerne vil bestaa Proven med Glans.

Det kan derfor betragtes som givet, at Krigens Efter-
virkninger vil vise sig overordentlig gavnlige for Automo-
bilindustrien og i det hele taget for den almindelige An-
vendelse af Motorkgretojerne i det daglige, praktiske Liv.

Vender vi os nu til vore egne hjemlige Forhold, saa véd
vi jo, at man her til Lands har veeret mest tilbgjelig til at
betragte Automobilet som en ret overfladig Luksusgenstand.
Automobilejeren var — om just ikke en Forbryder, saa
dog en Forstyrrer af den offentlige Ro og Fred, og naar
det ikke gik an, som mange helst vilde, fuldstendig at for-

It

AR
mene ham Adgang til Gader og
Veje, saa blev der dog af Lov-
givningsmagten truffet saa skar-
: pe Forbud og Indskrenknin-
'Nl 1{“HHHHHHHIH'HHIHEH ger for "Automobilkorselen, at
‘ H dette nye Befordringsmiddel
‘ maatte veere i Besiddelse af en seregen Livs-
kraft for at bane sig Vej frem, trods al Modstand.
Lysten alene kunde ikke drive detfe Verk; her maatte
ogsaa Nyttesporgsmaalet treede til.

Da Faren for Benzinmangel blev tydelig for Automo-
bilisterne i Begyndelsen af dette Aar, forsegte de gennem
deres Organisationer og Presse at henlede Myndighedernes
Opmerksomhed paa Nodvendigheden af at rationere de
tilstedeveerende Benzinbeholdninger, f. Eks. ved et Kort-
system. Men nej! Automobilkerselen spillede en altfor
underordnet Rolle i det danske Samfunds Husholdning,
til at man skulde bebyrde sig ogsaa med denne Opgave.
Resultatet er derfor blevet, at vi nu, ved Efteraarets Ind-
treeden, staar overfor den totale Standsning af Motor-
korselen. '

Det fulde Omfang af denne Kalamitet vil farst for Alvor
gaa op for den store Befolkning, efterhaanden som vi
kommer ind i den trange, triste Vinter, vi desveerre efter
al Sandsynlighed gaar i Mede. Men sporg blot f. Eks. vore
Leaeger og Dyrleger eller sparg, om et Par Maaneder, deres
Patienter og Kunder, og De vil blive overbevist om, at
Motorkeretgjet er andet og mere end Luksus. —

Som sagt, Krigen har to Sider: en merk og uhyggelig,
en lys og forjettende. Og midt i det Kaos, som Myndig-
hedernes Mangel paa Forudseenhed og Ulyst til at treeffe
rettidige Forholdsregler har skabt i den danske Automobil-
verden, skimter vi den gryende Dag efter Krigen, da Au-
tomobilet seettes paa sin rette Plads og vurderes efter
Fortjeneste, som det populere Befordringsmiddel, der
letter og fremmer gkonomisk Samkvem og Samferdsel
mellem Befolkningens mest adskilte Dele.

0

Kongstrup Klitter ved Kalundborg.
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konnere Landska-
=) ber end de ved
Aarhusbugtens Kyster,
rummer Jylland nep-
pe. Her er dlt, hvad der
gor Naturen rig og ven-

i i e

En Tur fra Aarhus til Ebeltoft

gengivet i Billeder og Tekst

af Kunsthandler Jgrgen Jensen, Aarhus

Undrende maa selv
Sydboens Uje
folge den rige,
blomstrende Kyst
F. BARFOD.

0 000000 A

I henved halv-
fierde Hundrede
Aar har Rosen-
holm Slot veret
i Rosenkrantzer-
nes Eje og er
endnu Slegtens

lig: lyse Bogeskove, fro- Stamhus.
dige Marker, bledt af- Fra Hornslet
rundede Bakker, rin- leeggesVejenover

dende Smaa-Aaer og
endelig Havet, Vigene,
med deres stille, blaa
Vande, deres Bugter
ogbakkede,skovkledte
Skrenter. Selv histo-
riske Minder om Fan-

Rodskov til Folle
Badehotel eller
direkte til Rende
By; herfra 2 Ki-
lometer til en af
Danmarksstorste
Slotsruiner, —

Fra Mols.

gen paa Kalg og Mar-
sken paa Mpllerup slaar sig sam-
men med Naturens Skenhed om
at forherlige disse Egne.

Den venlige Natur vinder en
ved forste Indtryk og taber ikke
ved at blive ens fortrolige. —

Maa jeg da fore mine Leesere
ind i denne Natur paa en kom-
bineret Motor-, Spadsere- og
Sejltur, thi Landet herude kan
ikke beses ved en af Delene alene,
da der ikke overalt engang findes
Veje i dette Stykke uberorte Natur.

Motorvognen starter en Morgen-
stund fra Aarhus ad Grenaa Landevej
til Logten (ca. 20 km); herfra leegges Vejen
til Hornslet, fra hvis Gestgivergaard man
har en ca. 20 Minutters Spadserevej til Ro-
senholm, der som et af de smukkeste Minder fra Chri-
stian den IV’s Tid, heever sine rede Mure op af Slots-
gravens Vande.

1 Tangdigene.

e

o

ON/>
Gammel Vand-
molleTpaa Mols.

I Mols Bjerge.



Rui-
nerneaf
det for-

Aarhundred-
gamle Molbo-

dums maegtl— dragter. .

ge Kongeslot Kalo.

Det maa have veret et imponerende Syn, da i Fortiden
det veeldige Taarn og de steerke Mure hevede sig hojt over
Havet, thi endnu forbavses man af de faa Levninger, der
er tilbage deraf. Fra Taarnmurene kan man den Dag i Dag
se milevidt omkring, saavel over Mols Land

Ebeltoft Havn.

til en af vore smukkeste Feedrelandssange, et &gte, typisk
dansk Landskab, der bugter sig i Bakke, Dal, og staar med
brede Boge, ner det salte Hav.

"Og har man set sig meet her, da gaar Vejen ind i Even-
tyrets Rige — til Eventyrlandet Mols! Thi Mols er et Even-
tyr af Skenhed, som ingen Konkurrent har i Danmark;
her har du hele Danmark i en Sum, alt det, der sgertegner
hver Egn herhjemme, ligger herovre paa den lille Landtunge.

Her er Hedens Tungsind og merke Poesi, Fyns brede,
magelige Velnarethed og Sjeellands flade,

som ind over Aarhusbugten og langs
Kysten, og ganske tydelig rager
ca. 30 km fjernt ude i Hori-
sonten Aarhus Dom-
kirkes Spir op over |
Byens Tage.

Indtil 1519 holdt
Kong Christian 11
som Gidsel her den
senere svenske
Konge Gustaf Erik-
son Vasa fangen.
Jen nzevnes forste
Gang i Kong Val-
demars Tid, da Bene-
dictinerordenen her oprettede
et Munkekloster; 1313 lod Erik

fede Frugtbarhed — alt i en egen
betagende Skenhed.
Men kere Laser og Lee-
serinde, naar Du fra
Kalp, over Egens
og Vrinders er
naaet til Knebel, da
maa du forlade dit
Automobil og med
,Apostlenes  He-
ste“ — helst i et
Par Maksimalstov-
ler, da Lyngen er
stridl — begive
Dig ind i det endnu saa
lidet, ja, altfor lidet kendte
Land. — Jeg skal da, under Benyt-

Menved Bonderne opfere et befe-
stet Slot paa Qen. 1670 forerede
Chr. V Slottet til sin Halvbroder, Grev Ulrik Gyldenlove,
som 1672 lod det nedbryde for at bruge Materialerne til
Palzet paa Kongens Nytorv.

Egnen omkring Kalovig afgiver en levende Illustration

Mols Hedebakker.

telse af efterstaaende til Emnet la-
vede Skitse, forsege at give en Ret-
tesnor til en Fodtur i Knebel Bakker.

Turen udgaar fra Knebel Bro. — — — Ved Broens Ende
bojer man til venstre ind paa Hovedlandevejen og falger
denne til Knebel Kirke; ad Markvejen direkte ud for Kir-

202 Trehoje.

Hulvej, Mols.
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ken, bgjer man af til hojre
S i) OB folger denne Vej til man
%4 naar Korevejen Knebel—
Vistoft, fortsetter et lille
Stykke til hojre ned ad denne
til man paa venstre Haand
atter har en sandet Markvej
(paa Hjornet af samme en
Cementstensfabrik), og man
staar ved Indgangen til Kne-
bel vidunderlige Bakker, en Natur saa rig 0g afvekslende,
som vel neppe noget andet Sted i Danmark har skennere.
Ad denne Vej, der snor sig gennem Lyngbakker, Planta-
ger og idylliske Hulveje, fortseetter man til , Ting-

hulen“, en dyb Dal, omgivet af stejle
Lyngbakker; gaa tvers over Da-
len og gennem Hulvejen paa
den modsatte Side, og man
staar i en ny Dal, hvor

et
Toggerbd,
Treheje

Kalg Slotsruin.

ca. 15 Mipgtteri Fuglso,
hvor der kan gores
. Ophold i Kroen.

forude tilhojre paa et — Fra Kroen
Hojdedrag 3 Kem- N legges Vejen
pehgje haever sig Y over So-
mod Himlen. — meerkebak-
Gaa da lige los ken, forbi
paa disse, tveers , Trehoje”
gennem Lyngen, til en lille,
og man er paa . morsom:
Hs.Majesteet =X By Togger-
Kong Chri- bo— fra Bak-
stian X’s > kerne ser man

lige ned i Hu-
senes Skorstene!
Herfra leegger man
Vejen om ad Strandkjcr,
og kan eventuelt herfra fortseette
over Tyvelhoj til Femmoller ; men
Rosen-  fglg forste Gang hellere Vejen til
venstre forbi ,Bavnehoj“ (hoje-

ste Punkt paa Mols, 438 Fod) til

Agri, og fra Agri gaar man da

direkte ad Vejen til Knebel,

indtil man paa venstre

Haand har Danmarks
storste Stendysse.
— Fra denne maa
man nu ikke gaa
direkte ned til
Knebel By, men
ved Plantagens
Udkant, i Sten-
dyssens Nerhed,
folger man en Sti,
der forer langs sam-
me, og ved Planta-
gens Ophor kommer
man ind i ,Hulbek®, en
snever Dal, der mellem
stejle Bakkeskraenter i Zig-Zag
atter forer ud dér, hvor Mark-
vejen fra Kirken mundede ud paa Knebel—Vistoft Vejen, og
ad denne Markvej kommer man igen forbi Kirken tilbage til
Knebel Bro.— Paa Turen skal man dog ikke ngjes med at
beundre Udsigten fra de navngivne Hoje, men serlig for
man naar Tinghulen, ber man klatre opad nogle af de hojeste
Bakker, som man passerer, og €t Panorama af en betagende

Gade i Ebeltoft.

Ejendom, , Trehoje®, hvor ifolge Sagnet Kong 4
Dyredal og hans Senner skal ligge begra-
vede. Nedenfor ,Trehgje“ gaar en Koreve;j,
og folger man denne til hojre, er man paa

Ebeltoft Raadhus.

Bakkedrag, Mols.
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Skenhed ligger under en. Ud over den unge Fyrreskov,
over lyngkledte Bakker, over Slugter og Dale, der minder
om Norge, ser man i klart Vejr Sjeelland, Fyn og langt
ind i Jylland, medens selve Mols og Helgenas, indrammet
af Hav og Vig, ligger ,kortlagt® for ens Jje. —

[ ,Thorup Pakhus“, Egnens gode Geastgivergaard, kan
Natten eventuelt tilbringes eller Vejen fortsettes over Tho-
rup— Vistoft—Fuglso—Bogens Strand langs Ebeltoft Vig
til Hovedstaden paa Mols, den lille morsomme By Ebel-
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Medens vi herhjemme frygter en lysfattig Vinter, bruser Vandfaldene

toft, hvor Raadhuset og Tangdigerne ved Havnen ikke
maa forglemmes. '

Har man nu slugt Stev nok, da ligger der flere Dage om
Ugen — se Fartplanen — en komfortabel Damper af ,Aar-
husbugtens Dampskibsselskab“ og venter i Havnen, og en
Hjemsejlads forbi Hjelmen og rundt om Slettestage til Aar-
hus herer med til de Oplevelser, man sjeldent forglemmer.

Forgvrigt kan man daglig 2 Gange pr. Damper sejle til
eller fra Kale og Knebel.
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Rumensk Anti-Ballonskyts
monteret paa et Lastautomobil.

Amerikansk Panserautomobil
i Virksomhed.
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42nd Street i New York, en af Verdensbyens
steerkest trafikerede Gader.

Start til et Automobilvaeddelgb paa den be-
romte Strandkant ved Sheephead Bay. !

Y

=

Lastautomobiler i U.S. A.’s Hovedkvarter ved

,." U. S. militeere Lastautomobiler paa Vej til
5 Mexico. Mamiquipa under den mexikanske Konflikt. %
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Engelske Panserautomobiler.
Sheffield-Simplex-Vogne forsynede med Panser og Skyts.



7 endt af alle, men forstaaet af ferre
A2 er Udtrykket en Hestekraft. En-
hver Automobilist siger: Min Vogn har saa
og saa mange Heste; men hvad der forstaas,
og hvad det betyder, ved kun de ferreste. —

Ligeledes er det interessant at legge Merke
til, at Automobilmotorerne ikke sammenlig-
nes paa samme Maade som andre Kraftma-
skiner, nej, man har en langt lettere Maade,
et langt simplere Maal: ,Skattehesten®.
Skade kun, at Skattehesten ikke er en ,Hest".

Den Formel, hvorefter en Motorvogns Skat
beregnes, er en empirisk Formel, der i Vir-
keligheden ikke giver Udtryk for Motorens effektive Kraft.

I de forskellige Lande benyttes mere eller mindre afvigende
Formler for Beregningen af Skattehestekraften; vi her hjemme
anvender den samme Formel, som benyttes i Tyskland. Den
lyder saaledes:

HK =0,3.1.4%.s,
hvor i = Antallet af Cylindre og d = Stempeldiameter i cm,
s = Slaglaengden i m. Som det ses, tages der ikke Hensyn til
selve Motorens Omdrejningstal, og dog afhanger, som det
senere vises, den effektive Hestekraft netop i hej Grad af Om-
drejningstallet.

For straks at klarleegge dette Sporgsmaal, skal jeg her kort
udrede, hvordan man beregner en Forbrandingsmotors Heste-
kraft, idet jeg dog forud vil skikke den Bemarkning, at man
skelner mellem den saakaldte indicerede Hestekraft (HK i) og
den effektive Hestekraft (HK eff). HK i vil sige den Kraftud-
vikling, der teoretisk set udvikles i Cylindrene, men som ikke
kommer fuldt tilgode som nyttegerende Kraft, idet en Del deraf
paa forskellig Maade forsvinder som Tab f. Eks. bortgaar en
Del til Overvindelse af Maskinens egne Modstande og en
Del med Udblesningen og lign. HK eff vil sige den nyttige
Hestekraft, den saakaldte Bremsehestekraft.

I en arbejdende Motor foregaar der som bekendt i lovbunden
Raekkefolge nogle bestemte Processer, nemlig Indsugning, Kom-
pression, Forbraending og Udbleesning; og under disse Proces-
ser varierer Trykket inde i Cylinderen paa en ganske bestemt
Maade. I Indsugningsslaget ligger Trykket under | Atmosfere
(c. 0.9 at), og derefter stiger det under Kompressionsslaget til
c. 4,5a5 at, for i Tendingsejeblikket at stige op til c. 20 at,
hvorefter det falder jeevnt nedad, indtil Udblesningen aabner,
hvor Trykket ligger ved c. 2.5 — 3 at; derpaa begynder Tryk-
variationen forfra paa sin lovbundne Maade.

Tager man nu Middeltallet af alle disse Tryk, det saakaldte

Middeldifferenstryk, |
vil man kunne lade ) E i j
dette Tryk virke i For- |l %'y
breendingstakten og | == i
g o=
H, N G—it

P
|
Ly
-
i

Fig. 1.

derigennem faa udviklet den samme Kraft som med alle de va-
rierende Tryk.

Paa hver Kvadratcentimeter af Stemplet virker altsaa dette
Middeldifferenstryk p. Er Stemplets Diameter d, bliver Stemp-
lets Areal 0,785.d2, og det drivende Tryk = p X Stemplets
Areal = p . 0,785 . @2 kg. Idet Stemplet paa Grund af dette
Tryk gaar fra sin Top- til sin Bundstilling, udferes der et vist
Arbejde, og da Arbejde maales som Kraften X Kraftens Vej
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Spergsmaalet om Motorens Antal Hestekrafter er af
mangesidig Interesse for Automobilejeren. De bestemmer
Vognens Kgrehastighed
og Bareevne, Forbrug at Ben-
zin og Gummi, Afgiftens Storrelse,
ja, paa en vis Maade bidrager de
endog til Heevdelse af Ejerens Selvfa-
lelse, saa sandt som Herrer til mange
HK ofte feler sig umaadelig overlegne
over de Stakler, der kun raader over nogle
enkelte af disse moderne Kulturkrefter.
Den kendte Automobilekspert, Ingenior
Erik Falck, udreder i denne Artikel paa
populer Maade det matematiske
Grundlag for Beregningen af He-
stekrefterne og viser, hvor-
ledes de maales i den
praktiske Fabri-
kation.

SN

et
2 w2

N

A

(udtrykt i Kilogrammeter), bliver det ud-
forte Arbejde p . 0,785. @2 X Motorens
Slagleengde (s) = p . 0,785 @2 . s i kgm. Da
de normale Automobilmotorer er 4-Takts, er
der kun for hvert fjerde Stempelslag drivende
Tryk paa Stemplet, og roterer Maskinen f.
Eks. et vist Antal Omdrejninger n (= 1000)
vil Stemplet have vandret 2 n (= 2000) Gange
frem og tilbage, men da kun hvert fjerde Slag
er Forbreendingsslag, bliver det samlede Antal

effektive Slag ZTn Ved et Omdrejningstal pr.

Minut af n, vil Motoren naturnedvendig have
udfert et Arbejde pr. Cylinder lig o
P . 0785 P 5.~

Da Arbejdsenheden imidlertid regnes i Sekundet, og Omdrej-
ningstallet er taget pr. Minut, maa ovenstaaende Udtryk divi-
deres med 60, saaledes at man faar o0

p.OI85 . & .5 .

60
Det er Arbejdet, som Motoren udferer pr. Sek., maalt i Kilo-
grammeter; men 1 HK er lig 75 kgm, og Arbejdet udtrykt i
HK bliver folgelig

p.0785.d2.s .5
HK=—+-— " pr. Cyl
75. 60 .
Treekkes det sammen, faar man
0,785, 2 0,875

HK = d2.s.n

2,75 B0 <0 F S A= g P
Er Antallet af Cylindre i faar man som det endelige Resultat, at
HK=%%.p.d2.s.n.i
[ denne Formel vil, naar Beregningen galder den eff. HK, Mid-
deldifferenstrykket p, gennemsnitlig kunde anszttes lig c. 5 at.
lidt varierende efter Motorens eller rettere Kompressionsrum-

mets Konstruktion.

Man forstaar ved Sammenligning mellem denne Formel og
Skattehestekraftformlen, at, medens den sidste kun giver een
Verdi, naar Boringen (Stempeldiameter) og Slaglengden er
given, maa man, naar det gelder den nejagtige Beregning af
Motorens Hestekraft, endnu kende Omdrejningstallet. Eller
med andre Ord: en 4-cyl. Motor med Boring og Slag 90 X 130
mm skatter af 0.3 . 9. 9 . 0,130 . 4 = 12,5 HK, medens den
ved et normalt Omdrejningstal af 1200 yder c. 22 eff. HK, for-
udsat normal Konstruktion og, ved et normalt Omdrejningstal
af 1600 yder c. 30 HK. Det vil sige, den langsomtgaaende tungt-
byggede 22 HK Motor, og den hurtiggaaende letbyggede 30 HK
Motor betaler samme Skat. I en senere Artikel skal jeg komme
nermere ind paa dette Spergsmaal, og vise de Ulemper, der
kleeber ved Formlen for Skatteberegningen.

Vi har ovenfor set den teoretiske Beregning af Hestekraften,
men i Praksis, naar Motortypen er fastlagt og fabrikationsmees-
sigt bragt til Udferelse, er det seerlig Maalingen af den eff. Heste-
kraft, der interesserer. De moderne Automobilfabrikker har
derfor alle Provestationer, hvor Motorerne afbremses — pro-
ves — og hvor Benzinforbruget indreguleres.

Til Maaling af en saadan Motors Arbejde har man flere for-
skellige Metoder, den eldste er den saakaldte Prony’s Bremse
Fig. 1. Bremsen bestaar af 2 Bakker, der speendes om Motorens
Svinghjul; den Spaending, hvormed Bakkerne klemmes omkring
Hjulet, lader sig, som det ses, let regulere. Gnidningen mellem
Bakker og Hjul optager det af Motoren udviklede Arbejde og
soger at fore Bremsebakkerne med. Bevagelsen hindres ved
Hjelp af en lang Vaegtstang, hvis ene Ende trykker mod en



" Veegt (f. Eks. en Decimalvaegt). Den lange Arm vil sege at trykke
Veagtstangen ned, og ved en Belastning af Decimalveegtens
Veaegtskaal, indtil Ligeveegt er opnaaet, finder man, hvor stort
et Tryk Stangen udever. Trykker Stangen med en Vagt P paa
Veegten, og er Armens Leengde lig L, Skivens Diameter d =
2 X Radius = 2 r, er Gnidningen — Friktionen — F langs Ski-

vens Omkreds, F = Pri“ Som sagt holder Friktionen Ligeveegt

med Motorens Arbejde, og hvis Maskinen roterer n Omdr./min.,
vil hvert Punkt af Skiven i 1 Minut have gennemlobet en Vej

22
22 2X=—r.
2 X —r.nog i 1 Sekund 7" n’ saaledes at det udvik-
60

lede Arbejde bliver
2
_P.L. 2 X 27_ “rn

: 60.75
P maales i Kilogram og L i Meter.

Som man ser, er det i Princippet
en simpel Maade at udfere Maalin-
gen paa, og i Automobilindustriens
Barndom blev den ogsaa benyttet;
men der kleeber sig desvarre for-
skellige Mangler ved den. Man skal
f. Eks. serge for en god Vandafke-
ling paa Svinghjulet, da det ellers
let vil blive saa steerkt ophedet, at
Varmen vil smelte Metallet i Krum-
tappens Svinghjulsleje. Men ikke
alene den Vanskelighed er der, en
Vanskelighed mankunde overvinde,
hvis ikke andre og uheldigere For-
hold var til Stede. Automobilmoto-
rerne har nemlig den Egenskab, at
de, hvis de overbelastes gennem
saadan en Afbremsning, ikke lang-
somt forsager, men gaar i Staa med
et Ryk, derved bliver Maalingen i
Neerheden af Maksimumspunktet
ungjagtig og tillige skadelig for Mo-
toren, idet det pludselige Stop f.
Eks. kan bevirke en Bejning af
Akslen. De moderne Fabrikker an-
vender derfor ogsaa andre Meto-
der, de benytter Modstande, som
netop automatisk formindskes, naar
Motoren truer med at gaa i Staa. Fig. 2 viser en Bremsestation
med Prony’s Bremser i Automobilfabrikken , Eisenach®.

Et moderne Maaleapparat er afbildet i Fig. 3. Det er den saa-
kaldte Vingebremse, der er opfundet af Oberst Renard og for-
ste Gang benyttet i Aaret 1902 hos Panhard & Levassor i Frank-
rig. Den viste Type
er en moderniseret
Konstruktion af Jo-
seph Tracy fra New
York.

Principet for Vin-
gebremsen er fol-
gende: Paa en i
Kuglelejer roteren-
de Aksel er anbragt
en dobbelt Tveer-
arm, der er forsynet
med en Reekke Hul-
ler (8—11 Stk. i

hver Halvdel).
Tveerarmen beerer
2 Aluminiumspla-
der (c. 300 mm
brede, og 200 mm

HK

Piila
715

Fig. 3.

Fig. 2.

lange i radier Ret-
ning). Den anden /
Ende af Akslen bee-
rer Halvdelen af et
Kardanled af Hen-
syn til Tilslutning til .
Motoren; det hele er
lejreti et solidt Ste-

\\%\

N
N

bejernstativ. Ved at
variere Alumini- /
umspladernes ind- =
byrdes Afstand (de o <400 §oo 1200 /500 /800

sidder altid symme- Fig. 4.

trisk m. H. t. Akslen), er det muligt at tilpasse Bremsen efter
den Motortype og Hestekraft, der skal undersoges.

Forinden Vingebremsen anvendes, er det bedst at justere
den enten ved Hjeelp af et andet Dynamometer eller ved Hjalp
af en Elektromotor, hvis Virknings-
grad man kender. Paa den Maade
kan man skaffe sig et Kurvekort, paa
hvilket man direkte, naar Bremsens
Omdrejningstal og Vingernes Af-
stand kendes, kan aflese de udvik-
lede HK. Et saadant Kort er vist
Fig. 4.

Vingebremsen egner sig i hej
Grad til Kontrol af Indstillingsar-
bejdet. Paa de store Fabrikker byg-
ges Maskinerne som bekendt serie-
vis, og fra tidligere Prover med
forskellige Typer har man fundet,
hvad hver enkelt Type kan pree-
stere. Skal der for en ny Serie af-
proves, inden den enten sendes ud
ellermonteresi de forskellige Chas-
sis, tages det Generaliekort frem,
der omfatter den bestemte Type.
Vingebremsen indstilles svarende
dertil, og Motorerne kobles til efter-
haanden.

Alle Maskinerne af den samme
Type skal da kunne seette Vinge-
bremsen i Rotation til samme Om-
drejningstal, eller med andre Ord:
man behover ikke at udfere tids-
spildende Maalinger og Beregnin-
ger, men kan nejes med at aflese Bremsens Omdrejningstal
for at have tilstreekkelige Oplysninger til at bedemme, hvor-
vidt Maskinen praesterer, hvad der kan forlanges. Paa denne
Maade sker de forskellige Finindstillinger let og sikkert, idet
enhver Fejl hurtig lader sig konstatere gennem en Aftagen i Om-
drejningstallet. For yderligere Letheds Skyld er Bremsen for-
synet med Omdrejningsteeller.

Paa Grund af sin Simpelhed i Konstruktionen er Vinge-
bremsen meget benyttet paa alle Provestationer, og den vil og
saa med For-
del kunne an-
vendes i Re-
parations-
verkste-
derne, for-
di den
saa for-
holds-
vis let
lader sig regulere efter det gjeblikkelige Tarv.

Af andre mekaniske Bremseindretninger har man den i Fig.
5 viste hydrauliske Bremse. Medens Modstanden i Vingebrem-
sen ydedes af Luften, er det, som ogsaa Navnet siger, Veedske-
modstand — (i alm. Vand), der absorberer Arbejdet i den hy-
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Fig. 6.

drauliske Bremse. Denne Bremse er i korte Traek indrettet
som folger: I fast Forbindelse med den af Motoren gennem en
Kobling drevne Aksel roterer en Reekke 6 mm. tykke Staal-
plader (Rotor); disse Plader lober i en Reekke Kanaler (Stator),
der sidder bygget ind i Huset. Rotor og Stator har kun metal-
lisk Forbindelse med hinanden

soges, kobles til en Dynamo, og den Strem, Dynamoen frem-
bringer, leder man enten gennem en Lampe- eller en Vand-
modstand. I Stremkredsen for Dynamoen indskydes et Volt- og
Amperemeter, og disse afleeses stadigt med visse Tidsmellem-
rum — 5—10 Minutter — hvorefter man har fuldt Maal for den
ydede Hestekraft, kun skal man kende
vedkommende Dynamos Virknings-
grad. Lad f. Eks. Spandingen
have veeret 220 Volt, og den
afgivne Stremstyrke 50 Am-
pére, saa har Dynamoen udvik-
let et Arbejde af 220 X 50 Volt-
Ampere (Watt), og da hver

Hestekraft er lig 736 Watt,

Fig. 8.
saa bliver Arbejdet i HK lig .
2207§6 %0 — ca. 15 HK. Som enhver anden Maskine kan Dyna-

moen ikke fuldtud afgive den Energi, som den har modtaget,
men en Del deraf gaar med til forskellige Tab, og kender man
derfor Forholdet mellem den tilforte og den afgivne Energi
(Virkningsgraden), saa har man derigennem Mulighed for at
beregne den af Motoren tilforte Energi. Er Virkningsgraden

f. Eks. 0,85, saa vil i det oven-

gennem Rotors Lejer. Stator er
ophengt beveegeligt, og ved
Hjeelp af et Veegtstangssystem
bringes der ligesom ved Pro-
nys Bremse Ligeveegt til Veje.
I Fig. 6 er vist en samlet Op-
stilling. Bremsen er som Regel
beregnet saaledes, at den af-
bremsede Hestekraft er lig 1
HK., naar Omdrejningstallet
paa Bremsen er 1000, og Be-
lastningen af Vegtstangssyste-
met lig 1 kg. Er Belastningen
f. Eks. 13 kg., Omdrejningstal-
let lig 1600, optages der 13 X
o8 = 20,8 HK.

Naar der foretages en Prove
med denne Slags Bremse, le-
des der Vand til det ene Ende-
kammer i Neerheden af Akslen.
Centrifugalkraften vil tvinge
Vandet ud langs de roterende
Skiver, og derved opstaar der
en ret stor Kraft, der soger at
rive Hylsteret med, og det er denne Bevaegelse, der imedegaas
af Veegtbelastningen paa Stators Arm. Da man kan benytte et
Kammer alene eller flere, hvis det gores nedvendigt, for at ab-
sorbere hele den af Motoren udviklede Energi, har man her et
simpelt og dog vidtspendende Maaleinstrument. Det benyttede
Vand bliver ret steerkt opvarmet (ca. 80° Celsius), hvorfor det
som Regel ligesom Kolevandet afkeles for atter at kunne be-

Fig. 7.

forneevnte Tilfelde den af Mo-

toren udviklede HK. veere HK.
_ 20X5% _ (74
736 X 0,85 »0-

En saadan Maalemetode har
seerlig sin Berettigelse, naar
det geelder Udholdenhedspre-
ver, saaledes som de ofte fore-
tages paa Fabrikker, naar en
Motortype fuldtud skal gennem-
proves over et leengere Tids-
rum. Men til Finmaalinger er
den ikke saa anvendelig, fordi
den paa flere Punkter er be-
heftet med Fejl. Jeg skal her
blotnevne,at Dynamoens Virk-
ningsgrad ikke er den samme
for alle Ydelser, men f. Eks. ved
1000 Watt maaske er ca. 0,85,
medens den ved 1200 a 1300
Watt er ca. 0,87 osv. efter en
bestemt Kurve, som man gan-
ske vist selv kan bestemme
eller i Forvejen have faaet op-
givetaf Dynamofabrikken. Skal
man derfor, hvad man i Virkeligheden er nedt til, ved den se-
nere Beregning af Motorens Arbejdsudvikling, naar denne har
veeret i nogen Grad varierende, forst tage Hensyn til Variation
i Dynamoens Virkningsgrad, vil Beregningen blive altfor be-
sveerlig uden dog at give nogen Sikkerhed for et seerlig nojag-
tigt Resultat. | Fig. 7 er vist en alm. elektrisk Bremsestation.

Klaeber der Mangler ved Brugen af en almindelig Dynamo-

nyttes igen. Denne Konstruktion for en
hydraulisk Bremse har den Fordel, at
den altid giver nejagtige Resultater, ef-
tersom alle Modstandene, baade de tilsig-
tede og de tilfeldige, samles i det Tryk,
der maa udeves paa Stators Arm for at
holde deni Ligeveegt; man behaver der-
for kun at afleese Trykket og det tilho-
rende Omdrejningstal for at have alle
nedvendige Oplysninger.

De hidtil omtalte Bremsedynamome-
tre har alle veeret mere eller mindre
mekaniske, men geelder det mere lang-
strakte Forseg, Maalinger, der maaske
streekker sig over flere Dage, anvender
man som Regel elektrisk Afbremsning.
Det vil sige, den Motor, der skal under-
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maskine, kan man ved en simpel Forandring af Konstruktions-
princippet fremstille en meget fin og nejagtig Bremse, der i alle
Maader opfylder de Betingelser, man kan forlange af et saa-
dant Apparat. Princippet for denne elektromagnetiske Bremse,
det saakaldte Pendeldynamometer, beror paa det fra Elektro-
teknikken kendte Forhold om Vekselvirkningen mellem Anke-
ret og Magneterne i en Dynamomaskine, den saakaldte Anker-
reaktion. | en Dynamomaskine soger nemlig det roterende An-
ker at treekke Magneterne med sig, og det drages der Nytte af
paa den Maade, at man som vist i Fig. 8 ikke anbringer Mag-
neterne i fast Forbindelse med Fun-

selve Motoren og Pendeldynamometret, Fig. 10 den tilherende
Fordelingstavle baade til den grove og den fine Indstilling af
Modstandene. Dynamoen har en Kapacitet af 64 HK. ved 2000
Omdr. pr. Min. Den er meget regulerbar og lader sig almindelig-
vis fuldsteendig jeevnt regulere fra 1 HK. og opefter. For yder-
ligere at gore Bremsen fintmeerkende, lader man undertiden
ikke Dynamoen selv levere Strom til Magneterne, men leder
en konstant Strem til disse; til Gengeeld ledes hele Anker-

strommen gennem de variable Modstande.
Dette er i store Treek de almindeligst anvendte Maalemeto-
der for Afbremsning af Benzinmoto-

damentet, men ophaenger dem dreje-
lige i 2 sveere Kuglelejer, som beeres
af 2 Konsoller, der spaendes til Fun-
damentet. Motor og Anker kobles
sammen gennem en elastisk Kobling.
Naar Ankeret sattes i Rotation, vil
det udeve et vist Drejningsmoment
paa det beveegelige Magnetpar; dette
Drejningsmoment optages ved en
passende Veagtbelastning af Armen
B saaledes, at B—C stadig forbliver
vandret (Vegtstangen C afbalance-
rer blot B). I Ankeret opstaar, som
ved de normale Dynamotyper, en
Strem, der ledes gennem en Lampe-
eller Vandmodstand og ved en pas-
sende Variation af Modstandene til-
passes Dynamometret efter den He-
stekraft, der skal afbremses.

Som neevnt ovenfor er dette en seer-
lig let og fin Maalemetode, fordi man
til Beregning af den udviklede Kraft
kun beheover at kende Veaegtbelast-

rer til Automobilbrug, men skal der
foretages indgaaende Forseg, om jeg
saa maa sige grundleeggende Forseag
for ny Typer, kan man ikke anvende
disse Bremseprogver alene, idet de f.
Eks. ikke giver nogen direkte Oplys-
ning om selve Forbreendingen i Cy-
lindrene osv. Hertil maa seerlige Ap-
parater anvendes, men det skal jeg
ikke komme ind paa her.

Til Slut skal jeg kun gere opmeerk-
som paa et Forhold, der har undret
mangen Automobilist, og som ofte
har givet Anledning til det ironiske
Spergsmaal, om det er islandske eller
engelske Heste, der regnedes med.
Der regnes i Fabrikken selvfalgelig
kun med et Maal for en Hestekraft,
nemlig den Kraft, der skal til for at
lofte 1 kg. 1 m. i 1 Sekund, andre
kendes ikke. Og dog er der Forskel
paa en fransk eller engelsk og en
tysk Maskine, naar man regner efter

ningen paa Armen B samt den Af-
stand, hvori den virker. Er Veagten
f. Eks. 3 kg. og Veegtstangsarmen D m, saa vil den af den
afprevede Motor ved n Omdr. pr. Min. udviklede Kraft vere

B.D.n.

HK. = 75
Alle de forskellige Modstande er nemlig indbefattede i Veer-
dien for B, baade Reaktionen mellem Anker og Magnet samt
ogsaa Friktionen mellem Beorsterne og Kommutatoren. Den
eneste Faktor, der ikke er medregnet, er Friktionen i Kugle-
lejerne, men den er saa ringe, at den ingen Betydning har i

Praksis.

Fig. 9 og 10 viser et feerdigt Apparat, som det er opstillet af
,Automobile club of Amerika“s Laboratorium. Fig. 9 viser

Fig. 10

de af Fabrikkerne opgivne eff. HK.,
men Grunden ligger saa snublende
nzr. De franske eller engelske Fabrikanter opgiver som Re-
gel den eff. Hestekraft ved Motorens normale Omdrejningstal,
medens de tyske Fabrikanter opgiver efter det maksimale Om-
drejningstal. Sammenstilles derfor f. Eks. en fransk og en tysk
Maskine med samme angivne eff. HK., vil den tyske veere
fuldt udnyttet, fordi dens Omdrejningstal har naaet sin Mak-
simumsverdi, medens Omdrejningstallet paa den franske Ma-
skine kan forceres endnu en Del. Og da Forholdet som Re-
gel er dette, at det maksimale Omdrejningstal ligger en
20—25°, over det normale, vil en saadan Maskine vaere om-
trent 20—25°, steerkere; her og ingen andre Steder er Grun-
den at sege.
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Ahmed ben Kiran har foretaget en Rejse til de Egne af Marokko,
som Franskmendene er i Ferd med at modernisere, og forteller nu
sine lagttagelser for en lyttende Kreds i Landsbyen.

»,— — — Fra Asni til Marrakech tog det mig tre Dagsrejser, saa
daarlige var Vejene, men fra Marrakech begynder de nye Veje, som
Makhzen (Regeringen) lader de Kristne bygge. De er faste som Klip-
pen og lige som Palmer. Over Floderne og Hulvejene har de bygget
Broer af Sten eller Bjaelker, saa at Kamelerne gaar torfodede over
Vadestederne. Stor er Makhzens Magt, og snu er Sultanen, som lader
Nasrani (de Kristne) arbejde for sig! De Vantro er Herrer over mag-
tige Djinner (onde Aander), der arbejder som deres Slaver.“

»Saa’ du deres Djinner?“ spurgte en af Tilhgrerne.

»Deres Djinner selv er usynlige, men man kan here dem paa lang
Afstand, og jeg saa’ dem arbejde. De traeekker Vogne paa fire Hjul hur-

kaner

tigere end den bedste Hest kan lgbe, ja hurtigere end Skyerne farer
hen over Bjergene. Manden, som hersker over Djinnen, sidder foran
i Vognen og holder i en stor Ring af Tree med et Kors af Messing in-
deni. Slipper han den, mister han Magten over Djinnen. Naar det gaar
opad Bakke, og det er tungt at treekke, bliver Djinnen vred og knurrer
meget hejt, men Manden tvinger den alligevel altid til at treekke Vog-
nen op. Er Vejen derimod jevn og flad, spinder Djinnen som en stor
Kat. Det hender undertiden, at en Djin bliver steedig som et ZEsel og
ikke vil gaa. Da maa Manden ydmyge sig og laegge sig ned i Stovet
under Vognen og tale med Djinnen og bgnfalde ham eller forbande
ham paa sit nasraniske Sprog. For Djinnen bor under Vognen. Jeg stod
ner en Gang, og en Askri (Soldat), som forstod de Vantros Sprog,
sagde, at Manden truede sin Djin med de skraekkeligste Forbandel-

ser — — —“
(Geteborgs Handelstidning).
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Den kendte Motorcykle-Sportsmand Hr. Svend
Simmelkier begynder hermed en Serie Artikler
om vore danske Motororganisationer. Forhol-
dene under Krigen har mere end noget andet
bidraget til at aabne Motorfolkenes Djne for
Betydningen af en fast Organisation. Gennem
denne og de folgende Artikler vil ,,Kratos®
Lesere blive orienterede med Hensyn til de
forskellige Motorforeninger og derved vejle-
det i Valget af den Klub, de vil slutte sig til.

I. Motorcykleklubben ,,Elleham®.

lleham-
Klub-
ben, der er
vor eldste
Motorklub,
stiftedes d.
19.Juli 1906;
ved et Mode
samme Aar valgtes
Bestyrelsen, som
kom til at bestaa af
folgende Herrer:
Kommander L.
de Richelieu, For-
mand, Grosserer
Joh. Semler, Neest-
formand, Ingenior

for Deltagerne at faa deres tunge Motorcykler ned i Sejlbaa-
den. Med Hude som Styrmand lykkedes det dog at slippe frelst
over til Stubbekebing, hvor Lolland-
Falsters Motor-Klub modtog de vaade
og forkomne Ellehammere, og efter
at have indtaget nogle Kognakker,
fortsattes Turen til Nykebing, hvor
Middagen serveredes. Herfra gik Tu-
ren til Saxkebing—Bandholm, derfra
til Lindholm, hvor Ellehammer frem-
viste sin dengang saa meget omtalte
Flyvemaskine; berigede af dette
korte Klubben videre til Nak-
skov og derfra med Feerge
over Langelandsbeltet til
Spodsbjerg—Rudkebing, videre med Baad til
Svendborg og herfra til Odense—Kgbenhavn. Tu-
ren vakte enorm Opsigt, og det var paa det Tids-
punkt en virkelig fin Sportspreestation, Elleham-
Klubben havde ydet. Maskinerne var jo dengang
alt andet end driftssikre.
Efterhaanden voksede Klubben, og Bestyrelsen
besluttede saa at forsege en Tysklandstur paa Mo-
torcykle. Turen, som startedes den 24. Juli 1908 fra
Kebenhavn, strakte sig
over 3 Dage. Med Dam-
peren ,Najaden“, som
senere blev Klubbens
udvalgte Skib, sejlede
man til Liibeck, hvorfra
Ruten gik over folgende
Byer: Eutin—Plon—Kiel
Schleswig — Flensborg—
Aabenraa— Haderslev—
Kolding og hjem over
Fyen. Turen, som faldt
meget vellykket ud, re-
sulterede i, at Klubben
hvert andet Aar foretog
lignende Udflugter.

Stud. med. Axel F. Mathiesen.

3 New Hudson paa Toppen af Bloksbjerg (Brochen) 1914.

Schmitto, Kasserer (
I Ovalen Kommander L. de Richelieu.

og Sekreteer.

Det var vel nok Ellehammer, som gav Anledning til Klubbens
Dannelse, og da alle Medlemmer kerte Elleham-Motorcyklen
— den forste virkelig brugbare Maskine — kan Ellehammer
sikkert regnes som den egentlige Grundlegger af Klubben, der
jo ogsaa kom til at fore hans Navn. Man begyndte straks med
Klubture, og efterhaanden som Medlemmerne blev dygtigere
og mere erfarne paa Motorcyklen, blev Ruterne leengere. [ 1906
gjorde Elleham-Klubben saaledes sin forste store Klubtur
,Jerne rundt“; denne var nermest tenkt som en Demonstra-
tion for Motorcyklen, hvor Klubbens dygtigste Korere forte
Maskinerne. Deltagerlisten bestod af
folgende Herrer:

Kommander de Richelieu, Alfred
Nervo, Georg Braade, Schmitto, Joh.
Semler, Hude, Olaf Michaelsen og
mange andre.

Turen, der begyndte med et fryg-
teligt Regnvejr, som neer havde taget
Modet fra Deltagerne, gik over Praesto
—Kallehave—Koster og herfra med
Baad til Stubbekebing. Det stormede
sveert, og det var derfor ingen let Sag

Arkitekt Aage Mathiesen.
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Billedhugger A. Bundgaard.



fredshed, folte sig svag og daarlig, og overlod derfor Formands-
posten til Arkitekt Mathiesen, hvis populeere Vasen og glimrende
Ledelse af Tysklandsturene havde vundet alles Hjerter i Klubben.
Det var sikkert den rette Mand, som kom til Roret, thi under
Arkitektens fremragende Ledelse gik Klubben staerkt frem.

[ 1912 afholdt saaledes det internationale Forbund af Motor-
Cykleklubber (Fédération internationale des Clubs Motorcyclistes)
en Konference i London, hvortil ogsaa Danmark var indbudt. Der
opstod nu en heftig Strid mellem flere af de storre Motorklubber,
om hvem der skulde repreesentere Danmark, og det endte med at
flere af Klubberne sendte deres Repraesentanter derover. Arkitekt
Mathiesen, som ogsaa var med paa Ellehamklubbens Vegne, ud-
rettede sit Hverv paa en straalende Maade, idet Klubben blev op-
taget i Verdens-Unionen og saaledes faktisk er den eneste aner-

Fodselsdagstur, Wismar 1910.

I 1910 gjordes saaledes en Tur til Tyskland
igen, og bl. a. besogtes Rygen og Arkona. 1912
var Klubben i Wiesbaden, og i 1914 fandt vel
nok den mest vellykkede Tur Sted, nemlig til
Harzen. Ruten strakte sig over felgende Byer:
Liibeck — Schwerin — Perleberg — Stendahl —
Magdeburg — Blankenburg — Thale — Ludvigs-
hiite — Hermanshohle — Schierke — Brocken
(som Deltagerne korte op ad) Hartzburg—Lau-
thenthal — Hildesheim — Hannover — Celle —
Hamburg—Liibeck, derfra med ,, Najaden“ hjem
til Kebenhavn.

Imellem disse store Udenlandsture havde
Klubben mange hjemlige Udflugter som Reeve-
jagter, hvor det gjaldt for Kererne at fange , Ree-
ven“ inden for den bestemte Tid og Vejgraense.
Reevejagterne arrangeredes af Arkitekt
Mathiesen og afsluttedes i Reglen med en
Frokost, hvor Preemierne blev uddelt.
Ogsaa Klubbens ,Spejleegstur® er
en staaende Tradition, som finder
Sted hver Skeertorsdag til Korpo-
ralkroen ved Koge.

[ 1908 dannede en Del af
Medlemmerne et ,Elleham®
Ordonnanskorps med Ingenior
Ch.v.d. Hude som Leder, dette
var Spiren og Begyndelsen til
det senere stiftede ,Frivilligt
dansk Motor-Ordonnanskorps*®.

Den 20. August 1909 traadte
Kommander L. de Richelieu efter
eget Unske tilbage. Kommanderen,
som havde ledet Klubben til alles Til-

Ravejagten 30. September 1907. — [ Cirklen. Ved Elle-
hammers Luftskibsstation paa Lindholmen 26. Aug. 1906.

kendte Motorcykleklub i Danmark.
Senere, da Danmarks Motor Cykle
Union stiftedes, overdrog Elleham-
klubben denne Veerdigheden til
at repraesentere Danmark i Ver-
dens-Unionen.

Af Motorlgb har Klubben afholdt

flere, bl. a. det forste Bakkelob i

Danmark, nemlig i ,Rold Skov*

1911; her havde Arrangererne ik-

ke alene en Prove for hurtig Ker-
sel, men ogsaa hvem der kunde kore
mest langsomt op ad Bakken uden at
* standse, en ganske original og morsom
Idé. Senere arrangerede Klubben i Hors-
holm-Egnen et Lob, som Formandens Sen,
den unge, kendte Motorcyklist Axel Mathiesen,
var Mester for. Axel Mathiesen, som er med i Klub-
bens Sportsudvalg, havde her arrangeret et helt nyt Lobsystem,
hvor det gjaldt om at holde en bestemt Gennemsnitsfart under
hele Lobet. Dette havde et overvaeldende Antal Deltagere og
blev en stor Succes.

Om Vinteren, naar Sporten ligger stille, samles Medlemmerne
til de saakaldte ,Klub-Aftener®, hvor Selskabeligheden florerer.
Hovedbegivenheden i denne er Elleham-Klubbens ,Dameaften”,
hvor der danses til den lyse Morgen.

Som man ser, har Klubben lagt megen Vaegt paa sine Udflugter;
seerlig Turene til Tyskland staar som nogle af de gladeste Minder
for Deltagerne, og der er ingen Tvivl om, at Klubben, naar Krigen
engang er forbi, og vi faar normale Tider igen, vil gaa en straalende
Fremtid i Mede. Det gode Kammeratskab mellem Medlemmerne
er ad Aare blevet til Venskab, og de sportslige Praestationer, Elle-

ham-Klubben har ydet, kraever den storste Respekt og Agtelse.
»Ny Slange“. Ystad 1909. 211
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Fra en kodakforsynet Ven af

+Kratos“ har vi modtaget

nedenstaaende lille
journalistiske

er erSommer over Hornbaek. Sommer
med Varme, med halvdoven Flirt
over Stranden og Solgnist i uendelig
Fengen over Vandet. — Ferien
er som et stort Timeglas, hvori
de enkelte Dage glider bort —
ens som Sandskorn, der risler
lindt og uden Lyd.— Frokosten
er et Arbejde at faa ned. —
Der kraeves baade Vilje og
Energi til Fordejelsen. Intet
Under da, at Stranden er
overdrysset med Mennesker,
der liggende i alle mulige
Stillinger, ser ud, som de i
Sgvne var drattet ned fra et
stort Lufttog, der langsomt og
neer var gledet hen herover. —
Lufttog! Neevn det Ord, og De
vil se selv den mest blaserte dreje
Hovedet lidt rundt og kigge op gen-
nem en fin Spraekke i det ene Jje. —
Og naar saa pludselig Tanke og Drom

i fuld Virkelighed kommer brummende
frem oppe i det gledende Lys, — saa
traekkes alle Ansigter opefter. — De
stirrer og misser. — Det er Flyve-
djeevelen,dertagerdemunder Ha-
gen for at kigge dem i Djnene.
Og forleden Dag kom virkelig
Menneskeslegtens storste
Fantasi hertil, realistiskt stot
paa sine brede Vinger. To af
Maagerne var det. Der blev
Liv og Stimmel. De fortajede
efter at have kredset rundt og
bl. a. kigget lidt ned i Spejder-
lejren. — Paa velvillige Rygge
kom Luftgaesterne i Land. —
Da de tog hjem, vinkede hele
Hornbek til de lyse Prikker blev
graa og helt forsvandt. — Saa
dromte Badegeesterne videre om
frisk Luftning og akrobatiske Sving
i de hojere Sferer — indtil Gongong’-
erne ringede Middagshejtiden ind.

Fot. Kr, Hindsberg.




dog Tag over Hovedet! Laeg du dig nu paa Sengen — jeg selv

Af ROBERT HANSEN

720e Henkins slaar Doren til Hangaren op. Det knirker og hviner
i dens friske Tommer:

,Hej, Marley, det er os!“

Det giver et knagende Ryk i noget derinde, som. rejste nogen sig,
og Mekanikeren snevler halvt vaagen fra sit Braddeleje i Skurets
Baggrund:

wJavel, Herre“, og falder stgjende tilbage og sover i samme Nu,
prustende som en astmatisk Moppe.

Sammen med sin Ven, Ingenigr Wilde, staar Henkins i Dgraab-
ningen og stirrer ud i Natten og suger dens friske Luft ind i sine
Lunger. Der er ingen af dem, der teenker paa at gaa ind. Natten fylder
dem, siver ind i deres Sind. Den giver Wilde, den fattige og uhel-
dige James Wilde, al sit kolige Morke. Men Henkins, Aviatikeren,
Himmelstormeren, giver den sin anelsesfulde Fred, sine Dreomme,
der er Solopgangens Prolog. Og i et Djebliks Sejersbevisthed straekker
han i energisk Villen sine senede Arme ud imod Flyvepladsens Heer
af Hangarer, imod Steppen, der beerer dem, imod Merket, der taager
for og lukker sig bag deres solvgraa Zinkkolosser, imod Jorden og
imod Himlen. Og saa buser det ud af ham i trodsigt Overmod:

LAlt dette vil jeg erobre! Alt dette vil jeg besejre!“

Og hans graa Ojne, der paa eengang baade er Dremmerens og det
driftige Nutidsmenneskes, faar et selsomt Glimt af [Id, da Maanen
langt ude i Horisonten bryder gul og senderrevet gennem Skyernes
sort-blaa Bulnen, for i et jagende Sekund at belyse hans Barndoms
Bjerge, Altokeeden, hvis Snelag glitrer som Sglv og Perlemor — og
saa forsvinde.

Wilde traekker paa Skuldrene. Han finder det romanagtigt af Vennen
at tale om at erobre Jord og Himmel, om at besejre dem, han —
Wilde — der selv er erobret af Fattigdom og Mistillid.

Sulten og traet er han denne Aften kommet til Henkins’ Fodeby,
Urkusville, hvor Flyvningerne skal finde Sted. Han har maattet gaa
den flere Dages Tur, uden Penge, uden Mad. Og da han endelig,
langt om lange, naar til Byen, er han kommet for sent. Allerede
Dagen efter, Sendag Morgen, begynder Flyvningerne, og der er intet
Arbejde at faa for ham. Elendig og modlgs er han ved at forlade Byen,
" da han meder Barndomsvennen Joe Henkins, som han ikke har set
i flere Aar. Og nu har de siddet i ,The A&rounaut“, den stedlige
Flyver-Café, og snakket om gamle Dage og dreftet Fremtidsplaner.
Tiden er lgbet fra dem, og de er kommet temmelig sent ud til Han-
garen, hvor Henkins har tilbudt Wilde Natteleje. — — —

Flyveren har vendt sig om ind imod Hangaren. Han har godt lagt
Merke til Vennens Skuldertraek:

,Du er blevet skeptisk med Aarene®, siger han, ,ikke som i vor
forste Ungdom. Da talte vi om at erobre Verden®.

Er det maaske mindre, dette, du nu vil gere?“ sporger den anden.

Henkins traekker paa Skuldrene, svarer ikke. Han vil tro paa sin Sejer.

,Lad os saa gaa ind“, siger han og lader Wilde gaa forst, folger saa
efter ham, smeekker Tredoren i og laaser den. De staar i Belgmorke.

»,Staa blot stille!“

Wilde rorer sig ikke af Pletten, mens Henkins med Vanens Sik-
kerhed kryber ind under Skibets Plan og Barduner. Wilde herer ham
rasle med sine Tendstikker, ser ham tende; lidt efter slikker et
fattigt Lysskeer fra et spinkelt Stearinlys paa et uhevlet Braeddebord
ud i Rummets dybe Mgarke. Det flakker over nogle tomme Flasker og
over den dobbeltlabede Revolver, som Henkins nu legger fra sig.
Wilde er ad en Omvej bag Flyvemaskinen naaet hen til Bordet.

»Ja, komfortabelt er her ikke“, smiler Henkins, ,men her er

kryber hen paa Trakassen der®.

Wilde protesterer. Men Henkins trykker ham ned paa Madrassen!

»Jeg sover lige saa godt paa en Stenbunke som i et Edderdunshav®,
siger han leende.

De herer pludseligt et Grynt fra Mekanikeren, en Ed — og hans
famlende Neaeve slaar rasende imod Zinkvaeggen.

»Hvad er der i Vejen med ham?“ sperger Wilde.

Henkins staar allerede bgjet over ham:

,Doddrukken!“ svarer han og farer pludseligt let sammen og trekker
en halvtemt Whiskyflaske frem af Madrassens senderrevne Lerred.

,Dette her er neesten hemmelighedsfuldt®, mumler han. ,Penge
havde han ingen af, da jeg tog ind til Byen nu i Aften — og Kredit
herude er en Umulighed®.

Han kaster Flasken hen paa en Presenning i Neerheden af Moto-
ren og fortseetter henvendt til Wilde, der har sat sig over Ende paa
Madrassen — og stadig ruskende i den berusede Mekaniker:

,Det er anden Gang, det er sket — og sidst var han ogsaa med.
Du kender ham sikkert fra Bladene: August Weinert! en dygtig Flyver,
men et af disse Flgdefjees, jeg faar Kvalme af at se paa. Han har
flere Gange segt at komme ind i mit Himmerige her. Men jeg har
altid forstaaet at holde ham tre Skridt fra Livet, tilsyneladende da.“

Et Sekund er det, som farer der en Mistanke gennem Henkins.
Hans Ojne tager Rummet i et hastigt, men skarpt Blik. Saa beroliges
han og skubber Tanken fra sig.

,oidst var Benzinen paa en ubegribelig Maade bleven forfalsket.
Havde jeg ikke ved et Tilfeelde opdaget det, havde jeg veeret ferdig, i
ybedste“ Fald Krebling, lige til Ladegaarden. Nu passer jeg bedre paa!“

Marley er endelig bleven rusket nogenlunde vaagen. Han setter sig
halvt op i Sengen og gnider sine Qjne. I det svage Lysskeer ser Wilde
Mekanikerens ynkelige, blege Traek; de store, dorske @jne, de smalle
Kinder og Fingrene, der roder usikkert om i Haarets brune Stritten
og Overskaegets tjavsede Upersonlighed.

,Tag dig nu sammen, Marley“, bander Henkins og rusker endnu
engang i ham. Alt, hvad han kan sige, er dette:

»Javel, Herre®.

,Du har jo drukket, dit Svin!“

Trods sin Fuldskab ryster Mekanikeren energisk protesterende paa
Hovedet, men synker opgivende sammen, da Henkins viser ham den
halvtemte Whiskydunk. De hgrer ham stenne noget om , Hviskeren
eller ,Siskeren“. Saa falder han pludselig ,dod“ om paa Madrassen.
Henkins staar tankefuld et Jjeblik og stirrer ind i Merket. Han synes,
Skibet og Rummet ligefrem suger Morket til sig, fyldes af det som af et
nattesort Vand. Han herer Poplerne udenfor Hangaren suse og klage:

»Tyskeren! mon det var Weinert han mente! Aah, Sludder!“

»Ja, hvem ved?“ siger Wilde.

Henkins ser hastigt over paa Vennen:

,Tror du paa Reverromaner?“ spgrger han og prover paa at smile
sig fri for sin egen Frygt. Men Wilde svarer kun:

,Til Dels, ja!“

Forbandet Historie,“ mumler Henkins, da han endnu engang rekogno-
scerer Terraenet. Lysflammen falder saa usigeligt svagt over Planets
Lerred og Motorens og Bardunernes Metal. Der er Steder i den store
Hal, hvor Merket ligner Grave. Han undersoger Laasen paa Hangarens
Dor, den er ,all right“. Han gaar med Revolveren i Haanden og skam-
mer sig egentlig overfor Vennen, men Tilfeldet med Marley har gjort
ham misteenksom — og Dagen i Morgen geelder ,Knald eller Fald“
for ham: Dgden og en knust Maskine — eller en Formue for Livet.
Nu slukker han beroliget Lyset Et Ojeblik fanger Telefonkablets
monotone Musik de to Venners @ren — saa byder han ,God Nat“
og hyller sig ind i sit tynde Skindteppe.

Wilde kan ikke sove. Morket @®der sig ind i hans Jjne. Han ligger
i Stilheden og lytter uinteresseret men viljelost til Mekanikerens dy-
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riske Snorken og Henkins’ rolige Aandedreet. At han kan sove, Hen-
kins, Favoriten til den halsbreekkende Flyvning i Morgen over Altos
Snetinder. Ubegribeligt! Men han sover som et Barn.

Sert alligevel, at de skulde medes og netop denne Aften eller rettere
Nat for et Eksperiment, som ingen havde vovet, siden Simplonflyveren
Chavez’ ulykkelige Dod.

Wilde strakker sig i Velvaere. Hvor det er herligt at ligge i en
Seng, selv om Lagen og Hovedpude mangler! Han foler sig helt vel-
havende, men sove kan han ikke. Satans ogsaa med den Snorken og
dette Telefonkabel! — —

Morket er allerede blevet svagere. Han skimter efterhaanden Ma-
skinens enkelte Dele og herer gennem Telefonsurret Sang ude fra
Steppen, en gammel, irsk Folkevise sunget af rustne Stemmer.

James Wilde foler den monotone Sangs Suggestion. Det surrer i
hans Lemmer af Traethed, og imedens falder Kakkelakkerne i haarde
Knek ned over Planets Leerred og Gulvets stampede Ler. Han er
lige ved at falde i Sevn, Benzindunkene henne i Hjornet irriterer
hans Qjne trods Halvmgrket.

Da — pludselig — herer han en ru Lyd, som slebte et Legeme
sig over Hangargulvets Ler. Han lukker Qjnene fast for des bedre
at kunne here. Derpaa ,glipper® han gennem to Streger af Qjenlaag
hen mod det Sted, Lyden kom fra.

Det giver et Gisp af Reedsel i ham, og et Sekund farer det ham
gennem Kroppen som en Lammelse:

Presenningen bevager sig! ganske langsomt! hen imod Motoren!

Uden at vaere sikker paa det, synes Wilde, at to @jne stirrer stift
ind i hans fra denne levende Bylt. I et Nu farer Vennens Monolog
ham gennem Hovedet.

»Tyskeren®!

Og i samme Sekund staar det hele klart for ham:

Mekanikeren er bleven lokket ud af Hangaren og drukket fuld —
og imedens har Weinert sneget sig ind i Henkins’ ,Himmerige® for
at odeleegge Maskinen. Rimeligvis er han bleven forhindret deri ved
Marleys uventede Tilbagekomst og er ved samme Lejlighed bleven
lukket inde og har ikke kunnet klare sig ud. Eller ikke villet for. . ...

Wilde gyser uvilkaarligt og lukker @jnene. — Han herer nu en
spinkel Klang som af Metal, der stoder mod Gulvet. Da han lister
sig til at kigge, ser han en Haand fra Presenningen nzrme sig Mo-
torens nederste Del med en Metalstift, lignende en kort Stilet. I et
Nu rammer den Motoren i sydende Stik, en Spytten og Hvislen, som
naar et Fedtstof legges paa en ophedet Pande. Operationen gentages
4-5 Gange. Alt er ellers stille, en Stilhed, der fremhaves af den mo-
notone Telefonstsj og Henkins’ rolige Aandedrat.

Nu blander der sig i dette primitive Orkester Lyden af en Klokke,
der ringer et Sted paa Flyveterranet i hastige, nervese Tempi.

Gennem Vinduet falder Lyset sterkere og sterkere med Anelse af
Solopgangens Guld og Purpur, men endnu ligger Hangaren og navnlig
Maskinens Domicil i mere end Halvmerke. De valdige Popler uden-
for tager steerkt af for Lyset. i

Wilde har ved beheendigt, som i Sevne, at kaste sig frem og til-
bage faaet sin Revolver frem; den ligger under en Flig af Tappet,
groet ind i hans Haands Ribber.

En Stoj ude fra Steppen fanger hans Opmarksomhed, men i samme
Nu fanger hans @jne Haanden, der atter lister frem fra Presenningen,
denne Gang med en Oliekop mellem Fingrene. Nu er den lige ved
Motoren. Oliekoppen sattes til. Da skyder Wilde.

Et Brol af Smerte, Oliekoppen falder til Jorden, og Presenningen
rejser sig i Mandshojde!

Et Sekund efter, da Wilde er faret op, for at forfalge den saarede
Forbryder, og i Halvmeorket falder over en af Bardunerne, fornemmer
han det knivskarpe Skeer af en Dor, der aabnes og smekkes i fra
hejt Lys til skummelt Morke.

Hangaren bliver levende. Selv Marley vaagner og rejser sig over
Ende, for at se, hvad der er i Vejen.

Henkins staar bejet over Vennen, der har forslaaet sig en Del ved
sit Fald.

w,Hvorledes gaar det?“ sporger han.

Wilde nikker beroligende og faar rejst sig:

»Aah, det er ingen Verdens Ting. Det gaar straks over®, og med
smertesammenknebne Leber humper han hen til Sengen og faar sat
sig paa den og giver sig til at massere Foden, stenner nu og da under
Processen. For ondt gor det.

Henkins har tendt Stearinlyset og underseoger Gulvet henne ved
Maskinen. Og her finder han Oliekoppen, hvis Indhold han presser
ned i en hvid Porcellensskaal, ud over Kobberet, som han i For-
vejen har lagt i den. Han og Wilde folger spaendt den kemiske Proces.

Marley har rejst sig helt op fra sit Leje og staar ude paa Gulvet
foran det, stiv som en Stette.

Henkins ser hastigt op paa Vennen, som nikker forstaaende.

Kobberet oploses! ganske langsomt! Der staar som en svag bob-
lende Aande ud fra det.

,Lad os se paa Motoren

Wilde humper med derhen. Gennem Vennens Mikroskop ser han
Hullerne, der er boret ind i dens Kobberkrop, de nesten usynlige
Dgdens Kanaler, som Forbryderens Stilet har gravet ind til Legemets
edle Dele, for gennem dem at tilfore det den Gift, der skulde dreebe det.

Joe trykker i Tavshed hans Haand:

,Gud vere lovet, at du ikke sov, saadan som vi andre®, og vendt
om imod Marley siger han:

»Hvis Du kan se ud af dine snapsede Glugger, vil jeg gerne vise
dig noget her paa Dyret. Blot for en anden Gangs Skyld“.

Marley remmer sig dybt forlegen. Han ligefrem hanger med Orerne.
Og hans Overskag er baade mismodigt og slattent, da han gramser
efter det med sin rystende Hgjrehaand.

wHvordan tror du, koncentreret Syre vilde virke paa Legetojet her?“
sporger Henkins lidt ondskabsfuldt og klapper den spinkle Motor, lige-
som keler for den. ,Naa, du har en dunkel Anelse om det? Du er slet
ikke i Tvivl om, at den vil gore sin Pligt, Syren altsaa! Ikke lige paa
engang, men sikkert, aah, saa sikkert. Og naar jeg var rigtig hejt oppe,
vilde Motoren melde pas, gaa i Staa. Du er stadigveek med? Og efter
al Sandsynlighed eksplodere, ikke sandt, spraenges i Tusinde Stykker!
og jeg selv enten blive spiddet paa en af Altos hejeste Tinder eller
knust til Stev i en af dens Afgrunde!®

Marley rommer sig rustent, dybt beteenkeligt. Men Henkins spaender
ham ikke paa Pinebanken leenger. Han har andet at tage Vare paa.
Starten skal finde Sted i Lebet af nogle faa Timer. Det galder om
at faa Skaden repareret. Wilde tager ogsaa en Haand med.

Og da Hangarporten faa Minutter for Tidspunktet for Starten slaas
op, er Motoren i Stand igen.

1<

Samme Dag flyver Joe over ,Altobjergene® — og tilbage igen. Jublen
er deliristisk. Hans farligste Modstander, Weinert, har ikke meldt sig
til Farten.

,Han er kommen til Skade med sin Haand“, fortelles der. Men
Marley véd bedre Besked. At han ikke har holdt sin Viden for sig
selv, ser Joe og Wilde, da de om Aftenen fores i Triumftog gennem
Urkusvilles Gader.

Paa en Lygtepel hanger ,Flodefjeeset med Bind om Haanden.

For sidste Gang fornemmer Wilde det Blik, der stirrede paa ham
fra Presenningen. Det giver et lille Gisp i ham, men Marley truer
grinende ad den dede:

wLynchjustits! Din gamle Tyvekneegt!“

Menneskehavet skogrer; Joe Henkins trykker Vennens Haand.

James Wilde kom aldrig til at sulte mere.
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DAMERNE 0G AUTOMOBILERNE

femme ?“ efterhaanden bliver mere banal end aand-

rig, er det dog en uomstedelig Sandhed, at man kan

finde Losningen paa adskillige andre Problemer ved
at besvare det Spergsmaal forst. En kendt Salgsdirektor
for en af de store amerikanske Automobilfabriker har saa-
ledes fornylig hevdet i en interessant Artikel i et af de
amerikanske Tidsskrifter,
at for den, der vilde s&lge
Automobiler, gjaldt det
forst og fremmest om at
sporge: ,Hvor er Kvin-
den?“ 199 af 100 Tilfzlde
var det Damerne, der af-

f ;ELV om den gamle franske Smtning: ,Ou est la

kan klare Situationen med et hvilketsomhelst Automobil
og lere at kere det saa godt, som det overhovedet er
muligt. Men selv om det er Tilfeldet, er der ingen Grund
til at gere sig Livet og Automobilkerslen surere og straen-
gere end nedvendigt. Naar derfor en bestemt Type er
heldigst, er det blot fordi den har de Egenskaber, der
ogsaa vil faa den erfarne, mandlige Automobilist til at
foretreekke den for andre Typer. Den erfarne, mandlige
Automobilist undgaar det lille, for spinkle Automobil, der
altfor let overanstrenges og udslides, som kun daarligt
holder Vejbanen under steerk Fart, steder ubehageligt og
i det hele taget er mindre bekvemt. Og han undgaar det
klodset byggede, oversvere, ,brutale® Automobil, der ofte
fordrer en temmelig haardhendet Kraftanstrengelse af
Foreren, giver mange ubehagelige Ringskifter o. s. v. Og
hans kvindelige Kollega gor naturligvis det samme, af de
samme Grunde.

Men velges det rette Automobil, vil mange Damer, der
overhovedet ikke turde binde an med Feringen af en saa-
dan lille vaklevorn ,Spirrevip“ eller en saadan brutal
Kempe, udmerket godt kunne blive meget dygtige Forere,
der hurtigt erhverver sig den fulde Tillid til deres Kore-
toj og er i Stand til at klare en hvilkensomhelst Situation
med det.

Thi at have Tillid til sit Automobil er den forste Be-
tingelse for at kunne fore det paa rette Maade. Man maa
veere overbevist om dets Soliditet og dets Sikkerhed for
ikke at blive nerves og ubeslutsom, hvor det er nedven-
digt at veere rolig og hurtig, hvis det gelder. Men des-
uden maa Automobilet veere saa praktisk indrettet, at alle
Mangvrer vedrorende Styring, Gearskiften, Bremsning o.s.v.

gjorde, hvilket Marke og
hvilken Type, der skulde
kebes. Og havde en Selger
forst vundet den kvindelige
Part for sig og sit Koretoj,
var Sagen i Reglen afgjort.
Selv. om nu den gode
Amerikaner overdriver en
hel Del, saa vil der heller
ikke vere noget urimeligt
i, om ogsaa Damerne har
et Ord at sige, naar der
skal vaelges et Automobil.
Det geelder naturligvis ikke
mindst i de Tilfelde, hvor
de selv kan kore og ofte
selv fore Automobilet. Men
Automobilet er i hej Grad
Familiens Felleseje, alle
dens Medlemmer skulde
gerne have den storst mu-
lige Gavn og Glede af det,
og for at Damerne kan
have det, ber der ved Val-
get ogsaa tages et vist
Hensyn til deres serlige
@nsker og de Fordringer,
man maa stille til Automobilet, for at det ogsaa kan veare
tilfredsstillende for Familiens kvindelige Medlemmer.
For at tage det Tilfelde forst, hvor Damerne selv
onsker at fere Automobilet, saa vil det absolut vise sig
heldigst at valge en bestemt Automobiltype. Der findes
ganske vist adskillige Kvinder, der ligesaavel som Mand

er saa enkle og lette at udfere, at de meget hurtigt bliver
rent instinktive hos Fereren, og det saa at sige er umuligt
at tage fejl.

Men er denne Tillid hos Foreren nedvendig, og skabes
den af visse Egenskaber hos Automobilet, saa er den
samme Tillid ikke mindre nedvendig hos Passagererne,

og det er de samme Egenskaber ved Automobilet, der og-
saa skaber den her. Er det ikke morsomt for Fereren at
kore den omtalte lille ,Spirrevip“, saa er Turen i den
sandelig ikke morsommere for Passageren, der foler sig
siddende ,med Livet i Haenderne“ under de vilde Spring
fra Groft til Groft, eller ialtfald bliver stodt og rystet paa
en alt andet end behagelig Maade. Her er Damerne jo
ofte mere fintfolende end de mere robuste Herrer, de skal
fole sig trygge baade overfor Automobilet og Foreren, de
skal have Folelsen af, at det er, som det skal vere, og
at den, der forer Automobilet, ogsaa er Herre over det.
Det er derfor naturligt nok, at de selv overbeviser sig
om, at det Automobil, de til Stadighed skal benytte, er
saaledes bygget, at Korslen med det bliver dem en Hvile
og en Nydelse og ikke en Anstrengelse og en Pine.
Derfor siger vi baade til Damerne og Herrerne: Prov et
af vore Automobiler, inden De bestemmer Dem, og ger
det alle, der skal kere med det til Stadighed. Overbevis
Dem om, hvor sikkert og let det er at fore et af vore
kraftige, amerikanske Automobiler, takket vare den mo-
derne, enkle Konstruktion af alle Organer, der ger hele
Behandlingen saa simpel som vel muligt. Overbevis Dem
om, hvor sikkert det holder Vejbanen selv i fuld Fart og
daarligt Fere, hvor glidende let Bevagelsen foregaar, uden
Sted og Rysten, hvor hurtigt og let Koretojet kan bremses
op og vare i Fart igen, hvor smidig Motorens Gang er, saa
der uden Gearskiften kan gaas fra fuld Fart ned til Skridt-
gang eller omvendt. Overbevis Dem om, hvor udmearket
vore Automobiler er forsynede med alle moderne tekniske
Hjelpemidler: Selvstarter, elektrisk Lys, aftagelige Fealge
eller Hjul o. s. v., saaledes at alt det haarde og tidsspil-

dende Arbejde, der tidligere kunde vere Tale om midt
paa Landevejen, naar en Ring punkterede, og man skulde
skifte, eller Motoren var gaaet i Staa og skulde drejes i
Gang igen, nu er faldet bort, og selv den sarteste kvinde-
lige Chauffor kan klare sig paa egen Haand, ligesom de
lange Ophold i saadanne Tilfelde, der ofte var ret kede-
lige og ubehagelige for de kvindelige Passagerer, ikke er
nedvendige, naar man har disse Hjelpemidler.

I det hele taget stiller Damerne, hvad der er ret natur-
ligt, ofte storre Fordringer til Bekvemmelighed og luksurios
Udstyrelse, naar det gaelder Automobilerne, og vi vil der-
for i denne Forbindelse gore opmeerksom paa, at vor store
nye Karosseri-Fabrik nu er i fuld Virksomhed, og at vi
har gjort os til Specialitet at bygge Karrosserier efter Ko-
berens Onsker til amerikanske Undervogne fra den be-
romte ,Chandler® Fabrik. Man opnaar derved at spare de
heje Fragter og Assurancer paa Karosserier og faar det —
hvadenten man onsker det aabent eller lukket eller en
Kombination af begge Dele — nejagtigt som man vil have
det. For den, der muligvis ferst senere vil benytte sit
Automobil, er der her Lejlighed til at sikre sig, at det
staar ferdigt, naar man faar Brug for det, og at det da
er, som man vil have det. Ikke mindst for Damerne vil
det, at deres egne Dnsker og deres egen Smag bliver den
raadende ved Udstyrelsen, sikkert bevirke, at de foretraek-
ker et saadant Automobil med et af vore Karrosserier,
fremfor et andet tilfeldigt Koretej. Og er der i Familien
Tale om Anskaffelse af et Automobil, vil det veere ser-
deles rimeligt, at de paa den kvindelige lige saa blide
som bestemte Maade gor opmerksom paa, at Franskman-
den havde Ret, naar han spurgte:  Hvor er Kvinden?“,
og at det er bedst, hun tages med paa Raad, naar det
geelder at vaelge Automobil.
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MAMMEN & DRESCHER - KUBENHAVN
St. Kongensg. 118-120 (Udstillingsbygningen)
Telefon: 10,415 & 10,416
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Alktieselskabet Ry _
DANSK-RUSSISK = -
VULKANISERINGSANSTALT i Y f )
Lille Kongensgade 19-21 ey
Telefon 6542 ot
MICHELIN - DUNLOP - GOODRICK F)é%’?ii:!ss: NG Y
AUTOMOBILRINGE ol mhanssin Bt Ba £l
rings Hnlage?
/f)‘”// y @?'ﬁ
ELEKTRISKE MASKINER £

esterbrog. 91
KbhvnB. Tl Vester 4662
Tel /eyrﬁdr , Vulkanexport”

Elektrska “/B. Eck.
Tarlille Gotebory

PUMPER&VENTILATORER

V8 Horby Yerkslad, H ndand:
T by Shane Cort B AL,
REMME T @bro 3860
Drivremmefabriken Dana
Lyngty

....................................................................................................

Corneliu& Knudsens Etablissement
<fp

Kongl. Hof-
Instrumentmager

orig, Hol-

%SSU RAN CEFO R RET N IN 6 Instrumentmager

VESTRE BOULEVARD 33,
KIOBENHAVN - B.

TELEFONER 8831-5248-10831.
P1°ospecfus tilsendes paa For'langende

C Yacht-Assurance Qj

Overfager Forsikring mod Brud paa Maskiner, >z
Eog derved foraars dgede Driftstab, paa scers (5

deles gode Betingelser.

MODEL 1917
ER KOMMEN!
INDSEND ORDRE NU

s HK., alm. 3-Gear etc. . .. .. Kr. 1550.00
Tlo HK., elektr. Udstyr etc. . .. Kr. 1675.00
5i2 HK., alm. 3-Gear etc. .. .. Kr. 1400.00
5'f2 HK., elektr, Udstyr etc. .. Kr. 1525.00
22 HK., alm. 3sGear etc. .. .. Kr. 1075.00
Indian Sldevogn oo weiew e e Krs 550,00

Indian Letvagt=Model (2'/2 HK.) er fors
synet med horisontalt liggende, 2 cyl.,
4:takls Motor, 3 Gear Kickstarter og

Kobling.
REPRESENTANTERIALLE
PROVINSBYER

| REPARATION

 ER EN TILLIDSSAG!,
5
-’_’ HENVEND DEM DERFOR TIL FAGMAND

NORDISK
VULCAN LSERINGS-

GENERALREPRASENTANTER FOR DANMARK

L. BENDIXEN
E AKTIESELSKAB
KGL. HOFLEVERANDQRER @
BREDGADE TELEFON
Nr. 28 KOBENHAVN PALA 2180

7 RY.EIS GADE 23
ENTR.11525 TELEFON 11526

B-Ke@BENHAVN - &
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OGER —vnrkeh dansk Arbej de-

TLF 4278827 JNI]IN KRAMPER & JBRﬁENSEN HURSENS

FABRIKEN BLISS K@BENHAVN 900 1020 2650

. i VARE@M({RKE

BLISS faas i alle V. zzrkw]sforretnmvef eller a’1re]’te f1 a BLISS

METALSAVBLADE SALGSKONTORET - Nogrregade 15 METALSAVBLADE
i 1
BRDR. JONASSEN gg RUDK@BING §§
Reparationsvserksted § § g) } g §

ofel Jangeland

o | angeland i

Tas § Byens eneste 1ste KI. Hotel §
Vestervoldgd. 125 AUTOMOBILER § g Automobilgarage Q §
Telef. Byen 3386 MOTORBAADE §§ §§

S O O O R R A R S S R S S O S SISHSHA e 2

otorplove

haves paa Lager

Aktieselskabel

CYCLONE

Kobenhavn B. - Colbjornsensgade 5
TELEFON 11516 OG 1516

Forlang Tilbud!
Forlang Katalog!
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Regula Combme

(patentbeskyttet)

er det eneste eksisterende Apparat,
der forbinder folgende Fordele:

SparerBreendsels-
stof indtil 50 pCt.

Forhindrer at Sprit-

forbreending edelaeg-

gerMaskindelene.

Sparer Olieforbruget
med indtil Halvdelen.

Attester fra saavel private som sta ts-
I kontrollerede Prevekersler med Be-
sparelser af indtil 50 pCt. foreligger.

Karl J. Smidt & Co.

Ingeniorfirma

La Coursvej 5, Kebenhavn.
Telefon: Godthaab 235y — 1857v.

02E00060IEE06600C06
¢ THOR KROIER

@ HELSINGOR

Telefon 129, Omstilling til Kontor og Lager - Garage-TIf. 888 - Privat-TIf. 279

\OONONO)

©

% AUTOMOBIL-GARAGE
g med Plads til 40 Automobiler
a

©

1ste Klasses Reparationsveerksted
for Automobiler og Motorcycler
Verkforer: Herr Alfred Lundquist

> Autogensvejsningsanstalt - Vulkaniseringsanstalt
Benzin- & Oliedepot

©F
(O ORISR ROTOROORGRORERC)

(ONONONNIONINO ORI

Storste
i Skandinavien.

Archimedes 2-cylindrede
Paahangs-Motorer
2 og 5 Hkr.

fOI‘ Ro- - SejI:Baade Forlang Katalog!

JOHS. THORNAM

Gutenberghus, Vognmagergade 10
Telefon: Central 782 og 783
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Salgsliste for brugte Automobiler og Motorfartejer

For Annoncer under denne Rubrik gelder sezrlige Priser,
som opgives paa Forlangende og indbefatter fri Cliché

Spgaaende Passagerbaad, ca. 50 Fod, fuld udrustet, lige til at seette i Fart,
szlges. Billet mrk. N. K. til ,Kratos“ Ekspedition.

45 Fods segaaende Luksusbaad, fuld monteret, installeret med 24 HK. Motor.
Billet mrk. N. N. til  Kratos“ Ekspedition.

20 Fods Motorbaad med 5 HK. ny Motor af fineste Fabrikat. Pris Kr. 2200,—.
Billet mrk. ,Motorbaad“ til ,Kratos“ Ekspedition.

! oD TR RS i #
20 Fods, som ny, med 5 HK. Penta. Al Indretning Mahogni. Pris Kr. 3100,—.
Billet mrk. ,Bind“ til ,Kratos“ Ekspedition.

Racer 24 Fod, 12 Knob, fuld Mahogni. 10 HK. 4-cyl. Motor. Pris Kr. 4000,—,
Billet mrk. ,Racer® til ,Kratos“ Ekspedition.

24 Fods sogaaende, som ny, gode Sejl. 500 Kilo Bly i Kelen. 5 HK. 2-cyl. ny
Motor. Pris Kr. 2800, . Billet mrk. ,Edith* til  Kratos“ Ekspedition.

50 Fods Passagerbaad uden Motor, med Plads til ca. 180 & 200 Passagerer, kun
brugt ca. 3+ Aar og derfor saa god som ny, szlges for Kr. 4,500. Man henvende
sig til Johs. Thornam, Gutenberghus, Vognmagergade 10. Telf. Central 782-783.

AR o xS

18/35 HK. ,Overland®, saa god som ny, er til Salg. Man indlaagge-Billet mrk.
»,Overland“ til ,Kratos“ Ekspedition.

R i

Limousine de Luxe,
75 HK., 6 cyl., som ny.
Johannes Fog, Kobmagergade 52.

2 Aar brugt 4 Personers %15 HK., saa god som ny, meget skonomisk.

4 nye Dzk. 3700 Kr. Billet mrkt. ,Sperber“ modtager ,Kratos“ Ekspedition.
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OHLSEN & AHLMANN 7; - KOBENHAVN K.

Telegram-Adresse: ,OHLSEN“ - Egen Telefoncentral Nr. 7890

Gas-

badeovne ,
Veegfliser

Krystal- )

Sgiajle Gulvfliser

70

Glashylder Teraz

Matmor Plandsten

fliser

Alt Udstyr for Luksus-Badeveerelser.
Enhver der bygger eget Hus bor bespge vore Udstillingslokaler, Havnegade 39. Aaben 9-5.

— Model 1917 —

AUTOMOBILERNE

ER UBETINGET VERDENS BEDSTE OG
MEST FULDENDTE

Model 490

CHEVROLET faas hos:

CARL NIELSEN N. C. NIELSEN
Kerteminde Grindsted
A. P. ANDERSEN CHR. ANDERSEN
Horsens Randers
TOFTEGAARD OSTERGAARDS EFTF.
Sore Nykebing F.
L. BENDIXENS EFTF. HOULBERG & CO.
Odense Odense
ELITZ W.KRUSE ROBERT HONORE

Aalborg Aarhus
JOHS. SORENSEN

Kobenhavn
HOVEDFORHANDLERNE

L. BENDIXEN

E AKTIESELSKAB i
KGL. HOFLEVERAND@RER

BREDGADE TELEFON

No. 28 KOBENHAVN PALZ 2180
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PENTA MIOTORER

i Sterrelser paa 212 — 5 — 10 — 15 og 24 HK.

til Skibs- og Baadebrug, haves paa
Lager her til strax Levering

Baadmotorer
Stationare Motorer
Motorpumper

Motordynamos
til Skibsbrug
Motorbaads-
Gutenberghus
Vognmagergade 10
Telefoner: Central 782 og 783
Telegram-Adresse: 24 HK. 4-cylindret Penta Marin Motor

HAVES ATTER PAA LAGER

l Motorspil

Materiel og Udstyr
Johs. Thornam
Kebenhavn K
Thornam, Kehenhavn

Hovedkontor :
Frederiksberggade 22. Tif. Centr. 7593

Lager, Ladestation og Varksteder :
Kronprinsessegade 46
TIf. Centr. 11593

TENDING OG BELYSNING

Skovvej ved Nattetid, belyst af Bosch-Lys

Repreasentanter for Danmark:

Kobenhavn

TVERMOES & ABRAHAMSON
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M\ HUDSON SUPER SIX]

'\DODGE BROTHERSJf &%

'\ _ AUTOMOBILER
[\ Jivestone Jives /

e e 0N

'NEW HUDSON JAMES |
MOTORCYKLER

ékan dinavisk Mofor C2 %

NORREGADE * 7. «Hé&c
e L1

&M
| \'\\‘R ﬂ;r,,,/4 KOBENHAVN
] ‘.) K@BENHAVN 6} DANMARPK: =

S ODENSE™®

TELEGR.ADR, , SEMJAC"
TELEFOMN CENTRAL

Egmont H. Petersens Kgl. Hof-Bogtrykkeri, ,,Gutenberghus'’, Kebenhavn.
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